Uton-utfélen a Karpat-medencében

A torténelem irant érdeklddo olvasokban gyakran alakul ki olyan kép
a kozépkorrol, melyben a falvak és varosok egymastol elszigetel6dott
kozosségek, az utak pedig — ha voltak egyaltalan — nehezen jarhatok
voltak. Pedig a kozépkor embere is gyakran indult hosszabb-rovi-
debb utazasokra, olykor valoban kiszolgaltatva biztonsagat, arujat,
javait és gyakran €letét is az utakon ra leselkedd veszélyeknek. Hosz-
szu zarandoklatokat tehetett a Szentfoldre, Romaba, esetleg kozelebb
es0 szent helyekre, vagy éppen csak allatait hajtotta fel a legkdzeleb-
bi vasarba. Mindegy, milyen célra hasznaltak, az utak, az uthalozat
meghatarozo jelentdségli volt az orszag politikai, gazdasagi, vallasi
¢s mindennapi életében egyarant.

Szilagyi Magdolna jelen kotete az antik gyokerekkel rendelke-
70 Kelet-Kozép-Europaban, ezen beliil a kdzépkori Magyarorsza-
gon kialakult uthalézat torténetét €s jellemzoit vizsgalja. Mar itt, a
konyvismertetés elején érdemes tisztazni, hogy az olvasé nem telje-
sen azt kapja, amire a cim alapjan szamit: az abban foglalt foldrajzi
behatarolas nem esik egybe a monografia altal ténylegesen vizsgalt
teriilettel. A szerz6 nem tesz kisérletet a kelet-kdzép-europai régio
teljes vizsgalatara, kutatdsa pusztan a Karpat-medence uthalozatanak
torténetére vonatkozik.

A kutatasi elozmények alapjan megallapithato, hogy a kdzépkori
uthalozat vizsgalata mind eurdpai, mind hazai viszonylatban nagy
hagyomanyokkal rendelkezik. A téma hazai kutatasanak gyokerei
egészen a XIX. szazad végére nyulnak vissza, azonban az utobbi év-
tizedekben nem tapasztalhattunk komolyabb érdeklddést a kozépkori
uthalozat irant. Ennek magyarazatat a szerzo a beazonosithatosag €s
kormeghatarozas nehézségeiben latja, melyek jelentdsen korlatoztak
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az uttdrténeti kutatasok sikerességét, megtorve a téma hazai térho-
ditdsanak lendiiletét. Az uttorténet tanulmanyozasa kordbban els6-
sorban torténeti forrasokra épiilt, azonban a modern kutatasi méd-
szerek megjelenésével Eurdpa-szerte jelentds valtozasok torténtek. A
meglévo, foként torténeti adatokra tdimaszkodo kutatasok és az tijabb
vizsgélati modszerek 6tvozésével lehetéve valt a kozépkori uthald-
zat pontosabb ¢s atfogobb rekonstrukcidja. Az utdbbi években egyre
meghatarozobba valt az a komplex kutatoi szemlélet, mely a histori-
ografiai kutatasokat és tobb tudomanyteriilet kutatasi eredményeit és
modszereit egylittesen alkalmazva igyekszik az egyes specialis kér-
désekre minél pontosabb valaszokat talalni. A modern médszertan
tobbféle forrasadat kombinacidjaval operal, a torténettudomany altal
felhasznalt irott forrasokat jol kiegészitik a régészeti, topografiai és
helynévanyag vizsgalatabol szarmaz6 adatok. A régebbi személettel
szemben a modern, multidiszciplinaris eljarasok mar lehetové teszik
kisebb topografiai egységek, telepiilések, sot telepiilésrészek elem-
7€sét is.

Szilagyi monografiaja e sokrétli vizsgalati szempontrendszer
alapjan kisérli meg bemutatni a kézépkori tthalozat torténetét.
Allaspontja szerint az uttorténeti kutatasokban eddig tapasztalt
nehézségek a kiillonb6z06, egyenként csak korlatozott sikerrel al-
kalmazhat6 forrastipusok egyiittes vizsgalataval hidalhatok at.
Ehhez segitségiil hivja a témara vonatkoz6 nyugat-eurdpai, elso-
sorban az osztrak és német kutatok altal publikalt eredményeket.
Koziliik kiemeli Dietrich Denecke munkassagat, de hivatkozik
angol torténészek vizsgalataira is. A hazai historiografiai eléz-
ményeket tekintve mar a huszadik szdzad els6 évtizedeiben el-
kezdoédtek a kozépkori uthaldzattal kapcesolatos kutatasok. A jol
azonosithat6 utszakaszok hidnya miatt azonban torténészeink a
régészet helyett els6sorban irdsos dokumentumok felhasznala-
saval dolgoztak. A kutatdasmddszertanban Glaser Lajos munkas-
saga hozott valtozast, aki a Dunantul kozépkori uthaldzatat, az
ott 1étesiilt hadiutakat vizsgalta, elsOként vetve Ossze a kdzép-
kori iratokat a koratujkori térképekkel és Csdnki Dezsé torténeti
foldrajzi munkajaval. A masodik vilaghabort utani idészakban
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megkezdddtek a telepiiléstorténeti vizsgalatok: Malyusz Elemér
a mezovarosi fejlodést, Major Jeno a faluépitési hagyomanyo-
kat, Maksay Ferenc a magyar falvak telepiilésrendjét tanulma-
nyozta. Fontos megemliteni Gyorffy Gyorgynek az Arpad-kori
Magyarorszag torténeti foldrajzat 6sszefoglaldo nagy volument
munkajat is. A kozépkori uthalézat kutatasaval kapcsolatosan
Kubinyi Andras nevét kell még kiemelniink, aki a magyar va-
rosok hierarchikus térbeli rendjét (centralitasi érték, koézponti
hely-funkcio) és a mezdvarosokat vizsgalta. Az 6 eredményeinek
felhasznalasaval Szilagyi fontos kovetkeztetéseket fogalmazott
meg a Nyugat-Dunantul egy jellegzetes uttipusanak vizsgélata-
val kapcsolatosan. Erdemes megemliteniink a torténeti foldrajzi
gorhidi Czigany Balazs, Rosta Szabolcs és Zatyko Csilla nevét
is, akik a kozépkori falvakkal és ezen idészak telepiilésstrukti-
rajanak vizsgalataval foglalkoznak.

Jelen kétet a szerzé The Arpdd Period Communication Networks:
Road Systems in Western Transdanubia cimii, a Kdzép-europai Egye-
temen 2012-ben megvédett PhD-dolgozata alapjan késziilt, mely az
Arpad-kori Nyugat-Dunantal uthalézataval foglalkozott. Szilagyi
Magdolna korabbi kutatdsainak idébeli és térbeli kiterjesztésével,
az eredeti kézirat felépitését részben atdolgozva tagabb kontextust
ad a témanak. Ehhez felhasznalja a Nyugat-Dunantul és Kelet-Ko-
zép-Eurdpa ide vonatkozo kdzépkori irott forrasait arrél, hogyan €élt
tovabb a korabbi romai tartomanyok (els6sorban Pannonia) uthalé-
zata a kozépkorban. A szerzd célja a kdzépkori utak tulajdonsaga-
inak és sokféleségének bemutatasa. A téma azért nagy jelentdségi,
mert a kozépkori uthalozat a korabeli telepiilésrend fundamentumat
jelentette, lehetdvé téve tobbek kozt a kereskedelmet és az utazast az
egyes orszagok, orszagrészek, régiok, €s kisebb-nagyobb telepiilé-
sek kozott. Szildgyi monografiaja az alapvetden torténettudomanyi,
régészeti, nyelvészeti és drokségvédelmi targyt munkak kiadasara
szakosodott Archeolingua kiadd gondozasaban, 6nallé kotetként je-
lent meg. Jelen monogréafia elkésziilte 6ta szamos tovabbi publikaci-
ot készitett a romai és kozépkori tithalozat témakorében: a kozépkori
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Dunantul romai uthalozataval foglalkozo irasa 6nalld, magyar nyel-
vii tanulmanyként is megjelent.!

Akotet szerkezetét tekintve harom 6 fejezetbol all. A bevezeto rész-
ben a kutatastorténet ismertetése utan a kdzépkori uthalozat vizsgala-
tahoz hasznalhat6 forrasok bemutatisa kovetkezik. A témahoz féleg
okleveles forrasok, kora ujkori és késobbi kéziratos térképek valamint
a régészettudomany modszerével megszolithatd adatok hasznalhatok
fel. Az okleveleket hazankban az 1970-es évektdl kezdték csak be-
vonni az ilyen jellegli kutatasokba, melyeknek elsésorban a pream-
bulumaikbdl deriilnek ki fontos informaciok a birtokperek, birtokba
iktatasok alkalmaval. E dokumentumok azért jelentdsek, mert gyakran
taldlhatunk benniik utalasokat a széban forgo birtok hatérat jelképezo
utakra is. Az els6 példa erre a tihanyi apatsag alapitdlevele, melyben
emlitést tesznek a Fehérvarra vezetd katonai ttvonalrdl. Emellett ha-
talmaskodasok iigyében keletkezett panaszlevelekben is rendszeresen
talalhatok utakra vonatkozé adatok. A térképek alkotjak a forrasok ma-
sodik csoportjat, melyek koziil kronologiai értelemben a Lazar dedk
altal készitett jol ismert térkép a legelsd. Annak ellenére, hogy a rajta
talalhaté foldrajzi neveknek koszonhetden fontos adatokat tartalmaz,
az uthalézat kutatdsdhoz sajnos nem szolgaltat kell6 mennyiségli és
pontossagu informaciot. Ebben a kérdésben jelentds valtozast hozott
a Habsburg Birodalom Els6é ¢s Masodik Katonai Felmérése, melyek
1763—-1787 és 18061869 kozott zajlottak le. Az ezek alapjan késziilt
térképek mar sokkal megbizhatdbb forrast jelentenek, az altaluk szol-
galtatott helynévanyag és részletek alapjan mar az utak rekonstrualasa
is lehetséges. A XVIII-XIX. szdzadban késziilt kéziratos térképeken,
¢s az 1850-es évek kataszteri térképein olykor mar az utak nevei is sze-
repelnek. A szerzo6 képekkel is illusztralja e forrascsoport minden altala
emlitett elemét, igy az olvaso lathatja, hogy a XVIII-XIX. szazadban
késziilt, részlet gazdag kartografiai munkak valoban nagy eldrelépést
jelentettek a korabbiakhoz képest. Az utolso forrastipusként felsorolt
régészeti vizsgalatok csupan korlatozott mennyiségben szolgaltatnak a
témahoz adatokat, amire a szerz6 a gyori, soproni, készegi utcak felta-
rasait hozza fel példaként.

1 Szilagyi Magdolna 2014: Romai utak a kozépkori Dunantulon. Térténelmi Szemle 56.
(2014) 1-25.
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A kotet masodik, egyben rendkiviil fontos kovetkeztetéseket tar-
talmazo6 nagyobb egysége a romai idoktol kdveti nyomon a kdzépkori
utfejlodést. Ebben a szakaszban Szilagyi kitér a rdmai kori Pannonia
uthalozatara, a romai utak anyagéara és szerkezetére, illetve — Sopron
¢s Szombathely példajan — a rémai kori telepiilésszerkezetre is. Az
els6 romai utak Pannonia provincia déli és nyugati hatarain épiiltek
ki a hoditast kovetden, elsésorban katonai célbdl, majd a keleti hatar
mentén, mely egyben a Romai Birodalom hatara is volt. Utolsoként
egy ¢szakkelet-délnyugat iranyt ut késziilt el, mely a Dunantult at-
losan szelte at. Ezek az els6 utak hataroztdk meg a régid késdéb-
bi telepiilésszerkezetét és tithaldzatat. A romai uthalozatot targyald
szerkezeti egység egyik hangstlyos kérdése a romai utak kézépko-
ri elnevezéseinek az oklevelekben torténd eléfordulasa. Szilagyi az
utak nevének tigyében Glaser Lajos vonatkoz6 kutatasaira® tamasz-
kodik, aki a romai utak fennmaradt részeinek jellemzdit, ezen beliil
azok anyagat vizsgalta. Erdeklédése kozéppontjdban az ttevény el-
nevezést utak alltak. Ezt az uttipust elemezve Szilagyi egyetért Gla-
ser azon allaspontjaval, miszerint ezek jelenléte csak a Nyugat-Du-
nantalon mutathato ki. A kés6bbi nyelvészeti €s régészeti vizsgalatok
eredményei szintén hozzajarultak Szildgyi azon megallapitasahoz,
hogy az elnevezés magyarazata az it anyagaban keresendd, mivel a
kavics, mint az uttoltések épitdanyaga a folyok hordalékaként nagy
mennyiségben hozzaférhetd volt a régioban. Emellett a szerz6 azt is
kiemeli, hogy a Dunantul keleti részén az épités modja eltérd volt,
ott a legtdbb esetben a zizott ko alkotta a tdltést — innen szarmazik
a kovesut megnevezés —, kavicsot pedig csak a feliiletére teritettek.
Ezt rémai kori ttfeltarasokrol késziilt fényképekkel szemlélteti.

A romai utakkal kapcsolatban Szilagyi tovabbi két fontos problé-
makort vizsgal: els6ként azt, hogy hogyan hatarozta meg a romai kori
telepiilésstruktira a Pannonia teriiletén kialakult varosok szerkezetét
¢s kozépkori uthalézatat, masodsorban pedig azt, hogy a kozépkori
varosokon kiviili utak hogyan feleltetheték meg a korabbi uthalozat-
nak. Ezeket a kérdéseket két romai kori varos, Szombathely és Sopron
példajan elemzi. A két telepiilésre egyarant jellemz0, hogy elhelyez-

2 Glaser Lajos: A romai utak nevei kozépkori okleveleinkben. Magyar Nyelv 27. (1931)
317-319.
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kedésiiket a rajtuk keresztiilvezetd Borostyanut hatdrozta meg, azon-
ban Iényeges kiilonbségeket talalunk torténelmiikben és a kontinuitast
érintd kérdésekben. A szerzé a két varos telepiilésszerkezetét az azok-
ban végzett régészeti feltdrasok alapjan ismerteti, melyet fényképek-
kel és abrakkal tesz szemléletesebbé. Szombathely esetében Szilagyi
megallapitja, hogy bar a lakossag feltehetden folyamatosan cserélodott
a romai fennhatosag megsziinését kovetden, a varos végig lakott volt
a vizsgalt idészakban. A romai kori telepiilésszerkezet hatarozta meg a
varos Arpad-kori morfologiajat is, hiszen a kozépkorban még meglévé
romai kori épiiletek romjai szolgaltak a késébbi, Arpad-kori telepiilés-
szerkezet alapjaul. A kés6é kozépkorban a rémai falak mentén épiiltek
meg az 1j varosfalak és kapuk is. A telepiilés topografidjanak igazoda-
sa a robmai kori varos felépitésé¢hez magaval hozta a rémai utak kozép-
kori tovabbélését is. Szombathellyel ellentétben Sopront csak a rémai
adminisztracid 6sszeomléasa utani masfél évszazadban laktak, ugyanis
az avarok 568. évi betorését kdvetden a varos kozel négy évszazadra
elnéptelenedett. A X. szdzad elején a Nyugat-Dunantulon letelepedd
magyarok minddssze egy tires falgytiriit talaltak az egykori Scarbantia
helyén, ez azonban alapjaiban meghatarozta a telepiilés késobbi struk-
turajat. A szerzo a romai utak varosokon kiviili tovabbélésével kapcso-
latosan is érdekes eredményekkel szolgal. A forrasok harom uttipust
kiilonboztetnek meg: a kétombokkel illetve kaviccsal boritott, vala-
mint a foldutak csoportjat. Azon kiviil, hogy a kézépkorig fennmaradt
rémai utak altaldban tovabbra is fontos elemei voltak a kdzlekedésnek
¢s az aruszallitasnak, sok esetben olyan mértékben megrongélodtak
az 1d6k folyaman, hogy egyes szakaszaik szekerekkel jarhatatlanokka
valtak. Ezért a meglévd, am rossz allapotban 1évo régi ut mellett gyak-
ran jottek 1étre 1) utak, amelyek kedvezo iddjarasi koriilmények kozott
alkalmasabbak voltak a kozlekedésre. A korai Arpad-kori kézpontok
altalaban a romai féutak mellett 1étesiiltek. A szerz6 megemliti, hogy
a romai kori €s a kdzépkori uthalézat sok esetben nem felel meg egy-
masnak, amire a gazdasagi, természeti és egyeb koriilmények valtoza-
sai adhatnak magyarazatot. Ezek hatasara ugyanis 10j utak jelenhettek
meg, mig mas utakat elhagyhattak, mindemellett a domborzathoz valo
alkalmazkodas is meghatarozta az itvonalak alakulasat. A rémai kori

13



utak, vagy azok még fellelheté maradvanyai az oklevelek tantisaga
szerint a kozépkorban sok esetben birtokhatarként is szerepeltek.

A kotet harmadik €s egyben igen hangsulyos fejezete a kozépkori
els6sorban XI-XV. szazadi, Vas, Sopron és Zala megyei irott dokumen-
tumokra timaszkodva. Ahhoz, hogy a kutatast az egész Karpat-meden-
cére kiterjeszthesse, a forrasokban eldfordul6 utelnevezések esetlegessé-
ge miatt a Magyar Kiralysag mas részein el6forduld neveket is fel kellett
hasznalnia. Szildgyi az utak rekonstrualdsat és jellemzoik feltarasat az
okleveleken kiviil térképi, helynévtani adatok, tovabba régészeti €s nép-
rajzi parhuzamok segitségével igyekezett megoldani. Az tthierarchia
négy szintjét kiilonbozteti meg: 1. orszagos szint, 2. tartomanyi szint, 3.
regionalis szint, 4. helyi szint. Az ezekbe a kategériakba besorolt utak
kozott lehettek és voltak is atfedések, hasznalatuk céljat tekintve egy ut
tobb funkciot is betolthetett, megnevezésiik ezért sok bizonytalansagot
takar. A kozépkori utak azonositasat és tanulmanyozasat érinté kérdé-
sek tisztdzasara a témat kutatok segitségiil hivhatjak egyebek mellett a
tajrégészet eszkoztarat és eredményeit. Szilagyi egy remek tablazatban
foglalja 6ssze a kozépkorban és kora ujkorban uf jelentéssel eléforduld
kiilonb6zo terminusokat. A jogi szempontl kategorizalashoz Szilagyi
az angol Leges Henrici Primi (1115 koriil), a clermont-en-beauvaisis-i
Coutumes de Beauvaisis (1238 koriil) és szaszorszagi Sachsenspiegel
(1220-1235 koriil) cimili nyugat-eurdpai torvénygyiijtemények ide vo-
natkoz6 rendelkezéseit hivja segitségiil, sorra véve a kiilonb6zo jogi ka-
tegoridba tartozo utakat. Ezek alapjan megkiilonbozteti a romai jogban
gyokerezO via publica, via communis és via privata megnevezési jogi
kategoridkat, melyek mentén a magyar oklevélanyagban hasznalt egyéb
terminusok (/ibera via, via regis) jogi hatterének tisztazasara is torek-
szik. Ennek az alfejezetnek kiilon részeként targyalja az utak legalis és
illegalis voltat. Mivel gyakran létesiiltek 11j utak a mar meglévo, gyak-
ran erésen megrongalodott utakkal parhuzamosan, hangsulyos kérdés-
sé valt e jelenség szabalyozasa. Az Gjonnan létrejott utakon (via falsa,
via sinistra) ugyanis egyrészt a kiraly nem tudta biztositani az utazok,
kereskedOk biztonsagat, masrészt a rajuk kivetett illetékek beszedése is
lehetetlenné valhatott a kirdlyi kincstar szamara. A szerzo, Weisz Bog-
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larka vonatkozé kutatasai® alapjan rendszerezi a kozlekedési vamokat,
melyeknek ez alapjan két csoportjat kiilonbdztethetjiik meg: a szaraz-
utvamok, a vizivamokhoz pedig a hid- és révvamok sorolhatok. A kor-
szak uttipusainak hierarchidja, az azokra jellemz0 haszndlati és birtokjog
mellett kiemelt fontossagu az utak funkcionalis csoportositasa is, mely
alapjan rendkiviil valtozatos képet kaphatunk az utak sokféleségérol: a
szerz0 részletesen bemutatja példaul a zarandokutakat, kiemelve azok
jelent6ségét a hazai uttdrténetben. Részletes, térképekkel illusztralt le-
irast talalunk az europai zarandoklatok torténetérol, és az akkor hasznalt
utvonalakrol, melyeknek kiilon megnevezéseik voltak. Magyarorszagon
ez nem volt jellemz0, azonban a hazai zarandoktit egyike volt legrégeb-
ben épiilt utjainknak, mely bekapcsolodott az Eurdpan ativeld zarandok-
ut-haldzatba is. A zarandokutak mellett olvashatunk katonai utakrol, és
a kereskedelem soran hasznalt nagyobb ¢s kisebb tavolsagokat 6sszekd-
t6 utakrol is. Szilagyi a kereskedelmi utak harom szintjét kiiloniti el: a
nemzeti (kiilonb6zo kiilfoldi kereskedelmi kdzpontokba torténd szalli-
tas titvonalai), a provincidlis (a so és a bor belfoldi szallitasara hasznalt
utak) és a regionalis (a piacos helyeket egy¢b telepiilésekkel 6sszeko-
t0) utak szintjét. A soutak, a borszallitd utak és a vasarutak jelentdségét
hangsulyozva kiemeli az erdélyi banyakbol szarmazé soé €s a szerémségi
bor szallitdsara hasznalt legfontosabb vizi és szarazfoldi utvonalakat. A
vasarok (heti, napi, éves) és a vasartartasi jog torténetét azok Arpad-kori
kezdeteitdl tekinti at, a vasarutakat a piacos helyek és a tobbi telepii-
1¢ést 6sszekotd utakként definialva. A magyarazathoz mellékeli Kubinyi
Andras vonatkozo6 tanulméanyaban* kozolt térképi abrazolasat is a ma-
gyar varosok piackorzeteir6l. Mindezek mellett a mindennapi életben
hasznalt, révidebb ¢€s csak helyi jelentdséggel bird utakat is szamba ve-
szi, kiilon kategoriakba sorolva az egyhazi, mez6gazdasagi és az ipari
nyersanyagok szallitasara hasznalt utakat.

A kotet utolso, 0sszefoglald szakaszaban a szerz6 hangsulyozza,
hogy ugyanaz az uttipus megjelenhet kiilonb6z6 neveken is a kozép-

3 Weisz Boglarka: A kiralyketteje és az ispan harmada. Vamok és vamszedés Magyarorsza-
gon a kozépkor els6 felében. Budapest, 2013.

4 Kubinyi Andras: A kozépkori Magyarorszagi varoshalozat hierarchikus térbeli rendjének
kérdéséhez. Telepiiléstudomdanyi Kozlemények 23 (1971) 58-78.
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kori irott forrasokban. Ezen kiviil kiemeli a legfontosabb kiilonbsé-
geket a Romai Birodalom és kozépkori Magyar Kiralysag utfejlodé-
se kozott. Mig a romai uthalozat kiépiilése a birodalom expanzidjat
¢s a meghoditott teriiletek feletti ellendrzést szolgalta, a kdzépkori
Magyarorszag utfejlédése az orszag politikai, katonai és gazdasagi
érdekei mentén tortént. Fontos tényez6 volt tovabba az is, hogy az
utak jogilag szorosan kapcsolodtak a foldbirtok tulajdonosahoz.

Jelentds kutatomunka eredményét tartja kezében az olvaso Szila-
gyi Magdolna monografiajat lapozgatva. A kétet érdemei koziil taldn
a legfontosabb, hogy a torténeti foldrajz eddig elért eredményeit a
modern vizsgalati eljarasokkal 6tvozve, valamint a torténeti adato-
kat mas, azokat kiegészit0 forrastipusokkal egyiittesen felhasznalva
sikeriilt uj eredményekkel gyarapitania az uttorténetet érinté eddigi
kutatasokat. Szilagyi Magdolna munkéja széleskortien alkalmazza
a kozépkori uthalozat kutatasdhoz sziikséges stadiumok o6ridsi ha-
zai ¢és kiilfoldi szakirodalmat, de egyuttal a vonatkozé kodzépkori
oklevélanyagra és mas tipusu irott forrasok adataira is biztosan ta-
maszkodik. A kotet térképekkel, abrakkal, fényképekkel gazdagon
illusztralt, melyekkel szemléletesen mutatja be a vizsgalt témakort.
A monografia nagyban hozzajarul a kozépkori Magyarorszag tele-
plléstorténetének és uthaldozatanak rekonstrukcidjahoz. A kdzépkori
magyar utak rendszerének ilyen részletes jellemzése és azok jogi,
gazdasagi és katonai kapcsolodédsainak bemutatdsa 0j szemszogbol
enged ralatast a kozép- €és kora tjkori magyar toérténelem szdmos as-
pektusara is, kiegészitve eddigi ismereteinket.

Osszességében elmondhatd, hogy a disszertacid latoszogének
kiterjesztésével egy, a Karpat-medence egészére 6sszpontositd vizs-
galat sziiletett, melyet nemcsak a téma kés6bbi kutatdi forgathatnak
haszonnal, hanem a szélesebb olvasékdzonség szamara is szamos ér-
dekes informdaciot nytjthat.

Magdolna Szilagyi: On the Road. The History and Archaeology of Medieval Com-
munication Networks in East-Central Europe. (Series Minor 35.) (Az utakon — A
kozépkori kozlekedési halozatok torténete és régészete Kelet-Ko6zép-Eurdpaban)
Archaeolingua, Budapest, 2014. 254 o.

Majlathné Sipos Csilla
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