PAPUCS Andras

Haromszéki iparvasutak
térképeken, kiilonos tekintettel
a kommandadi erdei vastitra

(Kivonat)

A dolgozat az Acta (Siculica) 2001. sza-
méban kozolt dokumentacié folytatdsa
(vo. Erddkitermeld iparvasutak a Ha-
romszéket abrazolé térképeken, Acra
(Siculica) 200172, 257-285). Haromszé-
ki iparvasutak térképdokumentumait mu-
tatja be, veti egybe, a dokumentécié els§
részében kozolteket egésziti ki 1j adatok-
kal, egyes esetekben az akkor is feldol-
gozott térképek djabb értelmezésével.

A dokumentdcid els§ részében, az Acta
(Siculica) 2001/2 kotetben 23 térképet, térképvaz-
latot, perspektivikus vézlatrajzot kozoltiink a ha-
romszéki fakitermel§ vasutak nyomvonaldnak,
hélézatanak kialakuldsardl és alakuldsdrdl. A ku-
tatds elGrehaladtdval tovdbbi anyagok keriiltek
eld, ezeket most kozoljiik. Szamuk jéval kisebb,
viszont nagyon izgalmas részletek tisztdzdsat te-
szik lehet6vé. Ez indokolja mostani bemutatdsu-
kat is. A dokumentécié els§ kozleményében a
harmadik katonai felmérés kiilonbozG lapjainak
térképadatait egyszerdsitett vizrajzi térképalapra
vittiik 4t. Ett6l, mivel most elsGsorban bizonyos
részletek érdekeltek, ezittal eltekintettiink, in-
kabb a megfelel§ részletet nagyitottuk ki sziikség
esetén. A szines térképeket, felvételeket nyomda-
technikai okokbdl sajnos csak fehér-feketében
tudjuk kozzétenni, de az érdekl6d6k reményeink
szerint az értékébsl emiatt veszt§ anyagokat ere-
deti adatbazisunkban tgyis meg fogjak tekinteni.

A kovetkezSkre szeretnénk kiilon is fel-
hivni a figyelmet:

Kovédszna megye legkordbbi vasutja a
kopeci szénbdnya iparvasttja volt, mely mintegy

* Acta (Siculica) 2006/2, T3, Sf. Gheorghe, Sporturilor 8A, RO-520085
#* Kovédszna Megye Tandcsa, Sf. Gheorghe, Pta Libertatii 4, RO-520008,
paandris @yahoo.com

7 km hosszu keskeny nyomtdvu szakasszal ren-
delkezett. A Brass6i Iparkamara 1878-1879-r61
sz616 jelentése szerint mar 1874-ben megkezdte
mikodését (4.), ez kordbbira médositja az iroda-
lombdl eddig ismert idGadatot. Mdsrészt a kiter-
melés mélyszinti részéhez nem kevesebb, mint
4000 m hosszisagu tdrnavasit és hdrom siklé
tartozott, mint azt a Brass6i Iparkamara 1880-
1884. évi jelentésének korabeli adatai bizonyit-
jak (5.).

Béar nem tartozott és nem tartozik Ha-
romszékhez, mint kozvetlen kozelében taldlhatd
objektumot emlitjitk érdekességképpen a Brassé
térképlap 2. kiaddsan is megjelend keskeny
nyomtavi vasutat, mely Brassébdl indulva a
Szentpéter és Szdszhermany kozti domboldalhoz
tartott (6.3.). Az ott taldlhato épiiletek az ,,A. u. e.
Mil. Schiefsst.” feliratot viselik a térképen, tehat
valdszintileg nem is ipar-, hanem katonai jellegi
vasutrdl van sz6, ezt aldtdmasztja az a tény is,
hogy abban az &vezetben ma is katonai létesit-
mény taldlhaté. Ezt a vasutat a budapesti ELTE
altal létrehozott virtudlis térképtdrban fellelhetd
lapon is megtalaltuk (6.4.).

Ipar- és technikatorténeti szempontbdl
nem elhanyagolhaté jelentGségl az illyefalvi
szénbdnya keskeny nyomtdvu vasutja. Errél egy
nem vart helyrél kaptunk informdcidkat: Erik
JEKELIUSnak a Brass6i medencében el6forduld
lignittelepeket targyalé munkdjabdl. Innen tud-
hatjuk, hogy az ipari kisvastt (a romdn szoveg-
ben: cale feratd industriald) hossza 13 km, és
lyefalvétol Prazsmar dllomdsig hizddik a vastit.
A tanulmédny mellékletében taldlhat6 térképeken
JEKELIUS bemutatja a medencében taldlhaté
k&szénbanydk helyszinrajzat, innen szerezhetiink
tudomast az emlitett kisvasut kezdeti, illyefalvi
szakaszanak hollétérél. A kopeci banyat bemuta-
t6 térképlaprol pedig az deriil ki, hogy ott a vas-
uton és mélyszini siklokon kiviil kotélpdlydkat (a
roman szdvegben: funicular) is hasznaltak (1.).

Nagyon j6 altaldnos képet nyujt a Karpa-
tok-szerte épitett kisvasutakrol az 1942-ben meg-
jelent Csonka-Magyarorszag attekintGtérképe
(9.). Itt olyan kisvasutakat figyelhetiink meg, mint
a mdlnasi (a Herec-patak volgyében), a komman-
do6i, a bardtosi vagy a zabolai. A Brass6—Szdsz-
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hermany kozti katonai, vagy az illyefalvi ipari vas-
utaknak sajnos mdr nyoma sincs ebben az id6ben.

A kommandédi kisvasut alakuldsat tekintve
j6 lett volna, ha a Budapesten 1903-ban kiadott tér-
képen (6.5.) megadtik volna a felvétel, illetve az
utolsé utdnigazitas idGpontjat. Ugyanis itt érdekes
moédon csak Gyulafalva szerepel, a vasit is csak
addig tart. Tobb, bizonydra helyi vallalkozok altal
mikodtetett firészmalomrél kapunk itt értékes
adatokat: Egresbeli-, HOSSZU-, GILCSI-,
BECZAS-, ZAGONI-, TOROSI-f(irészmalom.
A kutatdsunk targyat képezs telep megnevezése:
Gyulafalva gozfiirésztelep. Ebben az idGszakban
azonban a vasutak hossza meghaladta az 50 km-t,
tehdt ez a térkép ebbdl a szempontbdl pontatlannak
tekinthet6.

Ugyancsak pontatlannak tekinthet§ az
1999-ben készitett, Kommandé kozség dltaldnos
teriiletrendezési tervében szerepl§ térkép (12.).
Itt ugyanis az abban az id6ben mar rég nem léte-
z§8 vonalak is fel vannak tiintetve, bizonydra a
szerzGk dltal felhaszndlt eredeti térkép alapjdn.
Abban az id6ben mdr a mai dllapot volt sajnos a
valés.

Munkank sordn keriiltiink kapcsolatba dr.
David TURNOCKKkal, a Leicester-i egyetem
foldrajz tanszékének munkatdrsdval. O mdr
hosszu évek 6ta foglalkozik a Karpétok ipari vas-
utjaival. Az § dolgozata (2.) hozott el§ egy 4lta-
lunk nem észlelt kérdéskort, a Nehoiu-i GOTZ
(GOETZ)-tatizem és az 4ltala épitett kisvasutak,
valamint a kommandéi vonal kozti kolcsonhatds
problémadjat. Nagyitoval figyelve a harmadik ka-
tonai felmérés lapjait lehet észrevenni, hogy jo
ideig két kiilonallé vonalrdl van sz6, melyek a
Pentell§ hegy alatt, mindketten a Nagy-Bdszka
vonalat kovetve, szinte talalkoznak, azonban van
koztik egy par méteres ,,senki foldje” (6.5.). A
késSbbiekben a két vonalat 6sszekototték, de saj-
nos nem tudjuk még, mikor és milyen koriilmé-
nyek kozott. Ennek a kérdésnek a tisztdzasa tobb
levéltar gydjteményének atnézését is megkivan-
ja, hisz mindkét cég bécsi székhellyel rendelke-
zett, koztiik erdsk addsvételérsl LATO Anna
konyvébdl tudomdsunk van, de egy esetleges fu-
zi6rdl nincs adatuk. Ugyanakkor az dllamositas
utdn is kiilon erddkitermel6 cég volt a Nehoiu-
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béli, habar egyes teriileteken a kommanddival
azonos palyat hasznéltak.

Nagyon érdekes pillanatot rogzit a
SUMEGH Ignic dolgozatét illusztralé térkép-
melléklet. Pontos adatunk van ezéltal a gori sik-
16 épitésének datumardl (1896-1897), valamint a
I6vonatu vasutak haszndlatardl (3.).

A harmadik katonai felmérés lapjait ille-
téen véltozatlanul az a problémaénk, hogy a sza-
mos felmérés és utanvétel anyaga nem feltétlen
tanulmanyozhaté egyetlen gytjteményen beliil,
ami jelentGsen megneheziti egyes altalunk hasz-
ndlt térképlapok pontos beazonositdsét, adatola-
sdt, ez egyel6re tartozasunk marad. Tgy pl. a Szé-
kely Nemzeti Miizeum mostani kutatasunk idején
haszndlt gy(jteményében a Zone 21 Kol. XXXI-
IL. Bar6t (1887?) térképlap sajnos korbevagva, szo-
vetre kasirozva taldlhatd, és ennek kovetkeztében
az adatok nagy része (mint szakemberek neve,
felvétel és kiadds pontos éve) hidnyzik (8.).

Ertékes kordokumentum az Erdélyi Er-
dGipari Részvénytarsasdg dltal az 1927. évben
tervezett, kitermeléseket bemutat6 térkép, melyet
egy kovdsznai erdész nagyapja Orzott meg
(6.1-2, 6.4.).

Az dllamositds idejébdl az erdészeti ke-
zelési térképek mutatjdk be az iparvasit kiilon-
boz8 pontjait. Sajnos nem sikeriilt még az dsszes
ilyen térképet sem beszerezniink, csupdn egy
1972-es és egy 1991-es lapot (10-11.). Ebben az
id6szakban mdr nem nagyon épiiltek djabb vas-
utak, azonban a kommandadi lakosok altal széban
emlegetett kotélpalydk egyikét sikeriilt veliik
azonositani.

Nagy segitségiinkre van és lesz az eljo-
vend§ munkdnk sordn a térképek pontossaganak
megallapitdsdban, az egyes vonalak beazonosita-
sdnak folyamatdban a most mar lassan ingyene-
sen is hozzaférhet6vé valé miholdfelvételek
elemzése (13-14.). Igy sokkal plasztikusabban
kovethet6 a domborzat. A GPS haszndlataval,
bejarva a terepen még lathat6 vasiiti toltéseket,
pontos fényt lehet deriteni a hil6zat egyes darab-
jainak helyzetére. (A GPS hasznélatdra a megyei
hegyiment§-szolgdlat jévoltabdl, 2005-t61 volt
lehetGségiink.) Tobb kérdés meriilt fel ugyanis az
altalunk térképen még nem azonositott neruzsai



(Néruja) siklokat, illetve tobb, az irodalombdl is-
mert vonalrész pontos nyomvonaldt illetGen (pl.
a Bota erd6rész kitermelése idején épitett emels-
rendszer vagy a fényképek dltal bemutatott ré-
szek azonositdsa). Ez azonban munkdnk kovet-
kez6 szakaszat fogja képezni.

Koszonetnyilvanitas:

A dokumentécié Osszedllitdsat a Pro
Renovanda Cultura Hungariae Alapitvany tdmo-
gatta. Eziton is koszonjiik.

(A csalddnevek majuszkulds kiemelését kotet-
szerkesztési szempontok indokoltdk. Szerk.
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Linii de cai ferate industriale

din Treiscaune
(Referat)

Lucrarea prezintd hérti ale cailor ferate
industriale din fostul comitat/judet Treiscaune,
fiind o a doua parte a documentatiei referitoare
(Linii de cai ferate forestiere din Treiscaune (j.
Covasna), Acta (Siculica) 2001/2, 257-285).
Noutitile sunt completate dupd caz cu inter-
pretari noi ale hartilor prezentate deja.

Works Railways on the Maps
Representing Haromszék

(Covasna County)
(Abstract)

The paper presents and compares the
map documents about the works railways of
Haromszék. It is the second part of the referring
documentation (Lumber railways on the maps
representing Haromszék (Covasna county),
Acta (Siculica) 2001/2, 257-285). It contains new
maps and new interpretations of the old data.
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1. dbra A Brass6—Szdszhermény katonai jelleg(i kisvasit, valamint Brassé kornyékének egyéb
]15@ vasitjai (példdul a Brass6 kozpontjdbol Szecselére tarté, ma méar nem létez§ helyi érdekd vastit)



2. dbra A Haromszéki havasok vasitjai Csonka-Magyarorszag attekintdtérképén (1942) ]15]1
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]I 5 4 5. dbra. A térség iparvasttjai SUMEGH Ignéc helyszinrajza (1896) alapjan
(a megkiilonboztetett szakasz a ,,Gori sikl6™)
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]158 9. dbra Vastthalézat az 1991-es erdészeti térkép alapjan
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10. dbra Vastthalézat az 1999-ben késziilt teriiletrendezési terv alapjan (nem ennek

az idGpontnak megfelel§ adatok)
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]16@ 11. dbra Osszesités az eddig bemutatott térképekrdl



12 dbra GPS-adatok a Google dltal hozzaférhetGvé tett Grfelvételre helyezve ﬂ@“




13. dbra A kovetkezd 1épés: térben elhelyezni a erdei vasutak nyomvonaldt a kiilonb6zd objektumok
helyzetének, miikodésének megértése érdekében (Google Earth-tirfelvétel, hibds feliratozassal: a
Lakéca a jelolt helytdl kissé jobbra hatra taldlhatd, a képen jelolt hegy a Manyicska)




