To6th Tamas

VASUTI UGYEK

Uj tanulménykdtete jzlent meg Majdéan Janosnak a Pécsi Tudomdnyegye-
tem docensének. Miért szol errdl a Palocfold recenzigja? Majdan Janost
gyokerer Sziigyhoz €s Balassagyarmathoz Kotik, itt kezdte palyajat, kutata-
sait. A szerz0 személyes kotodésen til témavalasztasa 1s érdekessé teszi a
kotetet a ,.felsomagyarorszagi” olvasd szamara. Majdan Janost, mint az
¢letmdd- és kozlekedéstorténettel — ezen beliil leginkdbb a vasuttal — foglal-
kozo6 torténészt tartjuk szamon. Olyan torténészként, aki nem zarkozik be
sajit szakmadjdba, kutatdsaiban szivesen merit mds tudomanyteriiletek
eredményeibdl; aki divatos kifejezéssel élve a multidiszciplinaris, magyarul
a tobb tudomanyteriileten ativelo, azok eredményeit 6sszefogo €s alkalmazo
kutatok i1skoldjdhoz tartozik.

A beszédes: Modernizdcio — Vasit — Tarsadalom cimu Kotetben az
utobbi években megjelent tanulmanyait gylijtotte 6ssze. A 11 tanulmanyt
a kozos téma, a vasuc fiizi egybe. Tébb nézépontbol, kiilonbdzé modsze-
rekkel vizsgdlja a vasitépitésnek, a vasuthdlézatnak kisebb régiok, or-
szdgok gazdasdgdra, tarsadalmara gyakorolt hatdsat.

Az elsO tanulmany — a Vasuti iigyek 1848-ban az elsé felelos magyar
minisztérium miikodéséig — a mar széles korben ismert terveken tal képet
ad Széchenyi minisztériumanak belsé miikodésérol és a miniszter korat
megel6zé koncepciojarol, az allamilag épitett és fenntartott vasutvona-
lakrol. Ezeket a terveket majd Baross Gabor valtja valora, akinek gyori
tevékenységérol kiilon tanulmany szol.

A kotet egyik izgalmas ,,Gjdonsdga” a szinte feledésbe meriilt Edvi
Illés Sandor féle aruforgalmi statisztika ismertetése €s az adatgyujtes
alapjan egyes térségek druforgalmanak, a vasut korzetszervez0 hatasa-
nak a bemutatdsa. Egy (j eszkoz a korabeli telepiilési hierarchia vizsga-
latahoz. Az adatfelvétel az 1895-0s esztendd minden napjan rogzitette az
egyes dllomdsokon feladott aruk forgalmat, az orszdgos kereskedelmi
forgalomba kertilt cikkek kiindulépontjit. Az dllomasokra érkezett aruk
listaja a telepiilések vonzaskorzetének pontosabb lehatdroldsit teszi le-
hetévé. Igy ismerhetjiik meg az alfoldi halozat adatait, a Budapest napi
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ellatasaban részt vevd kiskorzetek elhelyezkedését, a Nagyvarad kor-
nyeki vicinalist, a Murany- és Csetnekvolgyi helyiérdekii vasutak jelen-
toscget.

A ,,Vasszekeér diadala” ciml kdnyvében megkezdett utat folytatja a
Vasuit polgdarosité hatdsa cimii tanulmany, ami a vicinalisoknak az élet-
modra, kisebb kozoss€gekre gyakorolt hatdsardl szol. ,,A torténettudo-
many — véleményen. szerint — akkor adhat atfogo és Osszegzd képet a
hazai polgarosoddsrdl, ha bemutatja a mindennapi életben bekovetkezett
valtozdsokat 1s” — mutat ra céljara a tanulmany bevezetdjében a szerzo.
Milyen viltozasokat inditott meg a vasit egy addig nehezen megkozelit-
hetd, a fobb utvonalaktol tavol eso telepiilés életében? Az épitkezések
idején rendszeres pénzjovedelemhez jutottak a helyben toborzott kubiku-
sok. Ez is hozzdjarult a szdzadfordulé hazépitési hullimahoz, vagy a kista-
jJak szines népviseleteinek kialakuldsdhoz. A nyilvanosan mért pontos idot
sok helyen a viarétermekben elhelyezett ingadriktol ,,szamitjuk™. Az egy-
séges szabvany szerint ¢piilt allomasok restijébdl indult hodité Gtjara a
bécsi szelet, vagy a csapolt sor. A kisvarosokban mérmdokok, szakemberek,
palyamunkdsok telepedtek le. Szabd Lérinc csaladjat is a vicinalis
whozta el” Balassagyarmatra!

A Felvidéki vastutvonalak els6 terveit 1836-ban fogadta el az orszag-
gyulés, a helyiérdekii vonalakrol 1880-ban sziiletett torvény. Az elsd
utemben megépiilt fovonalak csak a fontosabb gazdasagi kozpontokat
kapcsoltdk az orszdgos hdl6zathoz, mig a kistdjakat és azok székhelyeit
az 1880 utan 1étrejott helyiérdeki tarsulasok.

A vasutvonalak tervezésénél a legtobb esetben a gazdasig valds
1gényeit vették figyelembe, a f6 és szarnyvonalak kiépitésénél az egyes
régiok, nagyobb térségek tsszekapcsoldsira torekedtek. ,,Csokkenteni a
tavolsagokat™, kordbban elzdrt teriileteket bevonni az orszig gazdasagi
vérkeringé€sébe, ezaltal a Monarchidn beliili és az eurdpai forgalomba.
A vasut nem etnikai hatarok szerint épiilt, a k6zép eurdpal nacionaliz-
musok, az 0j rend, az 0j allamok megteremtése az elsé vilaghaboru
utan addig virdgzé kapcsolatokat szakitott szét, vagott két-, esetleg
haromfel¢ Osszetartozo régiokat, megsziintette az eltérd adottsagu tér-
ségek kolesonos elonyokre épiild arucseréjét. Cserébe nem kindlt sokat.
Az utédéillamok autarkiara, onelldtisra rendezkedtek be, a Kisantant
orszagai csak politikai téren tudtak kooperalni.

A szerzo tobbszor foglalkozott a hatarvaltozasok és a vasut kérdé-
sével — nemrég a Nogrid Megyei Levéltir Balassagyarmaton XX.
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szazadi hatarvaltozasok cimmel megrendezett konferencidjian. A kotet-
ben két tanulmdny jarja koriil ezt a témat. Az egyikben az eurdpai vas-
uthalozat fejlodését vizsgdlja meg a hatalmi szempontok tiikrében. Az
elso vilaghaboru elotti 1doszakban a vasit piacszervezd hatasa volt a
dontd, de fontosnak tartottak a palyak kiépitését az allamhatarokig. Az
utobbi fokozottan érvényesiilt a két vildghdbord kozott az (j nemzetal-
lamok esetében. Meghatarozé tényezové a katonai, stratégiai nézopont
valt. A mdsodik vilaghdbora utdn a két katonai tomb érdekei voltak a
dontoek.

Magyarorszag esetében az elsd vilaghabor( utan 51 kettévagott palya
végallomasa mas dallam teriiletére keriilt. Ezek koziil 19-nél nem nyitottak
atkelot. A tobbi esetében az 1) atkelopontok fontossiaga megnétt, ez 1j
feladatokat, szerepet €s kapcsolatrendszert jelentett ezeknek a telepiilé-
seknek ¢s kornyezetiiknek. A parizsi békét kovetdé mastél évtizedben 13
atkelon zajlott a forgalom. A volt helyiérdekii vonalakon nem kertiilt sor az
atkelok megnyitasara. A hatar menti végdllomasok igy még elzartabba
véltak. Es ez az elzark6zas maradt jellemzo a ,,barati” orszagok, a Varsoi
Szerzodés allamainak kapcsolataira is. Ebben az id0szakban szomszéd
dllammal 6sszehangclt regiondlis fejlesztés két hatarmenti térségben tor-
tént. Az egyik ezek koziil az Ipoly-volgyében, ahol az els6 vilaghabori
elott tervbe vett Nagykiirtost Balassagyarmattal 6sszekotd iparvasut fele-
désbe ment tervét élesztették ujja. Csak a vonalvezetés valtozott meg:
Balassagyarmat helyett Losonc lett a kiirtdsi barnaszenet szallité vonal
végpontja. Sajnos a 13 kilométeren a Balassagyarmat — Ipolytarndc sza-
kasz padlyajat hasznél6 vonal nem szolgdlta a hatir menti kapcsolatok
helyredllitasat, a két orszdg polgdrai és szallitoéi szimara nem tették lehe-
tové annak haszndlatit.

Az utolsé tanulmédnynak a rendszerviltozds utdni éveket taglalo ré-
sze a hatirmenti és nemzetkozi kapcsolatok gyors helyreallasat mutatja
be. A tanulmianykdotet megjelenésének idején — sokunkkal egyiitt — a
szerzO is reményeket filizott az ipolysdgi és az ipolytarnoci atkelok
megnyitdsdhoz. Nem csak a civil kezdeményezések — Ipoly Unio —
miatt, hanem a mind két oldalon tapasztalhaté kormanyzati szinten
megfogalmazott igéretekre alapozva is hihet6 volt, hogy tjra befuthat a
losonci vonat Balassagyarmatra. Ugy tiinik, hogy j6 id6re lekeriilt napi-
rendrol a kérdés. A Szlovak Koztarsasag belefogott a nalunk szerencsé-
re egyelore elvetett, de mar tobbszor napirendre kertilt vasutleépito,
,racionalizalasi” programba. Igy mar nincs mit 6sszekotni, megsziint a
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szemé€lyforgalom az emlitett szakaszokon. Az a képtelen helyzet illt
elo, hogy egy olyan varos, mint Ipolysag vasuti osszekottetés nélkiil
maradt. A sineket még nem szedték fel, a teherforgalom mikodik, de
ebben a helyzetben nem flizhetiink reményeket a néhany kilométeres
drégelypalanki szakasz Gjraépitéséhez. A kozlekedési hdlozat fejleszté-
sénél elotérbe keriilt az autdpalya és a gyorsforgalmi tthalozat kiépité-
se, a csatlakozas az eurdpai kozlekedési folyosdkhoz. Ez utébbi érinti
vasiti fovonalaink egy részét, de a szarnyvonalak fejlesztése, felijita-
sa, sok esetben megtartdsa is kérdésessé vilhat.

A kotet ért€ékeinek bemutatdsa utin meg kell emliteniink formai hia-
nyossagait 1s. Talan a pénzhidny lehet az oka a szegényes kivitelnek.
Az illusztraciok mindsége sok helyen igen gyenge, példaul a nagyvara-
di allomast dbrazol6 képeslap csak egy fekete folt. Nem vehetjiik sok
hasznat a vasuthalozat fejlodését abrazoloé térképnek sem. A valtozo
betiiméret is zavarja az olvasot, aki csak bosszankodhat a gyakori el-
utéseken, nyomdahibakon. Az értékes tanulmanyokat egybegyiijto ko-
tet gondosabb munkat kivint volna kiadéjatol!

A hazai polgarosodassal foglalkoz6 kutatiasok kozott taldn kissé
hattérbe szorult a kozlekedési hdlézat torténetének vizsgdlata. Igy a
kotet nem csak érdekes olvasmany, de hidnypotld mi is egyben. A
szerzO ce€lja, hogy a magyarorszagi ¢letmodbeli valtozdsok rogzitését
felvallalé mi elkészitéséhez szolgaltasson elemeket. Ezért is vallalta
magdra az orszigos folyamatok bemutatdsan tdl a helyi, térségi és régi-
0s feltarasokat. Az olvaso csak egyetérthet az elészoban megfogalma-
zottakkal, hogy a ,,...vasutak mult szazadi szerepébdl, miikodésébol
levonhato tanulsigok taldn segitenek megfogalmazni az Gjabb fejlesz-
tési elképzeléseket, s a torténészi munka hasznosithato a jelenben is”.

(ISZE Integral — Egyetemi Kiado Kft., Pécs, 2001)
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