Szvircsek Ferenc

A magyar északi vasut tinddklése és bukasa

" Allhatatos térekvésiink: a szomjihozé pataknak
nagy vizeket szerezni, hogy abbdl egy hatalmas folyam
valjék, mely képes legyen nagyszer( kereskedelmi szalli-
tasokat eszkdzdlni.”

Vallalkozok, kalandorok

A vasUtépités, mint az orszag gazdasagi
életébe torténd bekapcsolddas lehetdsége,
nemcsak a megyei szénbanyaszat, az ipar és
a mezd@gazdasag, hanem az egész Fels6-Ma-
gyarorszag gazdasagi érdeke volt. Ezért te-
hat az elsé Iépéseket a vasltépités terén a
megye foldbirtokosai tették meg, amikor a
banyaszat, az ipar, a vasutak létesitéséért
harcoltak. A Nemzeti Muzeumban mér
1854. november 18-an Kubinyi Agoston ve-
zetésével Nograd, Borsod és Gomor érdekelt
birtokosai értekezletet tartottak, hogy meg-
beszéljék és dontsenek az "lpoly-Sajévolgyi
Vasut" létesitése igyében. A vallalkozasi
kedv megléte azonban kevésnek bizonyult, a
tékehiany miatt az otlet megfeneklett. A
vasuti tervet 1857-ben melegitették fel Gjra,
s ekkor belga t6kével szerették volna megva-
[6sitani, de a pénzigyi krizis kdvetkeztében
a kulfoldi tékések kivonultak a vallalkozas-
bél.

A mar kordbban megismert és feltart
nogradi szénvagyon biztositotta, hogy a vas-
at megvaldsitasanak kérdése nem keriilt le a
napirendrél.

A sok kis banyavallalkozas utan az 1861.
jalius  31-én engedélyezett salgoétarjani
Szt.Istvan K@szénbanya Rt.-ben rejlett a po-
tencialis er6.

Felismerték, hogy a tarsulat fejlesztésé-
nek gatja tobbek kozott a kdzlekedés, mert
ha "...Gyongydsre vagy Pestre, Losoncra, Ri-
maszombatra, vagy a belféldi vasgyarakhoz
akarunk jutni, a nogradmegyei orszagutat
kell hasznalni, mely jelenleg jo allapotban
van és folytonosan javittatik... De miutan a
vallalat sulya f6leg a Duna felé esik, mert
ezen irdnyban lehet a legjobb k&szénfo-
gyasztasra és kelendéségre szamitani: tehat
oda megy inditvanyunk, hogy a k8szénba-
nyakbdl a Duna felé 16er6re épilt vasit ve-
zettessek."

AvasUt iranyara nézve, hogy az Balassa-
gyarmat vagy a Zagyva-volgyében, Hatvan
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felé épiljon-e ki, arra nézve a déntési lehe-
t6séget az alapitand6 Tarsulat tékéseinek
adtak.

A banyatarsulat elnoki székébe br.Pro-
nay Albert koronadr volt kiszemelve, akinek
az inaszoi birtokan az 1840-cs években mér
feltartak a barnaszenet. Amikor a banyatar-
sulat megalakult, fed8szerve lett a vasutépit-
kezés megindulasanak, melynek alapjat a
szénbanyaszati jog, a szénbanyakbdl eredd
jévedelem adta volna. Az igazgat6sag nagy-
stili manipuléacioba kezdett: a banyak érté-
két, jovedelmezBségét tulértékelve kam-
panyt indittatott részvényesek szervezésére.
Az alakitando tarsasag programjat 1861. ja-
nuar 13-an tették kozzé, melyb6l megtudha-
t0, hogy a vasUtépitkezést helyezték el6tér-
be, hiszen a tervezett t6ke t6bb mint kéthar-
madat a vasit megépitésére szantak.

A salgotarjani banyéaszat elinditoirol,
Moosbrugger Jeromos bécsi lakosrol,
Windsteig Gergely bécsi kébanyatulajdo-
nosrdl keveset tudunk, ugyancsak ismeret-
len Brellich Janos alakja is, aki pedig tipusa
volt azoknak az iparlovagoknak, akiket az
eurdpaszerte duld vasutépitkezési 14z ter-
melt ki.

Brellich egyszerre jatszotta a banyasz-
szakért6t illetve a vasUtépitd mérnokot, de
legfontosabb az volt szaméra, hogy mindig
megtalalta azokat az embereket, akik segit-
hettek tervének megvaldsitasaban. Nagysza-
basu terveivel szinte a szélhamossag hataran
jart, mikor minden téke nélkil inditotta meg
legujabb vallalkozasat.

1861 marciusaban Brellich Janosa Pesti
Napldban elevenitette fel az. ipoly-sajovolgyi
vasUt gondolatat majd ennek iranyvaltozta-
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tasat javasolta. Uj iranyként a salgotarjani
széntelepeket jeldlte ki annak ellenére, hogy
a vonalvezetés soran néhany miszaki aka-
dalyt kelleti lekiizdeni. (Hartyan és Palfalva,
valamint Somosujfalu és Salgdtarjan kozott
egy 284 és 567 méteres alagutat terveztek.)
A szivos szervez6képességi Brellich, egyéb-
ként a Salgoétarjani Vasfinomitod alapitasa
el6tt hét évvel mar felvetette egy vasgyar lé-
tesitésének a gondolatat is, amikor igy érte-
kezett: "...a tarjani volgyben igen alkalmas
helyek vannak vasfinomité kohok felallita-
sara". Mint "vaspalyaépitész" gr.Zichy Fe-
renc érdemeit méltatta a vasutépitkezések-
ben majd érommel kdzoblte, hogy a grof fel-
karolta a vasut ligyét és ezzel a Szt.Istvan ké-
szénbanyészat is jovedelmezébb lesz. A ké-
szénbéanya téarsulat terveit egyedul csak
Volny Jézsef, a Rimamuranyvdlgyi Vasmi
Egyesiilet igazgatoja biralta és fejtette ki
kétségeit afel6l, hogy a terv legnagyobb
problémaja a koltséges vasutépitési vallalko-
zas lesz, mely a tarsulatot alapt6kéjétél fog-
ja megfosztani.

A villalat létesitéséhez végiilis az adta a
végsO I0kést, hogy a két felkért szakértd:
Hantken Miksa geolégus a medence szén-
kincsét mennyiségi és minéségi tekintetben
kitinének talalta, Dolezsal vasati mérndk
pedig a Zagyva-volgyén vezetendd vasutvo-
nal tervét megvaldsithatonak vélte. Brellich
Janos megujult szervez6képességgel harcolt,
hogy az altala megalmodott vasutat tet6 ala
hozza. 1861 aprilisaban ismét nyilatkozott a
vasUtépitésrél, elvetve a felvet6dd szobi
iranyt, mert a hazai kozlekedés kozpontja
Buda-Pest. Javaslata szerint: Pestr6l Hatva-
non keresztiil a Zagyva-volgyon, Paszto -



Salgotarjan - Filek, majd innen a Sajévolgy-
be, Rozsnyd - Dobsina - Kassa felé kell ve-
zetni az Gtirdnyt. A részvényjegyzés ugyan
nem jart sikerrel, mégis az 1861. majus 14-
én tartott kozgy(lésen megalakult a Szent
Istvan Kd@szénbanya Tarsulat. Ezen a koz-
gydlésen az ipoly-sajovolgyi vasut tervbevett
épitkezése miatt varakoz6 allaspontra he-
lyezkedtek, és tevékenységiiket egyelGre
csak a banyatelkek felvasarlasara korlatoz-
tak. Fenntartottdk azonban a Térsulat részé-
re a vasutépités tervét is, melynek végpontja
szerintik csak Pest lehet. A Tarsulat elndke
br.Pronay Albert lett (akinek azonban fel-
s6bb utasitasra 1864-ben e vallalattél meg
kellett valnia). A miiszaki ugyintéz6 felada-
tat természetesen Brellich Janos kapta meg.
Mivel az ipoly-sajovoélgyi vasit terve ismét
megfeneklett, a Tarsulat szeptember 23-an
hatdrozattd emelte a most mar g6ziizem(
vasit épitését  Salgétarjanbol  Hatvan,
Aszbod, GOdoll6 érintésével Pestre, majd Sal-
gotarjanbol tovabb Losoncra.

Ez évben Szab6 Jdzsef a neves geologus
is Salgétarjanban dolgozott, mint banyabiz-
tos, a teriletr6l banyageologiai térképet is
készitett. 1862. februar 2-a4n a Tarsulat vas-
Utépitési engedélyt nyujtott be a hatésagok-
hoz, hangsulyozva a szénszéllitas jelent6sé-
gét. Ezzel a kitétellel a kdziizem(inek terve-
zett vasit nem vesztette el szénvasuti jelle-
gét. Erdekes mddon a szokasos kamatbizto-
sitds megkérését a Tarsasag nem tartotta
szlikségesnek, részben mert a Reichsrat en-
gedélyeztetési eljardsa késleltette volna az
épitkezés megindulasat, részben azért, mert
a kdzvélemény sem fogadta egyértelmiien az
ilyenfajta biztositast élvezd vasutak talka-
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pasait. A salgotarjani tarsasadg bizva sajat
anyagi erejében, oner6bdl kivanta sikerre
vinni az ugyet. 1d6kdzben a folyamoddkhoz
csatlakozott: Agost Coburg gothai herceg,
aki mar 1857-ben az ipoly-sajévolgyi vas-
utat is partfogolta, gr.Forgach Antal kan-
cellar, grForgach Jozsef, br.Sina Simon
bankar, gr.Czebridn Ferenc és még tdbb pro-
minens személyiség.

Engedélyezett panama

A 21 mérfold* hosszi és 14 allomasos
vasUtvonal engedélyirata és a vallalat meg-
alakulasa gyorsan tetd ala keriilt. 1863. ja-
nuar 19-én cégét "Cs.kir.szab.Pest-Losonc-
Besztercebanyai Vasut és Szent Istvan Ké-
szénbanya Tarsulat”-ra valtoztattak. Az en-
gedély ugyan megvolt, de a téke, a legfébb
mozgato er6 hianyzott. Fontossagat hangsu-
lyozva ezért a részvényjegyzés alairasanak
helyéiil a bécsi Stametz and Co. bankar cégét
jelolték meg. A kozonség kevéske bizalmat
azonban a megjelent programfiizet sem tud-
ta erdsiteni.

A hazai és kés6bb az egyre nagyobb sze-
rephez jutd kulfoldi t6keérdekeltségek, me-
lyek kiilénbdz8 bizottsdgok moge huzodtak,
csupan fed6szervnek szantdk a banyatarsu-
latot a vasUtépitkezéshez. A kdzOnség szinte
0sztonos bizalmatlansagat brossurak, sajto-
cikkek irasaval prdbaltak csokkenteni.
Mindez azonban pénzbe keriilt. A vesztege-
tések eredményeképp 1863. juliuséaban tébb
mint 400.000 forint elajandékozott rész-
vényt konyveltek el.

A részvényjegyzés soran azonban a kell§

*174 Km. a Szerz6 megjegyz.
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mennyiségl t6ke nem gyf(lt dssze és ekkor
kapva kaptak az alkalmon, hogy 1863-ban a
kormany a magyarorszagi éhinség enyhité-
sére kdzmunkakat engedélyezett. Janiusban
az udvari kancellaria a vasttnak "némi élla-
mi tdmogatast” javasolt, miutan az ligyeket
Forgéach Antal kancellar vette kezébe. Sze-
derkényi Nandor, 1865-0s leleplezd cikké-
ben erre a tényre igy utalt: "...miért, miért
nem - nem tartozik ide -, kedvenc gyermek-
évé fogadta az idétlen sziilottet, s taplalasa-
rol is gondoskodott az inséges pénzbdl."

A téarsulat nem véarta meg az igért kol-
csonigylet lebonyolitasat, hanem 1863 ok-
toberében a pest-salgotarjani szakaszon
megkezdték az épitkezést. A csekély t6ke
hamarosan elfogyott, ezért Forgach Antal
sajat hataskorében utasitotta a helytartota-
nacsot, hogy az orszagos alapbdl folyositson
eléleget a vasUttarsasagnak, amely igy
megint hozzajutott 400.000 forint kdlcson-
hoz.

Az épitkezés folytatasat az 1864. julius
18-4n keltezett felhatalmazas tette lehet6vé,
mely engedélyezte a Tarsulatnak a sziikséges
t6ke elGteremtése céljabdl els6bbségi kol-
cson felvételét 6 milli6 forint értékben. A ka-
matbiztositasrol nem esett sz6, mert a pénz-
tgyminiszter el6tt fekiidt az a bizalmas je-
lentés, mely beszdmolt a Tarsulat kétes tgy-
vezetésérdl, és a Tarsulat 6sszeomlasanak el-
kerlilhetetlenségeérdl.

A sulyos pénziigyi nehézséggel kiizdd
vallalat részvényjegyzései nem a terveknek
megfelel6en alakultak, pedig a pest-salgo-
tarjani szakasz foldmunkai elkésziltek, és
Ujabb tajékoztato fiizet jelent meg a rész-
vényesek megnyugtatasara. Hivatalosan ko-

598

z0Iték, hogy "Cs.kir.sza.Pest-Losonc-Besz-
tercebanyai Vasut és Szt.lstvan Kdszénba-
nyatarsasag "néven fognak tovabbm{kddni.
Ezért a kibocsajtott kolcsonkdtvényeket
stirg6sen el kellett helyezni, a feladatra Brel-
lich kapcsolatai révén a bécsi Schuller and.
Co. kdzismert nagykeresked6 és bankarcég
vallalkozott. A bank azonban a kotvényeket
nem tudta elhelyezni, de az épitkezések foly-
tatasa érdekében azok névértékének 40-50
szézaléka erejéig osztrak, holland, svajci és
német t6késeknél elzélogositotta. A kdlcso-
nokre adott valtokon a vasuttarsasag is kote-
lezettként szerepelt.

Sorozatos cs6dok

A vasUtépitkezés mellett banyanyitasok-
kal is probalkoztak, 1865-ben sikerilt J6-
zsef - Johann védnév alatt kapott banyatel-
keken el6bb Jozsef tarnat majd Jozsef aknat
megnyitni. Itt a Jozsef-tarnanal - Salgotar-
jan kozségtél északra - szandékoztak meg-
épiteni a vasut ideiglenes végallomasat. A
banyaiizemeknél nyereségrél sz6 sem volt,
s6t a fejtési munkalatokat csak a vasut meg-
nyitasa utan kezdték volna meg. A spekulé-
cidra valo hajland6sagot bizonyitja az is,
hogy annak ellenére, hogy a vasit megnyita-
sa el6tt (tervek szerint 1865. julius 1) tébb
mint a kétszeresét elkdltotték a bejegyzett
t6kének, mégis Gjabb vasutak létesitésére
tettek kisérletet. 1864. julius 14-én megsze-
rezték a kassa-oderbergi vasutvonal kiépité-
sének az engedélyét. Az elémunkalatokat
1865 marciusaban kezdték volna meg,
ugyanis a tervek szerint erre az id6re befeje-
zik a Pest-Salg6tarjan kozotti vas u th A



Hatvan-Szolnok koz6tti vasitvonal befeje-
zésére is megszerezték az engedélyt, ennél a
vas(tnal az oderbergi 6sszekottetést akartak
megvaldsitani, Salgétarjanon  keresztil.
Ugyancsak engedélyt nyertek a Debrecen-
Miskolc, valamint Miskolc-Fulek kozotti
vasUtvonal épitésére is, de itt még a terepet
sem tekintették meg. Végezetil engedélyt
szereztek 1864. november 30-&4n arra is,
hogy Hatvan-Gyodngyds kozott vasutat épit-
senek. Terveik szerint ezzel a vasitépitési
programmal a fels6-tiszai és matrai teriilete-
ket kototték volna dssze Pesttel illetve Fels-
Magyarorszaggal. A torekvést igy is fogal-
mazta meg Wobesser Oszkar: "Allhatatos t6
rekvésiink: a szomjuhoz¢ pataknak nagy vi-
zeket szerezni, hogy abbol egy hatalmas fo-
lyam valjék, mely képes legyen nagyszer(i
kereskedelmi szallitésokat eszkozolni."

A Schuller bank nem tudta az id6kdzben
lejart kolcsonoket visszafizetni, ezért 1865.
jalius 10-én cs6dot kért 6nmaga ellen: Ezért
Pest varos térvényszéke egy nappal késébb a
Tarsulat 0sszes vagyonara csédeljaras meg-
inditasat rendelte el. Oktoberben a banya-
szakért8i vizsgalatok megallapitottak, hogy
a banyak értéke meg sem kozelitette a cikk-
ben hirdetett 14 milli¢ forintos értéket. A
vasUtépités koltségei az 0Osszegylilt pénz
nagyrészét felemésztette, a maradékot - el-
sikkasztottak.

A Scholler bankhaz cs6dje nyilvanossag-
ra hozta a hazardirozasok tényét, mert nem-
csak a banyak és azok jévedelme nem érte el
a propaganda kiadvanyokban igérteket, de
titkos célokra, azaz megvesztegetésekre ko-
zel 780.000 forintot fizettek ki. A Tarsulat
részvényei 10 nap alatt a névértéklk 75 sza-
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zalékra zuhantak

Ferenc Jozsef uralkodoi segitsége

A Tarsasag nem elégedett meg a sajtobeli
védekezéssel, hanem gr.Forgach Antal koz-
benjarésat kérték az uralkod6nal. 1865. au-
gusztus 31-én Bécshen fogadta a kildottsé-
get Ferenc Jozsef, és kedvezd déntéséhez a
politikai helyzetben bekdvetkezett valtoza-
sokat is szerepet jatszottak. A "hazank és la-
kosai javara megmenteni" kivant vasit
"fennakadas okaira" inditott vizsgalatot si-
ettetni kivanta az uralkodd, és engedélyezte
a tisztdn magyar érdekeket szolgalé vasut
ligyeinek allami tamogatassal valé rendezé-
sét. A hattérben mozgo gazdasagi és politikai
er6k elérték, hogy 1866. augusztus 9-én
Schmidt P&l bényafeliigyel6 lemondasa
utdn Pancaldi Markus vette &t a banya ve-
zetését, akit oktober 6-an Zemlinszky Rezsé
valtott fel, mint banyafeliigyel§. 1866. okto-
ber 14-én mar hiril adtadk, hogy a kormany
beavatkozéasa révén a vaspalya sorsa bizto-
sitva van, majd november 6-an megsziintet-
ték a cs6édeljarast. Most mar nem csak egy
Tarsulat tUgye volt a vasutépitkezés, a ma-
gyar és osztrak hatosagok, hitelezék a valla-
latot igyekeztek talpradllitani.

A kormanyzat 1,8 millié forint kélcsont
és 1millid forint értékben vasanyagot bizto-
sitott a Tarsulat szdmara. November 3-4n a
kozgydlés a Tarsulat nevét is megvaltoztatta,
amikor felvette a "Magyar Eszaki Vasut
Téarsulat" nevet. Az 1864-ben kibocsatott
elsébbségi kdlcsont visszavontak és helyette
7,2 milli6 forint névértékd 1872-1877-ben
torlesztendd els6bbségi kdlcsont bocsatottak
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ki. A szénbanyaszat megindult, de az 0j név-
vel is a vasutépités els6bbségét akartdk
hangsulyozni. A helytartotanacs kiralyi biz-
tost nevezett ki a kincstar értékeinek biztosi-
tasara, a pénziigyminisztérium pedig két ta-
got delegalt az igazgatotanacsba. Az allam
min 6 hitelezd ismételten segéllyel tamogat-
ta az épitkezést, ennek eredményeképpen
1867 marcius kdzepén a Pest-Salgotarjan
kdzotti vasutvonal elkészilt.

Aprilis 2-4n indult el az els6 prébavonat
a pesti indohazbdl, igaz egyel6re Hatvanig.
Méjus 19-én a salgotarjani szakaszt is tad-
tdk a forgalomnak, s ezzel a széntelepeket
Osszekotottek a fogyasztopiaccal.

Az osztalék elmaradt

A vasutnal a problémak nem oldddtak
meg, a nyereség az addssagok torlesztésére
sem volt elég, nemhogy osztalékot tudtak
volna fizetni, illetve a vasutat Beszterceba-
nyaig tovabbépiteni.

1867 szeptemberében megint 6sszeomlas
el6tt alltak. A vaspalya rossz allapotban volt,
az dllomasokon nem épiiltek kitérék, a kevés
mozdony és kocsi nem tudta az igényeket ki-
elégiteni. A vasut ebben az allapotaban
'zsdkvaslt™jelleggel miikodott.

1867 oktdberében Lényay Menyhért
pénzigyminisztert6l kértek tdmogatast, de
ezzel a Iépéssel elindultak a teljes felszamo-
las felé. Lonyay ugyanis a targyaldsok soran
elhatdrozta a vasttvonal megszerzését a ma-
gyar-allam szamara, mivel ez a vasut volt a
"kulcs az dsszes felsémagyarorszagi palya-
hoz". Ezért 1867 novemberében, amikor a
Schuller bankhaz Lipcsében és Briisszelben
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értékesiteni kivanta a kolcsénkotvényeket,
joval aron alul felvasaroltatta azt a pénziigy-
miniszter. A kétvények tébbségének birto-
kaban ezért ajanlotta fel 1868 februar elején
a véllalat vezet6seégének a vasut és a banya
szétvalasztasat. Az igazgatétanacs szamara
most valt vilagossa, hogy ezzel a lépéssel a
vallalat széthullasa elkerilhetetlen. A pénz-
tigyminiszter latva a vallalat vezet6inek to-
vébbi hlzdédozésat, cikksorozatot inditta-
tott, melybdl tajékozodhattak a rész-
vényesek arrél, hogy egyhamar nem latnak
osztalékot, mivel a hozadékbdl elsésorban a
kolcsonkotvények szolgélatat kell ellatni,
azaz a tulajdonos, az allam érdekei az els6k.
Anyilt és rejtett sajtobeli fenyegetések nem
hasznaltak, a részvényesek egy csoportja és
a pénziigyminiszter kdzott harc robbant ki a
vasutért.

A részvényesek vezéralakja Feldmann
G. Karoly tjsagiré volt, aki a Tarsulat tulaj-
dondban meg meglévd tovabbi épitési enge-
délyekben latta a nagy Uzleti lehet6séget.
Lonyay els6sorban a vallalat pénzigyi blo-
kéadjat vezette be, majd a kozlekedési mi-
niszter timadott, amikor a vonal izemké-
pességét vonta kétségbe. A kormanykorok
siettek azt is kijelenteni, hogy a vallalat a
vasutvonal tovabbépitésére nem fog kapni az
allamtol biztositast, mert a salg6tarjan-lo-
sonci vonalat sem tudta kell§ id6ben meg-
épiteni.

A Tarsulat 1868. julius 16-an tartott
kozgydlése vegll feladta a kiizdelmet, és fel-
hatalmazta az igazgatotanacsot a pénziigy-
miniszterrel valé targyalasra. A rész-
vényesek vezet6je ismét Feldmann G. Ka-
roly (aki 1887-89-bcn a vallalat elndk vezér-



igazgatdja lett) a pénzigyminisztérium ré-
szér6l Weninger Vince volt a targyalo fél.

A téargyalasok eredményeképpen 1868.
julius 1-én 0 ératol a pest-salgotarjani vasut
a magyar allam tulajdonaba ment at. A kez-
detben hazafias vallalkozasnak, majd fize-
tésképtelennek s végill banatgyereknek ne-
vezett vasUtvonal lett a magyar kiralyi al-
lamvasutak elsd vonala. A szerz6dés alapjan
7,5 milli¢ forintért vasarolta meg az &llam a
vasutat, a banyak és azok tartozékai a Tarsu-
lat tulajdondban maradtak. A vételarat
azonban ugy kell érteni, hogy az allam ezzel
atvallalta az els6bbségi kotvényeket és csak
300.000 forintot fizetett ki készpénzben.

A Magyar Eszaki Vas(t megvaltasa ko-
vetkeztében a Duna partra tervezett palya-
udvar helyett, a MAV jozsefvarosi (losonci)
palyaudvara lett a MAV els6 allomasa. A ké-
szénbéanyéak lizemvitelére 1868. augusztus 6-
an a volt részvényesek megalakitottak a Sal-
gotarjani K6szénbanya Részvénytarsasagot.

A vasuUtvonal folytatasa Losoncig, majd
Zélyomig 1871. majus 3-an és junius 18-an
keriilt atadasra. Az 1873-as gazdasagi valsag
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azonban megtdrte a vasuttarsasagok lendi-
letét, ezért 1877-1887 kozott a helyiérdek(
vasutak épitése gyorsult fel.
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