CSIKANY TAMAS

GUSTAV HERMAN MERNOKKARI ALEZREDES EMLEKIRATA
A KOMAROMNAL LETESITENDO VASUTI HIDROL

Ha magyar varakr6l beszéliink, az emberek altaldban gétikus varromokra vagy
torokkori palank, esetleg olaszbdstyés végvarakra gondolnak, ritkan jut valaki eszé-
be mondjuk egy XVIII-XIX. szdzadi erd. Pedig ezekben a szdzadokban is folyt
még Magyarorszdgon var- és erGdépitészet, ebben az id§szakban is nagy jelen-
tdséggel birtak azok a helyek, melyek a hadseregek {6 bazisait képezték békében
és habortban egyarant. Ezek koziil mindenképpen kiemelkedik Komdarom, mely a
XIX. szazad elejétdl helyzeténél, fekvésénél fogva nemcsak Magyarorszag, hanem
az Osztrak Csaszdarsag legtontosabb erdrendszerévé is valt. A varosban és a korii-
16tte kiépitett rendszer a ma embere szdmdra azért is érdekes lehet, mert ennek
elemei — szemben régi varainkkal — jérészt ma is eredeti dllapotukban lathaték,
s6t latogathatSk. Egy olyan rendszer ismerhetd itt meg, amilyen Eurépéban is csak
kevés maradt fenn eredeti formajaban.'

A nagy francia forradalmat kovetd id6szakban megviltozott a haborik arculata.
Az addig jellemz4 lassu, koriilményes, a varharcokat erdltetd hadjaratok helyébe
a gyors lefolyast, a dont6 csatdkat keresd hadmdveletek 1éptek. A virakat aliren-
delték a tdbori hadseregek tevékenységének, amelyek manévereitdl fiiggden ala-
kultak ki zaroldsok, ostromok.

A napéleoni hdborikban Ferenc csdszar csapatait tobb izben kényszeritették
menekiilésre, s6t az udvarnak is tobbszor kellett tdvoznia Bécsbdl. Ez késztette a
birodalom védelméért felelSs katonai vezetSket arra, hogy kijeloljenek egy olyan
helyet, ahova a hadsereg visszavonulhat, ahol feltolthetik, djjdszervezhetik és fel-
készithetik egy tdmadéhadjdrat végrehajtdsdra. Adott esetben ez a hely biztos me-
nedékiil szolgdlhatna a birodalmi kozigazgatasnak és az udvarnak is. Valdszinileg
nem okozott kiilondsen nagy gondot az egyetlen igazan alkalmas hely kivélasztasa,
mert Komdrom szinte minden kdvetelménynek megfelelt. A véros utak, folyk
talalkozasanal fekszik, j6 atkelési lehetdséggel rendelkezik, viszonylag kozel van

1 A komdromi erédrendszer torténetére 1. Kecskés Ldszld: Komédrom az erddok varosa.
Komdrom, 1984. és Grdfel Lajos: Komirom erédrendszere. In: Uj mindenes gydjtemény 9.
kot. Pozsony, 1990.
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a birodalmi és a magyar fGvaroshoz. J6 alapot biztositott ehhez a II. J6zsef altal
ugyan a vérosnak dtadott, de még mindig jé allapotban 1év6 vdr is.

A teriilet felmérése majd az épitkezés 1807-ben kezd8dott meg és 1815-ig
kisebb-nagyobb megszakitisokkal folyt. Az elss feladat a mér meglévs, tGn. Oreg-
vér és az Ujvar korszerisitése, valamint a Duna és a Vig-Duna tilsé partjain 1évé
hidf&er8dok atépitése volt. Kiilondsen felgyorsultak a munkalatok 1809-ben, ami-
kor a gydri csata utdn a vesztes csapatok zome ide vonult vissza, majd nem sokkal
kés6ébb a féhadiszéllds és az udvar is ide koltozott. Ebben az id8szakban épiilt ki
— igaz csak f6ldbdl és fabol — a varost a Csallokoz felSl véds, a Dunatdl a Vig-
Dundig hiz6d6 sdnc, melyet az épitést elrendels J6zsef nddor utan Nador-vonalnak
neveztek el.

A napdleoni haborikat kovetden az épitkezések ledlitak, illetve a belsd laktanya
és a tiszti pavilon kivitelezésére korlatozédtak. Ebben az id6szakban sajétitott ki a
kincstar tobb olyan teriiletet, amelyen késGbb az erddrendszer djabb elemei fel-
épiiltek. A harmincas évek tjabb épitkezési hulldma a Nador-vonal kébdl, téglabél
torténd dtépitésével kezdddott, de ennek befejezését mar megakadilyozta az
1848/49-es magyar szabadsagharc.

A hadiesemények ismét bizonyitottak a var rendkiviili jelent&ségét. Birtokldsa
az orszagrész ellendrzése szempontjabol, valamint a hadseregek miiveleteinek ta-
mogatdsa miatt is meghatdrozé volt. A vér védelmi rendszerének korszertiségét
jelezte az a tény, hogy az osztrikok meg sem kisérelték rohammal bevenni, ost-
romra pedig nem is volt lehetGségiik. Bebizonyosodott ugyanakkor az is, hogy a
Duna jobb partja feldl tiizérségi tlizzel szemben védtelen a var és a véiros egyarant,
igy itt egy er6dokkel biztositott tabort kell 1étesiteni.

Py

gaté tervei szerint. A jovdhagyott terv alapjdn az er6drendszer tovibbfejlesztését
harom teriileten kivantdk elvégezni:

— a Duna jobb partjan a Csillager6dnek nevezett régi hidfSerddre és az Uj-
sz6nytdl nyugatra 1év8 Monostori-hegyen épitendd erédre tdmaszkodé sanctabor
létrehozasaval,

— a Vig-Duna jobb partjan a Nador-vonalté] Ujvérig terjedd szakaszon egy
er6dvonal kiépitésével,

— a Véag-Duna balpartjan egy (] hidf§ 1étesitésével.

A tervezett teljes erGdrendszer nem épiilt ki. A Duna jobb partjan a hetvenes
évek végéig elkésziilt harom 6nallé erdd, ugyanekkor megépiilt a Nador-vonal
folytatdsaként a Vag-vonal. Nem korszerisitették azonban mar a Vig-Duna bal
partjan 1évé hidf6t. Az épitkezések ledllitdsanak egyrészt pénziigyi, mdsrészt pedig
hadiigyi, katonapolitikai okai voltak. Megvaltozott az Osztrak—Magyar Monarchia
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nemzetkozi helyzete, kiilpolitikdja, ami maga utdn vonta azt is, hogy ismét feliil
kellett vizsgdlni a birodalom biztonsigaval kapcsolatos nézeteket. Az dllami ergdi-
tészet céljaul a hatdrmenti varak védhet8ségének javitasat, ezek atépitését hatdroz-
tik meg. Ez fleg az északkeleti és a délnyugati teriiletekre vonatkozott.

A komdromi erddrendszer ekkor méar nem volt korszerd. A XIX. sz4zad elterjedt
gyakorlata volt az er6dovek alkalmazdsa, melynek az volt a 1ényege, hogy a koz-
ponti var koré — mindig a kor tiizérségének 16tavolsigit figyelembe véve — erd-
doket épitettek, létrehozva egy vagy tobb Ovet. Ezen er6dok szétbontakozdsra
kényszeritették a timaddkat a rendszer kézpontjatél mar olyan tavolsigra, ahonnan
tiizérsége eredményesen nem lGhette azt. A szdzad kbzepén az Sver8dok tavolsaga
a kozponti vartdl 2500 1épés voit.

A szazad misodik felében azonban a tiizérségi fegyvereknél bekovetkezett vil-
tozdsok az er6dok fejlesztését, atépitését kovetelték meg. A tudomény és a technika
fejlédésének kovetkeztében a kiilonb6z§ orszagok hadseregeiben olyan hatultsl-
t3s, huzagolt csovii Iovegeket allitottak rendszerbe, melyek — az 1j kézi- és gyors-
tiizel6 fegyverekkel egyiitt — alapjaiban valtoztattdk meg a hadviselést. Az eddig
épiilt varak a nagyobb IStavolsigi, pontosabb és hatdsosabb 16vedéket célbajuttatd
agyuknak, tarackoknak és mozsaraknak mdr nehezen tudtak ellendllni. Megindult
tehdt a legfontosabb virak, er6dok korszer(sitése, djabb er6dovek épitése, a falak
erdsitése, a lovegek elrejtése. A kizponti vartdl az er6dévnek mar 6-8000 méter
tdvolsadgra meg kellett dllftani az ellenséget és annak tiizérségét.

Ezt az &atépitést azonban Komdromnél mdar nem végezték el, annak ellenére,
hogy jelentségét tobb szempontbdl tovabbra is megdrizte. Még mindig a legfon-
tosabb raktdr maradt, és kettds hidfé volta is elsGdleges szerepet biztositott szimara.
Amennyiben a monarchiat barmely irdnybdl megtimadtik, az utolsé védelmi vo-
nalnak a Dundt tekintették. A foly6 melletti legfontosabb telepiilések sordban azon-
ban — Krems, Tulln, Bécs, Pozsony, Komdarom, Esztergom, Budapest — az egyet-
len dllandé erdditéssel rendelkezd hely e viros volt. Ezért néztek Komdromra még
ekkor is Ggy, mint a birodalom utolsé védébastyéjdra.

Egyes vélemények szerint azonban a fGvarosokat kellett volna erdditésekkel
koriilvenni, hisz a hadsereg ellitdsa szempontjabdl ezek voltak a legtontosabb he-
lyek. Ezt a gondolatot azonban hamar elvetették; ugyanis a dinamikusan fejlédé
tévarosokat ekkor mar nem lehetett hatdrok kozé szoritani, a lakossag ezzel szem-
ben oriasi ellendllast fejtett ki.

Komadrom esetében azonban egész mas volt a helyzet. Az er6drendszer kiépitése
és fenntartasa ugyanis azt jelentette, hogy jelentSsen javitani kellett a kornyék in-
frastruktdrdjat. Ez maga utdn vonta a varos kereskedelmének fejl6dését és virdg-
Zasét is.
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A birodalom biztonsagét, a hadsereg érdekeit kivanta szolgalni, de rendkiviil
fontos lett volna a vdros szdmara is annak a javaslatnak a megvaldsitdsa, amelyet
Gustav Herman mérnokkari alezredes 1869-ben készitett el és terjesztett el5.”

Az emlékirat szerz8je, Komdrom erdditési igazgatéja egy rovid torténeti vissza-
tekintés utdn méltatja Komdrom jelentGségét és megvaltozott szerepét a monarchia
biztonsiga szempontjabél. Véleménye szerint a varat kdzponti fekvése, raktarbizis
szerepe, valamint kettds hidf8 volta miatt tovdbbra is elsérendd helynek kell tekin-
teni. Feladatdnak maradéktalan ellatdsa érdekében, valamint a fekvésébdl ad6dé
elényok kihaszndldsa miatt is azonban a vérost feltétleniil sziikséges Osszekap-
csolni a birodalom legfontosabb vasitvonalaival.

A vasiit katonai szerepét tulajdonképpen ezekben az évtizedekben ismerték fel,
mivel a csapatok dtcsoportositdsa szempontjabdl merdben (j lehet&ségeket bizto-
sitott, illetve az utdnpétldsnak is elengedhetetlen eszkozévé vélt. Komdarom ekkor
mdr vasiiti 9sszekottetésben volt Béccsel és Székesfehérvarral, ami azt jelentette,
hogy a déli irdnyba kiépiil halézatnak mér fontos pontjat képezte az erdrendszer.

A szerz$ elemzése szerint északi irdnyban azonban kordntsem volt ilyen ked-
vezd a helyzet, ugyanis az 1850-ben 4tadott Pozsony—Ersekiijvar—Parkany—Vac
vasidtvonal tervezésekor Komarom érintésével nem szamoltak. E hibat azonban
még ki lehet kiiszobolni egy Ersekdjvarrél Komarom felé, majd kozvetleniil a Duna
balpartjdn egy toltésen Parkanyig haladé szarnyvonallal. E megoldas, ha jelentSs
koltségekkel jarna is, rendkiviil sok elényt biztosithatna a katonai szillitds, de a
kereskedelem, a kozlekedés szempontjdbdl is. Kiilonosen igaz ez akkor, ha a déli
és a kiépiilG északi vonalat egy vasiti hiddal 6ssze is kotnék. Ez lehet&séget terem-
tene a Dunatdl északra és délre 1év4 teriiletek €s a meglévs, valamint a létesitendd
vonalak kozotti kapcsolat megteremtésére. Ez a kapcsolat mar bGvithet§ is, egy
jabb szarnyvonal kiépitésével akdr a kassa-oderbergi vasittal is. Az egyébként is
sziikséges vastiti allandé hidat tehdt itt, az er6dok védelmében kell kiépiteni.

A fent emlitett megoldas — a szerz§ szerint — tovabbi mds elényoket is hordoz.
A vasiiti toltés drvizvédelmi gatként is szerepelhet, ami tobbek kozott megoldana

2 Hadtorténelmi Térképtar, Budapest. Rendezés afatt all6 irat. Denkschrift iiber die permanente
Uiberbriickung der Donau und Waag innerhalb der Befestigungen von Comorn, Feststellung
der in diese Festung, und iiber obige Fliifie zu fithrenden Eisenbahntrapen, so wie der hiedurch
nothwendig sich ergebenden Aenderungen des ohne Riicksicht auf die Eisenbahnen im Jahre
1856 sanktionirten Befestigungs-Entwurfes zur Verwolistindigung der Festung Comorn. Ko-
morn im September 1869. Herman m/p Obstl. im Geniestabe. Itt kivanok kodszonetet mondani
Suba Jinos drnak, a Hadtorténelmi Térképtar munkatdrsdnak, hogy rendelkezésemre bocsatotta
az iratot.
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azt a gondot is, amit a visszamaradé vizek fertézésveszélye okoz. A kiilonboz6
jarvanyok mind a lakossdg, mind a hely6rség soraiban sokszor nagyon silyos pusz-
titast okoznak.

A hid, amely a Duna és a Vag-Duna fol6tt is dtivelne, megoldhatja azt a problé-
mat is, amit Komdromban az dllandé atkelési lehet&ség hidanya okoz. Herman
alezredes tarthatatlannak véli azt az allapotot, hogy a Vag-Dunién csak egy, folya-
matos megerdsitést, karbantartist igényls colophidon, a Dunan pedig egy olyan
hajéhidon lehet atkelni, melyet télre kikotSbe kell vontatni. Ez azt jelenti, hogy a
birodalom legfontosabb erddrendszerének egyes elemei kozott hénapokig nincs
osszekottetés.

A vasiti hid sziikségességének megindokldsa utdn a szerzd a hid pontos he-
lyének a kijelolésével foglalkozik. Véleménye szerint ebben a kérdésben a legfon-
tosabb szempont a hid védhetGsége. Olyan helyet kell tehat vilasztani, ahol az
esetlegesen felvonulé ellenséges tiizérség a hidat nem tudja tdiz alatt tartani. Ezzel
kapcsolatban abbdl kell kiindulni, hogy milyen 6ver8dok dllnak mdr, illetve hogy
a tlizérségnek mekkora a 16tdvolsdga. Ennek vizsgalatakor azonban felmeriil az a
mdr ismertetett gond, amely a komdromi erddrendszert erre az id3szakra mar ela-
vulttd tette. A Duna jobb parti oldaldn ekkor még csak két erdd allt, de a terep-
viszonyok miatt a tervezett harmadik — az Igmandi er6d — helyén sem igen lehe-
tett viltoztatni.

A fentiek figyelembevételével Herman alezredes szdmitdsa szerint a hidat a
Monostori erdd keleti oldalanal kell 1étesiteni. E megoldas mellett az Igmadndi erd-
don kiviil még tovabbi harom, a Maly-féle tervben nem szerepld tabori erGdot kell
1étesitenti, illetve a Dunatdl északra tovabbi négyet. A mellékelt dbran jelolt he-
lyeken épitett kiser6dok igy kell§ védelmet jelentenek a hid és a kézponti varak
szamdra is. A rendszer ezen elvek szerinti befejezése, eltérve a— részleteiben nem
ismert — Maly-féle tervtSl, Herman alezredes szerint jelentds koltségmegtaka-
ritassal is jarna.

Az emlékirat végén Herman alezredes a kovetkezSkben foglalta 9ssze a leirtak
lényegét, mondanival$janak céljat:

,» 1. Egy 4j, dllandé hid Iétesitése Bécs €s Pest kozott, jelenleg csak a komdromi
er6dokon beliil valésithaté meg.

2. Az a pont, ahol a Koméaromnal 1évé folydkat célszerid éathidalni, a mellékelt
oledtavazlaton taldlhaté meg és az emlékiratban is részletesen kifejtésre keriil.

3. Miel6tt a komaromi er6dhoz tartozé mas objektumok elkésziilnének: A sand-
bergi eréd’ és a Vig-vonal épitésének elkezdése elétt sziikséges a Komaromig,
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illetve a Komdromon beliil vezet$ vasttvonal és a vasiiti hid helyének pontos és
megvaltoztathatatlan kijelolése.

Ezért az itt leirt javaslatokkal kapcsolatban a végs6 dontést a Magyar Kiralyi
Kozlekedési és a Honvédelmi Minisztérium képviselSinek bevondsdval, végiil a
Csdszdri és Kirdlyi Birodalmi Hadligyminisztérium dltal feliilvizsgédlva kell meg-
hozni.

4. A Kassa—Oderberg vonalhoz valé csatlakozé szarny megépitését csak a Po-
zsonvtél Pestre vezetd szakaszon lehet megvaldsitani, akdr a Vag vagy a Nyitra
volgyében Selye, Tornécz vagy Ersekiijvér kiinduléponttal, ez azonban csak olyan
konzorciumnak engedélyezhetS, mely egyidejdleg az 1. pontnak megfelels Uj-
sz8nytSl Koméromon keresztiil vezetd vonal megépitését is véllalja.

5. A vasiiti hidat igy kell kialakitani, hogy egyidejileg kiszolgélja a minden-
napos gyalogos- és kocsiforgalmat, valamint hadicélokra is alkalmas legyen.

6. A komdromi erGd tovébbi fejlesztését tgy kell tervezni, hogy ezt az dllandé
hidat egy esetleges ostromnal az ellenség ne tudja lerombolni.”

Ha az emlékiratban javasoltak nem is val6sultak meg, minden bizonnyal nagy
szerepet jatszottak abban, hogy a mar 1856 6ta meglévé Gy6r—Ujszény vastitvona-
lat — amelynek épitését 1860-ban Székesfehérvir felé is folytattik — tovabbfe;-
lesszék, és 1884-re elkésziiljon az Ujsz6ny-Tata—Budapest szakasz. Bekapcsol6-
dott Komdrom a Dunitél északra kiépitett vasiti hdl6zatba is. Egy a Csall6k6z6n
at 1étesitett vonallal a varost 1910-ben kototték dssze Pozsonnyal és Ersekdjvrral.

Bizonyéra ez a javaslat is kozrejatszott abban, hogy 1891-re elkésziilt a mar
nagyon vart allandé hid, az Erzsébet-hid, bar ez csak a koziti kozlekedés igényeit
elégitette ki. A csall6kozi vasit dtaddsanak idejére azonban mar allt a vasiiti hid is,
igy létrejott az a kapcsolat, amely Herman alezredes tervében mér negyvenegy
évvel kordbban szerepelt.

A vasiiti hid tervezésénél, épitésénél azonban mar nem szdmoltak az erGdrend-
szer védelmi képességével, mert a Monostori erdtSl nyugatra, a rendszeren kiviil
késziilt el. Szerepe azonban igy is rendkiviili volt, mind katonai, mind gazdaségi
szempontbdl.

A forrdst betdhiv dtirdsban k6zlom, igyekezve visszaadni a szerz& egyéni he-
lyesirasat (nagy- és kisbetiik haszndlata, szavak egybeirdsa stb.). A szévegben kur-
zivalt részek az eredetiben aldhizassal kiemeltek.

3 A szerzd itt feltehet@en az Igméndi erddre gondolt, mert a Sandbergre, vagyis a Monostori-
hegyre tervezett erdd mar 1850 6ta épiilt.
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Denkschrift

iiber die permanente Uiberbriickung der Donau und Waag innerhalb der Befes-
tigungen von Comorn, Feststellung der in diese Festung, und iiber obige Fliiie zu
filhrenden Eisenbahntrapen, so wie der hiedurch nothwendig sich ergebenden Aen-
derungen des ohne Riicksicht auf die Eisenbahnen im Jahre 1856 sanktionirten
Befestigungs-Entwurfes zur Vervollstandigung der Festung Comorn.

In der neuern Geschichte der Reichsbefestigung tritt die Festung Comorn, wel-
che im Jahre 1787 unter Kaiser Josef IL., als solche ganz aufgelassen und der Ge-
meinde Comorn iibergeben wurde erst im Anfange dieses Jahrhundertes wieder in
den Vordergrund.

Die fiir die osterreichisch-ungarische Monarchie ungliicklichen Jahre 1800,
1805 und 1809 wo der Feind in das Innere des Staates drang und den Frieden
diktirte, machten den Abgang eines tiichtigen festen Platzes besonders eines ver-
schanzten Lagers und Man6vrir-Punktes an der mittlern Donau fiihlbar und lenkten
die Aufmerksamkeit wieder auf den autgegebenen und doch so wichtigen Punkt
von Comorn.

Bereits im Jahre 1807 wurden Genie-Offiziere nach Comorn entsendet welche
die zu einem solchen Zwecke nothigen Terrain Aufnahmen volltiihrten.

Erfahrungen welche durch die Kriege nach der franzosischen Revolution
beziiglich den festen Plitzen gemacht wurden, lieBen es nothwendig erscheinen,
entsprechend den groBern Armeen die Grenzen der alten Befestigungen zu iiber-
schreiten. Das im Jahre 1808 verfaf3te Projekt wurde diesen Erfordernissen gemil
entworfen. Man beschrénkte sich vorldutig jedoch nur aut die schnelle Herstellung
der jetzt noch bestehenden Briickenkdpfe am rechten Donau und linken Waag-
Uter’, dann auf die Instandsetzung simmtlicher in der alten Festung und im vor-
liegenden Kronenwerk (neue Festung genannt) befindlichen Kasematten und
bombenfreien Gebiude.’

Fast gleichzeitig (1809) wurden auf Befehl des Palatin Erzherzog Josef als der-
selbe mit seiner Armee in Comorn stand und auf der Schiitt-Insel vorriickte, zur

4 A folyékon torténd dtkelést a tilsé parton épitett kis fa-fold erdokkel biztositottdk, ezek
képezték a hidfSket.

5 A Csallokdz keleti szogletében dllé Oregvir védelmének javitdsdra a XVIL szdzad mésodik
felében egy kiilsG védmiivet épitettek, melyet alaprajzi elrendezése miatt neveztek koro-
naminek. Az 1673-ban befejezett md jelentSsen novelte a var védhetdségét, s6t mivel teriilete
nagyobb, mint az Oregviré, hamarosan Ujvarként emlegették.
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Sicherung der Stadt, die Anlage einer von dem linken Donau- bis rechten Waag-
Ufer reichenden Feldverschanzung welche aus sechs durch Linien verbundene Re-
douten bestand, erbaut.’

Nach der noch in selbem Jahre erlassenen Allerhdchsten EntschlieBung sollte
die Befestigung von Comorn ,,als ein Haupt-Central-Depot-Platz fiir die ganze
Monarchie angesehen werden und nicht nur allein fiir die Vorrithe fiir die Garnison
dieser ausgedehnten Festung auf ein Jahr, sondern auch fiir eine zahlreiche Armee
von 200 000 Mann in bombenfreien Unterkiinften daselbst in Sicherheit bringen”.”

Zur Ausfiihrung dieses groBartigen Entschluies kam es nie, vielmehr wurden
eine Zeit nach eingetretenem Frieden hiedurch, sogar die angelegten Erdwerke
ginzlich vernachléBigt, und dieselben erst viel spiter nach und nach mit gemauer-
ten Eskarpen® versehen und in den Hauptschanzen der beiden Briickenkopfe ge-
mauerte Blockhiuser’, beziehungsweise Reduits erbaut, deren Decke jedoch nur
mit Balkenwerk einzudecken eingerichtet war.

Erst im Jahre 1833 endlich begann man beziiglich der Erhéhung der Vertheidi-
gungsfihigkeit der Festung — deren Objekte mit Ausnahme der alten Festung mit
ihrem Kronwerke, alle nur den passagéren Charakter von Feldbefestigungen be-
saBen, wieder einen ernstlichen EntschluB} zu falen.

Die neueren Befestigungsprojekte fallen daher in diese Zeit (1833 bis 1848) und
es wurde in dieser Epoche auch die wichtige Verschanzungslinie welche der Palatin
Erzherzog Josef 1809 vor der Stadt gegen die Schiitt, zwischen Donau und Waag
anlegen lieB in permanentem Style ausgefiihrt. Thm zu Ehren triigt diese vom dama-
ligen Ingenieur Hauptmann Josef v. Pfliigel projektirte und grofitentheils unter sei-
ner Leitung ausgetfiihrte schone Befestigung den Namen ,,Palatinal-Linie”.

Die seit dem Jahre 1850 in Ausfithrung begriffenen neuesten Festungsbauten,
gehoren mit einigen nicht sehr wesentlichen Abédnderungen schon zu dem mit Al-

6 A redout rendszerint f61dbdl épitett négyszog alaprajzi védmid, amely egyik csicsdval a tdma-
dds varhatd iranyaba nézett. A lovegek tiizelGallasait és a gyalogsdg 18padjait foglalta magdaba.

7 A wagrami csatavesztés utdn az udvar és a hadsereg fGhadiszilldsa is néhdny hétre Koma-
romba koltozott. Ezen idG alatt az erSdrendszer kiépitése fokozott iitemben haladt és t6bb
ostromgyakorlatot is tartottak. I. Ferenc egy ilyen alkalommal — jilius 27-én — fejezte ki
fent idézett akaratat.

8 Escarpnak a sancok kiils§ falazdsat nevezték. Ez a fal képezte ugyanakkor a sdncirok belsd
faldt is, mely mogott gyakran 18résekkel ellatott kazamatasort alakitottak ki.

9 Az erddok, redoutok belsejében kialakitott olyan épiiletek, amelyek az ellenséges tiizérség
lovedékei, bombadi ellen biztos védelmet nydijtottak a személyi dllomdny és a kiilonbozd
készletek szdmdra.
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lerhichster EntschlieBung vom 21. April 1856 nachtriglich sanktionirten und
bisher allein maBgebenden Betestigungs-Entwurfe des verstorbenen Genie-Gene-
ralen Ritter von Maly an."

Nach diesem Projekte wurde am rechten Donau-Ufer das grofie in der Beendi-
gung begriffene Fort auf dem Sandberge'' angelegt und im Hauptfort des alten
Donau Briickenkopfes (Donaufort) ein neues durchaus bombenfest eingewolbtes
Reduit erbaut."

Am linken Donau-Ufer wurde die Palatinallinie vom Werke V langs dem rech-
ten Waag-Ufer unter der Bezeichnung ,,Waag-Anschlusz” [sic!] fortgesetzt, und
diirfte diese Befestigung, wenn die erforderlichen Geldmittel dazu bewilligt wer-
den schon im Jahre 1870 beendigt werden."

Nach dem Madly’schen Befestigungs-Entwurfe sollte am linken Ufer der Waag
ein neuer Waagbriickenkopf statt dem noch bestehenden alten, den neuern Anfor-
derungen schon lingst nicht mehr entsprechenden,'® Schanzen errichtet und am
rechten Donau Ufer ein verschanztes Lager, statt dem ebentalls ungeniigenden
alten Donau-Briickenkopf erbaut werden.

Dieses verschanzte Lager sollte nach diesem Projekte als Hauptstiitzpunkte 3
Forts erhalten, niimlich knapp am Ufer das alte Donaufort, und wasseraufwiirts das
nunmehr fast beendigte Fort auf dem Sandberge, endlich vorwiirts auf der nach
Igmand sehenden Anhohe, das sogenannte noch zu erbauende Fort Igmand."’ Diese
3 Forts wiren durch Linien mit Wallprofil nebst 3 Zwischenwerken unter sich zu
verbinden, wodurch eine durch 3 Forts und 3 Zwischenwerke flankirte Umfaflung
am recEten Donau-Uter welche das Dorf Neu Szony einschléfen entstehen
wiirde.!

10  E terv szerint — az akkori legkorszeriibb erdditési elveknck megfeleléen — az Oreg- és az
Ujvér koré 2000-2500 1épés tévolsagra erddivet kellett 1étrehozni. Az 6v feladata az volt,
hogy a kozponti résztdl tavoltartsa az ellenséges tiizérséget, illetve biztositson egy olyan
crédokkel védett tabort, amely kell6 védelmet nyijt akar egy tdbori hadsereg szdmdra is.

11 Ujszonytdl nyugatra emelkedé homokdombon 1850 és 1871 kozott épiilt ki a Monostori erdd.

12 A Duna jobb partjdn, az Orcgvarral szemben 1év6 régi dunai hidfs vagy Csillagsdnc korsze-
riisitése a Monostori erdd kiépitésével egyidében tortént.

13 A Vig-vonal a Nédor-vonalhoz csatlakozva az Ujvarig a hetvenes években a tervnek meg-
felelden valéban elkésziilt.

14 A Vég-Duna bal partjan 1évG hidfGerdd étépitésére nem keriilt sor.
15 A nagyigmandi Gt mellett egy magaslaton allé erddot 1871 és 1877 kozott épitették ki.

16 A Duna jobb parjan tovibbi épitkezésre — egy eldretolt tiizérségi llds kivételével — mar
nem keriilt sor. Igy nem valdsult meg sem az dsszekots sdnc, sem pedig a hdrom kozteserdd.
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Die Nothwendigkeit eines solchen grofiern verschanzten Lagers am rechten,
hier zu diesem Zwecke, wegen seiner erhohten geslindern Lage, auch nur allein
geeigneten Uters, wurde von den Vertheidigern der Festung Comorn schon im
Jahre 1848/49 gefiihlt, und demgemiB ein solches durch passagére Schanzen in
den oben beschriebenen Grenzen errichtet.'” Auch die ErreigniBe des Jahres 1866
brachten es mit sich, daB von diesen gliicklicherweise noch nicht véllig eingeeb-
neten Befestigungen 4 Schanzen, darunter hauptséchlich jene auf der gegen Igmand
gerichteten Anhohe, in aller Eile in Vertheidigungsstand gesetzt werden muf3ten,
um sich den Uibergang iiber die Donau, einigermaien zu sichern."®

Jedes dieser hier angefiihrten Befestigungs Projekte, war den jeweiligen
Bediirfniflen und Ansichten der Zeit. angepalit. Vollstindig durchgefiihrt wurde
eigentlich keines, da theils entweder die wieder eingetretenen friedlichen Verhiilt-
nifle, die selben als nicht dringend erscheinen lieBen, oder und hauptséchlich, die
Geldmittel fehlten, um diesen im Centrum der vereinigten Monarchie gelegenen
Punkt, vollstindig frither auszubauen, als die fast iiberall offenen Grenzen des
Reiches, besonders die italienischen Provinzen selbst, erst mit den nothigen Befes-
tigungen versehen werden muften.

Mittlerweile aber erfolgten wesentliche Fortschritte im Kriegswesen, mit denen
die Fortification stets gleichen Schritt halten muB, so dal auch die vorher verfaf3ten
Projekte bereits veralteten und selbst bei den in Ausfiilhrung begriftenen Werken,
soweit es noch ohne gar zu kostspiligen Aenderungen anging, die nothwendigen
Rekonstruktionen der Projekte vorgenommen werden muften.

Auch die Ansichten beziiglich des Platzes Comorn als solcher, ndmlich ob
Haupt-Watfen, Man6vrir und Depot Platz oder bloB doppelter Briickenkopf wech-
selten, und es sind die Meinungen hieriiber in magebenden Kreisen, eben so
getheilt, wie jene iiber die Befestigung von Hauptstiadten im Aligemeinen. Leider
bringt dieses Schwanken den unberechenbaren Nachtheil mit sich, daf} in der dster-

17 Az 1848/49-es szabadsagharc alatt Komarom végig magyar kézen volt. A Duna jobb partjén
ideiglenes sanctibor létesitésére mar 1848 végén is kisérletet tettek, de ez az osztrik timadasig
nem fejezGdott be, igy védelmérdl le kellett mondani. December végétsl 1849. aprilis végéig
a vdrat koriilzdrta az osztrak hadsereg egy hadteste, illetve a Duna-parton feldllitott ostrom-
lovegekkel heteken at lovették a vdrost. 1849 nyardn a sdnctidbor kiépitésére nagy gondot
forditottak, ideiglenes, illetve tibori erdditési elemekkel megerSsitve ¢ munkalatok jilius ele-
jére be is fejezddtek. Igy valt lehetévé, hogy Komdromot két hadtest védje kizel 20 000
fével. Foként ez késztette az oszrdk hadvezetést arra, hogy a vilagosi tegyverletétel utdn is
targyaldsok itjan igyekezzen a vir birtokdba jutni.

18 A koniggritzi csata utin kozvetleniil is fennallt annak veszélye, hogy a porosz csapatok ki-
jutnak a Dundig, igy az édtkelShelyeket fokozott ilitemben erdsitették.
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reichisch-ungarischen Monarchie es noch nicht so weit gekommen ist, wirklich
eine allen Anforderungen der Neuzeit entsprechende Festung zu besitzen.

Der nun im Zeitgeiste einmal vorhanden, und aus verschiedenen Ursachen ent-
standene, hier nicht weiter néthig zu erorternde uniiberwindliche Wiederwille der
Bevolkerung groBer Hauptstidte gegen ihre Befestigung, endlich ihre durch die
grofle Ausdehnung, auBerordentlich ausfallende Kostspieligkeit, diirfte, was die
Osterreichisch-ungarische Monarchie anbelangt wieder und bestimmt darauf hie-
filhren Komorn — als fast in der Mitte der Entfernung beider Hauptstiidte Wien
und Pest-Ofen und ebenfalls a cheval der Donau gelegen — als einen Zentralpunkt
beziiglich der Befestigung des Reiches anzusehen und auf diesem Platze alles das
zu libertragen was sowohl der Befestigung von Wien und Pest-Ofen zugedacht war.

Komorn kann als Stadt und selbst als Handelsplatz durch seine Verwandlung
in einen befestigten Zentralplatz nur gewinnen. Es ist hier kein Wiederwille der
Bevolkerung in Beziehung des Vorhergesagten zu bekémpten, und ein solcher ver-
l6re auch jede Berechtigung hiezu, da Komorn bereits eine Festung seit jeher ist,
andrerseits hier die Interessen des Staatsbiirgers so wenig als moglich gekreuzt,
vielmehr aber durch die nothwendige Hinzulenkung von Communications Mitteln
aller Art, welche samt hochstwahrscheinlich nicht ihre Richtung hieher schon
genommen hiitten, und noch nehmen miilen befordert werden.

Ferners wiirde die Vervollstindigung Komorns in einen Haupt-Zentralplatz,
auch durch dessen geringer zu geben nothwendige Ausdehnung, die Staatsfinanzen
nicht so in Anspruch nehmen und was die Hauptsache ist: dessen Ausfiithrung in
keine so unendlich weite Ferne geriickt werden.

Es miifite da Komorn an der Hauptlebensader des Reiches an der Donau liegt,
und neben bei bemerkt selbst fiir den Eisgang zwei sehr vortheilhaft gelegene
Hafenplitze hat, welche daher auch als Kriegshafen fiir eine Donaudampftlottile
hier umsomehr beniitzt werden miifiten, da sich mit solchen Eigenschaften bis Or-
sova keine andern vorfinden — der hier zu schaffende Zentralplatz alle Bedingun-
gen besitzen, welche man gegenwiirtig an eine Armee-Festung im weitesten Sinne
des Vortes stellen kann, damit in Zeiten der Gefahr, komme dieselbe von welcher
Seite immer die Festung alles bergen konnte, was in einer der beiden bedrohten
Hauptstiadte, dem etwa wieder siegreichen Feinde nicht preisgegeben werden darf
um seine Resourcen zu vermehren (1866).

Der Zweck dieser Denkschirift ist jedoch nicht, den Gedanken iiber die Vervoll-
standigung der bestehenden Befestigungen von Komorn in diesem Sinne weiter zu
verfolgen, sondern es soll das bisher Gesagte blos die Wichtigkeit dieses Punktes
erhohen, um das eigentliche Motiv dieser Abhandlung in das rechte Licht zu stellen.
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Mit der Beendigung des Baues des Forts auch dem Sandberge und des ,, Waag-
Anschliisses” als Fortsetzung der Palatinal-Linie tritt wie hier gleichzeitig dar-
gethan werden wird, beziiglich der weitern Ergiinzung der in Comorn noch aus
zufithrenden Befestigungsbauten, die Vervollstindigung dieser nicht nur fiir die
vereinigte Osterreichisch-ungarische Monarchie sondern speziell fiir die Léinder der
ungarischen Krone, wichtigsten Festung eine neue Periode ein.

Diese Periode ergibt sich dadurch, weil bei allen bisher verfaten Befestigungs-
projekten entweder gar nicht, oder nur nebenbei, einem der wichtigsten Faktoren
der neuesten Kriegsfilhrung — den Eisenbahnen — welche bereits in den letzten
Kriegen von Europa und Amerika auf die strategischen VerhiltniBe so bedeutenden
EinfluB ausiibten, die gebiihrende Rechnung getragen wurde, diese aber bei der
Fortsetzung des Komorner Ergiéinzungs Baues unbedingt in Betracht gezogen wer-
den miissen."’

Wohl wurde im Jahre 1856 die Wien—Raaber Eisenbahn am rechten Donau Ufer
bis nach Komorn (Uj-Sz6ny) verlidngert, und im Jahre 1859 mit Stiihlweissenburg
in Verbindung gebracht doch kann diese Eisenbahn den strategischen Zwecken der
Festung keinesfalls geniigen, wenn nicht auch den iibrigen, sogleich hier dar-
gethanenen Bedingungen entsprochen wird.

Zur Vervollstindigung des Eisenbahnnetzes des Reiches, insbesondern aber fiir
die ungarische Monarchie, driingt sich die Frage einer Uiberbriickung der Donau
unbedingt in den Vordergrund indem eine solche schon zur absoluten Noth-
wendigkeit geworden ist. Es ist daher vor Allem Andern zu untersuchen néthig:
wo ein solcher Uibergang iiber diesen grofen Strom vorerst hergestellt werde, und
stattfinden konne, welcher gleichzeitig sowohl den Intressen des Handels und Ver-
kehres dann aber auch den strategischen VerhiltniBen der Landes-Vertheidigung
entsprechend simtliche Anforderungen in sich vereinigte.

Wirft man eine Blick auf eine Eisenbahnkarte, und denkt sich die Strecke
Netihitisel, Comorn, Neii Szény ausgefiihnzo, so gestaltet sich der Platz Komorn
,»durch die Herstellung dieser kaum 5 Meilen betragenden Strecke zu einem der
wichtigsten Eisenbahnknotenpunkte Ungarns”, indem hier allein die kiirzeste Ver-
bindung saimmtlicher Eisenbahnen iiber die Donau vermittelt erscheinen, was be-

19 Az 1866. évi hdbonik, illetve az amerikai polgirhabord is bizonyitotta, hogy a csapatok
mozgatisinak a joviben a vasiit lesz az alapvet$ eszkoze. A felvonuldsokat, a hadszinterekrdl
torténd atcsoportositdsokat hetek helyett most mér napok alatt elvégezhetik.

20  Ez éltal valik lehet6vé a Marchegg—Pozsony—Budapest vonalba térténé becsatlakozas.
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sonders, fiir die Siidbahnen in Bezug auf die wichtige Kaschau—Oderbergerbahn
vom hichsten Interesse sein muB.”

Ob nun Komorn, oder ein anderer Punkt an der Donau, zu einem solchen
wichtigen Eisenbahnknotenpunkte geschaffen wird, so mu} ein solcher im Inte-
resse der Landes-Vertheidigung, da er durch die Uiberbriickung des bedeutenden
Donau-Stromes eine strategische Bedeutung gewinnt, unumgénglich dem Verhilt-
nifle seiner Wichtigkeit gemif befestigt werden.

Jedenfalls wird die Anlage einer ganz neuen Befestigung zu diesem Zwecke
mehr bekstigen als die Beniitzung eines schon vorhandenen, eben in seiner Er-
weiterung begriffenen festen Platzes.

Es kann demnach mit Bezug auf das Vorhergehende wohl mit Recht ausgespro-
chen werden:

,»Die Festung Komorn ist ohne Zweifel jener Punkt, wo sich hinsichtlich der
permanenten Eisenbahniiberbriickung alle Reichs-Interessen sowohl in Bezug auf
den Handel, Verkehr und die Landes-Vertheidigung vereinigen”.

Es muB} daher jedem Unbefangenen mit Befremden auffallen daf die Festung
Komorn, welche bisher stets als Zentralpunkt der Reichsbefestigung galt, bei der
blos 4 Meilen betragenden kurzen Entfernung von Neiihiiisel, als solche nicht
schon ldngst mit dieser Station und dadurch mit simmtlichen am linken Ufer der
Donau betindlichen Eisenbahnen verbunden wurde.

Dieses Betremden muf3 sich aber noch auf das hichste Maf} steigern, wenn man
die weitern Kalamititen kennen lernt, mit welchen der Landes-Vertheidiger zu
kidmpfen hat um das letzte Bollwerk des theueren Vaterlandes um jeden Preis zu
hatten. Hier und nirgend anders wird — sollte es einmal zu einem derartigen Kamp-
[fe kommen — das fernere Schicksal des Reiches entschieden und besiegelt.

Der Weg aus Komorn auf das linke Donau (Waag)-Ufer fiihrt {iber eine hdlzerne
von der Stadtgemeinde aus dem Mauthregale nothdiirftigst in Stand gehaltene
Jochbriicke. Ihre jeweilige Beschaffenheit {168t stets derartige Besorgnifie ein, daf3
so oft ein schweres Geschiitz dariiber gefiihrt werden soll, die militérisch-techni-
sche Behorde beauftragt werden muB, die Haltbarkeit der Briicke zuvor zu unter-
suchen.

Erlaubt es der Wasserstand der Donau, so wird es moglich, vorausgesetzt es sind
die 13 Briicken und Durchld8e auf der PoststraBe von der Waagbriicke bis O’ Gyalla

21  Kassat a sziléziai Oderberggel 0sszekoté vasttvonal, mely segitségével a Felvidék északi
teriilete elérhetd.
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nicht erst kiirzlich durch ein statt gefundenes Hochwasser zerstort worden, endlich
Neiihitisel zu erreichen.

Doch treten, wie erst in den kaum verfloBenen Jahren 1867 und 1868
Hochwiisser ein, welche lingere Zeit andauern, so kann wie es in den obigen Jahren
wirklich geschehen, das die Land-Communication nach dieser Seite auch durch 6
Wochen ginzlich authort.

Es fiihrt demnach nicht einmal eine unter allen Umstdnden fahrbare gewohn-
liche Strafie vom linken Donau (Waag) Ufer in die Hauptfestung des Reiches.

Wenden wir uns nach dem rechten Donau Ufer. Es ist Winter, wir passiren eine
der Waagbriicken auch beziiglich ihrer Haltbarkeit ganz dhnliche hdlzerne
Jochbriicke iiber den kleinen Arm (der sogenannten Raaber-Donau) und erreichen
das linke Ufer der Kriegsinsel.”

Die primitive, ebenfalls aus dem hohen Briickenmauthregale, von der Stadtge-
meinde erhaltene Schiff-Briicke, ist der strengen Jahreszeit wegen abgefahren, die
Uiberfuhr iiber die hier bei 500 Schritte breite Donau, ist selbst mit Kihnen des
starken Eisganges wegen unmoglich. Dieses Eisrinnen dauert schon mehrere Tage
die Festung am linken Ufer ist vom rechten Ufer vollkommen abgeschnitten, eine
Verbindung kann nur iiber Wien und Pest stattfinden.

Es kann daher ohne Uibertreibung mit Recht behauptet werden, dall: Gegen-
wdrtig weder die einzelnen Abschnitte der Festung Komorn unter sich, noch diese
selbst mit dem Lande unter allen Umstdnden verbunden sind.

Fiirwahr ein triibseliges Bild der Hauptfestung des Landes, deren Aufgabe es
zuforderst ist: einen doppelten Briickenkopf und Mandvrirpunkt abzugeben; die
Mboglichkeit der Losung derselben aber vollstiindig von den Launen des Elementes
abhingt.

Hiedurch tritt die Engherzigkeit des EntschluBes bei Bestimmung der Bahntrape
von Sellye und Tornocz tiber Netihiiisel nach Pest in das deutlichste, aber auch
recht betriibende Licht. Bei gewissenloser VernachlidBigung der wichtigsten Inte-
ressen der Landes-Vertheidugung zog man es aus kleinlichen Ersparungsgriinden
vor, iiber Neiihiiisel direkte nach Parkdny die Eisenbahn zu fiihren.

Hiebei wurden noch ganz andere héchst dringend zu beseitigende Utbelstdnde
gar nicht beriicksichtigt. Es sind diese die hier bestehenden Uiberschwemmungs-
Verhdiltnifle.

22 A Kkézirat eredeti jegyzete: ,,Diese Briicke brach schon einmal unter der Last der wegen der
Ankuntt des Erzherzog Stefan Palatin im Jahre [847 darauf versammelten Zuschauer zusam-
men, wobei viele Menschenleben das Opfer der Vernachldssigung dieses Objektes wurden.”
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So nothwendig es ist die Eisenbahn am linken Ufer der Donau nach Komorn zu
leiten, ebenso und fast noch dringender stellt sich die Einddmmung der hier befind-
lichen Gewisser, welche jdhrlich oft mehreremale ihre Ufer auf unabsehbare
Flidchen iiberschreiten, die Ernten verderben, dann aber auch die fieberhaften Mias-
men verbreiten, welche den Aufenthalt in der Umgegend {iir jeden Bewohner, und
selbst der Hausthiere gefihrlich, dem das Klima nicht gewohnten Festungs-Ver-
theidiger aber Verderben bringend sind.

So kostspielig nun die Einddimmung und gleichzeitige Regulirung des Waag-
fluBes, von welchem hier hauptsichlich die Rede sein kann ist, so wiren die Kosten
eines solchen Unternehmens dadurch relativ herabgesunken, wann man beide
Zwecke vereinigt, namlich die erforderlichen Dimme gleichzeitig als Eisen-
bahndédmme benditzt hiitten.

,»Mit vereinten Krdften” dem Wahlspruch unseres erhabenen Monarchen hitte
sich aut diese Weise Grofies erreichen laBen denn die Eisenbahn auf dem Inunda-
tions-Dammen lingst der Waag von Tornocz bis Komorn, dann weiters am linken
Donau Ufer die Orte Izsa, Radvany, Mocs, Karva, Ebed beriihrend endlich Parkdny
erreichend, wiirde vermoge der hohen Dédmme dieses ganze Gebiet vor den Ver-
heerungen der Gewisser fiir immer geschiitzt haben.

Die Fieber-Epidemien der Jahre 1867 und 1868 vorunter besonders die Be-
satzung Komorns welche Tag und Nacht den sich entwickelnden pernitidsen En-
demien mehr als die Bewohner ausgesetzt ist, zu leiden hatte und die Spitiler selbst
bis Pest hinunter fiillte, da die hiesigen nicht mehr fiir die Kranken ausreichten,
diirfte wohl die Aufmerksamkeit des hohen ungarischen Landtages ebenso auf sich
ziehen, als wie jene des k. und k. gemeinsamen Reichs-Kriegs-Ministeriums, wel-
ches bereits die eindringlichsten Erhebungen angeordnet hat, die Ursachen dieser
Fieber-Epidemien zu ermitteln, und die Mittel zu finden wie dieselben wenn auch
nicht ganz gehoben, so doch auf ein Minimum eingeschrinkt werden konnten.

Da die Besatzung Komorns bald giéinzlich aus Landeskindern bestehen wird, so
diirfte das Interesse der Herrn Landtags-Mitglieder denen das Wohl und Wehn des
kriftigsten Nachwuchses unserer Bewolkerung — denn als solche mu doch jeden-
falls die stehende Armee angenommen werden — gewil3 nicht gleichgiiltig sein
kann, um so reger auf Komorn hingelenkt werden um hier in jeder Beziehung zu
helfen.

Es handelt sich hier nachdem Komorn als derjenige Punkt an der Donau erkannt
wurde, wo ein permanenter Briickeniibergang hergestellt werden muB, zuvordert
darum, die Lage genau zu bestimmen wo diese Briicken mit Bezug aut die beste-
henden VerhiltniBBe, sowohl der schon vorhandenen Eisenbahn nach Uj-Sz6ny als
auch der Stadt und Festung wegen, am zweckmiBigsten zu erbauen wiiren. Darnach
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wird sich die Anlage einer zu jeder Zeit passirbaren LandstraBe nach Neiihitisel
etc richten und gleichzeitig auch die Abhilfe anderer eben beriihrter Uibelstinde
wie im Allgemeinen dargethan wurde, vereinigen lassen.

Die Lage einer Eisenbahnbriicke iiber die Donau ist hier schon durch die beste-
hende von Wien iiber Raab nach Neu-Szony fithrende Eisenbahn gegeben, und
durch den Bahnhof dieser Station welcher lings dem Uter sich auf eine Liinge von
600 Klafter ausdehnt — bedingt.

Es 1Bt sich ndmlich — aufer man scheute sich nicht, sehr bedeutende Umbauten
auf dieser Strecke vorzunehmen — die von Raab in obige Station geleitete Eisen-
bahn nur dann senkrecht auf das Donau Ufer wie es die Richtung einer Briicke iiber
einen so groBen Strom verlangt — fithren, wenn bei der bestehenden Eisenbahn
Batterie unter welcher ein Doppelthor fiir 2 Geleise der Eisenbahn eigens erbaut
wurde, die bisherige Richtung dieser Strecke in einer Curve von beildutig 1800
Schuh Halbmesser gegen die Donau abgezweigt wird.

Die Eisenbahnthorsohle ist gliicklicherweise so hoch iiber dem Nullpunkt des
Donau-Pegels gelegen, daf3 die Strecke obiger Curve — welche erst nach PaBirung
des Eisenbahnthores innerhalb der Befestigungen ihren Anfang zu nehmen hitte
— nebst der ganzen Fahrbahn auf der kiinftigen Eisenbahnbriicke dermaBen an-
gelegt werden kann, damit der Dampfschiffahrt ebensowenig Schwicrigkeiten
bereitet werden wie bei der Kettenbriicke in Pest-Ofen.

Die Lage der Kriegsinsel bietet den Vortheil, dall ein Theil der Donaubriicke
auf diese selbst zu liegen, daher blofl mit Viadiicten bis zum kleinen Arm,
fortzuletzen kommt.

Die Fortsetzung der Briicke liber den kleinen Arm unterliegt wegen der geringen
Tiefe des FluBibettes gar keiner Schwierigkeit.

Es konnte beziiglich der Lage der kiinftigen Eisenbahnbriicke ohne die beste-
henden Eisenbahnstrecken éndern zu miilen, noch ein anderer Punkt in Vorschlag
gebracht werden.

Dieser wiirde sich dadurch ergeben, wenn wasserabwiirts die gegen Kisbér
fiihrende Strecke in gerader Linie gegen das Donau-Ufer verlingert wird.

Diese Verlidngerung fiihrt unterhalb der Miindung der Waag in die Donau auf
das linke Ufer der Letzteren.

Hier eine Briicke angebracht, wiirde bei den Eisgéingen bei der Fliile bedeutende
Eisschoppungen nach sich ziehen, und dadurch zu Uiberschwemmungen der gan-
zen Umgegend Veranlassung geben wie dieses im Jahre 1850 ohne einen solchen
Objekte im FluBe von sich selbst ergab.

Werden jedoch beziiglich der neu anzulegenden Fortitikationen dhnliche Be-
trachtungen wegen der Sicherung dieser Briicke an diesem Punkte in Anwendung
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gebracht, wie dieses weiter unten in dieser Denkschrift fiir den zuerst in Vorschlag
gebrachten Punkt zu lesen ist, so miiite man schon der bedeutenden Kosten wegen
welche das hierauf zu basirende Befestigungs Sistem erfordert, von dieser Idee
abgegangen werden.

Es ldft sich demnach mit Recht behaupten: dafi nur der zu ndchst durch eine
Curve von der Eisenbahnbatterie an die Donau zu erreichende Punkt, welcher
Knapp am Fufe des Glacis vom Fort auf dem Sandberge liegt”, diejenige Stelle
ist, wo am vortheilhaftesten innerhalb der Befestigungen von Komorn iiber den
grofien Donau-Arm eine permanente Briicke angebracht werden kann.

Dieser Vortheil ist aber auch zweifach und zwar:

1., Wie wir gesehen haben, wegen der am mindest kostspieligen senkrechten
Abzweigung, der bestehenden Eisenbahn zunichst des Bahnhotfes an das Donau-
Ufer, dann aber auch :

2., In fortificatorischer Beziehung, weil durch die Wahl dieses Punktes, die Er-
bauung des fortificatorischen Briickenkopfes zur Sicherung dieses permanenten
auch zu einer Kriegsbriicke einzurichtenden FluBiiberganges bedeutend verein-
facht wird.

Das Letztere bedarf nachstehender Erklédrung welche zugleich einen fortifica-
torischer Antrag dieser Denkschrift bildet.

Wiirde das frither erwiéihnte im Jahre 1856 Allerhochst sanktionirte Maly’sche
Projekt zur Vervollstindigung der Festung Komorn in dieser Weise fortgesetzt und
vollendet werden, so wire innerhalb der Strecke vom Fort aut dem Sandberge und
dem Donaufort, seit den in neuester Zeit in Anwendung gebrachten weittragenden
gezogenen Geschiitzen und deren Wirkungs-Priizision, kein Punkt vorhanden, bei
welchem eine vor Zerstorung durch feindliche Geschofle vollkommen sichern
Briicke angebracht werden kann. Wie bekannt ist der jetzige noch wirksame
Geschiitzertrag 6000 Schritte. Halbirt man die Entfernung der beiden oben
benannten Forts, und miBt man die Distanz dieses Punktes von diesen beiden Forts,
so wie von der Schanze auf der Igmander-Anhohe, so ergeben sich Lingen fiir die
Erstere von 2200 Schritten fiir die Letztere von 2000 Schritten.

Diese Forts konnen aber den feindlichen Batteriebau hochstens aut 3000
Schritte abhalten. Daraus ist die Folgerung der hier ausgesprochenen Ansicherheit
jeder Kriegsbriicke, in der Strecke zwischen diesen beiden Forts, sowohl als auch
ein auf der Igmander-Anhohe zu erbauendes Fort allein, vollkommen richtig.

23 A glacis az er6dot korilvevd teljesen nyilt teriilet, amely enyhén emelkedik a sdncdrokig,
eziltal eltakarja a falakat, megakadilyozza a kozvetlen beldvést.

227



Forraskozlés

— — ————

Wenn daher die im Maly’schen Projekte angegebene Befestigungsperipherie
beibehalten wird, so miifiten vorwiirts derselben noch 5 detachirte Forts erbaut
werden, um die Briicke innerhalb des projektirten verschanzten Lagers zu sichern,
dann ist es in fortificatorischer Beziehung freilich gleichgiltig wo die Eisenbahn
innerhalb der projektirten Umfa3ungslinie gefiihrt wird, weil die vorgeschobenen
5 Forts den ganzen innern Raum des projektirten verschanzten Lagers mithin auch
die Eisenbahnbriicke denken werden.

Nachdem aber die Staatsfinanzen es dringend erheischen, selbst vom Noth-
wendigen sich mit dem Nothwendigsten zu begniigen, so mul} es erwiinscht sein,
die Herstellung eines fortificatorischen Briickenkopfes am rechten Donau-Ufer,
was jedoch vorerst die Hauptsache fiir den festen Platz Komorn ist — auf mindere
kostspielige Weise zu ermdglichen.

Hier treffen sich beide Anforderungen beziiglich des billigsten Donau-Uiber-
ganges mittelst Eisenbahn, und jene der Fortification gliicklich zusammen.

Beschreibt man nidmlich von dem vorhin ermittelten Punkt der Eisenbahnbriicke
am Glacis-Fule des Forts am Sandberge, einen Kreisbogen mit 3000 Schritten
(1200 Klatter) Halbmesser, und denkt sich auf dieser UmfaBungslinie eine Betes-
tigung angelegt, so wird eine solche mit ihren Geschiitzen in Stand gesetzt sein,
die Anlage feindlicher Batterien gegen die Briicke wieder aut 3000 Schritte von
dieser Befestigungslinie abzuhalten. Hiedurch sind die feindlichen Batterien auf
zusammen 6000 Schritte von der Briicke entfernt, und es kann dieselbe bei dem
jetzt bekannten grofBten Geschiitzertrage vom Feinde nicht zerstort werden. Be-
trachtet man auf beiliegenden Plane die oben bezeichnete Kreislinie, so fillt in
dieselbe zunichst das schon bestehende Donaufort, dann die auf der Igménder-An-
hohe befindliche Schanze, mithin auch das im 1856er Projekte hieher zu erbauen
bestimmte Fort.

Indem die kiinftige Eisenbahnbriicke fast am Glacis-FuBe der Kehlfronte des
Forts auf dem Sandberge zu liegen kommt, so fillt dieses Fort nahe in den Mit-
telpunkt der oben beschriebenen Kreisbefestigung. Dehnt man diese Kreislinie
fluBautwiirts dadurch etwas aus, dal man vom Fort Sandberg ebenfalls mit 3000
Schritte einen Bogen beschreibt, so erhilt dieses die vollkommene Stellung eines
Noyau auf dem rechten Donau-Ufer’™, und es werden auf dieser so ermittelten
UmfaBungslinie bei gehoriger Vertheilung der Entfernung und Beniitzung des Ter-
rains, aufer dem Donau- und Igméander Fort nur noch 3 selbststiindige Lager-Forts
zu erbauen nothwendig sein.

24 A noyau az éverddrendszer kozponti része, amelynek a védelme a legtontosabb feladat.
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Im Vergleiche mit dem General von Maly’schen Entwurfe und dessen spiter
erkannten Verstidrkung durch 5 Forts, ist die hier in Antrag gebrachte Befestigungs-
linie eine hdchst bedeutende Ersparung, wie dieses am Schlue nachtriglich in
Geldziffern noch anschaulicher dargethan werden wird.

Wie aus dem beiliegenden Uibersichts-Plane ersichtlich ist, gestaltet sich die
Fortsetzung der Eisenbahn, nachdem die Donau mit Briicken iibersetzt ist im Innern
des Raumes zwischen den Befestigungen und der Stadt ganz eintach. Dieselbe l4uft
Anfangs nahe an den Werken der Palatinallinie dann in einem Bogen an die Forti-
ficationen des Waag-AnschluBBes.

Diese konnen vermoge ihrer einfachen Konstruktion und ihrer niedern Lage
wegen, ganz leicht in einer solchen Hohe von der Eisenbahn iibersetzt werden, daf3
gar keine Aenderung an denselben vorgenommen werden darf.

Diese Hohe der Fahrbahn ist darum nothwendig, damit die Eisenbahnbriicke
tiber dem WaagtluBe der seinerzeit auch hier etwa eintretenden Dampfschiffahrt
keinc HinderniBe bereite.

Zur Sicherung dieser neu anzulegenden Eisenbahnbriicke dann aber auch der
bestehenden Jochbriicke iiber den WaagfluB ist es nothwendig denselben Vorgang
in fortificatorischer Bezichung anzuwenden wie bei der Donau-Briicke.

Beschreibt man demnach von beiden Briicken und zwar am linken Uferpunkt
Kreisbogen mit der Entfernung von 3000 Schritten, so ergibt sich ebentalls durch
Vereinigung dieser Bogen eine elyptisch getormte Umfangslinie, aut welcher bei
gehoriger Vertheilung der Entfernungen nach den Regeln der Fortification in
Bezug auf den wirksamen Geschiitzertrag, 4 selbststéindige Forts zu erbauen wiiren,
um hier den zweiten tiir das linke Ufer erforderlichen Briickenkopf der Festung zu
bilden.

Auch durch diese Konstruktion ergibt sich im Vergleiche mit den Anforderun-
gen des Maly’schen Projektes, und der spiter als nothwendig erkannten Verstiir-
kung desselben durch 5 vorgeschobene Forts, bei ganz gleicher Wirkungstihigkeit,
eine bedeutende Ersparung. Es entfillt nidmlich der aus 3 Forts mit unter sich durch
Linien verbundenen Verschanzungen gebildete Maly’sche Briickenkopf ginzlich,
und statt den 5 vorgeschobenen Forts, sind davon nur 4 nothwendig, da auf der
Schiitt-Insel zum Angrift der Palatinallinie, so lange das Fort am Sandberg und das
weiter vorgeschobene Fort No. 1 (A)* nicht gefallen ist vermoge der iiberhdhenden
Berge des rechten Donau Uters, sich kein Belagerer vordriangen kann. Sind aber
diese beiden Forts in den Hinden des Feindes, so lift sich bei Anwendung der

25 A szivegbdl és a mellékelt vdzlatbdl nem deriil ki, hogy a szerzd amelyik erddre gondol.
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jetzigen nur in Erde und Mauerwerk bestehenden Werke, ein vorwiirts der Palati-
nallinie liegendes Fort nicht linger behaupten, statt eines solchen wiire ein hochbor-
diger Monitor auf der Donau viel zweckdienlicher.

Nach einer im Jahre 1863 durch den Genie Generalen Gustav von Conrad bei
VerfaBung einer Denkschrift iiber die Vervollstindigung von Comorn, worin
hauptsichlich die Unzulidnglichkeit des Maly’schen Entwurfes vom Jahre 1856 mit
Bezug auf die seither erfolgten Fortschritte im Artillerie-Wesen dargethan wurde,
wiirde die Fortsetzung der Bauten im Sinne des Maly’schen Projektes nebst einigen
Rekonstruktionen an den alten Befestigungen beildufig noch 7 000 000 tr
erfordern. Hinzu hilt General von Conrad noch unumginglich
nothwendig 10 vorgeschobene Giirtel (Lager) Forts zu erbauen
welche zusammen circa 5000 000 fr
demnach der Vervollstindigungsbau von Comorn annoch 12 000 000 fr
erfordern wiirde.

Seit dem Jahre 1863 haben sich jedoch wie bekannt die Arbeitslshne in er-
schreckenderweise gesteigert, demnach obige Summe bedeutend hoher ausfiele,
wollte man jetzt eine solche Berechnung der in Vorschlag gebrachten Arbeiten
vornehmen.

Da die Anlage von Verbindungslinien zwischen den Forts, um eine zusammen-
hingende Befestigungslinie zu bilden, den jeweiligen Umstéinden unterliegt, so ist
dercn Kostspielige Erbauung nebst Expropriation der datiir erforderlichen Grund-
stiicke aut die Zeit des wirklichen Krieges zu verschieben, in welchem die Verhélt-
nife klar werden, welche Rolle dem Platze Komorn zukommen wird, um denselben
entweder blof} als doppelten Briickenkopt, oder selbst als Lager-Platz und Armee-
Festung umzugestalten, wozu in ersterer Beziehung sich das Terrain am rechten
Donau-Ufer allein eignet.

Es geniigt im Frieden bloB3 die festen Stiitzpunkte d. i. die vorgeschobenen
selbststidndigen Forts zu erbauen, wo es dann leicht ist unter deren Schutze die
librigen als zweckdienlich erkannten Linien oder Zwischenwerke blof in pas-
sagérer Weise, ndmlich in Erdwerken zu errichten.

Die Aufgabe des gegenwirtigen Festungsbaues wire demnach mit Beriick-
sichtigung der Eisenbahnen, dic Errichtung der beiden Briickenkopfe in der oben
entwickelten einfachern Weise ndmlich durch Erbauung von 7 (8) Forts und Re-
konstruktion des alten Donau-Forts (Sternschanze am rechten Donau-Ufer).

Dieser Bau kénnte mit 4 500 000 fr ausgefiihrt werden, rechnet man hiezu noch
eine Summe von 1 500 000 fr fiir die anldBlich der Fortschritte des Geschiitzwesens,
an den bestehenden iltern Werken nothwendig werdenden Rekonstruktionsbauten,
so wiirde die Vervollstidndigung der Festung Comorn statt noch auf 12 Millionen
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blof aut 6 Millionen zu stehen kommen, daher die Hilfte durch diesen Vorschlag
erspart werden konnen.

Recapitulirt man, das hier Besprochene, so prdzisirt sich der Zweck dieser
Denkschrift in nachfolgendem Antrage.

1.) Eine neue permanente Uiberbriickung der Donau dart zwischen Wien und
Pest in der gegenwirtigen Zeit bloB innerhalb der Befestigungen von Comorn ge-
schehen.

2.) Die Punkte wo die Briicken iiber die bei Komorn befindlichen Fliifie plazirt
werden, sind aut dem beilicgenden Oleatplane und durch diese Denkschrift genau
entwickelt.

3.) Bevor andere zur Vervolistindigung der Festung Komorn gehérige Objekte
als gegenwirtig: Das Fort auf dem Sandberge und der Waag Anschluf3 in Bau
genommen werden, muf} die nach und durch Komorn tithrende Eisenbahntrape so
wie die Stellen wo die Eisenbahnbriicken erbaut werden sollen genau und als un-
abdnderlich festgestellt werden.

Zu diesem Zwecke wiren die hier gemachten Antrige Kommissionell unter
Zuzichung von Delegirten des Konigl. ungarischen Communications und Landes
Vertheidigungs Ministerium endlich des gemeinsamen k. und k. Reichs Kriegsmi-
nisterium zu untersuchen, und commissionaliter der Beschluf3 zu formuliren.

4.) Den Bau irgend einer Verbindungsbahn, der Kaschau—Oderbergerlinie mit
jener der von Pressburg bis Pest fiihrenden Strecke, nimlich durch das Waag- oder
Neutrathal mit dem Ankniiptungspunkt Selye, Tornocz oder Neiihiiisel nur jenem
Consortium zu gestatten, welches gleichzeitig die Verbindung von der Station Uj-
Szony iiber Komorn nach den im Punkte 1.) festgestcllten Bedingungen iiber-
nimmt.

5.) Die Eisenbahnbriicken miifien so eingerichtet werden, dal3 dieselben
gleichzeitig auch fiir den gewohnlichen FuBl- und Wagenverkehr so wie zum
Kriegsgebrauche die Eignung besitzen endlich

6.) Die Fortsetzung des Vervollstindigungsbaues der Festung Komorn ist so zu
projektiren, dal diese permanenten Briicken bei einer Belagerung vom Feinde nicht
zerstort werden konnen.

Komorn im September 1869

Herman m/p Obstlt.
im Geniestabe
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