- DATE GEOGRAFICO—ISTORICE REFERITOARE LA PASURILE
~$I PLAIURILE TRANSCARPATICE DIN JUDETUL COVASNA

'PAVEL BINDER .

Cunoasterea cit mai profundd a pasurilor si trec#torilor montane
carpatice, adevarate artere ale legaturilor economice si sociale, a osmozei
populare stabilite de milenii dintre regiunile trans si.ciscarpatice, este
una din sarcinile importante ale geografiei istorice romanesti. Drumurile
si plaiurile din zona Carpatilor de curburd au avut o insemnatate spe-
ciald si pentru populatia romani si secuiasci de pe teritoriul judetului
CovaSrla. In cele ce urmeazd, vom incerca sid contribuim la cunoasterea
geografico-istoricd a pasurilor si plaiurilor din zona judetului in general,
insistind in special asupra trecatorii Buzaului (Tabla Butii).

st
)

Prin jocul fortelor tectonice, la Curbura Carpatilor a aparut un
complex de depresiuni, prin care s-a redus substantial masivitatea mun-
tilor si a fost favorizatd aparitia unor curmaturi joase, usor accesibile.
Intre Carpatii Moldo-Transilvdneni si Carpatii Curburii interne se afla
Culoarul Oituzului, cu pasul la 865 m. inalfime si care dinspre bazinul
intramontan al Brasovului constituie cea mai lesnicioasa iesire spre Mol-
dova. Bazinetul intramontan al Comanddului, curmétura dinspre Virful
Goru si Musat (1503 m.) situatd la cumpédna dintre Valea Ojdulei si
Putna Vrinceand precum si alte pasuri inalte din masivul Lacautului, au
o importantd circulatorie locala.

Pentru traversarea Carpatilor curburii, fie dinspre Trei Scaune, cit
si dinspre Tara Birsei, Bazinetul Intorsurii Buzdului este de o mare impor-
tanta. Dinspre nord drumul urmeazd pasul Zagon sau seaua Hamas
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(870 m.), iar dinspre vest Valea Teliului cu pasul la Predealul buzoian
(840 m.) sau Valea Zizinului prin culvarul Dobromir—Dalghiu, cu pasul
pe seaua Dobromir (1000 m).

Spre sud, din bazinetul Intorsurii, se poate iesi ori pe firul Buzdului,
ori pe la obirsia Buzaului ardelean. Cheile Buzaului numite si defileul
de la Crasna (870 m.) — lung de cca. 20 km. — este sdpat in gresie duri.
Deoarece desfundarea acestora s-a realizat numai pe la inceputul veacului
al XX-lea, in secolele trecute un rol mult mai important il juca inaltul
pas dintpe® masivele: Ciucas: sii Siniwi. La: obirsia: dintke Buzdiu si Telejenel
s-au dezvoltat. largi. nivele: interfluviale: (Tétarul: Mare 1480, m.,, Tétarusul
1415 m.). Cu toate ci seaua cea mai joasd se afld’ la Pasul Bontuta
(1058 m.), trecitoarea s-a numit dupd culmea Tabla Butii (1380 m.), de
unde drumul montan urcd pe Virful lui Crai (1438 m.).

Intre Muntii Grohotisului (1754 m.), si relieful neuniform din masivul
Ciucay-Zéaganul se gaseste Pasul' Biatocea' (1267 m.), canatizatorul dru-
mului dintre viile Tarlungul si Teleajen. In aval de pas se giseste depre-
siunea de eroziune: diferentiatd’ de* 1a Clieia (871' m.) inchisd de' o' bara
durd de conglomerat stripunsd de Teéleajen la Cheita. Mai jos, depre-
siinea: Stisana este’ barati dé cheile' Otdtiei’ si nmumai dupi invingerea:
acestor greutiti se poate ajunge i valea' largd din' Gura® Teleajenului.

Existenta acestor chei ne explicd practicarea mai degraba a variantei’
Tabla Butii — Valea Telejenel,, desj este mai inaltd. In secolele trecute
omul prefera plaiurile mai inalte si se ferea de chei adinci, a caror tra-
versare era mult.mai: anevoioasa,,iar. din punct de vedere strategic peri-
culoasd. Desfundarea si utilizarea lor este o realizare a constructorilor
de drumuri inzestrati cu tehnica mai moderna.

B

Pentru organizarea si contiolul circulatiei, conducerea’celor treiistate
feudale romaénesti, avind concursul' magistratului: Bragov, a' reglementat’
circulatia® pe” intreaga retea* de' drumuri’ din coltul’ sud-estic' al Transil-
vaniei. Péntru convoaiele comerciale au’ fost' desemnate anumite trasee:
obligatorii; unde se percepea vama marfurilor vehiculate. Aceste trasee
se numeau drumuri ale tarii sau drumuri mari ale vamii. Intr-un act de
hotirnicie emis de Mihai Viteazul in 1600 se aminteste de ,,drumul.tarii®.?
In documentele latine medievale acestea se numesc.,,via publica ac regia‘
sau. ,,via. et. publicam. stratam®. Vechile: scrieri: maghiare deosebesc ,,dtu*
murile libere“ (derék orszagutja, szabados utak) de potecile ,thiate%, in-
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terzise (vagott utak).2 Ca sd interzicd contrabanda si comertul clandestin,
restul pasurilor erau declarate plaiuri sau poteci interzise.

In cursul evului mediu, intre Brasov si {drile roméne transcarpatice
se circeula prin trei drumuri mari ale vimii: Oituzul, Tabla Butii (cu rami-
ficatii in Valea Teleajenului si Valea Buzdului) si Branul (drumul Dim-
bovitei). Drumul Prahovei, desi drum de vama, era accesibil numai cu
samare.

Domnii si principii tirilor roméne dau numeroase dispozifii referi-
toare la drumuri transcarpatice. Vliad Tepes 1476 anuntd brasovenii cd
,, am slobozit pretutindeni drumurile si pe la Rucédr si pe Prahova si pe
Teleajin si pe Buziu; Radu cel Mare in 1508 amenintd brasovenii ca va
inchide drumurile Dimbovitei, a Prahovei si Teleajenului.? $Stefan Béathori,
principele Transilvaniei si regele Poloniei in 1583 interzice contrabanda
mairfurilor pe poteci clandestine, desemnind spre Tara Roméneascd patru
drumuri publice sau regale:* Turnu Rosu, Branul, Predealul si Teleaje-
nul.5 In 1619 principele Gabriel Bethlen spre cele doud tari’ roménesti
deschide drumuri libere: in afard de drumul Branului si Oituzului nu
permite folosirea altor plaiuri; acestea sd fie interzise, tdiate, péarasite,
ca pe ele si nu circule nimeni sub amenintarea pedepsei capitale si con-
fiscarea bunurilor.6 Interzicerea circulatiei pe drumul Buziului se explica
probabil prin faptul cd secuii aliati cu Mihai Viteazul au distrus cetatea
Varheghi care bara acest drum. Dupa 1625 acelasi: principe construieste
mai multe ceta{i — astfel una in Muntii Ciucului (probabil Ghimes) si
altele la Oituz, Doftana si Buzdu.” Dupd aceastd dati pawsul Tabla Butii
era din nou deschis. Conform unui izvor din 1688, tricesima brasoveana
se percepea pe drumurile Bran (Torcsvar), Timis-Prahova (T6mds), Buzau
(Boza) si Bretcu (Bereczk).8

Pentru a organiza paza granitelor si a carantinei, dar si pentru a
impiedica circulatia si vehicularea marfurilor pe potecile clandestine, pe
ambele versante ale Carpatilor s-a instituit organizatia pliiesiei. In frun-
tea plédiesilor din Teleajen era un vataf de plai. In Moldova pliiesii se
numeau strajeri. Termenul tehnic pentru folosirea potecilor interzise era
,Spartul sau umblatul plaiului®. Pldiesia fiind o organizatie cu datorii
multiple — militard, economicd, comerciald si sanitard — in Transilvania
se organiza ierarhic fiind subordonatid cetitilor de margine. In 1591, de
exemplu; drumurile din Carpatii Orientali erau pazite de cidpitanul cetatii
Varhegi, de bistriteni si brasoveni. In 1672 pe sectorul judetului Covasna
plaiurile erau subordonate castelanilor din cetdfile Buzdu si Oituz.?
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Reteaua potecilor si plaiurilor din zona studiatd de noi incepe in
Scaunul Chezdi, la nord de Oituz."0 Dupé geografia Transilvaniei sem-
nati de L. I. Marienburg! spre Moldova se indreptau 25 de poteci. Cea
mai importanti dintre acestea era poteca care lega satul Ojdula de Vran-
cea. Poteca urca pe seaua Ojdulei situatd pe sub virfurile Musa si Lipsa. 12
apoi cobora in Vrancea. Drumul Vrancei (,,via Varancha“) este pomenit
intr-o epistold din 1431 a nobilului Ladislau Apor din Turia, adresatd
judetului (judelui) din Brasov.™ La sfirsitul secolului XVII ojdulenii se
pling, ca satul lor fiind asezat la gura pasului Vrancea (Varancsai passus),
aici deseori sint incartiruiti strijeri unguri si nemti."

O altd potecid, ce trecea pe sub muntele impadurit Zirnea, lega satul
Ghelinta de Tara Vrancei.’ Un alt drum, serpuind sub muntele Lacdutul,
ficea legatura dintre satul Zabala si asezarile vrincene. Pe harta lui Dimi-
trie Cantemir, riul Zibala, ce inconjoard masivul muntos Zboina Fru-
moasd (1657 m.), se numeste Putna Zabalei, adicd riul in valea caruia
drumul (in limba slavd put) duce spre Zabala; deci de aici etimologia :
Put na Zabala. Prin urmare ,,versus Puttnam® amintit in 1431 si citat
mai sus, poate si se refere atit la riul Putna, cit si la (Putna) Zabalei.

Din Scaunul Orbai, pe vremuri sase poteci se indreptau spre Tara
Roméneascd, iar poteca Babei si poteca Lacadutului duce in Moldova. Din
prima categorie faceau parte plaiurile Crasna (Cheile Buzaului) si Piatra
Dungu, ambele pornite din Zagon.

s

Drumul Oituzului, pornit din Cetatea Brasov, la Harman se bifurca.
Spre nord, drumul traversa podul Oltului amintit inci din veacul al
XVIll-lea si prin Dobolii de Jos si orasul Ilieni se continua la Sf. Gheor-
ghe. Calea Oituzului insd la Prejmer strabdtea mlastinile din Lunca Cil-
nicului. Prin Codrii Lupului sectorul podit al drumului era intretinut
de prejmereni pe spesele magistratului din Brasov."

Incepind cu Cimpul Frumos drumul t4rii spre Moldova stribitea nu-
meroase sate secuiesti din scaunele Sepsi si Chizdi. Cunoastem citeva
documente medievale care amintesc de sectorul prin Secuime a drumului
moldav.®® Punctul final transilvan si locul de vamad a drumului de secole
era in Brefcu, in evul mediu fiind oras subordonat municipalitatii din
Brasov. Ostea din ,,Villa Valachalis Bereczkfalva“ era obligatda sa pazeasca
si sd intretind drumul vdmii si s presteze serviciul de pliiesie.?
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Punctul vamal Bretfcu era in dependentd de judele Brasovului0 Tp
1589 principele Sigismund Bathori la cererea brasovenilor desfiinteazs
trigesima de la Tg. Secuiesc, ldsind numai vechea vama din orasul Bretey
(oppidum Bereczky).2' Vama si filiala oficiului tricesimal de la Bretcu in
secolul al XVII-lea apartinea centrului vamal Bran.22 Orasul Bretcu era
considerat localitate de granitd pind unde se indreptau soliile oficiale.

Parasind localitatea situata la bordura depresiunii Brasov drumul
urca pe muntele Magherusului®, apoi continua pe valea Oituzului, apoi
pe cea a Trotusului. Municipalitatea din Brasov se ingrijea de intretinerea
drumului®® pe Valea Oituzului si in caz de nevoie trimitea aici dorobanti
pentru inchiderea si paza drumului.?

Daca se astepta un atac din afard, drumul se bara dupi datinele stra-
bune, prin metoda prisacilor, adicd prin doborirea copacilor. Din secolul
XVII s-a schimbat tehnica de barare, in locul doboririi copacilor se preco-
niza sdparea santurilor adinci.?6 Dupd 1625 locuitorii din Trei Scaune au
ridicat cetdtile de aparare Buzdu si Oituz, izvoarele narative si notele de
caldtorie deseori amintesc de Cetatea Noud a Oituzului.?’ La inceputul
secolului trecut, valea ingustd a Oituzului era traversatd de un zid conti-
nuat pind la cetatea de pe deal. In cursul secolului al XVIII-lea oficiul
tricesimal de la Bretcu se mutd in valea Oituzului.?2® In timpul aparitiei
geografiei lui Marienburg (1813) aici erau casele vamesilor si a plédiesilor.2?

Peste citiva kilometri urma Tg. Trotus, vama moldoveneasca de pe
acest traseu, amintitd din 1408.30 La cronicarii moldoveni Iftimie, Macarie,
Grigore Ureche si altii, drumul Oituzului era cunoscut sub termenul de
,drumul de jos“ sau ,,drumul Bragovului®. Acest traseu dintre Tara de Jos
si Transilvania juca un rol exceptional de important in istoria economica,
politica si militard a poporului nostru, fiind utilizat printre altele de osti-
rile domnilor Petru Rares si Mihai Viteazul.31

*

Drumul Buzdu—Teleajen (via regia Boza vocata) orientat spre gurile
Duneili, era un stravechi drum de care (,,de telegi®) caracteristicd atestata
atit de hidronimul Teleajen, cit si de izvoare narative — in care se elo-
giazd lirgimea si accesibilitatea acestui drum.3

Ramura sudicd a drumului buzoian urma valea Zizinului urcind pasul
Delghiului apoi cobora in bazinetul Intorsurii.3* Conducerea Brasovului
deseori platea repararea drumului prin padurea satului Tarlungeni. Cara-
vanele chirigiilor pe acest traseu de obicei poposeau la circiuma situata pe
Dealul Sasului.
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Ramura nordicd a ,,drumului roméanesc“3® adica a ci#ii indreptate spre
Tara llomaneasca, incepea din Prejmer. Drumul {arii (orszagutja) traversa
Tirlungul in ,,vadul Teliului® (nyéni rév) si apoi prin deschiderea larga
o gurii vaii Teliului® urca Predealul Buzaului. Acest drum in bazinetul
Intorsurii se intilnea cu drumul pornit din Zagon. Populatia acestui sat
din Trei Scaune in evul mediu avea indatoriri de pliiesi, adicad obligatia
pazirii potecilor interzise.3” Dupa 1562 pasul Zagonului era p#zit de garni-
zoana cetdtii Varhegi, insd in 1626 se aminteste punctul vamal din Zagon.

Pornind spre obirsia Buzaului, drumul urma valea Buziului, Buzoelu-
lui si plaiul dintre Buzdu si Buzoel. Sectorul transilvdnean al drumului,
in secolul al XIII-lea era apdrat de cetatea Cruceburg, iar in veacurile
urmdatoare in aceastd regiune se mentioneazd Piatra Craiului.3® Inaintea
anului 1630 locuitorii celor Trei Scaune, cum am vazut mai sus, ridici
cetatea Buzdului, ddrdpanati la sfirsitul aceluiasi veac.¥.

Toponimia locald si traditia populara atesta circulatie vie pe ambele
vai ale Buzaului Mare: piriul Fete isi Buzoel. La Poiana Fetii ,la confluenta
dintre piraiele Boncuta, Tatarul si piriul Fetei, ruinele unor cladiri vechi
conform traditiei ar indica vechile case ale vamesilor. Poate la acest loc
de confluenta se referd actul din 1701, dupa care vama Buzdului se giiseste
pe locul ,Intre Riuri“ (Vizkoze).#0 Vama Buzdului apare si in alte izvoare
din secolul al XVIII-lea.4!

Din Poiana Fetii drumul spre sud continua prin plaiul Ilcului si oe
poiana Beldi pind pe muntele Comertului. In sectorul numit ,,santul Tata-
rilor*, drumul continua pe la obirsia Buzoelului, fintinile Titisanului si
cel al Craiului. Din Creasta Tatarului Mare (1480 m.) drumul ducea spre
Tabla Butii si de acolo cobora in Valea Teleajenului.4?

O problema geografico-istoricd, nerezolvabilda pe deplin, este si loca-
lizarea drumului ,,Utas“ mentionat ca pas transcarpatic incd din secolul
al XVI-lea.®3 Indicatiile certe a izvoarelor care vorbesc despre un drum
venind din Muntenia, exclud ipoteza lui L. Szaddeczky, care il identifica
cu Oituzul. Etimologic probabil avem de-a face cu traducerea maghiara
(ut-as, vale cu drum) a traseului Teleajen, desi cele doud denumiri apar
chiar paralel (,,die Telesche, auff denVtas“).#% Documentul din 1525 pre-
cizeazad cd pe acest drum (,,via Wihas nominata®) care prin pasunile
Buzaului (campus Boza mezew) duce in Tara Romaéaneascd, este interzis
a se circula fira stampila vigesimatorului brasovean.® Faptul cd in 1588
Stefan Bathori anunta pe magistratul brasovean cd a poruncit capitanului
sdu din Varheghi sd deschidd drumul numit ,,via Uthas“, exclude posibili-
tatea cd ar fi vorba despre o potecd clandestind.# Inclinim a crede, ci
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existd o identitate intre denumirile Buzdu si Utas, respectiv Teleajen, cu
precizarea ca cea din urma se referd la portiunea de pe versantul sudic
al aceluiasi traseau transcarpatic.

Drumul tarii care de la Tabla Butii si Virful lui Crai#” cobora in
valea Teleajenului, in emisiile voievozilor munteni se numeste ,,Drumul
Teleajenului“. Astfel, in 1481 domnul roman porunceste ,sd ldsati pe
acei sasi de la Brasov sd se ducd la casele lor si pe Prahova si pe Telea-
jen“.4 Manunchiul de poteci si plaiuri transcarpatice intilnite la Drajna
din Gura Teleajenului erau controlate si gasite de vitafii de Teleajen.#
Calea principald unificatd din plaiurile Chiojd,® Ceras, Plaiul Butelor
ete.,51 ajungea la Vileni, vechiul Tirg Secuieni,’? unde se percepea vama,
inainte ca aceasta <& fi fost urcatd pe Tabla Butii.

Intersectia drumului Teleajen cu linia tirgului dintre cimpie si dea-
luri era marcati de o cruce de piatra, apoi urmind zona contactului, se
ramifica spre Tirgoviste, respectiv Tg. Gheorghita si Buzdu, toate centre
urbane romanesti cu energii pozitionare.

Etimologia toponimului Tabla Butii, precum si alte referiri, atesti
puternicul trafic de vinuri, provenite mai ales din zona viticold Valea
Célugdreascd (Cernatesti, Scdieni, Tintea). Aceastd trecdtoare numitd si
Pasul Tatarului a avut si un forate important rol strategic. Se cunoaste
cd Mihai Viteazul folosind acest drum a reusit s& uneascd Transilvania
cu Tara Romaneasca.

,,Vineri dimineata au plecat spre munti — nota cronicarul Stefan
Szamoskozi. — Noaptea au trecut muntii pe vint si ploaie, iar in ziua
urmatoare au poposit la Buzadu, pe mosia lui Ioan Béldi. De aici voevodul
a trimis pe Gheorghe Maké sa stringa secuii. Pe cei din Trei Scaune i-au
strins la Varheghi. Fara sd piarda o clipa Voevodul a ajuns duminica la
Prejmer, unde au venit brasovenii cu daruri“.53

In 1787 oficiul vamal transilvdnean din valea Buzdului a fost coborit
in actuala comund Vama Buzdului, fostd mosie a Beldiestilor din Budila;
tot in acest an s-au ridicat si clddirile carantinei.’*

In zilele noastre pasul Tabla Butii si-a pierdut aproape complet
insemnatatea fiind depdasita ca importantda de drumurile prin Crasna si
Bratocea.

(Pt. bibliografia generald vezi, P. Binder. Orasul Brasov. Studiu de
geografie istoricd. Brasov, 1969. Ms. Tezd de doctorat.
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NOTE

. Drumul firii dintre Sédrata si Scorei cf Szédeczky Rajos, Erdély és Mihaly Vajda

torténete 1595—1601. Timisoara, 1893, p. 335. Pentru termenul ,,drumul mare al vimii“
vezi N. Iorga, Socotelile Bragovului si scrisori moméanesti citr esfat in secolul al XVH-
lea. Bucuresti, 1899, p. 258.

. Térok — magyarkori 4llam-okméntyar VII p. 45.
. Bogdan Ioan, Documente privitoare la relatiile Tarii Roméanesti cu Brasovul si Tara

Ungureascd in sec. XV. si XVI., vol. I. Bucuresti, 1905. p. 98, 217.

. In 1583 Buziul este considerat ,,via Regia Boza vocata“ cf. Arh. St. Brasov, Privilegii

nr. 576.

. neglectis veteribus viis publicis, nempe per Rubram Turrim in districtu 'Cibiniensi, et

arcem Teorch, item Telese et Praho in terra Barcensi“ «f. N. Iorga, E. Hurmuzaki
Documente privind istoria romdnilor XV, p. 692—693.

:

. Hogy azért minden utakat és Osvényeket teljességgel elveszesziink bevagassunk és

eltiltassunk ugy hogy az Kirdly kove vagy Tercsvari utndl, az Oitoz utjandl, se Hava-
salftldre, se Moldovara mas és tobb Gsvények sohun ne hagyassanak, se tartassanak,
hanem 6rok tilalomban legyenek, bevigattassanak, elhagyattassanak, rajok feje, jészdga
veszitése alatt senkinek szabad jarni ne legyen cf. Monumenta Comiitialia Regni Tran-
silvaniae VI Ip. 514.

. Az két olah orszdagh feleol urunk eo lessege egjszersmind negj jo oltamazo varakat

epittete az havas torokban az Csikhavasban, Oytozban, Dofftanban és Bozaban cf.
Tdtrosy Gyorgy oOnéletirdsa és torténeti feljegymései kozli. Domokos Pdl Péter, Iroda-
lomtdrténeti Kozlemények 1959, nr. 3, p. 253.

. N. Erdoiu si P. Gyulai, Tricesima la Brasov in a doua jumatate a sec. XVII, in Studia

Univ. Babes-Bolyai S. Historia, fasc. 1, 1968, p. 8.

. Mon. Com. Trans. III p. 417, XVI p. 292, XVIII p. 96—99.
. Intr-un manuscris din secolul al XVIII-lea, in zona celor Trei Scaune, sint amintite

urmdtoarele plaiuri (Passe und Fussteige) :,In Kézdisind folgende: iber der Geblirg
Farkashavas, Matskds, Nazeborzei, Csermho, Baldzslaszl6, Lipse, Kosely, Gilkos, monte
Toémlohordo, Martonos, monte Osdola, Muschat (Musa 1503 m.), Kalabuts (Clibucet),
Harangi Bertze, monte Sobércze, Jéhavas Bércze. Sede Orbai: monte Baba 8svénye,
monte Lakotza (Lidcaduful 1777 m.) Berg Feketehalom (Zboinea Neagrd) cf. Arh. ‘Bis.
Negre Ms. Tg. 170 p. 313.

L. I. Marienburg, Geographie des Grossfwrstenthums Siebenbiirgen. Sibiu, 1813 II.
p. 167.

Ambii munti faceau parte din hotarul Ojdulei: ,,Osdola, infra montes alpinos Lipse et
Mosat« cf. Iosef Benko, Milkovia II. Viennae, Kurzbdck, p. .103.

Et nostri per viam Varancha egressis unt et narrant ut Waywada moldaviensis versus
Puttnam venit cf. Torga—Hurmuzaki, Documente XV p. 15—16 doc. nr. 20 si C. C. Giu-
rescu, Despre Vrancea, in Revista istoricd romani IV. 1935, p. 281.

1690: passum Osdolam si 1694: Osdola a Varancsai passusban lévén, mindenkor mind
német és magyar strdzsdkkal terheltetett cf. Mon. Com. Trans. XX p. 403 si Székely
Oklevéltar IV p. 332—333.

. Gelentze. hujus mons silvestris Zernye cf. I. Benks, Milkovia p. 123.
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Geographische und historische Daten iiber die transkarpatischen
Bergpasse und Stege im Bezirk Covasna

Die karpatischen Engpédsse und Gebirgspfade sind schon seit Jahr-
tausenden wahrhaftige Verkehrsrege fur die demographische wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Beziehungen zwischen den trans- und cis-
karpatischen Provinzen. Es ist die Aufgabe der ruménischen historischen
Geographen dieses Problem moglichts grindlich zu studieren. Die durch
die Karpatenkriimmung fiihrenden Wege und Stege waren insbesonders
wichtig fur die Bevilkerung des Bezirks Covasna.

Die physisch-geographische Beschaffenheit des Kronstadter Beckens
hat die Geschlossenheit der Gebirge bedeutend eingeschrédnkt und be-
guinstigte die Bildung der Bergsattel und Engpésse. Im Mittelalter un-
terschiedte man zweierlei Wege : Lang- oder Mautstrassen (via publica)
und verbotene Stege.

Zwischen dem Bezirk Covasna und der transkarpatischen rumaéni-
schen Lindern hat man zwei Offentliche Strassen beniitzt : die Oituzer-
Strasse nach der Moldau und der Tatarenpass (ruménisch Tabla Butii)
gegen die Walachei. Die Erste, beginnend in Kronstadt, durchquerte
einige Dorfer der Sepsier sowie Kezdier Stihle und bei Bretcu (Brez)
erreichte sie die Siebenblirgische Maut. Der eigentliche Gebirgspass
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Uberquerte die Gebirge Magherus (Magyaros), nachher fiihrte erweiter
durch das Oituzer-Tal dis zum Moldauischen Mauthaus in Tirgu Trotus.

Die Wege nach dem Bozau-Teleajenpass fihrten aus Kronstadt un%l
aus Zagon. Nach Uberschreitung des Kleinen Beckens von Intorsura
Buzdului stieg der Weg Uber das Tal Bosau, dann durchquerte er die ‘
Berghthe Tabla Butii, wo man die vom Deutschen Ritterorden (1211—
1224) gebaute Kreuzburg lokalisierte, stieg daem endlich in das Tal Te-
ieajen ab. Der Verfasser lokalistiert die alte Mautstelle und versucht
den Weg, genannt ,,via Utas*, zu identifizieren.

Die im Bezirk Drei Stithle, heute Covasna, sowie in der Moldau
und Walachei befindlichen Bergstege waren von Grenzwéichtern, von
den sogenannten Plajaschen, bewacht und kontrolliert. Auf Grund einer
reichen geschichtlichen und toponymischen Dokumentation, fithrt der
Verfasser alle zwischen den Bergpéssen Oituz und Bosau liegenden Ge-
birgspfdade an.



