O SCRISOARE INEDITA A LUI BARABAS MIKLOS
AFLATA IN ARHIVELE STATULUI DIN SFINTU GHEORGHE

SZASZ VASILICA

Pictorul, desenatorul si ilustratorul BARABAS MIKLOS s-a nascut pe
meleagurile judetului Covasna, in satul Marcusa, la 22 februarie 1810,
intr-o familie de primipilus (calaret secui).

De la virsta de 6 ani frecventeazd cursurile Colegiului Bethlen din
Aiud, iar dupa ce implineste 13 ani este nevoit sa se intretind singur; a
avut o viata plina de lipsuri, dar si-a gdsit alinarea in picturd.

In anul 1825 invatd desenul cu Neuhasert la Sibiu, pictind portrete
pe peretii scolii, iar in 1826 a pictat trei tablouri pentru subprefectul Kiss
losif. La Sibiu invatd in anul 1827 litografia, iar in 1828, la Cluj, tehnica
picturii in ulei.

S-a inscris la Academia de Arte din Viena pentru a-si imbogati
cunostintele in domeniul picturii, dar, neavind cine sa-l sustind materia-
liceste, a renuntat. In 1830 se reintoarce la Cluj si apoi la Sibiu.

La indemnul si chemarea unor boieri din Tara Romdaneascd vine la
Bucuresti in 1831, unde sta pinad in 1833. Aici a lucrat portrete (printre
care si a generalului Kisselef), lasindu-ne totodatd note memoriale foarte
interesante si pitoresti asupra acelei perioade.

La muzeul de artd al RS.R. este prezent prin tablourile ,,Mocani
salisteni in drum spre tirg”, ,,Portret de barbat (Kossuth), ,,Portretul doam-
nei Orhidan”, ,,Portret de femeie” si prin mai multe stampe.

In anul 1834 il gasim la Viena unde cautd sa-si completeze cunos-
tintele despre pictura. Aici, pe linga picturd, il preocupd si tehnica. Dupd
cum reiese dintr-un document aflat la Arhivele Statului judetul Covasna,
il interesa masina cu aburi. In aceastd scrisoare, adresatd unchiului sdu
Gall Nicolae din Dalnic, la 29 mai 1834, Barabdas Miklos scrie ca: poate
sd raspunda la intrebdrile puse, deoarece s-a documentat vizitind fabrica
de portelan din Viena, care foloseste forta aburului.

Rdaspunsurile sale sint: masina cu aburi costd in jur de 5.000 forinti
de argint si poate pune in miscare 2 pietre mari si un sistem de ciocane.
Foloseste drept combustibil lemnul, arzind pe zi lemne in valoare de 6
forinti. Prezintd sigurantd si nu explodeazd, avind un ceas care mdsoard

caldura si care se poate regla.
Masina poate functiona 10—15 sau chiar 20 de ani, ,,dar se poate
ca o parte, sau alta, supusd unei activitdti mai intense, s se toceasca
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putin, si atunci trebuie imediat inlocuitd cu alta, facutd de un mester
priceput. Minuirea masirii este usoard astfel incit se poate invéta intr-un
interval de o ora“.

Pictorul Barabds Miklés  anexeazd scrisorii schita acestei masini,
precizind in scrisoare: ,,am desenat masina aflatd in fabrica de portelan
asa cum mi-a r@mas in minte, deoarece acolo nu o puteam desena”.

Scrisoarea dd explicatii in continuare, facind precizari asupra prin-
cipiului de functionare a masinii cu aburi:

JAburul’— notat cu nr. 3 — format intr-un cuptor (gros de 3—4
degete, din fier faurit) merge prin teava d in teava b b, trecind prin su-
papele e si f, ajunge in cilindrul a, unde impinge pe f, care ajungind
sus impinge’ afard aerul prin gaura g care dupd ce a ajuns sus lingd T
(este fécutd o masind speciald, dar nu am putut pricepe cum), schimbd
pozitia. supapelor f, g,-h si f capdtd o pozitie ca in fig. 30, atunci aburul
sus merge in teava b si g este inchis, jar h in ace|a$| mod ca si g lasd
aerul s& iasd si cilindrul f coboard. Bara T.capdtd in punctul j o miscare
de leganare care invirte osia-rotii V {nr. 10; ca un strung. Pinda cind por-
neste merge ca focul, intr-un singur minut merge sus si jos de aproape
40 de ori, asta este toatd teoria masinii. Dar péntru usurare au addugat
un mic mecanism care usureazd cu 100 procente — in teava d la punc-
tul C adicd a axei rotii | au fdcut o jumdtate de cerc prin care trece
axa rotii | si pe aceastd axd se aflad aripi sau ventil (figura-50) din" care
¢cduzd aburul nu merge si invirteste ventiléle cu asa de mare putere incit
ar strica totul decit sd se opreascd; astfel roata | invirte: rodta m pe
care 20 invirte roata n ofiatd pe osia O, pentru care pe aceeasi osie O
roata ‘P invirteste rocta g aflatd pe osia 10 si asa osia 10 care:invirteste
intreaga moard, in asa fel incit forta se mdreste de doud ori.

Pe masinile cbisnuite de aburi nu existd aceste roti decit bara P
care functioneazd in sus si in jos la toate masinile cu aburi. Desenul de
sus aratd masina din profil, desenul de jos aratd asezarea sa normald
si ca sd se inteleagd mai bine amindoud sint numerotate cu aceleasi
litere —. cind veti citi cautati literele in amindoud desene.

Vd spun cit de mari sint unele pdrti ca s@ puteti judeca, deoarece
eu nu am desenat dupd marime — roata V are diametrul de 2 stinjeni,
diametrul barei P este de 11/2 toli, cilindrul A are 10 toli, rotile mici
1 m, 20 n.p.g. are diametru de 10 {oli, teava d are 3 toli diametru, ca-
zanul are lungimea de un stinjen si este tot atit de lat si stilpul K este
|ung de un stinjen, bara T, de asemenea etc. (mai clar si cu mdsurdtori
mai precise as fi desenat dacd nu m-as fi grob|t dar duminicé dlmlneota
/: 1 iunie :/ si eu plec spre Triest).

Roata mare V nu slujeste la altceva — doca porneste sd dea avint
miscarii de rotatie dintr-o parte — mai departe K este o bard de fier cu
diametru de 8 toli, 13 este o ladd mai mare din tabld in care std apa,
1 b usi de fier unde se face focul, B este cazanul — 1 este un fel de
termometru unde se mdsoard gradele cdldurii si care trebuie suprave-
gheat tot timpul — si dacd e mare, atunci trageti pe 4 la care nr. 2 se
invirteste asa cum aratd figura 33 ca aburul sd poatd iesi nestingherit,
nr. 1 séerveste (ca si-cepul de la butoi) sa inchidd aburul pentru moarda
ca in figura 32 si asa teava d este astupatd — dar inainte trebuie des-
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chis nr. 2 altfel face explozie — 4 este asa de lung ca sd poatd des-
chide pe 2 cind este prea cald. Pe iingd cd este tare cald, linga cuptor
ar fi si foarte greu sd umbli in el din cauza caldurii, dar ar fi si prea
tirziu. X este pentru a pompa apa din fintind nr. 18, in cutia nr. 13, de
unde tot cu ajutorul pompei Y printr-o teavd subtire sub pdmint se duce
apa inapoi pentru a completa apa care s-a transformat in aburi — dintr-o
galeatd cu apd se fac 500 de gdleti de aburi, deci pind cind prin aceastd
micd teavd se scurge o gdleatd de apd, prin teava d ies 500 de galeti
de aburi — aburul care iese prin supapele g si h ce se invirtesc se folo-
seste la ce doriti — daca doriti puteti sa-i dati drumul pe geam — dacd
va place, se pot duce aburii intr-un vas cu apd rece unde se con-
denseaza.

Aici la fabrica de portelan se incdizesc 12 camere — prin teava i.
se duce in alte ccmere — aici unde lemnuil este scump are un mare
avantaj — fig. 34 este forma cuptorului prin care trece aburul — asa ceva

este in toate incdperile — aceasta pentru a putea emana mai bine cdaldura
— idr aburul ce se condenseaza picurd jos si se scurge printr-o teavd
— 37 este robinetul prin care se pecate da afard apa cind focul este stins.

Sint si asemenea masini ca in figura nr. 5 unde 2 cilindri lucreazéa
odatd cu aceeasi forta. Si in camera nr. 25 exista ciocane, rotile nr. p.q.
— 20 n asa sint fdcute ca marginile lor sa facd un unghi de 45 de grade
iar dintii se imbucd unul intr-aitul — locul discului este ocupat de o
roatd dintatd — de mdrimea unui disc. Nr. 40 usile, nr. 41 ferestrele,
nr. 12 gaurd in pdmint ca roata V s se poatd invirti. Masina este in altd
odaie decit cuptorul, pentru ca caldura sd nu o distrugd, iar moara in
alta ca sa nu fie caldura si umezeala®.

Prima masind cu aburi a fost introdusd pe domeniul minier al Zlat-
nei in anul 1838.

In judetul Covasna incepind cu anul 1858 la forja de la Filia func-
tioneazd 7 masini cu aburi, punind in functiune laminorul si cele 2 cio-
cane cu aburi si instalatia de transport.

Tinind cont c& abia in prima jumdtate a secolului al XIX-lea in
Translivania se trece de la roata hidraulicd la masina cu aburi, dar
acesta fiind incd un fenomen sporadic, proiectul intocmit de Barabds
Miklés, pentru o masind cu aburi ni se pare progresist, evidentiind pre-
ocupdrile multilaterale ale pictorului.
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