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Hdiy Gyorgy

Lzrael repiild coillaga

Marvin G. Goldman EL Al-gydjteményérdl és -konyvérdl

Lgyozemélyes miizeum, avagy eqy konyv késziildben lévs harmadik kiaddva

az El Al izraeli légitdroasdy torténetérdl

Csodélatos dolog a repiilés. Nemecsak azok a pi-
l6tak, miiszakiak, irdnyiték és egyéb szakemberek
vannak oda érte, akik kézvetleniil részt vehetnek
benne, de az aviatika is legaldbb olyan elsz4nt ra-
jongéi kérrel bir, mint egy-egy befutott popzenekar
vagy sikeres focicsapat. Ezek az emberek kiilonbs-
z8 médokon hédolnak repiilés irdnti szenvedélyiik-
nek. Vannak, akik héban-szélben napokig dllnak
lesben egy repl'jlé’tér keritésénél, hogy lencsevégre
kaphassék egy ritkdbban arra latogaté fémmadar
fel- vagy lesz4llasat. M4sok az utolsé bettiig minden
elolvasnak kedvenc tém4jukrdl, és internetes féru-
mokon folytatnak késhegyig mend vitdkat vala-
milyen szakmai részletkérdésrgl. Az olyanok sin-
csenek kevesen, akik azt az utat valasztjdk, hogy
minden elérhets emlék- és egyéb targyat 6sszegyfij-
tenek egy vagy tobb légitérsaségtél. Ebbe a cso-
portba tartozik Marvin G. Goldman amerikai
iigyvéd, aki negyvenezernél tsbb kisebb-nagyobb
targyat, fényképet, repiilsgépmodellt, egyenruhat
és az El Allal kapcsolatos mds aprésdgot gydjtott
6ssze, halmozott fel New York-i lakdsan.

A repiilésnek ez a rajongéja nem tekinti gyfijte-
ményét holt tskének. Abban reménykedik, hogy az
Izraeli Légierd mizeuménak 1977-es megalapitdsa
utan kozel fél évszizaddal talan a polgéri repﬁlés
emlékhelye is létrejon Izraelben, és igy az 8 gyfijte-
ménye is mélté helyre keriilhet. Addig is, amig a
birtok4dban 1évé targyakat oda tudja ajdndékozni,
tuddsdt és dokumentumait tgy kamatoztatja, hogy
megirta az El Al légitdrsasdg részletes torténetét,
amit idénként frissit a legidjabb inform4ciskkal.
A sorozat elsg kényve 1990-ben jelent meg, £/ Al:
Star in the Sky cimmel. A csillagmotivumot — alig-
hanem — gytijteményének kedvenc darabja, a hési
1d8k pilétainak sapkdjat diszitd szarnyas David-
csillag ihlette. Ak&rcsak a 2008-ban megjelent m4-

sodik kiad4s cimét: El Al: lsrael s Flying Star. A szer-
z8 jelenleg a harmadik kiaddson dolgozik, melyet
még ebben az Evben (2018) tervez befejezni. Az
eddig elkésziilt fejezetek mar most is olvashaték az
Israel Airline Museum (http://www.israelairline-
museum.org) honlapon, melyet ugyancsak a farad-
hatatlan 79 éves tigyvéd 14t el tartalommal. [ras4-
ban szerencsés kézzel 6tvézi a tudomdnyos alapos-
sdgot az élményszerien olvasményos, kdzérthetd
stilussal. Nem titkolt szimpatidval kéveti a zsidé 1é-
gitdrsasig sorsét, de nem rejti véka ald a nehézsé-
geket, sGt bal]épéseket sem. Vegyiik sorra héit eze-
ket a fejezeteket, és ezen keresztiil az El Al légitar-
sasdg fennélldsdnak elsd fél évszazadat!

1. fejezel
A repiilé tevétdl a szdrnyas coillagig:

Lzrael iyjdoziiletése (1917-1948)

A mai Izrael teriiletén a repiilés az elsg vildghdboru
idején kezdédott. Ekkoriban a térség még a szét-
hullas felé¢ sodrédé Oszman (t6rsk) Birodalomhoz
tartozott. A Német Csdszdrsdggal egyiitt harcolé
birodalom szdvetségese tandcsdra és segitségével az
akkori id8k szinvonaldnak megfelels, kezdetleges
katonai repiil8tereket épitett tobbek kozstt a mai
Tiberias és Tel Aviv varosok koézelében. A hdabord
végével az Oszmén Birodalom felbomlott, és Pa-
lesztina brit fennhatésdg (mand4tum) al4 keriilt. Az
akkoriban még hatalmas Brit Birodalomhoz tarto-
zott tobbek kozott Egyiptom, Irak és India is. A vi-
laghdboru alatt érigsit fejl6ds repiilés lehetdvé tette,
hogy ezek a tavoli teriiletek Londonbdl a kor4bbi
tobbhetes hajéut helyett néhdny napos repiiléssel
elérhetdk legyenek. A tbb ezer kilométeres utvo-
nalakon azonban az akkori gépeknek még szamos
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Lydda repiiloterén az izraeliek els6 motoros gépe, az 1934 szeptemberében beszerzett

De Havilland D.H.82A Tiger Moth, 1938 kariil
(Marvin G. Goldman gyiijteménye, Yitzhak Hennenson gyiijteményébad)

leszallasra és iizemanyag-feltéltésre volt szﬁkségﬁk.
Ilyen célt szolgalt tobbek kozott a Tiberiasnadl mi-
kodé repiil8tér, amelynek kozelében, a Galilea-ten-
ger vizén az akkoriban széles kérben hasznélt hid-
roplanok is landolhattak.

Ebben az id8ben mar gyorsan szaporodott a tér-
ség zsid6 népessége, elsdsorban a kelet-eurépai or-
szdgokban elszenvedett zaklatdsok el§l menekiilsk
révén, akiket Herzl Tivadar kezdeményezésének
megfelel§en menekitettek a majdani zsidé llam te-
riiletére. A zsidé kozosség néhany tagjdban felme-
riilt az igény a sajit repiilés meginditdsira, hiszen
a habord megmutatta a 1égi felderités és kapcsolat-
tartds 6ridsi jelent8ségét, ami létfontossdgu lehetett
a nem tul barétségos arab kérnyezetben létiikért
kiizd8 zsid6 kozosségek szdmdra. Az arab—zsidé
er8egyensilyra kényesen tigyel§ angol hatésdgok
azonban egyéltalén nem lelkesedtek az &Stletért.
Végiil csak a motor nélkiili vitorldzérepiilést enge-
délyezték, amely 6nmagdban nem sok gazdasigi és
katonai jelent8séggel birt, de kivéléan alkalmas volt
tehetséges pilétdk kivdlogatdsara és kiképzésére.
A lehet8séget a vildghdboriban vesztes Németor-
szdghoz hasonléan itt is hamar felismerték, és be-
inditotték a vitorldzérepiilést. 1933-ban megalakult
a ,Flying Camel” repiilklub. A késébbi légiers és

légiforgalom szdmos kivalé pilétdja ismerkedett
meg itt a repiilés alapjaival. Az elméleti képzés és
vitorldzérepiilés mellett repiil8-modellezést is foly-
tatd szervezet neve hamarosan Aero Club of Isra-
elre véltozott, és fgy is m{ikédik mind a mai napig.

David Ben Gurionnak, Izrael késébbi miniszter-
elnskének a témogatéséval sikeriilt elegendc’S pénzt
osszekalapozni, hogy Anglidbdl megvésarolhassa-
nak egy duplafedeltd de Havilland DH.82 Tiger
Moth kiképz8gépet, amelyhez megkaptak az angol
hatésdg jévahagy4dsat is. Innen a fejl6dés megallit-
hatatlan volt. Két éven beliil, 1936-ban Aviron (re-
piil8gép) néven megalakult az elsd zsidé légitarsa-
sdg. Rovidesen beindult a tdrsasig sajat pilétaisko-
14ja, melyet tovébbi kiképz8 szervezetek kovettek.
Az angol hatésdgok id8kszben annyira megbékél-
tek az alig titkolt katonai céllal folyé szakember-
képzéssel, hogy az elsd végz8s pilétacsoport avati-
sdt a teriilet brit korm4nyzéja maga elnskolte. Eu-
répdban ugyanis a fasiszta Olaszorszdg, majd
Németorszdg szinre lépésével érezhetSen néni kez-
dett a fesziiltség. Alighanem ezzel is szdmolva az
angolok Lydda (ma Lod) mellett felépitették a tér-
ség legkorszerl’ibb repﬁl6terét livegezett irdnyité-
toronnyal és 1200 méteres szilard burkolatd futé-
palydval, melyet ugrédeszkdul hasznélhattak a
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T4vol-Kelet fel¢, ma pedig Ben Gurion néven Izrael
f8 1égikikostdje. A haboru kitéréséig szamos 1égitar-
sasdg hasznélta menetrendszertien, tobbek kozott
a lengyel LOT DC-2-es, majd Lockheed 14-es gé-
peivel, de ide jart a magdnszemélyek 4ltal frissen
alapitott Palestine Airways belfsldi légitarsaség is
hetente hdromszor Haifabdél.

A misodik vildghdborti azonban gyskeresen
megvéltoztatta a hel_yzetet. A harcok folyamén a
polgari légiforgalom teljesen hattérbe szorult, min-
dent a katonai eréfeszitéseknek rendeltek ald. Nem
mutatkoztak hosszt élettieknek a Palesztindban re-
piilésre és a repiilgépek foldi kiszolgal4sara ekko-
riban alapitott véllalkozdsok sem. A lyddai repiil -
tér az amerikai légierd irdnyitdsa ald keriilve azért
tovabb fejladstt, futépélysit jelent8sen meghosz-
szabbitottdk a nehézbombazék szamdara. A hitleri
Németorszag afrikai, majd szt4lingradi veresége és
Mussolini Olaszorszdganak meggyengiilése és ka-
pituldldsa utdn a harcok eltdvolodtak Palesztinatél,
és 1smét szdrnya kaphatott némileg a civil repiilés.
A mélyrehatc’) véaltozast a hdabord utdn megalakult
Egyesiilt Nemzetek Szervezetének az a hatdrozata
hozta meg, amely Palesztina teriiletén létrehozta Iz-
raelt, az 6néll6 zsidé dllamot. Az angolok kivonu-
lasa és a zsidé6 allam 1948-as kikialtdsa utdn a szom-
szédos arab dllamok azonnal tdimadasba lendiiltek.

Az els@ arab—izraeli habordnak nevezett harcok-
ban szerepet kapott a légierd is. A vadédsz- és bom-
bazégépek mellett szallitégépekre is sziikség volt,
mel_yeket a fatal zsidé dllam kiilfsldrsl, feként
Amerik4bdl szerzett be, gyakran személyzettel
egyiitt. A bonyolult politikai helyzet miatt a beszer-
zéseket idénként szévevényes fed8szervezetek ta-
kardsaban végezték. Az igy Izraelbe keriilt C-46-
os és C-69-es széllitégépek alkottdk a harcok utdn
beindulé légikszlekedés flottdjanak gerincét.

2. fejezel
ElL AL, Fel az égbe!’:
a DC-4-es korszak (1948-1950)

Mér a harcok sordn bebizonyosodott, hogy egy el-
lenséges és baritsagtalan szomszédoktdl koriilvett
orszag szdmdra létsziikséglet a hatékony 6nallé 1¢-
giszallitas. A kiilfsldi légitarsasdgok az ellenséges-
kedések miatt Veszélyesnek itélték és felfﬁggesztet-
ték izraeli jarataikat, igy a fiatal 4llam csak sajat ka-
pacitisaira tdimaszkodhatott. A nemzeti légitérsasig
megalapitdsdt egy vdratlan esemény is siettette.
Chaim Weizmannt, az dllam elsd elnskét haza kel-
lett hozni Genfbél, de a semlegességére kinosan
iigyels Svdjc katonai gépet nem engedett a teriile-

EL AL kapitanyi sapkajelvény, 1949-1950
(Marvin G. Goldman gyijteménye)

tére. Siirg8sen sziiksége volt hat Izraelnek egy nagy
hatétavolsdgu polgari repiilégépre. Sietve megala-
pitottak egy civil légitarsasigot, amit varatlan 5tlet-
t8l vezérelve egy héber nyelvii bibliai idézettel El
Alnak kereszteltek, amit leginkdbb ,Fel az égbe!”
kifejezéssel lehet forditani. Az Gjsziilstt 4llami cég
flottajat ekkor egyetlen négymotoros C-54-es (ka-
tonai DC-4-es) gép alkotta, melyet azon melegében
vezényeltek 4t a 1égierstdl, és vettek polgari lajst-
romba. Izraeli pilétait ugyancsak a légierd alloma-
ny4bdl vélogattik ki, és lattak el sietve civil papi-
rokkal. Mar csak a frissen felfestett angol és héber
nyelvii feliratoknak kellett megszdradniuk a gépen
és indulhatott a légitarsasig elsd jarata Genfbe. Az
akcié sikeres befejezése utdn a repiil8gépet és sze-
mélyzetét azonnal vissza is sorozték a légiersbe, és
a harcok végéig ott is maradtak. Az El Al légitarsa-
sdg azonban mér megalapfttatott, még akkor is, ha
ekkor még nem volt egyetlen repiilgépe sem.

A harcok elcsituldsaval, 1949-ben, két, Amerika-
bél hasznédltan beszerzett DC-4-es géppel indult a
tarsasdg els6 menetrendszer jarata Tel Aviv és P4-
rizs kozott, rémai technikai leszalldssal, mivel ezen
a tdvon ez a gép tankoldsra szorult. Az izraeli gé-
peknek azonban nem csak ilyen békés dolguk
akadt. A zsidé dllam megalakitdsdval és az azt ko-
vet$ hiboriskodassal a Kézel-Kelet arab allamai-
ban elszérva él8 zsid6 kozosségek némelyike koriil
annyira ellenségessé vélt a légkor, hogy a helyzet
kezdett tarthatatlann4 valni. Megoldésként e ko-
z6sségek tagjainak Izraelbe menekitése kindlkozott,
mely egyrttal a fiatal 4llam benépesitését is jél szol-
gélta. A ,Magic Carpet” akcié keretében az El Al
gépeinek részvételével 1949-1950-ben mintegy
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Etiop zsidok beszallasa Izrael felé a Salamon-akcio keretében, Addisz Abeba, 1991
(Yaacov Katz Photo, EL AL Archivum, Marvin G. Goldman-gyiijtemény)

47 000 jemeni, 1500 4deni, 500 eritreai és 2000 sza-
udi zsidét sikertiilt légi tton Izraelbe juttatni. A sz4l-
litas hatékonységét azzal 1s javftotték, hogy a tébb-
ségiikben csontsovdny menekiilsk koziil akar
100-120-at is bezsufoltak az eredetileg 50 & befo-
gaddsdra tervezett DC-4-esbe. A sokat 4télt mene-
kiilsk belenyugvéssal fogadték a zsflfoltségot a
soha nem l4tott gépmadarak gyomriban. A csodal-
koz4s sora inkdbb a pilétdkon volt, amikor hal4s
utasaik menet kézben forré tedval kedveskedtek
nekik, noha a fedélzeten nem is volt vizmelegitd ké-
sziilék. Kideriilt, hogy a taldlékony pusztai nép fiai
nemes egyszer(iséggel tiizet raktak a széksorok ké-
z6tt a viz felforraldsdhoz.

I1d6kszben az El Al nemzetkézi titvonalhalézata
lassacskan terjeszkedett: P4rizs utdn hetenkénti j4-
ratokat inditott Ziirichbe, Londonba, Isztambulba
és Bécsbe, bar az utasok szdma havonta még igy
sem érte el az ezret. Az amerikai zsidésdg létszdma4-
ra és befolyédsdra tekintettel belevdgtak egy New
York-1jarat beinditdsédba, ahol a DC-4-es gépeknek
utkdzben négyszer is lekellett szallniuk tankolni.
Utasok mellett a teherszallitds felé is nyitottak. Ka-

tonasdgtdl levetett C-46-o0s széllitégépeik hetente
jartdk végig a Tel-Aviv — Athén — Réma — Diissel-
dorf — Amszterdam — London — Briisszel —- Réma —
Athén — Tel-Aviv dtvonalat mindkét irdnyba sz4l-
litva 4rut, f8ként izraeli virdgokat és priméroket az
eurdpai nagyvarosokba. Belfsldi repiilésre a His-
tadrut szakszervezettel kézosen alapitottak egy 1€-
gitdrsasigot elsésorban a Tel Aviv — Eilat tdtvonal-
ra. A véllalkozds 1980-as privatizéldsdig sikeresen
miikodstt Eilata, Aviron és Arkia neveken.

5. fejezel
Sovdny esztendék:

dreg Condtellation gépek (1951-1957)

A zs1dé6 &llam megalapitdsanak kiizdelmes hénapjai
utdn a médszeres épités hétksznapjai kovetkeztek.
Mihamarabb meg kellett oldani a sikeresen 8ssze-
toborzott milliés népesség kielégits élelmezését, el-
helyezését, oktatdsat, gyogyitasat, egyszo’val életét
az ellenséges, sivatagi kdrnyezetben. Ekdzben a
nemzeti légitdrsasdgnak is kemény kihivdsokkal
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Az EL AL DC-4-es gépének zsufolt utastere 1949-ben 1200 jemeni zsido Izraelbe menekitésekor
(Izraeli Kormanyzati Sajtoiroda)

kellett szembenéznie. Az eurépai és amerikai kon-
kurensek modernebb, tﬁlnyomésos kabinnal ell4-
tott gépel gyorsabb és kényelmesebb repl'iléssel csa-
bitottak az utasokat.

Amerikai zsidék segitségével a haboribsl meg-
maradt készletekbsl megvéséroltak négy darab
négymotoros Lockheed Constellation gépet, me-
lyek 7700 méteres utazémagassdga, 440 km/h se-
bessége és 3900 km-es hatétdvolsdga dtmenetileg
csokkentette az El Al hatrany4t a piaci kiizdelem-
ben. New York felé most mar csak kétszer kellett
utkdzben tankolni, igy a menetrendszer( jaratot is
be lehetett inditani. Fokozatosan béviilt az eurépai
és afrikai ttvonalhalézat is.

A feszes menetrend betartdsdhoz a négy oreg
gépnek szinte dllandéan a 1eveg6ben kellett volna
lennie, de a gyakori miszaki hibdk miatt egymadst
érték az utasokat bosszanté késések, sét jarattorlé-
sek. A helyzet akkor fordult tragikusra, amikor az
egyik gép 1955-ben, a hideghdboris fesziiltség ide-
jén Bécsbdl hazafelé tartva betévedt a szovjet
blokkhoz tartozé Bulgéria f6l¢, ahol MiG-15-6s su-
gérhajtdsu vaddszgépek lelstték. A légitdrsasdg

kozel 4llt a teljes 6sszeomldshoz. Izraelben heves
vita bontakozott ki az El Al j6v&jérél, sét puszta lé-
tének sziikségességérdl. A polémiét a Szuezi-csa-
torna egyiptomi 4llamositdsa kapcsdn kirobbant
szuezi vélsag végta el. A konfliktus kitérésével min-
den kiilfsldi légitarsasdg leéllitotta izraeli jaratait,
igy ismét az El Al gépei jelentették szinte az egyet-
len kapcsolatot a kﬁlviléggal. Egyértelml’ivé valt,
hogy a zsidé dllamnak mindendron fenn kell tarta-
nia egy iit8képes sajat légitarsasigot.

9. fejezet
Leszillds nélkiil Amerikdba:
rekorddontd Britannidk (1957-1960)

Politikai tdmogatdst kapott a légitdrsasdg vezetésé-
nek merész terve a flotta forradalmi moderniza-
ldsdra, amivel a légitdrsasidgok mezényében a ,fu-
tottak még” kategéridbél egyetlen ugrassal az él-
bolyba keriiltek. A vil4dghdbord elétt épiilt,
els8generaciés Constellationokat akkor cserélték le
az (akkori) cstcstechnikat képviseld turbélégesa-
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David Ben-Gurion, Izrael allam
és az izraeli repiilés megalapitdja
hazaérkezéskor nyilatkozik
(EL AL arhivum, Marvin G. Goldman gyiijteménye)

varos Bristol Britannidkra, amikor az élvonalbeli
légitérsaségok tébbsége még dugatt_ylis motorral
hajtott gépekkel jart. Az angol gép adatai magukért
beszéltek. A forradalmian 6j gdzturbinds hajtdsnak
kdszonhetéen minden fontos teriileten ugrésszert-
en javultak a paraméterek. A gép sz4zf8s befoga-
déképessége dupldja volt el8djének. Utasait szédii-
letes 640 km/h sebességgel akdr 6900 km tévolsag-
ra repithette, sét egy esetben — alighanem némi
hatszéllel és nem teljes terheléssel — leszallds nélkiil
tette meg 15 6ra alatt a 9800 kilométeres tdvot New
Yorkbdl Tel Avivba, amivel 4j polgéri vildgestcsot
allitott fel. Az 4j gépen az utasok komfortja is sokat
javult, nemcsak a kényelmes iilések és a minden
j(’)val felszerelt konyha révén, de elmaradt a du-
gattytds motorok fiilsiiketits diibsrgése is, amit a
gézturbindk jéval szolidabb siivitése véltott fel.
Minden fejlsdés dacira a légcsavarok még mindig
olyan zajosak voltak, hogy a fedélzeten az els8 osz-
taly 18 iilését a gép — valamivel csendesebb — ha-
tuljdba helyezték.

1957 decemberétdl az El Al mar az 4j géppel re-
piilt New Yorkba egyetlen, londoni vagy parizsi le-

szélldssal. Még az angol BOAC térsaség is csak ké-
s8bb cserélte le dugattyds gépeit az ttvonalon. Az
El Al ezt a dics8séget nem is hagyta elsikkadni. Ha-
talmas nemzetkzi reklémkampénnyal igyekezett
felhfvni az utazék6z6nség figyelmét magéra és szol-
géltatdsainak ugrdsszer fejlsdésére. Az eredmény
nem maradt el. Az utasok szdma megduplézédott,
rendszeresen héromnegyedﬁkig megtéltétték a tar-
sasdg gépeit az 6cedn felett, ami akkoriban kiemel-
ked&en j6 ,terhelési faktort” és persze bevételt is je-
lentett. Azért az reg Constellation gépek sem dcso-
rogtak a foldon, szorgalmasan rétték az eurépai
dtvonalakat, amelyeket akkoriban bévitettek Koln
és Miinchen felé.

Az El Al szerepet kapott a kor vildgszenz4ciés
akcigjdban a zsidék millidinak legyilkoldsdban
b{inés ndci Adolf Eichmann elfogdsdban. Miutdn
az izraeli titkosszolgélat tizenst évi bujkalds utdn
Argentinéban megtalélta és elfogta a haboris bi-
nost, [zraelbe kellett sz4llitani, hogy bfréség elé al-
litsdk. A dél-amerikai 4llam egyiittmtiksdésére
azonban nem lehetett szdmitani. Ezért az akcié
szervezdi az El Alhoz fordultak. Argentina fiigget-
lenségének 150. évforduléjara hivatkozva szervez-
tek egy kﬁ]énjé.ratot az egyik nagy hato’tévolségl’l
Britannia géppel, amelynek fedélzetére Buenos Ai-
resben felt{inés nélkiil feltuszkoltdk, majd Izraelbe
vitték az El Al egyenruhdjdba sltoztetett és beka-
bitészerezett Eichmannt, aki ott nyilvdnos birésigi
targyalds végén megkapta mélté biintetését, Izrael
torténetének utolsé halalos itéletét.

5. fejezel
Sugdrhajtdni korszak kezdete:
Boeing 707-es és 720-as gépek (1961-1971)

A Britannia gépekkel szerzett kedvezg tapasztalat
bebizonyitotta, hogy a légiszéllitasi iizletben még a
méregdriga fejlesztések is kifizetddsk lehetnek, igy
mar batrabban véghattak bele a kovetkez8 nagy
ugrés elkészitésébe. Az amerikai Boeing repiil§-
gépgydr ugyanis 1958-ban piacra dobta az elsé su-
gérhajtdsu polgari szallitégépét, amely mellett még
a turbélégcsavaros Britannia is reménytelentiil el-
avultnak latszott. Sebessége egyenesen maésfélsze-
rese, 960 km/h volt, és 12 500 méteres utazémagas-
sdgban 9300 kilométert is meg tudott tenni leszall4s
nélkiil. Azonban nemcsak a repiil8gép, de az 4ra is
magasan szé.rnyalt. Szerencsére a légitérsasé.gnak
a korgbbi sikereknek készonhet8en volt hitele, igy
ezt a beszerzést piaci alapon meg tudtdk finanszi-
rozni. Az 4j gép a repiil8tereket is megvaltoztatta.

z 7

Nagy sebességti fel- és leszdlldsathoz Tel Avivban
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a futépélyat 1960-ban 2650 méteresre hosszabbi-
tottak.

Az El Al a 707-esekkel 1961-t8] hetente kétszer
repiilt New Yorkba, el6bb bérelt, majd sajat gépek-
kel. New York felé megtartottdk a londoni vagy pa-
rizsi kozbensé leszallast, mert a kdzvetlen repiilés
sulykorldtja csupdn 30-40 utas széllit4sit tette
volna lehet8vé, ami semmiképp nem lehetett gaz-
daszigos. Visszafelé — a hatszélnek készénhetSen —
mar 120 utast is felvehettek a direkt jratra, mig a
révidebb utakra akdr 160 jegyet is el lehetett adni.
Az eredmény ismét nem maradt el. Az utasok
szama egyetlen év alatt mdsfélszeresére novekedett,
az lzraelbe érkez8 vagy innen indulé légiutasoknak
mér t6bb mint a fele az El Alt vélasztotta. A cég
miikddése végre nyereségesre fordult. A moderni-
zalas sikerén felbuzdulva 1961-ben az utolsé du-
gattyuds gépet is ledllitottak, s&t a révidebb jaratok
némelyikén a Britannidkat is lecserélték sugédrhaj-
tasu Boeing 720-asra, a 707-es rovid-kézéptava val-
tozatéra. Tervbe vették a hangsebesség feletti repii-
lést is, de az amerikai szuperszonikus Boeing 2707-
es végiil nem késziilt el, az angol-francia Concorde
szdméra pedig tulsdgosan hosszu lett volna a Tel
Aviv — New York ttvonal.

Az 1967-es ,hatnapos” hdbort id8szaka nem sz4-
mitott sétagaloppnak a zsidé légitarsasidg szdméra
sem, kiiléndsen miutdn 40 év alatti férfi dolgozéit —
a pilétak tobb mint felét — behivtdk katondnak. A
létszdmhidny dacdra révid id8 alatt 11 500 kiilfsldi
turistdt menekitettek ki a veszélyes svezetbsl, mi-
koézben vildgszerte megindult a zsidé énkéntesek
tomege Izrael felé. Az emberek mellett a hadianyag
tobbségének siirgss Izraelbe széllitdsa is az El Alra
vért. A fegyveres konfliktus idejére a kiilfsldi 1égi-
tarsasdgok ledllitottdk jarataikat a térségbe, igy a
zs1d6 4llam szdméra megint csak nemzeti légitdrsa-
sdga maradt szinte az egyetlen kapcsolat a kiilvildg-
gal. A haboru befejeztével a tdrsasdg nemzetkszi
rekldmkampdannyal igyekezett feléleszteni a turista-
forgalmat a Kelet-Jeruzsdlemmel is kibdgviilt terii-
letre. S megkezdék az dtvonalhalézat hozzdigazita-
sat az 1j foldrajzi és politikai helyzethez. A belfsldi
forgalomba bekapcsolték az Gjonnan izraeli irdnyi-
tas ald keriilt repiilStereket, példdul Dél-Afrikaba
felére rovidiilt az dt, miutdn szabadon repiilhettek
az elfoglalt Sinai-félsziget felett.

A hatnapos habortt lezaré békekstéssel nem
szlintek meg teljesen az ellenségeskedések. A ko-
vetkez8 években szdmos terrortdmadast kovettek
el az izraeli légitdrsasdg jaratai, utasai és személy-
zete ellen. 1968-ban arab terroristdk Algéridba té-
ritették a rémai jaratot, de végiil mindenki épség-
ben szabadult. Az ezt kévet8en Athénben, Ziirich-

Faaten your seat belts. . anfasten your seat belts. . magazine?
7 ..check your coat? . are you comfortahle pnough™

he skies,”" Sir. . just push the button
yes, Sir_._no. Sir_ . coffee, tea or milk? . plece of gum?
s, Ma'am . yws, Sir . NO,SIR! .. coffee, b or ik
it Bir. . 1T fix that . P'mi 23, Sir . we're nod allowed, Sir
that .. no, Ma'am, .. yes, Ma'am .. coffee, tea or mnik?
push the battan... . just pall the kiob . another pillow?
that eute?., Here's vour dinner. ., nn, Sir .. PLEASE. SIR!
more ouffee?. . fasten your set beits. . Shalom. . Shalom. . Shalom

1 feel like | walked all the way from Tel Aviv.

Idad?

Onironikus EL AL képeslap 1962-bél
egy légiutas-kisérorol, aki leszallas utan ugy érzi,
végig gyalog jott Tel-Avivbol
(Marvin G. Goldman gyiijteménye)

ben és mds varosokban elkévetett fegyveres tama-
ddsok mar haldlos dldozatakat 1s koveteltek. A ter-
rorakciékra vélaszul az El Al —izraeli 4llam hatha-
tés segitségével — olyan hatékony biztonsdgi rend-
szert épitett ki, amely azéta is példaként szolgdl més
légitarsasdgok szdmdra.
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Szamitogépes grafika az EL Al legmodernebb, Boeing 787-es Dreamliner gépérol
(EL AL arhivum, Marvin G. Goldman gyiijteménye)

0. fejezel
Orids birka:

Boeing 747-esek (1971-1982)

A New York-1 jdrat irdnti érdekl8dés egyre fokozé-
dott, 4m a jaratok szdmat mar nehezen lehetett
volna tovdbb névelni. A megoldés a gépek befoga-
déképességének novelése lehetett. Szerencsére a
Boeing gyar 1970-ben piacra dobta a vildg elsd szé-
les torzsti utasszéllité gépét, a 747-est. A 400-n4l
tobb utas befogaddsara képes repiilsk maguk is
drégéknak szamitottak, a legtetemesebb kéltse’ge-
ket azonban a hatalmas méretek miatt elkeriilhetet-
len beruhdzasok jelentették. Miutdn az El Al 1971-
ben iinnepélyesen szolgélatba 4llitotta elsg 747-es
Jumbo gépét, sziikség lett egy akkora hangérra,
amely befogadhatja a 70 méter hosszd, 19 méter
magas 6ridsokat. Tel Aviv repiil8terén fel is épiilt
erre a célra a Kozel-Kelet legnagyobb, 10 000 m?
alapteriilet(i épiilete. Az 6ridsgépek azonnal forga-
lomba 4lltak a New York-1 titvonalon, felvéltva lon-
doni és périzsi kézbenss leszélldssal. Ekézben a ré-
gebbi, 707-es gépek szdma sem csokkent, sét Gjabb
h4arom péld4nyt vdsdroltak. A jobb kihaszn4lés ér-
dekében agy rendezték be Sket, hogy vegyesen

hasznélhassdk utas- és druszallitasra. Révid 1d& le-
forgasa alatt a légitdrsasdg megduplazta széllitdsi
kapacitésat.

A lendiiletes fejlédést a Jom Kipurrél elnevezett
h4bort térte meg, amikor 1973-ban a zsidé iinnep
napjan a szomszédos arab dllamok 6sszehang0]t ta-
madast intéztek Izrael ellen. Az El Alnak ismét
egyediil kellett menekitenie a veszélyeztetett turis-
takat és kiilfoldi diplomatékat, ugyanakkor Izraelbe
széllitania az éppen kiilfsldon tarté6zkodé izraelie-
ket és a legsziikségesebb hadianyagot. A hat évvel
korabbi ,hatnapos” hdboruval ellentétben most az
arabok oldaldn volt a meglepetés. A légitdrsasigra
véaratlanul rdszakadt feladat elldtdsa szé szerint em-
berfeletti eréfeszitést kovetelt. A pilétak éjjel-nap-
pal repiiltek, szok4dsos munkajuk dupl4jat végezték.
Megfelelc’i koriiltekintéssel, a repiﬂc’igépek talterhel-
het8ségét is prébara tették. Néhany hét alatt a zsidé
allam visszaverte a tdmadést, de fijdalmas veszte-
ségek 4ran. A légitarsasdgnak is tucatnyi alkalma-
zottjat kellett gydszolnia, koztiik kilenc pilétat.

A légitarsasdg még éppen csak kezdett magahoz
térni a hdbord megrazkdédtatdsa utdn, amikor 1974-
ben a kozeli Cipruson tort ki Gjabb vélsdg, amely a
sziget északi részének torok megszalldsaval végzs-
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dott. A térség turistaforgalma drasztikusan vissza-
esett, az izraeli gépek félig tiresen kozlekedtek. A
kihaszn4latlan kapacitdsok hasznositdsa érdekében
a légitarsasig a teherszallités felé fordult. Az irdny-
vélt4s szerencsésen egybeesett a szallit4si igény vi-
légméretﬁ névekedésével, igy olyan sikeres lett,
hogy az El Al révidesen olyan 747-eseket vdsérolt,
amelyeken drut és utasokat lehetett egyszerre sz4l-
litani, de beszereztek kizarélag tehersz4llitasra szol-
gélé dridsgépet is. A flotta 18 gépre szaporodott,
amibdl nyolc volt 747-es. Az Gtvonalhédlézat bvii-
lésének alighanem legmeglep8bb mozzanata volt a
Tel Aviv — Kairé jérat beinditdsa a két orszdg ko-
z6tti megbékélés részeként.

Az 1970-es években az tizemanyag drak brutalis
emelkedésbe kezdtek, ami hatalmas teherként ne-
hezedett a rengeteg iizemanyagot haszn4lé légitar-
saségok gazdélkodéséra, és ez alél nem volt kivétel
az El Al sem. A cég az éveket egyre nagyobb vesz-
teséggel zarta. Keserves kiizdelem 4rdn sikertilt le-
faragni a személyi kiaddsokbdl, és tervek sziilettek
a flotta megﬁatalitéséra. A végzet azonban megél-
lithatatlanul k6zeledni latszott. A sztinni nem akaré
veszteség hatdsdra a cég 1982. szeptember 12-én
cs8dot jelentett. Az utasszdllité jaratok ledlltak,
csak néhany nyereséges teherjarat repiilt tovébb.

7. fejezet
Dadvid caillaga djra vzdrnyal
(1982-1989)

A csédeljdrds meginduldsa utdn sokan a tdrsasdg
megsz{inésére szdmitottak, de a térténet masként
alakult. A cs8dgondnoksdggal megbizott menedzse-
rek drasztikus létszdmcsskkentésbe és dtszervezés-
be kezdtek, a kormany pedig besegitett a flotta mo-
dernizildsdba. A repiilések néhany hénap utdn,
1983 janudrjidban tjraindultak. Az utasok megleps-
en hamar visszatértek. A kévetkezs évre az El Al
bekeriilt a vildg tiz leghatékonyabban miksds 1é-
gitdrsasdga kozé. A kormdny is bevéltotta {géretét,
a tarsasidg megkapta az 4j Boeing 737-es és 767-es
gépeket. A 767-es tipussal az El Al ismét 4j kor-
szakba lépett. Itt a pil6tak el6tt a mutatés miiszerek
és jelz8lampak mellett mar szines képernydk és a
fedélzeti szamitégépek kezelpultjai is megjelentek.
Hajtémiivei is sokkal erdsebbek és jéval kisebb fo-
gyaszta’.sﬁak voltak, mint a negyedszézaddal ore-
gebb 707-eseké, amelyeket révidesen ki is vontak
a forgalombdl. Névelte a tdrsasdg nemzetkozi te-
kintélyét, hogy valamennyi eurdpai konkurensét
megelézve jelent meg ezzel a modern tipussal. A ro-
videsen 757-esekkel is megszaporodott és megfia-

A konyv 2009-es kiadasanak cimlapja

talodott flottdval tovabb b8vithették a tengeren tuli
utvonalakat Miami, Chicago, Los Angeles, vala-
mint a kanadai Montreal és Toronto felé. A Szov-
jetunié és a szocialista rendszer 6sszeoml4saval
Kelet-Eurépa repiil8terei is sorra megnyiltak az El
Al el6tt. Az 1980-as évek masodik felében az iizem-
anyagé.rak csokkenése és a Viléggazdaség fellendii-
lése mellett bizarr médon még a terrorveszély su-
lyosbodésa is javitott valamelyest az izraeli 1égitar-
sasdg helyzetén, mivel sok utast megnyugtattak az
El Al jératait véd8 rendkiviil szigoru biztonsigi in-
tézkedések. Végeredményként az évtized végére a
cég ismét nyereséget kdnyvelhetett el.

8. fejezel
Terjeszkedés az 1990-es évek elsd felében
(1990-1996)

A szovjet rendszer megingéséval zsidé kivdndorlék
tomege indult meg Izrael felé. Néhany év alatt csak
a Szovjetunid teriiletérsl kozel egymilliényian ér-
keztek, tébbségﬁkben az El Al menetrendszer( és
kiilénjdratain. A viszonylag békés id8szak megsza-
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A konyv szerzoje, Marvin G. Goldman New York-i lakasan berendezett EL AL-mlzeumaban

kadt, amikor az olajban gazdag Kuvait iraki meg-
szélldsa kapcsdn 1991-ben kirobbant az (els8) 6bol-
hébord. Izrael nem vett ugyan részt a harcokban,
de az irakiak szdmos rakétat 16ttek teriiletére, és a
fontos bevételt jelentd turizmus is felére esett visz-
sza, rdaddsul még az olajérak is az egekbe szoktek.
A veszteségbdl éppen csak kildbalt légitdrsasig
1smét sfllyos megszorité.sokra kényszeriilt, ugyan-
akkor véllalta a kiilfoldi tarsasdgok jaratainak leél-
litdsa miatt Izraelben rekedt utasok elszallitdsat.
Ké6zben a bevdndorlék dradata sem szakadt meg,
elsdsorban a Szovjetuniébdl és Etiépidbdl.
Ugyanebben az évben hajtottdk végre a repiilés
tortének egyik nevezetes menekiiltsz4llitasat. A pol-
gérhaboruba siillyedt Etiépiabél kellett kimeneki-
teni a 14 000 f8s zsid6 kozosséget. Az akcidhoz
olyan 747-est is hasznéltak, amelybe 760 iilést sike-
riilt bezstfolni. Utasainak szdma még ezt is jelen-
tésen meghaladta, mivel a lesovdnyodott emberek-
bal eleve néhénnyal tobbet tiltettek minden sorba,

mint az iilések szdma. A beszélldsnél igy 1087 utast
szadml4ltak, ami egyetlen gépen mar nmagéban 1s
vildgrekord lett volna, de a nyugodtabb kériilmé-
nyek kozepette Izraelben lezajlott kiszall4snél a
szdml4lds végiil 1122 utast mutatott. Mint kideriilt,
sok kisdedet a siet8s beszallasnal észre sem vettek
anyjuk kdpenye alatt, néhdnyan pedig fel sem sz4ll-
tak, mert csak repiilés kézben, a gépen sziilettek
meg. Végiil masfél nap alatt sikeriilt mindenkit ép-
ségben elszéllitani, pedig a harcok akkor méar csu-
pan néhény kilométernyire dultak a repiilétértsl.
A kovetkez8 évben, 1992-ben kévetkezett be a
légitarsasig torténetének legsilyosabb tragédidja,
amikor Amszterdambdl felszéllva az El Al teher-
sz&llit6 747-esérél leszakadt az egyik sugdrhajtém,
olyan silyos sériiléseket okozva a gépen, hogy az a
vérosra zuhant 43 személyt megélve. A vizsgélat
szerint a balesetet a hajtém{ rosszul felszerelt rog-
zitésének korrézidja okozta. A Boeing gyér pétolta

//////
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Az 1990-es évek elss felében az izraeli légitarsa-
sdg egész sor jaratot inditott, az addig elhanyagolt
tdvol-keleti piac meghdditdsdra. Gépei szdmos
nagyvéarost kerestek fel Kindban, Indidban és kér-
nyékbeli illamokban. Kézben a flotta fiatalitdsa
sem 4llt le. 1994-ben szolgélatba allt a Boeing 747
legijabb 747-400-as tipusdnak elsé két példanya.
Ezek gazdasidgosabban és gyorsabban tudtak tsbb
utast nagyobb kényelemben messzebbre szadllftani.
Képesek voltak Tel Avivbél leszallds nélkiil akar
Los Angelesbe is elrepiilni. A teherszillité flotta
kétszeresen is bdviilt. Vasaroltak két Gjabb 747-es
teherszallitét, és az idegenforgalmi holt idgszakra
néhény utasszallitét is dtalakitottak teherszallitasra.

9. fejezet
Privatizdlds

(1996-2009)

Az 1990-es évek kozepén az izraeli kormdny dgy
dontétt, hogy magankézbe adja a nemzeti 1égitar-
sasdgot. A jelentkez8k rohama azonban elmaradt.
Kideriilt, hogy a beruhdzdékat nem vonzza egy
olyan légitdrsasdg, amelyik évente csupdn 306
napon kozlekedik, mert ledll minden szombaton és
a zsidé valldsi tinnepeken. Az sem kdnnyitette meg
az El Al helyzetét, hogy a kormény &ltal meghirdet-
te a ,nyitott égbolt” politika eredményeként meg-
szaporodé konkurens jaratok lenyomték a jegyara-
kat, mikézben az {izemanyagarak és a személyi
koltségek tovabb emelkedtek. Az eredmény nem is
maradt el, az 1996-os évet a légitarsasig kozel sz4z-
millié doll4ros veszteséggel zarta. A menedzsment-
nek mennie kellett, egy harcedzett katonai piléta
keriilt a cég élére, aki a téle elvarhaté hatirozott-
sdggal latott a véltozdsok levezényléséhez. Az uta-
sok szdméanak csékkenésébdl sikeriilt elényt kova-
csolnia. A gépek fedélzetén ritkitottdk a székso-
rokat, hogy kényelmesebb legyen az utazas.
Lazitottak a pattandsig feszitett menetrenden is,
szdmos jarat induldsat kellemesebb, nappali idé-
pontokra tették. Ezer mds médon is igyekeztek ja-
vitani az utasok kézérzetén. Nem eredménytelentil.
A veszteség egyetlen év alatt eltlint, st a kovetkezd
években mar szerény hasznot is elkényvelhettek.

Az éllami privatiziciés ligynskség ismét megpré-
balkozott magént6ke bevondsaval, bar ezdttal ala-
csonyabbra tették a lécet: a tulajdon 49 szdzalékédra
kerestek vevét, de ismét nem volt tiilekedés. A ki-
ugréan magas biztonségi koltségek mellett az 1970-
es években beszerzett repiilgépek is kezdtek ki-
6regedni, hasznélatuk egyre tobb gonddal és kalt-
séggel jart. Az Airbus és Boeing gyérakkal

fo]ytatott kemény térgyalé.sok végén az igazgatésig
az amerikai ajdnlat mellett déntstt. Megrendelést
adtak 4j generaciés 737NG- és 777-es gépekre, me-
lyek mar az Lij, fehér alapon kék-eziist festéssel ér-
keztek. Habar szdmos régi gépet ledllitottak, dj ja-
ratok tomege keriilt a kindlatba, mivel a mas légi-
tarsasdgokkal kotstt ,code-share” szerzédés
alapjan kozosen haszndlhattdk egymds repiil 6gépeit
egyes ttvonalakon.

A markéns fejlesztések ellenére a kétezres évek
nem hoztdk meg a remélt sikert. A 2000-ben vart
szentfoldi zarandokaradat hatasat lerontottdk az Iz-
raelben és koriilstte kitjult ellenségeskedések.
Végiil a kegyelemdofést a 2001. szeptember 11-1
terrortdmaddsok adték a turistaforgalomnak. Az
iszl&m terroristdk &ltal elpusztitott négy repiil6gép
amerikai tragédidja vildgszerte visszavetette a légi-
forgalmat, az Izraelbe latogaté turistdk szdma pedig
egyenesen a felére zuhant. Az El Al mérlegének f§-
Osszegét ismét pirossal frtdk, ami a veszteség jelzé-
se. A recept eztittal is az elsremenekiilés lett, egy 4j
vezet8séggel az élen. Novelték az iizleti utazék sza-
méra kiemelt kiszolgdl4st nytjté komfort féréhe-
lyek szdmé4t és emelték a kényeztetés szinvonalt is,
hogy minél tsbb jél fizets utast csabitsanak a jara-
tokra. Azért a kéltségcsékkentés sem maradhatott
el: ledllitottak szdmos veszteséges jaratot és elkiild-
tek t6bb szdz alkalmazottat.

2002-ben a kormany ismét nekifutott a privati-
zaciénak, ezittal fokozatos taktikat vdlasztva. E1§-
szOr a részvények 8 szazalékat kedvezményes aron
szétosztottak sajat dolgozéik kézstt, majd a mara-
dékot elkezdték értékesiteni a Tel Aviv-i t8zsdén,
azzal a kikotéssel, hogy az 4llam megtartja az
,aranyrészvényt”, hogy hdbord vagy egyéb sziik-
séghelyzet esetén rendelkezhessen a légitarsasig fe-
lett. A befektet8k eleinte hizédoztak, de végiil a
kordbban privatizalt Arkia tdrsasdgot évek 6ta si-
keresen miikédtetd Knafaim tarsasdg kotélnek &llt.
Fokozatosan novelte részesedését, és 2004-re elérte
a 40 sz4zalékot, amivel 4tvehette az irdnyitast a 1é-
gitarsasag felett.

Eddig tart a kényv legijabb (2018-ra tervezett)
harmadik kiaddsianak interneten olvashaté elsg ki-
lenc fejezete. Kivdncsian vérjuk a folytatdst. Mar-
vin G. Goldman kényve hivatalosan ugyan az EL
AL légitarsaség torténetérdl szél, de mint cseppben
a tengert, megldthatjuk benne Izrael dllam hetve-
néves torténetét és el6zményeit is. Az angol nyelven
olvasék kéziil nyugodt szivvel ajdnlhaté mindazok
figyelmébe, akik a repiilés, a térténelem vagy mind-
kettd irant érdeklédnek.
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