AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

3. Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcié

Sorsfordité év volt 1968, ugy a nyugati, mint a keleti orszagokban, igy Magyarorszagon is.
Martin Luther King és Robert Kennedy halala, az elsé Tet-offenziva Vietnamban, a Pragai
tavasz, a parizsi diaklazadasok és sok mas esemény, amely mind tobb mint 50 évvel ezel6tt
tortént. Ekkoriban azonban Magyarorszagon nemcsak a gazdasagban hajtottak végre refor-
mokat, hanem a kozlekedésben is. Ebben az évben fogadtak el ugyanis azt a koncepciot, ami
megvaltoztatta hazank forgalmanak rendszerét. Széchenyi Istvan grof kozlekedésiigyi minisz-
ter elgondolédsa utdn ez volt a masodik olyan koncepcio, ami atrajzolta Magyarorszag kozle-

kedéstérképét.

3. 1. A kozlekedés torténetének attekintése a Bach-korszaktol az 1968-as koncepcioig

A XIX. szazadtol a masodik vilaghdboru végéig modern kozlekedési eszkdznek a kotottpalyas
kozlekedést véltek. Ez jellemzd volt mind a varosi, mind a varoskozi kozlekedésre. A vasut
megjelenése forradalmasitotta a forgalmat és a szekerek, hintok, tarsaskocsik alkalmazasat,
egyre jobban hattérbe szoritotta ott, ahol azokat ki tudta valtani.

A varosi kotottpalyas kozlekedésben elGsszor altalaban 16-, majd gézvontatast alkal-
maztak, bar egyes varosok mint példaul Pécs vagy Miskolc ezeket a 1épcsdket kihagytak.
Debrecenben a vasut 1857-ben, a helyi gézvasut 1884-ben, a mellékvonali 16vasat 1887-ben,
a villamos pedig 1911-ben jelent meg, viszont a kozuati kozlekedés tekintetében is volt fejlo-
dés. A lovontatast szekereket lassan felvéltotta az omnibusz €s a tarsaskocsi, majd az auto-
mobil, a teherauto, aztan megjelent az autobusz. Attol, hogy a kozhti kozlekedést fejlesztették,
a vasutat és villamost tovabbra is modern eszkoznek lattak, igy a kotottpalyas megoldasokat is
tovabb gondoltak, halozataikat bévitették, valamint 1j jarmiitipusokat is épitettek. 2’

Az Ukran front 1944-ben megkezdte offenzivajat Magyarorszagon és 8 honap alatt ki-
lizte a német és nyilas csapatokat az orszagbol. A német hadsereg és a ,,dicso szovjet-0rosz

Voros Hadsereg” heves harcai folytan csak romok maradtak, ,, alig akadt az orszagnak olyan
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teriilete, amit ne tarolt volna le az esztelen pusztitds.” 28 A kotottpalyas kozlekedést sem ki-
mélte a masodik vilaghaboru: az infrastrukturat porig romboltak, a németek az Gsszes hidat
felrobbantottdk, elhurcolt, szétszedett és a haboratol ronccsa lett gordiild allomany hevert
mindeniitt. Az orszag veszteség-szamitdsai szerint a pusztulds 16,8%-at a kozlekedés szen-
vedte el, az 1944. évi osszterméki adatok alapjan ez az agazat azonban mar 60%-o0s vesztesé-
get mutatott. 2° A sinhdlézat 40%-a elpusztult, ** a mozdonyok nagy részét a németek vagy az
oroszok elszallitottak, a tobbi a fegyveres harcoktdl vagy a bombatamadastél megsemmisiilt,
alig akadt tehat az orszagban miikodéképes lokomotiv. A kozlekedési agazatok koziil a legna-

gyobb karokat igy hat nagyobbrészt a kotottpalyas kozlekedés szenvedte el.

Haboris kirok Magyarorszigon, az egyes
agazatok vagyonanak szizalékiban
Agazat Az 1944. évi becsiilt nemzeti
vagyon szazalékiban
banyaszat, kohaszat 3,6
gyéripar 542
mezbgazdasig 214
kozlekedés 59,0
lakohazak 18,0
osszesen 40,2
1. tablazat Haborus karok 3! 1. kép A felrobbantott Széchenyi Lanchid

Amit konnyen meg tudtak javitani és azutan hasznalni, az a szovjet Vords Hadsereg
kezébe keriilt, amelyet ezutan katonai célbol hasznaltak. A habort végétdl a Szovjetuniod se-
gitségével és iranyitdsdval megkezdddott a vasutépités, 1dzasan munkaban teremtették 0jja az
orszagot, illetve a hazai kozlekedést egyarant. A vasht és villamosforgalom a varosokban

nagy nehezen ujra elindulhatott a ,, hidveré ” Geré Ernonek kdszonhetben, aki bar kozlekedési
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30 http://www.misibacsi.eoldal.hu/cikkek/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-a-masodik-vilaghaboruban/ma
gyarorszag-vesztesege-az-elso-es-masodik-vilaghaboruban.html Az oldal utolsé megtekintése: 2018. XII. 21.

31 https://slideplayer.hu/slide/2069569/8/images/3/%C3%Algazatok+vagyon%C3%Alnak+sz%C3%A1zal%C3
%A9K%C3%A1ban.jpg A Letoltés ideje: 2018. VI. 1.
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—18 —


http://www.misibacsi.eoldal.hu/cikkek/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-a-masodik-vilaghaboruban/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-masodik-vilaghaboruban.html
http://www.misibacsi.eoldal.hu/cikkek/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-a-masodik-vilaghaboruban/magyarorszag-vesztesege-az-elso-es-masodik-vilaghaboruban.html
https://slideplayer.hu/slide/2069569/8/images/3/%C3%A1gazatok+vagyon%C3%A1nak+sz%C3%A1zal%C3%A9k%C3%A1ban.jpg
https://slideplayer.hu/slide/2069569/8/images/3/%C3%A1gazatok+vagyon%C3%A1nak+sz%C3%A1zal%C3%A9k%C3%A1ban.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/04/Budapest%2C_a_L%C3%A1nch%C3%ADd_%C3%A9s_a_romos_Kir%C3%A1lyi_Palota._Fortepan_16247.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/04/Budapest%2C_a_L%C3%A1nch%C3%ADd_%C3%A9s_a_romos_Kir%C3%A1lyi_Palota._Fortepan_16247.jpg

AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

¢s gazdasagi tapasztalatokkal nem, de politikusként , széles korii dltalanos miiveltséggel,
marxista felkésziiltséggel, nagy szervezékészséggel és tobb mint két évtizedes hazai és nemzet-
kozi partmozgalmi tapasztalattal” rendelkezett. 3 Kozlekedésiigyi miniszterként 1947. au-
gusztus 1-én hirdette meg ,,Arccal a vasut felé!” programjat, amely alapjan ,, hét honap alatt
kellett helyredllitani 10 ezer vasuti kocsit és 900 mozdonyt [sic!], s iranyitisaval sok hidat
ujjaépitettek” 3

Magyarorszagon az 1940-es évek végétdl fokozatosan vették at a szovjet kozlekedési
mintat és tervgazdalkodast: a kommunista part és a szovjetek Magyarorszagot a vas és acél
orszagava akartak tenni Ugy, hogy a banyaszat, kohdszat és az acélipar részére nem voltak
nyersanyagok, ennek ellenére azonban rohamosan épitették észszeriitlen helyekre gyarakat
ugy, hogy alig volt kozlekedés. A Kozponti Szallitasi Tanacs 1948-ban jott 1étre, amely kez-
detben a vasuti forgalmat, majd késébb a kozuti és folyami kozlekedést is irdnyitotta. A koz-
lekedés rendszerét viszont orszagosan €s regiondlisan sem a szallitasi igényekre alapozték,
csak a tervgazdalkodas teljesitését céloztak meg vele, de ennek megvalositdsa miatt az elgon-
dolas miikodésképtelen lett és szallitasi problémakat okozott. ,, A rendszer miikodését rengeteg
anomdalia kisérte, értelmetlen, csak az eldiranyzat miatt lebonyolitott fuvarok, vagy éppen
fuvareszkoz hianyaban elszallitasra varo aruk tomege miatt fott az illetékes elvtarsak feje, és
persze ilyenkor nem maradt el az akkoriban szokdsos stilusban lezavart felelosségre vonds
sem. Es a helyzet tovabb romlott, hiaba prébaltak azon kiilonféle — tobbnyire szovjet mintdik
alapjan bevezetett — intézkedésekkel javitani.” %

A kozpontositott szallitasiranyitasi modell és a kozlekedési szektor szerepldi kozott
nem alakult ki olyan egészséges munkamegosztas, amely a miitkddést és a gazdasagossagot
szolgalta volna, igy eredeti céljat sem tudta megvaldsitani. Mindezek miatt tehat az 1950-es és
1960-as években szallitasi valsagok kovetkeztek be a szovjet kozlekedési minta és a tervgaz-
dalkodas gyakorlatinak mitkdési zavarai miatt. A probléma eldszor 1952-ben jelentkezett: a
gazdasagi szallitas feliilvizsgalta a személyszallitds menetrendjét és 1952 6szén a vastti me-
netrendet hatalyon kiviil is helyezte igy a teherszallitas elsébbséget élvezett a személyszalli-

tassal szemben, am az utasok és munkasok elégedetlenkedései miatt ezt visszavontak, majd

Ujra elindult a személyszallitas.
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A probléma ugyanaz volt Budapesten, mint Zahonyban. Kisérleteztek a gondok meg-
oldasara a propagandisztikus, sztahanovista mozgalmak megalapitasaval, de nem jutottak eld-
rébb. A masodik szallitasi valsag 1956-ban kovetkezett be. A széntermelés az 1956. szep-
temberi két millié tonndrél novemberben 254 ezer tonnéra, az olajtermelés 100 ezer tonnarol
13 ezer tonnara esett vissza %, igy a szénhidny miatt 1956. szeptember 30-t6l 600 vonatot
harom hétre le kellett allitani ¥, mig izemanyag hiany miatt 1956. szeptember 22-t61 a MA-
VAUT korlatozni kezdte autobuszjaratait, szeptember 30-t61 pedig Debrecenben is bevezették
a megszoritast.

A szén-, olaj- és gabonahiany, a gazdasagi ¢s szallitasi mikodoképtelenség, a sztraj-
kok — 1956. junius 30. Rakosi Matyas Miivek —, és az allamadosag miatt a politikai hangulat —
Poznani felkelés, Rajk temetése, a Szovjetuniéo XX. Kongresszusa stb. —, az 1956-0s forrada-
lom kirobbanasahoz vezetett. A szovjet katonai beavatkozas idején, 1956. november elsé nap-
jaiban teljesen leallt a kiilfoldre iranyul6 vasuti forgalom, és ziirzavarossa valt a belsé vasuti
forgalom is. A MAV &sszes vonaldn a menetrendtél teljesen fiiggetleniil naponta egy-két,
né¢ha harom személyvonat kozlekedett.

A szovjet modell mésolasat nem folytattadk tovabb, 1956 utan 0j gazdasagi szereplévé
Iépett el6 a mezdgazdasag és boviilt a személyforgalom is, igy foleg ezek igényét szolgalta Ki
a vasut. Sajnos azonban wjabb szallitasi csddok keletkeztek, mivel a kozlekedési rendszer a
héabort eldtti technikai és emberi feltételekkel miikodott, ahogy a kozut is. Hidnyzott az a ve-
zérfonal, amely a sorokat rendezhette és 0j lendiiletet adhatott volna a kozlekedésnek, moder-
nizaciora volt sziikség. Az 1963 és 1965 kozotti valsag idején volt az a pont, amikor gy don-
tottek, hogy meg kell valtoztatni a kozlekedési rendszer folyamatat. A Kozlekedés- és Posta-
gyl Minisztérium valamint a part kiadta a feladatot a mérnokoknek: vizsgaljak feliil az or-
szag kozlekedési rendszerét és fogalmazzanak meg egy olyan reformprogramot, egy olyan

koncepciot, amely megujitand a kdzlekedés rendszerét. 38

36 http://archivnet.hu/gazdasag/a_szovijet_es_a_keleti_hitelek_segelyek_szerepe a_kadarrendszer_stabilizalasa
ban.html Az oldal utols6 megtekintése: 2018. V. 30
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