AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO HATASA A DEBRECENI TOMEGKOZLEKEDESRE

3. 2. A koncepcio programja és lényege

Az 1963-as és 1965-0s szallitasi valsagtol kezdve a mérnokok vizsgalni kezdték az orszag
kozlekedését — forgalomszamlalas az utakon, utasszamlalas sth. —, és megfogalmaztak egy
olyan programot, amely 10j rendszert hozhat 1étre, igy 1968-ra elkésziilt a kdzlekedés- és pos-
taligyi miniszter altal kért, dr. Bajusz Rezs6, Onoz6 Gyorgy, dr. Zahumenszky Jozsef és Ur-
ban Lajos altal megfogalmazott reformprogram, a kozlekedéspolitikai koncepcio, amelyet
1969-ben ki is adtak egy bemutaté kiadvanyban. 3 A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium
¢lén dr. Csanadi Gyorgy allt, aki eldszor 1956. oktdber 29. és november 3. kozott a masodik
Nagy Imre-kormanyban; valamint 1963. december 7-t61 egészen 1974. aprilis 27-ben beko-

vetkezett halalaig *° méasodjara toltdtte be a miniszteri posztot.

2. kép Csanadi Gyorgy portréja

39 CSANADI GYORGY 1969.

40 NEPSZABADSAG 1974. V. 28: 3.

41 http://www.blogszolnok.hu/tiny mce/uploaded/1xvolt/2015/Utcak2015/15-nagyl-csanadi.jpg A letoltés ide-
je: 2018. VI. 1.
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Dr. Csanadi Gyorgy az Orszaggyilés 1968. oktober 17-1 iilésén tartott beszédet a koz-
lekedéspolitikai elgondolasrol, ahol réviden felvazolta a programot, amely ,, Széchenyi ota az
elsé atfogé kormanyzati kozlekedéspolitikai koncepcié volt.” ** Az Orszaggyiilés 1968. okto-
ber 18-an egyhanguan elfogadta Csanadi kozlekedéspolitikai tervezetét, ami a Magyar Koz-
lonyben a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany 1024/1968. (X. 31) szamu hataroza-
taként jelent meg 1968. oktober 31-én. Mivel az anyag csak a vasutra volt érvényes, igy a
magyar sajté — Népszabadsag, Magyar Nemzet, Hajdu-Bihar Naplo stb. —, vasuti torvényként
aposztrofalta a reformot.

A kozlekedéspolitikai koncepcio elsddleges célja az volt, hogy gazdasadgosan kielégit-
se az igényeket, mind az 4ru-, mind a személyszallitasban, valamint, hogy hatékony munka-
megosztast hozzon létre a kozlekedési agak kozott. ** Emellett fontos célkitiizés volt a mun-
kaeré gazdalkodas kérdésének megoldasa is, illetve a kozlekedésben valo részvétel fokozasa
az orszag fizetési mérlegének tiikkrében, amivel az allam a gazdasagat ndvelte volna meg.
Ezeknek fontos eszkoze volt, hogy a vasutvonalakat feliilvizsgaltak és a vasut tizemét korsze-
rlsitették, illetve hogy a kozuti kozlekedést fokozatosan fejlesszék és bovitsék.

Arra hivatkoztak, hogy a kozuti kdzlekedés hatékonyabb, gyorsabb és a teherautd, au-
to, valamint az autobusz szén-dioxid kibocsatasa a mérnokok szerint ,, elenyészé” illetve,
hogy ,, nem karositja a kornyezetet.” A koncepciéo megfogalmazta azt is, hogy a gazdasagtalan
vasutvonalak csekély forgalmat tereljék kozuatra. Ez azt jelentette, hogy a gazdasagilag és tar-
sadalmilag alacsony forgalmu vasttvonalakat tarsadalmi vélemény nélkiil, tehat a vonal men-
tén €16 lakosok véleménye nélkiil sziintették meg, a sineket felszedték, s igy a kozuti kozleke-
deést fejlesztették azzal, hogy az autobuszjaratok szdmat megndvelték, a nem aszfaltozott f61d-
utakat burkolattal lattak el, és a teherautdval torténd szallitast is novelték. 4

Az alacsony forgalmu vasutvonalakat kategoria szerint csoportositottak. Tulnyomoan
azok a vasutvonalak estek a terv aldozatul, amelyek egyvaganyuak voltak, az évi atlagot a
szallitasi kapacitasuk nem érte el, és a szamstatisztika alapjan kevés utazokdzonséget mozga-
tott. A kozlekedéspolitikai koncepcid a gazdasagpolitikara fokuszalt, alapvetd célja a ,, kozle-

kedés aranyos fejlesztésével és a szallitasi feladatok célszerii megosztasaval a népgazdasag

42 FRISNYAK ZSUZSA 1996: 52. Megjegyzés: A teljes beszédét lasd az 6. 5-6s szamu mellékletben
3 FRISNYAK ZSUZSA 2001: 239.
* HEGEDUS GYULA 1995: 349.
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mindenkori szallitasi sziikségleteinek hatékony kielégitése” volt. *° Az alapvetd céloknak
minden kozlekedési dgban és az orszagos kozlekedésben is érvényesiilnie kellett. A koncepcio
egy egységes kozlekedési rendszert akart kialakitani a vasuti aruforgalom korzetesitésével, de
nem torekedett a kozlekedés és a gazdasag kozpontositasara, ezzel a korzeti MAV igazgato-
sdgokat erdsitette meg. Létre akarta hozni az ardnyos szallitast, vagyis a forgalom megoszta-
sat, tarsadalmilag €s gazdasagilag egyarant, kotottpalyan és kozaton, tehat a személy- és a
teher- vagy aruszallitas lebonyolitasanak megkonnyitése volt a program 6 célja.

A terv nem csak a gazdasagtalan vasutvonalak atterelését akarta megvalositani, hanem
a gazdasagosak korszeriisitését és fejlesztését is, mint példaul a kétvaganyusitast és a villamo-
sitast. A 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid programja a telepiilések forgalmara is hatést
gyakorolt, a varosok illetve Budapest kozlekedése pedig a varosfejlesztéshez tartozott. ,, 4
kozlekedéspolitikai koncepcio jovahagyasa utan a megyei-varosi onkormanyzatok mégis hia-
nyoltak a kifejezetten varosi kozlekedési szakismereteket kivano iranymutatast. A forgalomat-
terelés vagy a tervezett kozutfejlesztés helyének megvalasztasa alapvetéen érintette az adott
telepiiléskorzet érdekeit. A varosok és telepiiléskorzetek érdekei dltalaban d&sszefonddnak,
ezért érthetoen hianyoltik a koncepciobol az utaldst a telepiilésfejlesztés-politika és kozleke-
déspolitika Osszefiiggéseire.” *® A magyar varosok és a fovaros kozlekedésnek atformalasi
lehetsége viszont az 1950-1970-es években a varosi tanacs €s a varosfejlesztési osztaly ke-
zében volt, igy sokszor tandcstalanul alakitottak at kozlekedésiiket, majd rajuk vonatkozdan uj
iranyelvet fogadtak el az 1971. marcius 16-an hatalyba lépett orszagos telepiiléshalozat fej-
lesztési koncepciot. 4/

Ennek hatasara 1971. oktdber 23-an dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi mi-
niszter a Magyar Kozlonyben kiadta a 8/1971. (X. 23.) KPM szamu rendeletét, a varosi koz-
lekedéspolitikai koncepciot. Alapja az 1968-as kozlekedéspolitikai elgondolas volt, amelyet
bévebben kifejtett és mellékletként, mintegy irdnymutatéul, a rendelethez is csatolt. “® A ter-
vezet voltaképp a kozlekedés gazdasagi és tarsadalmi ellatasat allitotta helyre, amelyben a
motorizacidt tdmogattak és az egyvaganyu, alacsony ellatdsu vasut- és villamos vonalakat
felszamoltak. A kozuti forgalom elénye az volt, hogy ahol nem épiilt ki a vasut, azokon a te-

riileteken is tudtak kozlekedni aszfalt- és folditon egyarant. Fejlesztésképpen a foldutat leasz-

* HEGEDUS GYULA 1995: 349.

*® HEGEDUS GYULA 1995: 350.

47 MAGYAR KOZLONY 1971/17. szam, 1007/1971. (I11. 16.) szamu hatarozat. 272-275.

8 Megjegyzés: A varosi kozlekedés célkitiizéseinek megvalositasat 1asd a 6. 2-es szamii mellékletben
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faltoztak, ezzel tarsadalmilag és gazdasagilag egyarant kielégitve a vastutvonal nélkiili teriile-
tek igényeit is. A tervezet készit6i és a partallam politikusai legtobbszor arra hivatkoztak,
hogy a gépkocsik a Szovjetunidbdl szarmazé oleso olajjal kozlekednek.

A 148 kilométer hosszt, 400 milliméter atmérdji Baratsag 1. kéolajvezeték 1962-ben
késziilt el, majd 1972-ben a 600 milliméteres atméréjii Baratsag II. kdolajvezeték is kiépiilt.
fgy valoban ellattak az orszagban kozlekedd gépjarmiiveket olcso szovjet olajjal, ami részben
alapja lett a koncepcionak oly mdédon, hogy az 1949. februar 8-an sziiletett Ikarus Karosszé-
ria- és Jarmiigyar termékei, a vilagszinvonalu Ikarus autobuszok érvényesiilni tudtak a varosi,
a helykozi és tdvolsagi jaratok révén ott, ahol a gazdasagtalannak itélt vasutvonalakat meg-
szlintették.

Ha az el6z6 fejezetben leirtakat megvizsgaljuk, jol lathatd, hogy az 1968-as kozleke-
déspolitikai koncepcid szinkronban volt az 0j gazdasadgi mechanizmussal, illetve a reform az
Uj gazdasagi mechanizmus ,, ferméke” volt. A Kozlekedési Filmhirado 1970. évi 13. szdma-
ban igy szamoltak be az elgondolasrol: ,, 4 gazdasagtalan vasutvonalak megsziintetésével és a
forgalom kozutra terelésével fokozatosan javulni fog kozlekedésiink hatékonysaga és gazda-
sagossaga.” *

Az orszagban ¢€s a varosokban az egyvaganyu vasut- és villamos vonalak megsziinése
utdn még tobb autobusz-viszonylatot 1étesitettek, az drufuvarozést a teherautok vették at, ki-
szoritva igy ezaltal részint a vasuti teherszallitast. Viszont 1968-t6] nétt a gépkocsivasarlok
igénye, illetve a kerékparral kozlekeddk szama is. A koncepcid programja alapjan a motoriza-
ci6 folyamata er6sodott, viszont a hetvenes években megjelentek a motorizacio pro és kontra
hatésai is. Az egyik az 1973-as és 1979-es olajvalsag volt, amely soran egyre dragabb lett az
lizemanyag ara és az allam mar csak latszolag tudta ellatni olcso szovjet nyersanyaggal a mo-
torizalt, gépkocsival rendelkezd tarsadalmat. A masik a kornyezetszennyezés fokozatos nove-
kedése az orszagban. A tervezet megfogalmazasakor a gépkocsikon ¢€s a kozuati jarmiiveken
1évé kipufogon kiszivargd szén-dioxid kibocsatast még elenyészének tartottdk, amely nem
karositotta volna elvileg a kornyezetet sem, aztdn az 1970-es években mégis kimutattak, hogy
a kipufogdn kidmlo szén-dioxid, szén-monoxid stb. és korom karositja a levegét és a kdrnye-

zetet.

49 Lasd még: KOZLEKEDESI FILMHIRADO 1970. évi 13. szam: https://www.youtube.com/watch?v=axVvyG_hRyU
Vasut helyett autobuszkozlekedés Veszprém és Alsodrs kozott: 0:12 - 3:49. Idézet szoveg: 3:38 - 3:47. kozott.
Az oldal utols6 megtekintése: 2020. 1. 27.
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A kozlekedéspolitikai elgondolast sikeresnek itélte meg mind a Magyar Szocialista
Munkaspart, mind a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium. Igy az 1978. oktober 26-27-i
iilésszakon elfogadtak az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio folytatasat, amely 1979. ma-
jus 16-an a Magyar Ko6zlonyben, mint a Minisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szamu hataroza-
ta jelent meg. °° Az 1978-as tovabbfejlesztett kdzlekedéspolitikai terv hasonld, de a hianyos-

sagokat ¢s a hibakat kijavito programja az 1989-es rendszervaltasig volt érvényben.
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3. 3. A koncepcio hatdsa a vasutra

A vasuti torvényként is alkalmazott kozlekedéspolitikai koncepcid az olcso olajarakra alapoz-
va és a koziti kozlekedésre valo atallas miatt tobb ezer kilométer normal *3 és keskeny nyom-

% vasuti szarnyvonal felszamolasat irAnyozta eld. Az 1200 kilométer kisforgalmi normal

tava
nyomkoz{i vonal és az Gsszes gazdasagi vasutként tizemeld keskeny nyomtavi kisvasut fel-
szamolasanak oka az volt, hogy a tervezet szerint azok nehezitették a személy- és aruszalli-
tast. A helyiérdekii vasuti szarnyvonalak koziil a legtobb aldozatul esett az elgondoldsnak, az

igy felszabadult pénziigyi forrasokat pedig a kozati kivaltasra forditottak.

% Megjegyzés: A Magyar Kozlonyben megjelent Minisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szami hatérozatanak
szovegét lasd a 6. 3-as szamu mellékletben

51 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d1/Druzhba.jpg A letdltés ideje: 2018. VI. 1.

52 https://felvidek.ma/wp-content/uploads/2015/02/51671_t%c3%a9rk%c3%adp.jpg A letoltés ideje: 2018. VI. 1.
% Megjegyzés: A normal nyomtav mérete 1435 mm

% Megjegyzés: A keskeny nyomtav gyakrabban 760 mm, emellett létezik 1000 mm-es és 385 mm-es aranyu is.
Lasd még: https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%Al1vols%C3%Alg Az oldal utolsé megtekintése: 2018.
VIII. 1.
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