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5. Osszegzés és utoszo

A fejlodés megallithatatlan, tartja a mondas. Ez igaz az ¢let minden teriiletére, igy a kozleke-
désre is. Magyarorszag kozlekedési kulturajat pedig a II. vilaghabora esztelen pusztitasa és az
erdszakos politika visszavetette, de a gazdasag talpra allitdsaval ez a retrograd folyamat meg-
allt, s lassan pozitiv tendenciat mutatott. Az 6tvenes évek gazdasagi és politikai eseményei
viszont a folyamat megtorpanasat eredményezte, amely kés6bb a konszolidacio hatasara ujbol
megindult.

Az életszinvonal és a gazdasagi eredmények novekedése szinte kovetelték a fejlodést
kényelmes, gyors és gazdasagos kozlekedést, igy a tévutra vezetd szovjet modell masolasat
nem folytattak tovabb, az eréltetett ,, vas és acél orszaga” eszmét elvetve a mezégazdasag és a
személyforgalom kiszolgalasa lett a cél. A vasuti kozlekedés €s aruszallitas ismételt cs6dje
viszont a kozati kozlekedés iranyaba terelte a figyelmet, azonban az emberi és a technikai
feltételek itt sem voltak megfeleld szinvonaluak. Kellett egy reform, amely 0j lendiiletet adha-
tott a kozlekedésnek. Az illetékes minisztérium a politikai parttal kardltve ugy gondolta, hogy
egy reformprogram kidolgozasa és alkalmazasa megtjitja az orszag kozlekedési rendszerét.

A mindent atfogo6 forgalomszamlalés, utasszamlalas, statisztikai adatok, szamitasok el-
lenére azonban kifelejtették a legfontosabb tényezot, az embert, magat az utast. Emiatt pedig
nagyon sokszor hibas dontések sziilettek. JOI miikodd vasttvonalakat, villamosvonalakat zar-
tak be ¢és sziintettek meg, erdltetve a nem éppen kornyezetbarat motorizalt kozlekedési format.
Az elektromos hajtasu kozlekedést visszafejlesztették — Budapest, Miskolc, Debrecen —, sok
helyen pedig teljesen megsziintették — Pécs, Szombathely, Nyiregyhaza —, de egyes varosok-
ban igy Szegeden a dontés halogatasa vegetaciot eredményezett, igy az egyvaganyu villamos-
vonalak megmaradhattak.

Még az oly ,,szemnek és szivnek kedves” keskenynyomtavll vastutvonalbdl is 40 lett
ennek az esztelen rombolasnak az 4ldozata. Azt mar csak a szerencsétlen véletlennek lehet
tekinteni, hogy a varosi kozlekedéspolitikai koncepcid bevezetése utan nem sokkal robbant ki
az olajvalsag, ami miatt csak latszolag volt nyugodt a politikai és a gazdasagi helyzet. A meg-
szlint vasutvonalak helyére aszfalttal boritott utak kertiltek, a vastuton torténd személy- €s aru-
forgalmat autdbusszal, illetve teherautoval akartak megoldani, sok esetben azonban mindez

csak igéret maradt.
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Az erdOkben és a tanyavilagban kanyargd keskenynyomtavu vastutvonalak megsziiné-
se a tanyak pusztulasat eredményezte. Néhany vasutvonalat a kornyéken €16 lakosok meg
tudtak menteni a megsziinéstdl, de sajnos nem mindegyiket. Sziikséges azonban megemliteni,
hogy nemcsak a koncepcio égisze alatt sziintettek meg vasutvonalakat, hanem elétte is. A
tablazatban lathato, hogy a tervezet bevezetése utan nagysagrendekkel tobb vasutvonalat sza-

moltak fel, mint amennyit azel6tt.

Normal | Keskeny |
fv Osszesen,

km

nyomtavolsagu, km
1959—-1960 87 14 101
1961-1970 66 354 420
1971-1980 | 559 808 1367
1981-1982 10 = 10
Osszesen: 722 1176 1898

10. tablazat Vasutvonal bezarasok 1959-1982. kozott 1%

Debrecen sem kertilhette el tehat az 1968-as kozlekedési tervezet negativ hatasat. Vi-
szont a levéltari kutatas révén az deriilt ki, ,, quod erat demonstrandum, ”” ** hogy az egyvaga-
nyu villamosvonalakat mar 1960-ban meg akartak sziintetni, amikor még az orszagos reform-

ra gondolni sem mertek. ,, Sic transit gloria mundi, ” 1% ahogy szoktak mondani. Az 1968-as

198 MEZEI ISTVAN 2005: 267.
194 Megjegyzés: Quod erat demonstrandum — Ami bizonyitandé volt
195 Megjegyzés: Sic transit gloria mundi — fgy mulik el a vilag dicsésége
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kozlekedéspolitikai koncepcio a part és a KPM szemszogébdl sikeres volt és ez meggydzte
Oket arrdl, hogy 1978-t61 a hibakat kijavitva, tovabb folytassdk a programot egészen a rend-
szervaltasig. A vasutbezarasok folyamata azonban 1989 utan is folytatodott, féleg a 2007-es
¢és a 2009-es évben.

Mivel is zarhatnam irasomat, debreceni lakosként 2019-ben nap mint nap é€lvezve a
tomegkozlekedés minden elonyét és hatranyat. A civisvaros kozlekedéstorténetének ma is
neuralgikus pontja a villamosvonalak felszamolasa, illetve a Zsuzsi-vasut 1977-es megszliné-
se. Minden év augusztus 31-én emlékvonatot inditanak Harmashegyaljara, ahol megemléke-
zéseket ¢s eldadasokat tartanak a Zsuzsi vasut ,, fekete napjarol.” Sokan hidnyoljak még most
is @ a Harmashegyaljan tal felszedett sineket valamint a megsziint villamos-vonalakat Debre-

cenben de sajnos ,, az idd kerekét nem lehet visszaforgatni.”
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