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A Magyar Mtiszaki és Kozlekedési Mizeum arculatvaltasa és épiiletei szerepének
Ujragondolasa mellett hasonlé ambicidval jott létre ez a periodika is, amelynek
nem titkolt célja a figyelemfelkeltés az intézmény irdnt, a gylijtemények nyitot-
tabba tétele, a jogos biiszkélkedés a legtjabb kutatasi eredményekkel. Az irdsok
megértéséhez alig sziikséges miiszaki ismeret (egyhez viszont biztosan), tobb-
ségiik tarsadalomtdrténet, storytelling id6rendben, a reformkortél napjainkig.

Ahol Tinku Balazs irdsa (G6zhajéval a Dundn Bécsbél Konstantindpolyig) véget ér,
ott kezd6dik Frisnydk Zsuzsaé (A kolera térbeli terjedése és a kizlekedés), még ha
talan nem is volt ez szerkeszt6i szandék. A drinapolyi béke (1829) lehet6sé-
get teremtett az Al-Duna - tobbé-kevésbé szabad - haj6ézasara a Fekete-tenge-
rig. Széchenyi Istvannak kulcsszerepe volt abban, hogy a Dunag6zhaj6zasi Tar-
sasag (DDSG) valddi ,multivd” valjon a sz6 mai értelmében, egy ideig uralva a
hosszti Duna-szakaszon valé személy- és teherszallitas, postai forgalom bonyo-
litasat szakaszonként valtott (német ajku, olasz-dalmét és angol) legénységgel,
mig a monopolhelyzetben 1év6 vallalkozast az Osterreichischer Lloyd meg nem
vasérolta.

A hajézhatdsag lehet6ségének azonban arnyoldala is volt: a betegségek zavarta-
lan és gyors terjedése. Igy a kikotSk mellett - hasonléan a vastti vonalak fon-
tos dllomasaihoz - nemcsak fogadék, hanem karanténok is 1étesiiltek: az embe-
rek, aruk szabad aramlasa val6ban nehezitette a 19. szazad végi kolerajarvanyok
megfékezését. Mivel a folydk maguk is fert6zottek voltak, a legtobb géc a vizek
mentén alakult ki és terjedt tovabb. A terjedést megel6z6 intézkedések alapve-
t6en befolyasoltdk a kozlekedés rendjét, mivel a vastti kocsikat csak az utasok és
apoggyaszok fertétlenitése utan lehetett elhagyni. A folyok mentén pedig vesz-
tegl6allomasokat hoztak 1étre, Budapesten az északi és déli vasuti hid 1abanal.

Balazs Mdrnal kevesen tettek tobbet azért, hogy Budapest vildgvarossa valjon:
Zsigmond Gabor tanulmanya Eurépa elsd villamos- és metréhdlézata meg-
tervezdjének allit emléket. Az elsd villamos 1887. november 28-an indult Gt-
jara a Kiraly utca és a Nyugati palyaudvar kozotti egy kilométeres szakaszon,
alul vezetett &rammal, mivel a felsvezeték rontotta volna a varosképet. Baldzs
Mor vérosi politikusként nemcsak a l6vasutak lecserélését tamogatta, hanem -
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nyugdijintézetének 1étrejottét, egy szabadkémiivesek altal miikodtetett ingyen-
konyhat a szegény gyerekek szamara, J6zsefvaros és Erzsébetvaros rendezését,
ésmindenekelStt a foldalatti vasut megtervezését és megépitését, amiért neme-
si cimet is kapott. Mar 1897-ben megrajzolta a vdros metréhal6zatanak tervét,
amely kisértetiesen hasonlit az évtizedekkel kés6bb megvalésult 2-es és 3-as
metré nyomvonaldra.

A ,macskakd” a kozelmultig makacsul tartotta magat a f6varosban, fakockas at-
szakaszbol pedig még ma is van egy, a Mizeum korut Unger-hazanak kapu-
atjaréjaban. A kozlekedés fejl6dése az itburkolatok fejlédését is magaval hoz-
ta, igaz, némi késlekedéssel. A févdros utburkolatai a dualizmus kordban cimmel
Molnar Almos veszi sorba e fejlédés fontos szakaszait, kiilonds tekintettel az
egyes anyagok el6ny0s és hatranyos tulajdonsagaira. Bar a szabdlyos kockakd
1830-t6]l megjelenik a varosban, évtizedekig alig volt leburkolt it Budapesten.
A fakockaval a lovaknak és a kornyékbeli iskolaknak kedveztek, hiszen ez volt
alegcsendesebb kezdetleges burkolat. A keramit noha esztétikus és teherbird,
derettenetesen hangos, f6leg halovak pataival érintkezik.

A repiilés uttordje, Louis Blériot 1909. oktdber 17-i budapesti bemutatojat egy-
ben az elsé repiilénapnak is tekinthetjiik, kezdetben ugyanis minden felszallas
és érkezés maga volt a latvanyossag. Err6l Toth Balint ir a Repiil6napok szerepe
Magyarorszdgon a reptilés kezdetétél a mdsodik vildghdbortiig cim@ dolgozataban.
Blériot gépe olyan kicsi volt, hogy befért a Vigad6 nagytermébe, ahol megcso-
dalhattak az érdekléddk. A kis-rakosi gyalogsagi gyakorlétéren tartott bemuta-
té nagy lokést adott a hazairepiilés fejlédésének, pokoli arakért zarandokoltak
szazezrek Rdkos mezejére vagy Matyasfoldre, hogy megnézzék Kvasz Andras,
Prodam Guidé vagy ifjabb Horthy Istvdn mutatvanyait a korméanyzé és a kiralyi
hercegek jelenlétében, szigorti biztonsagi intézkedések betartasaval.

Alatvanyossag, a kozonség kiszolgdldsa mellett a vilighaborus késziil6dés, a 1é-
gierd demonstralasa is szerepet kapott, és igy volt ez a Zeppelinek esetében is,
amelyek Kiss Laszl6 irdsanak (Egy korszak vége: A Hindenburg léghajé katasztré-
faja) f6szerepl8i. Zeppelin grof taldlmanya a mérnckok tiltakozasa ellenére a
német birodalmi propaganda eszkozévé valt, Goebbels ismerte fel ennek a le-
het8ségét, és komolyabb 6sszegeket biztositott a léghajo fejlesztésére. Mikoz-
ben egymast kovették a bemutaték Eurépaban és a tengerenttilon, a Zeppelin
szérolapokat szdrt, elszallt a berlini olimpiai stadion felett, és amerikai magna-
sokat utaztatott, hogy szimpatiat keltsen a naci birodalom irant. Nem véletlen,
hogy alegnagyobb és a legkomolyabb luxust biztosit6 Hindenburg katasztré-
faja mogott szabotazst, Hitler-ellenes tevékenységet sejtettek, holott - felte-
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megfigyelhet6, alevegs ionizdlédasabdl adodo fényjelenség” okozhatta a gyul-
ladast. A személyzet utolsé tulélje 2014-ben, utasa pedig 2017-ben hunyt el.

Idében kozeledve a jelenhez, Balogh-Ebner Marton az 6tvenes évek politikaval min-
den pillanataban atsz6tt személyzeti ligyeit vizsgalja a Ganz Hajogyar tizemi part-
iratainak attekintésével (A Pdrt és az tizem). A mizeum nemrégiben nekilatott a
Ganz Hajégyar fényképanyaga digitalizalasanak, ehhez kapcsolédott az egyéb
fennmaradt iratanyag tanulmanyozasa. Az ekkor Gheorghiu Dej nevét visel6 ha-
jogyar kiemelt figyelmet kapott, hiszen jovatétel céljabdl gyartott hajokat a Szov-
jetuni6 szamadra. Az irds el6szor Janza Karoly munkdasigazgaté palyaképét tekinti
at - Janza karrierje jellemzd példa a korszak kaderpolitikajara, hiszen a hajégyar
vasesztergalyosabdl nemcsak igazgatd, de hamarosan honvédelmi miniszter lett.
A gyar ,agitprop” osztalydnak iratanyaga a kaderallomdny kiépitésére tett torek-
vések dokumentumai, mig a vasontdbél kiillondsen korlatolt parttitkarra lett Ba-
logh Lajos levelezésének nagy részét a lakaskérelmek kezelése, a munkas csalad-
tagok parthiiségének megitélése és a csaladi problémék véleményezése teszi ki.
Példaként olvashat6 egy megfélemlitett feleség levele, amelyre Balogh ily médon
adott valaszt: nelegyen féltékeny és merev, hiszen van két szép gyerekiik. Balogh
alkalmatlansaga még Marosan Gyorgynek is sok volt, ezért hamar a parlament
kulturdlis bizottsagaba (!) ejtéernydzték, a XIII. keriilet képviseletében.

Csaknem a teljes évszazadot attekinti Négyes P4l irdsa, A hazai autdsport torté-
nete (1901-1986). A torténet hasonld, mint a repiilénapok esetében: az elsé jar-
miivek megjelenésével a versenyek is elindultak a gazdasagi vezet6kbdl és fia-
tal arisztokratakbdl all6 Magyar Automobil Club aktivitdsanak koszonhetGen.
El8szor a Loverseny arverési csarnokaban mentek az auték korbe-korbe, ké-
s6bb - a francia hagyomdny szerint - varostol varosig szerveztek versenyeket,
vagy a brit metddus szerint indultak hosszabb tirakra. 1920-ban a svabhegyi
felfuté versenyen (a Kékgolyotol az Agancs utcdig) mar kiilfoldi sof6rok is sze-
repeltek, és 1936-ra azt is sikeriilt elérni, hogy a korszak Forma-1-e, a Grand
Prix versenynaptaraba Budapest is bekeriiljon. A vilighaborti megsemmisitet-
te az aut6- és sof6rallomanyt, amit nem vittek el a hazankon atvonul6 hadsere-
gek, azt be kellett szolgaltatni, a versenyz6k egy része - példaul nyilasként - kiil-
foldre menekiilt, vagy a koncentraciés tdborokban semmisiilt meg. Egyesiiletek
létrehozasaval probaltak tjraéleszteni az autéversenyeket, a nagydijakat a bu-
dadrsirepiil6tér koriil tartottdk. A jarmiiveket szerel6brigddok épitették ron-
csokbél. A hatvanas évek a tiraversenyekrdl, ralikrél szoéltak, és elindultak a
maszek (szovetkezeti) autok, f6allasa pilotakkal. Az illetékesek 1982-tdl targyal-
tak a Forma-1vezetGivel, négy év mulva pedig (a Varosliget, a Népliget és a Ve-
lencei-té helyett) Mogyorddon Gtjara indult az elsé futam.



Némi miszaki alapismeretet csak Piros Attila tanulmanya (A mobil informatika
hajnala) igényel. Bar aki a nyolcvanas években a gimnaziumi tanulmanyai so-
ran minimalis érdekl6dést mutatott a szdmitastechnika irdnt, és hallott mara
BASIC-r6], az kaphatott a kezébe olyan szerkezeteket, amelyek leirdsa és fot6ja
e cikkben szerepel. Megtudhatjuk, az els6 tudomanyos zsebszamol6gépekbdl
hogyan lettek a tenyérben elférd, egyre bonyolultabb miiveletekre képes kom-
puterek az évtized kozepére. Rdadasul az a régi alaptétel is megddl, hogy min-
den, ami okos és zsebben elfér, az japan talalmany - a HP Bill Hewlettje az iga-
zi Uttord, a japan gyartok (Sharp, Casio) sokaig hasznaltak amerikai chipeket.

Hasonldan fontos felfedezés, hogy a Rakdczi (sokdig: LAgymanyosi) hid vonalat
a XI. kertilet évtizedekkel ezel6tt annak a Galvani itnak a folytatasara kérte,
ahova most terveznek hidat. A Rdkéczi hid harminc vdltozata Domonkos Csaba
tanulmanya, és komoly gazdasagtorténeti tablé a hatvanas évektdl a kilencve-
nes évekig. Az eredeti cél az M1-es és az M7-es autdpdlya atvezetése volt a Hun-
garia korut felé, illetve a rondanak tartott vasuti hid kitakardsa a varos fel6l. Az
1971-es palyazat gy6ztes palyamiive még lapos kéhidat dlmodott, de volt két-
szint{ elképzelés is: autdkkal az egyik szinten, sinekkel a masikon. A kozelbe
tervezett exp6 elére lenditette az iigyet, a rendszervaltast kovetd pénztelenség
pedig vissza. Végiil megsziiletett a ,,ha nem is szép, de karakteres hid” kdrmin-
voros szinnel feldobva, és valéban kiépiilt a kornyék, Pesten a Miipa és a Nem-
zeti Szinhdaz épiiletével, Budan a luxus felé halad6 Kopaszi-géttal.

Azutols6 irds (Négyméteres alkatrészkupac) egy interjui, amelyet Legat Tibor készi-
tett Zsdk Arpad restauratorral egy olyan auté rendbetételérsl, amelynek alvaza
a francia UNIC gydrtmdnya, karosszéridja pedig a Czerny-miihelyb6l szarma-
zik. Minden tekintetben egyediilall jarmiir6l van szd, amely a beszolgaltata-
sok soran keriilt a miizeumba az Gtvenes években, de a kdzelmultig a Tatai Giton

,amortizalédott”. Zsak Arpad 1983 6ta varta, hogy megteremtédjenek a feltéte-
lek a munkdahoz, és végre 2012-ben el tudta kezdeni a feldjitast, példaul a sziir-
ke festést leszedni az eredeti narancssargarél. A beszélgetés fontos témadja a pot-
laskérdése: semmiféle utlag legyartott részlet nem keriil fel a jarmiire, hiszen
nem oregedett egyiitt az autéval. Ez a kulcsa a hitelességnek.

A kiadvany végén - a klasszikus mizeumi évkonyvek rendjének megfelelGen -
amuzeumi élet fontos eseményei (programok, restauralasok, kiallitasok) kovet-
keznek. A kotetben csak fekete-fehér fotok, reprodukcidk szerepelnek, am mi-
vel a tematika alapvet§en torténeti, nem is hidnyoljuk a szines illusztracidkat.



Az IGE-IDOK - A reformdcié 500 éve cimii kiallitds multimédias alkalmazésa
aMagyar Nemzeti Mizeumban, 2017-ben
Foté: Rosta Jozsef



