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KOZOS HASZNALAT A KOZLEKEDESBEN

SZERZO: DV

kozlekedési eszkozok vala-

melyikét — autébuszt, tro-

lit, villamost, vonatot, autot,

kerékpart — mindannyian

igénybe vessziik utazasa-

inkhoz. Erdemes azonban
atgondoltan és tudatosan donteni arrol,
hogy melyik mellett kotelezziik el ma-
gunkat, mert karosanyag-kibocsatas te-
kintetében jelentés kiilénbség mutat-
kozik kozottiik.

A carsharing, magyarul autémegosz-
tasnak, kdzautézasnak nevezett gép-
jarmihasznalat nem Uj kelet(i, Svajc-
ban 1948 é4ta létezik (itt szinte alig van
magantulajdonban auté), de Németor-
szagban is mar kozel 30 éve mikaodik.

Az elmult 10 évben tapasztalhato
robbanasszer elterjedéséhez nagyban
hozzajarultak a varosi léttel jar6 hatra-
nyok: a forgalmas utak, a dugéban valé
veszteglés ,élménye”, a légszennye-
zettség, a parkolok szamanak noveke-
désével egyenes aranyban csodkkend
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z0ld feliiletek, a zajhatas és a mindezek
eredményeképpen egyre élhetetleneb-
bé valé lakékornyezet.

A koz0s hasznalatu kozlekedési for-
mak épp ezekre kinalnak megoldast.
Lényegiik, hogy egy jarm(inek — legyen
az kerékpar, robogé vagy gépkocsi —
nem egy kizarélagos, hanem tobb hasz-
naléja van. Nem kell megvasarolni és
fenntartani egy sajat gépkocsit, helyet-
te elég az autdémegosztasi szolgalta-
tast igénybe venni fix tagsagi vagy havi
dijért cserébe. Ezenfeliil a megtett kilo-
méterek és az eltelt id6 utan kell egy
meghatarozott 0sszeget fizetni.

A hasznalok elsésorban a belvaros-
ban él6 maganszemélyek koziil kerdil-
nek ki, de vannak cégek is, amelyek fel-
ismerték az ebben rejl6 koltségesok-
kentési lehetGséget, és sajat autdflotta
helyett az autémegosztasi szolgalta-
tast valasztjak. (Tébbnyire autokolcson-
z6k inditanak ilyen {izletagat, de van
példa 6nkormanyzati tulajdonura is.)

Erdemes megfigyelni, hany autéban iil egyediil a sofér, mikézben
akar oten is elférnének a jarmdben. Vagy épp forditva, ha nem egy
idében szeretnének utazni, akar 6ten is hasznalhatnanak egyetlen
autot. Oriiltségnek hangzik? Kordntsem! Ha az un. ,shared mobility
eszkozeit hasznaljuk, nemcsak a kdrnyezetet kiméljiik, hanem a
sajat auto fenntartasaval jaro koltségeket is megtakaritjuk.

n

Ezzel csokkentheté a varosok auté-
forgalma, parkoléhelyek szabadulnak
fel, és nem utolsésorban a karosanyag-
kibocsatas is redukalédik. Raadasul a
hasznalgja is jél jar, hiszen megspoérol-
hatoék a fenntartasi koltségek, a biztosi-
tas, a tankolds és a szervizelés.

95:5

A Leveg6 Munkacsoport 2017-es tanul-
manyaban (Autézas autd nélkil) a szer-
z6, Vargha Marton felhivja a figyelmet
arra, hogy Budapest élhetéségén sokat
lehetne javitani azzal, ha a varos auté-
forgalma csodkkenne, ami alternativ
kozlekedési megoldasokkal — amelyek
mas nagyvarosokban mar bizonyitot-
tak — kivitelezheté lenne.

Egyetértlink a szerzével, aki szeretne
olyan varosban élni, ,ahol az els6dleges
tomegkozlekedés mellett sok bicikli
és a maindl joval kevesebb, de mindig
mozgasban |év6, tehat csak ritkan, ke-
veset parkolé személygépkocsi szol-
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galja ki a kozlekedési igényeket, és a
mai kozteriileti parkolék z6mének a
helyét virulé zold, fas, bokros savok
foglaljak el”.
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R
‘\ \,___ e ——

Kutatdsok sora bizonyitja ugyanis,
hogy a gépkocsik tulnyomé része teljes
élettartamanak 95 szazalékaban all,

és minddssze 5 szazalékaban mozog.

Kozdsségi hasznadlatu
elektromos meghajtdsi autok
és mopedek Pdrizsban

Kdnnyen belathaté, hogy ha példaul 6t
csalad autdézasi igénye kielégithet6
egyetlen jarm(vel, azzal a parkolasi
igény is az 6todére csokken.

A kelet-kdzép-eurdpai régié orszagai-
ban azonban kényes téma az embere-
ket a sajat tulajdonrdl valé lemondasra
0sztondzni. XX. szazadi torténelmi ha-
gyatékunk miatt ragaszkodunk meg-
szerzett javainkhoz, sét statusszimbo-
lumként tekintiink az autonkra, laka-

sunkra. Emellett nagyfoki bizalmat-
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lansdg is jellemez minket. Kevéshé va-
gyunk fogékonyak az jra, fiiggetlendil
attol, hogy az nekiink (vagy a kornye-
zetnek) j6-e, vagy sem.

Pedig a mobilitas iranti igény a va-
rosban — akar Budapesten is — szinte
teljes mértékben lefedheté lenne gya-
loglassal, kerékparozassal és tomeg-
kozlekedéssel is. Amikor pedig feltét-
leniil gépkocsira van sziikség, az igény
teljesithetd taxival vagy autékdlcson-
zéssel. Utobbit valthatja ki az autémeg-
osztas.

A varosok haszna
Az autémegosztasbdél nemcsak hasz-
naléinak, hanem az adott telepiilés gaz-
dasaganak is jelent6s haszna szarma-
zik. A Leveg6 Munkacsoport az auté-
megosztas egyik fellegvaranak szami-
t6 Sydney példajan mutatja be, miként
lehetséges ez.

Az ausztrdliai Sydney varosaban a
Nemzetkozi Kozautd Szdvetség (Inter-
national Carsharing Association) meg-

bizasabdl késziilt tanulmany azt vizs-
galta, milyen haszon szarmazik abhdl,
hogy a lakossag 20 szazaléka, 40 000
ember kdzautézik. Tobbségiik a varos
slrn lakott részén él6, sajat autdjukat
korabban ritkan hasznalék koziil keriilt
ki. Ezek az emberek valtottak a kdzau-
téra, amikor lehet6ség nyilt ra. A varos-
nak ebbdl a valtozasbdl komoly haszna

szarmazik. Mintegy tizezer egységgel
csoOkkent a parkoldasi igény, és évente
37 millié jarmikilométerrel a varos
utjainak terhelése. Aki megszabadult a
gépkocsijatol, annak megsziintek a
fenntartasi gondjai és koltségei. Ingat-
lanfejleszték szerint komoly koltség-
megtakaritassal jar, hogy aki nem tart
sajat autot, annak garazsra sincs sziik-
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sége egy Ujonnan épitett hazban. Syd-
ney varosanak minden egyes kdézautd
évente 71 000 ausztral dollar hasznot
hoz, mikézben a vele kapcsolatos koz-
kiadasok 11 500 dollart tesznek ki.

Egy masik ausztral varosban, Mel-
bourne-ben példaul tomegkdzlekedés-
nek tekintik a kozaut6zast. A tobb mint
félszaz kozautds szolgaltatas része a
varos integralt kozlekedési rendszeré-
nek, ami sokak szamara azt jelenti,
hogy élni és dolgozni lehet Melbourne
belvarosaban anélkil, hogy autéjuk
lenne.

Felmeriilhet a kérdés, hogy miként ta-
mogathatja egy énkormanyzat az auté-
megosztas elterjesztését. Adhat a szol-
galtatasoknak anyagi, erkolcsi és sza-
balyozasi tdmogatast (pl. ingyenes par-
kolasi lehet6séget) — vagy akar maga is
indithat egyet.

Elsé fecskék

Magyarorszagon els6ként az Avalon
Car(e) Services Kft. inditotta el auté-
megosztasi Uzletagat 2013 szeptem-
berében. Bar az altaluk kialakitott szol-
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galtatds maganszemélyek szamara is
igénybe vehet6, mégis inkabb zleti
tigyfeleik vannak. Autéik parkoléhazak-
ban vehetdk at.

2016 novemberében Budapesten is
elindult a GreenGo elnevezésd, elektro-
mos autok bérlésére szakosodott szol-
galtatas. Jarmdveik mar okostelefonos
applikacié segitségével helyezhet6k
lizembe, és ingyen allhatnak meg a
kozteriileti parkoldkban. A GreenGo
igénybevételével Pest megyén belil
barhova el lehet menni, az autok ren-
delkeznek érvényes megyei matricaval.

=ita

Hosszabb tav esetén azonban figye-
lembe kell venni az auté toltottségét.
A bérlési id6 maximum 72 odra lehet
(azon feliil kiilon konstrukci6 all a hasz-
nalok rendelkezésére).

A Leveg6 Munkacsoport szerint |é-
nyeges, hogy a kodzauték ingyenesen
parkolhassanak: ,Az a természetes, ha
a kozautok ugyanolyan feltételekkel
allhatnak kozteriileten, mint a magantu-
lajdonban lévé gépkocsik a tulajdonos
lakasa kozelében, azaz nulla forint par-
kolasi dijért. Annal is inkabb, mert egy

kdzautét sokkal tobben hasznalnak,
mint egy maganautét, és ezért helyfog-
lalas tekintetében el6nydsen kilonbo-
zik a maganautotdl: jéval rovidebb ideig
all ugyanazon a parkoléhelyen.”

Ko6z06s nyeregben

Végilil, de nem utolsésorban a megosz-
tason, k6zos hasznalaton alapulé koz-
lekedési eszkdzok hazai zaszléshajoja,
a MOL Bubi is idesorolandé. Annal in-
kabb, mert az indulasatél kezdve mind
a helyiek, mind a kiilfoldi turistak koré-
ben toretlen népszerliségnek orvendd
budapesti kdzbringarendszer ma mar
123 helyszinen 1486 kerékparral varja
a hasznaloéit. 2014 6ta a gydjtéalloma-
sok szama 62 szazalékkal, a kerékpa-
rok szama 35 szazalékkal nétt.

A MOL Bubi kozbringarendszert jegy-
gyel vagy bérlettel lehet igénybe venni.
A jegy lehet 24 6ras, 72 6rds vagy heti-
jegy, a bérlet negyedéves, féléves vagy
éves. A megvasarolt jegy vagy bérlet ér-
vényességi ideje alatt a kerékpar alkal-
manként maximum 30 perces idétar-
tamban tovabbi dij fizetése nélkil bar-
mikor hasznalhaté. 30 percen tul mar
dijat kell fizetni érte. Egy felhasznaloi
azonositdval (jeggyel és bérlettel egy-
arant) egyszerre akar 4 db kerékpar is
bérelhetd.

2017 nyaran késziilt el a ShopAlike at-
fogo elemzése az eurdpai févarosok ko-
z0s hasznalatu, megosztott kozlekedé-
si rendszereir6l, amelybdl kiderdil, hol
tartanak az egyes orszagok a kornye-
zetbarat megoldasok atvételében. Buda-
pest jelenleg az atlagar/éra és a 10 000
lakosra vetitett darabszam tekinteté-
ben a 19. helyen all. Igaz, hogy nalunk
ezek a szolgaltatasok még gyerekcipé-
ben jarnak, de ha megkapjak a sziiksé-
ges tarsadalmi, anyagi és jogszabalyi
tdmogatast, akkor mi is a kornyezetba-
rat kdzlekedés utjara léphetiink.
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