PRO ES KONTRA:

CNG BUSZOK A GYAKORLATBAN

Hasznalt CNG (Compressed Natural Gas — nagy nyomas alatt tarolt
sdritett foldgdz) buszok lizemeltetési tapasztalatai Budapesten.
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ind az egyre szigoro-

dé eurdpai unids kor-

nyezetvédelmi el6ira-

sok, mind a tarsadal-

mi elvarasok megko-
vetelik, hogy a varosi kozosségi kozle-
kedésben szolgaltaté cégek autébusz-
flottaik fejlesztésekor a kedvezébb aron
beszerezheté dizeles tipusok mellett
mar alternativ meghajtasu jarmdveket
is forgalomba allitsanak. Ezek a buszok
szamos el6nnyel rendelkeznek a ha-
gyomanyos dizellizemiekhez képest.
llyen példaul a hatékonyabb energiafel-
hasznalas, azaz a kisebb lizemanyag-
koltség, illetve a fliggéség csckkentése
a fosszilis energiahordozoéktdl és azok
aringadozasatol.

A fejlédés litemét azonban lassitja,
hogy a kisebb mérték( karosanyag-ki-
bocsétas (NO, CO, szilard részecskék),
valamint a zajemisszié csokkentése
olyan kornyezeti és tarsadalmi hasz-
nok, amelyek megtakaritdsai nem koz-
vetleniil a koltségvisel6knél, azaz a koz-
lekedési vallalatoknal érvényesiilnek.
Az innovativ jarm(vek beszerzési és
infrastrukturalis beruhazasi koltségei
torvényszerlien magasabbak a hagyo-
manyos autébuszokénal, azaz élve az-
zal a feltételezéssel, hogy az egyes szol-
galtatok pusztan koltségalapon méretik
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meg magukat, a konkurens operatorok
versenyképességét sajnos kedvezétle-
nil befolyasolja a kornyezettudatos-
sag melletti elkotelezettség.

Tovabbi mérlegelési szempontot je-
lent a kiilonb6z6 technolégidk 6sszeha-
sonlitdsandl az lizemeltetési egyenér-
ték dizelbazishoz torténé viszonyitasa.
Vagyis az, hogy a mar megbizhatéan
lizemel6 hagyomanyos dizelbuszok
hasznalati értékét hany darab alterna-
tiv jarma képes kivaltani. Szamos elvo-
natkoztatassal ezek az aranyok jelen-
leg igy alakulnak: 100 db dizelbusz
107 db CNG, 113 db hibrid, illetve 114
db elektromos hajtasu jarmuvel valtha-
16 ki. Tehat elmondhato, hogy a fejlédé
technoldgidk terjedését nem csupan
azok jelentés felara lassitja, de sok
esetben a robusztusabb dizelautébu-
szok magasabb haszndlati értéke is.
Természetesen a technoldgia fejlédé-
sével ezeknek az aranyoknak a javulasa
varhatd, de belathaté idén beliil az ollé
teljes zarédasara nem lehet szamitani.

Az autébusz-allomany fejlesztésekor
tehat a kiilonb6z6 technoldgiakat tébb
szempont figyelembevétele mellett kell
mérlegelni. Vajon a valasztott techno-
I6gia el6nyei képesek-e érvényesiilni az
adott szolgaltatasi teruileten? (A belva-
rosban inkabb elektromos, mig a perem-

teriileteken a hibrid meghajtast érde-
mes alkalmazni.) Mennyire képes gyor-
san alkalmazkodni a valtozé kérnyezeti
feltételekhez, mennyire megbizhaté az
adott technoldgia? Azonos koltségke-
retet figyelembe véve, mennyivel csok-
kentheték a teljes jarmiflotta karos
externaliai? Tekintettel arra, hogy egyet-
len technoldgia elszigetelt vizsgalata
ellentmondasos eredményekhez vezet,
mindezen szempontok egyiittes trend-
elemzésével, 6sszehasonlité figyelem-
bevételével sziiletik meg az a dontési
matrix, amely a jarmiigazdalkodasi stra-
tégia peremfeltételeit hosszu tavon is
korvonalazni képes.

Innovativ hajtaslancok. Alapve-
t6en harom alternativ hajtaslanc tekint-
het6 a hazai kdrnyezetben is verseny-
képesnek.

A hibrid autébusz a dizelekhez képes
alacsonyabb fogyasztasu, hatétavolsa-
ga kedvezé (5-600 km). Idedlis sik va-
rosi szakaszokon, viszont tartés hegyi
lizemben a kis hengertrtartalmu belsé-
égésli motorok és a viszonylag szerény
kapacitasu akkumulatorok tarsitasa a
menetdinamikai jellemzdék torzuldsa-
hoz és a gazolaj-felhasznalas draszti-
kus emelkedéséhez vezet. Hatranyai
kozott szerepel, hogy specidlis karban-
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tartéi kornyezetet igényel, koltséges a
jarmUbeszerzés és a karbantartas. Koc-
kazati tényezéként emlithet6 az akku-
mulatorok idével csokkend kapacitasa,
akar azonos kornyezetben is hektiku-
san valtozo, sok esetben a gyartok altal
sem ismert varhato élettartama.

A CNG autébusz a motorok kiemelke-
dé nyomatékanak koszonhetéen ked-
vez6 menetdinamikaval és zajterhelési
tulajdonsagokkal rendelkezik, hatota-
volsaga ugyanakkor a dizeljarmiveké-
nél kisebb, rdadasul a kiilsé h6mérsék-
let valtozasaira érzékeny. Mindemellett

hasznalt CNG jarmuvekre terjednek ki.
2014 és 2016 kozott 6sszesen 71 db
(49 db Van Hool New A330 CNG és 22
db Mercedes-Benz Citaro CNG) aut6-
busz beszerzésére nyilt lehetéségiik. A
2004 és 2008 kozott gyartott jarmivek
atlagos futdstelitettsége 420 és 630
ezer km kozott mozgott, ezért kiilono-
sen fontos volt attekinteni a karbantar-
tasban rejlé kihivasokat.

»» ACNG-technoldgia kényes a szél-
sOséges id6jarasi viszonyokra, kiilono-
sen az alacsony léghémérsékletre.

)»» A tankolt gaz min6sége kiemelt

koltséges tolté-infrastruktira sziiksé-
ges hozz3, és extrém hidegben lizemel-
tetési nehézségek Iéphetnek fel.

Az éjszakai toltésii elektromos auto-
busz el6nye a kit(iné menetdinamika és
a minimalis zajkibocsatas, ezért idealis
belvarosi kdrnyezetben vald Gizemelte-
tésre. Viszont a telephelyi toltési inf-
rastruktura kiépitése éppugy koltséges,
mint a CNG buszok esetében, és korla-
tozott a hatétavolsaga (120-150 km).
Ezenkiviil karbantartasa specidlis kor-
nyezetet igényel, és gyors a pillanat-
nyilag még igen draga energiataroldk
amortizacidja.

A CNG jarmiivek meghonosi-

tasa. A BKV tapasztalatai — a korlato-
zott anyagi lehetéségek miatt — csak
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jelent6ségl (paratartalom, flit6érték).

A reduktorszelepek elfagyasa kockaza-
ti tényez6t jelent, de ez all6fiités segit-
ségével megel6zhetd.

»» A tankolasiidé 10-15 perc jarmd-
venként.

)») Az alkatrészellatas nehézkes az
egyedi és drdga megoldasok miatt.

Altalanos iizemeltetési ta-
pasztalatok. Pozitivum. A CNG bu-
szok levegéminéségre gyakorolt ha-
tasa egyértelmden kedvezé. A jarmu-
vek kumulalt éves karosanyag-kibo-
csatasanak kiilonbsége: —1667,7 ton-
na/év [szallé por (PM): =50 tonna/év;
NO,: —1395,5 tonna/év; HC: —66,2 ton-
na/év; CO: —156,5 tonna/év].

A CNG eréforrasok egyenletesebb,

halkabb jarasuak. A mérések szerint a
dizelmotoros autébuszokhoz képest az
utastérben 2-3 decibellel alacsonyabb
a zajszint.

A jellemz6 gazfogyasztds viszonylattol
és terheléstol fliggéen 48-55 kg/100
km. Ez 15—-20%-0s lizemanyagkdltség-
megtakaritast jelent a dizelhez képest.

Negativum. Az infrastrukturalis felté-
telek megteremtésének sziikségessé-
ge. Egy telepitendé CNG-kut kapacita-
sat nem csupan a tolt6allomas miisza-
ki tartalma, hanem a kornyezetében
rendelkezésre all6 kdozmdhalozat is
meghatarozhatja.

A beruhazasok soran vizsgalandé to-
vabba a méretgazdasagossagi hatar el-
érése, lizemeltet6i kompromisszumok
az idéigényesebb toltések miatt, illetve
a kiils6 kornyezeti h6mérséklet hatasa
a tankolhaté gdzmennyiségre.

A jOVO. Avallalat kés6bbi flottafejlesz-
tésében varhatdan ismét szerepet kap-
nak a CNG jarm(vek a felsorolt el6nyds
tulajdonsagaik miatt. A nagyobb jarma-
allomannyal optimalisabban lehet majd
kihasznalni a jelenlegi kapacitasokat,
amelyek a jarm(beszerzések és kutte-
lepitések egyiittes megvaldsulasa ese-
tén bévitésre is médot adhatnak. Ked-
vezé feltételekkel lehet hozzajutni a
hasznalt varosi autébuszok piacan
nagyobb volumen( homogén flottak-
hoz, amelyek megvasarlasa hozzajarul-
hatna a méretgazdasagossagi hatar at-
Iépéséhez, a folyd atalanykdltségek to-
vabbi csokkentéséhez. Kbzéptavon pe-
dig a CNG-technolégia az egyik legélhe-
t6bb alternativ megoldast kindlja, figye-
lembe véve az externalis hatasokat is.

Forras: Szedlmajer LaszIo, BKV Zrt.
Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési
lgazgatosag vezérigazgato-helyettese:
Hasznalt CNG buszok iizemeltetési

tapasztalatai Budapesten cimii el6adasa.
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