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= GRAND PARIS
§ EXPRESS

- Multimodalis kozlekedési megoldasok,

, szolgéltatésok és a tbb kozpontii fejlodeés

az eddigieknél integraltabb kozlekedési

modell]enek tamogatasa is jellemzi Europa
Iegnagyobb varosi t”kozlekedes:

projektjét. H




Epiil a 14-es
szamu vonal

Egy mai modern vilagvaros témegkozle-
kedése elképzelhetetlen kotott palyds
kozlekedési eszkozdk (metro, elévarosi
vonat, villamos) 6sszehangolt haloza-
ta nélkdl, amely a személyszallitasnak
nemcsak hatékony, de kornyezetbarat
madja is. Bar az elsé metrévonal atada-
sdval még anno Budapest megelézte
Parizst — mig a magyar févarosban a
millennium évében, 1896-ban allitottak
forgalomba a foldalattit, addig Parizsban
csak négy évvel késébb, 1900-ban, a vi-
lagkiallitas idején adtak at —, azéta jocs-
kan lehagytak minket. Igaz, a tomegkoz-
lekedési igényeket alapvetéen meghata-
rozo lakossagszamban is, mivel a francia
févarosban az elévarosokkal egyttt any-
nyian élnek, mint egész Magyarorszagon.

A folyamatos fejlesztés eredménye-
ként Parizshan az 1930-as években mar
11 vonalon szallitottak az utasokat, a
metrévonalak pedig atlépték a varos
szUlken vett hatdrait, megkezdve az agg-
lomeracids elévarosok bekapcsolasat a
rendszerbe. Az 1950—70-es években to-
vabbi kilvarosi vonalak éplltek. Meg-
indult a kozlekedés az elsé RER-en

(Réseau Express Régional — Regionalis
Gyorsvonati Halozat), a mi HEV-tink (He-
lyi Erdekeltség(i Vasut) francia megfele-
16jén. A 20. szazad végén pedig mar az
elsé teljesen automatizalt szerelvények
robogtak a 14. vonalon.

Ma a RATP (Régie Autonome des
Transports Parisiens) dltal Gzemeltetett
parizsi metré 16 vonalbdl all, 297 allo-
massal. Naponta 4,5 milli¢ utast szallit
(évente tobb mint masfél milliardot).
Teljes hossza 214 km, amelynek nagy
része kéregvasut, de néhany szakasz
mély vezetés(, egy révid szakaszon pe-
dig a palya az utcaszint felett halad. Nél-
kile a metropolisz témegkdzlekedése
mar teljességgel elképzelhetetlen. Ezt
leginkabb az évente t6bbszor is eléfor-
dulé sztrajkok idején, az ezaltal meghé-
nitott varosban lehet érzékelni.

Technoldgiai kiilonlegesség, hogy tobb
szakaszon is gumikerekeken futnak a
metrékocsik. Elényik az acélkerekes
valtozattal szemben, hogy a merede-
kebb palyavezetést is elviselik, kedve-
z6bbek a jarmdvek gyorsulasi és lassu-
lasi paraméterei, illetve csendesebb a
mukodésik.

A metrohdldozathoz szervesen kapcso-
l6dik a RER 5 vonala, szamos allomason
atszallasi lehetéséget is biztositva. A hib-
rid Uzemeltetésl szerelvények — ame-
lyeket részben a RATP, részben az SNCF
(Société Nationale des Chemins de fer
Frangais — Franciaorszag nemzeti vas-
Uttérsasaga) mukodtet — 246 allomas-
sal, 571 km-nyi palyaszakasszal és évi
800 milli¢ utassal jarulnak hozza a to-
megkozlekedés gordilékennyé tételé-
hez.
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A Grand Paris express
tervezett dtvonalhdlézata
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Orsay-Gil

KOMPLEXITAS
ES INTEGRALTSAG

A rendszerszintd, jol atgondolt és 6ssze-
hangolt tervezés kit(ind példaja a Gare
du Nord (Eszaki palyaudvar), amely évi
tébb mint 210 milliés utasforgalmaval
nemcsak Parizs, de Eurdpa legforgalma-
sabb palyaudvara és egyben egy integ-
ralt témegkozlekedési csomopont is.

Az eredeti allomas épiiletét 1861 és

W Palalseal  palals

Triangle de Ganasse ,
[}

Bois-Colombes

e
da Saint-Ouen
Saint-Ouen RERC

Cd Pont de Stures )

1864 kozott épitették, majd a tobbszori
felyjitast és atalakitast kovetéen nyerte
el mai formajat: egy klasszicista épllet-
be csomagolt modern, Gtszintes komp-
lexumma fejl6dott. Innen indulnak tob-
bek kdzott Nagy-Britannidba és Hollan-
diaba az Eurostar, Franciaorszag északi
részeibe a TGV szupervonatai. Az el6va-
rosi RER vonatokkal kézvetlendil elérhet6
a Charles de Gaulle és az Orly nemzetko-
zi replilétér, raadasul tobb metrévonal is
érinti kapcsolddasi pontként. Egy atszal-
|assal szinte a varos barmely pontja
megkdzelithetd innen.

AFEJLODES
NEM ALL MEG, SOT!

2016 nyaran kezdédtek meg a Grand Pa-
ris Expressnek nevezett grandiézus pro-
jekt munkdalatai, ami tobb atadasi titem-
re tagolva, 2030-ig tart. A nagyvarosi tér-
ség témegkozlekedési rendszerének Uj-

Le Mesnil-Ameiot

' Nolsy - Champs

~Vilkars
gv\amplgnf 157

Forrds: Société du Grand Paris

ragondolasaval egy teljes mértékben
automatizalt tranzithalézat épdl ki, a f6-
varos régio Uj metroja.

200 km-nyi Uj palya, 68 allomas. A
négy Uj vonalbdl a 15-0s Parizs kordili
gyUr(t képez, a tovabbi harom (a 16-0s,
17-es, 18-as) 6sszekdtd vonalakként kap-
csolatot létesit majd a harom périzsi re-
pulétérrel, bekapcsolva ezzel a tdmeg-
kozlekedés véraramaba tobb tizezer val-
lalkozast, szallitva 2 millié ingazaét.

A munkalatok 6sszkoltsége a tervek
szerint elérheti a 25—35 milliard eur6t,
ami leginkabb abbdl adédik, hogy a vo-
nalszakaszok — féként a komplex geo-
|6giai viszonyok miatt — nagy mélység-
ben (30-50 m) haladnak majd. Mas-
részt a projekt 15 000 allandé munkas
alkalmazasat igényli.

A Grand Paris Express megszakitja a
parizsi kbzlekedési halézat eddigi mako-
dési modjat. Uj mobilitasi mintakat hoz
létre, ezzel elésegitve az elévarosok ko-
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ABRER
Denfert Rochereau
megalloja

z0tti utazast annak érdekében, hogy a
regiondlis teriiletek egymas és Parizs
kozotti kapcsolata szorosabbd vélhas-
son, Uj gazdaséagi fejlédést eléseqitd le-
hetdségeket kindljon a vallalkozasok sza-
mara. Emellett jelentésen csckkenti majd
az utazasi idét is. Példaul ahhoz, hogy
egy cégvezeté Roissybdl, a Charles de
Gaulle repllétérrél eljusson a La Défen-
se-ig (lzleti negyedig) 53 helyett csak
34 percre lesz sziiksége, vagy ahhoz,
hogy egy kutaté az Orly repllétérrél a pa-

PARIZS, 2024

rizsi Saclay University Campusba érjen,
65 helyett mar mindéssze 15 percet kell
utaznia.

Az eddigi legz6ldebb olimpia megrendezését tiizték ki célul a 2024-es ja-
tékok szervezdi. Ezzel nemcsak sajat fenntarthat6sagi céljaiknak kivannak
megfelelni, de egyben kévetendd példaként is szeretnének szolgalni a j6-
vobeni sportesemények rendezdi szamara. A lehetd legnagyobb mértéki
pozitiv hatas érdekében a terveket 6sszhangba hoztak a Nemzetkozi Olim-
piai Bizottsag Agenda 2020 ajanlasaval, az ENSZ fenntarthato fejlodési cél-
jaival, illetve az Eghajlatvaltozasi Keretegyezményben részes felek konfe-
rencidjan elfogadott, 2015-ben alairt Parizsi Megallapodassal is. Ha egyet-
len szammal kellene jellemezni a térekvést, akkor az az 55 lenne. Vagyis a
2012-es londoni és a 2016-o0s ri6i olimpidhoz képest is 55%-kal csokkente-

nék a jatékok szén-dioxid-kibocsatasat.

Hogy ezt miként akarjak elérni? Az olimpiai és paralimpiai faluban a fenn-
tarthato fejlodés modelljét szeretnék megvalésitani. Tobbek k6zott azzal,
hogy 100%-ban bioalapi anyagokat fognak felhasznalni az épités soran; a
jatékok ideje alatt 100%-ban zdld energidval miikddtetnék az épiileteket;
a sportolok étkezését pedig 100%-ban fenntarthatoé és hitelesitett élelmi-

szerforrasokbol kivanjak fedezni.

Emellett a Seine-Saint-Denis-ben lévo olimpiai helyszineken tobb mint 26
hektar parkositott él6helyet alakitanak ki a biodiverzitas megérzése ér-
dekében. 2020-ig pedig megduplazzak a kerékparutak szamat a varosban,
hogy a nézdk 70%-a legfeljebb 30 perces kerékparozassal elérhesse az

olimpiai helyszineket.

Forrds: paris2024
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A projekt meghatarozé elemeként Uj-
ragondoljak az allomasok szerepét is. A
fellilvizsgalat sordn Uj funkciokkal 1atjak
el a tereket, helyiségeket, hogy tobbet
nyUjtsanak anndl, mint egy szimpla fe-
dett tér, amelyen keresztilsétalva eljut
az utazo a vonataig. Uzletekkel, k6zds-
ségi terekkel teszik él6vé. Az épitészet
felél nézve, az allomasok Uj generacioja
felismerhetd, hozzaférhetd, biztonsa-
gos, intermodalis, digitalis, élénk és per-
sze praktikus lesz.

Vigydzo szeminket érdemes Périzsra
vetniink. Az utébbi évtizedekben bebizo-
nyosodott, hogy a francia févaros jo
irdnyba halad a modern vérosfejleszté-
sek terén. Elég csak a kozosségi kerék-
par vagy az elektromos meghajtasu au-
tok szolgaltatasara gondolnunk, amelyek
bevezetésével sok évvel megel6zték Bu-
dapestet.

Emellett azt se felejtsiik el, hogy a kor-
nyezetbarat tomegkdzlekedés megva-
|6sitasakor kiemelten fontos tényezé,
hogy a jarmUvek lUzemeltetéséhez sziik-
séges energia megujulé forrdsbdl szar-
mazzon. Az idedlis az lenne, ha nem
fosszilis energiahordozok égetésével
megtermelt villamos dramot hasznal-
nank erre a célra.

inGreen | 2018. NYAR



HIRDETES

ENERGIAHATEKONYSAGI POTENCIALOK

A VASUTI KOZLEKEDESBEN

1. abra. Magyarorszag vasuthoz kotheté energiafogyasztasa

ﬂ

2. dbra. Vastuti tarsasdagok orszagok szerinti megoszlasban

Gondolta volna, hogy a hazai vasuti palyahalozaton kozlekedd villamos
vontatojarmivek és motorvonatok energiafelnasznalasa Magyarorszag
energiafogyasztasanak kériilbelill 2 szazalékat teszi ki? Eppen ezért a
vasuti tarsasagok nagymértékben hozzajarulhatnak a kornyezetvédelem-
hez és a vasuti kozlekedés zold imazsanak kialakitasdhoz. Hazénk Eu-
ropai Unidba tortént belépése 6ta a MAV Zrt. iigyfélkdre dinamikusan no,
s a partnerek altal kozlekedtetett jarmiivek vonatkilométereinek kozel ha-
romnegyed részét villamos vontatassal teszik meg a szerelvények.

VONTATASI VILLAMOSENERGIA-
FELHASZNALAS ES FOGYASZTASMERES
ALAPJAN TORTENO ELSZAMOLAS

A vasti vontatéjarmiivek évente kozel 8-900 gigawattora (GWh) villamos
energiat hasznalnak fel, ami kézel 200 ezer atlagos haztartas energiafo-
gyasztasat teszi ki. Az elmult években a vonatkézlekedéshez kotddo vil-
lamos teljesitmények névekedtek, mig a kapcsolodé energiafelhasznalas
evrél évre kedvezdébben alakult. Ennek készonheten az egysegnyi telje-
sitményre juto villamosenergia-felhasznalas fokozatosan csokkent. A po-
zitiv eredmény szamos tényezobdl tevddik dssze, de foként a modern
motorvonatok alkalmazasanak és az energia-visszataplalasra képes von-
tatojarmivekkel végzett vonattovabbitasnak koszénhetd.

2016. janudr 1. 6ta a vasuti tarsasagoknak lehet6séguk van fogyasztas-
mérés alapjan meghatarozni a villamos energia mennyiségét. Ez biztositja
a fogyasztasok nyomon kovethetdségét és kontrollalhatosagat, s igy lehe-
t6séget nyujt az energiamegtakaritasi potencialok feltérképezésére és kiak-
nazasara is. Az érintett vallalatok jelenleg 62 jarmiivel vesznek részt a fo-
gyasztasmérésen alapul6 vontatasi villamosenergia-elszamolasban.

MEGUJULO ENERGIAFORRASOK

A kdrnyezet fenntarthatosaga attol is fiigg, hogy a MAV Zrt-vel szerz6-
désben all6 energiaszolgaltatok milyen aranyban taplalnak a vasuti fel-
sOvezetéki haldzatba megujuld energiaforrashdl szarmazo energiat.
A szolgaltatok altal megadott 2016-0s adatok alapjan a vontatasi tevé-
kenységhez felhasznalt villamos energia kozel 10 sz&zalékat allitottak eld
megujulé alapy energiahordozdbdl. Az eltérd forrasdsszetételnek kdszon-
hetéen a zéldenergia aranya nem egyenletesen oszlik el a teljes halo-
zaton, a felhasznalas aranya az egyes felsévezetéki alallomasokat ella-
té szolgaltatok altal betaplalt energia dsszetételétdl fliggden valtozik.
AMAV Zrt. elkdtelezett a vas(ti kdzlekedés energiahatékonysaganak to-
vabbi novelése irant. A nemzeti vasuttarsasag célja az, hogy a jévében
valamennyi partner szamara biztositani tudja a mérésalapu villamosener-
gia-elszamolast, s ezaltal hosszu tavon, a ndvekvé teljesitmények mellett
is csokkentse az energiafelhasznalast és a vele jaré kornyezeti terhelést.

MAV Zrt. Palyavasuti Szolgéltatasok Igazgatésag

2018. NYAR |

3. dbra. Energiahatékonysag 2012-2017 (kWh/villamos
bruttotonna-kilométer)
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