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Az EuroVelo (EV) utakkal az Eurdpai Kerékparos Szovetség
(ECF) célja, hogy az embereket kerékparozasra batoritsa. A
szovetség feladata, hogy koordindlja, tanusitsa az utakat, de
akdr a statusz megvonasardl is donthet.

Az EV jelenleg tervezett teljes hossza meghaladja a 70 000
kilométert, amelybdl tobb mint 45 000 kilométer mar elkészilt.
A paratlan szammal jelolt utak észak—déli iranyban haladnak, a
paros szammal jeldltek pedig vagy nyugat—keleti irdnyban,
vagy korutak. Eszak—délibél tébb van, ezért nincs — egyelére
— 16-0s Ut. Ugyanakkor j6 hir, hogy elkezdédtek a 14-es Ut elé-
készitési munkalatai. Ez Magyarorszagot is érinteni fogja, ra-
adasul varhatdéan egy igen népszerd szakaszon: Balaton és Bu-
dapest kozott.

Az EV utak kialakitdsa nem feltétlendil jelenti Uj kerékparutak
épitését, sokkal inkabb a mar meglévék Gsszekotése a cél.
Persze ott, ahol sziikséges, azok feltjitasaval, hidnyzé tablak
kihelyezésével. Magyarorszagon jelenleg harom EV utvonal
halad at: a Duna mentén az EV6, a Tisza mentén az EV11, az
osztrak, szlovén, horvéat, szerb hatédrunk mentén az EV13, a
Vasfliggony kerékparut.

Az utak kozil a legismertebb az EV6, amely az Atlanti-6cedn-
tél 10 orszagon keresztil, 3653 km hosszan vezet egészen a
Fekete-tengerig. Hazai szakasza 450 kilométer, és Budapestet
is érinti. Elsé Iépésként a Rajka—Budapest kdzotti szakaszt kell
kerékpdrozhatova tenni (mar ott, ahol ezt az Ut allapota megko-
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Az EV6 franciaorszdgi
szakaszdn

veteli, de ez szinte a teljes Gy6r—Budapest kozotti szakaszra
igaz). A szandék mogott rejlé akaratot bizonyitja, hogy a hazai
fejlesztési programokban ez kiemelt célként szerepel. Ettél
fliggetlentl sokaig nem volt egyértelmd, hogy a hivatalos
nyomvonal merre vezet. Tavaly végre elkészilt a megvaldsit-
hatéségi tanulmany, és azéta mintha felgyorsult volna a folya-
mat. Ezt jelzi az is, hogy Magyarorszagon sokaig nem létezett
— akar allami, akar civil — koordinacids szervezet, amely tarta-
né a kapcsolatot a kézutkezelével, a tulajdonosokkal, és fi-
gyelné az utak allapotat. Mostanra viszont ezt a hianyossagot
siker(lt pétolni.

Kivancsiak voltunk a koordinald szervezet tagjaira és az EV6
végleges nyomvonalara, ezért megkerestiik a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztériumot, amelynek Kommunikaciés Féosztalya kész-
séggel valaszolt kérdéseinkre.

Az EV6 megvaldsithatésagi tanulmanya tavaly elké-
sziilt. Hol tart most a folyamat?

A 2017 nyaran indult tervezési folyamat eredményeként az
EV6 Rajka—D6mds szakaszabdl a Gonyli—Komarom, a
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Az EuroVelo
sematikus europai
uthdlozata 2018-ban

Forrds: EuroVelo

Dunaalmas—Labatlan, az Esztergom—D&mos és a Szentend-
re—Budapest szakaszok el6készitése haladt elére leginkabb,
itt révidesen — varhatdéan mar a nyar folyaman — elkésziilnek
az engedélyezési és kiviteli tervek, és elindul az engedélyezési
eljaras. Az engedélyek birtokaban jelentheté csak ki, hogy
ismert a végleges nyomvonal.

A DOmMGs és Szentendre kozotti szakaszon a tervezett hidak
miatt elsé korben tanulmanytervek késziiltek, ezek alapjan
jelenleg a kdrnyezeti hatastanulmanyon dolgoznak a tervezék.
Ez a dokumentum mondhatja ki a hidak helyére vonatkozd
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Nicosia

végsd dontést, ami az engedélyezési és kiviteli tervek készité-
sének el6feltétele. A Rajka—Gydr, Komarom—Dunaalmas és
Labatlan—Esztergom szakaszokon idén nyaron kezd6dik meg
a tervezés.

Miért van sziikség a szentendrei-szigeti atvezetés-
re, ha a Duna jobb partjan mar fFut egy kerékparat?
Az atvezetés mellett sz6l6 legfontosabb érv, hogy a meglévé
Ut Duna jobb parti nyomvonalénak megfelelé mindségl és
szélesséql kiépitése t6bb szakaszon fizikai akadalyokba
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ttkozik. A nagy beépitettség miatt sok a teleplilési szakasz,
egyik oldalon a Duna artere és a 11-es f6ut, a masikon a
Visegradi-hegység akadalyozza a kerékparit létesitését, széle-
sitését. A sziget egy nyugodt, jelenleg elsésorban természeti
értékeket kinald kornyezetet biztosit a kerékparozashoz, és a
tapasztalatok szerint idével Uj szolgaltatdk is megjelenhetnek
a forgalmas Utvonal mentén. A jobb parti nyomvonal egyéb-
ként megmarad, egyes szakaszait litemezetten felUjitjak, az
ott talalhato attrakciok tehat valtozatlanul megkozelitheték
lesznek kerékpdrral, a szigetrél tobb atkelési lehetéséggel.

A kérnyezeti hatastanulmany elézetes eredményei azt
mutatjak, hogy a hidak a természet-, vizbazis- és arvizvédelmi
szempontokat figyelembe véve megépitheték, a vizsgalat
tanulsagai az atkel6k pontos helyszinét befolyasolhatjak.

Mindezek alapjan mikorra varhato, hogy a Rajka-Bu-

dapest szakasz tanusitott lesz?
Az EV6 kerékparos Utvonal itemezett kivitelezési munkai
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2019 elsé negyedévében indulhatnak, az emlitett szakasz

kiépitése, felujitdsa 2021 végére varhato.

Felallt a hazai EV koordinacios szervezet. Kik a
tagjai?

Az EV Utvonalakkal kapcsolatos ligyekben (pélyazatok,
kapcsolattartds, panaszok kezelése, Gtvonalak fejlesztése,
népszerUsitése és mindsitése stb.) eljaro koordinacios szervezet
tagjai a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kerékparos
Koordinaciés Féosztalya és a Magyar Kerékparos Turisztikai
Szbvetség (MAKETUSZ) képviseldi. Bizonyos feladatok esetén
a Magyar Turisztikai Ugynokség (MTU) is részt vesz a
munkaban.

A Magyarorszagot érinté EV utak (6, 11, 13 és a leg-
frissebb, Balatont érint6 14) fejlesztésére milyen
forrasok allnak rendelkezésre?

A hazai kerékparos infrastruktura fejlesztésére 2020-ig
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mintegy 70 milliard forint unids forras és 43 milliard forint
hazai tdmogatas all rendelkezésre. Az EV6 nemzetkozi
kerékparos Utvonalra a Versenyképes Kozép-Magyarorszag
Operativ Program (VEKOP) mintegy 5,9 milliard forintot
biztosit, ez azonban csak a Pest megyei szakaszokra fordithatd
(Budapest—Szentendre, Budapest—Dunakeszi, Szentendre—
DOMos).

A Gyér-Moson-Sopron és a Komarom-Esztergom megyei
EV-szakaszokra egy tavaly nyari dontés értelmében a kormany
mintegy 9,5 milliard forintot biztosit.

Az EV11 (Tisza-menti) kerékparos Utvonalon elsé titemben
az Utirdnyjelz6 tablak kihelyezése, potlasa torténik meg.
Szintén jelentds 6sszeg — mintegy 5,7 milliard forint hazai és
1,1 milliard forint unids forras — fordithaté a Budapest—Bala-
ton kerékparos Utvonal kiépitésére, amely az Eurépai Kerék-
paros Szovetség altal mar elfogadott, leendé EV14 Gtvonal
része lesz.

Jartunk a Magyar Kerékparosklubnal is. Kérdéseinket Haldsz
Aron sz6vivének tettiik fel.

Milyennek latjak a Magyarorszagon is athaladé EV6
allapotat?

Az EV6 az utdbbi években nem sokat valtozott, az évekkel
ezel6tt megvaldsult ideiglenes tablazas mar hianyos, és tovabbra
is sokszor jarhatatlan utakra vezet. Ahol tortént némi fejlesztés,
az a Gy6r—GonyU szakasz, itt palyazati forrashol éplt egy Uj
kerékparut.

Miért maradtak ki a koordinalé szervezetbdl?
Formalis felkérés nem érkezett, de a tervezdékkel vald egyezte-
tésekre kaptunk meghivokat, a tervek egy részébe betekinthet-
tlink, és véleményezhettiik is azokat.

igy tortént ez az EV6 engedélyezési és kivitelezési
terveinek esetében is?

A Gonyli—Komarom, Esztergom—D6maos, Dunaalmas—Sitté,
Sutté—Labatlan, valamint a Budapest—Szentendre, Buda-
pest—Dunakeszi, Budapest—FErd szakaszokkal kapcsolatban
részt vettlink tervezdi kooperaciokon, és tettiink javaslatokat.
Ezek kozdl van, amirél mar tudjuk, hogy beépiilt, de a tervezés
tovabbhaladasardl, illetve javaslataink fennmaradd részérdl
nincs informacionk.

A Siitt6—Labatlan szakasz esetében a tervezés Ujraindult,
mert az eredetileg meghatarozott nyomvonalon a nagy atmené
gépjarmuforgalom miatt nem volt lehetéség megfeleld
szinvonaly, bringabarat megoldas kialakitasara.
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Hogyan értékeli az EV6 hazai szakaszanak fejleszté-
se érdekében tett lépéseket?

Mind minéségben, mind mennyiségben fejlesztésre szorul az
EV6 utvonal, a rendelkezésre allo forrasok szerintem ezt nem
fedezik. Ez ugyanis tobbrol szél. Egy turisztikai utvonalhoz
hozzatartozik a marketing, a tajékoztatas, a kiilénb6zé
szolgaltatasok, fenntartasi feladatok magas szinvonalu
ellatasa, hogy valéban vonzo, éiményekben gazdag id6toltés

legyen egy magyarorszagi kerékpdartura.

.BRINGAZZ
A MUNKABA!"

A Magyar Kerékparosklub 2007-ben inditott, alkalman-
ként orszagosan 6-8 ezer embert megmozgaté ,,Bringazz
a munkaba!” kampanya négy év sziinet utan — a Nemze-
ti Fejlesztési Minisztérium tdmogatasaval - 2018 maju-
saban Gjraindult.

Az egy hoénapig tarté kampany célja az volt, hogy meg-
mutassa, bringaval kdnnyen, gyorsan és szabadon lehet
akar munkaba is jarni, ezzel novelheté a mindennapok-
ban kerékpart hasznalék szama.

A résztvevok egyénileg vagy munkahelyi csapatokban
gyljthették a megtett kilométerek és a kerékparozassal
toltott napok szamat, a Bike Citizens telefonos applika-
ci6 segitségével dokumentalva az eredményeket. Azok
kozott, akik a megtett utazasaikat a mobilappon mértélk,
4 millio forint értékben sorsoltak ki nyereményeket.
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A robogd, moped, segédmotoros kerék-
par, nevezziik barhogy, kozlekedési érte-
lemben véve hasznos, praktikus célesz-
koz. Kifejezetten alkalmas arra a fela-
datra, hogy eljussunk vele A-bdl B-be ol-
cson, gyorsan, aranylag kényelmesen
még a legnagyobb varosi dugok idején
is. Akkor mégis mi a baj veliik?
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Egyrészt a zaj. A kozuti jarmuvek for-
galomba helyezésének és forgalomban
tartasanak muszaki feltételeirél szolo, je-
lenleg hatalyos 6/1990. (IV. 12.) KEHEM
rendelet szerint a segédmotoros kerék-
parok esetében — példaul a Trabanttal
egyUtt a Il-es jarmdcsoportba sorolva —
96 dBA a megengedett kbzeltéri (a jarmd

kipufogényilasanak kozelében, allo hely-
zetben mért) zajkibocsatas. Hogy a ma-
gyarorszagi utakon kozleked6 robogok-
bél mennyi felelne meg ennek a kove-
telménynek egy mUszaki zajszintmérés
sorédn? Gyanithatdan igen kevés. Elég
csak a madarcsicsergés vidéki nyuga-
lomba belehasité szomszéd vagy a bel-
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