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ES AZ ALTALA ATSZELT TERULET ERINTETT MEZOGAZDASAGI
ES IPARI EGYSEGEI

ASopron—k(')'szegi HEV a Sopron és Vas
varmegyékben €10k nagy varakozasara végiil majd’ 50 évvel az elsé — 1860-as évek kozepén
felmeriil — elgondolasat kovetden, 1908 végétdl miikodott a két volt szabad kiralyi varos
koz6tt. E vonal a nagy HEV-épitési 1az végére valosulhatott csak meg, hiszen voltak a tér-
ségben (példaul: Sopron—pozsonyi HEV,' Fertévidéki HEV, Szombathely—kdszegi HEV)
ezzel szemben prioritast élvezd vicinalisok. Az els6 elképzelések rendre elbuktak a kellé
financialis hattér hidnya miatt, de mar ez is jelezte, hogy van tétje a két varost 6sszekotd
vonal kiépitésének. A vicinalis eldtorténete ennek kovetkeztében meglehetdsen hosszara
nyulik vissza a torténelemben, de a szdmos helyi kezdeményezd utan egy budapesti vallal-
kozonak, Stein Mikldsnak — vélhetden fovarosi tokecsoportokkal a hata mogott — sikeriilt
tetd ala hoznia a vallalkozast. Mindazonaltal nem szabad elfelejteni, hogy helyi tamogatas
nélkiil ez igy nem valdsulhatott volna meg. Az érintett varmegyék (Sopron és Vas), végponti
varosok (Készeg és Sopron) és a vonal mellett talalhaté teleptilések a sajat anyagi potenci-
aljukhoz mérten tamogattak a vasut kiépitését, hiszen érdekiikben allt, hogy a palya ne ke-
riillje el lakhelyiiket, mert az hosszu iddre elzdrhatta volna dket a vilagtol. Itt kiilon
kiemelend6 az Esterhazy Hitbizomany, amely 250 000 forintos részvényjegyzéssel egyér-
telmiien jelezte, nagy perspektivat lat a vasutban. A helyenként meglehetdsen nehéz terep-
viszonyok ¢€s a telepiilési hozzajarulasok eredményezték a vonal kacskaringossagat, aminek
kijelolését komoly vitak és érdekharcok elézték meg. Ez esetben az ,,engedményesnek”
talan még ennél is nagyobb huzavonat jelentett a meglehetdsen vontatottan elérehalado
helyi hozzajarulasok dsszegytijtése. Stein lobbytevékenysége végiil meghozta az attdrést az
iigyben, és a HEV megépiilhetett. Jelen tanulmany kizérélag a HEV megépitésére koncentral
a vonal engedélyezésének torvénybe iktatasatol annak atadasaig, illetve kitér arra is, hogy
milyen mezdgazdasagi €s ipari egységek voltak érdekeltek a vicinalis megépitésében.

1 V6. HORVATH Csaba Sandor: A sopron—pozsonyi HEV épitéstorténete. In: Korall, 2013. 52. szam, 43—68.
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AZ ENGEDELYEZTETES

A Sopront Készeggel 6sszekotd vasit megvalosulasa Stein Miklos budapesti vallalkozo ne-

véhez kothetd, akinek 1906 6szére sikeriilt lerakni az 5%-os, 250 000 koronanyi épitési ka-

uciét az m. k. kdzponti pénztarnal.? Ezt kdvetden a maradék torzsrészvények jegyzésére keriilt

mar sor, amit — ha nehezen is — az épitkezés végére dsszegyljtott a kivitelezd. Ez id6 alatt a

HEV-vel kapcsolatos, 1907. évi XXX. torvénycikk is megjelent a torvénytarban. Ez ki-

mondta, hogy ,,a gvdr—sopron—ebenfurthi vasut Sopron dallomdasabdl kiagazolag, a készeg—

szombathelyi helyi érdekii vasut Készeg allomasdig vezetendd gézmozdonyu helyi érdekii
vasutnak az 1880. évi XXXI. és az 1888. évi IV. torvénycikkben foglalt feltételek mellett leendd
engedélyezésére ezennel felhatalmaztatik” > Egyttal a kereskedelemiigyi miniszter kibocsa-
totta 45.942. szam alatt a Sopron—készegi HEV engedélyokiratat is. Ebben az eloljaro leirta,
hogy milyen feltételek mellett engedélyezi a mar megszavazott vasutat: ,,Stein Miklos mér-
nék, budapesti lakos engedélyt kap és kotelezettséget vallal arra, hogy a gyor—sopron—eben-

Sfurthi vasut sopron allomasabdl kiagazolag a cs. kir: szab. déli vaspalya sopron—szombathelyi

vonaladn épitendd Harka-Kophdza forgalmi kitérdn, tovabba Németkereszturon dt a készeg—

szombathelyi helyi érdekii vasut Készeg allomasdig vezetendd helyiérdekii gézmozdonyii vas-
utat™ az 4ltala megszabott feltételek mellett megépitse és iizletben tartsa.

A palya épitésére és ilizletberendezésére a kereskedelemiigyi miniszter altal kiadott
¢és az engedélyokirat kiegészitd részében megtalalhatd passzusok mérvadoak. Az engedélyes
koteles az épitési terveket 6 honap alatt, a részletterveket az atvizsgalashoz sziikséges idében
két példanyban atnytjtani a miniszternek. A vasut kiépitésére és tizleti céljaira érvényes
1881. évi XLI. torvénycikk értelmében a kisajatitasi jog engedélyeztetik. Stein koteles meg-
allapodni a mas vasuttarsasdgokhoz tartoz6 allomasok és kitérok kdzos hasznalatarol. A
tényleges épitési tokét a miniszter 4 640 000 koronaban allapitotta meg. Emellett az enge-
délyesnek Magyarorszagon kellett beszereznie a forgalmi eszkdzoket, sineket és egyéb, az
épitkezésnél és tizletberendezésnél hasznalatos anyagokat. A palya miszaki feliilvizsgalatat
csak a kereskedelemiigyi miniszter végezheti el. Az engedélyezett vonal {izletének kezelése
az engedély egész idéintervallumara a MAV-hoz keriilt. Ezen feliil Kossuth Ferenc miniszter
meghatarozta a menet- és szallitasi dijakat, illetve azt, hogy az engedélyes koteles a magyar
kiralyi posta kiildeményeit szallitani, iizleti tavirda-, tavbeszeél6- és villamosjelzd berende-
zéseket felallitani. Ha a polgari vagy katonai forgalom olyan mértékben megndvekedik,
akkor Steinnek a sajat koltségén kell emelnie a vonal kapacitasat az elvart szintre, tovabba
kotelezettséget kell vallalnia a folyamatos tizleti szamadasok elkészitésére és a statisztikai
adatok beszolgaltatasara, és arra, hogy az engedélyokirat kibocsatasanak napjatdl harom
hoénapon beliil részvénytarsasagot alapit. A kereskedelemiigyi miniszter mindenkor jogosult
meggy6zodni a palya épitésérdl, a megfeleld infrastruktura fenntartasardl, a rekonstrukei-
0krol és az ,,engedményest” az esetleges hidnyok potlasara felszolitani, vagy birsagolni.®
2 Asopron—kdszegi vasut. Az épitési kauczi6 letétele. Vasvarmegye (A tovabbiakban: Vvm), 1906. november 3.

251. szam, 1.

3 1907. évi XXX. a sopron—kdszegi helyi érdekii vasut engedélyezése targydban cimi torvénycikk. In:
http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6969 2013.01.13. )

4 Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltira, Z1652. Sopron-K8szegi HEV Rt., 1898-1949. (A tovabbiak-
ban: MOL, SK HEV) 1. doboz, A Sopron—kdszegi helyi érdekii gézmozdonyu vasutra vonatkozo engedély-
okirat. A Vasuti és Kozlekedési KozIony kiadasa, 1907. jinius 19. 1.

5 Asopron—kdszegi helyi érdekii gdzmozdonyu vasutra vonatkoz6 engedélyokirat. Vasuti és Kozlekedési Kozlony
(A tovéabbiakban: VKK), 1907. jalius 10. 78. szam, 609-610.; MOL, SK HEV, 1. doboz, Kereskedelemiigyi

m. kir. Minister 58.069. szamu V. 1907. rendelete. 1907. julius 31.; A sopron—készegi helyi érdekti gézmoz-
donyu vasutra vonatkoz6 engedélyokirat. VKK, 1907. jalius 12. 79. szam, 614-615.
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Kossuth miniszter egy kiegészité mellékletet is csatolt a hivatalos dokumentumhoz.
Ebben foként a palya technikai paramétereit hatarozta meg, igy példaul a legnagyobb se-
bességet (40 km/h), az al- és felépitményt, az allomasokat, az allomasi épitményeket és vo-
nalérhazakat, a palyaelzarast és -jelzést, a jarmtiveket, a felszerelési, leltari és berendezési
targyakat, felhasznalasi anyagokat és a jotallast.® A kereskedelemiigyi miniszter ezeket a
feltételeket szabta meg Stein engedélyesnek az épitkezés és az lizemvitel idejére.

Miutan az engedélyes rendelkezésére allt a 4 640 000 koronas tényleges épitési
t6ke 35%-at kitevd 1 624 000 koronanyi torzsrészvény,’ és a termés betakaritdsara is sor
keriilt, 1907 6szén végre elkezdédhetett az épitkezés.® Idokdzben Sissovits Miklos készegi
polgarmester tovabbi egyezkedéseket folytatott Steinnel a telepiilés kozonsége szamara
sziikséges létesitmények biztositasa céljabol. Az eloljaronak két kérése volt: a Szent Janos-
hid és a felsé vam kozotti vonalon egy feltételes megallohelyet 1étesitsenek a vizgyogyin-
tézet, az evangélikus tanintézet és a katonai alrealiskola miatt, illetve ugyanitt egy, a
sorfézde, a nemezgyar, az Eitner malom és a cementgyar vagonjainak a szallitasat megoldo
teherdru ki- és berakodasara szolgald kitérét épitsenek.’

A munkalatok kelld gyorsasaggal haladtak elére. Tovabbi 150 munkas kezdte el
az épitkezést Készeg feldl 1907 oktdberében, és Stein ekkor bizott mar abban, hogy a palya
1909 jiniusa elétt a forgalomnak 4tadhaté lesz.!” Sopron varmegye soproni és felsépulyai
jéarasainak érdekelt telepiilései, érezve azt, hogy hamarosan elkésziil a vasut, ujfent torzs-
részvényeket jegyeztek kiilonbozo dsszegekben: Fels6laszlo 6000, Lakompak 15 000, Ré-
cény 4000, Kiill 2500, Sopronkeresztar 35 000, Sopronnyék 18 000, Csava 5000, Doborjan
9000, Felsopulya 12 000, Kozéppulya 2000, Alsépulya 4000, Hasfalva, 2000, Alsopéterfa
6000, Haracsony 5000, Vamosderecske 2000, Csaszarfalu 1000, Borosd 800, Répcekaroly
600 korona értékben.!! Miutan a kereskedelemiigyi miniszter Sopron varmegye — korabban
kilatasba helyezett — 160 000 koronas tamogatasat is jovahagyta, az dllandé valasztmany
javasolta, hogy Esterhazy Miklosnak, Zichy Janosnak és Rohonczy Gydrgynek mondjanak
koszonetet az emberek a vasut 1étesitéséért valo aldozatkész kozbenjarasuk miatt.!? fgy

6 Asopron—koszegi h. €. gozmozdonyu vasut épitésére ¢s lizleti berendezésére vonatkozo feltételek. VKK, 1907.
julius 12. 79. szam, 615-616.; A sopron—kdszegi h. é. gézmozdony vasut épitésére és ilizleti berendezésére
vonatkoz6 feltételek. VKK, 1907. julius 14. 80. szam, 618—621.; A sopron—készegi h. é. gozmozdonyt vasut
épitésére ¢s tizleti berendezésére vonatkozo feltételek. VKK, 1907. julius 17, 81. szam, 639-640.

7  E téke a posta ingyenes szallitasa és az allami segély cimén kapott 864 000, Sopron varmegye 160 000, Vas
varmegye 25 000, Készeg 20 000, Sopron 50 000, Sopronkeresztar 35 000, Esterhazy-uradalom 250 000,
Kiill6, Sopronny¢k, Haracsony, Hasfalva, Alsopéterfa, Lok, Lakfalva, Doborjan, Lakompak, Récény, Kabold,
Veperd, Alsopéterfa, Csoéromfalu, Szentmarton, Lanzsér, Lanzsérajfalu, Kisharsfalva, Csava, Sopronujlak,
Fels6pulya, Kozéppulya, Alsopulya, Felsolaszlo, Derecske, Csaszarfalu, Borosd, Repcsekaroly, Mészverem
134 100 ¢s az épitési vallalkozo 85 900 koronanyi torzsrészvénybdl tevodik ossze. In: A sopron—készegi helyi
érdekii vasut részvénytarsasag alapszabalyai. Bp., k. n., 1907. (A tovabbiakban: A sopron—készegi HEV alap-
szabalyzata 1907.) 5-6.

8 KOVER Istvan — PAMMER Laszlo: A sopron—kdszegi HEV. In: Kovér Istvan (szerk.): Szazéves a vasttigaz-
gatésag Szombathelyen. Vasutvonal torténetek. I1. kotet. Szombathely. MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazga-
tosag és Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Vas Megyei Szervezete, 1995. (A tovabbiakban: KOVER —
PAMMER 1995.) 437.

9 Vasuti megalld. Kdszeg és Vidéke (A tovabbiakban: KéV), 1907. szeptember 29. 39. szam, 3. A forras Wais-
becker cementgyarat emlit, de ilyen nem volt Készegen. Ez egyetlen helyi cementarugyarra vonatkozhat,
amely Zerthofer Mihaly tulajdonaban volt.

10 A sopron—készegi vasut. KéV, 1907. oktober 6. 40. szam, 3.

11 Kozségek a készegi vasutért. Pvm, 1907. oktober 5. 227. szam, 4., Kozségeink a kdszegi vasutért. Soproni
Naplo (A tovabbiakban: SN), 1907. oktdber 3. 79. szam, 4.

12 Allando valasztmany. A készegi vasut. SN, 1907. oktober 6. 80. szam, 1.
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Steinnek egyre kevésbé kellett azon aggddnia, hogy honnan lesznek meg a hianyzo torzs-
részvények fedezetei.

A kivitelezést Magyarorszag szinte minden részérdl, sot még kiilfoldrol is érkezo
munkésok folytattak le, akik alacsony bérért a hegyes-volgyes vonalvezetés miatt megle-
hetdsen kemény munkat végeztek, de ennek meg is lett az eredménye. A dolgozok sztrajkba
Iéptek a készeg—répcekethelyi rész épitése kozben. A munkasok kevesellték a bériiket. A
legmagasabb napi kereset 2 korona 40 fillér lehetett, amelyért nem volt értelme eljonni a
kubikusoknak Csongrad varmegyébdl, igy az érkez6 150 munkasbol harmincan hamar haza
is utaztak. Panaszkodtak arra is, hogy senki sem néz feléjiik, és az egy hétre kapott 2—-3 ko-
rona eldleg még arra sem elegendd, hogy kenyeret vegyenek. Kilatasba helyezték az egész
csoport hazatérését abban az esetben, ha nem valtoznak a feltételek.'> Ha ez bekovetkezett
volna, akkor a vasut atadasa késett volna. Ez azonban senkinek sem volt jo, igy Stein a ha-
zatérd dolgozok helyett Bijakat szerzddtetett, akik nem 1éphettek mar le csak ugy maguktol
a jogi viszony miatt.

Ekozben a vonal iranya is némileg modosult. A vaspalya a GYSEV indohazatol
egyenesen haladt tovabb parhuzamosan a Déli Vastt mellett Kophazaig, és itt atszelte e pa-
lyat. Az utdbbi vasuttarsasag Kophazan nagyobb teherpalyaudvart 1étesitett a Készeg feldl
érkezd szerelvények zokkendmentes tovabbitasa érdekében.'* Felsépulyan is némi korrek-
ciora lehetett szamitani azzal kapcsolatban, hogy hova keriiljon az dllomas, mert ez id6 alatt
ott kdzigazgatasi bejarast tartottak.'> Itt el8szor felmeriilt az, hogy nem is a telepiilésen,
hanem a Dérfold iranyaban elteriil6 dombon kellene épiteni azt, a bazaltbanyahoz valo ko-
zelség miatt, de az illetékesek ezt teljességgel elvetették, hiszen féloranyi gyalogutat jelen-
tene a telepiilés lakoi szamara, nem mellékesen pedig Fels6pulya jarasi székhely, igy sajat
indohazat igényel. Rohonczy Gyodrgy baro javaslata az volt, hogy Fels6- és Kozéppulya
koz¢é tegyék az allomast, mert az kozel van mindkét kdzséghez, de végiil a dontést elnapol-
tak.'® A kereskedelemiigyi miniszter aztdn elrendelte a potbejarast azért, hogy siirgésen ha-
tarozzanak errdl.!” Ehelyiitt mégis az elsd, a Stein és az Esterhazy hercegi érdekeltség altal
is partolt Felsdpulya felett elteriil6 dombon Iétrehozandd allomas terve tiint a legkdnnyebben
kivitelezhetének, mivel a tobbi megoldas jocskan megdragitotta volna a vasutépitést.'s
Mindekozben a harkaiak viszont révbe értek. Kossuth az 6hajukra engedélyt adott Harkan
egy allomds létesitésére, ami 4ltal sokkal kdzelebb keriiltek Sopronhoz.'® A véros térvény-
hatdésaga azonban aggodalmat fejezte ki egy Harka és Kophaza kozotti rakodoallomas épi-
tése miatt, hiszen ezzel konnyen atterelhetik a forgalmat a Déli Vasutra, €s az nem tenne jot
a varosnak. K6zolték a miniszterrel és a vallalkozoval, hogy ha ezzel kapcsolatban nem tor-
ténik korrekcid, az altaluk megszavazott segélyt nem folydsitjak.2

Ez id6 alatt a képvisel6hazban mar az engedélyezéssel kapcsolatos utolsod dontések
is megsziilettek. Wekerle Sandor miniszterelndk beterjesztette a Sopron—kdszegi vasit en-
gedélyezésének megtorténtérdl szol6 miniszteri jelentést a Hazba, amelyet a kozlekedési és

13 Kovér 1983. 159., A kdszeg—soproni vasut munkasai. KéV, 1907. oktober 13. 41. szam, 2.
14 Koszeg—soproni vasut munkasai. KéV, 1907. oktober 27. 43. szam, 2.

15 Kozigazgatasi bejaras. Vvm, 1907. oktober 23. 242. szam, 4.

16 Vitas vasuti allomas. SN, 1907. oktober 27. 86. szam, 4.

17 Vitas vasuti allomas. SN, 1907. november 24. 94. szam, 7.

18 A felsépulyai vasuti allomas. SN, 1907. december 5. 97. szam, 3.

19 Vasuti allomas Harkan. SN, 1907. november 10. 90. szam, 4.

20 A sopron—ké&szegi vasut. SN, 1907. december 1. 96. szam, 5.
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pénziigyi bizottsighoz irdnyitottak.?! Steinnek az okozott ezlttal mar fejtdrést, hogy a ke-
reskedelemiigyi miniszter nem hagyta jova az utalap terhére Vas varmegye térvényhatosaga
altal korabban megszavazott kilométerenkénti 4000 koronat, hanem arra szolitotta fel a kdz-
gylilést, hogy keressen més fedezetet erre.?> A megyegyiilés november 25-én targyalta tjra
az lgyet. Az allando valasztmany a korabbi allaspontjahoz hasonldan, ismét a timogatas
megtagadasat terjesztette el6.>* Kdszegi Jozsef megyebizottsagi tag jfent propagandabe-
szédet mondott a vastt mellett, igy a varmegye elhatarozta, hogy a minisztert 4jbol megkérik
a megszavazott segély elfogadasara.?

Az épitkezés ekozben 1907 végére az enyhe id6jarasnak koszonhetden jol haladt
elére. A foldmunkalatok nagy részét mar el is végezték, és szinte boritékolhatd volt, hogy
a vasut elkésziil a kivant idére. A Déli Vasuttal viszont egyeldre nem volt megegyezés a pa-
lyatestiiket atszeld vonalrész hasznalatanak targyaban, de bizott mindenki e kérdés gyors
megoldasaban.?’ December végére a felspulyaiak is diilére jutottak az dllomésukat illetden.
Megegyeztek abban, hogy Felsd- és Kozéppulya kdzott kivanjak elhelyezni az indéhazat,
ezzel minden igényt kielégitve, de csak a miniszter mondhatta ki az utols6 szot az iigyben.?®

I1d6kozben az is elddlt, hogy Sopron lesz a HEV kézpontja, hiszen a kereskede-
lemiigyi miniszter az 1907. junius 19-én kibocsatott engedélyokirathoz kiegészitésként egy,
a Sopron—készegi HEV székhelyeként eredetileg megadott Budapest helyett Sopront meg-
jelold fiiggeléket mellékelt.?

Tovabbra is kérdéses volt még 1908 elején, hogy a kereskedelemiigyi miniszter ta-
mogatja-e a Vas varmegye torvényhatosaga altal az utalap terhére megszavazott 20 000 ko-
ronas Osszeget. Minekutana Kossuth ezt mar kétszer elvetette, mégis ugy tiint, lehet esély
ennek az elnyerésére. Az a lehetéség is fenndllt, hogy a HEV kedvezd hatast gyakorol az
alapra, és igy az ebbdl szarmazo megtakaritasokon keresztiil a megszavazott tamogatas le-
hivhaté lesz. Végleges dontés egyelére nem sziiletett az {igyben.?® Ezalatt 1908 elején a
vonal kivitelezése — a kedvez6 id6jarast télnek kdszonhetden — tovabb folytatodott. Ekkor
Sopron varosa hangot adott az elégedetlenségének, mondvan, 6k a korabban a vasut szamara
megszavazott 50 000 koronas tamogatast arra adtak, hogy a kdszegi palya sajat vonalon
agazzEék be Sopronba, de az épittetd idokozben erre Harka-Kophaza allomast jelolte ki. A
kereskedelemiigyi miniszter a varos ezzel kapcsolatos felterjesztését nem vélte megalapo-
zottnak.? Ennek ellenére a vita itt nem ért véget.

Marciusra a kivitelezének komoly fejtdrést okozéd foldmunkalatok nagyrészt el-
késziiltek Harka—Kophaza kornyékén, hiszen majd két méterrel kellett megemelniiik a
Sopron—nagykanizsai palyat, hogy az keresztezze az 0j vonalat.’® Ezt kdvetden a munkasok

21 A sopron—készegi vasut. KéV, 1907. november 10. 45. szam, 3.

22 A sopron—készegi vasut viszontagsagai. SN, 1907. november 14. 91. szam, 3.

23 A kdszeg—soproni vasut nem kap segitséget. V'vm, 1907. november 23. 267. szam, 2.; A készeg—soproni vasut.
Vvm, 1907. november 25. 269. szam, 2.

24 Készeg—soproni vasut a megyegyiilésen. KéV, 1907. december 1. 48. szam, 2-3.

25 A sopron—készegi vasut. SN, 1907. december 15. 100. szam, 5.

26 Vasuti allomas Fels6pulyan. SN, 1907. december 19. 101. szam, 4-5.

27 MOL, SK HEV, 1. doboz, Engedélyokirati fiiggelék, 1907. december 15.; Fiiggelék a sopron—készegi helyi
érdeki vasut engedélyokiratahoz. VKK, 1907. december 22. 147. szam, 1063.

28 A koszeg—soproni vasut segitése. A miniszter ujabb leirata. Még nem dontott véglegesen. Vvm, 1908. januar
12.9. szam, 4-5.

29 MOL, SK HEV, 1. doboz, Kereskedelemiigyi m. k. Minister 97.057. szamu I1I/1907. rendelete. 1908. januar 3.

30 KOVER Istvan: A Készeg kornyéki vasutak torténete. 1883—1893. Szombathely, MAV Igazgatosag, 1983.
(A tovabbiakban: Kovér 1983.) 160.
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a Sopron és Harka kozotti részen mar a vaganyokat raktak.®! Miutan a potbejaras sikeresen
lezajlott, a soproniak 6hajara elddlt tobbek kdzott az is, hogy a vonal Fels6pulya hataraban
nem az artérben, hanem a bazaltbanya teriiletén vezet majd 4t.>> Kossuth miniszter mér a
343-430. szamu szelvények kozé esé (Csava—Alsopulya) szakasz épitésére is engedélyt
adott.>* Ezutan lehetett az épiiletekhez és a miitargyakhoz kezdeni. A munkasok Sopron
kornyékén egy, a terep egyenetlenségét csokkentd, komolyabb atvagast is megcsinaltak.
Az j progndzis szerint a HEV 8szre atadhaté lesz, ha sikeriil a kivitelez6knek ezt a tempot
tartaniuk.>*

Id6kdzben a kdszegi allomas kibdvitése is sziikségszeriive valt. Az érdekeltek emi-
att Novak Bertalan allamvasuti fofeliigyeld elnokletével helyszini szemlét tartottak, és pon-
tosan meghataroztak a valtoztatasokat. Ezek kivitelezéséhez a munkasok még marciusban
hozza is lattak.>® Aprilisban a Sopronté] Répcekethelyig huzodé szakasz elkésziilt, és a rot-
falva-rendeki allomas épitése is megkezdddott.® Stein és Novdak fofeliigyeld vezetésével
egy hivatalos miiszaki bizottsag jarta be a vasutat még ebben a honapban, hogy ellendrizzék
a palya kivitelezését, és meggy6z6djenek az épitkezés megfelelé tempojh elérehaladasarol.’’”
Bar a tavaszi esds id6 egy cseppet visszavetette a lendiiletet, majusban a munkasok mar el-
kezdték a sineket is lerakni, és hozzalattak Sopronszenmartonnal egy 20 méteres viadukt
megépitéséhez is. A legnagyobb fejtorést a Csavatdl FelsGpulyaig terjedd, valosaggal hegyi
palya jellegli rész jelentette.’® A vonal épitésén ez id6 tajt hozzavetdlegesen 1500-2000
ember dolgozott.>

Idékdzben az allomasokhoz vezetd utakrél is megindultak a targyaldsok.*’ Sopron-
ban a kozvéleményt az foglalkoztatta mér leginkabb, hogy milyen lesz az uj HEV menet-
rendje. A helyiek naponta legalabb 3 személyvonatot kivantak, és a masik fontos
szempontjuk az volt, hogy mind az ¢ varosukban, mind Készegen legyen csatlakozas a mas
irdnyba kozlekedd szerelvényekhez.*! Kozben a munkalatok tovabbra is gyorsan haladtak
elére, a nehézséget csak az jelentette, hogy az allami vasgyar képes-e egyaltalan ilyen tem-
poban szallitani az épitkezéshez sziikséges sineket a fokozott megrendelések miatt.*?

Mivel a vallalkoz6 teljesitette a megszabott feltételeket, Sopron koz- és jogiigyi
bizottsaga az ilésén clhatarozta, a korabban megszavazott 50 000 koronanyi szubvenciot

31 Akodszeg—soproni vasut. KéV, 1908. marcius 29. 13. szam, 2.

32 MOL, SK HEV, 1. doboz, A sopron—kdszegi helyi érdekii vasut 343-430 szelvények kozti vonalrészének koz-
igazgatasi potbejarasarol felvett jegyzokonyv. 1908. januar 10.; Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron
Megye Soproni Levéltara. 1903. XV. 31. IV. 1403. d. 18. doboz. Sopron varos tanacsanak iratai. (A tovabbi-
akban: SL, SVTI 1403. 18.) Sopron sz. kir. varos tekintetes torvényhatosagi bizottsaganak. 1908. februar 17.

33 MOL, SK HEV, Jegyz6konyv, 1907. december 14.; A sopron—kdszegi vasut épitése. Fvm, 1908. marcius 13.
61. szam, 4.; Magyar Nemzeti Levéltar Vas Megyei Levéltara, Vasvarmegye Kozigazgatasi Bizottsaga, V.
1129. Kereskedelemiigyi m. kir. Minister 17259. szamu I1I/4. rendelete, 1908. marcius 1.

34 A sopron—koészegi vasut épitése. SNV, 1908. marcius 2. 53. szam, 4.

35 MOL, SK HEV, 1. doboz, Jegyzékonyv, 1908. mércius 14.; A készegi palyaudvar kibovitése. Vv, 1908. mar-
cius 24. 70. szam, 4.

36 Sopron-kdszegi vasut. SN, 1908. aprilis 7. 81. szam, 3.

37 Vonatbejaras a kdszeg—soproni vasuton. Vvm, 1908. aprilis 17. 90. szam, 6.; A készeg—soproni vasut bejarasa.
KeéV, 1908. aprilis 19. 16. szam, 2.

38 Sopron—kdszegi vasut. SN, 1908. aprilis 19. 92. szam, 7.

39 A sopron—kd&szegi vasut. Vvm, 1908. aprilis 23. 94. szam, 4.

40 Az allomasokhoz vezetd utak. SN, 1908. majus 8. 106. szam, 2.

41 A sopron-készegi vasut. SN, 1908. majus 10. 107. szam, 4.

42 A sopron—kdszegi vasut. SN, 1908. majus 23. 119. szam, 3.
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adjak at neki. Mindemellett a forum javaslatot tett egy, a kereskedelemiigyi miniszternek
kiildend¢ levélre, amelyben az illetékest a GY SEV-re is kiterjeszthetd kedvezményes dijté-
telek megadasara kérték.*> A kdzgyiilés és a bizottsdg Sopronban végiil igy hatarozott, hogy
csak akkor utaljak ki a tamogatast, ha a miniszter a MAV mellett a GYSEV vonalara is ki-
terjeszti a kedvezményes dijakat.*

A kivitelezdk aztdn junius végére mar Lakompakig is lefektették a vaganyt, illetve
a viadukttal és az allomasépiiletekkel is elkésziiltek. Némi megakadas mégis volt, mert a
vasgyar nem tudta idében szallitani a sineket 0sszefogd hevedereket, ennek ellenére a palya
a vallalkoz6 megitélése alapjan szeptemberben atadhaté lesz.*> A soproni helyi sajté ekkor-
tajt mar részletesen taglalta a vonal megnyitasat, és ezt oktoberre prognosztizalta. Szerintiik
a két végpont kozotti ut meglehetdsen hosszasra igérkezik, hiszen harom orat vesz majd
igénybe, de ez a késébbi fejlesztéseknek koszonhetden redukalodhat.*® Az épitkezést ekoz-
ben bedrny¢kolta az, hogy Sopron térvényhatosagi bizottsaga a korabban a vasttnak megitélt
50 000 forintos tamogatast végleg megtagadta. A dontés abbodl fakadt, hogy a varos vezetdi,
amikor ezt az §sszeget megszavaztak a vicinalisnak, nem tudtak, hogy a vonal nem kdzvet-
leniil, hanem Harka-Kophaza allomasnal agazik be a GYSEV palyajaba. Ilyen koriilmények
kodzott a szubvencidt megvontak az épittetétdl.?” Az ligy itt még nem zarult le, az atadas
utan hosszl pereskedés vette kezdetét Stein és a varos kozott.

Az épitkezés befejezddése julius végére mar belathatd kdzelségbe keriilt, mivel a
palya Fels6pulyaig kész volt, csupan a Répcekethely melletti toltés okozott némi fejtoreést
a kivitelez6knek a folytonos foldcsuszamlasok miatt.*® Miutan Rétfalva és Felsépulya kozott
is lefektették a sineket, nem sokkal késébb megjelent az els6 szerelvény, amelyet a telepiilés
eldljaroi megkoszoruztak.* Augusztusban kavicsvonatok kdzlekedtek mar a vonalon, és
ezzel szinte biztossa valt, hogy oktober kozepén megnyilik az 57,776 kilométeres HEV.*
Jo hirek érkeztek Budapestrdl is. A kereskedelemiigyi miniszter — a miniszterelnokkel, a
pénziigy- ¢és belligyminiszterrel egyetértésben — jovahagyta a korabban Fels6péterfa,
Sopronujlak, Haracsony, Lakfalva, Kisharsfalva, Veperd, Kabold, Doborjan, Lanzsérajfalu,
Lakompak, Csaszarfalu, Mészverem, Lanzsérvirany, Fels6laszlo és Sopronszentmarton koz-
ségek altal megszavazott hozzajarulast, amit majd a telepiilések hosszabb lejarat kolcso-
nokkel fedeznek.”!

Szeptemberben aztan Kossuth Ferenc engedélyezte Esterhdzy Miklds szamara La-
kompak allomasbol kidgazolag — a megfeleld technikai és biztonsagi paraméterek mellett —
egy miitanrendéri bejarast kdvetden atadhaté iparvagany létesitését.’? Erre csak a késdbbi-

43 A sopron-kdszegi vasut szubvencioja. SN, 1908. junius 11. 133. szam, 2.

44 A készeg—soproni vasut segitése. SN, 1908. junius 17. 138. szam, 3.

45 A sopron-készegi vasut. SN, 1908. junius 27. 146. szam, 2.

46 A sopron—kdszegi vasut. SN, 1908. julius 5. 152. szam, 3.

47 MOL, SK HEV, 1. doboz, JegyzOkonyvi kivonat, 1908. junius 25.

48 A sopron—kdszegi vasut. SN, 1908. julius 28. 171. szam, 2.

49 A sopron—készegi vasuton. KéV, 1908. augusztus 2. 31. szam, 2.; A kdszeg—soproni vasut. K¢V, 1908. au-
gusztus 16. 33. szam, 2.

50 A sopron—készegi vasuton. SN, 1908. julius 30. 173. szam, 2.; A kdszeg—soproni vasut. SN, 1908. augusztus
30. 198. szam, 4.; A készegi vasut. SN, 1908. augusztus 15. 187. szam, 5.; A sopron—készegi vasut. KéV, 1908.
augusztus 23. 34. szam, 2.

51 Vasutépitési segély. SN, 1908. augusztus 15. 187. szam, 5.; Vasuti épitkezési segély. SN, 1908. szeptember 2.
200. szam, 2.; Vasuti segélyek. SN, 1908. augusztus 19. 189. szam, 2.; Vasutépitkezési segélyek. SN, 1908.
augusztus 25. 193. szam, 2.

52 Alakompaki iparvagany. SN, 1908. szeptember 12. 208. szam, 3.
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ekben kertilt sor, hiszen 1911-ben jon 1étre a szerz6dés Esterhazy Miklos és a Sopron—ko-
szegi HEV iizemeltetje, a MAV kozott ennek megépitésével kapesolatban.®

Szeptember kdzepére az is kidertilt, hogy a palya atadasat oktober 15-ére tizték
ki. Stein ez tigyben Sopronban jart targyalni, ahol a GYSEV, a MAV és a Sopron—k&szegi
HEV kiildottei talalkoztak a csatlakozasi szerz6dések megszovegezése targyaban. Menet-
rend tovabbra sem volt.’* Idékozben a vasat mar a megnyildsa eldtt éreztette térszervezd
hatasat, mivel a lakfalvi posta elhelyezése is ennek tudataban célszertien tortént meg. A koz-
érdek azt kivanta, hogy a hivatalt Lokra helyezzék at, mert onnan Sopronba, 16 kilométeres
tavolsagba harom nap alatt jutott el egy levél, igy a korjegyz0ség, az anyakdnyvi és a plé-
baniai hivatal is 0sszekottetésbe keriilt a jarasi és megyei intézményekkel. A 16kiak ingyenes
telket ajanlottak fel az iigy érdekében,> és ez végleg el is dontotte a kérdést.

Az egyre kozelgd atadds 6romébe iirom is vegyiilt. A veperdi megéllohely tajékan
a Koszegrdl Sopron felé kozlekedo, tizennégy kocsibol allo szerelvény lezuhant a magas
toltésrdl. A szerencsétlenségnek aldozatai is voltak. Harom munkast a kocsikbol kiomlo
homok teritett maga ala, 6k megfulladtak, mig tovabbi harom személy sulyosan megsériilt.
Hersch Vilmos vallalati fémérndk azonnal a helyszinre utazott, €s megkezdte a baleset ki-
vizsgalasat.’® A vizsgalobizottsag arra a megallapitasra jutott, hogy a vonat a megengedettnél
nagyobb sebességgel probalt meg bevenni egy ¢éles kanyart, €s ennek kdvetkeztében kisik-
lott, de 6t kocsi épen maradt.>” A kir igy is eléggé tetemes volt, hozzavetdlegesen 40 000
korona.’® A bajt sulyosbitotta, hogy a kérhdzba szallitast kvetden két Gjabb személy is
¢letét vesztette, az egyik, akinek mindkét labat amputalni kellett, a masik a mozdonyvezeto,
akit a kiaramlé g6z leforrazott és sulyos égési sériiléseket szenvedett.>

Az egész szerencsétlenség az atadas korabban meghatarozott idépontjat is veszé-
lyeztette.* Nem sokkal késdbb be is jelentették, hogy ennek kivetkeztében az lizembe he-
lyezés csak november elsé felében varhatd, mert ezek utan a mérnokok a palya forgalmi
biztonsagat alaposabban atvizsgaltik.®' Még le sem nyugodtak a kedélyek az eset utan, ami-
kor egy ujabb vonat siklott ki a rétfalva-rendeki allomas magassagaban. A mozdony Ko-
szegrél Sopron felé kozlekedett, mikor a kdvel telerakott szerelvény Rotfalva és
Répcekethely kozott letért a palyarol. Csodaval hataros modon személyi sériilés nem tortént
ezittal, és a forgalom pér 6ra leforgdsa alatt helyreallt.®?

Az indulatok lecsillapodasa utdn Baan Endre Sopron varmegyei f6- és Hajas Antal
alispan oktober 11-én személyesen bejartak és megszemlélték a palya egyes, nevezetesebb
részeit, igy az allomésokat, hidakat és miitargyakat.®> Kiirtdk oktober 31-ére a miitanrend®ri

53 MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerzédés, 1911. aprilis 15.

54 A sopron—kd&szegi vasut. SN, 1908. szeptember 18. 213. szam, 2.

55 A sopron—készegi vasut. SN, 1908. szeptember 19. 214. szam, 3.

56 Egy vasutvonal vérkeresztsége. Szerencsétlenség a sopron—kdszegi vasuton. Négy halott, szamos sebesiilt. Vvm,
1908. szeptember 20. 216. szam, 6.; Nagy vasuti szerencsétlenség. SN, 1908. szeptember 20. 215. szam, 4.

57 Akészeg—soproni vasut vérkeresztsége. Vvm, 1908. szeptember 23. 218. szam, 5.

58 A veperdi szerencsétlenség. SN, 1908. szeptember 22. 216. szam, 2.

59 A készeg—soproni vasuti szerencsétlenség. KéV, 1908. szeptember 27. 39. szam, 2.; A kdszeg—soproni vasut
katasztrofaja. Vvm, 1908. szeptember 22. 217. szam, 5.

60 A veperdi szerencsétlenség. SN, 1908. szeptember 25. 219. szam, 2.

61 A készeg—soproni vasut megnyitasa. SN, 1908. szeptember 29. 222. szam, 3.; A kdszeg—soproni vasut meg-
nyitasa. Vvm, 1908. szeptember 26. 221. szam, 5.

62 Kisiklott a sopron—készegi vonat. Vvm, 1908. oktober 11. 234. szam, 8.; Vonatkisiklas. KéV, 1908. oktober
11.41. szam, 2.

63 A sopron—készegi vasuti vonal bejarasa. SN, 1908. oktober 11. 233. szam, 3.
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bejaras idépontjat is.% Még a megnyités elétt Készeg varos tanacsa a Készeg sziget allo-
masnevet K8szeg sdrgyarra keresztelte 4t.% Oktober kozepén azonban még mindig nem
lehetett tudni a megnyitd pontos datumat. Az viszont biztos volt, hogy a megjelentek utana
—vagy Kdszegen, vagy Sopronban — iinnepélyes ebédet tartanak. A kdzvélemény mar ekkor
is nagy jelentéséget tulajdonitott a HEV-nek, mivel az egy festdi, természeti szépségekben
gazdag kornyéken haladt at, igy véleményiik szerint a vicinalis turisztikai funkcidja is ki-
domborodott. Oktober végén a MAV és a Sopron—kdszegi HEV megkototte az iizemke-
zeléssel kapcsolatos szerzddést, majd — a korabbiakkal ellentétben — Kossuth a
mitanrenddri bejarast november 4-ére halasztotta, és a menetrendet tekintve is voltak még
kérdéses elemek.®” Ezzel egy id6ben a lakompaki iparvagany bejarasa és feliilvizsgélata
is bekovetkezett, és a kereskedelemiigyi miniszter a vagany lizembe vételét engedélyezte
Esterhazy grof szdmara.%®

Miutan a hén ahitott menetrend elkésziilt, Sopronban nem vivott ki egyértelmt el-
ismerést, foképp az tigyvédek korében, akiknek mar reggel 4-kor el kellett indulniuk, ha
Felsdpulyan aznap targyalasuk volt.®” Némi korrekciora keriilt sor, de foként a posta jovol-
tabol, amely csak akkor vallalta a vonal mentén a févarosi magyar lapok terjesztését, ha at-
helyezik a K8szegrél délutan 2 6ra 39 perckor induld vonatot 4 6rara.’” Erre azért is volt
sziikség, mert a kiilonben foképp németajka vidék magyarositasa ezen keresztiil is felgyor-
sithatd.”" A megnyitas idépontjat a miniszter november 5-ére tiizte ki.”> Az atadas elétt Ha-
racsony, Hasfalva és Sopronny¢k kiildottsége jart Hajas Antalnal azt panaszolva el, hogy a
vallalkozé mindeddig még nem fizette ki a tdliik kisajatitott teriiletet. Az alispan megigérte
a jelenlévéknek, hogy gyors lépéseket tesz az ligyben.”

Nyitas elétt az illetékesek dontottek a Sopron—kdszegi HEV palyaorvosarél, aki
dr. Lauringer Janos jarasi orvos lett.”* Majd a szombathelyi iizletvezetdség az allomédsok
személyzetét is felallitotta.” Az elosztovonatok folyamatosan jartak mar a vonalon, hogy
minden felszerelés a megfeleld helyre keriiljon.”® Idékozben a Soproni Napléban arrdl le-
hetett olvasni, hogy a bankett helyett csupan egy biifékocsiban latjak vendégiil a meghivott
embereket.”” A meglehetdsen alacsony, a bérkocsi tarifainal is kedvezébb menetdijak is pub-

64 AkoOszeg—soproni vasut bejarasa. SN, 1908. oktober 14. 235. szam, 3.; A készeg—soproni vasut bejarasa. Vvm,
1908. oktober 11. 234. szam, 8.

65 Megvaltozott allomasnév. SN, 1908. oktober 14. 235. szam, 3.

66 A sopron—készegi vasut. SN, 1908. oktober 17. 238. szam, 3.

67 MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerz8dés, 1908. oktober 19.; A sopron—kdszegi h. é. vasut miitanrendori bejarasa.
VKK, 1908. oktober 25. 125. szam, 790.; Miitanrenddri bejaras. SN, 1908. oktober 22. 242. szam, 2.; A sop-
ron—kd&szegi vasut bejarasa. Vvm, 1908. oktober 20. 241. szam, 7.; SL, SVTI 1403. 18. Masolat. 1908. oktober
14.; A sopron—kdszegi vasut menetrendje. SN, 1908. oktober 20. 240. szam, 3.

68 Iparvagany. SN, 1908. oktober 20. 240. szam, 3.

69 A készeg—soproni vasut menetrendje. SN, 1908. oktober 22. 242. szam, 3.

70 A koszeg—soproni vasut menetrendje. Vvm, 1908. oktober 21. 242. szam, 4.

71 A készeg—soproni vasut menetrendje. KéV, 1908. oktober 25. 43. szam, 2.

72 A kdszeg—soproni vasut megnyitasa. KéV, 1908. oktober 25. 43. szam, 2.

73 Harom kozség panasza. SN, 1908. oktober 28. 247. szam, 3.

74 A koszeg—soproni vasut palyaorvosa. KéV, 1908. november 1. 44. szam, 2.

75 Akobszeg—soproni vasut személyzete. SN, 1908. november 3. 252. szam, 3.; A készeg—soproni vasut személy-
zete. KéV, 1908. november 8. 45. szam, 3.; A kdszeg—soproni vasut személyzeti beosztasa. KéV, 1908. no-
vember 1. 44. szam, 2.

76 A koszeg—soproni vasut. Vvm, 1908. oktober 30. 250. szam, 5.

77 Akészeg—soproni vasut. SN, 1908. oktober 31. 250. szam, 3.
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likussa valtak, ezért a kdzvélemény szerint hamar élénk forgalom alakul majd ki a vonalon.”
A kereskedelemiigyi miniszter a régota huzddod, a Vas varmegye altal megszavazott 20 000
koronas tamogatas ligyében is hatarozott, és jovahagyta, hogy az ttalap terhére rendezzék
a segélyt, de ennek fedezete kdlcsdn Gtjan valosulhatott csak meg.”

Végiil 1908. november 5-én a régota tervezett, Sopront Kdszeggel 6sszekotd he-
lyiérdekii vasut miitanrendéri bejarasara is sor keriilt.?® Ennek vezetdje Masirevics Gyodrgy
vasuti és hajozasi fofeliigyeld volt, de jelen voltak a MAV, a GYSEV, a K8szeg—szombat-
helyi HEV, Sopron és Vas varmegye, Sopron és Készeg varosa, az Esterhazy hercegi ura-
dalom képvisel6i, Stein engedményes, Hersch Vilmos épitési vallalkozd, Heinsheimer
Alfréd a bazeli bank képviseletében és Rabel Laszlo a sajtd részérdl. A hivatalos személyeket
szallito szerelvény haromnegyed 9-kor indult el Sopronbol, és 4 ora kornyékén érkezett K6-
szegre, ahol a vendégek az utazas tapasztalatait jegyzOkonyvbe vették. Megvizsgaltak az
allomasok felszerelését, berendezését, ¢s a mitargyakat. A bizottsag tobb helyen is kiszallt
a nyilt palyan, és a palyatestet is alaposan szemiigyre vette.! A vonal mentén taldlhaté te-
lepiilések lakosai linnepelve fogadtak a vonatot. Majd estére a cselekmény résztvevoi visz-
szatértek a kiindulopontjukba, és az aktus ezzel hivatalosan lezarult. Ezt kovetéen a
Pannoénia szalldban tartottak egy bankettet. Masirevics aztan november 5-én elrendelte az
j vasut megnyitasat.®?

Napvildgot lattak azonban olyan hirek, hogy a vasut ezzel még nem nyilhat meg a
kozforgalom szamara, mert biztonsagi szempontbdl el kell végezni bizonyos munkakat, és
ennek kovetkeztében az utazokozonség november 10-ét6l vagy 12-ét6l veheti azt csak
igénybe.?3 Mégsem kellett aztdn megvarni november 10-ét, mert az 0j vonal 5-ét61 a kdz-
forgalom szdmara is megnyilt, és az utasforgalom mar az elsé napokban élénk volt.?* A te-
herszallitas is elindult, amelyet fokozott a bazaltbanyék megnyitasa is. A MAV vezetésége
a HEV-et a palyafeliigyelet és -fenntartés céljabol a szombathelyi igazgatosaghoz rendelte.®
A kereskedelemiigyi miniszter az 57,776 kilométernyi vonalat a megnyitasanak napjatol a
vasiti drufuvarozéasra vonatkoz6 nemzetkdzi egyezmény hatélya ala helyezte.®® Ekkortajt
evidencia volt, hogy az allomasépiileteket kisebb forgalomra szabtak, amelyek a megnyitast
kdvetden sokhelyiitt, példaul Sopronkeresztiron, elégtelennek bizonyultak.” Ezek késébbi
kibdvitésére is sor kerdilt.

Sopron varmegyének innent6l kezdve nem volt mar a kozlekedésbe be nem vont
teriilete. A vasut szempontjabol kedvezdtlen természetfoldrajzi adottsagu felsdpulyai jaras
is kapott vasutat. A helyi sajto és a kozvélemény is sokat vart a vicinalistol, mivel a teriileten
szdmtalan kirandulohely — tobbek kdzdtt Lanzsér varromja, Kabold véra és savanyuforrasa®

78 Menetdijak az uj vasuton. SN, 1908. oktober 31. 250. szam, 3.

79 A készeg—soproni vasut segélyezése. Vvm, 1908. november 3. 253. szam, 4.

80 MOL, SK HEV, JegyzSkonyv, 1908. november 5.

81 Akoszeg—soproni vasut bejarasa. A megnyitasrol még nem hataroztak. Vvm, 1908. november 5. 255. szam, 2.

82 Az uj vasut. Miitanrendéri bejaras. SN, 1908. november 6. 255. szam, 1-2.

83 Vasutmegnyitas lizembe helyezés nélkil. Vvm, 1908. november 4. 254. szam, 5.; Vasutmegnyitas. SN, 1908.
november 5. 254. szam, 3.

84 A sopron-készegi HEV megnyitasa. VKK, 1908. november 13. 133. szdm, 830.; Szazotven utas. SN, 1908.
november 8. 257. szam, 3.; A sopron—kdszegi vasut forgalma. SN, 1908. november 7. 256. szam, 2.

85 A sopron—készegi vasut. KéV, 1908. november 15. 46. szam, 3., Kévér 1983. 161.

86 A sopron—kdszegi helyi érdekii vasutnak a nemzetkozi egyezmény hatalya ala helyezése. VKK, 1908. december
18. 147. szam, 907.

87 Allomasi épiiletek elégtelensége. SN, 1908. november 22. 269. szam, 4.

88 THIRRING Gusztav: Sopron és a Magyar Alpok. Uti kalauz. Sopron, DTE, 1911. 144—169.
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— fekiidt, és ezeket az j vasut a nyaralok ¢és a turistak szamara még elérhet6bbé tette. Nem
mellékesen a vicinalis Sopron kereskedelmét is élénkitette, mert olcsobba valtak az élelmi-
szerek, 0j gyarak és ipari vallalatok telepedhettek itt le.®® Ekkor tehat egyértelmiinek tiint a
vonal hasznossaga nemcsak gazdasagi, hanem tarsadalmi szempontbol is.

Megallapithato, hogy a Sopron—készegi HEV a Sopron és Vas varmegyékben é16k
nagy varakozasara végiil 50 évvel az els6 elgondolasat kovetden 1908 végére elkésziilt, és
ezzel egy ujabb vidéket sikeriilt bekapcsolni a vastti vérkeringésbe a nyugati hatarszélen.
A vonal hosszas eldtorténete mar jelezte, hogy igenis van tétje a két volt szabad kiralyi
varost 0sszekotd vaspalya kiépitésének. Kelld financialis hattér nélkiil azonban ez nem va-
losulhatott meg. Stein Miklos budapesti vallalkozé végiil komoly érdekharcok és lobbite-
vékenység utan megteremtette a hatteret (még ha Sopronnal sokaig perben is allt), és
kiépithette a vonalat.

A SOPRON-KOSZEGI HEV ALTAL ERINTETT
MEZOGAZDASAGI ES IPARI EGYSEGEK

Egy vaspalya lefektetését két dolog 6sztondzhette: egyrészt a mar meglévo termeld tényezdk
igénye a vasutra, melynek megteremtésére azok nagy hatast gyakorolhattak, masrészt az 0]
kozlekedési eszkoz nagyjabol elére jelezhetd gazdasagi fejlodést dinamizalo effektusa. A
tanulmany ehelyiitt azt vizsgalja, milyen teriileteket szelt 4t a Sopron—k3szegi HEV, de ezen
beliil is fontosabb az, milyen allomasok jelentek meg a vonalak mentén, és azokhoz milyen
(nagy)birtokok és termeldegységek tartoztak, amelyek aruikat e helyen adtak fel, illetve, ha
sziikségiik volt nyersanyagra, akkor ezen keresztiil juthattak hozza. E térségben a vizsgalt
idészakot tekintve a nagybirtok dominancidja kimutathat6, igy a kutatas e szemszogbol
ezekre koncentralt. Az érintett nagybirtok-tulajdonosok — feltételezésem szerint — innovativ
modon alltak a vasutfejlesztéshez, hiszen az 0j kozlekedési eszkdz megkonnyitette az altaluk
termelt javak szallitasat, illetve megnyitotta el6ttiik ,,a vilag kapujat”, ennek kovetkeztében
anyagi aldozatot is hajlandoéak voltak meghozni a teriiletiiket atszeld vaspalya lefektetése
érdekében. Ezzel mint gazdasagi és nem politikai tényezd gyakoroltak hatast a vasutépitésre.
Az ipari egységek esetében is relevans volt, hogy a vasut, illetve a rakodohely minél koze-
lebb keriiljon hozzajuk, hiszen az is serkentdleg hathatott termelésiikre, potencialjukra és
fejlodésiikre; ebbodl adodott, hogy a vicinalis létrejotte ezen tizemeknek, gyaraknak is érde-
kében allt.

A Sopron—kd3szegi HEV allomésai a kovetkezok voltak: Sopron, Harka-Kophaza,
Németkeresztur, Alsopéterfa, Sopronnyék-Haracsony, Doborjan,” Lakompak, Veperd-Ka-
bold, Sopronszentmarton, Soprontjlak,’’ Csava, Felsépulya, Alsopulya, Fels6laszl6, Rét-
Rendek,” Készeg-sorgyar,” Koszeg.”* Ha a HEV altal érintett telepiiléseket megvizsgaljuk,

89 GONCZY Béla: A magyarorszagi keskenyvaganyt vasutak orszagos halozata. In: Magyar Mérnék- és Epi-
tész-Egylet Kozlonye. 1901, 11. fiizet 81. (A tovabbiakban: GONCZY 1901.); Sopron—készegi vasut. SN, 1908.
november 5. 254. szam, 1-2.

90 1909-t6l Doborjan-Lakfalva

91 1909-t61 Vamosderecske-Sopronujlak

92 1909-t6l Rotfalva-Rendek

93 Eldszor Koszeg-vizgyogyintézetként szerepelt a menetrendben, majd a készegiek kérésére lett sorgyar az el-
nevezése.

94 A sopron—készegi vasut menetrendje. SN, 1908. oktober 28. 247. szam, 3.
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akkor itt egy homogén képet kapunk a nagybirtokosokrdl, hiszen a teriiletek nagy része gya-
korlatilag egy csalad, az Esterhazy kezében 6sszpontosult. Ez alol kivételt Sopron, Harka,
Kophaza, Fels6laszlo és Kdszeg képezett, ahol a telepiilések voltak a tulajdonosok, nem a
csalad. Ebbdl az kovetkezik, hogy Sopron varmegyében, a Soproni jarasban Németkereszt-
urtol kiindulva Alsopéterfan, Sopronnyéken, Haracsonyon, Doborjanon, Lakfalvan, Lakom-
pakon, Veperden at egészen Kaboldig, a Fels6pulyai jardsban Sopronszentmdrtontol
Soprontjlakon, Csavan, Felsdpulyan at Alsopulyaig, és Vas varmegyében a Kdszegi jarasban
Rétfalva és Rendek esetében is a birtokos az Esterhazy Hitbizomany volt.”> Ez a vasit kvazi
csaladi vallalkozasként izemelt, amit misem fémjelez jobban, minthogy egyrészt az Ester-
hazy-uradalom 250 000 korona értékben jegyzett torzsrészvényeket a vallalat alaptokéjébol,
amivel az allam utdn messze a legnagyobb tamogatdja volt a HEV-nek.”® Masrészt a Sop-
ron—k&szegi HEV alakuld kozgytilése Esterhdzy Miklost valasztotta elnokéiil. Nem melles-
leg Miklos herceg Lakompaknal kiilon iparvaganyt is 1étesitett, és ez szintén jelezte, hogy
a vasuttal sajat igényeinek kielégitése a legfobb célja.

Ha a Sopron—készegi HEV épitéstorténetét megvizsgaljuk, akkor rogvest feltiinik,
hogy a készegi sorgyar jelentds tényezoként szerepelt mindvégig. A Sorfézde Rt.-t 1895-
ben betelepiilt helyi német lakosok hoztak 1étre, és a 19. szazad végére éves szinten 8000
hektoliternyi sort termelt. Ezt nemcsak a varosban, hanem a varmegye hatarain tul is érté-
kesitették,” igy e vast észak felé teremtett Gjabb piacot a termékei szamara.

Készegen a nemezgyar is érdekelt volt a sorgyari megallo 1étesitésében. Az egyet-
len nagyobb helyi vallalat gyokerei 1844-ig nyultak vissza, amikor egy posztogyar jott [étre
a telepiilésen, de a megfeleld humaneréforras hianyaban — a veszteséges mitkodést kovetéen
—1850-ben bezarta kapuit.”® Ez a megsziinés nem jelentette a helyi posztoipar végét, hiszen
1897-ben az Eisner testvérek, Henrik és Frigyes kezdeményezésére ujjaéledt, majd az 1908-
as, az 1913-as és végiil az 1918-as atszervezddése utan Els6 Magyar Nemez, Poszto és Fez-
gyar néven miikodott tovabb.”® Alapvetden két gyarteleppel rendelkezett: az egyik nemezt
¢s kalapot, a masik posztot gyartott. Az innen kikertiilt termékek legnagyobbrészt a Dunan-
tulon és a févaros piacain talaltak vevore, de a katonai kincstar is allandé megrendeld volt.
Ugyanitt, a teleptilés északi részén mikodott a vasut 1étrejottében és az ezen keresztiil na-
gyobb piac kiépiilésében bizo Eitner vizimalom és a Zerthofer cementarugyar is. Mindazon-
altal Kdszegrél elmondhato, komoly nagyiparral nem rendelkezett, inkabb a kisipar volt
erds, de ez a helyi igényeket elégitette ki.'%

95 BELLUSI Baross Karoly: Magyarorszag foldbirtokosai. Az dsszes 100 holdnal tobbel bird magyar birtokosok
névsora, a tulajdonukban 1év6 foldteriiletek mivelési agak szerinti feltiintetésével. Bp., Hungaria, 1893. 588—
589., 801-802., 813.; A Magyar Korona orszagainak Mezogazdasagi statisztikja. II. kétet, Gazdaczimtar.
Bp., A Magy. Kir. Kézponti Statisztikai Hivatal, 1897. 112-114., 124.

96 A sopron—készegi HEV alapszabalyzat 1907. 5.

97 EHEN Gyula: Vas varmegye kozgazdasagi leirdsa. Bp., Pesti Konyvnyomda Rt., 1905. (A tovabbiakban:
EHEN 1905.) 35., SZIKLAY Janos —- BOROVSZKY Samu (szerk.): Magyarorszag varmegyéi és varosai. Bp.,
Arcanum Adatbazis Kft., 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html (A tovabbiakban: BO-
ROVSZKY 2002.) (letoltési id6: 2013.07.25. 18:33); A Soproni Kertileti Kereskedelmi és Iparkamara évije-
lentése. A kamarai kertilet kereskedelmi, ipar- és forgalmi viszonyairdl az 1895. évben. Sopron, k. n., 1896.
(A tovabbiakban: A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896.) 75.

98 BOROVSZKY 2002. In: http://mek.oszk.hu/09500/09536/html1/0025/34.html 2013.07.25. 19:01

99 EHEN 1905. 35.; HORVATH Ferenc: Készeg fejlédése és szerepe a pannon térségben, XIV-XIX. szazad.
In: Vasi Szemle, 1973. 1. szam, 125-134.

100 ORY Ferenc: A trianoni békediktatum hatésa Készeg gazdasagi életére az 1920-as évek elsé felében. In: Ba-
riska Istvan — Soptei Imre (szerk.): Készeg 2000. Egy szabad kiralyi varos jubileumara. Készeg, Készeg Varos
Polgarmesteri Hivatala, 2000. 295.




MAGYAR NYUGAT

Kabold

Fyladldazl é

<

Répeze- Fothely O

R&t--Nendek G

-
g 11125000
oh./ \'~J
VAcon~
A Sopron—kGszegi HEV vonala. (Forrds: KOVER — PAMMER 1995. 438.)

HORVATH CSABA SANDOR: A SOPRON-KOSZEGI HEV MEGVALOSULASA
® : g
i 1 s
i AR V.
3 : b
N ) Seprea @'f/
-8 o
Scpronaimn
EJ ‘:7 Lreoaberg

Ilonankna

N
~

Aarka y (<\

? Yéphdza

Hézatkn m’.‘le\)\‘

Palad-Tulys

A _sopron~kiszegl hév vonsla

) Kdzéppulys

3 Alsdpulya

Q Aladldszlé




VASI SZEMLE
2017. LXXI. EVFOLYAM 6. SZAM

A felsépulyai kéleldhely is megemlitendd tovabba.!?! Ez esetben a telepiilés mint
jérasi székhely kapott allomast, de maga a vagany — mint ahogy ez fentebb is kideriilt — a
bazaltbanya teriiletén vezetett keresztiil, ahonnan kiilonben az épitkezésre is szallitottak az
alapanyagot.

A kovetkez6 emlitésre méltd lizem az Esterhazy Hitbizomany tulajdonat képezte,
¢és Csavan volt. A csaladi uradalom a maga 250 000 koronas értékpapir-jegyzésével f6 rész-
vényesnek bizonyult, igy a hozzajuk tartozo agyagarugyar és kébanya is érdekelt volt a
vasut telepiilésen vald athaladasaban. Csavan 1893-t6l 1896-ig agyagipari iskola miikd-
dott.!2 Az ehelyiitt dolgozé munkésok kémazas edényeket, agyagcsoveket, kalyhakat, ti-
zallo téglakat, diszedényeket, épitési diszeket gyartottak, és a vallalat a Sopron—kdszegi
HEV kiépitésével kozgazdasagi jelentdségének megndvekedését varta.'®> Hasonléan az Es-
terhazy hercegi Hitbizomany tulajdonaban volt — a szoban forgd vasut 1étesitése eldtt — a
forgalmi erektdl tavol fekvo, és Sopronnal mar egy ideje dsszekottetésbe kertiilni akaro ré-
cényi barnaszén-banya, igy az Esterhazy Miklos szamara engedélyezett, Lakompakbol ki-
agazo iparvagany végleg megoldotta ezt a problémat. Az Esterhazyak lakompaki gézfiirésze
és gézmalma is kiemelendd tovabba, amely szintén a HEV-t3] varta, hogy a termékeik ezen
keresztiil mar versenyezhessenek a GYSEV és a Déli Vasut allomasain.'* Erdekes tovabba,
hogy Sopronban nem akadt ilyen mingségben a kdszegi vasutat tamogato részvényjegyzo.
Ennek oka abban keresendd, hogy — végiil — nem a vérosban, hanem Harka-Kophazanal
agazott be a vicinalis a GYSEV palyajaba, masrészt az itteni vallalatok nem lattak akkora
gazdasagi perspektivat a vonalban.

Mindezt 6sszegezve elmondhaté, hogy a Sopron—kdszegi HEV altal atszelt, gaz-
dasagilag fejlett teriilet méltan tartott igényt egy vicinalisra. A vasit nemcsak a mezdgaz-
dasagi termények szallitasara specializalodott, hanem a vonal mentén talalhato tizemek,
gyarak és banyak szallitasi nehézségein is jocskan tudott konnyiteni, amelytdl az érdekelt
nagybirtokosok ¢és termeldegység-tulajdonosok — foként az Esterhazyak — még nagyobb
prosperitast vartak.

KONKLUZIO

A Sopron—készegi HEV végiil 1908-ra késziilt csak el annak ellenére, hogy mar az 1860-as
évek kozepén felmertilt az északnyugat-dunantuli térség két varosanak vaspalyan valo dssze-
kottetése. Ennek oka egyrészt abban keresendd, hogy az éppen aktualis engedélyesek nem
tudtak megteremteni az épitkezéshez sziikséges kell6 financialis hatteret. A masik ok, hogy
a térségben mas helyiérdekii vasutak [Dunantili (Szombathely—pozsonyi) HEV, Fert6vidéki
HEV, Szombathely—készegi HEV] kvazi prioritast élveztek az altaluk érintett teriilet ked-
vezObb foldrajzi és gazdasagi adottsagai miatt. Stein Miklds vallalkozé azonban atlenditette

101 GONCZY 1901. 81

102 A sopron-készegi HEV alapszabalyzata 1907. 6.; A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896. 72.;
GONCZY 1901. 81.; Sopronmegyei Naptar az 1899. évre. Sopron, Litfass utodja Rétting Gusztav, é. n. 55.

103 BAAN Endre (szerk.): Evi jelentés Sopronvarmegye allapotardl 1896. Sopron, k. n., 1897. IV. fejezete, Me-
z6gazdasag, ipar ¢és kereskedelem. o. n.

104 BERENYI Pal: Sopron megye. Bp., MTA, 1895. 42-44.; A Soproni Keriileti és Iparkamara évijelentése 1896.
91., MOL, SK HEV, 1. doboz, Szerzddés, 1911. aprilis 15.; GONCZY 1901. 81.; A Soproni Keriileti és Ipar-
kamara évijelentése 1896. 105.
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a készegi vasut iigyét a holtponton, és végiil — komoly érdekharcok és lobbizas utan — sike-
riilt megvalositania a kdrnyék altal hon ahitott vonalat. Ezzel K6szeg északi iranyba is kapott
vasutat, bar igy is csak mellékvonalak mellé kertilt.

A vicinalis 1étesitésében — ahogy olvashattuk — leginkabb a vonal mentén talalhatd
telepiilések — legfoképp Készeg —, illetve mezdgazdasagi és ipari egységek voltak érdekel-
tek, Sopronban mar nem itélték annyira jovedelmezdének. Maga az Esterhazy csalad, mint
az allam utani legnagyobb torzsrészvény-jegyz0, viszont latott benne lehetséget, igy nagy-
ban hozzéjarult megvaldsitasahoz, ugyanakkor ki is aknazta a benne rejlé lehetdséget. A
vonal kacskaringbssaga mindemellett az épitkezés szempontjabdl kedvezbtlen hegyi terepre
is visszavezethet6, amely viszont késdbb a HEV turisztikai funkcijat emelte.
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