EVFORDULO

200

HOLLAN ERNO

RADVANSZKY KAZMER

Hollan Erné, a vasutépito

»Ajozan ész, az események logikdja,

a torvény végiil mindig gyézedelmeskedik.”
»Le bon sens, la logique des événements, le
droit finissent toujour par triompher.”

(Hollan Ernd: Zur ungarischen Fragen, 1859)

Amikor az 1800-as évekrdl hallunk, altala-
ban a szabadsagharc jut esziinkbe, ugyan-
akkor egy masik forradalom is zajlott
avilagban: az ipari forradalom, ami nalunk
igazabdl csak a masodik hullamban jutott
el — jelentds késéssel. A tarsadalmi hatasai
amai digitalizaci6 korszakahoz kapcsol6dé
véltozasokhoz hasonlithatéak: ami gyerek-
ként még sci-fi volt, ma mar valdsag.

Az, hogy a magyar tarsadalom milyen
elmaradasban volt, mi sem abrazolja job-
ban, hogy amig a gézgépeket mar 1784-ben
feltalaltak, s6t az 1870-es években mar a to-
meggyartas is elindult, nalunk az elsé gyar,
ahol a gézgépet alkalmaztak, az 1826-ban
megnyilt Herendi Porceldnmanufaktara
volt.

A vasut tekintetében nem voltunk eny-
nyire lemaradva. 1846-ban elkésziil az elsg
vasutvonalunk, de sajnos az ezt kovet6 ese-
mények eléggé visszavetették a kezdeti len-
diiletet. Ezen kellett valtoztatni.

A szabadsagharc idején 240 km vaspa-
lyaval rendelkezett az orszag.

Grof Széchenyi Istvan és kortarsai szé-
leslatékoriiségét mi sem bizonyitja jobban,
mint hogy a mar megépiilt vonalszakaszo-
kat is figyelembe véve kozel 1900 km hosz-
szu halézat kiépitését javasoltak, négy G-,
négy mellék- és ugyanennyi szarnyvonal-
lal. A févonalak Buda-Pestet a Duna bal
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partjan az osztrak ,Nordbahn”-nal, a Bala-
ton déli partja mentén Fiumével, Szolno-
kon 4t Araddal, valamint Miskolcon &t
Kassaval kototték ossze. A 6 iranyelveket
Javaslat a magyar kozlekedésiigy rendezésé-
rél (1847) cimi irasdban fogalmazza meg:

A ,vaspalya legcélszertibb arra, hogy
a nemzeti kereskedelem folélesztésének
alapjaul tétessék...”

»A magyar kereskedelem és iparfejlédés
gyulpontja Buda-Pest, ez az orszag szive, (...)
ezt, mint kézpontot tekintve, agy kell a 6-
vonalakat vezetni, hogy azok hazankat vi-
lagkapcsolatba juttassak s e jotéteményt
lehetdleg minden orszagrészre arasszak.™

Az abszolutizmus éveiben (1850-1855)
Gsszesen 379 km vasut épiilt, aminek {6 jel-
lemzdéje a kozpontositott dllamvasit volt.
A Monarchia Bécs kozpontt halézatot fej-
lesztett, ahol Magyarorszagnak csak
szarnyvonalszerep jutott, Erdélynek talan
még annyi sem. A vasutépitések magas
anyagi terhei és az id6kozben bekovetkezett
pénziigyi valsag az osztrak kormanyt vas-
utpolitikajanak megvaltoztatasara kénysze-
ritették. A meglévé allami vonalakat
eladtak, a tovabbiak épitését pedig magan-
véllalkozéknak engedélyezték. Igy 1854-t61
hazankban is hosszu id6re a maganvasuti
rendszer lett uralkodd.

1856-ban alakult a Keleti Vasuttarsasag,
késdbb a Déli Vasut (Cs. Kir. Szab. Déli Vas-
palyatarsasag). Habar a fiumei osszekotte-
tés még varatott magara, kétségkiviil a mar

https://library.hungaricana.hu/hu/view/SZAK_
DUNA_Muzealis_1848_javaslat/Széchenyi Istvan:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil (Po-
zsony, 1848) 140p. (Megtekintve: 2024. februdr 7.)
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isnbahnkarte von Osterreli

1. dbra. Az Osztrak Monarchia vasuttérképe 1858-ban /
https://maps.hungaricana.hu/hu/HTITerkeptar/2301/ (Megtekintve 2024. janudr 10.)

elkezdett, és 1861-ben atadott Budapest—
Kanizsa vasutvonal a kor egyik meg-
hatarozo6 vasutépitésévé valt. Ezaltal keriil
Hollan Ernd is a vaspalyaépités forgata-
gaba és lesz annak meghatarozo alakja.
0 végzi a Buda—Nagykanizsa—Csaktornya
kisajatitasok lebonyolitasat — majd rovid
idén beliil (1861) mint a Déli Vastt magyar-
orszagi féinspektora folytatja munkajat.

Tevékenyen részt vesz a dél-balatoni
vonal kialakitdsaban is. A magas toltést
kozvetlentl a té partjara tervezték, ezért
a hullamzas és a jég karokat okozott abban
— ennek megoldasara szintén § javasolja
a Balaton szintjének csokkentését négy és
fél labbal (1,4 m), az igy nyert 30—50 m szé-
les biztonsagi sav mar elegendének mutat-
kozott.

1856-ban kiadja a Magyarorszag vas-
uthdlézatdnak rendszere cimt mivét. ira-
sdban ismerteti a bécsi udvar altal
tamogatott elképzelések hatranyait, Buda-
Pest kirekesztésének szandékat a nemzet-
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kozi forgalombdl. Ez utébbi latvanyos
a Bécs—Isztambul nyomvonalanak meg-
hatarozasaban, a Nagykanizsa—Eszék utvo-
nalon.

Hogy ez mégsem igy tortént, ahhoz kel-
lettek és kellenek ma is az olyan hazajuk és
a haladas mellett elkotelezett mérnokok,
akiknek akkor és most is példat mutat Hol-
1an Ernd élete és munkdassaga.

Tevékenységének masik meghatarozo
idészaka az allamtitkari miikodése 1867—
1870 kozott. Ezen idészak alatt jelentds
elérelépés tortént az orszag vasuti haldza-
tanak fejlesztésében: Gsszesen 1411 km
hosszuisagii 4j vasuatvonalat helyeztek
uzembe, tovabba 15, kiilon torvénycikkben
szabalyozott vastitvonal muiszaki el6készi-
tését végezték el (a mar meglévg 4824 km
mellett).

Hollan Ernd elsdédlegesnek tartotta
az egységes muszaki és igazgatasi szerve-
zetek kiépitését és fejlesztését — ,vasuti
igazgatdsagokat szervezett olyan képzett
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2. dbra. Magyarorszag vasuthdlézatanak rendszere, 1856. Hollan Ernd vazlata?

szakemberekbdl, akik a miszaki el6készit6 | kete-tenger (dunaihajézas alternativaja) és
munkakat, késébb az épitkezések vezetését | Isztambul (Kelet kapuja) direkt elérése
és ellendrzését megbizhatéan és hozzaér- | Buda-Pestrol.
téen végezték”3 Természetesen a vasutépités mind
Lefekteti az allami vasut alapjait: ama- | a sajtéban, mind a kézbeszédben jelentds
ganbefektetSk talarazott kovetelései helyett | visszhangot keltett, melyek kezelésében
egyes vasutvonalak megvaldsitasat allami | Holldn Ernd humorat is megtapasztalhat-
befektetésbdl kivitelezik. Lonyay pénz- | juk: ,Az élénk részvét, mely e targy koriil
ugyminiszterrel 6sszefogva e célbdl 60 mil- | anapi sajtoban kevéssel ezelftt megnyilva-
li6 Ft kolesont vesznek fel, melynek | nult, emlékeztet ugyan az egyszeri remeté-
felhasznalasat az 1867. évi XIIIL. tc. szaba- | nek a medvéjére, ki gazdaja fején alegyeket
lyozza. kdvel utétte agyon...” — olvashatjuk a kora-
A meglévG haldzathoz igazitva és | beli Pesti Hirlapban, és ugyanebben irasa-
az 1848-as irdnyelveket tiszteletben tartva, | ban jellemzi is a hangulatot: ,Mert ha mar
harom {6 iranyt hataroznak meg: Adria | el6re megitélnek minden czioveket, melyet

(Szuezi-csatorna épitése, 1859—-1869), Fe- | amérnok leveretett, minden zaszldcska vi-
tatkozasokat sziil pro és contra.”
2 Hajés Gyorgy: Hollan Ernd a katona, a mérnok, Az 1867-es kiegyezés utdn, melyben

az allamférfi. Budapest 2006, Epitésiigyi Téjékoz- | szintén meghatirozd szerep jutott Hollan
tatdsi Kzpont Kft. (tovibbiakban Hajés, 2006 34, | Ernének, lényegesen kedvezdbb feltételek
35-p-
3 Hajds, 2006. 41. p. 4 Hajés, 20086. 31. p.
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4. dbra. Hollan Erné dllamtitkari idészakdnak vastutfejlesztési tevékenysége®

5 Hajds, 2006. 36-37. p. 6  Hajos, 2006. 37-38. p.
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mellett épulhetett a magyar vasuthdldzat,
de a bécsi udvar utdn még itthon,
az ,urambdtyam” és az ,.én portdm” men-
talitassal is meg kellett kiizdeni, ezért ta-
madtak is 6t.
Hajos Gyorgy ekképp ir réla konyvében:
»a nyilt timaddasok ellen nyiltan és mélto-
saggal védekezett, de a suttogd ragalmaza-
sok ellen nem volt fegyvere”?, ugyanakkor
erkolcsi értékrend;jét és tartasat jol jellemzi,
hogy amikor a belga bankarok (ezekre a sut-
togasokra reagalva) megpraébaljak lefizetni,
Hollan Ernd kitiltja 6ket a minisztériumbdl
és az esetet jelenti a minisztertanacsnak.
Akiadott engedélyek tantiskodnak arrdl
az elGrelatasrol, mely mindvégig jellemezte
tevékenységét: mar akkor kétvaganyu vas-
ati palyaban gondolkodtak, illetve a posta
és tavirdai szolgaltatas fejlesztésében, hi-
szen ezaltal valhatott teljessé a vasut és
az a hdldzat, aminek kiépitésén faradoztak.
izelitd abbol, hogy milyen alapossaggal
készitették eld a vasutak épitését:
AMAGYAR ESZAK-KELETI VASUTEN-
GEDELY OKMANYANAK TERVEZETE,
1868 (A KOZPONTI BIZOTTSAG SZOVE-
GEZESE SZERINT): ,A teriilet kisajatitasa,
valamint a palya alépitménye egyelGre
annyi térfogatra szoritkozhatik, amennyi
egynyomu sin uthoz és a kitérékhoz, nem-
kiulénben az dlloméasokra megkivantatik.
Amennyiben azonban, tekintettel a jévére,
a ministérium czélszertnek {téleni, a fold-
teriiletet mar most kétvaganyu vasutra ki-
sajatitani, az engedélyesek erre méltanyos
és kiillon megallapitandé karpotlas mellett
koteleztetnek. Mihelyt az 1. §-ban koriilirt
vonalak valamelyikén annyira novekedett
a forgalom, hogy az egy évi bruttd jovedelem
mértfoldenkint 120.000 o. é. frt eziistben fol-
uilhaladna, akkor az engedélyesek azon id6-
ponttél  kezdve, midén az dallam
kamatbiztositasat tobbé igénybe nem ve-

7  Hajods, 2006. 42. p.
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szik, azonnal kotelesek, az illet§ vonalon
minden kartalanitas nélkil egy masik va-
ganyt letétetni; ellenben az allam-kamatbiz-
tositék igénybevételének ideje alatt
a forgalom novekedésénél a ministérium
barmelyik vonalon kivanhatja a masodik
sin-ut eldallitasat; csakhogy ezen esetben
a részletek kiilon egyezség utjan fognak
az engedélyesekkel megallapittatni.”® (1868.
évi XIII. torvénycikkben is)
Az elbterjesztésben szerepel tovabba:

»A sinek sziikségletét illetéleg az enge-
délyesek kotelezik magukat, hogy azt lehe-
téleg a belf6ldon fogjak beszerezni” (...)
»A postakezelés szdmara minden, a kor-
many altal az engedélyezett vonalakon ki-
jelolendd levél fel- és kiadasi dllomasokon
magaban a palyaépiiletben alkalmas posta-
irodalesz ingyen dtengedendd.” (...) ,Az en-
gedélyesek koteleztetnek sajat birtokuk és
tertiletitkon a tavirda-vezeték felallitasat
a palya hosszaban ingyen megengedni.”®

Személyét mi sem jellemzi jobban,
mint a hazai vasatépités egy érdekes mo-
mentuma, az egyik legvitatottabb kérdés,
ahol a birodalmi és a magyar érdekek egy-
masnak fesziiltek: az erdélyi vasut nyom-
vonalanak meghatarozasa. A magyar és
kivaltképp az erdélyi rész érdekeit képvi-
selve kivantak elérni, hogy Kolozsvar,
Nagyvarad, az erdélyi nagyvarosok és gaz-
dasagilag fontos teriiletek bekapesolddja-
nak az orszagos vasuti haldzatba, szemben
a Bécs altal tamogatott Havasalfold teriile-
tén atmend vonallal. Hollan Ernd javasla-
tat végiil a bizottsag elfogadta.

»A Nagyvarad—Kolozsvar—Nagyenyed—
Tovis—Medgyes—Segesvar—Brasso vonalat
1863 juliusanak elsé napjaiban tobb kiil-
foldi szakemberbdl allé bizottsag jarta be.
A bizottsagnak tagja volt Pauwels Ferencz
mérnok, a Bischoffsheim és Hirsch briis-

8
9

https://ng.cl/oiomgo (Megtekintve 2024. februdr 11.)
Uo.
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5. dbra. Az Osztrdk—Magyar Monarchia vasutjainak térképe 1871-ben (szerkeszett)
https://ng.cl/yvmqqm (Megtekintve 2024. janudr 10.)

szeli bankhazak képviselGje, Le Gallais,
az angol Waring cég képvisel6je, az eld-
munkalatokat vezetd Herz Gyula mérnok,
de ott talaljuk Hollan Ernét és Urményi J6-
zsefet az erdélyi vasuti bizottsag képvisel6-
iként. A bizottsag kedvezden nyilatkozott
a tervezett vonalrdl, csak a Nagy-Kiikiill§ és
az Olt foly6 kozti vizvalasztonal jelezték,
hogy ujabb tanulmanyok szikségesek,
mert az agyagos teriilet miatt nem lehetett
eldre latni az épitési koltségeket.”°

A vasuti haldzat kiteljesedését, a mel-
lékvonalak épitését a helyi érdeki vasutak
(HEV) megjelenése tette lehet6vé. Nyugat-
europai, elsGsorban skdciai és francia pél-
dédkat tanulméanyozva, Hollin Ernd
felismerte a lehetdséget, és szorgalmazta

10 Az erdélyi vasuti bizottmdany gytilése. = Pesti
Naplo, XIV. (1863. julius 22.) 165. sz.
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a magyar viszonyokhoz illeszked§ ,o0lcsé
vasutak” épitését, melynek {6 célja a teher-
szallitas.

Ennek elsé sikeres hazai példaja volt
az Arad-Korosvolgyi Vasut (1877). F6 el6-
nye a helyi érdekeltek bevonasa, ezéltal
csokkent a spekulacio: ,,Magyar mérfolden-
ként mindéssze 4 631 Ft volt a kisajatitas
ara, mig a Tiszavidéki Vasut esetében ez 16
808, a Magyar Keleti Vasut esetében 37 500,
a Kassa—Oderbergi Vasut esetében 64 200
Ft volt.”

Az utdkor bizonyitotta a halézatban és
jovére valo kitekintéssel gondolkod6 mér-
noki langelme igazat, ez volt az egyetlen le-
hetGség, hogy ne szakadjunk le még jobban
a fejlettebb nyugati vagy tengerentuli gaz-

11 https://hu.wikipedia.org/wiki/Aradi_és_Csanadi_
Egyesiilt_Vasutak (Megtekintve 2024. februar 7.)
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6. dbra. Az Osztrak—Magyar Monarchia vasuttérképe 1883-ban (szerkesztett),
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https://ng.cl/yvmq4qm (Megtekintve 2024. janudr 10.)

dasagi hatalmaktdl. 1883-ra mnagyrészt
megvaldsultak azok a fejlesztések, amelye-
ket el6készitettek. Még rengeteg a magan-
vasut, az allamositds késébb valdsult meg,
hiszen a vasutépitési engedélyek, amelye-
ket magantarsasagok finansziroztak,
90 évre szoltak, utdna a tulajdonjog vissza-
szallt az allamra. Valgjadban a haboru és
a gazdasagi nehézségek miatt ez mar sok-
kal kordbban megval4sult.

Hollin Erné szertedgazd tevékeny-
ségének és kivételes tudasanak ad bizony-
sagot az 1859-ben tartott akadémiai
székfoglald eladasa: ,,Az Gjabb szerkezet(i
vasuti hidakrol, kiulonosen a rdcsrend-
szerr6l” frasban is megjelent el6addsaban
nemzetkozi példakkal, erGtani szamita-
sokkal érvel a vasracshidak alkalmazasa
mellett, melyek miiszaki paramétereikkel,
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illetve gazdasagossagukkal messze feliil-
multdk az addigi ké-, fa- és ontéttvas hi-
dakat. Ilyenképp emliti a Mura-hidat
Kottorindl (ma Murakeresztur, orszag-
hatdr), mely amerikai mintara épiilt, vagy
az Ipolyon épiult hidakat.

A torténelem igazolta a nagysagat, ha-
tasat mindmaig érezziik. A vasut fejlesztése
megvaltoztatta életiinket, nem véletlen,
hogy még a legtavolabbi székelyfoldi falu-
ban is t6bb mint szaz éve nagyapak tanitjak
unokaikat a nétara, melyben Erkel zenéjére
kozlekedtetjikk a g6zost Kanizsara, a ma
mar népdalld valt Korédy Csobanczi Péter
A legény bolondja betétdalaval.

A térképrészleteket a HM Hadtorténeti In-
tézet és Muzeum, Térképtar engedélyével
kozoltik.
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7. abra. A Mura-hid szerkezeti valtozdsai idérendi sorrendben, Bata Andrdsné et al.: Vasuti hidak
a pécsi igazgatdsdg teriiletén, Pécs 2012, 279 p. (Vasuti Hidak Alapitvany; 75.)
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8. abra. https://ng.cl/a70c3 (Megtekintve: 2024. janudr 11.)
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