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Osszefoglalas

Az Uj Sebemit — Egy Ovezet, Egy Ut, (One Belt, One Road, rividitve OBOR) vagy kinainl Yi Dai
Yi Lu — néven ismertté vilt kinai kexdeményezés a vildggazdasagi fejlodés 4 szakaszdt vetiti elgre. A
Jelemelkeds vildghatalom gazdasdgi dsszekittetése Azsia tibbi részével, valamint Afrikaval és Enrdpaval
Jelentdsen szorosabbra fonddik a program révén, mely a vasiiti, Rozuiti, vizi és légi kilekedési valamint ag
energetikai infrastruktira fejlesgtésére koncentral. Ennek révén élénkiil az orszag gazdasaga, nivekszik a
belsd fogyasztds, de kiilondsen fontos lebet a nyugat-kinai teriiletek gazdasdgi fejlestésére gyakorolt hatds,
mely a Releti part mai tilsilyanak kiegyenlitését és a kinai villalatok felesleges kapacitisainak exportdld-
sdt jelenti. Nem mellékesen Kina geopolitikai érdekérvényesitése terén vdrbatd viltozds tiikrizddik a prog-
ramban, ami az USA vildggazdasdgi dominancidjanafk ellensilyozdsat jelzy.

A cikkben a szerzdk igyekeznek kitérni a tirténelmi és a modernkori Selyemiit dssgehasonlitdsdra. Be-
mutatiak, hogy a globdlis térben és gazdasdgban hogyan jelenik meg a kegdeményezés, hogy megvildgitsirk
a megvaldsitds motivicidit, kockdzatait, valamint a globdlis gazdasdgra, politikai egyensilyra gyakorolt
hatdsait.

Summary

China’s investment projects known as the ‘new Silk Road’ (or One Belt, One Road, OBOR) are
envisioning a new stage of the global development. The economic relations are on strengthening between
China and the rest of Asia, as well as Africa and Europe as a prospected result of the program, the Silk
Road Economic Belt, which targets the development of rails, roads, maritime- and airports, and energy

infrastructure.

As a result of the initiative the Chinese economy may increase in the future and its domestic consumption
may expand. Besides, its impact on economic development in western Chinese areas may be particularly
important, which aims to reduce the dominance of the east coast of the spatial structure and to export the
excess capacities of Chinese enterprises.  Furthermore, China’s prospective change in its geostrategic
ambitions are reflected in the program, which might predict the re-balancing of the US’s global power in
econonzic terms.

This article exposes the planned infrastructural development projects and their funding resources in a way to
enlighten the motives bebind the ‘new Silk Road', its potential risks and its possible influence on the global

economy and political landscape as well.




Bevezetés

A szabadkereskedelem hivei altaldban a gazdag, legfejlettebb allamok voltak az elmult id6-
szakban. Igy volt ez akkor is, amikor a gyarmatositas idszakéban a Brit Birodalom uralta a
vildgtengereket, és akkor is, amikor az Egyesiilt Allamok lett a vilaggazdasag vezet ereje. A
XXI. szazad elejére az eréviszonyok jelentSsen atalakultak, a felemelkedé Kina egyre na-

gyobb sullyal van jelen a globalizilt viliggazdasagban.

A 2017. januarjaban Davosban megnyilt 47. Vilaggazdasiagi Férum megnyitéjan a Fold
vezet$ exportr hatalmanak a képviseletében Hszi Csin-Pin allamfé egyértelm@en a globa-
lizaci6 elére vitele mellett foglalt 4llast. "Sokak szemében a globalizacié Pandora szelencé-
je” — mondta. Beszédében annak adott hangot, hogy vilag gondjaiért nem a gazdasagi glo-
balizacié a felel8s, hanem a nemzetkézi pénziigyi valsagokat kivalté profithajhaszas. Nyil-
tan ovott a protekcionista szemlélet térnyerésétSl, hangsilyozva, hogy egy kereskedelmi
haboribdl senki nem kertilhetne ki gySztesen. Szavaival egyértelmisitette, Kina érdeke a
szabadkereskedelem, amivel nyiltan tizent a protekcionizmussal és kereskedelmi haboraval
kacérkod6 Donald Tumpnak, az 4j amerikai elndknek. (Portfoli6, 2017.01.17.)

Kina a vilagban betdltdtt vezetd szerepének szempontjabol alapvetének tekinti a globalis
gazdasag minél szabadabb keretek k6zotti mikodését. Nem véletleniil, hiszen felemelkedé-
sének, a korabbi gazdasagi fejlédésének kulcsa az exportra térténd termelés volt. A protek-
cionizmus térnyerése az eddigi sikeres fejl6dési palyat megtérné. A vilaggazdasag eddig
kialakult keretek kéz6tti tovabbi miikédése alapveté érdekel

A kinai gazdasagpolitikaba jol beleilleszthet$ az 4j stratégia. A hatalmas méretd orszagnak a
tovabbi fejlédéshez nyersanyagokra és piacokra van szitksége. De arra is, hogy olyan kiala-
kult ,,csatornak” — ennek részeiként példaul utak, kik6tSk, logisztikai kézpontok — létesiil-
jenek, ahol a termékek oda és vissza folyamatosan és biztonsagosan aramolhatnak. Ezen a
téren Kina nincs kénnyd helyzetben. Az dtvonalak biztositasa diplomaciailag, katonailag
nehézségekbe ttkozik. A vilagtengeren tobb vetélytarssal — de legféképpen az Egyesiilt
Allamokkal — taldlja magat szembe. Geopolitikai helyzete kiilénleges a birodalmak eddigi
torténetében, a jelenlegi nagyhatalmak kozil a leginkabb a tébbi vetélytars altal koril vett
és fgy ellenérizheté a Féldon. Eszakon Oroszorszag, délen a gyorsan fejl6dé India, keleten
Japan és a pacifikus térséget uralé6 Amerikai Egyestlt Allamok ,.hatarolja”. Nyugaton az
instabil muzulman vilaggal érintkezik. De Kina természetfoldrajzilag is ,,bezart” nagyhata-
lom. Dél feldl falszertien hatarolt a Himalaja altal, északon a fagyott sivatagok, nyugaton
pedig a hatalmas turkesztani sivatagok keritik el. Ezen tényezok jelent6sen korlatozzak a
feltérekvo allam globalis gazdasagi illetve geopolitikai lehetéségeit, kapcsolodasait a vilag-
gazdasaghoz illetve erStér-épitési (expanzios) torekveseit. Ebb6I a ,,harapéfogdbdl” a kinai
politika folyamatosan keresi a kiutat. Ilyen 1épésként értékelhets példaul a fokozodoé afrikai
térfoglalas is. De egy ilyen kitérési irany lehet az Uj Selyemut rendszerének a kiépitése.




A toérténelmi Selyemut

A vilagtorténelem talan legismertebb, de kétségtelentil leghosszabb kereskedelmi ttvonala
volt a Selyemut. Kialakuldsa az 6kori Han-dinasztia korara tehetd, a Kr. e II. és Kr. u. 1L
szazad kozotti id6északban. A kinai hagyomany szerint a ,,Selyemut atyja” egy Csang Csien
nevezetd kildétt volt, aki a Kr. e. II. szazadban nyugat felé indult, hogy szbvetségeset ke-
ressen a nomad hsziunguk (hunok) elleni. (Betoréseiket a jol ismert Nagy Fal sem tudta
megakadalyozni.) A kdvetnek ugyan nem sikertil megkétnie a katonai szbvetséget, de uta-
zasaval Uj ismereteket hozott magival az addig ismeretlen teriiletekrél. A kinaiak djabb
kildotteket is utnak inditottak, majd elkezd6dott a kereskedelmi kapcesolatok kiéptilése
nyugat felé. A kereskedSk id6szamitasunk kezdetére mar nagy mennyiségl selymet szalli-
tottak Nyugat—Azsiéba, ami Eurépdban, a Rémai Birodalomban is keresett termékké valt. A
kialakult uthalézat Kinat kototte 6ssze Kozép- és Nyugat-Azsian keresztill Eurépaval,
illetve Dél-Azsian keresztill Afrikaval. E £6 iranyok jellemzbek a XXI. szazadi kinai kezde-
ményezésre is.

A térténelmi Selyemit nem egy jol meghatarozott kezdé és végponttal rendelkez6é dtvonal
volt, sokkal inkabb utak rendszere, fontosabb kozpontokkal, elagazasokkal. Ennek oka a
kialakulasa, hiszen 1étrejottét tulajdonképpen tébb régebbi kereskedelmi at lassu Gsszeolva-
dasa jelentette. Erre utal az elnevezés is, ugyanis a ma ismert kifejezést sem az 6korban,
sem a koézépkorban nem hasznaltik. 1877-ben egy német geografus, Ferdinand von
Richthofen {irta le el6szor a kifejezést, ami aztan a vilag szamos tijan elterjedt, és sok
nyelvben gyokeret eresztett, még a kinaiban is. Egyébként Von Richthofen és késébb mas
tudosok is gyakran t6bbes szamban (,,selyemutak”, ,,Seidenstralen”) hasznaltak a fogalmat,
utalva arra, hogy nem egyetlen utvonalrdl, sokkal inkabb egy hal6zatrdl volt sz6. (Waugh,
2007. p.4) ,,A Selyemut valéjaban egy gazdasagi, foldrajzi, torténelmi és kulturalis komple-
xumnak adott nevet, amelyen kovetek, katonak, kereskeddk, szerzetesek ezrei kozlekedtek,
harcoltak, kereskedtek, zarandokoltak, anélkil, hogy kell§ foldrajzi es térténelmi tavolsag-
bél itélhették volna meg életiik szinterét. Igy nem is ismerhették fel a szamukra gyakran
csak két szomszédos varost 6sszekotd ttvonalakban azt a kiterjedt, Eurdpat (elsésorban a
Mediterraneumot) Azsia legtavolabbi részeivel 6sszekétd, bonyolult rendszert alkoté hals-
zatot, mely bar szamtalan, egymastdl gySkeresen eltéré kultdraja térséget érintett, mégis egy
hatalmas, 6sszefliggs, organikus egységet alkotott.” (Felf6ldi, 2009. p.29.) A jelenlegi kinai
tervek — egyrészt az elképzelések, masrészt azok az utvonalak, amelyek mar mikoédnek is —
ugyanezt mutatjak: kapcsolatok rendszere, fontosabb utvonalakkal, csomépontokkal, el-
agazasokkal.

Az els6ésorban Kinabdl — az un. K6zépsé Birodalombdl — szarmazo selyem természetesen
meghatarozo terméke volt a Kelet és a Nyugat k6zotti kereskedelemnek. Keresletét mutat-
ja, hogy az dtvonal mentén gyakorlatilag arupénzként funkcionalt, a legelismertebb valuta
volt. De a Selyemuton mas termékek is gazdat cseréltek, igy porcelan, tea, fiszerek, draga-




és téldragakovek, tvegaruk, szines- és nemesfémek, fegyverek. Azonban nem csak keletrdl
nyugatra haladtak a termékek, hanem a karavanok igyekeztek visszafelé is szallitani Eurépa
keresett portékait, példaul fokhagymat, ricinusolajat vagy leggyakrabban aranyat (pénz for-
majaban). Ennek a hatalmas kereskedelmi rendszernek volt tengeri halézata is. Az un. ten-
geri Selyemut szervesen kapcsolodott a szarazfoldi halézathoz. Ezen a ponton parhuzam

allithat6 napjaink terveivel.

A t6rténelmi ttvonal a hosszu évszazadokon at sosem volt alland6. A természeti csapasok,
folyamatok, a politikai-katonai-hatalmi valtozasok gyorsan atalakithattak a kereskedSk és
utazok altal hasznalt utakat. Ennél fogva arra sem lehet egyértelmi valaszt adni, hogy pon-

tosan milyen hossza volt maga az utvonal

A Selyemut torténete kiemelked$ fejezete az emberiség kulturtdrténetének is. Majd két
évezreden keresztll egészen a XIV. szazadig, nem csak a kereskedelmi cikkek, de egyuttal a
kultara, a nyelvek, a mavészetek, a vallasi es filozofiai eszmék, az informaciék es az innova-
tiv taldlmanyok aramlasanak £ titdere is volt Azsia és Eurépa kozétt. (Felfoldi, 2009. p.29.)
Amikor a jelenlegi kinai politika terveinek hasznossagardl nyilatkozik, gyakran megemliti —
természetesen aktualizalva — ezt az aspektust is. Hangstlyozza, hogy az 4j utvonal minden-
kinek hasznos lehet, hiszen az aruforgalom mellett felgyorsithatja az emberek, innovaciék
aramlasat is, segitheti az eltér$ kultarak jobb megismerését, ezaltal a népek kozotti egytitt-
mukodést.

A Selyemut a kézépkor végéig mikodott egységként, megszinése t6bb tényezének volt a
kovetkezménye. Az addigi un. ,,Pax Mongolica” biztonsagos korilményeket biztositott a
kereskedelemnek, amit Marco Polo is leirt kényvében.! Azonban 1368-ban a mongol szar-
mazasu Juan-dinasztia bukasaval szétesett a vilag torténetének talan legnagyobb szarazfoldi
birodalma, és a hatalmi Gr tartsan instabil viszonyokat eredményezett Kozép-Azsiaban,
1405 és 1433 kozott a Cseng Ho vezette kinai csaszari flotta India és az Arab-félsziget
érintésével eljutott Afrikdba, aminek kévetkeztében megindult a kinai tengeri kereskedelem
nyugat felé. A XIV. szazad kézepének pestisjarvanyai szintén sok kereskedének a kedvét
vette a kockazatos utazasoktdl. A XIV. szazad végétdl az oszman t6rokok terjeszkedése
Nyugat-Azsidban elzarta a kereskedelem ttjat a Mediterraneum felé. A Selyemit menti
kereskedelem hanyatlasaban jelent6s szerepe volt annak is, hogy a Ming-dinasztia elsé id6-
szakaban, a XV. szdzadban a barbaroktdl elszenvedett vereségek miatt a birodalom véde-
kezésre és bezarkézasra, ezzel egylitt a nyugati irdnyd kereskedelemtdl valo elfordulasra
kényszerilt. A Selyemut sorsat végleg a nagy foldrajzi felfedezések korszaka pecsételte
meg, amelynek legfontosabb mozzanata az volt, amikor Vasco da Gama 1498-ban felfe-

dezte — Afrika megkeriilésével — az Eur6pabdl Indidba vezetS tengeri dtvonalat.

! Marco Polo 1275 és 1292 kézott jart Kindban, amikor a Juan-dinasztiat megalapité Kubildj kan
egyesitette Kinat, és a mai Pekinget — akkori nevén Daidut — tette meg birodalmanak févarosava




WEYTHEA

1. dbra: A torténelmi Selyemut

Forvds: totallyhistory.com/silk-road-history [é. n.]

Az uj kinai Selyemut

Az Uj Selyemut foldrajzi értelemben tobb tekintetben hasonlit térténelmi elédjére. Mind-
kett6 célja Azsia és Eurépa illetve Afrika ésszekapesolasa, szarazfoldi és tengeri Gton egya-
rant. A kialakulasban azonban — hangsulyozva hogy a jelenkori rendszer még csak kiépuls-
ben van — alapvet$ kiilénbség, hogy a modernkori utvonal mesterséges eredetii. Hatalmas
diplomaciai és ezzel egyltt infrastrukturafejlesztési 1épéseket igényel. A fejlesztésekhez
pedig jelentSs anyagi eréforrasok sziikségesek. Ezzel szemben a térténelmi Selyemut meg-
sziiletése egy hosszi és szerves fejlédés eredménye volt.

A kereskedelmi halézat egyes részeinek sulya, szerepe a multban gyakran valtozott, alkal-
mazkodva az éppen aktualis politikai valtozasokhoz, és az is el6fordult, hogy egyes részei
6nall6 életet éltek. (Felfoldi, 2009. p.32.) Tehat az egyes teriileteken tértént hatalmi valtoza-
sok nem feltétleniil hatottak az egészre. Ez azonban a globalizacié koraban mar nehezen
képzelhetS el. Ahogy a multban az egyes utvonalak szerepe is valtozott, tgy a kinai terv
sem egy, mar a napjainkban véglegesen kialakitott rendszert akar létrehozni. A kezdemé-
nyezés inkabb f6bb iranyokat jell meg. Hogy mely részek valnak hangsilyosabbakka, me-
lyek lesznek a rendszer ,,f6- illetve mellékitvonalai”, azt majd a kévetkezé évek korilmé-
nyei alapjan alakitjak ki. El6nye, hogy a megvaldsitas igy nagyfoku rugalmassaggal rendel-
kezik.




A modernkori Selyemut kezdeteként szokas megjelélni Hszi Csin-Pin kinai elnck 2013.
oktoéberi délkelet-azsiai korutjat, amikor is Indonézidban bejelentette kezdeményezését az
egykori utvonal djjaélesztésére. A terv ekkor még inkdbb a délkelet-azsiai allamoknak tett
ajanlat volt a gazdasagi kapcsolatok elmélyitése érdekében, és az USA és a régié orszagai
kozotti Transzpacifikus Kereskedelmi Partnerség ellensulyozasaként. (China Daily, 2013a.)
De nem csupan egy regionalis elképzeléstdl volt sz6, és ezt j0l mutatta, hogy mar korab-
ban, 2013 szeptemberében a kézép-azsiai allamokban tett koritja soran beszélt egy olyan
»transzeurazsiai projektrél”, amely egy gazdasagi 6vezetbe fogna az egykori Selyemit menti
orszagokat Azsidban, azzal a tagabb céllal, hogy szarazfoldén Gsszekapesolja a Csendes-
Ocean és a Balti-tenger térségét. (China Daily, 2013b.) Az elképzelést késébb tovabb fino-
modott, és ma mar egyértelm@ cél, javitani a Kina és Kozép-Azsia, a Kozel-Kelet illetve
Eurépa kozotti kapesolatokat. Afrika is a kezdeményezés altal érintett tertletté valt. Ennek
fontos elézménye, hogy a kontinens az 1990-es évek 6ta egyre fontosabb gazdasagi partne-
révé valt Kinanak. 2010 6ta Afrika kereskedelmében az ,,azsiai 6rids” vette at az elsé helyet.
Kina hatalmas infrastrukturalis beruhdzasokat timogat, illetve végez a foldrészen, igy a
fekete kontinens bekapcsolasa jol beilleszthets volt a kezdeményezésbe.

Az elképzelések szerint az Uj Selyemut szarazfoldi 4ga 6sszekapesolja Kinat Kozép-Azsian
keresztiilt Nyugat-Azsiaval (Kozel-Kelettel), majd Eurépaval. Ez az an. Selyemit Gazdasé-
gi Ovezet (Silk Road Economic Belt). A fejlesztések mésik csoportja, a ,,21. szazadi tengeri
Selyemut” a Csendes-6cean déli térségét, a Dél-kinai-tengert illetve az Indiai-6ceant célozza
meg. A két korridor altal lefedett teriilet mutatja igazan a stratégia valédi méreteit: a szaraz-
toldi és a tengeri Selyemut egylitt egy hatalmas hurkot képeznek, mely igy a harom konti-
nenst — Azsiat, Eurépat és Afrikat - kapcesolja egybe.

A kezdeményezés hat gazdasagi folyosét (2. abra) foglal magaba. (HKTDC 2016) Az Eura-
zsial Szarazfoldi Gazdasagi Folyos6 (The New Eurasia Land Bridge Economic Corridor)
egy mar létez6 kapcsolat, ahol Kinatél — Kazahsztanon, Oroszorszagon és Lengyelorsza-
gon keresztill — Rotterdamig érnek a vasttvonalak. A Kinai—-Kézép-Azsia—Nyugat-Azsia
Gazdasagi Folyosé (China-Central Asia-West Asia Economic Corridor) Nyugat-Kinabdl,
Hszincsiangbdl indul és a kézép-azsiai orszagokon at teremt kapcesolatot Iran illetve T6ro-
korszag felé. A folyosé az Arab-félsziget illetve a Foldkozi-tenger medencéje felé folytato-
dik. A folyosé sikeres megteremtésére utal, hogy 2016 februarjaban 10 400 km megtétele
utan meg is érkezett az elsé kozvetlen vasuti teherszallitmany Irdn févarosaba. Az ut 14
napot vett igénybe, ami kb. 30 nappal révidebb, mint a korabbi, Sanghajbdl kiindulé tenge-
ri szallitas. Az Gtvonal kiemelt energiabiztonsagi jelentésége, hogy a kozel-keleti kéolajat a
tengeri utvonalat kikapcsolva lehet Kindba juttatni.

Az el6bbi két korridor lehet killéndsen fontos Eurdpa szamara. A Kinaval sszekapcsolo
szarazfoldi dtvonal pontos elhelyezkedésére a kozelmultban tobb elképzelés is napvildgot
latott. Kiindulé pontja, a multban 13 dinasztia alatt f&varosként mikods kézép-kinai
Hszian (Xi’an) varosa, ahol a Kinat els6ként egyesité Csin Si Huang-ti csaszar mauzdleuma

talalhat6 a hires agyaghadsereggel. A varos j6 kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezik Pe-
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king és Sanghaj irdnyaba egyarant. Hszian? napjainkban ipari, kozigazgatasi és kulturalis
kézpont, mintegy 8 millié ember lakik agglomeracidjaban. A kinai politikdban egyébként
mindig is fontos szerepe volt a térténelmi szimboélumoknak, amit mutat maga az Gt elneve-
zése, vagy éppen egyes csomoépontok (pl. Velence vagy Hszian) kiemelése.
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2. dbra. A One Belt, One Road kezdeményezés korridorai

Forrds: The Diplomat [2010]

Az ttvonal nyugat felé Lancsoun és Urumcsin keresztll fut a kinai-kazah hataron fekvé
Korgasig, majd az egykori kazah févaroson 4t Almatin, illetve a kirgiziai Biskeken at, Uzbe-
gisztanon, Tirkmenisztinon és Fszak-Tranon keresztiil éri el Teherant. Az utvonal innen
egy egyelbre eléggé instabil teriileten haladna tovabb, Irakon és Szirian keresztiil kozelitené
meg Isztambult. A Boszporuszon tul észak-nyugatra a tervek szerint Bulgariat, Romaniat és

2 Gazdasagaban kiemelked6 szerepe van az aluminiumkohdszatnak, a textiliparnak, az elektronikai
iparnak, a modern agazatok kozil a high-tech ipardgnak és a repil6gépgyartasnak. A varos az Grku-
tatas egyik kézpontja.
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Csehorszagot érintené, igy érné el a németorszagi Duisburgot, ahol a vilag legnagyobb
folyami kikét6je, egyben Eurdpa egyik legfontosabb szallitasi és logisztikai csomépontja
talalhaté. Innen megkozelitheté az Eurdpa legjelentGsebb teherforgalmi tengeri kik6tGijé-
nek helyet adé Rotterdam. Majd az ut délre fordul Velence iranyaba, ahol talalkozik a se-
lyemut tengeri agaval. Egy masik elképzelés szerint Isztambulbdl Bulgarian és Romanian
illetve Ukrajnan keresztil Moszkvéaba tartana az Gtvonal, majd innen nyugati iranyba Fehé-

roroszorszagon, Lengyelorszagon és Németorszagon at futna Rotterdamig.

Az utvonalak kiépuilését a kelet-eurépai (pl. Ukrajna) és a kozel-keleti (pl: Irak, Sziria) ins-
tabil helyzet neheziti. Ezért az Eurdpa és Kina kézotti kapcsolatokban egyelére az Eurazsi-
ai Szarazfoldi Gazdasagi Folyosé jatszik fészerepet. Az elmilt években Kina kézvetlen
vasuti Gsszekottetést épitett ki Csunking és a német Duisburg kézott. Az elsé szerelvény
2011 januarjaban indult el, Lengyelorszagon és Oroszorszagon keresztil jutott el a Ruhr és
a Rajna folydk taldlkozasanal fekvé varosba. Az Osszekottetés rendszeressé 2014-t6] valt.
De kézvetlen vasuti 6sszekottetés van példaul Vuhan és a csehorszagi Mélnikés Pardubice,
Csengtu és a lengyel £.6dz, illetve Csengcsou és Hamburg kézott (HKTDC, 2016). 2016
november elején Rigaba is megérkezett az elsé tehervonat a kinai Yiwu varosabol. 2017
januarjaban pedig — 18 nap utdan — Londonba is befutott az elsé kézvetlen kinai vasuti te-
herszallitmany Kazahsztanon, Oroszorszagon, Fehéroroszorszagon, Lengyelorszagon,
Németorszigon, Belgiumon és Franciaorszagon keresztiil. Igy sszesen mar 15 eurdpai
nagyvarossal van kozvetlen vasuti kapcsolata az azsiai orszagnak, melyek koziil kiemelkedik
a 9977 kilométer hosszt, Kina-Spanyolorszag vonal, ami a Kina keleti végén talalhaté Yiwu
varosabol Madridig vezet. (Ezzel a Transzszibériai Vasat 2014-ben elvesztette a Fold leg-

hosszabb vasttvonala cimet.)

A folyamatos és biztonsagos vasuti szallitas idében és a tavolsagot is tekintve kedvez6bb a
tengerinél. A kb. 20000 km helyett kb. 12000 km a tavolsag, a szallitasi id6 pedig kézel a
tele, 14-20 nap, szemben a tengeri 40-50 nappal. Az eurdzsiai vasuti arutovabbitisnak
egyébként hagyomdnyai vannak, a rendszervaltds elStt a kinai termékek jelentds része igy
jutott el a k6zép-eurdpai szocialista orszagokba. Azonban a Szovjetunié szétesése a kelet-
nyugati kozlekedési rendszer mikddtetésére kedvezStlenil hatott, a korabbi kapcsolatok
szétesetek. (Imre, 2010. p.180.)

A Kina—Mongoélia—Oroszorszag Gazdasagi Folyosé (China—Mongolia—Russia Economic
Corridor) a harom orszag egyluttmikodése, melynek keretében kézosen fejlesztik kozleke-
dési halézataikat. Errél a Sanghaji Egytittmkodés 2014. évi dusanbei talalkozojan allapod-
tak meg egymassal az allamok.

A Kina-Indokinai-félsziget Gazdasagi Folyos6é (China—Indochina Peninsula Economic
Corridor) Kina és az Indokinai-félszigeten elhelyezked$ allamok (Kambodzsa, Laosz, Mi-

¥ A Balkanon keresztiil futé tGtvonal pontos iranya egyelére bizonytalan. Az elmult id6szakban 1étre-
jott szarazfoldi kapesolatok Kina és Nyugat-Eurdpa kozott sokkal inkdbb Oroszorszagon keresztiil
futnak.
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anmar, Thaiféld, Vietnam) egyluttmikodése. A kozlekedési halozatok Gsszekapcesolasa és
ezek kozos fejlesztései folyamatban vannak, amire még 2014-ben tett javaslatot a kinai
kormanyfé a bangkoki a csucstalalkozon (Greater Mekong Sub-regional Economic Co-
operation). Vannak olyan projektek, amelyek mar be is fejez6dtek, példaul hataratkelShely
vagy kik6t6 a vietnami-kinai hataron, autépalya és vastutvonal a két allam kézott.

Az Uj Selyemit fontos 4ga a Banglades—Kina—India—Mianmar Gazdasigi Folyosé
(Bangladesh—China—India—Myanmar Economic Corridor). Az 6tlet joval korabbi, mint az
OBOR kezdeményezés, még az 1990-es évekre nyulik vissza. Megvaldsitasa azonban csak
az elmult években valt realitassa. A 2800 km-es korridor Kunming varosatél Dakkan at az
indiai Kolkatiig, mintegy 1,65 milli6 km2-t — a kinai Yunnan tartomanyt, Bangladest, Mi-
anmart és az indiai Nyugat-Bengaliat — és koriilbelil 440 milli6 £6t kot Gssze, kozuti, vasiti,
vizi és légikbzlekedési utvonalak egymashoz kapcesolasaval és fejlesztésével. Nagy szerepe
lehet abban, hogy &sszekottetést teremtsen a kelet- és a dél-azsiai régidk, illetve a f6ldrész
két nagyhatalma, Kina és India k6z6tt. E16bbi szempontjabdl ez azért fontos, mert a tenge-
ri szallitas szerepe csékkenthetd, gy az arumozgas gyorsabba és biztonsagosabba valhat. A
termékek koézvetlentl kijuthatnanak az Indiai-6ceanra, elkertilve a Dél-kinai-tengert, amely-
nek térségében a pekingi politika legutébbi 1épései szamos allammal eredményeztek fesziilt
viszonyt. Banglades és Mianmar abban biznak, hogy er6sebben kapcsolédhatnak a gyorsan
fejl6dé szomszédhatalmak piacaihoz, ezdltal a viliggazdasaghoz. India a legkeletibb tertle-
teinek, amelyeket Banglades vag el az orszag tdrzstertletétdl, erdteljesebb integracidjat
reméli. (Rupak 20106)

Az OBOR egyik kulcsfontossigti eleme a Kina—Pakisztain Gazdasagi Folyos6, amely
északnyugat-kinai Kasgart a pakisztani Gwadar kikétSjével koti 6ssze. A tervet 2015-ben
fogadtak el és mintegy 46 milliard dollar beruhazast jelent. A kozlekedési infrastruktira
fejlesztése mellett kiterjed energetikai beruhazasokra is. (Wall Street Journal 2015b) A ter-
vek szerint korszerlsitik a Karachi és Lahore k6zotti 1681 km hossza vastutvonalat, 1étre-
jon egy 900 megawatt teljesitményl naper6mu Pandzsab régiéban. Tervezik széntiizelést
erémivek fejlesztését, autopalyak, repiléterek, olajvezetékek valamint kommunikacios
halézatok megépitését. Az un. Selyemut Alap elsé bejelentett projektje — a kinai Exim
Bankkal egylttmikédve — éppen a pakisztani Karot-vizienergia program, 1,65 milliard
dollar értékben, amely egy 720 MW teljesitményll erémd épitését célozza meg 2020-ig.
(Wall Street Journal 2015b.) A folyosé stratégiai jelentsége, hogy Kina északrol kertilheti
meg regionalis versenytarsat, {gy az export az indiai partok el6tti tengeri szallitasi utat elke-
rulve is kijuthat az Arab-tengeren at a vilagpiacra. (Wall Street Journal 2015c.)

A kereskedelmi utvonal tengeri aga Kuangcsou kik6t6jébdl indul, Kinaban érinti Kantont
és Beihait, majd Hajnan szigetén Haikout, késébb a Malakka-szoroson at malajziai Kuala
Lumpurt, majd az indiai Kolkatat. Az Indiai-6ceanon atkelve eléri Afrikat, majd ,,Afrika
szarvat” megkeriilve Djibutin keresztiil a Véros-tengert. A fekete kontinensen fontos 4allo-

mas Mombasa kikétje, ahonnan egy korszerd vasutvonallal Nairobit is rakapcsoljak a
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Selyemutra*. Az ezt biztosité vasutvonalat A tengeri Selyemut a Szuezi-csatornan at jutna
ki a Foldkozi-tengerre érintve Athént (Pireusz), és éri el végallomasat, Velencét. (The
Diplomat, 2014.05.09.) A Malakka-szoros azonban komoly stratégiai kockazatokat jelent a
kinai kereskedelem szamaraS, igy nem véletlen, hogy felmerilt egy csatorna (Thai- vagy
Kra-csatorna) kiépitése Thaifold déli részén a Kra-foldhidon, mely az Indiai-6ceant és a

Dél-kinai-tengert kapcsolna 6ssze. Megvalosuldsa azonban révid tavon nem varhato.

A tengeri Selyemut kiépitése azonban komoly akadalyokba titkdzik, varhatd, hogy kiépitése
idében elhuzédik. A kinai érdekérvényesités a tengereken egyel6re korlatozott mértékd.
Ennek egyik oka, hogy haditengerészetének ereje (egyel6rer) elmarad a pacifikus térségben
legnagyobb vetélytarsinak szamité Egyesilt Allamokétél. Kina szeretné eléri, hogy csok-
kentse a fliggbséget az eurdpai vallalkozasoktdl az orszagba iranyulé tengeri szallitisok
terén, illetve azoktdl az dtvonalaktdl, ahol az amerikai haditengerészet dominans pozicidk-
kal rendelkezik. (Rupak, 2010)

Az azsiai hatalom Iépéseit természetesen tobb allam féltékenyen szemléli, és igyekeznek
sajat stratégiai érdekeik mentén a kinai elképzeléseket kilénb6z6 diplomaciai vagy gazdasa-
gi eszkozokkel akadalyozni. E téren az Egyesiilt Allamok — szévetségeseivel, Japannal és a
Koreai Koéztarsasaggal — és India jarnak az élen. (Spiegel, 2016) Utébbi az Indiai-6cedn
térségében névekvS kinai jelenlét miatt aggddik, hiszen a térség jelenti szamara a kijaratot
mas régidk felé, a kapcsolodast a vilagkereskedelemhez. Az OBOR tengeri 4ganak kiépitése
soran a kinai véllalatok korszeriisitenek pakisztani, stf lankai és mianmari kiktSket. Indidt
gyakorlatilag ezzel kérbeveszik a ,,kinai” kik6tbk, és orszag joggal fElti stratégiai pozicidit az
Ocean térségében.

Az OBOR megvalésitasanak hatalmas koltségei lesznek, pontos Gsszeget mondani termé-
szetesen lehetetlenség. Dollar szaz illetve akar ezer milliardokrol (PWC, 2015) is sz6 lehet,
melyek jelentésen befolyasoljak majd a vildg pénziigyi rendszerét. A finanszirozas tobb
forrasbol valdsulhat meg, és ezeknek a biztositasara Kina széles nemzetkdzi pénziigyl in-
tézményrendszert allitott fel. 2014-ben kezdte meg mikodését az allami tulajdonu Selyemut
Alap (Silk Road Infrastructure Fund), 40 milliard dollaros t6kével. A Kina altal alapitott
Azsiai Infrastruktira Fejlesztési Bank (Asian Infrastructure Investment Bank — AIIB)
2015-ben kezdte meg miikodését 100 milliard dollar t6kével (WSJ 2015) és tevékenységé-
nek célja részben az OBOR-hoz kapcsol6dé beruhazasok segitése lesz. A pekingi kormany
szamit a 2014-ben a BRICS-orszagok (Brazilia, Oroszorszag, India, Kina és Dél-afrikai
Koztarsasag) altal kozosen felallitott, sanghaji székhelyG Uj Fejlesztési Bank (New
Development Bank) forrasaira is, de olyan hagyomanyos, bar rivalis partnerekre is, mint az
Azsiai Fejlesztési Bank vagy a Vilagbank (Bloomberg, 2016). A tervek kézott szerepel a

* A vasttvonalat kinai llami vallalat (China Road and Bridge Corporation) épiti, és 90%-ban a kinai
Exim Bank kélcsone finanszirozza.

> A vilag egyik legforgalmasabb tengeri szorosa kulcsfontossagi Kina olajellatisa szempontjabol.
Mivel elég szlk tengeri atjarordl van szo, melynek a forgalma névekszik, gyakran korlatozasokat is
be kell vezetni a tengeri hajok szamara.
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fejlesztésekben érintett orszagok kormanyainak pénziigyi részvétele is. A beruhazasok irant
a nyugati vilag nagyvallalatai is érdekl6dnek, a programtdl a megrendelések jelentés béviilé-
sét varjak (Wall Street Journal 2016a.). Kinanak célja, hogy a nagy eurépai illetve amerikai
vallalatok finanszirozoiként a nyugati vilag pénziigyi szerepl6it is bevonjak a fejlesztésekbe.

Mit nyer Kina a kezdeményezéssel?

Az ,Egy Ovezet, Egy Ut stratégiaval Kina egyidejileg tébb révidebb illetve hosszabb
tava céljat igyekszik megvaldsitani. A végrehajtasanak nincs el6re meghatarozott befejezési
idépontja. (A keleti mentalitis egyik erénye egyébként is a tiirelem.) A kezdeményezés sok-
kal inkabb értékelhetS a kinai politika egyik folyamatos és tartésan fenntartani kivant pillé-
rének a kovetkezé években, évtizedekben. A tervekben eléfordulé konkrétumok hianya
pedig nem a gyengeségek jelei, sokkal inkabb azt a szemlélet titkrézik, hogy a stratégia kivi-
telezése a résztvevék hosszu tava céljaihoz rugalmasan legyen alakithatd, formalhat6 a

jovében.

Az OBOR hozzajarul ahhoz, hogy az azsiai orszag névelje befolyasat a nemzetkdzi szinté-
ren. Bzt tébben a vilaghatalmi ambiciék megjelenéseként is értékelik.¢ Vannak olyan néze-
tek, melyek 1j Marshall-tervként értékelik a kezdeményezést (Bloomberg 2016), és azt
hangsulyozzak, hogy a pénzlgyi segitségnyujtas tette lehetévé a 1I. vilaghaboru utin az
Egyesiilt Allamok szamara Nyugat-Eurépa katonai, politikai és gazdasagi ellenbrzését. Igy a
kinai tervek hosszabb tavon akar a nagyhatalmak éles érdekkonfliktusahoz, egy 4j hidegha-
boru kialakuldsahoz is vezethetnek. Meg kell jegyezni, bar Kina gazdasagilag és kereske-
delmileg mar kétségtelentl globdlis hatalom — pl. a vilag legnagyobb valutatartalékaival bir,
vagy a Fold legjelentésebb exporthatalma — katonai képességeit tekintve azonban még
elmarad az Egyesiilt Allamok mégétt.

A hivatalos pekingi politika igyekszik a negativ magyarazatokat cafolni. Egy k6z6s jovoké-
pet, az azonos gazdasagi érdekeket emeli ki. A win-win kooperdciét hangsilyozza, tehat a
tervezett utvonal minden érintett félnek csak elénydket hozhat. Névekedni fog az Gtvonal
menti orszagok termelékenysége, és a partnereknek hozzaférést biztosit majd a gyorsan
fejl6ds keleti innovacidkhoz, akar technologiai segitségnyijtas formajaban is. A geopoliti-
kai elemz6k kritikdival szemben az orszag vezet6i kiemelik az in. ,,harom nem” elvét, mely
szerint Kina nem avatkozik mas allamok beligyeibe, nem torekszik a befolyasi 6vezetének
novelésére és a nemzetkozi kapcesolatokban nem tér hegemoniara, dominanciara. (CLSA
2016) Ugyanakkor a be nem avatkozas elvének és az érdekszféra kiterjesztésének cafolatat
eltérd szinben tlinteti fel, hogy a fejlesztéseket sokszor a kinai allamhoz kézeli bankok vagy

6 Jol illusztralja a Kina felemelkedésével szembeni félelmeket Gunther Oettinger német uniés biztos
2016 oktoberében tett kijelentése: ,,Jonnek a ferdeszemiek, ha elpasszoljuk a szabadkereskedelmi
egyezményt Kanadaval és az USA-val.”(Globoport 2016)
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allami pénzalapok finanszirozzak, a kivitelezésben jelents a kinai cégek érdekeltsége, az
alapanyagoktol kezdve egészen a munkaerdig. (Bloomberg 2015)

A kinai diplomacia hangsulyozza, hogy a gazdasagi kapcsolatok élénkiilésétdl a kulturalis és
politikai kapcsolatok szorosabba valasat is reméli, ami a kélesoénds tisztelet és bizalom 4
modelljét eredményezheti. A Selyemut tehat nemcsak egy kereskedelmi at létesitését jelenti
— torténelmi elédje sem csak ez volt 6nmagaban — hanem a k6z6s érdekek, elkételezettség
és felelGsség kozOsségét. Megtestesiti az egymastol kdlesondsen fiiged gazdasagi és politikai
kozosségekrdl alkotott viziot, mely Kelet-Azsiatél Nyugat-Eurépaig nydlik. (Shannon,
2014., Winter, 2016.)

Az Uj Selyemit kezdeményezés vélasz lehet arra a kihivasra, hogy az elmult id3szakban
Kina szamos kereskedelmi megallapodasbél kimaradt, igy példaul a 2016 februarjaban alairt
Csendes-6ceani Partnerségbdl (Trans Pacific Partnership). Az Egyesiilt Allamok vezette
kozdsség nem titkolt célja, hogy csékkentse Kina befolyasat a kelet-dzsiai-csendes-6cedni
térségben.” Az USA és az BEurdpai Unib koézotti targyalasok a TTIP-16l (Transatlantic Tra-
de and Investment Partnership, Transzatlanti Kereskedelmi és Beruhdzasi Partnerség) vagy
az BU és Kanada kozétt 2016 oktéberében alairt szabadkereskedelmi megallapodas, a
CETA (Atfogd Gazdasigi és Kereskedelmi Egyezmény) céljai kozott egyarant szerepel a
gyorsan er6s6d6 Kinaval szembeni k6z6s fellépés, az er6forrasok egyesitése.

A 2017-es év azonban fordulatot hozhat ezekben. Az év elején hivatalba Iépett Trump-
adminisztraci6 a jelek szerint visszatérhet az I. vilaghdbord utani izolacionista kilpolitika-
hoz, ezzel egyiitt protekcionista gazdasagpolitikahoz. Ez mind a TPP, mind pedig a TTIP
egyezmények megval6sulasat veszélyeztetik. Ebben az esetben az Uj Selyemut kereskedel-
mi szerepe felértékelédhet, sokkal inkabb lehet a nemzetkézi kereskedelem 4j féutvonala
Eurépa és Kelet-Azsia kézott.

Az OBOR-hoz kapcsoldddan Kina szabadkereskedelmi egyezmény megkStését tervezi az
Ovezet mentén fekvs orszagokkal. Jelenleg 12 ilyen megallapodassal rendelkezik, t6bbek
kozott Szingapurral, Pakisztannal, Chilével, Peruval, Costa Ricaval, Izlanddal, Svéjccal,
Hongkonggal és Tajvannal. Hasonld egyezmény megk6tésérdl folynak targyalasok Japan-
nal, a Koreai Koztarsasaggal, Ausztraliaval, Sti Lankaval, Norvégiaval, az ASEAN tagalla-
maival (az Gn. Regionalis Atfogé Gazdasigi Partnerség keretében, Regional
Comprehensive Economic Partnership) és az Obél Menti Egytittm{ikédési Tanccsal (Gulf

Cooperation Council).

Az 6vezetnek fontos geopolitikai és geostratégiai szerepe is van. A szomszédos, a terroriz-
mus altal sdjtott kbzép-azsiai muszlim térségekben — példaul Afganisztanban, Pakisztinban

— a gazdasagi el6nyok kévetkeztében megteremtSdne a stabilitas hosszabb tavi lehet6sége.

’ Donald Trump amerikai elnék 2017 januarjaban alairta azt az elnoki rendeletet, mely szerint az
USA nem fog részt venni a szabadkereskedelmi egyezményben. Az eredeti tervek szerint a kévetke-
26 allamok a tagjai: USA, Japan, Malajzia, Vietnam, Singapore, Brunei, Ausztralia, Uj-Zéland, Kana-
da, Mexiko, Chile és Peru.
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Olyan mohamedan régiokban, amelyekkel a viszony egyébként sem harmonikus, és a szél-
sGséges nézetek konnyen étterjedhetnek a belsé kinai teriiletekre. Délkelet-Azsidban a ha-
gyomanyos amerikai dominanciat kezdhetnék ki az er6s6dé kinai kapcsolatok, ezen beliil
az U] Selyemut kiépilése. A kiépiil§ infrastrukturdlis 6sszekottetések, az ennek kévetkez-
tében fellendiil§ kereskedelem tagabb értelemben is stabilizalhatnd a Kina kortli régidkat,
az orszagok koézott konfliktusokat megakadalyozhatna. Kérdés, hogy az ttvonal illetve a
névekvé befolyas, mennyiben jelentené példaul a kinai fejlédési modell exportjat a j6vében
(WeForum 2015a).

A kozép-azsial térség Kina és Oroszorszag utkézEpontja. Az 1990-es évek végétSl megerds-
s6d6 Oroszorszag a térséget hagyomanyosan befolyasi Ovezetének tekinti. A tertletért
folytatott versenyfutasban Kina szamara erGs poziciot biztosithatnak a korszert infrastruk-
taraval felszerelt utvonalak, amelyek a vetélytars elkertilésével garantilnak a biztonsagos
kereskedelmet — kiemelten az energiaszallitasokat — Kina és a kdzép-azsiai orszagok kozott.
Ugyanakkor az elmult években kiépiil6 vasuti kapcsolatok Eurépa felé Oroszorszagon
keresztil torténtek meg, ami a két nagyhatalom koz6s érdekeit mutatjak a kezdeményezés-

sel kapcsolatban.

Az infrastrukturalis projektek — majd kés6bb a felfut6 kereskedelem — felgyorsitjak annak a
célnak az elérését is, hogy a kinai valuta, a renminbi egyre inkabb nemzetkézi fizetSeszkoz
(és tartalékvaluta) legyen, csokkentve ezzel az amerikai dollar szerepét a vilaggazdasagban.
Az 6vezetet Kina egy olyan régiénak képzeli, ahol nagyobb a téke konvergenciaja és a valu-
taintegracio, a valutavaltas gordilékeny és egyszerd. Megemlitendd, hogy a renminbi mar
napjainkban is egyre szélesebb kérben hasznalatos a kérnyez6 allamokban, példaul Mongé-
lidban, Kazahsztanban, Uzbegiszténban, Vietnamban vagy akar Thaiféldon.

A kezdeményezésnek természetesen komoly belsé gazdasagpolitikai céljai is vannak. A két
évtizeden at tarté kétszamjegyl gazdasagi ndvekedés az elmult években visszaesett 7%
korili szintre. (A kormanyzati tervek napjainkban ennek a mértéknek a fenntartasat fogal-
mazzak meg.) Az Uj Selyemit program egyik fontos eszkoz lehet ahhoz, hogy élénkitsék a
gazdasagot. Az elmult id6északban hatalmasra duzzadt — gyakran allami tulajdond — terme-
161 sztéra (pl. épitSipar, kohdszat, gépgyartas) szamara igyekeznek megrendeléseket biztosi-
tani, hiszen a GDP-novekedés visszaesésével jelentSs kapacitasok allnak kihasznalatlanul.
A megval6sitand6 infrastrukturalis beruhazasok alkalmasak lehetnek az 4j gazdasagi motor
szerepére, amihez a hatalmas valutatartalékokat felhaszndlva az allam jelentés forrasokkal
tud hozzajarulni (WeForum 2016b). fgy akar a fogyasztasvezérelt(ebb) gazdasagi noveke-
dést is segitheti, szemben a kordbbi dontéen exportvezérelt kinai béviiléssel (PWC 2015).

Ugyanakkor a kapacitisok mikddtetése elképzelhetetlen a nyersanyag- és energiaforrasok
folyamatos biztositasa nélkiil. A kiéptilé Selyemut segithet enyhiteni Kina energia- és nyers-
anyagéhségét, példaul 4j gaz- és olajvezetékek megépitésével I(ézép—Azsiéb(’)l kiindulva,
vagy 4j mélytengeri kikotSkkel Dél-Azsidban. Kina afrikai térnyerésének a fényében, az Uj
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Selyemut fontos szerepe tolthet be az kontinens nyersanyagainak és energiahordozéinak
szallitasaban is.

A gazdasagpolitikai célokkal Gsszefliggésben a kezdeményezés fontos része, a kinai vallala-
tok timogatasa, segiteni térnyerésiiket az Gvezethez tartozo orszagokban. Ennek érdekében
létrehoztak egy specialis befektetési alapot (China Ocean Strategic Industrial Investment

Fundation - COSIIF), amelynek célja, hogy az 6vezet mentén terjeszkedd hazai vallalkoza-
sok segitése. (Global Times 2016).

AZ OBOR 1észe a kinai terlletfejlesztési elképzelések megvaldsitasanak is. Ez utébbinak
kiemelt célja, a kontinensnyi orszagban kiegyensulyozottabb terileti szerkezet 1étrehozasa,
a keleti tengerparti térségek ellensulyozasa. A kezdeményezés orszagon beldli fejlesztései
ugyanis elsésorban az elmaradottabb nyugati, illetve belsé tertletein valdsulnanak meg. A
27 tartomanybdl 16-ot érintenek az Gtvonaltervek, bar a beruhazasok irant a tobb régid is
érdeklédik. Az érintett tertleteknek mindegyikének meg van a sajait OBOR-tervitk (CLSA
2016). A regionalis célok Ssszefliiggésben vannak a belpolitikai stabilitds névelésével, hiszen
ez a szegényebb térségek felzarkéztatasaval novelhets, ami példaul kilondsen fontos a
muszlimok dltal lakott Hszincsiang tartomanyban.

Magyarorszag és az Uj Selyemut

Az Egy Ovezet, Egy Ut” stratégia kelet-nyugati iranyd, Eurdpat és Azsiat ¢sszekapesold
utvonala északrol elkertili Magyarorszagot. Jelenleg egy, a Moszkvan és Fehéroroszorsza-
gon illetve Lengyelorszagon futd vasuti folyosé mikodtetése a realitds. A magyar kapcso-
l6das az OBOR-hoz egy dél felé futéd utvonal fejlesztése, igy a Balkanon keresztill, Athén
kikotSjében Pireusznal csatlakozni az Uj Selyemut féutvonaldhoz. A tervek szerint kinai
forrasok bevondsaval fejlesztenék az Athén-Szkopje-Belgrad-Budapest vasitvonalat. En-
nek részeként korszertsitenék a Budapest és Belgrad kozotti 166 km-es szakaszt.® A vona-
lon a 160 km/h sebességet is elérhetik a vonatok, és alkalmas lesz akar 740 méter hosszu
szerelvények kiszolgalasara is.

A fenti tervek megval6sulasa esetén Magyarorszag nem elsésorban a tranzitorszag szerepét
toltheti be a kinai-eurépai kereskedelemben, hanem egy észak-déli folyoson, un. rahordé
jelleggel csatlakozna kelet-nyugati aruforgalom f&utvonaldhoz. Ezaltal Magyarorszag a
keletrdl érkezé termékek egyfajta kbzép-eurdpai elosztd kdzpontja lehetne.

Magyarorszag szamara fontos, hogy Kina igyekszik erételjesebben megjelenni a kozép- és
kelet-eurdpai régioban. 2011-t6l rendszeresek az tn. 16+1 talalkozok, ahol Kina és 16 ko-

S A Budapest-Belgrad vasdatvonal magyarorszagi szakaszaval kapcsolatban az Eurépai Unié szdmos
versenyjogi, kereskedelempolitikai kifogast megfogalmazott. Az Eurdpai Bizottsag szerint a magyar
kormany tervei aggalyosak a 2016-2020 évekre vonatkoz6 konvergencia-program miatt is. A Magyar
Kormany tiz évre titkositotta a projektrol késziilt megvaldsithatosagi tanulmanyt is.
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z€p- és kelet eurdpai allam vezet6i taldlkoznak.” Az elsé szinhely Budapest volt, 2016-ban
pedig a lett f6varos, Riga adott helyet a talalkozonak. Ezen a taldlkozon bejelentették, hogy
a kinai stratégia részeként az egyik vezet6 pénzintézet, az Industrial and Commercial Bank
of China (ICBC) egy 10 milliard eurds befektetési alapot hoz létre. A cél, hogy t6bb, mint
50 milliard eurd értékli beruhazas valésuljon meg Kozép- és Kelet-Eurdpaban.

Az Uj Selyemuit szerepe a globalis gazdasagban

Az Egy Ovezet, Egy Ut” stratégia megval6sulasa esetén jelentésen befolyasolhatja a vilag
illetve a globalis kereskedelem helyzetét, fejlédését az elkévetkez$ években. Ez szamos, a
jovére vonatkozo ,forgatokényvet” rejt magaban, és hogy pontosan melyik fog megvalo-
sulni, a j6v6 dénti majd el. Az Gj amerikai elndk illetve adminisztracidjanak hivatalba 1épé-
se, és varhat6 politikaja egészen mas nemzetkozi koriilményeket teremthet a Selyemut-
terveknek. Egy esetleges izolacionista hagyomanyokat koéveté amerikai politika, utat nyithat
Kina jelent6sebb nemzetkézi szerepvallalasanak. Nem elsGsorban arrél van sz6, hogy az
azsiai allam, kihaszndlva az amerikai visszavonulast globalis térnyerésre hasznalja ki az 4j
korilményeket. Sokkal inkdbb arrdl, hogy a globdlis gazdasag, a vilagkereskedelem fenntar-
tasa, tovabbi fejlédése a jelenlegi keretek k6zott, Kina érdeke. Ha ebbe a nemzetkdzi kor-
nyezetbe helyezzitk a kinai kezdeményezést, a kiépiilé kereskedelmi halézat fontos része
lehet az Azsiai allam torekvéseinek. Sokkal erésebben magihoz kapcsolhatja Eurdpat és
Afrikat, mikézben az Egyesillt Allamok egy bezark6z6(bb) politikat illetve protekcionis-
tabb kereskedelempolitikat folytathat a j6vSben. A valtozé kortlmények névelhetik a kinai
szerepvallalast az emberiség tgyeiben, ugyanis gazdasagi és kereskedelmi érdekei miatt
egyre inkabb kénytelen lesz feladni azt az eddigi szerepet, melyre inkdbb az évatos tavol-
sagtartas volt a jellemz6. Olyan politikai és katonai feladatokat vehet fel (nagyhatalmi ér-
dekérvényesités, felelGsség vallalasa), melyek az elmilt évtizedekben az Egyesilt Allamokat
jellemezte.

Az Uj Selyemut terv megerésitheti Délkelet-Azsia novekvé sulyat a vildggazdasagban, és
folytatodhat az a folyamat, melynek soran a régi6 vilaggazdasig centrumszerepe tovabb
er6sodik. Ezen belil is névekedhet Kina kézponti sulya, hiszen a vildigkereskedelem sza-
mos fontos utvonala majd ide vezet. Az OBOR tovabb erésitheti azt az 1990-es évektdl
tarté folyamatot is, mely soran novekszik Kina silya Afrikaban, és csékken Eurdpa és az
Egyesiilt Allamok befolyasa a fekete foldrészen.

A kezdeményezés hosszabb tava hatasa lehet az is, hogy az Indiai-6cean térségének vilag-
gazdasagi sulya megerésddhet, ahol a résztvev felek egyre szélesebb kapcsolatokat alakita-

A 16 kozép- és kelet eurdpai allam: Albdnia, Bosznia-Hercegovina, Bulgaria, Csehorszag, Esztor-
szag, Horvatorszag, Lettorszag, Litvania, Macedénia, Magyarorszag, Montenegrd, Lengyelorszag,
Romania, Szerbia, Szlovakia, Szlovénia.
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nak ki egymas kozott. Bgy |, Kina-India-Afrika hiromsz6g” kialakulasat is segitheti a kinai
kezdeményezés, bar kétségtelen, hogy napjainkban ennek még eléggé sok akadalya van.

Az ,Egy Ovezet, Egy Ut” kezdeményezéssel a globalizacié egyik 4j korszaka kezdddhet,
amiben mar Kina jatssza a f&szerepet. A korabbi szakasszal szemben, amikor az Egyesilt
Allamok volt a vilag meghatarozé hatalma. Az ,,amerikanizaciot” felvalthatja egyfajta
,kinaizacié”. Ezzel kapcsolatban felmerill az a kérdés, hogy ez mennyire jelentheti a ké-
s6bbieckben a keleti tarsadalmi-politikai berendezkedés esetleges exportjat a vilig mas térsé-
geibe?

A kinai térnyerés, benne az Uj Selyemtt kezdeményezés arra is lehetéséget ad, hogy a kelet-
azsial gazdasagi fejl6dés és annak eredményei eljussanak az egyelére szegényebb régidkba
is, példaul Kozép-Azsidba, a Kozel-Keletre vagy Afrikiba. A fejlédésnek egy olyan térbeli
kiterjedésének folytatasaként is tekinthet$ ez, ami valamikor a japan csodaval kezd6do6tt a
II. vilighabord utan, folytatédott az un. kistigrisek felzarkézasaval, majd Kina gyors mo-

dernizacijaval.
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