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Absztrakt

A széllodahajo agazat az elmult husz évben dinamikus fejlédésen ment keresztiil, aminek a
COVID-19 virus altal el6idézett pandémia vetett véget. Az eurdpai folyami szallodahajozas
legfontosabb utvonala a Duna-Majna-Rajna hajout. A dunai szallodahajo forgalom 2002 ¢és
2011 kozott megduplédzodott, majd tovabbi egyenletes ndvekedést mutatott. A térség biztonsagi
helyzetének folyamatos javuldsa, az eurdpai integracio alapvetd feltétele volt a dunai hajozas
fejlodésének. A hatarok atjarhatosaga, a vizumkotelezettségek enyhitése, a biztonsagi helyzet
¢s az orszagok békéjének megteremtése megalapoztak a turizmus fejlodését.

A 2019-t6] bekdvetkezett valtozasok és ezek hatdsai megmutatjak, milyen 1ényeges szerepe
van az agazatban a szabad beutazasnak ¢és orszagok kozotti mozgasnak. 2020-ban a pandémia
kovetkeztében 90%-o0s csokkenés kovetkezett be a dunai szallodahajok forgalmaban. A 2022-
ben kezdddd orosz-ukran haboru tovabbi valtozasokat hozott a biztonsagi helyzetben,
konfliktusokat generalt és probara tette a meglévo szovetségeket, egylittmiikodéseket.

Kulcsszavak: folyami szallodahajozads, Duna, biztonsag, hatarok atjarhatosdaga

Koszonetnyilvanitas: A kutatas a ,, Geopolitikai folyamatok és térképzetek Kozép-Europdaban:
Allamok, hatarok, integracio és teriileti fejlédés” cimii, 134903. szamu OTKA-projekt
keretében, az NKFI Alap K 20 programjanak tamogatdsaval valosult meg.
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DEVELOPMENT OF THE SECURITY SITUATION OF THE DANUBE
COUNTRIES AND ITS EFFECT ON DANUBE CRUISE TURISM

Abstract

Cruise tourism has witnessed dynamic development over the last twenty years, which was only
disrupted by the Covid-19 pandemic. The Danube-Main-Rhine is the most important route for
European river cruise tourism. Danube river cruise traffic doubled between 2002 and 2011, and
has been growing steadily ever since. The steady improvement of the security situation in the
region and European integration have been the key underlying conditions for the development
of Danube navigation.

The changes implemented from 2019 and their effects reveal the critical role of the freedom of
entry and movement between countries in the sector. In 2020, the pandemic triggered a 90 %
drop in passenger traffic. The Russian-Ukrainian war that began in 2022 brought further
changes to the security situation.

Keywords: river cruise tourism, Danube, security, interoperability of borders

Acknowledgment: The research has been implemented with the support provided from the
National Research, Development and Innovation Fund of Hungary (Geopolitical Processes
and Imaginaries in Central Europe: States, Borders, Integration and Regional Development,
NKFI K 134903).

64



TVT Turisztikai és Vidékfejlesztési Tanulmanyok 2022 VII. évfolyam 4. szam

1. Bevezetés

A Duna, mint vizi Ut kihasznaltsaga sokdig elmaradt a benne rejlé lehetdségektol. Ennek
legfobb oka a folyd foldrajzi adottsagaira vezethetd vissza. A Duna vizjarasa nem egyenletes,
gyakoriak nyar végén €s 0sszel az alacsony vizallasok. Tovabbi hatranyt jelent, hogy kevés a
hajozhato mellékfolyoja, ezek koziil a Drava, Szava és a Tisza rendelkezik olyan mérettel és
vizhozammal, hogy elméletileg lehetséges rajta a hajozas (HARDI 2012). Jelentés domborzati
akadalyokat kell lekiizdenie a Dunanak, ami megneheziti a hajozast és vizi ut fejlesztését.
Raadasul a Fekete-tengerbe érkezik a folyo, amely egy zart beltenger.

A masik hatraltatd tényezd politikai volt, a folyd sokszor kultardk és birodalmak hataran
kanyargott, gyakran pusztito haboruk hatraltattdk a fejlodést. Az atlanti kereskedelem
felfutasaval egy idében a torok hoditas vetette vissza a Duna térség keleti felét, amely azota
sem volt képes gazdasagilag felzarkozni Nyugat-Eurdpahoz. A 19. szdzadban fejlodésnek
indultak a Duna menti orszagok és néttek a szallitasi igények, ezzel egy idoben megjelent a
hajozas legnagyobb versenytarsa, a vasut. Ez a megkésettség okozta, hogy elmaradtak a
Nyugat-Eurépaban ekkora mar elvégzett csatornaépitési, viziut-fejlesztési munkak, a belvizi
szallitdsi halozat megépitése. Az 1. vilaghaborat lezard béke kemény feltételeket szabott a
vesztes allamokra, a Duna, mint viziat, nemzetkozi statuszat megdrizte. A II. vilaghéborut
kovetden a Duna térség a Szovjetuni6 befolyasi 6vezetébe keriilt, ez lehetové tette 1948-ban a
belgradi egyezmény aldirasat, amely hosszt id6 utdn a parti orszdgok kezébe adta a Duna
ellendrzését. Ugyanakkor a szovjet csapatok ausztriai kivonuldsa ¢és a vasfliggdny
leereszkedése politikai-gazdasagi megosztottsagot teremtett. Ez az elkiiloniilés nem kedvezett
a személyszallitasnak és a nemzetkdzi turizmusnak, maig érezhetd hatranyait csak lassan
sikertilt kikliszobolnie az dgazatnak.

A hajozas fejlesztésének nehézségei koziil megemlithetd a koltséges infrastrukturalis
beruhdzasok igénye, a kozlekedési modok kozotti verseny. Problémat okoz a part menti
orszagok kozos fellépésének hidnya, az adminisztrativ akadalyok lebontasanak nehézségei.
Ezek a problémak korlatozottan érvényesek a szallodahajozasra. Ennek oka, hogy a hajouttal
szemben a teherhaj6zasnal konnyeben biztosithatd igényeket tdmaszt, a parti infrastruktira
sem igényel jelentds beruhazast, a kisebb regionalis kikotok egyszeriien alkalmassa tehetok a
szallodahajok fogadasara. Mivel a feltételek nagyrészt adottak, a szallodahajokat pedig
biztositjak a kiilfoldi maganvallaltok, nem igényel allami és nemzetkdzi kooperaciot az agazat
bdviilése. Tovabbi infrastrukturalis feltétel az indul6 és érkezd pontok jo 1égi Gsszekottetése,
jelentds nemzetkozi repiilétér megléte. Természetesen a hajoutak tematikajaba illeszkedd
folyomenti attrakciok sziikségesek, kivald akadalymentes elérhetdséggel (MISKOLCI et al.
2020), magas szintli turisztikai szolgaltatdsokkal. A hagyomdnyos kovetelményektdl,
amelyeket a turisztikai desztinaciokkal szemben tamaszt a piac, 1ényeges eltérés, hogy nem
igényli a magas mindségll szallashelyek meglétét olyan mértékben, hiszen a szallast maguk a
hajok biztositjak.

A fejlodés lehetdsége adott, &m a dunai szallodahajozas elétt komoly kihivasok allnak. Jelen
tanulmany arra irdnyitja a figyelmet, hogy a biztonsag és a hatarok atjarhatosaga az agazat
miukodésének alapvetd feltételei.

2. Szakirodalmi attekintés

A hazai szakirodalmat tekintve a szallodahajézas témakorében kiemelkedik JASZBERENYI
munkassaga. Feldolgozta a tengeri €s a belvizi hajozas alapvetd jellemzdit és trendjeit
(PALFALVI—JASZBERENY]I 2006), valamint részletesen bemutatta a dunai szallodahajozas
piacat, Budapest és a szallodahajozas kapcsolatat és a kinélati jellemzdket is JASZBERENYI
2019). Foglalkozott a dunai szdllodahajozas élményigerétével és regionalis hatasaival is

65



TVT Turisztikai és Vidékfejlesztési Tanulmanyok 2022 VII. évfolyam 4. szam

(JASZBERENYI — MISKOLCZI 2020). K6zép- és Kelet-Eurdpa nagyvarosainak elérhetdsége
a dunai turizmusban is vizsgalat targyat képezte a kdzelmultban (MISKOLCZI et al 2020).
Sziilettek hazai tanulmanyok a szallodahajozas kérdéskorérdl, kitérve a célcsoportokra, az
attrakciokra, valamint a termék és marketing jellemzSkre (POKO 2018, 2019).

A turizmus ¢és a biztonsag kérdése régdta szerepel a hazai szakirodalomban, mar a tudoméany
hazai elméleti megalapozésakor is figyelmet kapott és maig napirenden van (LENGYEL 2004,
MICHALKO 2012, 2020). A COVID-19 pandémia ujra elStérbe helyzete a kérdést, igy a
turizmus kutatoi ujragondoltak a biztonsag szerepét a turizmus rendszerében. Az allamhatar
ellendrzés €s turizmus Osszefliggései kozotti vizsgalatoknak is van el6zménye (RITECZ 2021),
szintén ismertek kutatasok a pandémia idején tapasztalt allamhatar politikakrol, a
hatérellenérzések és a hatarok atjarhatosaganak valtozasarol (HAJDU — RACZ 2020). Sziiletett
konyvfejezet a biztonsag és a kdrnyezeti fenntarthatdsag szerepével a dunai szallodahajozésban
(NAGY 2022).

A fenntarthaté turizmus témakore is kapcsolodik a szallodahajozashoz, amely egy széles
korben kutatott teriilet (CSETE — SZECSI 2015, GONDA 2022a). A pandémia és a haborus
események kovetkeztében visszaesett turistaforgalom kovetkeztében eldtérbe keriilt az dgazat
valsagallosaga, a megljulas képessége, a reziliencia vizsgalata (POKO 2021, GONDA 2022b).
Uj szempontként jelent meg az akadalymentes elérhetéség biztositasa és az ezt lehetévé tevd,
valamint egyéb innovativ megoldasok kutatdsa (IRIMIAS et al 2018, RAFFAY — GONDA
2020, GONDA — RAFFAY 2021).

3. Kutatasi médszerek

Jelen kutatas szekunder forrasokra épiil. Attekintésre keriilt a vonatkozo hazai szakirodalom a
folyami széllodahajozas és a biztonsag kérdéskorében. A szallodahajozasra vonatkozdan a
Duna Bizottsdg adatait hasznaltuk fel, de az attekintésben nagy segitségilinkre volt a hazai
szakirodalom és az agazati riportok (CCNR 2019, 2021), amelyek sokréti adatforrast és
minden részletre kiterjed6é elemzést biztositanak.

Felhasznéltuk a Henley Pasport Index (HPI) mérdszamot, ami azt fejezi ki, hogy egy utlevél
tulajdonosa mennyi orszagba utazhat el vizummentesen. Ennek a mérészamnak a valtozasat
vizsgaltuk 2006 és 2021  kozott, a  Henley&Partners  adatai  alapjan
(https://www.henleyglobal.com/passport-index). Az index és annak tartalma a Nemzetkozi
Légikozlekedési Hatosag (IATA) altal szolgéltatott adatokon alapul, amelyeket kiterjedt belsd
kutatasok ¢és nyilt forraskédi online adatok segitségével egészitettek ki, javitottak és
frissitettek. Az index 199 kiilonboz6 utlevelet €s 227 kiilonb6z6 utazasi célt tartalmaz.

A dunai orszagok biztonsagi helyzetének vizsgalatdhoz hivtuk segitségiil az Institute for
Economics and Peace (IEP) altal készitett Global Peace Indexet (GPI), ami a globalis békésség
vezetd mérészama a vilagon. Ez a jelentés az eddigi legatfogdbb adatkdzponti elemzést
mutatja be a béke trendjeirdl, annak gazdasagi értékérdl €s a békés tarsadalmak fejlesztésének
modjarol. A GPI a vilag népességének 99,7%-at fedi le, 23 mindségi és mennyiségi mutatot
hasznalnak nagy tekintélyli forrasokbol, és harom teriileten méri a béke allapotat, nevezeten a
tarsadalmi biztonsag és védelem szintje, a folyamatban 1év6 hazai és nemzetko6zi konfliktusok
mértéke, valamint a militarizaltsag foka. A Global Peace Index a vizsgalt mutatdkat az orszag
belsd és kiils6 békéjének allapotara vonatkozdan sulyozza. A belsd béke mérdszamanak 60%-
os, a kiilsé béke mérdszamanak 40%-os sulyt adva (www.visionothumanity.org).

A biztonsag kérdéskorében a tanulmany dsszefoglalo jelleggel mutatja be azokat a torténelmi,
geopolitikai és gazdasagi folyamatokat, amelyek meghataroztak az elmult husz év agazati
fejléddését a dunai szallodahajozasban.
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4. Kutatasi eredmények
4.1. A dunai szallodahajozas fejlodése a 21. szazadban

A téma vizsgalatdhoz fontosnak tartjuk a széallodahajo forgalom volumenének bemutatdsat,
valamint az dgazat alapvetd trendjeinek ismertetését. Az aldbbi dbran (1. dbra) megfigyelhetd,
hogy a szallodahajo 4gazat az elmult husz évben dinamikus fejlédésen ment keresztiil, aminek
a COVID-19 virus altal eldidézett pandémia vetett véget. Ez a trend az egyre csokkend mértékii
teherszallitassal ellentétes, ami a hajout kihasznaltsdganak csokkenését ellensulyozta. Az
eurépai folyami hajozas legfontosabb utvonala a Duna-Majna-Rajna utvonal. A dunai
szallodahajo forgalom 2002 ¢s 2011 kozott megduplazodott, majd tovabbi egyenletes
novekedést mutatott. 2020-ban a pandémia kovetkeztében 90%-o0s csokkenés kovetkezett be,
ami elsdésorban annak tudhat6 be, hogy a vendégkdr tulnyomo tobbsége az iddsebb
korosztalyba tartozik, valamint jellemzden sok a tengerentuli utas, akik 1égi uton érkeznek
Eurdpaba.

1. abra: Tranzitforgalomban résztvevd szallodahajok szama a Dunan, 2002-2020
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Forras: CCNR 2021

A szallodahajozas elsdsorban a Duna felsd és a kozépsd szakaszat érinti, Mohacs alatt
jelentdsen csokken a forgalom. A Duna-deltaban is jelentds a személyhajozas és turizmus, de
ott nem jellemzdk a tobb orszagot érintd utak. Ha az egyes orszaghatarokon vizsgaljuk az
athaladé hajok szamat, kitlinik, hogy a Gabc¢ikovo-i (BOs) duzzasztomi (Szlovakia és
Magyarorszag hatara) a legnagyobb forgalmu. 2019-ben 5000-nél is tobb hajo haladt itt at, ami
a Bécs-Budapest utvonal népszertiségét igazolja. Jochenstein-nél (Németorszag és Ausztria
hatara) jelentds a forgalom, itt a Rajnarol és Majnarol érkezd szallodahajok haladnak at.
Budapest gyakran a kiindulasi vagy végpontja ezeknek az utaknak, mert 1égi Gton jol
megkozelithetd és az egyik legattraktivabb desztinacié (MISKOLCZI et al. 2020). Lathatjuk,
hogy Mohacsnal (Magyarorszag, Horvatorszdg és Szerbia hatdra) mar Iényegesen kisebb a
forgalom, ennek részben az is az oka, hogy Szerbia nem EU tagorszag, illetve a turisztikai
kinalat mas jellegli a foly¢6 alsé szakaszan (2. 4bra).
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2. dbra: Az egyes athaladasi pontokon mért szallodahajé szam alakulasa 2015-2020 kozott
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Az egyes szakaszok utasforgalma a hajok szaméval megegyezden alakul, Mohéacsnal mar
Iényegesen kevesebb utas halad 4t. Az 0sszes utas szama a szallodahajokon Gabcikovo-nal
(B6s) 2019-ben meghaladta a 700 000 fét, ami 2015-t61 szamitva csaknem 30%-o0s ndvekedést
jelent (3. dbra). Alacsony bazison, de érdemi ndvekedést mutat a Mohécsndl elhaladd hajok
utasszama. Ugyanakkor a Németorszag €s Ausztria hataran athalad6 utasforgalom érdemben

nem novekszik, stagnal.
3. abra: Az egyes athaladasi pontokon mért utasszam alakulasa 2015-2020 kozott
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4.2. A biztonsdg szerepe a dunai szdllodahajozas fejlodésében

A dunai széllodahajozas fejlodésnek van hdrom alapvetd feltétele, amelynek megléte az
agazattol fiiggetlen, és amelyekre az dgazatnak nincs érdemi befolyasa. Az egyik a hatarok
atjarhatdsdga, ami biztositja, hogy a hajout megszakitas nélkiil, esetleg kisebb ellenérzések
kozbeiktatasaval valdsuljon meg. A masik a kiilddorszagok polgarainak minél kdnnyebb,
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lehetdleg vizummentes utazasi lehetdsége a part menti célorszagokba. A harmadik és talan
leglényegesebb a biztonsagi helyzet, a békés és a turistdk védelmét biztositani tudo allamok.

A Duna menti orszagok biztonsagi helyzete Szerbia 1999-es NATO bombazasat kovetden
fokozatos javulasnak indult. Az Eurdpai Unio bdvitési folyamata eldsegitette a part menti
orszagok csatlakozasat az egységes gazdasagi térhez, egyuttal politikai és biztonsagi helyzetiik
stabilitdsahoz is hozzajarult. Az EU tagja lett Ausztria 1997-ben, Magyarorszag és Szlovakia
2004-ben, Romania ¢és Bulgaria 2007-ben, Horvatorszdg 2013-ban, Szerbia pedig 2014 6ta
tagjelolt. A schengeni egyezményt, amely a hatarok atjarhatdsdga szempontjabol Iényeges
dokumentum, nem alkalmazza az EU tag Romania, Bulgaria és Horvatorszag, valamint a
tagjelolt Szerbia sem. El6bbi hdrom ugyan folyamatosan torekszik arra, hogy alkalmazhassa
az egységes hatarellendrzést, de ezt elsésorban a schengeni orszadgok ellendllasa miatt, nem
sikeriilt elérnilik. Valtozast a 2023-as év hozhat, amikor feltehetden Horvatorszagra is kiterjed
a hatardvezet, de Romania és Bulgaria is régota var a csatlakozasra. Biztonsagi szempontbol
kiemelt fontossagii a NATO kelet-europai bévitési folyamata, amelynek soran Ausztrian és
Szerbian kiviil sorra csatlakoztak a Duna menti orszagok, Magyarorszag 1999-ben, Szlovikia,
Bulgaria és Romania 2004-ben, Horvatorszag 2009-ben.

Ennek a folyamatnak az eredménye, hogy kordbban nem latott gazdasagi €s politikai integracid
valésult meg a Duna menti orszagokban. A biztonsagi helyzet és a hatarok atjarhatésaga
kordbban nem mutatott ilyen kedvezd képet. Bar léteznek az egyes orszdgok kozott
nézeteltérések, rendezetlen vitak, de a 21. szazadban sem katonai konfliktus, sem katonai
eszkozokkel torténd nyomdsgyakorlas nem volt tapasztalhat6 a térségben.

A Henley Pasport Index (HPI) egy mérészam, amely azt fejezi ki, hogy egy utlevél tulajdonosa
mennyi orszagba utazhat el vizummentesen. Az aldbbi abran (4. 4bra) azt a folyamatot
kovethetjiik, ahogyan a dunai orszagok korében egyre boviilt a latogathatd orszagok kore. A
bdviilés mértéke 15 év alatt 30-60 %-os volt a vizsgalt orszagokban.

4. édbra: A Henley Passport Index valtozéasa 2006 és 2021 kozott a dunai orszagokban.
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Forrds: Sajat szerkesztés a www.henleyglobal.com/passport-index adatai alapjan

Az adatokat vizsgilva négy csoportot kiilonithetiink el. Az els6 csoportba sorolhatd
Németorszag €és Ausztria, viszonylag magas értékrdl indultak és 30%-ot meghalado boviiléssel
a vilag legértékesebb utleveleinek egyikét biztositjak allampolgarainak. A masodik csoportba
tartozik az alacsonyabb kiindulasi értékrdl induld Szlovékia és Magyarorszag, akik sikeresen
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felzarkoztak és viszonylag magas kiindulési értékhez képest 45%-ot meghalado bdviilést értek
el. A harmadik csoportban Horvatorszag, Romania és Bulgaria mar alacsonyabb HPI értéket
kaptak. A schengeni egyezményt nem alkalmaz6 EU tagorszagok mutatjak ugyanakkor a
legnagyobb pontszamt emelkedést. Ezt az 50%-ot meghalad6 boviilést tilszarnyalja Romania
58%-0s eredménye, amely a legmagasabb a vizsgalt orszagok korében. Végiil a negyedik
csoportba a nem EU tagallamok keriilnek, amelyeknek alacsony bazisrol indulva magas HPI
értéket sikertilt elérniiik, de érdemben elmaradnak a tobbi dunai orszag utlevele altal biztositott
lehetdségektol.

A széllodahajozas szempontjabol az a relevans kérdés, hogy hany orszagbol lehet
vizummentesen beutazni. Bar ezek az egyezmények gyakran kétoldaluak, am a fejlettebb
orszagok nem engedélyezik a beutazast maganutlevéllel az afrikai és azsiai orszagok
tobbségébdl. Magyarorszag esetében 2022-ben 133 orszdg allampolgéarai utazhatnak be
vizummentesen, csak maganutlevéllel rendelkezd személyeket 93 orszag esetében illet meg a
beutazés joga. Ugyanakkor ezen a sziikitett listan is ott talaljuk a legtobb kiilddorszagot, ez aldl
kivétel Oroszorszag és Kina.

A vizumkoteles orszagokbol érkezok esetében Iényeges, hogy a schengeni 6vezetbe, 90 napot
nem meghalado tartozkodas esetén, egységes vizum érvényes. A korutazasok esetén, abban az
orszagban sziikséges kérelmezni a vizumot, amelynek hatarat el6szor atlépi. A schengeni
vizum turisztikai céllal kivalthato, egységes feltételrendszerhez kotott (2018/1806 rendelet,
810/2009/EK rendelet), a 90 napot meghaladd tartozkodas esetén a tagorszdgok nemzeti
jogszabalyai hatarozzak meg a beutazasi szabalyokat.

A dunai szallodahajoés utak esetében egyszerlibb az utasok beutazasdhoz sziikségesvizumok
beszerzése, ha kizarolag a schengeni 6vezet orszagaiba latogatnak el. Amennyiben a hajéuton
a vizumkoteles orszagokbol is fogadnak utasokat, ez egy szempont lehet a kdorutazas
tervezésekor. Az egyik legjelentdsebb szallodahajokat lizemeltetd vallalkozas (Viking Cruises)
2023. évi kinalataban 11 0t szerepel, ezek koziil 3 ut érint schengeni vezetbe nem tartozo
orszagot. Ugyanez a tarsasag a honlapjan (https://www.vikingrivercruises.com/) nem fordit
kiilonosebb figyelmet a vizum szabéalyokra, kizarélag az Egyesiilt Allamok allampolgéaraira
vonatkoz6 vizumkényszerre hivja fel a figyelmet, amelyre ligyintézési szolgaltatast ajanl.

A masik fontos szempont az utasok biztonsaga, amely szintén befolydsolja a hajéutak
tervezését. A dunai orszagok biztonsagi helyzetét a Global Peace Index (GPI) értékének és
valtozdsanak bemutatasaval érzékeltetjik. Ha az egyes orszagokat vizsgaljuk, akkor
megallapithatd, hogy Ausztria nemcsak a térség, hanem a vilag egyik legbékésebb orszaga, ez
akkor is igaz, ha az elmult években némileg rontott az eredményén. Kedvezo a helyzet a dunai
orszagok tobbségében, Németorszag, Szlovakia, Magyarorszag, Romania és Bulgéaria magas
értéket produkalt, tobbnyire javuld tendencidval. Kevésbé kedvezd a helyzet Szerbidban és
Moldovaban, ezek az orszagok mar inkabb az Eurdpan kiviili allamok csoportjaba tartoznak.
Megint mas kategoriaba esik Ukrajna, amely mar 2021-ben is alacsony GPI értéket produkalt.
(5. abra). Az elmult id6szak valtozasainak vizsgalata azt mutatja, hogy Horvatorszag, Moldova
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5. abra: A Global Peace Index alakulasa a dunai orszagokban 2015-2021
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Ezt a kedvezd allapotot teszi probara a 2022-ben kirobbant orosz-ukran habort, amely ugyan
ramutatott a lehetséges toréspontokra (lengyel-magyar viszonylat, Szerbia kiilon utas
biztonsagpolitikdja), ugyanakkor nyilt szembefordulasra, héborts fenyegetésre a térség
orszagai kozott nem keriilt sor. A GPI 2022-es értékei Ukrajna jelentds visszaesését mutatjak,
bekeriilt a legkevésbé békés orszagok korébe. Visszaesést produkalt Moldova, Romania,
Szerbia, de ennek mértéke nem jelentds, pozicidjuk csak kis mértékben romlott. Magyarorszag

crer

korébe, de Szlovakia és Bulgaria is pozitiv valtozast produkalt.

A hatérok atjarhatosagaban atmenetileg fennakadés okozott a COVID-19 vilagjarvany, amely
komoly biztonsagi kockazatokat is hordozott és szintén probara tette az allamkozi
kapcsolatokat is. A korabbi almok a ,hatartalan Europarol” pillanatok alatt szertefoszlottak
(HAJDU — RACZ 2020), és a hatarok atjarhatosaganak kérdése nemzetallami szinten keriilt
szabalyozasra. A lassu helyreallast is Ovatossdg és bizalmatlansag Ovezte. A turizmusban a
biztonsag kérdése atértékelodott, 0j megkozelitést kapott. Az agazat miikodésének

helyreallitdsaban Iényeges szerepet kap az alkalmazkodo képesség és a reziliencia (GONDA
2022b)

A dunai szallodahajozast tekintve egy nagyon kedvezd, két évtizedes folyamat lezarasanak
tekinthetd a 2019-es vildgjarvany €s a 2022-es orosz-ukran habord. Az integracios folyamat
Szerbia EU csatlakozasdnak és a schengeni Ovezet kiterjesztésének elmaraddsa miatt
félbeszakadt. A dunai szallodahajozas fejlodésének egyik alapvetd feltételének tartjuk a vazolt
integracids folyamatot, a hatdrok atjarhatdsédgat és a biztonsdgi helyzetet. Az integracids
folyamat a teljes forgalom egyértelmii novekedésére is befolyasold tényezdként hatott (1. abra),
de még a foly6 szakaszok forgalmi adatai kozotti eltérések részbeni okaként is azonosithat6 (2.
abra).

71


http://www.visionofhumanity.org/

TVT Turisztikai és Vidékfejlesztési Tanulmanyok 2022 VII. évfolyam 4. szam

5. Osszegzés

Osszeségében megallapithatd, hogy a dunai szallodahajoé forgalom az elmult két évtizedben
dinamikus novekedést produkalt, amely valamennyi mutatdjaban érvényesiilt. Boviilt a hajok
szama, Uj épitésti hajok is megjelentek, novekedett az lizemelteté cégek szama, a turisztikai
programok ¢és az utasok szama is. Ez érezheté ndvekedést hozott a hajozasi forgalomban, ami
elsésorban a Duna felsé és k6zEépso szakaszan jelentkezett.

A dunai széllodahajozas fejlddésének egyik alapvetd feltételének tartjuk az EU és NATO
integracios folyamatot. A teljes forgalom egyértelmii novekedésére is befolyasolo tényezoként
hatott, de még a folydszakaszok forgalmi adatai kozotti eltérések részbeni okaként is
azonosithatd. Az eltérd beutazasi szabalyok els6sorban a schengeni dvezet orszagait hozzak
elényos helyzetbe, de az egyéb unids orszagok sincsenek komoly versenyhatranyban. Szerbia,
Ukrajna ¢és Moldova kevésbé kedvezo feltételeket biztosit a beutazasra. Szintén ez a hdrom
orszag, ahol a szervezok és az utasok kifogasolhatonak értékelhetik a biztonsagi helyzetet.
Ezek a tényezOk megitélésiink szerint hozzdjarulnak a Mohacs alatti szakasz alacsonyabb
forgalméhoz és a Duna-delta kihasznalatlansagahoz is.

A gazdasagi és politikai stabilitast eredményezd kedvezd két évtizedes folyamat lezarasanak
tekinthetd a 2020-ban kialakuld vilagjarvany és a 2022-es orosz-ukran haboru, amelyek
komoly akadalyai a fejlddés folytatodasanak. Az integracio jovdje szempontjabol reményt
Horvatorszag 2023-as esetleges csatlakozasa jelent a kozos hatarellendrzéshez. A hatarok
atjarhatosadgaban atmenetileg fennakadas okozott a COVID-19 vilagjarvany, amely komoly
biztonsagi kockazatokat is hordozott és szintén probara tette az allamkozi kapcsolatokat.
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