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A biztonsag kedvéért...

Az 6sz végre elfoglalhatta mélté helyét a mindennapjaink-
ban, igy a nyari forrésagot maga mogé parancsolva vég-
érvényesen a tudtunkra adta, hogy késziilniink kell az év
hlvosebb napjaira. Ez a késziilédés most nehezebb a meg-
szokottndl, hiszen olyan, sokak szamara eddig nem tapasz-
talt kihivasokat hordoz, amelyek megoldasahoz kitartasra,
tiirelemre és jozan belatasra lesz sziikségiink. A takarékos-
sag minden eddiginél nagyobb hangsulyt kap — eredményes
alkalmazasahoz hasznos gyakorlati tanacsokat olvashatunk
a lapban —, amely sok esetben kimozdit a komfortzénank-
bél, de altala olyan felesleges szokasokat is atértékelhetlink
és elhagyhatunk, amelyek a pénztarcankat és a kornyeze-
tiinket is terhelik. A koltségek optimalizalasa érdekében var-
hatéan sokan kiszallnak majd az autébdl, és inkabb a joval
gazdasagosabb kozosségi kozlekedést valasztjak, amely a
fenntarthatésagi torekvések szempontjabél fontos elérelé-
pés. A munkaltatéi biztonsag — mint a nehéz helyzetekben
mindig — most ujra felértékelddik, és szinte mindennél fon-
tosabba valik. A jarvanyhelyzet id6szakahoz hasonléan, az
elkdvetkezé hénapokban ismét Uj jelent6séget nyer a biztos
munkahely, amely az egyik legfontosabb alapja lehet a valto-
zasok lekiizdésének. A biztos munkahely fennmaradasahoz
azonban — a valtoz6 igényekhez igazodva — a szolgaltatasi
szinvonal folyamatos emelkedése sziikséges, a fejlddéshez
pedig elengedhetetlen a munkatarsak szakmai elhivatott-
saga és vallalatcsoport-szint( 6sszefogasa, ahogy arrél az
elsé harom hénap tapasztalatait 6sszefoglalé elnok-vezér-
igazgatai interjuban olvashatunk.

A fejlédéshez érdemes tovabbvinni a nyari szezon lendi-

letét, hiszen a héség okozta nehézségek ellenére minden
eddiginél magasabb szamban, kdzel harommilliéan vették

Vasutas Magazin — a MAV hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag
Felelés kiadd: Miklés Zsoéfia kommunikacids igazgatd

igénybe a vasuti szolgalta-
tastabalatoniutazasaikhoz.
Szeptember kdzepén meg- e
érkezett Magyarorszagra
a tizenkettedik TramTrain.
A Hédmezévasarhely és
Szeged kozott kozlekedd
TramTrainek varakozason
feliili népszeriiségnek or-
vendenek. A biztonsagrol
mar sz6 esett munkaltatéi oldalrdl, de az a mindennapjaink
része szakmai megkdzelitésbél is. A baleset-megel6zési
célu nyari kitelepiilések véget értek ugyan, de a vasutbizton-
sagi kampany valtozatlan intenzitassal folytatédik a kozle-
kedési moral javitasa érdekében. Interjut olvashatunk jegy-
vizsgalé munkatarsunkkal, aki feladatai elvégzése mellett
onkéntes vasuti polgarér szolgdlatot is teljesit. A vasutal-
lomasok biztositéberendezéseit akar napenergia felhaszna-
lasaval is mikodtethetjlik, errél szol az idei TALENT-konfe-
rencian bemutatott egyik figyelemreméltd, innovativ Gtlet,
amelyet fiatal teriileti er6sdaramu szakérté kollégaink dol-
goztak ki a fenntarthaté technoldgiak minél szélesebb kord
alkalmazasa érdekében.

Ez a fajta lendiilet, elkotelezettség és mulhatatlan kitartas
kell most mindennél jobban ahhoz, hogy az elkdvetkezé ki-
hivasokkal teli id6szakot sikeresen teljesitsiik, és minden
szempontbdl biztonsagban érezhessiik magunkat. Ehhez
kivanok erét és tiirelmet mindnyajunknak.
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ezelott is, és az lesz 100 ev milva is”

Harom hénap telt el azéta, hogy a Volanbusz elnok-vezér-
igazgatéi poziciéjabol a MAV-Volan-csoport élére keriilt
Pafféri Zoltan. Elnok-vezérigazgaté urral az elmult ido-
szak tapasztalatairél és az eléttiink allé feladatokrél, ak-
tualitasokrol, tervekrél és célokrol, a magyarorszagi ko-
zosségi kozlekedés jelenérdl és jovojérdl, a kozosséghez
tartozas jelentoségérdl beszélgettiink.

A MAV stabil munkahely volt 100 évvel

U

Elnok ur, kezdjiink egy aktualitassal. Eppen az interju elotti
napon, szeptember 7-én jelent meg Vitézy David kozleke-
dési allamtitkar ur kozleménye, amely szerint ,Szintet lé-
piink a tavolsagi vasuti kozlekedésben - (j InterCity-flotta
beszerzését kezdjiik meg!” Mit gondol errdl?

Mindannyiunk szamara — barmelyik munkakdrben is dol-
gozzunk — most itt a lehet6ség, hogy a tapasztalatainkat,
tuddsunkat, szakmai elképzelésiinket beillessziik a folya-
matokba, amelyek altal létre tudjuk hozni azt a k6zosségi
kozlekedési rendszert Magyarorszagon, amelyet érdemes
mikodtetni, amelyet érdemes hasznalni. Tavolsagi flottank

75%-ban megujulhat. Olyan mozdonybeszerzés zajlik jelen-
leg, amilyenre 6t évtizede nem volt példa. Olyan elkiilondlt
kozlekedésszervezd jott Iétre, amellyel egyiittm(ikddve most
évtizedekre meghatarozhatjuk mdkodési strukturankat, el-
veinket. Mindenkinek szerepe van abban, hogy egy verseny-
képes, hatékony, az utasokat magas szinvonalon kiszolgalé
rendszeriink legyen.

Szolgaltatasaink szinvonalanak folyamatos emelése az
egyik legfébb feladatunk annak érdekében, hogy minél tobb
ember valassza a kozosségi kozlekedés kinalatat az egyéni
megoldasokkal szemben. Milyen szempontok szerint kell
novelniink a hatékonysagunkat?

A kozdsségi kozlekedés torténetének rendkiviil fontos kor-
szakat éljiik, részesei lehetiink annak, amikor a vasut Ujra
kiemelked6 jelentéséget kap. Az Eurépai Bizottsag elvarasa
is az, hogy 2050-re a rovid és kdzéptavu kozlekedési, aru- és
személyfuvarozas 50 szazaléka vasutra és — ahol erre a kor-
nyezeti feltételek adottak — vizi utra terel6djon. Ezzel a je-
lenlegi szén-dioxid-kibocsatashoz képest 60 szazalékot spo-
rolunk majd meg, ami jelentés eredmény lesz. Ez az irany.
A most Eurdpat sujté nehéz gazdasagi helyzet lehet6séget
ad arra, hogy visszaterel6djon a vasutra az utazdsok nagy
része. A nehéz helyzet persze minket is érint, az dram és
lizemanyag tekintetében mindenképpen. Komoly gazdasagi
szamitasok tdmasztjak ala azt az allitast, amely szerint egy-
ségnyi alapon, kéltségek és CO, kibocsatas szempontjabél a
kozosségi kozlekedés tudja a leghatékonyabban biztositani
az utasaramlast, az arufuvarozast, az utazast. A kozosségi
kozlekedés eré6sodésével tehetjiik varosainkat élhetévé, ez
a jové. Ebben az id6szakban tehat kifejezetten nagy a je-
lent6sége a mi agazatunknak. A szolgdltatasi szinvonalat
folyamatosan emelniink kell, megfelelve a ndvekvé utaslét-
szamnak. Mert latjuk azt — legyen sz6 vonatrél vagy buszrél
— hogy az utasszam is novekszik, gondoljunk csak a nyari
rekordszamu balatoni utasra, és az arufuvarozasi volumen
is emelkedik. Tovabb kell dolgoznunk, hogy megfelel6 miné-
ségben tudjuk kiszolgalni a novekvd keresletet.

A vasiit évtizedét éljiik fejlesztések, beruhazasok terén, mi-
kozben az elmiilt évek sajnalatos eseményei nehezitették
mindannyiunk életét. Hogyan latja a vasuti szektor jelenét
és jovojet?

2021, a vasut eurdpai éve kivételesen j6 lehetéségeket ho-
zott az egész vasuti szektor szamara. Ahogy emlitettem,
mar jol latszik a szemléletvaltas, amely alapjan egyre hang-
sulyosabban beszéliink a vasutrél, akar a klimapolitikara,
akar a kozlekedésiparra tekintiink. Hazankban a pandémia
elétti idészak utasszam- és bevételi eredményeit kezdjik
utolérni. A jelenlegi gazdasagi helyzet még tébb utast fog
hozni, hiszen az embereknek megfizethetébb lesz a kzossé-
gi kozlekedés eszkozeit igénybe venni utazasaikhoz. Nekiink
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az a felelésségiink, legyen szé jarm(- vagy mozdonyjavitas-
ban dolgozé kollégardl, vagy akar mozdonyvezet6rél, motor-
vonat-vezet6rél, jegyvizsgalordl, pénztarosrol, forgalmista-
rél, buszvezet6rél — és felsorolhatnam az 6sszes munkakort
—, hogy olyan szolgaltatast tudjunk nyujtani az utasainknak,
amire azt mondjak, hogy ez igen, ezért érdemes otthon hagy-
nom az autémat, hogy vonattal vagy busszal utazzak. Az a
célunk, hogy akik minket valasztanak, ugy gondoljak, hogy
igenis j6 vonaton utazni, j6 buszon utazni, kényelmes koriil-
mények vannak, lehet mas hasznos dologgal is foglalkozni
az uton toltott id6 alatt, példaul olvasni, dolgozni, tanulni,
vagy éppen pihenni. Biztonsagos, megfizethetd, kdrnyezet-
kimélé, modern és kényelmes utazasban legyen része mind-
azoknak, akik a szolgaltatasainkat valasztjak, ez a Iényeg.

A Volan integracidjaval 2 éve egy olyan tton indultunk el,
amely hosszi tavon az egységes és osszehangolt autébu-
szos és vaslti kozosseégi kozlekedést teremti meg hazank-
ban. Hol tartunk ezen az Gton?

A MAV-Volan-csoport személyszallitasi szolgaltatasaival a
hazai kozosségi kozlekedés gerince. A menetrendi kinalat,
a tarifapolitika, a jarm(- és palyafejlesztések, a kilonbozé
technoldgiai projektjeink mind azt a célt szolgaljak, hogy
szinvonalasabb3, és még tébb ember szamara elérhetébbé
tegyik a kozosségi kozlekedést. Fontos volt az a dontés,
amellyel a Volanbusz a MAV-csoporthoz keriilt. A felel6s-
séglinket emelem most ki, hiszen felel6sek vagyunk abban,
hogy valaki elérjen a munkahelyére, az iskolaba, vagy éppen
a szeretteihez, hogy célba érjen egy vallalatnal feladott aru,
legyen az az orszag megélhetését biztositd gabona, a flités-
hez sziikséges gaz vagy lizemanyag. Mozgasban tartjuk az
orszagot, embereket és arukat, és ez driasi dolog. Hatalmas
felel6sség, de egyben rendkiviili feladat is.

Ezért hoztuk létre az Integraciés lgazgatdsagot is, hogy a
MAV-Volan-csoporton beliil a kdzosségi kdzlekedési szol-
galtatast nyujté tarsasagok egységes és integralt szakmai
tevékenységét kialakitsa a csoportszintlii célok mentén.
Dolgoznunk kell azon, hogy az infrastrukturank jobb legyen,
és azon is, hogy a meglévé infrastrukturan a leheté legjobb
szolgaltatast nyujtsuk. Javitanunk kell példaul az utaskeze-
lésen, hiszen ha szazbdl kilencvenkilencszer kivaléan csinal-
juk, egyszer viszont konfliktus generalédik, az biztos, hogy
ez az egy eset keriil a hirekbe.

Ezen viszont csak kdzdsen, egymast segitve tudunk javitani!
A varatlan helyzetekre kézos protokollt, kozés folyamatokat
kell kidolgozni, nem allhatunk meg ott, hogy ez a feladat me-
lyik vallalathoz is tartozik. Egyiitt, egységben kell kidolgozni
vdlaszainkat minden helyzetre, hiszen kézos a feladatunk,
kozos a célunk, és mindannyian ennek a hatalmas gépezet-
nek vagyunk egy-egy fogaskereke.

Ebben a munkaban fog segiteni a jovore indulé orszagos
kozlekedésszervezo is, melynek elsédleges feladata a kii-
I16nb6z6 tomegkozeledési eszkozok (MAV, Volan, HEV, helyi
buszok) menetrendjének osszehangolasa lesz. Mi a véle-
ménye a tervezett szervezetrol?

Torténelmi jelent6ségui valtozas, hogy az orszagos kozleke-
désszervezé létrejon, és lidvozlendS, hogy ez a kdzosségi
kozlekedési szegmensben régdta tervezett lépés megva-
I6sul. A megoldas szakmai szempontbél — akar kilféldi,
akar magyar mintakat vesziink alapul — jelentés szinvonal-
novekedést tud hozni, hiszen a kozlekedést megrendel6
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kozlekedésszervez6 egy fokuszalt és utaskdzponti megko-
zelitésben fog dolgozni. Nem sajat magunknak kell sajat ma-
gunkra megalkotni a szabalyainkat, hanem lesz egy téliink
figgetlen megrendeld, amely meghatarozza a feladatokat.
Nekiink pedig ezek mentén kell a munkankat végezni. Meg
kell mutatnunk naprél napra, hogy jél ellatjuk a feladatainkat,
és azért a megbizasi dijért, azért a kdzszolgaltatasi ellenérté-
kért, amit az allam hozzatesz az ellatashoz, minéségi, utas-
barat szolgdltatast nyujtunk utasainknak. Ehhez bizonyos
szemléletvaltasra is sziikséglink van nekiink, akik a szolgal-
tatasi oldalon dolgozunk. Fontosnak tartom, hogy nem azt
kell nézni, hogyan szoktuk, hanem azt, hogyan tudjuk meg-
oldani a helyzetet az adott koriilmények k6zott. Az a legjobb
dolog, hogy ehhez minden tudasbéli, minden szakmai kom-
petencia megvan nalunk. Ezért elvarom minden kollégamtdl,
hogy szakmai tudasa legjavat nyujtsa minden helyzetben, és
egységben, csapattagként dolgozzon. Az orszagos kozleke-
désszervez6 egy kész és optimalisan m(ikddo szolgaltatasi
modellt nyujt nekiink, amit meg kell valésitanunk. De megfor-
ditva is mondhatom: nélkiliink nem lehet megvaldsitani. Ezt
a feladatot Gjult erével fogjuk elvégezni. Vitézy David allam-
titkar ur csapataval egyiittm(ikodiink, természetesen hozza-
tessziik mi is az észrevételeinket, tudasunkat, hogy a lehet6
legjobb rendszer johessen létre.

Volt mar néhany jelentosebb szervezeti atalakulas a malt-
ban...

A valtozastdl nem kell tartani! Ha van valtozas, akkor van
mozgas, van egyfajta pezsgés a rendszerben, ami tud ujat
hozni. Persze, aki benne van a valtozasban, annak soha nem
kényelmes a dolog, és mindenkiben lehet egyéni nyugtalan-
sdag vagy aggaly. Viszont ha tudjuk azt, hogy miért dolgozunk,
akkor az megadja a valtozas mindennapjaihoz az erét. Az Uj
rendszert létre kell hozni, Uj szokasokat kell kialakitani, am
ezek Uj lendiiletet is adnak majd. En minden munkatarsamtol
azt kérem, hogy ki-ki tegye hozza a legjobb tudasat és a leg-
jobb szandékat az atalakulashoz.
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A MAV-Volan-csoport a kdzel 55 ezer munkavallaléval a leg-
nagyobb foglalkoztaté Magyarorszagon. Mit gondol a vas-
utas és a buszos munkatarsak helyzetérél?

Az elsé és legfontosabb, amit tudnunk kell, hogy mi tartjuk
mozgéasbhan Magyarorszagot, a MAV-Volan-csoport. Az el-
mult id6szakban jelent6s bérfelzarkdztatas volt, a 3 éves
bérmegallapodas szerint jovére tovabbi 5%-kal emelkednek
a bérek. A béren kiviili juttatasoknak szintén hagyomanyuk
van a MAV-Volan-csoportban. Nem szoktuk a havi bérhez
hozzaszamitani a ruhajuttatast, a szabadjegyet a csaladta-
goknak sem, az egészségpénztari, nyugdijpénztari hozzaja-
rulast, bizonyos munkakdrokben a biztositast, a SZEP-kar-
tya-juttatdst, a lojalitasi bonuszt. Es természetesen a biztos
munkaltatéi hatteret, a bejelentett munkavallaléi statuszt, a
megfizetett tarsadalombiztositasi és nyugdij-hozzajarulast.
Ez mind fontos érték. A MAV-Volan-csoport egy kiszamithaté
és biztos munkat jelent. Tudom, hogy sokaknak nehéz most,
tartunk a téltél, és nem tudjuk, mi var rank. En hiszem azt,
hogy idé6vel jobb lesz, bizom a munkatarsainkban és tudom,
hogy mar mennyi mindent elértiink. A MAV-Volan-csoportnal
dolgozni biztonsagot jelent, biztos munkahelyet, megélhetést
a csaladoknak. Nyilvan, mindig lehetne t6bb, mindig lehetne
jobb, de a realitasok kozott kell éInlink. Most azt kell megbe-
cstilni, ami van. Az orszag életében stratégiai szerepiink van.
Ez olyan felel6sség, amellyel csak egyet tehetiink: szakérte-
lemmel és szivvel-lélekkel végezni arank bizott feladatot, aho-
gyan eddig is. Fontos, hogy a kozlekedési munkavallalasnak
a megbecsiiltsége megmaradjon, fennmaradjon. Azért kell
jol dolgoznunk, hogy kiszamithatéan tudjunk szolgaltatni.
A Vasutas Magazin olvaséinak lizenem: a MAV stabil mun-
kahely volt 100 évvel ezel6tt is, és az lesz 100 év mulva is.

Mi az iizenete a jarmiigyartasban dolgozé kollégak felé?

Az Uj mozdonyok és a tavolsagi jarmiivek beszerzése tor-
ténelmi lehetéség mindannyiunk szamara. A megujulds
id6szakat éljiik. Szivbél oriilok annak, hogy Magyarorszag

kormanya kiemelt figyelmet fordit a vasuti szolgdltatasok
fejlesztésére, ezt tiikrozi allamtitkar ur szeptember eleji koz-
leménye is. A MAV VAGON-nal a kollégak hatalmas szak-
mai tudast birtokolnak és 6riznek. Ezt a mérndki és gyartoi
szakértelmet megtartani és fejleszteni akarjuk. Szamitunk
a kollégakra, nagyon fontos az a kompetencia, amit 6k
képviselnek. Bizom abban, hogy minden kollégank tudja, a
MAV-Volan-csoportban biztonsagos munkaltatéi hattér veszi
koriil 6ket. Az a tapasztalatom, hogy az eléremutato, a vasuti
kozlekedés jobbitasat célzo fejlesztéseknek a vasutas kollé-
gak is oriilnek. Tudjak, hogy nélkiilozhetetlen feladatokat 1at-
nak el, mindennap a kdzosségi kozlekedésért végzik fontos
és felel6sségteljes munkajukat.

A megitélésen kell még dolgoznunk beliilrél is, hiszen régen
a vasutasok nagyon biiszkék voltak arra, hogy a vasutnal
dolgoznak.

Jomagam 15 éve dolgozom a vasuti szektorban, 2010 6ta
kozvetlenil a MAV-nal. Sehol mashol nem tapasztaltam azt
az er6t és tudast, mint ami itt van. Allamtitkari id6szakom-
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A gyerekkori almom az volt, hogy buszvezetd legyek, félig el-
értem ezt, a C vizsga megvan, most a D vizsga kovetkezik,
ha lesz ra id6. Az életem része tehat ez a vildg. Tudom és
hiszem, hogy jé uton jarunk, hiszen mindeniink megvan ah-
hoz, hogy biiszkék legylink a munkankra. Jol kell végezni a
feladatainkat és 6ssze kell fognunk. Ez a titka.

Végiil egy személyes kérdés: hogyan telt az elmdilt 3 hénap-
ja a vallalatcsoport élén?

Sok munkaval! Megtiszteltetés, hogy itt lehetek, és hogy a
Volan vezetése utan rdm biztdk a MAV-Volan-csoport iranyi-
tasat. Fontos, hogy Vitézy David allamtitkar urral j6 kapcso-
latban vagyunk, rendkiviil nagy figyelem irdnyul a kozosségi
kozlekedés felé, ez felgyorsitotta az én ,visszarazédasomat”
is a vasuthoz.

Sok segitséget kaptam azoktdl a kollégaktol is, akikkel az el-
mult 12 évben dolgoztam egyiitt. Ez a hdrom hénap nem volt
egyszer( id6észak, mert sok csapas ért benniinket. A domosi
sarlavinatdl kezdve, siklasok, fakidélés és rendkiviil sok bal-

,Nagyon fontosnak tartom, hogy nem azt kell nézni,
hogyan szoktuk, hanem azt, hogyan tudjuk megol-
dani a helyzetet az adott koriilmenyek kozott. Az a
legjobb dolog, hogy ehhez minden tudasbéli, minden
szakmai kompetencia megvan nalunk.”

ban huszonét allami nagyvallalatot felligyeltem, de ilyen erds
identitassal sehol sem taldlkoztam. A vasutnal van egy lelki
tobbletiink, ami hihetetleniil felemel6 érzés és Osszetartd
eré. Hiszem, hogy ez a tébblet — ahogyan mar korabban is
atlenditett — most is atlendit majd a nehézségeinken.

Szolnokon néttem fel, az indéhazzal szemben. Ez volt a ma-
sodik vonal az orszagban, itt vitték a Szent Koronat 1848-
ban, a szabadsagharc elél Debrecenbe. Ez az allomas volt
az els6 intermodalis csomdpont, ahol Tiszara lehetett szallni,
vagy éppen a soszallitmanyokat, vagy a gabonat hoztak Er-
délybdl. A gyermekkori ablakombdl ralattam a fafedeles viz-
toronyra. Amikor 2010-ben beléptem a MAV-hoz és az elsé al-
lasinterjumra jottem, a folyosén a falon a szolnoki viztorony
fotéja volt kitéve. Sohasem felejtem azt a pillanatot, tudtam,
hogy a lehetd legjobb helyen vagyok. Az els6 kozbeszer-
zési feladatom éppen a viztorony feldjitasa volt, amely ma
mar megszéplilve, miiemlékként all a helyén. Az egyik déd-
nagyapam kazankovacs, majd késébb mozdonyvezeté volt.

eset, amelyeket kezelni kellett. Ezek a helyzetek rairanyitot-
tak a figyelmet a fejlesztendé folyamatainkra, a havaria és
az utastajékoztatas kezelésére, a po6tldbuszos utaztatasok
megszervezésére. Ki kell hasznalnunk azokat az eréket, ame-
lyek a rendszereinkben vannak.

Fontos megértenie mindenkinek, hogy a vasuti és az autébu-
szos agazat nem egymasnak rivalisa, hanem komplemente-
rek, egymast kiegészitik. A kbzosségi kozlekedés eszkozeit
mindenképpen egyiitt kell értelmezni. Az autébuszokkal el
lehet jutni azokra a telepiilésekre is, ahova nem épitettek
eleink vasutallomast. A jovo a sikeres, hatékony, optimalisan
kihasznalt, kényelmes és biztonsdgos, modern és fenntart-
hat6 kdzosségi kozlekedésé. A tudas, a tapasztalat és az eré
nalunk van a sikerhez.

Hum Krisztina, Varga Zsuzsanna
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DR. PAFFERI ZOLTANT A CER VEZETO BIZOTTSAGANAK
TAGJAVA VALASZTOTTAK

Berlinben tartottak meg az Eurdpai Vasuiti és Infrastruktura Tarsasagok Kozosségének
(CER) Kozgyiilését, melyen a tagok dr. Pafféri Zoltant, a MAV elnok-vezérigazgatéjat
valasztottak meg a Vezet6 Bizottsag uj tagjanak a 2022/2023-as idoszakra.

CER Vezet6 Bizottsag szeptember 19-i ilésén a tagok megvitattak az ukran helyzet vasuti
szektorra gyakorolt hatasat, valamint a vasutak szerepét a kapcsolodo segitségnyuijtas-
ban. Ehhez kapcsolédoéan dr. Pafféri Zoltan Gjonnan megvalasztott tagként beszamolt
rél, hogy a MAV-START eddig koriilbeliil 850 000 szolidaritasi jegyet adott ki az Ukrajnabdl
menekiilteknek. A haboru sujtotta orszagbdl érkez6é gabonaszallitasrél a MAV elndk-ve-
zérigazgatdja elmondta, hogy augusztus elejéig 4600 gabonaval megrakott vagon varako-
zott a hataratlépésre, azonban az arufuvarozo vallalatokkal végzett kozos munkanak ko-
szonhetden augusztus végére 3000-re csokkent ez a szam.

A CER Vezet6 Bizottsaga a szervezet f6 dontéshozatali szerve, igy a tagsagnak készonhet6en a MAV-Volan-csoport jobban tudja

érvényesiteni és képviselni a magyar, valamint a kdzép-kelet-eurdpai vasuti érdekeket a lobbiszervezetben. A szervezet tevékeny-

sége szertedgazo, a vasuiti kozlekedés valamennyi szegmensére kiterjed, és lefedi az aktualis tigyeket, igy példaul a multimodalis

digitalis szolgaltatasokat (MDMS), a transzeurdpai kozlekedési halézat (TEN-T) fejlesztését, az egységes eurdpai vasuiti kozlekedé-

siranyitasi rendszer (ERTMS) Eurdpa-szerte torténd kiépitését vagy a COVID-19-jarvany vasutra gyakorolt hatasat.

MOSOCZI LASZLO A HUNGRAIL UJ ELNOKE

A HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet szavazati joggal rendelkezd tagvallalatai iras-
beli dontéshozatallal, tobbségi dontésiikkel Mosdczi Laszlot valasztottak meg az
egyesiilet Uj elnokévé. A vasuti agazatban vallalati és kormanyzati szinten is jelentds
jartassaggal biré szakember 2010 és 2016 kozott mar elnokként vezette a szerveze-
tet. A HUNGRAIL elnoksége Pafféri Zoltan, a MAV elnok-vezérigazgatéjanak elnoksé-
gi tagsagarol is dontott.

2022. augusztus 18-t6l Mosoéczi Laszl6, a Technoldgiai és Ipari Minisztérium miniszteri
tanacsadéja, a MAV Zrt. vasut-szakmai fétanacsadéja a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egye-
siilet Uj eInoke. A kozgydlés dontésének értelmében a megbizatas 2027. majus 30-ig sz4l.
A megvalasztott elndk 2022-ig az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium allamtitkara-
ként felelt a kozlekedéspolitikaért, korabban helyettes allamtitkarként dolgozott. El6zéleg
a vasuti szektorban meghatarozé allami véllalatok — koztiik a MAV Zrt., a MAV-START
Zrt. és a NIF Zrt. — fels6vezetjeként tevékenykedett. Széleskori tapasztalata nagymér-
tékben hozzajarulhat ahhoz, hogy a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet kormanyzati
szinten is sikeres szakmai érdekképviseletet folytathasson.

A HUNGRAIL elnsksége arrél is déntést hozott, hogy Pafféri Zoltan, a MAV elndk-vezér-
igazgatdja 2022. augusztus 18-t6l az egyesiilet elnokségének tagja.

VASUTASMAGAZIN

MEGERKEZETT AZ UTOLSO VASUTVILLAMOS

SZERELVENY IS MAGYARORSZAGRA

(.
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Szeptember 13-an megérkezett a tizenkettedik vasutvillamos szerelvény is Magyarorszagra, amellyel
teljessé valt a jarmiiflotta. Varakozason feliili a TramTrain népszeriisége, az utasok nagyon kedvelik a
féloras iitemben kozlekedo vasutvillamost, ezt bizonyitja, hogy augusztusban 150 ezer utazashoz vet-
ték igénybe a kotottpalyas kozosségi kozlekedés Magyarorszagon uj, innovativ megoldasat.

A Szeged és Hodmezo6vasarhely kozott kozlekeds vasutvilla-
mos megbizhaté, menetrendszer(i kdzlekedése vonzé alterna-
tiva azok szamara is, akik eddig a két varos kozotti utazasaik-
hoz az autét valasztottak. A vasutvillamos varakozason felili
mértékben novekvé utazokozonsége legtobbszor munkana-
pokon, a reggeli és délutani hivatasforgalmi idészakokban va-
lasztja utazdsahoz a kozosségi kdzlekedés legujabb eszkozét.
A TramTrain kényelmes megoldast, Uj lehet6ségeket és friss
szemléletet hozott a térség kozosségi kozlekedésébe a fenn-
tarthatébb, élhet6bb jovo érdekében, amellyel az utasok egyre
szélesebb kore szivesen azonosul.

A Hédmezo6vasarhely és Szeged kozott kozleked6 vasutvilla-
mosok 216 fét tudnak elszallitani egyszerre. A s(ritett, féloras
menetrendet kiszolgalé vasutvillamos-jarmdpark biztonsaggal
lizemel. Az utolso, 12. vasutvillamos szerelvénye szeptember
13-an, kedden este érkezett meg Szentesre, a jarmi daruza-
sa és sinre helyezése szerda reggel sikeresen befejez6dott. A
Szentesi Motorgarazsban dsszeszerelés utan a hatésagi vizs-
gak megszerzését kdvetden forgalomba allhatott, és ezzel tel-
jessé valt a vasutvillamoss-flotta.

A tavaly november 6ta tart6 ingyenes utasforgalmi prébaiizem
utan augusztus elsejétél a vasutvillamos a korabbi, 6ras (te-
mU{ menetrendhez képest kora reggelt6l késé estig sdritve,
féloras kovetési idével kozlekedik. Az utasok jol fogadtak a
féléras menetrendi Gitemmel egyiitt bevezetett kedvezményes
z6nas tarifarendszert. Fennmaradt a csiitortokrél péntekre,
péntekrél szombatra és szombatrél vasarnapra virradé éjsza-
kakon a peremidészaki 6ras kovetésl rendszer, igy ezeken a
napokon a TramTrain jaratok lizemsziinet nélkdl, folyamato-
san kozlekednek.

A vasutvillamosokon elhelyezett fedélzeti automatakboél bank-
kartyas fizetéssel a jarmiiveken megvasarolhaték az egyszeri
utazdasra érvényes jegyek, ezzel a TramTrain jegyértékesitési
csatornainak rendszere teljessé valt, de a lehet6ségek kore
ezt kdvetden is béviil. Szeptember 13-t6l a hédmezdévasarhelyi
autébusz-allomasra is Uj vasuti jegykiadd automatat helyezett
ki a MAV-START, amelyben a TramTrain-dijtermékek is elérhe-
t6k. Szegeden a Mars téri autébusz-allomason, és a hdédme-
z6vasarhelyi autébusz-allomason is megvalthatjak az utasok
a vasutvillamosra érvényes menetjegyeket és bérleteket a Vo-
lanbusz altal lizemeltetett belfoldi vasuti partneri pénztarban.
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A MAGYAR KOZTARSASAGI ERDEMREND LOVAGKERESZTIE
KITUNTETESBEN RESZESULT VIRAG ISTVAN

Virag Istvan, a MAV palyamiikodtetési vezérigaz-
gato-helyettese a vasiiti kozlekedés versenyké-
pességének és szinvonalanak javitasa érdekében
végzett tobb mint négy évtizedes, kiemelkedo
szakmai tevékenysége elismeréseként az augusz-
tus 20-ai nemzeti iinnep alkalmabél Magyar Koz-
tarsasagi Erdemrend lovagkeresztje kitiintetésben
részesiilt. Ezuton is gratulalunk, tovabbi munkaja-
hoz sok sikert kivanunk!

N

A Pest—Szolnok-vasutvonal megnyitasanak 175. évforduléjat
a Szolnok Varos Napja rendezvénysorozat keretében szeptem-
ber 3-4n kdzdsen iinnepelte a MAV-Volan-csoport és a ,Tisza
févarosa”. A veréfényes napon menetrend szerint 10 6ra 10
perckor a Continental Railway Solution magdanvasut luxus-
vonata, majd 10 6ra 32-kor a MAV Rail Tours 424 247-es ,Bi-
valyaval” vontatott nosztalgiavonat érkezett a Magyar Szent
Korona masolatat szallité Szent Jobb Ereklyeszallité kocsival
a vasutallomas elsé vaganyara. A kiilénvonatokat és az utaso-
kat a Magyar Honvédség 86. Szolnoki Helikopter Bazis Légier6é
Zenekara kiséretében a szolnoki MAV Férfikérus és a Kodaly
Kérus kdszontdtte. A MAV és a VOKE Csoméponti Miivel6dé-
si kdzpont altal rendezett egész napos linnepség keretében a
jelenlévékkel megosztotta linnepi gondolatait dr. Koncz Zséfia
ipari és technoldgiai miniszterhelyettes, dr. Pafféri Zoltan MAV
elnok-vezérigazgatd, valamint Szalay Ferenc, Szolnok megyei
jogu varos polgarmestere. A Szent Korona el6tt tisztelegve
a jeles eseményen felcsendiilt Vincze Zsigmond és Kulinyi
Erné Hamburgi menyasszony cimd m(vébdl a ,Szép vagy,
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175 évvel ezelott, 1847. szeptember 1-én gor-
diilt végig az els6 vonat a Pest—Szolnok vas-
utvonalon. Szolnokon — a telepiilés gazdasagi
életének fellendiilését eredményez6 esemény
elott tisztelegve — a varos napja ehhez a da-

tumhoz igazodik immaron 22 éve.

gyonyord vagy, Magyarorszag” részlete. A hazafias érzelmek-
kel teli el6adast kdvetéen a résztvevok koszorut helyeztek el
a Pest—Szolnok-vasutvonal megnyitdsanak emlékére 2017-
ben allitott emléktablanal. A vasutallomasi linnepségsorozat
kovetkez6 eseménye Kondor Baldzs budapesti teriileti for-
galmi osztalyvezetd, vasutorténeti magangydjté altal Iétreho-
zott Szolnoki Vasuti Almarium Latogatokézpontban harom (j
tarlat megnyitdja volt, amely keretében Farkas Tibor vasutas
festémuivész a ,Mozdonygyartas héskora” cim(, 16 darabbdl
allandé festménykidllitasat, a ,Vasut és a Monarchia”, va-
lamint ,Vasuti Art Deco” enteri6r tarlatot méltatta dr. Pafféri
Zoltan elntk-vezérigazgaté. A vasutallomasi innepségsorozat
zéarasaként a Continental Railway Solution maganvasut luxus-
vonataba sorozott szalonkocsi névad6 ceremoéniajara kerdilt
sor. Szolnok névre keresztelték. A latogaték megtekinthették
a Magyar Szent Korona masolatat, a Szent Jobb Ereklyeszal-
lité kocsit, a Continental Railway Solution luxusvonatat és a
Szolnoki Vasuti Almarium Latogatokozpontot, majd a délutani
6rakban kézihajtanyozhattak.

FONTOS TARGYAI.ASOK ZAJLOTTAK A BERLINI
INNOTRANS KIALI.ITASON

A vastit a jovo, a legfenntarthatobb kozlekedési méd. A berlini InnoTrans kiallitas kozéppontjaban is ez a gon-
dolat allt idén. A magyar kormany arra torekszik, hogy a magyar ipar szerepl6i, koztiik a hazai tulajdonu kis- és
kozépvallalkozasok és a kiilfoldi tulajdont cégek is részesei legyenek a vasiiti jarmiiipar eurépai felporgésé-

nek. Vitézy David, a Technoldgiai és Ipari Minisztérium kozlekedésért felelés allamtitkara és dr. Pafféri Zoltan,

a MAV elnok-vezérigazgatoja ennek fényében fontos targyalasokat folytatott le a nemzetkozi eseményen.

Az InnoTranst 1996 6ta rendezik meg a paros években, de
2020-ban elmaradt a pandémia miatt. Most 56 orszaghdl
2834 kiallité vett rajta részt. A kiallitok minden eddiginél
tobb, 250 G termék és eljaras vilagpremierjét idézitették a
rendezvényre.

Német kapcsolatok

Vitézy David egyeztetett a berlini vasaron tébb, Magyaror-
szagon tevékenykedé német nagyvallalat, koztiik a Knorr
Bremse és a Siemens vezet6ivel is. Orémmel nyugtaztak a
Siemens és a Dunakeszi Jarmdjavitot is mdkddteto, hazai
tulajdond Magyar Vagon Zrt. stratégiai megallapodasat,
amely azt a célt szolgalja, hogy a magyar vasuti jarmdigyar-
tas korszerl technoldgidra tdmaszkodva egyre nagyobb
szerephez jusson, nemzetkozi tudast is bevonva. A Siemens
és a MAV-Start keretszerzédése alapjan az Uj, korszer( Vect-
ron villanymozdonyok megrendelésérél, szallitasi itemezé-
sérél is targyaltak. A Knorr Bremse a magyar jarmipar egyik
legnagyobb befektet6je Magyarorszagon, budapesti gyaruk-
ba szamos korszer( vasuti jarmiihoz fejlesztenek és gyarta-
nak fékberendezéseket a japan Sinkanszentdl a nalunk is jol
ismert Flirtokig.

Ukran-magyar osszetartas

A kidllitason Vitézy David és dr. Pafféri Zoltan talalkozott az
Ukran Vasutak vezetéivel, Olekszandr Kamisin vezérigazga-
toval is, valamint a palyavasut és a teherfuvarozé lzletag
vezetdivel. A haboru kitérésekor a vasut ismét bizonyitotta,
hogy sulyos valsagban is lehet szamitani ra, szazezreket si-
keriilt kimenekiteni Magyarorszag felé. A magyar vasut uk-
ranul tajékoztatja, és ingyen szallitja a menekiilteket, eddig
0sszesen 830 ezer téritésmentes szolidaritasi jegy fogyott.
Vitézy David az ukran vezérigazgaté urnak elmondta: min-
den elismerés megilleti az Ukran Vasutakat, hogy a haboru
legnehezebb heteiben is folyamatosan mikodtették a vasuti
kozlekedést és menekitették polgdraikat. Magyarorszag és

Ukrajna mindent megtesz, hogy a két orszag kozotti vasuti
hataron, mind Zahonynal, mind Eperjeskénél felgyorsitsak
a teherforgalmat, az atrakast szélesbél normal nyomtavu
vagonokba, barmilyen arurdl is legyen sz6. Megallapodtak
abban, hogy szorosabb egylittmikodést alakitanak ki ezen a
téren, miutan az elmult hénapokban mar novelték a kapaci-
tast és csokkentették a sorokat, tovabbi |épések sziiksége-
sek a hataratlépés egyszerisitése érdekében. A legnagyobb
jelentésége a gabona- és szemestermény-szallitasnak (ku-
korica, buza, napraforgg, rizs) van, hiszen a korabban hasz-
nalt tengeri Ut megneheziilt, sokaig el is lehetetleniilt. Meg-
allapodas sziiletett: a MAV és az Ukran Vasutak szorosan
egylttmikodik a jovében a teherforgalom gyorsitasa érde-
kében.

Osztrak talalkozasok

Vitézy David Andreas Matthaval, az osztrak allami vasuttar-
sasag, az OBB vezérigazgatéjaval is targyalt Eurépa vezetd
vasuti kiallitdsan, az Innotranson. K6zos cél, hogy gyorsul-
jon az autézassal is versenyképes vasuti kapcsolat Buda-
pest és Bécs kozott. Az elsé |épés a vonatbefolyasold rend-
szerek fejlesztésével érhetd el, a magyar és az osztrak vasut
is dolgozik rajta, hogy a Railjeteknek ne kelljen megallniuk a
hataron, Hegyeshalomban. Ausztria azt tervezi, a Hegyesha-
lomnal belépd vonalat az évtized végére vagy legkésébb a ko-
vetkezé évtized elejére teljesen Uj nyomvonalra helyezik, hogy
elérje a bécsi repiil6teret, az Uj palya mar 230 km/h-s kozle-
kedésre késziil, ezért is fontos, hogy a MAV-START szamara
forgalomba allitandé uj tavolsagi flotta képes legyen erre a
sebességre. A 39 plusz opcionalisan 10 zart ingavonati sze-
relvény, amelyre kormanyhatarozat alapjan kozbeszerzést ir-
tak ki, lehet6vé teszi, hogy Magyarorszag is nagyobb szerepet
véllaljon a Budapest—Bécs—Miinchen tengely vagy a Buda-
pest—Praga—Berlin—Hamburg tengely forgalmaban, mindkét
irdnyban 230 km/h sebességre képes jarm(vek kellenek.
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Kériink minden kedves igényjogosultat, hogy ol-
vassak el figyelmesen tajékoztatasunkat, hasznaljak
ki hozzatartozéikkal egyiitt az alabbi lehetéségeket.
A pandémia évei alatt csokkent a fogaszati sziirések
és kezelések igénybevétele, és ellatottjaink még most
is csak részben tértek vissza a fogaszati rendeléinkbe.
Jelenleg tobbletkapacitasokkal rendelkeziink, ezért
varjuk a VasuUtegészségligyi NK Kft. vasutas fogasza-
ti praxisaiban az igényjogosultakat és csaladjaikat,
de akar barmely, NEAK biztositott vagy nem biztositott

személyt.

Miért fontos a rendszeres fogaszati al-
lapotfelmérés?

Az egészség megdrzéséhez személyes odafigyelés, meg-
felel6 egészségmagatartas és ezt szolgdld rendszeres
orvosi szUroévizsgalatok szikségesek. Ez utdbbiak kdzé
tartozik a fogaszati allapotfelmérés is. A fogaszati szU-
révizsgalatok a fog- és inybetegségek korai felismerését
szolgaljak, amellyel megel6zhetdk a komoly, sokszor mar
visszafordithatatlan elvaltozasok. A rendszeres fogorvo-
si vizsgalat elhanyagolasa fogaszati gocok kialakulasat
eredmeényezheti, amelyek egy sor veszélyes betegséget
idézhetnek elé: sziv- és érrendszeri problémakat, reumas
fajdalmakat, bérgydgyaszati panaszokat, tudégyulladast.
A preventiv kezelések ezért is kulcsfontossaguak, mert a
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VASUTEGESZSEGUGY]
NONPROFIT
KOZHASZNU KFT.

A

FELHIVAS fogaszati sziirdvizsgalatok és
kezelések igénybevételére

fogszuvasodas és az inybetegségek mar korai stadium-
ban felismerhetéek. A fogaszati allapotfelmérés soran a
fogorvos a szdj altalanos allapotat vizsgalja, eltavolitja a
fogkovet, amely bakteridlis betegségek alapjat képezheti.
Ezt kovetben attekinti a szajnyalkahartyat, hogy idében
felismerje az esetleges daganatos elvaltozasokat, rontgen-
felvételt kér a rejtett fogszuvasodas, az erek és az allkapo-
cscsontban megbuvo problémak felfedezéséhez. Ez kdve-
ti a kezelési terv kialakitasa. Fontos, hogy a sziirések mar
korai gyermekkorban elkezdédjenek, felnéttkorban is
ajanlatos 3-6 havonta megjelenni.

Fogaszati kezelések

Tul a szlrdvizsgdlatokon, fogdszati praxisaink ta-
pasztalt kollégdi - fogszakorvosok és fogdaszati
szakasszisztensek - vallaljdk a konzervativ és helyrealli-
té fogdszati kezeléseket is. Megujuld eszkozparkkal (az
elmult években a kezeléegységek fele megujult, és ter-
vezzlk a tovabbi fejlesztéseket is), a legjobb anyagokkal
allunk rendelkezésre. Természetesen lehetéség van fog-
poétlasra, fogtechnikai szolgaltatasok igénybevételére is. A
kezelések igénybevétele a mindenkori tarsadalombiztosi-
tasi szabalyok szerint torténik, nagy részik ingyenes.

Dr. Pasztélyi Zsolt
Ugyvezetd

Praxisaink elérhet6sége orszagosan
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A korabbi évekhez hasonléan, az idei TALENT
konferencian is szamos érdekes és megfonto-
lando otlet keriilt a vezetok és az érdeklédo kol-
légak elé. Ezek koziil most Nagy Péter és Sibalin
Adrienn, a MAV Teriileti erdsarami szakértdi altal

prezentalt, energiahatékonysagot célzé terveze-

tét szeretnénk olvasdinkkal megismertet

Honnan szarmazik a TALENT konferencian bemutatott ot-
letetek? Egyaltalan miért kezdtetek a témaval foglalkozni?

Péter. Felettesiink tanacsat fogadtuk meg, amikor el6szor
Osszeliltlink 2020 elején, mert 6 javasolta — a konferenciatél
fliggetleniil — hogy érdemes volna valamilyen fejlesztési ter-
ven gondolkodnunk. Nekiink szimpatikus volt, hogy fantaziat
latnak benniink, igy neki is alltunk a k6zos munkanak, amely-
nek rovid idén belll meg is sziiletett az eredménye. A mi
el6adasunk a Megujulé energiaforrasok bévitése a MAV-cso-
portnal cimet viseli, és roviden arrél szél, hogy napenergia
felhasznalasaval is mdkddtessiik bizonyos vasutallomasok
biztositoberendezéseit.

Honnan jutottatok el eddig? Kezdettél fogva egyiitt dolgoz-
tatok?

Péter: A vezérelv az volt, hogy felkutassuk azokat a helye-
ket, ahol a legegyszer(ibb a telepités, ugyanakkor a villamos-
energia-felhasznalas is jelentds. Tudtuk, hogy a MAV-nal sok
tipusépiilet van, a biztositoberendezésnek pedig nagy az
energiafelhasznalasa. Igy esett a vélasztas az ugynevezett
Domino 55 jelfogé épliletre.

Adrienn: En akkor csatlakoztam a projekthez, amikor elindult
a felkésziilés a TALENT Konferencidra. Velem egyiitt egy
biztberes kolléga is j6tt, igy alakult ki a végsé csapat.

Mennyi idét emésztett fel a kozos munka? Jol tudtatok
egyiittmiikodni?

Adrienn: Két hdnapon keresztiil heti két alkalommal dltiink
Ossze, ez id6 alatt Iétrehoztunk egy komplett telepitési terve-
zetet, kiszamoltuk, hogy ténylegesen megéri-e a beruhazas,
és megvizsgaltuk a kornyezetre gyakorolt hatdsait is. Ezen-
kiviil egyénileg is foglalkoztunk a feladattal, igy a k6zos meg-
beszéléseink is gordiilékenyen zajlottak le.
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r'glaval IS muk )dhet a

Tehat az otletetek nyoman - pilot jelleggel — meg is sziile-
tett egy konkrét kiviteli terv, azaz varhato, hogy megvalésul
az, ami eddig csak papiron létezett?

Péter. gy van, a projektbe két vasutallomas, Bicsérd és
Mecsekalja-Cserkut lett bevonva. Azért ez a kett6, mert a
vaganytengelyhez képest ellentétes oldalon helyezhetdk el
rajtuk a napelempanelek, igy tapasztalatot szerezhetiink a
leveg6ben kavargo por és fékpor (a tuskofékes szerelvények
altal termelt por, a szerk.) hatasat illetéen — megfigyelve az
ezzel szennyezett napelemek fényfelvevé képességét. Kér-
dés volt, hogy a tetére hogyan tudjuk roncsolasmentesen
felhelyezni a napelemeket. Mar létezik olyan technoldgia,
ami direkt lapos tetds épiiletekre lett kifejlesztve, ezeknél a
tet6szerkezet megbontasa nélkiil lesulyozassal rogzitheték
az eszkodzok.

193 Domino tipusépiilet van az orszagban. Mi az elonye an-
nak, ha mind a 193-ra telepitik a napelemrendszert? Egyal-
talan hany évre lehet egy ilyen ,eromiivel” tervezni?

Adrienn: A létesités el6tt fontos megvizsgalni, hogy az
épliletben milyen a méréhely kialakitasa. Jelent6s tobblet-
koltségek meriilhetnek fel, ha a méréérak a jogszabalyban
meghatarozott feltételeket nem teljesitik. Ezenkiviil fontos
szempont még az is, hogy a termelt energiat teljesen fel le-
het-e hasznalni — ez a vasutnal nem probléma. A létesitendé
napelemek egy inverteren keresztiil csatlakoznak az épiilet
betaplalasi halézatahoz, ahova egy ,oda-vissza” miikodé
fogyasztasmérét sziikséges beépiteni. Ennek a rendszernek
az az elénye, hogy nem igényel semmiféle karbantartast, il-
letve tobbletberendezés beépitését sem.

Péter. Minél tobb napelemet telepitiink, annal tébb energi-
at tudunk megsporolni, ez egyértelmd. Hogy meddig lehet
a rendszerrel tervezni? A gyarté alapvetéen 25 év garanciat

'

véllal, tehat 25 éven keresztiil ez mikodni fog és dramot ter-
mel. A technoldgia is folyamatosan fejlédik, egyre nagyobb
teljesitmény( panelek érhetbk el és az inverterek élettartama
is rendre hosszabbodik. A nemrégiben megjelené teljesitmény-
optimalizalt rendszerek pedig jobban alkalmazkodnak az
arnyékos id6szakokhoz, vagy az adott évszakhoz. A vasut
szamldjara irhaté elény az is, hogy az oda-vissza mérés be-
taplalasi lehet6ség esetleges megsziinése esetén az 6sszes
megtermelt energiat helyben fel tudjuk hasznalni. Ehhez mar
Iéteznek olyan inverterek, amelyek a sajat fogyasztast ré-
szesitik elényben, valamint lehetéség van elsédleges aram-
forrasnak a napelem altal termelt energiat beallitani. Jelen-
leg a legnagyobb nehézségnek a bevezetés latszik, hiszen
sziikséges tisztazni, hogy a rendszer melyik szakszolgalat
allagaba keriil. A telepités és az lizemeltetés részleteit a fel-
tétflizetben kell rogziteni, amit még ki kell dolgozni.

Lehetne ezt a rendszert uigy bdviteni, hogy akar jarmiivek
mozgasat is napenergiaval oldja meg a vasut?

Péter: Igen. Mar volt is egy ilyen felmérés, mely szerint a
dombévari DOFA-VED (a MAV egykori talpfatelité iizeme, a
szerk.) teriiletére helyeznének egy kozel 10 hektaros nape-
lemparkot. A tervek szerint Dombévar irdnyabdl 2 fazison
taplalnanak be a vontatasienergia-halézatba, amely a kapos-
firedi villamos alallomas energiaellaté rendszerével lenne
kettéstap-szakaszként 6sszekotve. A Budapesti M(iszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem szakembereit kérték fel, hogy
végezzék el a sziikséges szamitasokat és elemezzék a var-
haté hatasokat.

Adrienn: Fontos eleme a kornyezetvédelemnek az is, hogy
a mar meglévé dolgokat, targyakat minél szélesebb korben
hasznaljuk ujra, talaljunk nekik funkciét. Ebbe a koncepcidba
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tokéletesen beleillik ezeknek az egyébként kihasznalatlan,
ires teriileteknek a hasznositésa.

Miota dolgoztok a cégnél, hogy keriiltetek ide?

Adrienn: Egydtt jartunk féiskolara, egy csoporttarsunk javas-
latara pedig mindketten jelentkeztiink a MAV-hoz. Egy hét
eltéréssel vettek fel benniinket a céghez, harom éve dolgo-
zunk itt. Palyavasuti gyakornokként kezdtiink, most teriileti
er6saramu szakérté pozicidban vagyunk. Nekem masodik
vélasztas volt a mlszaki pdlya, elsé kdrben az egészségiigy
felé indultam, de ott nem éreztem otthon magam. Aminek
nagyon oriilok, hogy ezzel a valtassal nagyapam nyomdoka-
iba léphettem, 6 egész életében a vasutnal dolgozott, fopa-
lyamester volt Dombdvaron.

Péter: En mindig is villamossaggal akartam foglalkozni, mivel
apukam is villanyszerel§ volt. A kozépiskolaban elektrotech-
nikai technikusként végeztem, majd a PTE Mdszaki és Infor-
matikai Karara jelentkeztem, ahol Villamosmérnok oklevelet
szereztem er6saramu szakterileten. A vallalat ezen a terille-
ten igazan sokrét(i, a munka vildgaban stabilitast és bizton-
sagot nyujt, a kollégakkal pedig egy nagy csaladot alkotunk.

Es ha épp nem a vasiiton vagytok, mivel foglalkoztok?

Péter: A nyaron jegyeztem el a menyasszonyomat, most az
eskiivét tervezziik, valamint a mezégazdasagban, leginkabb
a gyiimélcsdsiinkben dolgozom. Ugy gondolom, hogy a szel-
lemi munkat fontos kiegésziteni fizikai tevékenységgel is.

Adrienn: En zenével foglalkozom sokat, évekig zongoraztam.
Idénként pedig a parom zenekaraval utazom.

Benke Maté

Hi?

A TALENT konferencia a MAV-Volan-csoport Palyakezd6
Diplomas Programjanak zaréeseménye, amelynek soran
a kollégak bemutathatjak mindannak a tudasnak és
tapasztalatnak az eredményét, amelyet a vallalatcso-
portnal eltoltott id6 alatt addig megszereztek.
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Biztonsaghan a fedélzeten

Boday Laszlé jegyvizsgaléo és vasuti polgaror.
Utobbi tevékenységét onkéntesen végzi, hogy
szavatolja az utasok és a kollégak biztonsagat.
Gyermekkori alma volt, hogy vasutas legyen, sze-
reti, hogy nincs asztalhoz kotve. 2019 é6ta dol-
gozik a MAV-START-nal, hobbija a vonatfotozas.
Ugy véli, sok dolog elillan, amelynek értékesnek
kellene lennie a vilagban. Az onkéntességben ép-
pen az élet megfoghatatlan értelmét leli meg. In-
terjunkban munkajardl, hitvallasarol kérdeztiik.

il i
(W 7

Megterheld a jegyvizsgal6oi munkad?

Helyzetfliggé. Vannak napok, amikor kevésbé, de olyan is
eléfordul, hogy sok a probléma. Nincsenek egyforma szolga-
latok. Kezdetben a hosszu munkaidé az, ami furcsa, hiszen
sokszor eltéré idépontban kezd és végez az ember. Késébb
a problémas utasok okozhatnak nehézséget, de szerencsére
nagyon ritkak az igazan szélséséges esetek. Az a tapaszta-
latom, hogy megfelel6 hozzaallassal jol kezelhetdk a vitas
tigyek.

Milyen jellemz6 nehézségek fordulnak eld a fedélze-
ten?

Szerencsére az emberek nagy része kulturdlt és megértd,
azonban vannak bizonyos viselkedésformak — mas utasok
részér6l — amelyeket a nagykdzonség nem toleral. llyenek
példaul a hangoskoddk vagy a hangos zenét hallgaték. En
j6l kezelem 6ket, a legfontosabb, hogy az ember meg tudjon
maradni hatarozottnak. Sziikséges az is, hogy mindenkivel
megtaldljuk a kdzos hangot, ehhez egyfajta hatodik érzék
kell — ami adottsag. Mivel az el6varosban ériasi az utasfor-
galom, az ember sok mindent megtanul. Itt jellemzé, hogy
sokan jegy nélkil utaznak, hiszen révidek az allomaskozok.
A jegyvizsgalé ilyenkor az lizletszabalyzat szerint igyekszik
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megoldani a helyzetet, viszont az utas altaldban rogton visz-
szatdmad. Ebbdl azonnal egy vitas szituacié alakulhat ki.
Ha nem tudunk nyugodt hangnemben valaszolni, pillanatok
alatt akar tettlegességig is fajulhat a helyzet. El6fordul néha,
hogy az utasunk hajléktalan, de koranal fogva ingyen utaz-
hat, igy a vonaton tolti az életét. Ez maga a 22-es csapdjja,
mert megsajnalod. Ha a tobbi utast sem zavarja a viselkedé-
sével, akkor békén hagyod.

Eppen ezekre az esetekre voltam kivancsi. Te ezért,
vagy ennek ellenére vallaltad, hogy szabadidédben is
dolgozz, tehat onkéntes polgardrként légy jelen a vo-
natok fedélzetén?

Eppen ezért. Tudom, hogy milyen helyzetek alakulhatnak ki,
a jelenlétiinkkel pedig fenntartjuk a biztonsagot. Ennek per-
sze nem csak az utasok oriilnek — akik sokszor elmondjak,
hogy nagyobb a biztonsagérzetiik, ha ott vagyunk —, de a
kollégak is.

Hogyan lettél vasuti polgaror?
Husz éve dolgozom ebben a munkakdrben, hogy ezt kiegé-

szithettem a vasuti el6taggal — azaz a vonatok fedélzetén
is tevékenykedhetek — szintlépésnek és kihivasnak talaltam.

.

Vasuti polgarérként kinyilik a vilag, hiszen igy a MAV teljes
halézatan szolgalhatok. Jelenleg a fonyddi egyesiilethez tar-
tozom, az 6 szineikben rendszeresen, heti szinten megjele-
nek a vonatok fedélzetén.

Hogyan néz ki a szolgalatfelvétel, amikor nem jegy-
vizsgaloként dolgozol?

El6szor is megsziiletik az elhatarozas, hogy elmegyiink
szolgalatba. Ezutan a renddrségen lejelentjiik, hogy melyik
vonatokon lesziink jelen. Ezenfelill az egyesiileti elndknek
is jelezziik, hogy kint vagyunk. Altalaban fix atiranyon hala-
dunk, amelyet aszerint valasztunk meg, hogy hol fordulnak
el6 surtibben problémak.

Egy utas szemszogébdl mi a kiilonbség az onkéntes
és a fizetett vasutorok kozott? Megegyezik a jogko-
rotok?

Kétféle 6rtipussal talalkozhatunk a vasuton, az egyik a vas-
utor, akinek ez egy munkahely. Van ezenfeliil a vasuti pol-
garér, aki onkéntesen tevékenykedik. Ez vagyok én is. Ha-
taskoriinket tekintve minden megegyezd, a kiilonbség csak
annyi, hogy a vasutér rendelkezik védelmi eszkdzokkel, mi
nem. De ez igazodik is az alapelviinkh6z, ami igy szél: ,Min-
dent szép szdval kell megoldani”.

Mennyi id6t toltesz onkéntességgel?

Mivel magamnak osztom be a vasutéri szolgalatokat, a sajat
tevékenységeimre vagyok tekintettel. Nagy altalanossagban
heti egy alkalommal végzem a munkat. Amikor polgarérként
szallok a vonatra, az nekem egyébként kikapcsolédas is egy-
ben. Valasztottam mar Uti célt ugy, hogy az érdekes legyen,
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s6t, majdnem az egész orszagot bejartam mar a szolgalatok
soran. Ez arra is jo, hogy tapasztalatot szerezzek a kiilonbo-
z6 vonalakon uralkodé viszonyokrol.

Talalkoztal mar olyan szélsdséges esettel, ahol a lé-
lekjelenlétedre volt sziikség? Ahol ténylegesen segi-
teni tudtal a szolgalatot teljesitd jegyvizsgalo kollé-
ganak?

A kozelmultban volt egy kifejezetten veszélyes eset. Egy
par — minden bizonnyal valamilyen béditészer hatasa alatt
— rosszul viselkedett a vonaton. Az egyik polgarér kolléga
rendre utasitotta 6ket, mire megfenyegették, hogy elvagjak
a torkat. Mi gyorsan csititottuk az indulatokat, de amikor le-
szalltak, észrevettiik, hogy az egyikiik testére kés volt ergsit-
ve, amelyet a hambol kivett és kinyitott. [gy akart visszaszall-
ni a vonatra egy masik ajton. A parazs helyzetet nehéz volt
elkerdilni, de atjat alltuk az ajtéban, 6 pedig értett a sz6bdl.
A kalauz eseményjelent6 konyvet irt, mi pedig szolgalati je-
lentést. Ez volt eddig a legdurvabb esetem. Persze pontosan
tudjuk, hogy mit vallaltunk, tisztaban vagyunk vele, hogy ez a
veszély fennall, de a hosszu évek tapasztalatabdl szereztiink
annyi rutint, hogy tudjuk kezelni a helyzetek nagy részét.

Ne rémitsiink el senkit a jegyvizsgaloi mesterségtol,
azért vannak a munkakornek pozitiv oldalai is, ugye?

Természetesen igen. Nekem nagy 6rém, hogy a vonaton
megkdszonik az utasok az ottlétlinket — akar jegyvizsgalo-
ként, akar polgarérként vagyok jelen. Sok-sok telepiilésen
megkinalnak benniinket kavéval, becsiilik azt, hogy mi tevé-
kenykediink. Nekem egyébként is gyermekkori aimom volt a
jegyvizsgaléi munkakar, igy néhany apré nehézséggel nem

lehet elrettenteni!
Benke Maté
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A balatoni f6szezonban tavalyhoz képest t6bb mint 39 sza-
zalékos volt az utasszam-novekedés, s6t a jarvany el6tti
utolsé évhez képest is hozzavetbleg 36 szazalékkal jobb az
eredmény. A legtobben Siofokon, Balatonfiireden, Zamardi-
ban, Fonyédon és Balatonlellén fordultak meg.

MAV applikaciéban vasarolt az utasok 24 szazaléka, inter-
neten 13 szazalékuk, jegyautomatakban pedig 17 szazalé-
kuk. Idén a f6szezon elejére tobb téparti allomasra és meg-
allohelyre telepitett 0sszesen 37 jegyértékesité automatat a
MAV-START. Ennek is készonhetSen a Balatont érint6 uta-
zasra sz6l6 jegyekbdl a tavalyi 180 ezer darab utan az idei
fészezonban kozel 510 ezer darabot automatakbdl vasarol-
tak az utasok. A tavalyi népszeriiségiik utan idén is emeletes
motorvonattal utazhattak az utasok a nyari hétvégéken a Ba-
laton felé, idén mar tobb kelet-magyarorszagi nagyvarosbol
is egyszer(ibbé valt az eljutas. llyen Uj jarat volt a Vitorlas
névre keresztelt expresszvonat Szolnok és Fonydd kozott

az Ujszaszi (120a) vonalon, lehetdséget nyujtva a térségben
élok szamara is. A Panorama expresszvonat Nyiregyhaza és
Siofok kozott jart, a két végallomas kozott csak Debrecen,
Hajduszoboszl6, Szolnok, Székesfehérvar, Balatonaliga, Sza-
badis6st6, Szabadifiirdé allomasokon és megalléhelyeken
allt meg. A korszerl és kozkedvelt emeletes vonatok csak-
nem 45 ezer utast és mintegy 2000 kerékpart szallitottak.

A szezon soran tobb mint 60 ezer kerékparjegyet valtottak.
A déli parton kozleked6 Bagolyvonatok az utasok korében
tovabbra is népszerlek, éjszakanként tobb ezren kozleked-
tek veliik. A Balaton koriili vonalak forgalmat idén nyaron is
novelte, hogy a vonatok szerelmeseinek retré hétvégékkel
késziilt a vasuttarsasag.

Az Utasellato étkezdkocsik kindlata a pénztarcabarat ara-
zasnak is koszonhetéen tovabbra is kedvelt volt. A hét-
végi napokon atlagosan 300 embernek szolgaltak fel a fi-
nom ételeket, de fontos fejlesztés volt, hogy a Kék Hullam

InterCity vonatokban Budapest—Balatonfiired és Tapolca ko-
zOtt a nyartol mar kozlekedtek a sajat gyartasu IC+ 1+ osz-
talyu, bisztré és prémiumszakasszal is ellatott szerelvények,
amivel igy mar a t6 mindkét partjan megvalésult a fedélzeti
vendéglatas.

A szezonalis termékek koziil a meghatarozott vasutvonala-
kon és Volanbusz-jaratokon egyarant érvényes, jellemzéen
a t6 korili utazas el6segitésére hasznos, kiilonféle Balaton
24/72 napijegyekbdl 6sszesen 27,6 ezer kelt el, négyezerrel
tobb, mint tavaly. A kedvezményes, helyjegybiztositast ma-
gaban foglald, interneten és MAV appon vasarolhaté Okos-
jegybdl mintegy 24 ezret vasaroltak az utasok.

Retrolaz a t6 mentén

A korabbiakhoz hasonldan idén is két retré hétvégét tartot-
tunk, jalius 16-an és 17-én, valamint augusztus 13-an és
14-én. Az idei retré hétvégéken szamos ujdonsaggal talal-
kozhattak az érdekl6d6 utasok. Mindkét hétvégén fontos
szerepet kaptak a Nohabok, augusztusban nem is egy, ha-
nem egyszerre négy Nohab latott el vontatasi szolgalatot a
vonatok elején Budapest és Tapolca, valamint Keszthely és
Szombathely kdzott. Ujdonsag volt, hogy egy par Kék Hul-
Iam InterCityt is Nohab tovabbitott a teljes tavon a févaros
és Tapolca kozott, szombat reggel a Balaton felé, vasarnap
este Budapest iranyaba. Budapest és Balatonfiired kozott

MAV-START
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az eredeti szinére visszafestett V63 004-es Gigant mozdony
vontatta a vonatot a villamositott szakaszon vasarnap, mig
szombaton Balatonfiiredrél vitte az utasokat a févarosba. A
vonatok a megszokottdl eltér6 dsszeallitassal kozlekedtek,
kizarélag régi arculatos személykocsikkal, koztiik egy kom-
fortkocsival és CAF étkezékocsival is. Az Utasellaté ismét
retré kinalattal varta az utazékat. A vonatban kozlekedett
komfortkocsi forgathaté foteleit prémium- és 1. osztalyu
jeggyel is élvezhették az utasok.

Természetesen a legnagyobb érdekl6dés mind a két hétvége
alatt szolgalatot teljesité 424-es g6zmozdony irant volt, nép-
szer(isége jelent6sen hozzajarult a hétvégék utasforgalma-
hoz. Ezenkiviil bemutatkozott a retré hétvégéken az ABmot,
de talalkozhattak az utasok dupla Puposos és dupla Bobds
szerelvényekkel is, szinkronlizemben kozlekedé Csorgdkkel,
valamint Keszthely és Tapolca kozott visszatért az MDamot
duruzsolasa is.

A déli parton mindkét alkalommal a multat idéz6 Zala Inter-
City vonat kozlekedett kiilonvonatként meghirdetve, a kornak
megfeleléen Samu szerelvénnyel, amely a nyari menetrendi
lehetdségeket kihasznalva Balatonszentgyorgy és Kiskunfé-
legyhaza kozott kozleked6 Aranyhid expressz vonattal lato-
gatast tett egy masik korabbi miikodési teriiletére.

Molnar Zsolt
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Uj korszak kapujaban a MAV-START

A magyar kormany elfogadta a Technoldgiai és Ipari Minisztérium el6terjesztését, igy a magyar vastit szintet lép
a tavolsagi kozlekedéshen. A vastttasasag életében fontos valtozast jelento hirt Vitézy David kozlekedésért fe-
lelos allamtitkar jelentette be. Egy friss kormanyhatarozat 39, plusz opcionalisan 10 uj, korszerii, vezérl6kocsival
egyiitt legalabb 7 kocsis tavolsagi szerelvény és 50, els6sorban hozzajuk valé (de mas vonatokban is hasznalhat6)

Siemens Vectron mozdony beszerzésérdl dontott.

Uj tavolsagi vonatok kozlekedésének tervezett halézattérképe

Vitézy David allamtitkar kifejtette, hogy ez a beszerzés az
Osszes hazai tavolsagi vonalon megoldja a tavolsagi jarm-
vek problémajat, ugy, hogy nemzetkozi forgalomban is be
lehet majd 6ket vetni. Az elképzelések szerint a Budapest-
rél Miskolcot, Nyiregyhazat, Debrecent és Szolnokot felf(izé
kor-IC-ben, Pécsre, Kecskeméten at Szegedre, Gy6ron &t az
OBB vonataival vegyesen Bécsbe, a Balaton déli partjara
és az északi parti vonal villamositadsa utan az északi partra
kozlekednének a szerelvények. Nemzetkozi viszonylatban
pedig Pragaba, Varséba, Belgrad és a jovoben tovabb akar
a Balkan déli allamai felé ezek az uj, zart ingavonatok jarnak
majd, a tobbi, kisebb kapacitast igénylé iranyba pedig olyan
vonatok, amelyek tisztan a hasonlé szinvonalu szolgaltatast
jelentd (IC+, CAF) kocsikat tartalmazzak.

A kormany az utdbbi években 92 IC+-kocsi megépitését
finanszirozta (15 még gyartas alatt van Szolnokon), ezt ki-
egésziti néhany mas korszertibb vagon (példaul a felujitott
CAF-ok), de mindez kevés, a flotta kétharmada el6regedett.
A kormanyhatarozat szerint 39+10 zart tavolsagi ingaszerel-
vény fog érkezni. Ezek egy része terveink szerint 9, a mara-
dék 7 kocsibdl all majd, beleértve egy vezérl6kocsit is, hogy
egyszerlien és gyorsan tudjanak irdnyt valtani a palyaudva-
rokon. Az Uj szerelvények felépitése és Osszeallitasa tehat
lényegében a nalunk is népszerd, Budapest és Bécs kozott
kozlekedéd, az osztrak Osterreichische Bundesbahnen (OBB)
altal izemeltetett RailJetekére hasonlit majd — de a cél, hogy
a leheté legnagyobb mértékben Magyarorszagon gyartsak
ezeket. Azért, hogy a beszerzés ne terhelje I6késszerilen a

Nyiregyhazaly

Beograd (Belgrdd)

kozponti koltségvetést, szolgdltatasvasarlast terveziink,
amelynek része a mozdony és a kocsik karbantartasa is.

A szolgdltatast a VPE Vasuti Palyakapacitas-elosztd Kft.
alapjain jelenleg megalakul6 Orszagos Kozlekedésszervezd
veszi majd igénybe, és adja tovabb a MAV-Startnak, a tendert
kozosen irjak ki. A jarmiveket rendelkezésre allasi alapon,
szolgdltatasi formaban megrendel6 ROSCO-konstrukcié —
az unioés jogszabalyok szerint — arra is alkalmas, hogy ha
tavlatban, a 2033 utan kotelezé versenyeztetés utan Ma-
gyarorszagon is a maindl tobb vagy a MAV-START-tdl eltéré
szolgaltatd jelenik meg a vasuti személyszallitasban, mas
cég is lizemeltethesse majd a szerelvényeket a megrendeld
megbizasabdl.

A szerelvények szolgaltatasai mindenben megfelelnek a mai
utasigényeknek, hosszu tavra is kényelmes ilések, korszeri
utastajékoztatds, klimaberendezés, 1. és 2. osztaly, étkezé-
kocsi is lesz benniik.

A MAV-START mar megkototte a keretszerz6dést 115 Vect-
ron mozdony megvasarlasara, ebbdl most 50 finanszirozasa-
rél sziiletett dontés. Itt a finanszirozas forrdsa az Eurofima
Eurépai Vasuti Gordiiléallomany-finanszirozasi Tarsasagtol
szarmazik, a kormany hatarozataban jévdhagyta a MAV
hitelfelvételét. A kormanyhatarozat 6sszekotdtte a mozdo-
nyok és a kocsik beszerzését, és kikototte, hogy a mozdo-
nyok megrendelése legkorabban a személyszallité kocsik
megrendelésével egyidejlileg torténhet meg.

MAV-START Kommunikécié

MUNKAKORULMENY-JAVITO INTEZKEDESEK

SZENTLORINCEN ES DOMBOVARON

Gyakran hirt adunk azokrél a beruhazasokrodl,
projektekrél, amelyeket a munkaltatéo a kollégak
munkakornyezetének fejlesztéséért indit. A MAV-
START kiemelten kezeli a munkakoriilmények ja-
vitasat, jobbito intézkedései folyamatosak ezen a
teriileten is. A tervekrol és eredményekrél pedig
rendszeres tajékoztatast adunk. Most egy na-
gyobb volumenii munkardl és egy sikeres atalaki-
tasrol szamolunk be.

Ordmmel mutatjuk meg, hogyan alakult at szentlérinci pénz-
tarunk, amely késébb uj funkcidkkal mar pihenéhelyiségre
és szocialis blokkra is fel lett osztva. Fontos céljaink k6zott
szerepelt a korszer( munkakdériilmények megteremtése, va-
lamint a pénztarbiztonsag maradéktalan megvaldsitasa. A
projektek eredményes megvaldsitdsanak orome mellett, j6
volt latni a feltjitott pénztart birtokba vevé kollégané arcat,
és jOleso érzés volt fogadni téle az elismer6 szavakat: ,Ed-
dig is szerettem itt dolgozni, de a felujitast kdvetéen még
boldogabban jovok be minden nap.”

Megszépiilt a domboévari pénztar is

Dombévaron sem unatkoztak a szakemberek, mivel bontot-
tak, épitettek, furtak és festettek, igy teljeskoriien megujult
a vasutas varos pénztara. A meglévé pénztarhelyiségben
az elvalasztéfalakat kibontottak, ezaltal a helyiség sokkal
szellésebb és elegansabb lett. A pénztarba széles pultokat
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épitettek, hogy a kollégaknak kényelmesebb helyiik legyen
a mindennapi munkavégzéshez. A pénztarba Gj és modern
szekrények, széfek, 6lt6zdszekrények, pénztarpult és tea-
konyha keriilt. A belsé feldjitason tul a pénztar kiilsé burko-
lata is megujult, hiszen az utascsarnok feléli faburkolat ere-
deti szinben gyonyoriien lemazoltak. Az elhanyagolt mosdét
sem hagytuk magara, hiszen ez is teljes feltjitason esett
at, igy ezzel is noveltiik a kollégak komfortérzetét. Fontos
céljaink kozott szerepel a modern munkakdoriilmények meg-
teremtése, hogy munkatarsaink 6rommel jarjanak dolgozni
minden nap.

K0szonjuk munkatarsaink munkajat és tirelmét! Reméljiik,
hogy mindannyian 6rommel dolgoztok majd a feldjitott,

megszépiilt munkakdrnyezetben.

Kozma Barbara
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Ujabb jarmiitipusok kaptak meg az Gj START arculatot
Folytatadnak a fovizsgak

A mindenki altal ismert BzMot sorozat tagjai is felveszik a MAV-START (j arculatat C vizs-
galatukat kovetden, amit 12 évente végeznek el a motorkocsikon. Ennek soran az utasterek
teljes korii felujitasa, az iilések tjrakarpitozasa és a jarmiivek teljes kiilso festése, feliratoza-
sa torténik meg. Tovabba a kozlekedésbiztonsagi berendezéseket, a hajtasrendszer elemeit, a
forgovazakat, kerékparokat, a tengelyhajtomiiveket és a villamos berendezéseket is javitjak,
valamint a vezetofiilkék karbantartasat is elvégzik a szakemberek. Az els6 kék Bz Nagykani-
zsan kesziilt el és Celldomolk térségében talalkozhatnak majd vele utasaink.

A kék BZ-ken tul szintén megkaptéak a MAV-START dj arcula-
tat az ugynevezett halberstadti kocsik, amelyekbdl 300 dara-
bot vasarolt 2006-2007 kézdtt a MAV a Deutsche Bahntél. A
Dunantul ikonikus személykocsijaiva valtak az évek soran,
Szombathelytél a Balaton mindkét partjan at Kaposvarig és
Pécsig is taldlkozhatunk veliink. Folyamatosan Gjulnak meg
a kocsik a févizsgajavitasokkal. Ezek soran tarcsafékesitjiik a
kocsikat, amely mind a biztonsagot, mind pedig az utaskom-
fortot noveli, megtdrténik a kbzponti energiaellatok beépitése
az lizembiztonsag novelése érdekében, a flitésvezérlés at-
alakitasra keriil a megbizhatobb lizem miatt, a vezérl6kocsik
tavvezérlési rendszerét is meguijitjuk ilyenkor, 4j, nyomégom-
bos ajtétipus keriil beépitésre, mely az utasbiztonsagot és az
lizembiztonsagot is noveli. Az UIC-kabelek cseréje és a zold-
hurok kiépitése is megtorténik, ezek az utasbiztonsagot nove-
lik, az ajtok oldalszelektiv mikodését is megvaldsitjak, mely
szintén az utasbiztonsagot noveli, mindezek mellett pedig a
bels6 utastér is megujul. A most elkésziilt 803-as kocsi pedig
a MAV-START Uj arculata szerinti kiilsé festést is megkapta, a
kocsival a Budapest—Pécs kozotti InterCitykben talalkozhat-
nak utasaink.

A kocsikat a RAW Halberstadt gyartotta az NDK-ban 1978-
1982 kozott. A kocsikat foként a belfoldi gyorsvasuti rend-
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szerben, Stadteexpressként kozlekedtették. A sorozat elsé f6-
javitasat a Deutsche Bundesbahn kezdte el a RAW Delitzsch
lizemben, kés6bb azonban a Werk Potsdam izemben is folyt
a f6éjavitas. A felujitas utan RegioExpressként kozlekedtek az
egykori NSZK teriiletén.

A volt Deutsche Reichsbahn kocsiparkjan, amig létezett az
NDK, Halberstadt varosban végezték el az atépitéseket, de az
egyesiilés utan, mivel kb. 9000 kocsit kellett Nyugat-Németor-
szag szintjére felhozni, és ezt egyediil Halberstadt mar nem
lett volna képes megcsinalni, ezért tobb nyugati kocsijavito is
kozrem(ikodott, sét a volt NDK-ban is alakultak ilyen manufak-
tarak.

2006 februarjaban a MAV arrél doéntétt hogy a német vasut
(DB) 4ltal eladasra kinalt ,halberstadti” kocsikat szeretné
megvasarolni, kivaltva a legkritikusabb allapotban Iév6 jarma-
veit, mivel el6tte csak nemzetkozi forgalomra alkalmas, nagy-
sebességl kocsikat szerzett be, példaul az 1990-es években
GOSA személykocsikat Jugoszlaviabol, DWA személykocsi-
kat Németorszaghol, CAF személykocsikat Spanyolorszagbdl,
igy a belfoldi jarmdallomany nagyon eléregedett.

A haszndlt kocsiknak a belsé berendezéseik szinte hiany-
talanok, j6 allapotunak mondhaték. Hazai forgalomba alla-
sukhoz a hatésagi engedélyek beszerzésén tul sziikség volt

a f(itési rendszer atalakitasara, valamint egyes esetekben ke-
rékparcserére. A jarmivek elévarosi és tavolsagi forgalomra
egyarant alkalmasak, azonban gyakran InterCity vonatokba
sorozva is kozlekednek.

Miel6bbi hasznalatbavételiik miatt a kocsik az érkezés utan a
DB eredeti fényezésével, zold és vords-fehér szinben futottak a
MAV vonalain. Annak érdekében, hogy a MAV megszokott szin-
vilagat képviseljék, a MAV-START a Dunakeszi Jarmdjavitéban
folyamatosan festette at kék-fehér sziniire a kocsikat. Az Uj
kocsiktol koltségcsokkenést és a szerelvénygazdalkodas haté-
konysaganak javulasat varta a vasuttarsasag.

A halberstadti kocsik honallomasa Nagykanizsa, Pécs és
Szombathely lett, igy elsésorban a Budapest—Pusztaszabolcs—
Dombévar—Pécs (40a, 40), a Székesfehérvar—Veszprém—Cell-
domolk-Szombathely (20), a Budapest—Székesfehérvar—Nagy-
kanizsa—Gyékényes (30a, 30) és a Dombovar—Gyékényes (41)
vasutvonalak gyors- és személyvonatjaiban lehet veliik talalkozni.

35 IC mindségii kocsi ujul meg hamarosan

Idén nyaron sajnos gyakran el6fordult, hogy egyes IC-vona-
tokban klima nélkiili, személyvonati kocsikat kellett besorozni,
hogy a sziikséges kapacitast biztositani tudja a MAV-START
- sok jogos kritikat is kapott emiatt a vasuttarsasag, ezért Vi-
tézy David kozlekedésért felelés allamtitkar 35 IC mindség(
kocsi févizsgajat rendelte meg.

Mint irta, a probléma oka els6sorban az volt, hogy a vilagjar-
vany nyoman kiesett bevételek és az Ukrajnaban kitért haboru
nyoman sokszorosara novekedett energiadrak miatt a terve-
zett févizsgakat kénytelen volt év elején elhalasztani a MAV-
START, igy szamos egyébként jo allapotu IC-kocsi is leallt, var-
va a biztonsagos tovabbi lizemeltetésiikhoz sziikséges eldirt,
szokasos fovizsgat. A takarékoskodas sziikséges és helyes
ilyen nehéz idékben, de ekdzben a tavolsagi szolgaltatasokat
a vallalt szinvonalon fenn kell tartani. Ezért az allamtitkar a
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Nyaron az orszag kiilonb6z6é pontjairdl a Balaton felé tarto fiir-
dévonatok tobbségét is bel6liik képezik.
A kocsik hossza 26,4 méter, ami jéval hosszabb, mint a 23,7
méteres Bhy, vagy a 24,5 méteres Bo kocsi.
Akocsik dupla kdzépajtésak, termes és fiilkés kivitelliek. Az aj-
tokat biztonsagi retesszel lattak el, ami megakadalyozza, hogy
menet kdzben kinyiljanak, ugyanakkor UIC-vezetéken at indu-
Ias el6tt zarhatok és reteszelheték. Ez a funkcié a mozdonyrél
és a kocsikbdl is mikodhet. A belsé tér kényelmét fénycsé-
vilagitas, 1égfiités, szell6z6rendszer, hangositas és fele rész-
ben lehuzhaté ablakok szolgaljak. A fiilkék fliggonyozottek. A
kocsik tobbsége pneumatikusan (s(ritett levegével) mikod-
tetett 6ntdttvas tuskéféket hasznalt, amelyet a MAV-START
a févizsgak soran fokozatosan cserélt tarcsafékekre. Ennek
hatasara a jarmuivek jarasa csendesebb lett és finomabban is
lassitanak.

Molnar Zsolt

MAV-START-ot a kozszolgaltatds megrendel6jeként felkérte,
hogy inditsa Ujra és gyorsitsa fel a személykocsik févizsgait
és a lehet6 legrovidebb idén beliil gondoskodjon az elsé 35
darab félreallitott, amugy j6 allapotu InterCity-kocsi Gjboli for-
galomba allitasarél, melyet tovabbi mintegy szaz kocsi kovet
majd a kdvetkez6 hénapokban.

Magyarorszag kormanya az IC+ program keretében az elmult
években 92 darab uj, hazai gyartasu, klimatizalt, korszerd ta-
volsagi személykocsit rendelt az IC-vonatokra, jelentds résziik
mar jar, 15 darab még gyartas alatt van, fél éven beliil allnak
forgalomba. A tavolsagi jarmdpark megujitasat folytatjuk, de
mivel minden Uj jarm({ gyartasa évekbe telik, az InterCity-szol-
galtatast a meglévé jarmiparkkal és az IC+ kocsikkal addig is
folyamatosan fenn kell tartanunk.
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Augusztus 29-t6l életbe Iépett a 2021/2022-es menetrend harmadik médositasa, amely
tobb regionalis vasutvonalon hozott jelentos valtozast. A Székesfehérvar—Komarom és
a Miskolc—Nyékladhaza—Tiszadjvaros vonalakon a korabbi évekhez képest tobbszoro-
sére noétt a vasti eljutasi lehetoség a kétoras iitemre hangolt menetrend révén, Villanyt
és Mohacsot pedig ismét csak vonatok kotik 0ssze a potiobuszok helyett. Hét regionalis
vonalon is jobban igazodik a kinalat az utazasi szokasokhoz, igényekhez. Az érintett
vonalakon a részlegesen vagy teljesen megvaltozé menetrendek miatt érdemes utazas
eldtt tajékozodni az indulasi idokrol az Elvira menetrendkeresd vagy a MAV mobilalkal-
mazas segitségével.

Tobb mint 10 év utan a Székesfehérvar—Komarom (5-6s)
vonalra is kinalati menetrend késziilt, amelynek kdszonhe-
téen kétéranként, itemes menetrend szerint kozlekednek az
S150-es vonatok szeptember 3-t6l.

A vonatok Komaromban a Gyér felé indul, illetve az onnan
érkez6 S10-es személyvonatokhoz, Székesfehérvaron a Bu-
dapest felé induld, illetve onnan érkez6 Tépart InterCityhez
csatlakoznak.

A Nyékladhaza—Tiszaujvaros (89-es) vasutvonalon szintén
kétorankénti itemes menetrend lépett életbe, ezaltal javult a
borsodi megyeszékhely kdzvetlen vasuti elérhetésége a me-
gye ezen térségébdl. Tiszaujvaros—Miskolc-Tiszai viszony-
latban 9 par, teljes utvonalon kézlekedd vonat kozlekedik.

A Villany—Mohacs (66-0s) vasutvonalon minden nap 8 par
vonat kozlekedik augusztus 29-t6l, igy mar nem kell pétlé-
buszra atszallni.

Pécs és Mohacs kozott harom vonat, mig Mohacs és Pécs
kozott két vonat atszallasmentes kapcsolatot biztosit.

Jobb eljutasi lehetéségek a fovarosba az eldva-
rosi vonalakon

Az augusztus végi menetrend moédositassal a regionalis vo-
nalak str(ibb vonatkozlekedése mellett tobb elévarosi vona-
lon is javultak az eljutasi lehetéségek a févarosba.

A Tatabanya—Oroszlany (12-es) vonalon hétvégi és linnep-
napokon reggel az els6 harom Oroszlanybdl Tatabanyara
kozleked6 S12-es személyvonat 25 perccel késébb kozleke-
dik, igy Budapest felé 16—18 percre rovidiil az eljutas. Ugyan-
csak hétvégén reggel két Tatabanya—Oroszlany viszonylatu
személyvonat 27 perccel késébb kozlekedik, Tatabanyarél
5:33-kor és 6:33-kor indulnak, javitva a csatlakozasokat Bu-
dapest fel6l. Ezenkiviil Uj vonat kdzlekedik naponta Tataba-
nyardél Oroszlanyba, Tatabanyarél 4:06-kor fog indulni.

Budapest—Lajosmizse—Kecskemét (142-es) vonal

Taborfalva fel6l a Kecskemét iranyu utasforgalom jobb ki-
szolgalasa érdekében a Kecskemétr6l munkanapokon 5:50-
kor induld, Lajosmizséig kozleked6 S210-es személyvonat
meghosszabbitott Gtvonalon, Lajosmizse helyett Taborfalva
allomasig kozlekedik, a Lajosmizsérél munkanapokon 7:07-
kor induld, Kecskemétig kozleked6 S210-es személyvonat
hosszabb ttvonal