Ladanynak a fiistje, Szentgyorgynek a fiittye

A Jaszalsoszentgyorgyi Helytorté-
neti és Hagyomany6rz6 Egyesiilet ja-
nuar 17-i foglalkozasara a telepiilést
érzékenyen érinté témakorben hivott
el6addt. Szikszai Mihalytol, a Jasz-
Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar
folevéltarosatdl arra kértek vdlaszt,
hogy vajon miért nincs Jaszalsoszent-
gyorgyon vasut.

Szikszai Mihaly archiv fotokkal, raj-
zokkal, térképekkel, vazlatokkal, terv-
rajzokkal és okiratokkal alatdmasztott
tartalmas el6adasaban el6szor a vasut
torténetét mutatta be. Megemlékezett
arrol, hogy a vastit Angliabdl indult
hédit6 utjara az 1800-as évek elején a
gézmozdony és a vaspalya, mint két
alapvet6 feltétel megalkotasat kovetd-
en. Gazdasagot és tarsadalmat formalo,
meghatarozé jelentéségét hazankban
Széchenyi Istvan és halad6é gondolko-
dasu politikustérsai nyomban felismer-
ték. Az 1836-0s pozsonyi orszaggytilés
megalkotta az elsé magyar vasuti tor-
vényt, amely egyben a vasutak iranyat
is kijelolte.

Szikszai Mihdly részletesen ismer-
tette a térséget érinté Gtvonalterveket,
amelyek megvaldsulasara tobb esetben
jelentés lobbi-tevékenység is hatott.
Amikor példaul napvilagot latott a
Szolnok-Hatvan vasttvonal tekinteté-
ben az az elképzelés, mely szerint Szol-
nok helyett Cegléd felé tervezik a vastt
iranyat, Jaszberényben oriasi felhdbo-
rodas tort ki és megmutatkozott a jasz
Osszefogas. A jaszberényiek 120 tagu
kiildottséget biztak meg 1870 januarja-
ban a képvisel6hdz meggydzésével. Si-
pos Orban tobb orszaggytlési felszdla-
lasa, valamint a képvisel6k felkeresése
eredményre vezetett, s végiil a képvise-
16haz 1870. februar 3-4n megszavazta a
vasatvonal eredeti terv szerinti kiépité-
sét. A siker hirére a jdszberényiek fak-
lyas menettel vartak a varos hatardban
a képviselGjiiket.

[zelitét kaphatott a hallgatésdg ab-
bdl a korabeli fénytizé tinneplésbdl is,

amellyel egy-egy vasutvonal kiépitését
koszontotték:

»Az Ujszdsz-Jaszapati vasut 1885.
julius 20-an nyilt meg. Ujszdszon volt
a taldlkozas, ahova tomegesen todult
a nép a kornyékrdl. Délel6tt 10-kor
megérkezett a budapesti vonat a zene
hangjaira s éljen kidltdsok kozott.
Beniczky Ferenc beliigyminiszteri al-
lamtitkart Kohner Zsigmond, a vasut-
tarsasag elnoke fogadta. Villasreggeli
utan a kozonség a fellobogozott vonat-
ra ult 10:50-kor” Szaszberken, Jaszla-
danyon, Jaszkiséren szénokok vartdk
a szerelvényt, fehérbe 6ltozott lanykak
viragokat nyujtottak at az érkezéknek.
Jaszapétin a lanykak csoportjan tul 12
f6 jasz viseletes menyecske és a bandé-
rium is ékesitette a forgatagot.

Az étlaprol is érdemes megemlékez-
ni: fehér és fekete leves, malacporkolt,
velds taska, vesepecsenye, marhaszelet,
liba, kacsa, borju cotlette, salata, tortak,
kavé, sajt, gyiimolcsok jelentették a ki-
nalatot, melynek elfogyasztasa utdna
kozonség egy része tavozott, a masik
része tancra perdilt.

A vasut nem érte el Jaszalsdszent-
gyorgyot, ennek okat ado legendak kel-
tek szarnyra. Sokdig tartotta magat az
a vélekedés, mely szerint a jasz vasutat
eredetileg Jaszalsoszentgyorgy mellett
akartak elvezetni, de a szentgyorgyi
gazdak nem engedték, hogy a foldje-
iken haladjon a t6ltés, mivel a vonat
ijesztgeti a hatarban az allatokat, no
meg biidos is a fiistje. A jaszladanyi-
ak viszont 6rommel hoztak aldozatot,
ezért haladt a vonat Ladanyon keresz-
till. Amikor a szerelvény megkozelitet-
te Jaszalsdszentgyorgyot, a mozdony
mindig hosszasan fiittyentett, amire
visszavezetheté a mondas :

»Laddnynak  jutott a
Szentgyorgynek pedig a fiittye ”

A legendaval szemben a dokumen-
tumok targyilagosan vallanak arrdl,
hogy Jaszalsészentgyorgy is megfogal-
mazta az elvdrasait a vasuttal kapcso-

fiistje,

latban. A telepiilés szamara a Hatvan-
Szolnok f6évonalbdl Boldoghazanal
kiindulé vasttvonal lett volna idealis,
mert ekkor kozvetleniil kapcsolatba
kertilhettek volna az egyik legjelen-
tésebb észak-déli irdnyu vaspalyaval.
A Boldoghaza-Jaszalsdszentgyorgy-
Jaszladany-Jaszkisér-Jaszapati vonalve-
zetést tamogattdk, azonban a jaszlada-
nyi szarmazasu fészolgabir6 a ladanyi
érdekeket vette figyelembe, tovabba a
szaszberki Kohner-uradalom, valamint
a pusztakirti-uradalom érdekeit is
jobban szolgalta az, ha nem kanyarodik
a vasut a falu ald.

1883-ban a kozségi képviselGtestii-
let kimondta, hogy a Jaszapati-Ujszasz
vasut megépitéséhez nem jarul hozza,
mert az nem érintené a kozséget. Az
anyagi hozzajarulasbol nem vonta vol-
na ki magat a telepiilés megfelel6 érde-
keltség esetén, mivel azt is kimondtak,
hogy ha az allomast a ladanyi kereszt-
nél épitenék meg, Ggy harminc ezer
forinttal, ha pedig kozvetleniil a koz-
ség alatt, igy nyolcvan ezer forinttal
jarulndnak hozza a létesitményhez.
Erre nem keriilt sor, mivel minden bi-
zonnyal nem ok nélkiil maradt fenn a
mondas arrol, hogy a vasutak iranya
néha a kértyaasztal mellett délt el. A
vasuti tarsasagok mindegyikében részt
vettek befolyasos arisztokraték és poli-
tikusok, akiknek érdekérvényesitd te-
vékenysége meghatarozo volt.

Az eladas végén élénk vita bonta-
kozott ki arrdl, hogy érte-e egyaltalan
komoly veszteség a falut a vasut hia-
nyabdl szarmazdan, vagy megnyugtato
és kielégité ellensulyt jelentett a kozut
kiépitettsége.

Abban a jelenlévok egyetértettek,
hogy egy mas fejlesztési irany lehetsé-
ges eredményét csak talalgatni lehet,
azonban az elmaradt lehetdség jelentd-
sége helyesen csak az adott korra vetit-
ve értékelhetd.
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