A Sky Court mellett hosszan

elnyulik az 4j utasmolo

Helyszinrajz az uj T2B pier épiilettel

30

Egy repiilotér egyben az orszdg kapuja is. Kiilondsen
igaz ez egy févaros, példaul Budapest esetében, ahol az
érkezok elGszor szereznek pozitiv vagy negativ benyo-
mast hazankrol, és alkotnak gyors véleményt az érkezés
minGségetdl fiiggden, onkénteleniil is Gsszehasonlitaso-
kat téve mas orszagok hasonld repiilGtereivel. Az iilés-
ben elgémberedett ldbakkal érkezo szeretne minél ha-
marabb ttilesni a hivatalos procedtrdkon. A sziikséges
utvonalakat végig kell jarni, és ennek szervezettsége is
befolyasolja az itéletet. Szerencsére az EU belsé hatarel-
lenérzési mechanizmusanak egyszertisodésével jelentd-
sen rovidiilt a folyamat - legaldbbis az EU-tagok szama-
ra. Noha a térbeli lebonyolitas kényszere fennmaradt, az
athaladas ideje érezheten rovidiilt.

Osszefoglalva tehat: a gyors, zokkenémentes és udva-
rias lebonyolitas, a kell6 biztonsag és ellendrzés, vala-
mint a fogaddépiilet altal keltett elsé benyomas egyarant
fontos. Es mindezek elvalaszthatatlanok egymadstél.

Gondoljunk itt a ,,fapados”, korlatozott szolgaltatast
nytjto, ezért olcsobb légitarsasagok esetére, akik a repi-
lést és az érkezést is olyan megaldzo eljarasra redukal-
jak, hogy sok esetben a varakozas, a beszallas és az ér-

kezés fizikai feltételei szinte egy marhavagonba terelésre
emlékeztetnek. Erdekes ellentmondés, hogy gyakran
azok is hajlandok ezt a tortarat véllalni az olcsobb repi-
16jegyért, akik egyébként nem sajnaljdk a pénzt egy lu-
xusutazas koltségeire. Az oleso utasforgalom térbeli jelei
sajnos a Liszt Ferenc repiil6téren is jelen vannak. A vad,
a legprimitfvebb mddon ,ideiglenesen” megjelend ,,ba-
dognyulvanyok” sz6rnyti ellentmondésban allnak a Sky
Court épitészeti szinvonaldval, és lerontjék a reptér épi-
tészeti és kulturalis szinvonalat, szorny(d bizonyitvanyt
allitva ki az orszagrol.

Ennek részbeni felolddsara késziilt el a T2B pier.

Ahhoz, hogy a projekt megvaldsitasi koriilményeit ér-
tékelhessiik, érdemes réviden attekinteni a Ferihegyi
(ma mér Liszt Ferenc) reptér fejlesztési elképzeléseinek
el6zményeit.

A reptér — mint minden eurdpai és nem csak eurdpai
reptér — egy vilagot atszovo repiilGtéri halozat része,
amelyben minden régiénak megvan a sajatos belsé fejlo-
dési logikdja, mely folyamatosan dtalakul, valtozik. A
Budapest Airport is része ennek a globélis rendszernek,
és novekvo forgalma miatt 1ényeges volt a fejlesztése
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egyrészt 1égiforgalmi, masrészt kozonség-kiszolgalasi
szempontbol. Alkalmassa kellett tenni arra, hogy mas-
honnan atterelt forgalmat fogadni tudjon. Ez nagy tdke-
befektetést kivant, ami tobb 1épcsében valosult meg. A
reptér fejlesztésének koncepcidja eldszor angol kézbe ke-
riilt, amiben lényeges szerepet jatszott, hogy a tilterhelt
heathrow-i repiilGteret részben tehermentesitsék, elso-
sorban a tavol-kelet fel6l érkez6 gépek egy részének a
budapesti regiondlis kdzpontba terelésével, kiszolgaldsa-
val. Ez két csoportot is sértett, egyrészt a Bécs-Miinchen
tandem reptérfejlesztési befektetGit, mésrészt — barmi-
lyen hihetetleniil is hangzik — a budapesti lakossag egyes
véleményalkoto csoportjait, melyek hatékonyan tiltakoz-
tak a zajterhelés novelése ellen. Ezutdn egy spanyol be-
fektetd tarsasg felvasdrolta az angol céget, amely végiil
az eredeti fejlesztési elképzelésekben is ellenérdekelt né-
met térsasag kezébe keriilt. (Itt most az tigy szempontja-
bdl nem a cégek a fontosak, hanem a meghozott donté-
sek.) A reptér fejlesztése végiil is lokalis szinten maradt,
és elmaradt a kozvetlen metrdcsatlakozas és az 4j gyors-
forgalmi ut kiépitése, hiszen a redukalt forgalom mér
nem indokolta a tovabbi fejlesztéseket. Hogy mindennek
milyen kovetkezményei vannak a mai, jelentGsen meg-
nott forgalomra nézve, azt a repteret hasznalok sajat
maguk érzékelhetik. A fejlesztésnek mindazonaltal meg
kellett indulnia, ha nem is a sziikséges és kétségteleniil
komoly befektetést igényld, a repteret kiszolgald kozle-
kedési kapcsolatokkal, hanem a reptéren a fogyasztasbol
adddoan bevételt generdld fejlesztés megvaldsitdsaval.
Ez mindenképpen sziikséges, de nem elégséges fejlesztés
volt, amely jelent6sen javitotta az eddigre mér Liszt Fe-
renc reptérré el6lépett légiforgalmi kikoté haszndlati mi-
ndségét. Ehhez sziikség volt a Sky Court fejlesztésekor
tervben mar elfogadott két darab, a repiilogépek kultu-
ralt fogaddsara szolgdld, iigynevezett pier moldra, ame-
lyek koziil most az elsé épiilt meg. Mindekdzben eltelt
tobb mint 11 év.

A vilag mas régidiban kozben olyan, minden vonatko-
zésaban Osszehasonlitatlanul korszertibb, vilagszinvona-
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14 repterek jottek 1étre, mint legutobb az isztambuli rep-
tér [1], a két vadonatdj pekingi reptér [2], a hongkongi
[3] és az arab allamokban sorra €épiil6 légikikGtok.

Eurdpa lemaradasat ebben a versenyben semmi sem
bizonyitja jobban, mint hogy a viszonylag korszertinek
és ujnak mondhaté miincheni reptér is egy olyan utas-
forgalmi fogadé-induld rendszert fogadott el és épitett
meg, amely rendkiviil gazdasagos ugyan, de hasznalati
minGségében elmarad a vilag fejlettebb repiildtereitl.
Fajo, hogy mi is ezt a rendszert vettiik 4t, bar kétségtele-
niil javitva azon az elmaradott mddszeren, hogy a repii-
16gépbdl kiszdllo, illetve oda beszalld utast specialis rep-
téri buszokkal kelljen a reptéri vard és a repiil6gép ko-
zOtt utaztatni.

Mi ennek a rendszernek a probléméja (mely, feltétele-
zem, nem a tervez6k dontési korébe tartozik)?

Az utas induldskor a varobol kézvetleniil, rimpan
keresztiil tud a pier csapjahoz kapcsolddo gépbe beszall-
ni, mig érkezéskor ezt a rampat lezarjak, igy egy megle-
hetdsen kényelmetlen és sziik lépcson keresztiil kell az

ne

érkezési szint gytijtéfolyosdjara egy szintet lemenni, ahol

” o7

tobb gép egyidejii érkezése esetén tumultudzus jelenetek
kovetkezhetnek be. Az egyetlen lift a mozgassériiltek és

Epitész:

Tima Zoltan

A Sky Court feldl,

még repiilégépek nélkiil

Egyszerii vonalu épiilet, ipari dizajn
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Az épiilet alatt szinte akadalytalan

az attekintés

Mar iizemben:

a beszallé utasok vonulasa
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idGsek levitelére kielégiti ugyan az eldirast, de ez nem
segit a kézipoggyaszokat lépcsén lehurcold ,atlaguta-
sokon”. Szdmomra érthetetlen, hogy egy ilyen nagysag-
rend( beruhazds esetén miért nem fér bele a koltségke-
retbe egy masodik, az érkezési szintre levezetd, az indu-
lasi rampaval azonos rampa, amely kikiiszobolné a lép-
cs6n hurcolkodds megalazo procedurajat. Lathato az ér-
kezési szint foldszinti elrendezésén, hogy a buszos be-

”

gyljtés tovabbra is megmarad (nyilvan, mivel nincs elég
Lcsapos” hely a repiil6knek), a repiil6t6l busszal érkezte-
tett utazokozonség 1épcsén érkezik fel (1) az érkezési fo-
lyosdra. Ez még ,sportosabb” megoldas, mint a lépcsén
lefelé haladds. Nem tervez6i, hanem beruhdzoi hatés-
korrél van sz, de ha a vilag szamos részén képesek biz-
tositani a rdmpds megoldast az 1j beruhazasoknal, akkor
miért kell egy alacsonyabb komfortfokozati megoldds
mellett donteni? Remélhetéleg nem kell Gjabb tiz évet
varni, hogy a masodik pier molé megvalosuljon, és ott
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ezt a kellemetlen és megaldzo gyermekbetegséget mod
lesz kikiiszobolni.

Es most térjiink 4t végre a mél6 épitészeti ismerteté-
sére!

Ahogy a felvezet6ben mar emlitettem, a Sky Court
épitésekor mdr tervben volt a két moéloszarny 1étesitése.
Ez ma mar elengedhetetlen egy magara valamit ado rep-
tér utasforgalmi fogadasanak megoldaséhoz. Az utasok
repiil6gépbdl valo kiszallasa és oda torténd beszallasa
zart rendszerben, iddjarastol fiiggetleniil kell(ene), hogy
torténjen. Az Airbus 380-as kétszintes géphez is kialaki-
tottak a dokkolds lehet6ségét. Nos, ezt a nem jovébe,
hanem nagyon is a jelenbe mutato igényt hivatott kielé-
giteni a T2B pier.

Tima Zoltan szdmara a Sky Courthoz képest 4j volt ez
a feladat, hisz mig az el6bbinél egy reprezentativ, a va-
rakozdsra, vasarlasra, id6toltésre szant, attekinthet6, a
légikikotd latvanyat is felhaszndlo tér 1étrehozdsara volt
sziikség, addig a pier-molonal pont ennek ellentétére: a
minél gyorsabb, minél zokkenémentesebb kijutas bizto-
sitasara. Ennek megfelel6en az itt kialakuld terek atme-
nd, azaz atmeneti terek, amelyek egy célhoz visznek.
Igaz ez az indulasi terek Gbleire is, hisz ott mar csak a
gépbe vald beléptetésre var dtmenetileg az utas, mig itt
alapvet6 igény a mobil atrendezhetdség. A linearis rend
az attekinthetGség biztonsagat adja mindehhez, azon ki-
viil, hogy jol szervezhetG és konnyen atalakithato sémat
is garantdl. Kedvezé adottsag a nem tdlzottan hosszi ut-
vonal, mely nem igényel mozgdjardat, és gyalogosan is
konnyen bejérhato. Erezhet6 a funkciondlis meghatéro-
zasban, valamint az épitészeti megfogalmazasban az
egyszerliségre, a lehetGség szerint minimalis koltségli




A vérok is ipari jellegii belsdépitészetet kaptak

Metszet

Az indulasi szint alaprajza

szerkezetekre és anyagokra valo t6rekvés, ami épp ellen-
téte a Sky Court kapraztaté anyaghasznalatinak. Erde-
mes kiemelni az egyszer( latszobeton feliileteket és a
harmonizald, szintén lathaté gépészetet, melynek ilyen
esztétikai igény( kialakitdsa nem lehetett egyszert fel-
adat. Finom érzékenységre vall a fGépiilet felé kozeledve
megjelend attort almennyezet, amely tudat alatt el6ké-
sziti az érkezGt a 1égikikoté kozosségi tereibe torténd be-
lépésre.
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Osszességében megéllapithatjuk, hogy az 4tmeneti te-

reket tartalmazo molo, a szokdsos alarendelt funkcioi el-

lenére jol egésziti ki, és végre kulturaltabb szintre hozza
a Liszt Ferenc reptér sok viszontagsagot atélt utasforgal-
mi rendszerét. Reméljiik, hogy az itt megfogalmazott
észrevételek a kovetkezé molo épitésénél tovabb fogjak
javitani a reptér hasznalhatdsagat.

Patonai Dénes
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