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MAYER-FELE MOTOR A SZAZAD ELEJEROL

KIRALY ISTVAN SZABOLCS

Az agrartechnika-torténeti kutatas 1979-ben kezdé-
dott meg a mazeumunkban, s kisebb-nagyobb meg-
szakitasokkal mind a mai napig tart. Ennek sziksé-
gességeérdl megoszlanak a vélemények. Tébben, akik
képesek atlatni sajat tudomanyteriiletikdn és ismerik
Somogy megye multjat ugy latjak, hogy a jellegzetes
agrarmegyében szilkség van erre a kutatbmunkara. A
szerzd is ezekhez tartozik. Levéltari, konyvtari kutata-
sai, a kozel két évtizedes gylijtémunkaja eredménye-
ként ma mar részletesebben ismerjuk azokat a gépi
eszkozoket, amelyeket megjelenésiikidl fogva a sza-
zad elsé harmadaig hasznaltak. irasunkban egy a ko-
zelmultban megtalalt belséégési motort mutatunk be.

Amikor a szazadfordulén hazankban is megjelen-
nek az elsé belséégésli motorok a mezogazdasag-
ban, a gézgép uralma még toretlen.” A Koztelek és a
Gazdaségi Lapok — elsdsorban ifi. Sporzon Pal, Ober-
schall Zoltan, Karman Tédor és Rapaich Richard tol-
labdl egyre t6bb cikket, tudésitast kozél a belséégési
motorok kilféldi bemutatéjarél, majd hazai megjelené-
sérél. Elkésziilnek az elsé koltségelemzések, s egyre
tobb érv szél a belsGégésli motor mellett. Hasonl6 a
helyzet, mint az 1860-as években, amikor a gézgép
elényét bizonyitandd — hasonlitottak dssze a gézgépet
a jargannyal.

(Uo.: Gazdasagi lapok 1860-as évekbeli szamai)

A motorgyartasban élenjaré és a hazai technikai fej-
I6dést is alapvetéen befolyasolé Németorszagban
mar 1884-ben szerveztek a gazdak szamara motor-
versenyt. Motorfékkel és indikatordiagrammal mérték
a motor teljesitményét, egyenldtlenségi fokat, a tlize-
I6anyag-fogyasztast és a hiitévizfogyasztast. A vizs-
galébizottsag véleménye szerint azonban: ,...a petro-
leumlokomobilok még nem érték el a tokéletesség azon
fokat, amelyet a mezdgazdak ily gépektdl foltétlen meg-
kévetelnek.” Magyarorszagon ekkor mar Banki és
Csonka szabadalma alapjan rendelkezésre allt olyan
benzin-petréleum motor — a Ganz és Tarsa Vasonté
Gépgyar Rt gyartmanya —, amely ifj. Sporzon Pal sze-
rint ,...a legnevesebb kulfold| hasonfo gépek barme-
Iy:kévei felveheti a versenytl (Ud.: 1. sz. kép) Az
1895-8s statisztikai felmérés szerint hazankban mar
100 kilénféle motor segm a cseéplést. Somogyban is
megjelenik az elsé motor.*

A draga éallati vonderd, a novekvé napszambér,
masrészt az olcsobba valo és egyre megbizhatébb
szerkezetld motorok kedveznek azok elterjedésének:

-a Kisgazda ma mar nem szivesen gyétri le lovat a
jarganyhajtassal, a nyomtatassal és hogy a motor-
Gzem szamos elényét m rgmmerven nagyon szivesen
hajlik ilyen beszerzésére.

Ezt bizonyitjak a novekvo szamU hirdetések, s a
gazdak érdekl6ds levelei is® A kisteljesitményd, 2—6
Le-s benzin, illetve petréleummotorok a kisgazdasa-
gok jol bevalt gépei lettek. Eredményesen hasznaltak
cseplésre, szecskavagok, daralok, répavagék, morzso-
I6k, flrészek, szivattydk, stb. hajtasara.

A motorok Uzemeltetéséhez kell6 szamua, jol felké-
szllt gépkezel6 is kellett. A budapesti felsGipari isko-
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lan 1901-t81 1911-ig 3000 f6t képeztek ki a gazmoto-
rok kezelésére.” A magyarévari gazdasagi akadémia
harmadéves hallgatéi vizsgat tettek motorkezelésbél
is.2 A mez6gazdasagi lizemekben sok gézgépkezels,
kovécs, f(it§ tanulta meg a belséégésld motorok keze-
lését.

E rovid bevezeté utan vizsgdljuk meg azt a motorlé
amelyet a kézelmultban talaltunk Somogy megyében.
A gépet a Szombathelyi Magyar Motor és Gépgyar Rt
gyartotta 1904 és 1906 kozott.' (2. sz. kép)

2. sz. kép

Az 1850-ben alapitott gépgyar 1899-t6l kezdett el
foglalkozni benzinmotorok gyartasaval. A 3-20 l6er6s
~Mayer” lokomobilok egyszer( felépitésik, kdnnyd ke-
zelhet8ségik és megbizhatésaguk miatt nagyon koz-
kedveltek voltak.'" A tébbezer darabbol ma 7-8 talal-
haté kiilonféle gytjteményekben.'?

A motort a 3. sz. kép szerinti allapotban talaltuk
meg, amely kis karbantartassal izemképessé tehetd.
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Tulajdonosa szerint néhany évvel ezel6tt még rend-
szeresen hasznaltak — flirészgépet hajtottak vele.

A most 85 éves gép igen alacsony fordulaton: 250—
350 1/perc adta le a 3 Le-s teljesitményt. A hosszl
élettartam elsSsorban ezzel, és a szilardsagi mérete-
zéssel flgg Ossze.

A négyitemdi, vizh(téses benzinmotor fogyasztasa
1-2 l/éra alacsony oktanszamui benzin volt. Témege
kb. 350 kg. A gépet U profilacélbdl készitett alvazra
szerelték, amely a négy ontdttvas keréken vontathato.
(Innen a lokomobil elnevezés.) Ezt lovakkal, 6krokkel,
vagy egyik portarél a masikra (pl. cséplesnél) kezi
erével végeziék.

A motor m(ikédéséhez szlkséges keveréket a 4.
sz. képen lathaté an. Henroid-féle hérgészelepes kar-
burator allitotta el5. A keverék minéségét tliszeleppel
lehetett szabalyozni. A biztos inditast (pl. télen) a hen-
gerfejpe éntdtt, néhany cm®-es benzinnel lehetett meg-
oldani. A kipos kialakitast légszlr6ben a szennyezd
anyagok (pl. por, térek) kicsapodtak. A motor vezérlését
a forgattyUs tengelyrdl kupkerékkel (2:1-es attétellel)
meghajtott vezértengellyel oldottak meg. Ezen két ve-
zérl6butydk himban keresztil mozgatja a szelepeket.
(5. sz. kép)

4. sz. kép

5. sz. kép
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A vezériengely biztositotta a magneses gyUjtas csap- @
pantytjanak is az elmozditasat. A hirtelen, 16késszerG
mozgas az allandé magnesek kozotti forgorészt is el-
mozditva gyuijtéfesziiltséget indukalt. (6. sz. kép)'®

Hitése parologtatd vizh(tés, az eredeti, ventillato-
ros hitétornya hianyzik. A viz utanpétlasarél tzem
kdzben gondoskodni kellett.

7. sz. kép

A motor kenése un. merité (freccsentd) olajozas,
forgattyGshaza nyitott. Néhany helyen olajozészelen-
cét is talalunk. (7. sz. kep)

A gépet eredetileg egy lemezteté védte az es6tol.
A motort szeretnénk erégépgyljteményiink szamara
megszerezni. A tulajdonos arajanlatat azonban egye-
I6re irredlisnak tartjuk.
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