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Érdeklődés esetén a cégeknél hivatkozzon az „ Autó-Motor“ -ra !



E G IE L E N IK  M IN D E N  H ó  1.ÉN ÉS 15.ÉN

TÓBER. N O V E M B E R . DECEM BER. JA-
iAr f e b r u á r  é s  m á r c i u s  h ó n a -

O K B AN  H A V O N T A  E G Y S Z E R .  15-ÉN

- 1 ó f i z e t é s i  Á r a  e g y  é v r e  6 p e n g ő
K Ü LFÖ LD R E  10 PE N G Ő .

CSAK E G ÉSZ ÉVES E LŐ FIZE TÉ SE K E T 
F O G A D U N K  E L

KIADJA A Z
..A U TO -M O T O R " L A P K IA D Ó  V Á L L A L A

SZERKESZTŐSÉG ÉS K IA D Ó H IV A T A L  
B U D A P E S T .  V.. T Á T R A  U T C A  4. S Z Í M

H IV A TA LO S  Ő R Á  , 9 -12 .IG  
T E L E F O N ; AU T. 224—07 c  107—68

FÜGGETLEN K É P E S  S Z A K L A P
— Képeink és cikkeink utánnyomása tilos. —

VI. É V F O L Y A M B U D A P E S T , 1934. J A N U Á R  15. 1. S Z Á M

y  ••V ’ >
busz-ról az utóbbi időkben sokat olvashattunk. Most a 
LÓBUSZ van soron. Hogy mi a LÓBUSZ? Ne tessék sem­

mi rosszra gondolni, nincsen ebben a furcsa kifejezésben 
semmi rejtett virtus. A LÓBUSZ a közlekedés-pénzügyi po­
litika legújabb vívmánya, melynek — akárcsak a neve mu­
tatja —  az eleje ló, a hátulja busz. Szülőanyja részben va­
lami ismeretlen kanca, részben pedig az útadóbárca. Sőt a 
beavatottak szerint a LÓBUSZ megszületésénél az útadó 
harcának volt túlnyomó részben szerepe.

A dallamos és sokat sejttető nevű LÓBUSZ-t a Makói 
Friss Újság leplezte le, melynek egyik legutóbbi számában 
jelent meg 'ennek a minden lochnesszi lazacevő tenger­
szemszörnyet megcsúfoló közlekedéspolitikai herkentyűnek 
a felette sikerült természetrajzi ismertetése. De adjuk át a 
szót makói kartársunknak, aki szószerint a í következőket 
írja a LÖBUSZ-ról:

Szibériai liide<r. opálos színekben kiidlő téli táj. A 
Magyarbánhegyes — kuiiá.yotai úton különös jármű gu - 
m l .csikorogva: eleje ló, a vége autóbusz. A  lovacskák 
csendesen poroszkálnak a szikrázó hóban, mögöttük 
autó fényszóró tükrében villog a napsugár, a lóvátett 
kétlóerősi, zabmotalkós, négyütemű motor mögött pedig 
autóduda harsog és parancsolja tiszteletteljes kitérésre 
a szembejövő műveket.

Az autóbusz széles gumikerekei panaszosan csiko­
rognak, nyikorognak, majdnem úgy panaszkodnak, 
mint a különös Ford-lóbusz lóS'Offörje, aki ostornyéllel 
jelzi ép most, hogy jobbra akar térni. Jobb útra, jobb 
jövő felé . . .

A  didergő utasoknak elmondja a lóbuszos, hogy 
nem bírta már a magas autó-adót, leszállította az autó­
busz motorját s áttért a természetbeni lóerőre. Most 
csak az. évi 24 pengő útadót kell fizetnie. Leszállította 
a Iiienetdíjat is egy pengő húszról egy pengőre. Ezzel 
szemben felemelte a nyújtott élvezetet: húsz perc he­
lyett közel másfél órán’ át gyönyörködhetnek a lóbu^z 
utasai a téli táj sarki szépségeiben és a bánhegyesi táj 
kilátásaiban. Szép kilátás: sőt szép kilátások.. . '

Diadalmasan harsogva dudál (a lósoffür autótüllke, 
csikorognak a fékcsavarok. Egyet fordul a Ford lóbusz. 
Bálira fordul miként a sorsa. Megérkezünk a trolley- 
busz-pályaudvarra. A  kétlóerös eleven motort a sofför 
letakarja, pokróccal s zabmotalkós tarisznyát akaszt a 
karburátor beszivó végére.

— Hogv ki ne hűljenek, mert aztán nehezem lehet 
begyújtani őke t. . .

■ így fest Illa a gazdasági helyzet: Autóbuszba oltott 
'óvásig, vasút nélkül . . .
fhit ez a LÓBUSZ. Sajnos az ismertetésből nem derül 

ki. hogy ,! lósoffür volánnal kormányozza a lóerőkéi, avagy 
pedig jó falusi módra csőiét kiált, ami az ökrészetben 
ugyanazt jelenti, mini a volán jobbfelé fordítását akkor, 
amikor motnlkóban rejtőzik a vitamin. Óv hiszen ez non 
is fonté,s. Pusztán technikai kérdés. Aki felfedezte a kó- 
BUSZ-t. az bizton erre is talált kádenciát.

A párizsi utca forgalma úgy aránylik a pestihez, n in i eqy 
■é *- mai motorkerékpárkereskedő Weiss Fülöphöz. És amíg 

nálunk csendrendeleteket hoznak, eltiltják a Boschdudát a 
Belvárosban, addig Párizsban büntetés terhe mellett köte­
lezik a teher- és busz-tulajdonosokat, hogy rádió megafo- 
nokkal erősítsék fel villany dudáik hangját. A párizsi ren­
delet különben január elsején életbe is lépett és az első heti 
kimutatás szerint, a gépjárműbalesetek száma 47%-al csök­
kent. Amikor ezt ezúton is figyelmébe ajánljuk az illetéke­
seknek, megnyugtatjuk az olvasót. N e m fogják visszavonni, 
a csendrendeletet.

A német kereskedelemügyi minisztérium hivatalos kimu- 
tatása szerint 1933-ban megduplázódott a forgalomba 

került automobilok száma. Amíg 1932-ben 38.710 gép került 
forgalomba, addig 1933-ban nem kevesebb mint 76.443 autó 
kapott rendszámot. Nálunk? Nem közlünk számokat, nem 
akarunk rémhírterjesztők lenni. Németországban eltörölték 
az új kocsik útadóját, olcsóbbá tették a benzint. Nálunk? 
Bevezették a bárcát. 'toronymagasak az üzemanyagárak a 
horribilis kincstári részesedések miatt. Amikor ezt ezúton 
is figyelmébe ajánljuk az illetékeseknek, megnyugtatjuk az 
olvasót, N e m fogják csökkenteni a közterheket.

A mikor az ország automobilizmusa végnapjaihoz közele­
dik. Amiken- újra kiállnak a konflisok a standra. Ami­

kor egyes benzinvállalatok tank-kocsijait benzin helyett ló 
húzza. Amikor megjelenik a magyar szótárban a lóbusz 
fogalma. Amikor minden legénynek ki kellene állania a 
gátra: idegenforgalmi célkitűzések üzleti lebonyolítása a 
KMAC legfőbb gondja. Nem nyújt szalmaszálat a vizbefuló 
felé. hanem nagyszabású tranzakció-boltokról mereng. Pe­
dig ideje volna valamilyen, komoly akcióba kezdeni, 
persze nem a tavalyi autás->mgy-(?)-gyülés-féle szertartásra 
gondolunk. Amidőn újólag figyelmébe ajánljuk ezt a 
KMAC-nak megnyugtatjuk az olvasót. N e m fog történni 
semmi.

Az „Auto-Motor“ legközelebbi száma február 15-én jelenik m eg!



H a ía lm a s sikerrel z á r u lí  7 0 0  P=ős 
karácsonyi re jtvénypá lyáza íunk

384-en állapították merj több-kevesebb sikerrel. hogy milyen 
alkatrészekből állították össze az ellopott motorkerékpárt.

A mikor karácsonyi számunkban köz­
readtuk „Kié az ellopott motor­

kerékpár?4* címen szokásos pályáza­
tunkat. kissé félve gondoltunk arra. 
hogy a probléma szokatlanul nehéz 
volta vissza fogja riasztani lapunk ol­
vasóit a rejtvény megfejtéstől, (bűm­
mel állapíthatjuk meg. hogy félelmünk 
nem volt alapos, amit legjobban bizo­
nyít: 384-en küldtek be megfejtést és 
csak igen kevesen voltak, akik ne is­
merték volna fel. legalább is részben, 
a tíz különféle alkatrészből összeállí­
tott gép nacionáléját. Nagy örömünkre 
szolgál, hogy a vidék a magyar moto­
rizmus legdúsabb termőtalaja, ismét 
a szokottnál is erősebben vette ki a 
részét annak ellenére, hogy a vidéki 
motoros kevesebb gépet lát. tehát jóval 
nehezebb munka megfejteni a kérdést. 
A vidékiek hivatkoztak is erre a hen­
dikepre. legtalálóbban ..panaszkodott" 
É l t e t ő  Ferenc nagyharsányi olva­
sónk. aki a következőket írta: Ne­
künk. falusi motorosoknak kétszere­
sen nehéz volt a probléma. A pestiek­
nek könnyű a dolguk, naponta több­
száz gépet 'látnak az uccán és a kép­
viseletnél. nálunk sajnos, csak öt ma­
sina van. abból is három le van állítva. 
Hát fessék most kitalálni. hogy melyik 
rész honnan valóY ...

Hogy a különféle alkatrészekből ösz- 
í-zeállított gépnek motorja, tartánya, 
stb. milyen gyártmányú, azt a fénykép 
aláírásában olvashatjuk. Itt csak rövi­
den akarjuk vázolni, hogy hol akadtak 
meg többen. A motort például sokan 
MAG-nak nézték és a hátsó sárhányót 
Puchnak tippelték, amiben a fehér csík 
volt a ludas. Hogy a vázat sokan XSF- 
nak nézték, azt nem róttuk fel hiba­
pontnak. mert hiszen ki ne tudná, hogy 
az XSF bő leikiiismerétté 1 vázolta le az 
angol Xorton-nak nemcsak a vázát.

A megfejtők között jól szerepeltek az 
autósok is. így pl. K i s s  Vilmos dr.

autós létére is ..telitál-Hatos*4 megfejtést 
küldött be a motorkerékpárosok közül 
pedig voltak — így különösen Kozma 
Endre — . akik nem tíz, hanem húsz 

alkatrészt ismertek fel. A  rekordot — 
persze a fantázia terén — az az olva­
sónk tartja, aki a láncról megállapí­
totta, hogy az Coventry. Gratulálunk 
a sasé zeniekhez! Ugyanezzel a fárad­
sággal megállapíthatta volna, hogy a 
nyereg mögött utoljára egy platina­
szőke démon ült.

A befutott pályázatokat a találatok 
alapján pontoztuk és az ötven díjat en­
nek megfelelően a Következők kapják:

Nagy díj: 1 drb Bosch keresőlámpa, 1 
drb And ró sztiring demper, 1 garn. Puch 
hajtólánc, 1 drb Brooks kézmelegítö 
(adja a Puch müvek rt.): S t e r n  
Endre. Budapest.

2. díj: 1 drb Puch pótülés lábtartó- 
cal, 1 drb Andié sztiring demper (adja 
a Puch müvek rt.): iij. B a r a k o v i t s  
Gyula, Rákospalota.

3. díj: 1 pár Brooks motorkerékpár 
oldaltáska (adja a Puch müvek rt.): 
K o z m a Endre. Budapest.

4. díj: 2 drb komplett Puch dugaty- 
tyú (adja a Puch müvek rt,): K o z m a  
Ferenc, Budapest.

5. díj: 1 drb Harley életmentő oklal- 
kocsi heveder (adja a Majláth cég): 
B e n e d e k Ferenc, Szombathely.

6—8. dij: Egy-egy kétliteres kanna' 
Castrol olaj (adja a Ferro rt.): S z a b ó  
Sándor. Orosháza. V e r e b é 1 y Bá­
lint. Budapest, ifj. F e h é r Ferenc, 
Győr.

9 10. díj: Egy-egy motorkerékpár
utazóböründ (adja a Puch művek rt.): 
l e k ö t  e ( )dön, Miskolc. E i n li o r n 
Barnabás. 1 Msznóshorvát.

Ii. díj: öt liter márkás motorolaj 
(adja a Klement/, és Tsa cég): K i s s  
Vilmos dr.. Aszód.

12—14. díj: Egy-egy Aliidé sztiring 
demper (adja a Puch müvek rt. : S i n-

g e r Ottó, Budapest, K a r a b i n s z k  y 
Géza, Miskolc, M ó d r a  Pál. Szolnok.

15. díj: 1 drb Harley kézmelegítö 
(adja a. Majláth cég): T  r e m b e c  z k y 
Sándor, Budapest.

16—25. díj: 1 — 1 drb Bosch gyújtó­
gyertya (adja a Bosch kft.): É l t e t ő  
Ferenc. Xagyharsány. B a b i c s  Sán­
dor. Keszthely, G / i g 1 é d y László, 
Budapest, G u t m a n n Árpád, Buda­
pest, 11 o r v á t h Antal, Szolnok, 
K ii r t- li y Károly, Pilis, L u k i e s  
László, Budapest, X é m e t h y László, 
Budapest, P ú t n i k Pál, Kiskorpád, 
V a r a d i  Ferenc, Öcsöd.

2ö—28. díj: 1 1 drb napvédő szem­
üveg (adja a Puch müvek rt.): S t á g l  
Xamlor, Budapest. S z a b i c s Nándor, 
Szentes, R é b Bertalan. Budapest.

29—30. díj: 5—5 drb Puch dugattyú 
gyűrű (adja a Puch müvek rt.): II a m- 
b a c h László, Budapest. H a u s e  r 
Lajos, Durd.

31—40. díj: 1 — 1 drb Bosch szikra- 
vizsgáló ceruza (adja a Bosch kft.): 
H e 1 1 e r Lajos, Budapest, B a 1 o g h 
Dezső. Szécsény, F e k e t e  Gyula, 
Szolnok. S t e i n e r Mátyás, Budapest. 
P a t h ó «*yulá, Budapest, K l e i n
Dezső*. Budapest. K o n t r a  József, Pe­
rel. M a u 11. a s c h Vilmos, Budapest, 
M i h o c  z a József, Sopronkövesd, 
S c h n e i d e r  Román. Pápóc,

41. díj: 1 drb mentődoboz és hó­
védőszemüveg (adja a Puch müvek 
rt.): S c h u s z t e r Vilmos, Kispest.

42. díj: 1 (lrb Puch ceruza és hó­
védő,szem üveg (adja a Puch müvek 
rt. i: R o s t á s  József. Vásárhelykutas.

43—50 díj: 1— 1 hóvédő szemüveg 
(adja a Puch müvek rt.): H é d e r  Jó­
zsef. Budapest. K e r e s z t e s  N. Já 
nos. Szentes, K r a s z n a  László, Bu­
dapest. L á n g Emil, Sopron, R e i n i n- 
g e r  Sándor, Budapest, R o s t á s  Fe- 
n*ne. Budapest. V a l k a v  Lajos. Szé­
kesfehérvár. G e r ö  Andor. Budapest.

A díjazottakon kívül a legjobb öt- 
\cn megfejtést beküldőitek és dícsé- 
ictm érdemlő megfejtők a következők:

B .i r t o s  c h o n s k y Tivadar. B e r- 
g e r György. B i t i  n e r István. B I a- 
lio s Rudolf. D e z s ő  Sándor, F i e z e k

Etel, Gaáli Sándor dr.. G r ő g e r
< (völgy. 11 a r t m a n n László, H o r-
v á t h Antal, .1 u n g i László. K  1 é - 
b e r t Géza. K o v á c s i László dr..
ifj. M a t y ó Pál. M a r t i n «• k István.
M é s z á r o s Kálmán. M i h a 1 i c s 
Aloizia. M r á z i k Károly. M ii 1 1 e i
< lyörgy. X á d a s s y József. 0 s z-
w a 1 d Ferenc dr.. O r b á n  János br.. 
i ' c s k ó  Lajos. P a t a k y  Ferenc dr.. 
P i s k o v s z k y János. P 1 i e s o v 
s z k y Pál. R <* i n Imre. R e n gő Zol­
tán. R é t h y Mihály. R (* i n Lajos. 
S á r a. y Hontalan. S e i n f e 1 d La- 
josne. S t e i n «• r .lózsef. S u h a j d a 
Kálmán, ifj. S z a b ó  Antal, S z a b ó
Géza. S z a b ó  Mihály. S z a r v a s  Ist 
vánné. S z e g i  Lajos. S z e g e d y 
László. S p é r g István. K i s - T ó t h 
Józsi*!. I" o r n a 1 I y a y Sándor. V a- 
k á e s Ilona. T u 1 o k Jenő. T  ó t Ii 
Imre. T a k á <• li Ferenc dr., ' b a k á c s  
Imre. T á n c o s  Károk dr.. V a t t a  v 
József.

Az „Auto-Motor“ a magyar motorizmus zászlóhordozója.



A  technika  birodalm ából:

Tökéletesített porlasztás =
^  mg m r r  rn szithető p ó i-p  orlasztót

hafjuk1 b ln z í t L T i l Í n k a t

zs. mai benzinárak mellett az iizem- 
nnvagszámla a legnagyobb tételünk. Az 
üzemanyag minden grammjával taka- 
rékosk od ni kell, helyesebben ki kell 
használnunk maradéktalanul minden 
cseppnyi ben/.int-motalkót. amiért 
pénzt adtunk. A tapasztalat azt mutat­
ja. hoyy sokan vétkesen könnyelműek 
ebben a kérdésben. ,;\ szivárgó benzirn- 
csapok és rosszul beállított karburáto­
rok re<rén vek et tudnának beszólni 
egyesek hanyagságáról. Ezúttal azon, 
ba.ii nem ilyesmiről lesz szó, hanem ar­
ról: miképen lehet a, .karburátorba.n eb 
porlasztóit üzemanyagot a szokottnál 
is tökéletesebb apró részecskékre 
bontva eljuttatni a motorba, hogy ez­
által a benzinben rejlő energia minél 
tökéletesebben váljék lóerőkké.

A tökéletes porlasztás kisebb üzem- 
inii/agfogyasztást eredményez. Ezt a 
tételt a tapasztalat, ezerszerte igazolta, 
-ajr.o~ azonban a karburátorok nagy- 
része képtelen az üzemanyagot olyan 
apró. molekuláris részecskékre üsz­
ő iü l  hogy tökéletes porlasztásról be­
szélhessünk. Vannak azonban módsze­
rek. berendezések, melyeket a karbu­
rátor és a motor szívócsöve közé ik- 
'utea annyira tökéletesíthetjük a por­
lasztást hogy az üzemanyagfogyasztás 
"szrevehetö mértékben csökken.

A legegyszerűbb, de egyben hatásos, 
házilag is könnyen elkészíthető pótpor- 
lasztó berendezés nem más. mint a kar­
burátor és a motor közé iktatott szita- 
szövet. Nehogy azonban arra gondol­
junk. hogy elegendő valami finom, 
fémből font szitát beforrasztani a szí­
vócsőbe. Az ilyen berendezés — me­
gvet sokan a karburátorba ..vissza­
lövő,. kéthengeresek karburátorjának 
begyuliladása ellen ajánlanak — ren­
geteg erőt vesz el a motortól, fojtja a 
gáz szabad áramlását, mert szűkíti azt 
a teret, melyen át a gáz halad. Más 
megoldáshoz kell folyamodni, önként 
kínálkozik a ká//alakúra szabott szita.

Tekintettel kell azonban lenni a kö­
vetkezőkre: 1. A szitakup sodronyszö- 
vetébem legalább annyi szabad hézag­
nak kell lennie, mint amennyi a szívó­
cső metszete területének felel meg. 2. 
A kúp nyitott végének átmérője ak­
kora legyen, hogy a gáz áramlását a 
karburátorból a motorba ne gátolja. 3. 
A szokottnál valamivel kisebb szánni 
fúvókat kell használni, mert a. tökéle­
tesebb porlasztás miatt a régi diizni al­
kalmazása esetén a keverék túl ..zsí­
rossá” válnék, ami nemcsak akadá­
lyozná a benzin megtakarítást, hanem

distanc vékony 
darab alátét

A felső metszetrajz mutatja, hogyan kell besze­
relni a szita-kúpot a karburátor és a motor szívó­
csöve közé. A rajzon az esetleg szükséges distanc- 
darab is fel vau tüntetve. Az alsó rajz ábrázolja 
áz egyszerűen elkészíthető kúpot a rögzítésre szol­

gáló fel forrasztott alátétlemezzel együtt.

hamarosan elpiszkítamá a gyertyát is.
Hogyan készítjük el a kúpos szitát? 

A legjobb nyersanyag a közönséges

F igyelem ! !

Az ..Autó-Motor” Yl-i.k évfo­
lyamába lépve, páratlanul ked­
vezményes előfizetést, hirdetünk. 
Mindazon olvasóink akik 1934 
február 10-ig előfizetnek az 
Autó-Motorra” , illetőleg a 0 P 
évi előfizetési díjat címünkre be­
küldik. avagy 48,438 sz. posta- 
takarékpénztári csekkszámlánkra i 
befizetik, további 1 pengő, posta- ; 
és'kezelési költség beküldése el- : 
lenében teljesen díjmentesen ; 
kapják meg lapunk eddig meg- i 
jelent öt évfolyamának még rém- : 
deükezésünkre ál 1 ló példányait. • 
Megjegyezzük, hogy (lapunk ed- : 
dig megjelent 85 szántából ■ 
több példány az utolsó darabig : 
kifogyott ugyan, mindazonáltal ; 
a még rendelkezésre álló 50—Öl : 
példány tanulságos minden mo- | 
toros számára nélkülözhetetlen ; 
szakcikkeinek garmadájával, ér- ■ 
lekes cikkeivel, képeivel olyan : 
ajándék, amely nem hiányozhat : 
egyetlen motoros könyvtárából : 
sem.

.1? ..Antii Motor" kiadóhivatala.

benzinszíirőhöz használt sárgaréz szi­
taszövet. ugyanaz, melyből a tartány- 
deklik alatti sziták készülnek. Termé­
szetesen ennek a szövése túl sűrű. 
amin úgy segítünk, hogy minden má­
sodik és harmadik szálat eltávolítunk. 
Ezt könnyen elvégezhetjük úgy. hogy 
szilárd alapra helyezve a szitaszövetet 
éles késsel rányomunk a felesleges 
szálra és azt ügyesen kipiszkáljuk. Ha 
sikerül a rendes szitaszövetnél jóval 
durvább, tehát nagyobb likacsú szitát 
szerezni, úgy ezt a munkát megtakarít­
hatjuk. j

A kúpot, mely minél hosszabb le­
gyen. de semmiesetre se érjen be a 
hengerbe úgy, hogy a szelepekkel 
érintkezzék, kemény papírból formáz­
zuk ki. ebbe helyezzük a kellő alakra 
vágott szitát, melynek két szélét lehe­
tőleg kevés cin felhasználásával össze 
forrasztjuk, majd lehúzuk róla a papír­
formát, Egy vagy félmilliméteres vö- 
rösrézlemezből megfelelő alakú alátétet 
vágunk (lásd az ábrán alul) erre for­
rasztjuk reá a kúpot. Ha a szívócső na­
gyon rövid, úgy célszerű néhány cen­
timéteres úgynevezett distancdarabot 
beiktatni, legtöbbször azonban ez szük­
ségtelen.

A sziitakupos benzintakarítóval régi 
250-es ohv. sportmodellen kísérletez­
tünk. mely Aulai karburátorral volt el 
látva. A pótporlasztó beszerelése után 
— miután valamivel kisebb fúvókat 
tettünk a karburátorba —  azt tapasz­
taltuk. hogy a motor úszta.tás nélkül 
is a szokottnál könnyebbéin indult hide­
gen. ami annak a jele. hogy bár a fú­
vókat és ezzel a fogyasztást kisebbre 
vettük, a motor mégis benzinben gaz­
dagabb keveréket kapott, mint. azelőtt. 
A szita-kúp a gyorsulást nem befolyá­
solta. az akcelcrálás éppen olyan jó 
volt. mint azelőtt. A teljesgáz sebesség 
nem csökkent észrevehető mértékben, 
a pontosam mért fogyasztás ezzel szem­
ben közel 15—20%-os csökkenést mu­
tatott,

A szitakupos pót-porlasztót llOd 
kcnt-es négyhengeres kisautóan is ki­
próbáltuk. teljes sikerrel, a motor 
élénksége nem szenvedett, a fogyasz 
tás lényegesen csökkent.

Tekintettel arra. hogy a motalkó 
megtámadja a rezet, ajánlatos a sze- 
lepcsiszolások vagv egyébb karbantar­
tási munkák alkalmával jól kitisztí­
tani a szitát, aki nem akar ezzel baj­
lódni. az bearanyoztál hat ja a szitát, 
mely esetben évekig tisztán marad, a 
legtöbb galvanizáló műhely nem is tú! 
drágán elvállalja ezt a munkát.

Évente 18-szor jelenik meg az „Auto-Motor“ !



szí ro­
torok

VÉCRE HECSZIHETETI A  
FORGŐSXEUEPES MOTOR
135 km=es sebesség, 100 km=enkén£
3 literes fogyasztás, a 11 : 1 kom= 
presszíóarány ellenére is rugal= 
más, zajtalan, sima üzem jellemzi a

2 5 0  kcm-es CrenRudge m otort I
Tavalyelőtti évfolyamunkban rö­

viden már ismertettük az angol R. C. 
Cross kísérleteit, amelyek célja meg­
teremteni a régen várt ideált, a for- 
gószelepes motort, amelyben a szab­
ványos tulipánszelepek helyett a hen­
gerfejben elhelyezett tengelye körül 
forgó „szelep'* végzi a gáz be- és ki­
bocsátását. Cross kísérletei befeje­
zést *nyertek, beláthatatlan tárlato­
kat nyitva az autó- és motorkerék- 
pdr-konstruktőrök részere. Angolor­
szági tudósítónk az alábbi érdekes 
riportban számol be az új csodáról.

Coventry, december hó.

rP  egnap este együtt ebédeltem a 
‘  Kin.g's Arnis-han Burfield bará­

tommal. a jó] ismert Velocette triál- 
menövel. Miután megbeszéltünk min­
den megbeszélhetett bevezetés nélkül 
új témát vetett fel:

— Ha van kedve, elkísérhetne Odd 
Doum-ba — invitált.— nincsen mesze 
Buth-tól. Meglátogatjuk az „öreg“ Mis­
ter Crosst. A motorkonstruktőrök forra­
dalmárát, akinek forgószelepes motor­
iáról már annyit hallunk. Holnap reg­
gel találkozó a Charing Cross állomá­
son.

Másnap délelőtt már ott ültünk az 
„öreg" íróasztala mellett. Az „öreg", 
nem is öreg. alig negyvenes. Szivart 
rág.

— Nincsen ebben semmi csodálatos, 
mármint a forgószelepes motorban — 
kezdi magyarázatát — azt is beisme­
rem szívesen, hogy n gondolat nem az 
én fejemből való. Már 15 évvel ezelőtt 
mutattak rá. hogy a tulipánszelepek 
helyett egyetlen forgó szeleppel ellá­
tott motortól sokkal kedvezőbb hatás­
fokot lehet elvárni.

— Sokan próbálkoztak a gyakorlati 
na gvalósítással, sikertelenül. Mert na­
gyon nehéz problémát kellett megol­
dani. A forgószelep ugyanis nem más, 
mint a robbanótér tetejére a hengerrel 
derékszöget bezáró tokban elhelyezett, 
oldalán megfelelő rá iátokkal ellátott 
fémhenger, mely forogva a dugattyú 
állásának megfelelőien hol nyitja a 
robbanótér útját a karburátor felé. hol 
pedig a kipuffogócsö felé nyit szabad 
utat az elégett gáznak. Hogy a forgá­
si'lépes rendszer hatásfok szempont­

jából minden eddigit felülmúl, azt pon­
tosan kiszámították már akkor, amikor 
gyakorlati modell még nem létezett. A 
robbanótér alakját az ideális gömb. il­
letve félgömb alakban lehet megoldani, 
nem zavar a szelepek elhelyezése a 
rendelkezésre álló szűk helyen, sokkal 
nagyobb területen folyik a ki- és be­
áramlás. magasabbra lehet venni a 
kompresszióarányt detonáció veszélye 
nélkül, ami pedig a legfontosabb a ve­
zérlés teljesen pozitív. A tulipánszele­
peknél a vezérmű tudvalevőleg csak a 
szelepek nyitását szabályozza, a zárás 
a szeleprugók feladata. Akármilyen ke­
mények a szeleprugók, számolni kell a 
tehetetlenségükkel, ami a motor ter­
modinamikai hatásfokát erősen le­
rontja.

Ernest H. Amott, a hajdani nagv 
versenyző. Mdszter Cross társa veszi át 
a szót:

— Nagyon nehéz problémát kellett 
megoldani. A forgószelepes motor 
ugyanis csak akkor életképes, ha a for­
gószelep légmentesen zár. ellenkező 
esetben nagyok a veszteségek. A for­
gószelepnek légmentesen kell beleil­
leszkednie tokjába, csakhogy mivel 
közvetlenül a robanótérrel érintkezik, a 
hő hatására olyan tágulások lépnek fel, 
melyek a pontos illeszkedést gátolják, 
Ha pedig csak néhány ezredmilliméte- 
res hézag képződik, úgy a gáz ,.kifaj 
ami nemcsak eröveszteséget jelent, ha­
nem eltávolítja az olajat is, a forgósze­
lep szárazon szalad és pillanatok alatt 
besiil.

— Amilyen ,ii-néz volt a probléma, 
olyan kolumousztojása volt a megol­
dás. Rugalmas. speciális foszforbronz 
ötvözetből készítettük a forgószelepet 
és a tokot, tehát olyan fémanyagból, 
mely kiegyenlíti a hő okozta táguláso­
kat. A megoldás tökéletes, egyik for­
gószelepes motorunk, mely részben pá­
don részben országúton túl van a 10000 
mérfökles teljesítményen, olyan, ponto­
san zár. hogy ha benzint öntünk bele. 
24 óm maira sem szivárgott ki belőle 
egyetlen csepp.

Átvonulunk a műhelybe. A próbapa- 
don ott áll az egyik Oross-Rudge 
forgószelepes motor. Forgattvúháza 
szabványos TT  replika 250-es Rudge. 
hengere és hengerfeje egészen újszerű.

A hengerfejen menetirányhoz derék­
szögben bőven hűtőbordázott kis hen­
ger foglal helyet, ebben rejtőzik a for­
gószelep. melyet á la AJS alumínium- 
tokban pörgő királylánc hajt meg.

Kinyitják a bernincsapot., megindul 
a ventillátor, begyújtják a motort. Né- 
hánv perces melegítés. 4— 500 fordula­
tot mutat a Ileenan-Froude dinamomé- 
ter fordulatszámlálója. Lassan kezdik 
ráadni a gázt. Csodáiaíősképen a sza­
bad kipuffogó dacára sem jelentkezik 
a, versenymotorok jellegzetes kemény 
hangja, mechanikai zörejt a királylánc 
susogásán kívül nem hallani. A dina- 
mométer tűje lassan mozog. 4. ö, 6000 
fordulat. 7000. És nem áll meg. amíg 
el nem éri a 10.000-et. Ekkora fordu­
latszámmal még nem járt be.nzin.motO’
A  féklóeröte.ljesitmény? Misater Cro. 
becsületszavunkat vette a hallgatási-, 
annyit szabad csak elárulni, hogy tű. 
volt a 20-on.

Az egyik 250-es Cross motorral sze­
relt Rudge gépet. F. P. Mifsoan. a mű 
hely hivatalos .,tester‘‘-je vitte ki a 
országúira. Autón követtük. Néhán 
kilométerrel odébb elhagyatott másfél 
kilométeres betonegyenest találni.

Egy kis melegítés után Miisom kien­
gedte a gépet. Elsuhant melettünk si­
mán. durva durrogás helyett fátyolos, 
purrogás volt a hangja. Amikor le­
szállt 85 mérföldet óránként mutatott 
a kilométeróra maximum mutatója.

Néhány mutatvány. Direkttel indul 
útnak Miisom. Balkezét leveszi a kor­
mányról. hadd lássa mindenki. hog> 
nem nyúl a kuplunghoz. Autónk mel­
léje szegődik. 8 mérfökles sebességet 
mutat az óra, tehát alig 13 km-f. Ami­
kor pedig ráadja a gázt a gép kigyor­
sul minden kopogás, erőlködés nélkül. 
Pedig kompresszióaránya 11:1. Több 
mint amit a TT-n használnak. Legfel­
jebb a világrekordgépeket komprimál­
ják ilyen magasra.

Hazatérőben Miszter Cross viszi a 
szót a volán mellől:

— lla minden jól megy. nyárra mái 
szói iában gyártja az egyik nagy gyár 
a motoromat. Hogy melyik? Sajnos ezt 
üzleti okokból nem árulhatom el. — És 
titokzatosan mosolygott hozzá. E. K.

sebességmérők autóórák auló műszerek szakszerű Javítása
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A  a u j H arley m otor

Az uj nagy Harley 
Davidsonok motorja 36 
féklóerőt teljesít!

Több mint három év telt el azóta, 
hogy alkalmiunk volt hátini az amerikai 
motorkerékpárgyártás legújabb termé­
keit: 1931-ben érkeztek utoljára Har 
ley-Davidsonok. azóta csak katalógu­
sokat tudtunk böngészni. A napokban 
érkezett meg a nagv izgalommal várt 
1934 Harley Davidson szállítmány, a 
szebb jövő előhírnöke. Alkalmunk volt 
a legfrissebb siitetű 1200-asokat alapo­
san megvizsgálni. Ami az első pillanat­
ban feltűnik: a gyár hű maradt eblei­
hez, szecessziós újítások helyett a 
bevált nyomokon halad és külsőleg az 
új színezésen, az új megoldású kilo­
méteróra meghajtáson és a lakattal 
/.árható pótkeréken kívitl újítást alig 
.ütni. Az újítás a motorban rejlik. Az 
uj XT motor, akár elődei 1200 kcm-es. 
szürkevas helyett azonban alumínium 
dugattyúkkal van ellátva, és a léginél 
kissé magasabb fordulatszám mellett 
:16 lóerőt teljesít a fékpadon, ami nem 
kevesebh m'nt S plusz lóerőt jelent, 
sebességben legalább-10 km-el nagyobb 
tempót, az új Harlev tehát o'dalkocsi- 
val, utassal komplett terhelve valószí­
nűleg könnyen haladja túl a 110 km-es 
tempót.

A motor a legmodernebb konstruK 
dós elvek szerint épült. Szívótorkai V 
alakban egyesülnek rövid szívócsővé, 
ami a gázáramlást megkönnyíti a Ri- 
caido típusú motor így a túragén meg­
bízhatósága mellé a sportgép elevensé­
gét. meglepő felgyorsuló képességét 
kapta. Sajnos a bejáration motort nem 
lehetett próba alá vetni és így egyelőre 
számszerű adatokat nem közölhetünk 
a sebességre és akceWálóképességre 
vonatkozólag.

18,665 m.
Pünkösdi királyságszámba ment az 

orosz sztratoszféra repülés 18.400 m.- 
es magassági világrekordja, melyet 
alig két hónapos fennállása után az 
amerikai Settle hódított el Adottban 
IS,665 ni.-Ps magasság árán Prokofief- 
íéktől. akik új kísérletre készülnek.

Mailco'm Campbell kapitány egyik 
legutóbbi nyilatkozatában kijelentette, 
hogy nem vonul vissza rekordkísérle­
teitől mindaddig amíg el nem éri a 
30(1 mérföldes (482.7 km.) sebességet. 
Ezen nyilatkozat nyomán szemfüles új­
ságírók máris kiszimatolták, hogy Reid 
Raiiton felügyelete mellett kezdetét 
vette a legendás ,.Blue Bírd'1 átépítése. 
A kiszivárgott hírek szerint a 2600 ló­
erős hiper-verseny kocsi alvázát és 
áramvonal karosszériáját alakítják át 
elsősorban és ha Reid Raiiton elejtett 
szavainak hitelt adunk úgy az átalakí­
tások révén a B'.ue Bird percenként 
több mint öt mérföldet fog maga mö­
gött hagyni, amely sebesség erősen 
megközelíti már a bűvös 500 km.-es 
speed-limitet!

Campbell előreláthatólag a nyár fo­
lyamán júliusban vagy augusztusban 
indul rohamra saját 437.914 km.-es vi­
lágrekordja ellen.

Campbell nem nyugszik
A motor korszakába illő hőstettet 

hajtottak végre Karácsonykor a hol­
land légiforgalmi vállalat, a KLM piló­
tái. Két pilóta, .egv rádiós és egy me­
chanikus a ,,Pelikaan“ nevű normális 
hárommotoros Fokkerrei 4 nap. 4 óra és 
35 perc alatt vitték le a hollandusok 
500 kg.-os karácsonyi postáját Ams­
terdamból a Jáva szigetén levő Batá- 
viába. A Pelikaan a 100 órás összme- 
netidöből 75 órát repült és a 14.373 
kms-es utat 16 közbenső leszállással 
193 km.-es átlaggal repülte be a lehető 
legrosszabb időjárási viszonyok között. 
A  bravúros repülés sikerén felbuzdulva 
a KLM komolyan foglalkozik azzal, 
hogy a jövőben heti kétszeri expressz- 
szolgálatot iktat be jávaii vonalán, 
melyen a normális járatok menetideje 
8— 9 map szokott lenni, sőt még Dec.k- 
man pilóta rekordja is pontosan hét 
nap volt,

A Pe'ikaan útja korszakalkotó a 
közlekedési aviatikában.

Ez is egy hőstett!

DELMiR WALTER
OKI MtRNÍK
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3 n e 1 1 Kőolaj R.T.

B u d a p e s t . -

Van szeren csém  s z i v e s  tudom ásukra h o z n i ,hogy  

s z  e lm ú lt  e s z ten d ő b en  k ü l f ö l d i  és b e l f ö l d i  ve rsen ye im en  

és  tú rá im o n , m elyek során  "  BÜGATT1 " kocsim m al c c a .

5 0 .0 0 0  Em-t fu to t ta m  l e ,  a z  önök s p e c i á l i s  S h e l l  o l a j é t  

h a s z n é lt e m .-

Az o la ju k  a l e g f o r o l r o z o t t a b b  ig é n y b e v é t e le k  

m e l l e t t  i s  a le g k iv á ló b b  tu la jd o n s á g o k a t  m u ta tta , úgy hogy 

a z z a l  a l e g t e l j e s e b b  m értékben  meg v o lta m  e l é g e d v e , -  s 

a z t  m in den k in ek  a le g m e le g e b b e n  a já n lo m .-

T e l j e s  t i s z t e l e t t e l :

Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Autó-Motor-ra“ !



A M A  A U T Ó J A !
M i je l l e m z i  a z
„ a u to m o b i l  1 9 3 4 -“ k ö n tö s é t?

fenntartott férőhely A kis 400 kcni-es kétütemű motor há­
tul' pörgeti le a maga (percenkénti 3200 fordulatát, meghív­
ható. kétütemű, igénytelen jószág, nincsenek hűtési é> 
szelep vezérlési zavarai, egyszerű turboventülátor szállítja 
hűtőbordáira a friss levegőt. Négyszemélyes terheléssel száz- 
kilométerenként alig hat és fél literes benzinfogyasztás mel­
lett hála áramvonal idomú karosszériájának 75 kilométeres 
tempót vág ki olyan eleven fürgeséggel, mely dicséretére 
válnék sok kiinondhatatkiii literes hengerűrtartalmú aine 
rikai bárkának. Az ára? Mindössze 2500 pengő. Persze 
nem Budapesten. hanem (ab gyár. Mire hozzánk kerül hála 
a vámoknak, legalább is kétszerannyi az ára, ha a keres­
kedő egyúttal lemond minden tisztes 110 Vári hasznáról.

Feltűnően szaporodnak az amerikai mintára egyajtós ka­
rosszériák, az egyetlen ajtó aránylag igen nagy felületű, 
■hogy a szúnyognál valamivel testesebbek is beszáll hassa­
nak. Az egyetlen ajtó lényegesen olcsóbb gyártási költ­
séget jelent és ízléses kivitel esetén nem befolyásolja a 
kocsi szépségét. Ezzel szemben vitathatatlan előnye, hogy 
az egyetlen ajtó egyetlen zörgési fészket jelent. Az ajtó 
egyébként ívben előre lendülő idomot mutat, amit nag 
szerűen egészítenek ki a szintén ferde motorház szelelök. 
esetleg a felette népszerű és divatos ferde hűtő, mely 
egymaga is alkalmas a rendkívüli sebesség sejttetésére. Az 
ajtó sok esetben egészen leér, egészen a karosszéria lég 
alsó részéig, ahol sima vonallal folyik át az ideális vonal 
vezetésbe.

A megszokott kurblis ablakok tűnőben vannak, helyü­
ket az úgynevezett sarok-ablakok foglalták el. A sarok­
ablakok középvonaluk tengelyében 'bizonyos fokig függő 
legesen elforgatható táblák, melyek rendkívül. . praktika 
sak és ami a legfontosabb oly jól vannak gumiba ágyazva, 
hogy meg (akkor sem zörögnek, rezonálnak. ha a motor vé 
letlenül nem érdemel egyest a kiegyensúlyozottság tantár­
gyából. Tökéletesen /Arádnak, megakadályozzák az oly 
kel 1 emi< * t le n huzatoő.

A kocsik hátára ragasztott, többé-kevésbbé ormótlan

Irta: Doros Ferenc

A  modern csőbutor meghódította az autót is A  csőbutorral megoldott 
karosszériában bőségesebb a férőhely, egyszerűbb és tökéletesebb a tis ztántartás

A  Beilin, 1934. január hó
Párizsi FA utó autórovatvezetője, a híres Faronx a 

minap kérdést intézett. André Citroenhez:
— Milyen szenzációkat rejteget az auiomobilisták ré­

szére az ujesztendő?
— Beliilról nincsen, már semmi áj a Nap alatt — hang­

zott a nagy André válasza — kividről pedig az automobil 
formája még mindig a megalkotásra vár!

Mi jellemzi az Automobil 1934-et:' Érdekes, nagyrészt 
apró újítások, fokozott kényelem, észt éti kusubb külső, har­
monikusabb konstrukció — ennyi az egész. A nagy tech­
nikai njítási iáz mintha alábbhagyott volna, mindössze a 
frontantrieb kontra kardán, per folyik tovább változatlan 
energiával. Az újítás és modernizálás terén a karosszőr 
ráhagyta konstruktőrt, hiába, kezd az autó nagyon is ké­
nyelmi cikké válni. ezért van a modernizálásban a karosz- 
szérián. a ha jdan oly igénytelen és ormótlan ,.kasztnin‘* a 
hangsúly.

Mi jellemzi a modern karosszériát, az lí)34 év karosszé­
riáját? ’

Az áramvonalkarosszcria hódit és különösen a néme­
teknél már u*i legkisebb, legszerényebb autócskákon is meg­
találjuk habár primitíven és kissé szecessziós megoldásban 
az aerodinamikai elvek figyelembevételét. Az áram vonal- 
idomú karosszéria főleg a kiskocsikon jelent előnyt. Ahol 
a minél kisebb fogyasztás és ; önsúly kedvéért minden 
egyes hengerűrtartalom köbcentiméterrel takarékoskodni 
kelik ott igazán indokolt az a karosszéria, mely szerény tel­
jesítmény mellett is elfogadható sebessége; kölcsönöz a ko­
csinak azáltal, hogy annak légellenállását. a legnagyobb 
munkafogyasztót korlátok közé szorítja. Egyik képünkön 
bemutatunk egy ilyen áranivoiia.1 idomba szabott kiskocsit. 
Megfigyelésre méltók a zárt sár hányok, a beépített irány- 
jelző, az elől gondosan és mindenütt legömbölyített hátul 
pedig lehetőleg csúcsban végződő karosszéria. Ennek a kis­
kocsinak —  bár kevesen sejtik — a motorja nem elől. ha­
nem hátul van beépítve, elöl. a ..motorházban^ sártól por­
tól védve a pótkerék rejtőzik, vízszintesen elhelyezve a 
vezető előtt. Ugyanitt lappang a bőséges nagyságú benzin- 
tartány. a szerszámkészlet é> a kisebb csomagok részére

M i re ,/  ferde h ű tő . vele pá rh u za m os  gépház szele lök . nagvrné etű  a jtó .  .1 beszállás 
n á l n em  k e l l görn yedn ie  a z  « i e/ösba/noknak sem.

Minden autósnak az „Autó-Motor“ táborában van a helye!



B ű itő l jo b b r a : M egoldatlan  u nagy kérdés: futódeszka vagy sirr. -J sári anyák ra szereli gumilehernyegek m m  szépek. A  karosszériával egyűlí, egy darabban préselt 
koffer belü l mindig tiszta, stílusos és szép. Figyelemreméltó t ó i  kerék beágyazása. A  ,.kurblis" ablakok helyét elfoglaló, tengelye körül elforgatható ablak ügyes és

: praktikus újítás.

kofferek eltűntek. :i régi szörnyek helyébe a beépített „bő- 
röndöló kerültek, ami ne-mcak olcsóbb kivitelt, tesz lehet­
ségessé, hanem stílusosabbá teszi 'a vonalvezetést. A régi 
rendszerrel nagyon nehéz volt megtalálni a karosszéria és 
a koffer közötti sima, és egységes átmenetet, a karosszéria 
hátfa,la és a koffer közötti keskeny hézag gyűjtőhelye volt 
<i pornak és [piszoknak. A  mosáskor becsurgó. víz száraz, 
időben is sármasszával töltötte ki a közt. ami megtámadta, 
a lakkot, bőrt és fát egyaránt. A modern .beépített koffer­
rel legelőnyösebben természetesen a teljésen fémből készült 
karosszériák láthatók el. a hatalmas prések egyetlen da­
rabban sajtolják ki sima fémlemezből a karosszériát kof­
ferestül. Á  beépített koffer kívülről kilincses 'ajtóval nyit­
ható, belülről pedig a hátsó iiléssek támláinak kiemelése 
után válik hozzáférhetővé a mindig tiszta, bőven mérete­
zett csomagférőhely.

Hosszas vita, a ',pro és kontra érvek végtelen felsora­
koztatása előzte meg' a leihágódeszkák eltűnését. Kétségte­
len. hogy a mai modern, földöncsuszó. alacsony-építésű 
autónál a felhágódeszka nem egvébb hagyománynál, a ka­
rosszéria. olyan alacsony, hogy a beszálláshoz nincsen szük­
ség hágcsóra. Ma már az autóra nem fel kell szállni, nem 
is be. hanem a szó szoros értelmében le kell szállni, az ilyes­
mihez pedig nem!kell lépcső. A  hágcsó emellett nemcsak 
megbontja az eggséges várd vezetést, hanem egyúttal meg­
drágítja is a karosszériát, A gyakorlatban azonban kiderült, 
hogy korai volt az öröm, a két sárhánvót összekötő deszka 
nem feles-leges. Sáros, lucskos időben hatalmas foltok, ab­
laküvegig érő sárfröccsök óktelenitik el a felhágódeszka 
nélküli legszebb karosszériát, a száraz országúton pedig a 
kavicsok, jobb sorsra érdemes úgynevezett fiziológiai hul­
ladékok röppentek fel szöcskék módjára a kilátás szép­
ségében és a sebesség élvezetében elmerült utasok szemei 
előtt. Mint ideiglenes segítséget az első sárhánvókra rögzí­
tőt gumilebernyegeket alkalmazták, ez a megoldás hasznos, 
de- nem szép. Vége egyszeriben a szép. töretlen vonalnak. 
Egyes ravaszabb 'konstruktőrök oldalt teljesen zárt sár- 
hányókat szereltek fel. Ez 'a megoldás távol-tartj-a a sarat 
és piszkot, amellett nem is csúnya, .Csakhogy a sár nem 
hagy magán kifogni, szépen l>e‘ e.'e)>szik- ;i '.szép. szabályos 
sár-kagglókba. ahonnan azután.ember legyen a talpán, aki 
vizestömlövei vagy lóvakaróVhi^&rcáalja rejtekhelyéből. ^

Korunk divatos bútordarabja, a csőbútor az autót is 
meghódította. Könnyű súlya, jó rugózása, olcsó előállítási 
ára pormentes kötőszövet huzata szinte predesztinálja 
arra, hogy megtaláljuk, különösen a kiskocsiban, ahol min­
den egyes centiméternyi helyet jól ki kell használni, A csó- 
hútorral megoldott ülésekkel felszerelt kisautóban bősége­
sebb a férőiéig, a hátsó ülések utasai elkerülhetik azokat! 
a sajnos, ma megszokott kényszerhelyzeteket amelyek inkább 
méltóak hindu fakirokhoz. mint a ma modern, kényelem- 
szerető emberéhez. A csőbútoros karosszériában nem kell 
a lábakat a. nyakunkba venni és a legnagyobb lábon élők 
is kényelmesen kinyujhatják végtagjaikat.

Mindent egybevetve megállapíthatjuk, hogy a gyáro­
sok és tervezők serényen dolgoztak éa eleget törték a fejü­
ket az újesztendő autójának bölcsőjénél. A mai ízléssel 
vizsgálva az Autó 1934-et azt kell mondanunk, hogy való­
ban nehéz lett volna szebbet produkálni. De kérdjük, 
ugyanezt fogja mondani az unokánk, aki 'néhány évtized

E z  a kiskocsi farm otorral van sz e re lve ! Tipikus az oldalt zárt sárhányó, a erde 
ajtó, a karosszéria orrában láthatatlanul elhelyezett pótkeaék.

múlva ugyanazzal a szent borzalommal fogja nézni mini 
mi azokat a förtelmes benzin-fiák ere két. melyeken a há­
ború előtti években láttuk a hatalmas szörmebundás auto- 
mobilistákat, pápaszemesen és nyakig olajosán.

MagQor Abroncs és 
Keréhgyár Rt.
BUDAPEST, VI.. JÓKAI UTCA 8. 

_  Telefon: 13-3-56

I •
R a k t á r o n :

Motorkerékpár és automobil abroncsok- 
küllők, kész keiekek.

M otorkerékpár és autom obilkerekek javítasa  
centrirozása, áta lak ítása  és m odernizálása’

képes és színes az „Autó-M otor"!Szakszerű, független, harcos, élénk,



Alkatrési árainkat lényegesen 
leszállítottuk,
v á s á r e l l e n  k i z á r ó l a g

PUCH
I I1
v é d j e g g y e l  e l l á t o t t  e r e ­
d e t i  g y á r i  a l k a t r é s z e k e t

Vásárlásnál részesítsük előnyben az „Autó-Motor“ hirdetőit!



Egész Európa vasúti köreinek figyelmei magára vonzotta t'iaték expresz-sinautója, a . L irto r in a ", m ely­
nek egyik típusát Budapesten is bemutatta a gyár.

A jövő expresszvonatát 
üdvözöltük a FIAT 
„Littorina“-ban.

A vasutak gazdaság! válságának kö­
zepette hozta ki a torinói FIAT-gyár 
..Littorma“ -nek védjegyzett expressz 
sínautóit 24. 48. í>0 és 80 személyes tí­
pusokban. A  Littorina elnevezés onnan 
ered. hogy a kocsik ünnepélyes fel­
avató útján Mussolini Rómából Litto- 
rióba, az új oltasz városba utazott a 
pompás sínautók egyikévek A  minap 
hazánkat is meglátogatta, Fiaték egyik 
európai propaganda úton levő Líttori- 
nája. A lát ittak alapján nem nehéz a 
lÁttorínában a jövő expresszvonatát fel­
ismerni, melyet tólé-rhetetlen kvalitások 
predes'fltinálnak a jövő olcsó és: gyors 
személyforgalmának lebonyolítására. 
Köztudomású, hogy a vasúti üzem gaz­
daságossága szempontjából döntő fon­
tosságú a holt súlynak a hasznos terhe­
léshez, személyvonatról lévén szó, 
mondhatjuk az ülések számához való 
viszonya, mely viszony a gőzüzemű

B o ld o g  U jéve li
Boldog új évet kívánok 
Tiszta szívből a szakmának 
Intsünk búcsút az elmúlt év 
Száz gondjának és bajának.

Légyen üdvözölve minden 
Barátom és ellenségem,
Mindegyiknek azt kívánom,
Amit ök kívánnak nékem.

Növekedjék a forgalom 
A piac ne legyen csendes,
Motorkerékpár és autó 
Legyen mielőbb vámmentes.
W  -  ■fr- ..
Az útadó csökkentésnek 
Módját végre megtalálják 
S miként attól joggal fázunk,
Benzinbe ne kalkulálják.

Aiut korlátlan adhasson 
Nékünk New-York, London, Paris 
Szabadítsák Tel számnnkra 
A tilalmi listát máris.

Korai tavaszt kívánok,
S hosszú nyári szezónt Főleg.
S duhióz adósok helyett 
Priniajó készpénz vevőket.

Általános fellendülést 
Szegényeknek, gazdagoknak,
Hogy mindenki áldozhasson 
A gyönyörű motorsportnak.

Mindnyájunknak békés munkát.
Bizalmat egy szebb jövőben,
Teljesedjen minden vágyunk.
Ebben az új esztendőben.

Hallgassa meg a magas Ég, 
Mindnyájunknak hő imáját.
Áldja meg a magyar Isten 
Magyar kezünk fáradságát.

BÍRÓ JENŐ.

vasutaknál pláne személyszállító vona­
toknál a maya 800—100Ó kg.-jáva] fe­
lette kedvezőtlenül alakul. Nos a Lit- 
torinánál az ülésenkénti önsúly alig 
éri el :a 250 kg.-ot, benzin és olajfo­
gyasztása gazdaságosabb a mozdonyok 
szénfogyasztásánál, csekély számú kí­
sérő személyzetet igényel, elérhető se­
bessége pedig a németek Fliegender 
Hamburgerének képességeivel vetek­
szik. Mint hírlik. Fiaték 140 személyes 
típusban is kihozzák ,a Littorinát, mi 
által az öt típusból a forgalom mérté­
kével megfelelően bármely gyorsvonat 
pótlása. lehetővé válik ezzel a gyors. 
kényelimes. kellemes, biztos és gazda­
ságos közlekedési eszközzel. A Buda­
pesten is megfordult Littorina közép­
európai bemutató útján az összes vas­
úti rekordot halomra döntötte. Az is­
mert 25%-os emelkedésű semmerimgi 
vonalon például 80 km-es átlagot vá­
gott ki a Littorina. holott az egyébb 
sínautók csupán 28 kin.-ig vitték ezen 
a nehéz szakaszon. A Lengyelországi 
próbák 147 km.-es maximális sebessé­
geket eredményeztek míg a hazai pró- 
haúton. melyen Fabinyi Tihamér ke­
reskedelemügyi miniszter is részt vett 
a Littorina Budapestről 91 perc alatt 
kényelmesen, visszatartva szaladt fel 
Győrbe, 3 óra alatt érkezett Becsbe, 
ami 80 km.-es átlagnak felél meg. A 
Littorina Shell üzemanyagokkal futott.

v. Gyurkovich Béla Shelléknél.
íme. az újév első meglepetése! Nem­

csak a szakmában, de az egész magyar 
motoros világban élénk feltűnést fog 
kelteni a hír. miszerint v. Gyurkovich 
Béla újévkor megvált a Castrol kép­
viseletnél viselt vezetőállásától. Ggur- 
kcvich Shellék meghívására a Shell- 
olajosztálttnál vállalt fontos megbíza­
tást, amely minőségében már meg is 
kezdte munkáját. Meg vagyunk róla 
győződve, hogy Gyurkovich Béla az 
oiajszakmában szerzett évtizedes ta­
pasztalataival. népszerűségével és sport­
szerű gondolkozásával a jövőben bizo­
nyára hathatósan fogja elősegíteni a 
hatalmas világválalat kagylóval véri­
jegyzett gyártmányainak hazai térfog­
lalását.

Sarkis hat-trickje a 
délafrikai TT-n.

,!oe S ark is  az. IOM versenyekről jól 
ismert délafrikai motorkerékpárver- 
senyző pompás sikerrel kezdte meg az. 
évet. A Port Elisabeth közelében lefu­
tott „South African TT “ -n, I mely a 
szezon, eilsö klasszikus versenyének 
számít, nem mindennapos bravúrt haj­
tott végre. Mindenekelőtt 500-as Sun- 
beam gépen 128 km.-es átlaggal a 
rekkenö hőségben új útvonalrekordot 
futott, hogy pedig a hat-trick teljes le­
gyen OK Supreme gépével megnyerte 
a 250-es kategóriát és a 350-es kategó­
riában pedig ugyancsak OK Supreme 
gépen rekordidővel győzött. Mind­
egekről örömtől sugárzó levélben 1 tu­
dósított bennünket az OK gyár Buda­
pesten is ismerős népszerű direktora 
Mr. Huiiiphries.

Ccllaelcrn
szórólahk
autóit, kocsik 
fényezéséhe7, 
kiadós, tartós, 
könnyen el­
dolgozható,  
olcsó.

G yártja :

Hrauer E. és Tsa
lakk- és festékgyár

BudapcslTv.TrácI-ul 34.
l l

Automobil, motorkerékpár,, motorcsónak és repülés az „Autó-Motor tárgyköre!



22 utas számára nyújt kényei),

Fok-kerék legújabb büszkesége az F XXII. 
mely mini ..Skan<1 inár-e.rpressu bonyo­
lítja le u: Amsterdam—Hamburg— Ilre- 
men— Kopcnhága—Maiméi vonalon a 
forgalmat. A 2100 lóerős négy motoros 
gépmadár négy főnyi személyzeten k in ti 

es. férőhelyet.

Ő sautók  a s ta r tn á l!

Hatalma? érdeklődés közepette ren­
dezlek meg nemrégiben Angliában az 
autó-veteránok versenyét, melv ese­
mény évTöl-évre az angol motorsport- 
élet legkedvesebb epizódjait varázsolja 
a nézők elé. A verseny kiírása, már 
egymagában véve is sokatmondó, hi­
szen a prepozíciók értelmében a mitin- 
gen csakis 1905 előtt forgalomba került 
vehikulumok állhatnak starthoz. A 77 
kocsit számláló mezőny legrégibb tra­
gacsa. egy 1894-ben Cannstadtban épült 
Daiinlcr volt. amelyik mellett Kay Don 
1899-es keletű ösmonstmma már a fej­
lődés mérföldé? lépéseit bizonyította. 
A vnscni/ qi/óztes kocsiját tulajdonosa 
er/i/ fontért vásárolta meg az ócskava­
sastul. de a kocsi 50 km.-es átlaggal 
lefutott versenye után bizonyára szép 
haszonnal fogja továbbadni az Alfa és

Maserati monoposztók ásatag ősét. De­
rekasan viselkedtek azonban a többi 
veteránok is. a 77 indulóból mindössze 
hatan maradtak az úton. startnál pe­
dig már az első kurblizásra csaknem 
valamennyien beindultak...  A ver­
seny hiteles történetéhez tartozik még 
az a tény. hogy a mit inget követő Ha­
lton egy gazdátlan hűtőt találtak a 
verseny útvonalán . ..

Miklós Andor meg akarta szer­
vezni az országúti telefonszer- 

viszt.
A nagy emberek igazi nagysága iga­

zi nagyságában haláluk után szokott 
kibontakozni. A tragikusan elhunyt 
Miklós Andor példája is bizonyítja en­
nek a mondásnak örökbecsű és igaz 
voltát. Illés István kártársunk, az 
Autó kitűnő főszerkesztője ..leplezte" le

érdekes cikkében Miklós Andornak azt 
az akcióját, amelynek keretében or 
szagáti tolelonszorviszt akart ajándé­
kozni a magyar automobilizmusnak.

Tíz kilométerenként kék-sárga póznán 
kis telefonfülke, minden utazó zsebé­
ben a hozzávaló kulcs, rövid hívásra 
néhaitv perc múlva ott terein a kör­
nyékbeli műhelyek szerelője. Álomnak 
is szép. valóságnak pedig álom.

Miklós Andornak szívügye volt az 
országúti teiefónszervisz. Költségve­
téseket készíttetett, tárgyalt. Titokban, 
csendben. Kikészült a reprezentatív és 
idegenforgalmi szempontból legfonto­
sabb bécsi útvonal ..telefonizálásának** 
teljes terve. A tragikus sors azonban 
mást akart. A megvalósulás küszöbén 
avatkozott bele a nagyvonalú tervbe a 
kérlelhetetlen végzet.

Gvönvörű álommal lettünk szegé-

Hangszóró a rendörsisakban. A  Ion
doni rendőrség'újfajta egészen könnyű 
és űjfonuájú filc-csákókkal kísérlete­
zik: a. kalap belső részén kis miniatűr 
hangszórót helyeznek el úgyhogy a 
szolgálatban lévő rendőr a legközelebbi 
őrszoba vagy a Seotland Yard minden 
utasítását azonnal és egész London te­
rületén megkapja. A ..Manchester 
Guardian*- ehhez még azt fűzi hozzá, 
hogy az éjjeli szolgálatot teljesítő pe­
rifériális őrszemeknek zenét is lehetne 
közvetíteni, ami által jobban meg­
védhetek lennének ,az elbóbiskolástól 
és idő előtti kimerüléstől.

Itt az a l k a l o m ,
hogy sebességváltóját olcsón rendbehozza és 

hibás alkatrészeit kicserélje.

Eredeti angol

STURM EY
A R C H E R

sebességváltók és alkatrészek árait

40%-hal leszállítottuk!

P I I G R I I * !  olajozó automata és cirkulá­
ciós olajozó alkatrészek minden modellhez 

gyári árakon.

PNEUMATIK minden méret- és gyártmányban,

KANNÁZOTT MÁRKÁS OLAJOK engedmény­
nyel !

VILÁGÍTÁSI b e r e n d e z é s e k , a k k u m u l á ­
t o r o k .

Garancia mellett, olcsó áron, tökéletesen javít­
juk a Magyarországon forgalomban levő összes 

motorkerékpár gyártmányokat.

Díjtalanul vizsgáljuk át gépét és végezzük el 
annak pontos üzemi beállítását.

HD, AJS, DKW motorkerékpárok Magyarországi 
vezérképviselete

Budapest, VI., Óról Zichy Jenő-utca 17.
Ideírn i 296-22

Az „Autó-Motor" az egyedüli független magyar motorsportlap!



PUCH KÖZLEMÉNYEK
Eredeti gyári Puch alkatrészek árleszállítása.

Örömmel hozzuk t. Vevőink 'tudomására, hogy az ere­
deti gyári alkatrészek eladási árát í. é. .január 1-ével lé­
nyegesen leszállítottuk.

A I ’uch motorkerékpárok nagymérvű elterjedtsége — 
tudvalévőiéig nem csak hazánkban, hanem több más kö- 
zépeurópi államban is évek óta a mi márkánké a motorke­
rékpár forgalomban a vezetőszerep —  és az immár üzem­
ben lévő gépek tízezrekre menő mennyiségének arányában 
emelkedő alkatrész szükséglet lehetővé 'tette, hogy gyá­
runk az egyes részeket igen nagy szériákban, az eddiginél 
kisebb önköltségek mellett állíthassa elő. Nem is kell ta­
lán külön hangsúlyoznunk, hogy az alkatrészekhez a gyár, 
az árleszállítás ellenére is változatlanul 'az ismert kiváló, 
speciá'is nyersanyagokat használja fel.

Magyarországi t. Vevőinknek la Puch márkához való 
ragaszodását gyárunkkal' karöltve azzal igyekezzünk viszo­
nozni. hogy a magyar piac számára az árakat olyké- 
pen állapítottuk Imeg. hogy azoknak alacsony volta bizo­
nyára kellemes (meglepetésül fog minden t. Vevőnknek 
szolgálni. Ha t. Vevőink figyelembe veszik, hogy írni az al­
katrészeket mily [magas vámtételek mellett vagyunk kény­
telenek importálni, vagyis árainkat a súlyos vámköltségek 
ed lenére mérsékeltük ennyire, úgy itt megnyilvánuló áldo­
zatkészségünkről kellő képet fognak nyerni.

Most, hogy az eredeti 'gyári alkatrészek valóban mi­
nimális áron állanak t. Vevőink rendelkezésére, ismét 
hangsúlyozni kívánjuk, mily rendkívül fontos a PUCH mo­
torkerékpárok helyes 'cs zavartalan működése érdekéhei.,

hogy szükségessé váló alkatrészpótlások esetében kizáró­
lag eredeti Puch alkatrészeket szerezzenek be. Csak ezen 
alkatrészek készülnek ugyanis abból a kiváló minőségű 
anyagból és azzal a gondos megmunkálással, melyet a gé­
pek szerkezete megkíván.

Arra a tényre is r á , kívánunk mutatni, hogy idegen, 
utánzóit alkatrészek alkalmazása illetve beszerelése eseté­
ben minden szavatossági kötelezettségünk megszűnik még 
akkor is, ha a 'mutatkozó sérülések vagy hibák ezen ide­
gen részekkel közvejtlen összefüggésben nincsenek.

Óva intünk tehát minden Puch motorkerékpártulajdo 
nőst ily utánzóit alkatrészek beszerzésétől.

Eredeti Puch alkatrészeink kevés kivétellel (mint ru­
gók. csavarok) gyári jegyzésünkkel ellátva kerülnek for­
galomba és minden 'Puch motorkerékpártulajdonosnak fon­
tos érdeke, hogy a neki esetleg megtévesztési szándékkal 
felajánlott gyári jelzés nélküli alkatrészutánzatokat eré- 
lyesen vissza utasitsa. (Puch müvek rt.)_____________________

Kozma Endre jövőre új 250-es veTsenygépet kap, de 
szó van arról is, hogy 500-as speciálgépet készít számára 
a Puch gyár. Hogy az 500-as milyen lesz, azt nem árulhatjuk 
el, annyi bizonyos, hogy óriási lesz® meglepetés, mert a 'gép 
által a próbapadon leadott féklőeröteljesítmény felülmúlta 
a várakozást.

Nagy hidegben nemárt aszbesztzsinórral körülcsavarni 
az olajvezetéket. Húsz fokos hidegben a téli olajok egy- 
része is kásává fagyhat, ha. szabadon érheti az olaj csövet a 
hideg levegő. Aszbesztzsinórt minden műszaki boltban kap­
ni, de mi is vállaljuk néhány fillérért a körülfáeslizást.

Rövid szabályok az
akkumulátorok karban- tr,r
tartásához -- ' ” '"™

1. Az akkumulátorok túlságos kisü­
tése mellőzendő, mert a túlságos szul- 
íátképzödós a lemezeket rongálja,

2. Ügyeljünk arra, hogy az akkumu­
látort. ne kapcsoljuk fordítva a töltő­
höz (tnltüvezeték pozitív pólusa az 
akkumulátor pozitív pólusával kötendő 
össze!).

3. Az akkumulátort kellő időben tölt­
sük fel desztillált vízzel.

■1. A savval való gyakori utántöltést 
mellőzzük; a túlerös sav árt a negatív 
lemezeknek.

5. Az utántöltéshez kizárólag desz­
tillál;* vizet (kapható minden gyógy­
szertárban vagy drogériában) használ­
junk. A nem desztillált, vízben lévő 
tisztátalanságok ártanak a lemezeknek 
és az önkisiiliést segítik elő.

ti. Használaton kívüli akkumulátorok 
minden négy hétben utána,*ültendők.

7. Tik magas. 4(1° (' meghaladó hő­
mérséklet mellőzendő.

S. Az akkumulátorokat külsőleg is 
tisztán és szárazon tartsuk.

i  :
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P e r z s a  e l i s m e r é s  a  P u c h - m ü v e k n e k .
Gyúrunk egy Teheránban lakó vevőjétől a fent eredetiben ismertetett levelet kapta. (.4 perzsa eredeti 
fordítása a következőképen hangzik:) „Teherán, perzsa kelet. Austro Daimler Puchmüveknek,Wien. 
Négy évvel ezelőtt egy Puch motorkerékpárt (250 keni) vásároltam Ónoktól A gép Teheránba jó l  érké­
zéit meg és azzal eddig minden perzsa utat, melyek 3000 méterig emelkednek, simán bejárhattam. A 
gép gazdaságos üzemével is nagy megtakarításokat értem el. Ezennel elismerésemet fejezem ki Önök­

nek. Kiváló tisztelettel Aalaani & Tiai."

A gépvásárlásnál nemcsak azt kei! 
figyelembe venni, hogy mennyi annak 
az ára, hanem azit is. hogy mibe kerül­
nek a szükséges alkatrészek. A Puch 
alkatrészek árainak jellemzésére talán 
elegendő megemlíteni, hogy egy darab 
dugattyú íl pengőbe kerül, egy dugatv- 
tyúgyürii 70 fillérbe. A Puch műhely 
30 pengőért vállalja a hengerfurást 
dugattyúkkal és gyűrűkkel.

250-es Iuxusmodellü gépek magyar 
nyelvű ismertetése. Megjelent a luxus- 
modellü „250L“ és -.250SLA t.vpusú 
Puch motorkerékpárok leírását, űzetni 
— használati — valamint karbantar­
tási utasításait tartalmazó magyar 
nyelvű könyv, melyet bizonyára min­
den t. Vevőnk örömmel fog üdvözölni. 
Mi a könyvet minden t. Vevőnknek, 
aki luxus-kivitelű gépet vásárolt tő­
lünk. még a megjelenés napján postán 
díjtalanul megkiildüttük. de amennyi­
ben említett *  Vevőink közül valaki a 
füzetet nem kapta volna meg. szíves­
kedjék hozzánk fordulni és mi azt 
készséggel fogjuk rendelkezésére ho- 
csájtani.

Á krómozott pUch tartánvt sohasem 
szabad fémtisztító pasztával fényesí­
teni. Tiszta, puha ronggyal dörzsöljük 
le róla a piszkot, az olajat legjobb 'ke­
vés benzinnel eltávolítani. A krómozás 
nem igényel nagyobb karbantartást, 
mert. ellenáll a nedvességnek és nem 
homályosodik meg úgy. mint a nikke- 
lezés.

Autósok, motorkerékpárosok olvassátok és terjesszétek az „Autó-Motor*‘- t !
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Orand Prix a bécsi Fingén Az idei 
osztrák versenyprogram legkiemelke­
dőbb eseménye a szeptember 16-án le­
futásra kerülő bécsi antókörverseny 
lesz, amelynek útvonala a Ring és a 
Donau-Kai lesz! Ezt azután rnegnéz- 
z iik!

Audiencia Hitler kancellár kihallga­
táson fogadta a nálunk is jl ismert né­
met. oldalkocsiversenyző Möritzet. aki­
nek személyesen adta át Németország 
. arany-bukósisak“ -ját.

Csák öt literrel! Érdekes üzemanyag­
fogyasztási versenyt rendeztek a mi­
nap Franciaországban. A  feltételek sze­
rint az a kocsi győzött, amelyik 5 liter 
benzinnel és négy utassal a legna­
gyobb távot ftota be. Első helyen 90.61 
kin-rel egy kis 750 kcm-es .Rosengart 
végzett, második egy Peugeot lett. míg 
a harmadik helyen egy 1000-es Báliba 
kötött ki 81,383 km-rel.

Ismét a startnál. A milánói Bianchi- 
mo torkerék párgyár a jövőben ismét 
teljes versenyaktivitásha lép. Teamje 
Fumagalli vezérlete alatt reméli a Nu- 
volari-korszakban aratott babérokat 
öregbíteni.

Szovjetipar. A moszkvai ..Sztálini1' 
autóművek produktivitása egyre nő. 
Az idén. amerikai mintára teljesen át­
szervezett gyár a ,.Gorkij'1 osztállyal 
egyetemben 1934-re 70.000 teherautót
10.000 személyautót és 100.000 külön­
féle benzinmotort fog gyártani.

Monlthery vezet. Méltán tartják a 
Jfontlhery autodromot a világ leggyor­

Eredeli ricinussal kompundált 
pennsylvániai kvalitásolaj!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna 

Főbizományi le re kai t

P A J O R  I MRE
V I .  J Ó K A I  U .  2 8 .  T . 2 0 2 . 2 8

Bejárat a Horn Fde-utcékól

Történelmi ielentöséeü ez a fénykép, melyet abból az alkalomból közlünk hogy a minap volt har- 
mincadik évforduló fa annak, hogy az Észak-Karolinai Kilty hawk dunai fö lö tt levegőbe lendült az 
T -  m ö to n l n S t é p .  Az alsó szárnyon hasal Oneille Wright. akt a kormányzás mellett a gép 
hosszanti stabilizálásában is közreműködik.. A 25  H P  motorral szerelt,
haitott két cropelleres masina éppin az imént hagyta el a képén mar nem látható starter-allvany 
z a to ta k é p rfobb% 3Tkában Wilbur Wright örül a sikernek. Az első motoros repules jd e k e s  ered­
ményei a következők: Időtartam 12 mp„ táv 36,57 m., magassag 3,04 m. es sebesseg 10 . 72 km  ̂
Harminc év utáni rekordok pedig: Időtartam üzemanyugutanpotlas nélkül P ^ g eeoben
tani olással 647 óra távolság 10,600 km , magassag 13,bői m es sebesseg 6624 km. W. W right már 
meghalt Orville a Daytoni Wright repülőgép és motorgyárban tevékenykedik Első gépük a Kensmg- 

^ fnn-mnreiim rtiszp

sabb körpályájának, hiszen a 217 nyil­
vántartott autó-világrekordból 204 itt 
született meg míg Daytona öttel, tíz 
Avus néggyel, Dryiake kettővel, a 
Brooklands és Nimty Miles Beach pe­
dig egy-egy világrekorddal dicseked­
hetik. Ha figyelmen kívül hagyjuk a 
strandokon futott rekordokat, úgy a 
leggyorsabb világrekord is a Montlhe- 
ryé 234.861 km-rel. Érdekes, hogy ezt 
a rekordot az angol i hölgy versenyző. 
Mrs Stewart futotta Derhy-Millerén.

Ez is valami! A hanyattrepülés vi­
lágrekordját az olasz Falcom tartja 
3 ó. 06 p6 p. 39 ,mp. idővel. Falconi 
augusztusban hanyatfektetett géppel 
repült öt. Lousból Chicagóba.

A Bugatti-team. A hivatalos gyári 
Bugatti team két krekkjét Dreyfust és 
WimiHet Ett-ore Bugatti nem csuiián 
versenyzésre szerződtette le. hanem 
moteheimi gyárában is alkalmazta 
őket. ‘Az újfajta szerződtetéssel Bugat- 
tinak az a célja. hogy versenyzői ak­
tív részt vegyenek a kocsiknak az 
egyes versenyekre veié előkészítésé­
ben is.

Még egy ,,Hecl<motor.“ A  Mercedes- 
Benz müvek érdekes és merész kon­
strukcióval lepték meg újévre a szak­
világot. Négyhengeres, farmotoros, más- 
féllitereu aluli áramvonal-autó az új

~MB 130‘‘. amelyet Renault és Tát­
rához hasonlító orr. hátul pedig csúcs­
ban összefutó motorház jellemez.

Államosítva. (Európa leggrandiózu- 
sabb körpályájának, a Nürburg Ring­
nék tulajdonosául szereplő G. m. b. H. 
állami kezelésire került.

Uj iskola... Melyben nem latin vagy 
vagy számtan lesz a főtantárgy, ha­
nem a motor néLküli repülés, a szigorú 
osztályfőnök szerepét pedig Róbert 
Kronfekl. a jeles osztrák légi vitorlázó 
fogja betölteni. Az osztrák vitorla-re- 
piilö-iskola Salzburgban Kronfekl ve­
zetésével előreláthatólag a tavasszal 
fog megnyílni. ,

4000 km. Az olaszok felbuzdulva a 
tavalyi német 2000 krn-es monstre tú­
raverseny sikerén hasonló 4000 km-es 
versenyt (rendeznek az idén március 
végén túra- és sportkocsik részére, 
amelyet hat nap alatt, egy pihenőnap­
pal fognak lebonyolítani. A  versenyt 
egy hét múlva a sport- és versenyko­
csik számára fenntartott Miile Miglia 
követi.

Költözködés . . .  — A Dornier-mű- 
vek friedrichshafeni üzeme a mecklen- 
burgi Wismarba költözik át.

Itt a szenzáció! —  Megjelentek a 
német Porsche verseny kocsik: hátul 
két 8 hengeres motorral!

Ib u d á n !
Degradálva ? .. A Balbo-féle csapat- 

repülést eredetileg 856 típusú három- 
motoros Savoya-Marchetti gépekkel 
akarták lebonyolítani. Az idő rövid­
sége miatt azonban a jobban kipróbált 
kétmotorosoknk jutott osztályrészül a 
csapatos óceániéjiülés diadala. A Ba<lbu 
számára készült hárommotoros S66-ok 
most a Kóma Kalermo-Tunisz illetve 
R ó n ia-( í e.i 111 a -Ba reol 1 on a-G ib ra I tár v o-
nálon mint (Egyszerű utasszállító gépek 
fognak köz-lekedni.

O L A J
\ H E L U M  R1CIN  és az ősz- j 
; szes motorolajkülönleges- \ 
\ ségek. Bosch. Gumi. FeU \ 
\ szerelés. Johnson. König. \ 

Evinrude.

 ̂ G H 1L L .Á N Y  M IK L Ó S  ^
| II., CORVIN-TbR 5. (Fö-U.) TEL.: A. 570-16 I
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Minden autósnak és motorkerékpárosnak az „Autó-Motor“ táborában van a helye !
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— Milyenek az autó Gr and Prix med­
re ml esésének kilátásai?

— Szó'szeriait idézzük a KMAC ez- 
irányban leadott hivatalos nyilatkoza­
tát. íme: „A  verseny megrendezése 
igen sok körülménytől függ. Nagyon 
sok akadályt kell elintézni addig, amíg 
egv ilyen versenyt komoly feltétetek­
kel meg lehet rendezni.44 Ebből a nyi­
latkozatból nem sok jót olvashatunk 
ki s aligha csalódunk amikor azt állít­
juk. hogy mentői jobban közeledik a 
verseny napja, annál több lesz a leküz­
dendő akadály, míg végül is az egyik­
ben végérvényesen elbotlik a szép 
terv.

— És mi \a helyzet az új km-lanszé 
pályával?

— A május 8.-i rekordnap már nem 
a táti szakaszon kerül megrendezésre 
hanem átmenetileg a Monor és Pilis 
környékén kijelölt szakaszon. Ez lesz 
a km. versenypálya egészen októberig, 
amikorra elkészül az Örkényi beton­
pálya.

— Nincs változás a lequtóbbi szám­
ban közölt versenynaptárban?

—  De igen! a KMAO junius 15— 17- 
ére kiírt motorcsónak versenyeit egv 
hónappal elhalasztották, míg a BSE 
őszi hegyiversenye helyett — csillag- 
túrát rendez .. .

— Mi hír a TTC-ben?
— A Terézvárosiak olasz túrája jú­

lius 1-én indul és Bécs. Sémimé ring. 
Klagenfurt. Trieszt, Velence, Padua 
majd ismét Trieszt érintésével fut be 
Abbáziába ahonnan 4— 4 napos pihenés 
után Fiúmén és Grácon át tér vissza 
jú ius 15-én Budapestre. A  táv 5000 
km., a napi átlag kb. 200 km. A túrán 
két. autóbuszon a járművel nem rendel­
kező tagok és vendégek felette ked­
vezményes áron vehetnek részt. Felvi­
lágosítássá! a TTC iiv. elnöke Koppen- 
stebi Benő Bpest. VI.. Hajós-u. 15.1 
szolgál.

— Más TTC hír?
— A  klub tavalyi házi bajnokságát 

Snitze.r József (Ariéi.) nyerte 354 pont­
tel. második Cverko N. (Rdge) lett 
332 ponttal, harmadik Seinfeld Lajos 
tMontgomery) 285 ponttal.

— Bravó! Mondja Szerkesztő úr mi 
az a flouble rangé- olaj?

— Nem más mint speciális .gyártási 
eljárással készített különös követelmé­
nyeknek megfelelő kettős képességű 
kenőolaj. Ilyen a Mobiloil Arctic. melv 
a leghidegebb -télben is könnyű indí­
tást és tökéletes kenést biztosít. A Mo­
telod Arctic minőségére jellemző hogy 
már a. Magyarországon forga'omtei ho­
zott Balillák részére is Mobilod Arctic 
a téli előírás.

Szakmai hírek?
Kettő is van! Egyik szerin* az 

1034-es Rúd go mód elltek már úton van­
nak Magyarország felé. Jellemző, hogy

a versenyeken elsőséghez szokott Rud- 
geök a tradícióhoz más irányban is 
hűek maradtak, amennyiben a magyar 
piacon az el-ső 1934-es gép is Rudge 
volt! A pompás 34-es UJster már hóna­
pok óta Győrben fut. Mint érdekessé-

.Az F N  szuperaport m<~delleb himbái tárcsás-
berebebbel állithaíúb

get közöljük. hogy a Legújabb Rudge 
tulajdonos Pis'kor József 14-ik gépéül 
egy 500-as Rudiét választott.

—  A másik szakmai hír?
— Keresztesv István oki. gépész­

mérnök kitünőe-n berendezett autó- és 
motorjavitó üzemét VILI. Hajtsár u. 
113. (tel. 96-9-áü) s z . alá helyezte, át .

—  Hallom vitorlázó repülőtér léte­
sült a tlármashatárhegyerú

—■ U.gy van. A  minap avatták fel az 
Ulbrich Hugó mérnök vezetése alatt 
álló cserkész repülőgárda. hat gép be­
fogadására épített hangárral felszerelt 
repülőterét.

— Más újság?
— Most jelent meg, az 1933. évi si­

kereket fe'ülelö Castrol könyvecske. 
Rengeteg fénykép illusztrálja azt az 
utat, amelyen a Castrol olaj .szárazföl­
dön és levegőben Campbelltöl a repülő u

világrekorder AgeHoig diadalt dia­
dalra halmozott. A Castrol-képviselet 
(Ferro Rt., Budapest, Vilmos császár 
ut 28.) a lapunkra hivatkozóknak kész­
séggel díjmentesen megküldi a tanul­
ságos, pompás kiállítású 50 oldalas 
könyvet.

— Mi újság a gyertya fronton?
—  A KLG-gyár legújabb közlemé­

nyében vezetős.zerepet játszik Kings- 
ford 1 Smit h London— Ausztráliai re­
kord repülése, amelynek során a KLG- 
gyertvák ismét tökéletesen beváltot­
ták a hozzájuk fűzött nagy reménye­
ket. Más érdekesség is szerepel a, KLG 
Bulletinben: a legutóbbi számunkban 
hírül adott Eyston-féle Diesel sebességi 
világrekord szintén K_LG-fűtő gyér tyúk 
jegyében született meg.

— Mit tud Szerkesztő úr az alkat- 
r észszakmából?

— Itt mindig van érdekesség! Ezút­
tal ismét Bíró Jenő gondoskodott róla. 
Figyeljem hát Hébli úr. magát pláne 
érdekli a dolog mint megrögzött Jap- 
motoro.-t! Bíró Jenő megszerezte a 
Jap gyár kizárólagos gyári lerakatát 
és olyan plkatréjszraktárt rendezett 
be. melyben az összes Jap típusok pót­
alkatrészei rendelkezésre állanak. De 
van ám még újság! Hasonló lerakató t 
létesített Bíró Jenőnél a Burmám gyár 
és Best and Lloydék is. Tekintse csak 
meg a pompás raktárát!

—  Jó sebességmérőre volna szüksé­
gem ..

—- Talált! Rohanjon csak Urbach 
Lacihoz ia Hunyadi-térre ahol soha 
visszanerotérő alkalmi áron vásárolhat 
eredeti angol Smith sebességmérőt po­
tom 35 pengőért. Tovább nem is soro­
lom Urbach reklámcikkeiit úgv se 
várná be a végét, eszeveszetten ro­
hanna a Hunyadi térre . . .

Viszontolvasásra február 15.-en!
Felelős szerkesztő és kiadó ; K R a .MER J E N Ő

N é m e to r s z á g i  s z e r k e s z tő n k :  
o r o s  F e r e n c  be iJ in  \

Vásárlásnál részesítsük előnyben az „Autó-Motor“ hirdetőit!



—  H o g y  van  az, hogy a z  én m o to ro m  
szebb, gyorsabb is, m in i  a tie d , m égis nagyobb  
sikere id  va n n a k  a hö lgyek k ö r ü l . . .?

—  Ja ba rá to m , én G ers ií-iren ch e t viselek !

G e r t i i  t r e n c h
ára Schilling 3S'50

Prospektust és árjegyzéket szívesen küld: 
Hielderliaus Gersti, Wien, narlanuferslr.136.
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TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS V E Z E T É S !
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