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Az ereden angol gtjari Bu rméﬂ

sebességvaltok és alkatrészek Magyar-
orszag teruletére kizarolagos egyeduli
hivatalos ler6hat6é. Tovabba az angol

Sturmcecv Archer

sebességvaltok és alkatrészek

A L m «| karburatorok, szabalyoz6k, szabalyoz6fogan-
tyuk, legszG'6k.
D ro o k § nyergek, pétulések és potlobtartok,
Joh n K u li pneumatikok és felszerelési cikkek,
lo d é e gyujtégyertydk
PIi114BB~* vilagitasi berendezések és cikkek
R o b b ia la c hideg zoméanc
Y e rry nyergek és rugrk
magyarorszagl lizarélagos vezérképviselete :

Birolend

motorok ¢és alkatrészek, WVI., Liszt rerenc-tér 2. Tel.: 28 0-96

= p—
Alkatrészek Harley-Davidson, AJS valamint eg>éb gyart-
manyu motorkerékparokhoz raktarrdl szallithatok a leg-

olcs6bb arak mellett. Sajat érdekében mindenki kérjen

. . , arajanlatot bevasarlasa el6tt Magyarorszag legnagyobb
olajszivattyuk és csapok, rrolorkerékpar alkatrész raktaratol.
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Vasarlasnal részesitsuk elé6nyben az ,Aut6-Motor“ hirdetgit!
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1SJ/jugodjal békében, Donci balnénk. Akit olyan sokai ta-
L v médiunk, m(ikodésében és bizony sokszor személyében
is. Tudjuk jol, haragudtal is érle reank és nem akartad so-
hasem elhinni, hogy a tdmadéasokkal, a biralatokkal kote-
lességil)/:) t teljesitettik, fajé. szomord kotelességet. Azt
hitled — tudjuk joél , hogy igaztalanok voltunk Veled
szemben, hogy talan személy} ellentétek olajoztak Iir6gé-
punk billentydit, amikor elleneit dgaskodtak a betdi. Pedig
nem igy volt. Fogalom voltal és nem személy. Megtestesi-
t6je annak az iranyzatnak, mely kezében,tartotta a magyar
motorsportok vezéri palcajat. Te voltal a lathaté és hall-
haté feje, szimb6luma annak a rendsz6rnek, mely elétt meg-
hajolni képtelen a derék, melynek horizontjan szent célok
délibdboznak. mely elfordulva az érkoétési, anyagi lehetésé-
gek jutadnyos és széles orszagatjatot az eburafaké sovany,
rogés osvényén, koveti a lelkiismeret parancsat.

Meghatottan alltunk koporséd mellett, az ellenfélnek
kijaro tiszteletlel és ne gbecsuléssel a szirinkben, mely
azonban oly kevés volt fegyvertarsiul lelkében faléul! vissz-
hangra. Acm hallottuk a hala és elismerés szavait azok ré-
szérl. akik min/ a magyar motorsportok idvezérei oly Je-
tee hiiséggel forrlak ossze Veled akkor, amikor ugyukbeli-
bajakban Hozzad fordultak. Xem hallottuk koporséd mel-
leit vezértarsaidat sem. akik pedig minden alkalommal a
Te derekadra ovezték a rohamkést a Te kebledre a céltab-
lat. Im felharsant a harcra hivé kiirt. Acm hallottak 6ket
és — bizony szomord ez - hirmomtél is csap keveset lat-
tani: bel6luk. Aki pedig a magyar motorsportegyesuletek
nevében széra nyitotta ajakal koporséit mellett, az azok ko-
zul Kkerdlt Kki. akikben Te sokszor vélted az adaz ellensé-
gi / felfedezni a nemes ellenfél helyett.

Ne 1616ltj ezzel D6nci batyan.!:. Te megtetted Kkoteles-
ségedet. Lanyhdié) er6id teljességét toboroztad harcra, ami-
kor egyesulifed érdekei uUgy kivantak és nem. Te voltal u
hibds abban, ha ezek az érdekek nem haladlak mindig t6-
retlen parhuzamban azokkal a célokkal melyek egyek a ma-
gyar motorizmus szint céljaival.

Xyugodjal békében. Donci batydnk azzal a tadattal,
hogy ful harci larman tal villongason megérizzik emléke-
di t. Meg6rizziik azol: helyett is. akik fegyvertarsaid voltuk,
dr nem morzsoltak kénnyel a poraid mellett.

F 'sailét mondott a motorkerékpar tuarabajnoki szabiit//

zat. Melyet zirt ajtok mogott féztek ki sima agyvel6k
és jeles koponyak. Mely kategoriankét(i és versenyenként
hat-hat résztvevét kovetet, ellenkez6) esetben nem gitt a do-
log. mehet a bajnokjeldlt tetszés szerint hegyezné) a zabot,
vagy hallgatni a radiéban a Gyula didk szive babanalat.
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— Képeink és cikkeink utannyomasa tilos. —

2. SZAM

Mat hidba nyer/ végig n versenyeket, hu ellenfeleinek
halvik szottyan a kikakortedzasra és kihagyjak az utolsé
versenyekéi, agy akar Punkésdtél Husi-étig keringhet
uyutevanas atlaggal a Milléuium oszlop kérul non akaszt-
jak a nyakiH)a a bajnoki érmet. Hogy mennyire cs6dot
nomlott a szabalyzat, azt nem csak mi mondjuk. Azok is.
akiknek sajat varazsfazekukbol kerilt ki a pompas és rop-
panf érték( bajnoksagi témvény. Folyik a sugas-bugas, a
fogadkozas, hm 'nem indulunk és amugy nem. Minek indul
junk mondjal: . amikor bajnoksagot csap appor tehet
nyeit/i hala a kitin6 szabalynal:, Im a versenytarsai: ki
merniidk a nihil obstatot. Csak akkor, ha uram bocsass,
nem be'cgszik meg vétettévid valaki is a hatos mezényt k'-
kerrkifé dardabél Iw véletlenil nem jelentkezik valami
nehezen bar. de mégis kormanyozhaté technikai zavar.
meli a bitinekielOHon kivill mcakovcfelt 6tok kozul vala-
kit faié) szi>'vei tavolmaradasra kész*el. Sii/nak-bui/nuk és
nem taladlnak megoldast. Ahelyett hogy férfiasat) megmon-
danak: tévnltink. Es maskor i' bban megeréltetnék magua
pof. amikor ilyen a kodzepesnél valamivel, de nem sokkal
niai/cbb fotPossagu uayben doéntenek, mint a magyar nx
torspi rt hivatalt és vele h'-zzacrtcsl kanalazott vrudoi.

'T 6bb mint kétszazan gyl(ltek 06ssze azon a vacsoran.

melyen az o6tvenéves Szelnar Aladart Unnepelték. Aki
bei, a v>agyar motorsport Jegiobbiai lattdk a hivatott ve-
zérl akit azonban nem akarnak odaengedni a korman//ke-
rékhez azok.'apip azt a volant oly mohé éhséggel fariidk a
markukban. Az auté és motorsportotok kivétel nékiil. az
cauasalct) vezérek t6dnyomé tébbsene. az inar és kereske-
delem vezetd6i ennhangyan tartanak ki az allaspontiul: mel-
lett: nla kell helne~ni Szelpart. ahol a magyar motorsport
ir"pyitasihap a helye. | *6nkrement és tonkrefctl nutannr
(i)/t(.pobiiizmus )*))m nélkulézheti Sze'/idk tudésat fapasz-
t<hijainak hozzaértésének, iiyyszeretetének fnradhatatlan-
s ar'-pet; béségét, mely hivatva van napicsdk me/;mutatni
u‘ 4j utat. hanem ra is cczc'ni a s6*é¢*bdn téve Vigéiket.

A sivatag modern hajéja. Reisch Puchja is fellelt a maga aayisat, mer! Shell

sservisz mindenhol akad. még tf sivatagban /.

legktdzelebbi szama marcius 15-én jelenik meg.



fiz egyik motorkerékpar énmagat kormanyozza, a masikat kor-
manyozni kell: elmagyarazzak hol kell keresni a hiba kalcsat,

A / eg\ ia masnin meglep6en jol vi-
selkedik az egyenesekben és mintha
sineken szaladna uGgy tartja meg egye-
nes Gtjat. A masikat korma.nyoziii ke",
tartani kell az egyenes iranyt. Ugyan
mi lehet 'ennek az oka? Két. korul-
ményt6l figg a stabilitds és a kor-
manyhatésag. az egvik a gép tervezé-
jétél, a masik a gazdajatél Elére ke"
bocsatanunk, hogy a mai modern mo-
torkerékpar megszuletése pillanataban
rendszerint stabil és jol tartja atjat
az egyenesekben, igen ritka az olyan
konstrukcié, melyet, a motorosok koz-
mondéasosan ..unstabik’-nak mondanak.
Hogy azonban ‘mégis azt tapasztaljuk,
hogy benzinivénk nem viselkedik ugy
stabilitds és konnyld kormanyozliaté-
sadg szempontjabol, mint ahogyan azt
megszoktuk, Ugy valahol hiba van. Ha
gondosan elolvassuk az alabbiakat,
nemcsak megtaldljuk a hibat, hanem
ki is kuszobolhetjuk.

A stabilitast — feltéve, hogy a gép
stabil és a stabilitds befolyasolé pon-
tokban hiba nincsen — morcban befo-
lydsolja az a testtartds, melyet a ve-
zet6 vesz fel. Ha a vezet6 nem U ké-
nyelmesen a "épen. lhanem 0Ossze van
gornyedve és testalva annyira el6re
dél. hogy ranehezedik a kormanyra,
ugy az UtegyeneMenségek okozta min-
den nagyobb razast atveszi a kor-
man//. ami kiirvnzast. sulyosabb eset-
ben komoly vobblit eredményez. Ha a
motoros testsUlya teljes ereszében a
nyeregre és la 'adbtaUdkra bay kezei
csak énpen érintik a kormanvt. urv
az el6bb emlitett eset nem kdvetkez-
hetik be.

A 'modern sz6l6 motorkerékpar
feltéve, hogy minden .vonalban** van.
a kormanyfej goly6scsapagya és a ke
rékaryak rendben vannak — &/:magat
kormanyozza. A kormany tulajdonké-
nen 'nem mas. mint a karok témasz-
J¥ka. mert hiszen a fordulét nem a
kormany elforditasava' vesszik, mint
az oldalkocsin  vagv autén, hanem
pusztan ugy. hogy a'gépet combjaink-
k&! bedontjuk, minél éleseid) a for-
dulé. anndl iébban. A .sz6 szoros ér-
telmében csak akkor kormanyzunk. ha
a "épet tologatjuk. vagy iren lassan
haladunk. Nincsen tehat értelme Urv
n.értmmkdélni a kormanvt. mint a ful-
doklé 'a hozzd tartozé koézmondasos
szalnraszalati. A legtobb rép erélyesen
tiltakozik a kormanymarkolgatd* el-
len. tiltakozasa jeléul pazar vobbUk
ban részesiti vezet6iét, ha azonban
éppen csak. lhogv érintjuk a korma
nyad*. Urv tartja az egyenest. mint a

K.MAc a sportfohatésa.rat. Ivz az oka
annak. hogy egyes "épeket mazsola-
koéiokhen ..unstabilnak:* neveznek az-

/. Gtira. Vizsgaljuk meg a sztiring-citmper régzi-

tett lamelldjat. Ha ez nem fekszik vonalban a

tobbi lamellahoz képest. ugv a kormanyszorité
nem Jog- egyenletesen.

zal. hogy vébblizik. Pedig nem is a
gép voblilizik. hanem vezet6je vohh-
'i/.tatja meg.

Kényelmes testtartas.

KUb6sorban arra kell térekedni, liory
‘est-artasunk kényelmes és természe-
tes legyen. liory labtartéink Ggy 'e-

- abra A /ormanyfej esetleges holtjatékat igy
allapitjuk meg, az els6 kereket forgatjuk, balke-
ztinkkel azonnal megérezzuk, ha a csapagy kopott.

"yenek elhelyezve, hogy ha gédoérhoz
érink, szinte felallhassunk rajuk és
felhaszndlva, labaink és combjaink
térniészetes ru"6zasat  nieggatoljuk,
liory a bennuinket ért lokést atadjuk
a kormanynak. Masodsorban m Kkor-
many (dakjat és szélességét kell bonc-
kés ald vennink. Régente ijesztéen
széles kormanyok voltak divatban, az
ember kénytelen volt. olyan helyzet-
ben tartani a karjaik mintha tilta-
kozna ! valami lathatatlan vadléval
szemben. 3ia mar szerencsére leszoktak
i ryarosok a széles kormanyrél és
nem vagyunk kénytelenek kovetni a
régi receptet, levagni a kormany két
végébbl 4—5 centimétert}.

Nagyon fontos a korméanyrdd haj-
tdsa. A hajlasnak olyannak kell len-
nie. hogy kezeink természetes helyzet-
ben legyenek. A természetes helyzet
pedig az. hogy markunk inkdabb fiiggo-
‘eges helyzetben legyen mint vizszin-
tesen. Az egyes gépeken még mia is
lathat6 teljesen vizszintes-végl , kor-
manyok farasztanak, a legjobb meg-
oldas bizonyos itt b6vebben nem rész-
letezhet§ okokbd6l az. ha a kormany
markolatai a viszinteshez képest 50—
«ifi fokr.s szoget zarnak be és végeik
csak kissé hajlanak hatra. Szeren-
csén* a legtobb gépen a kormany al-
fithalé. nincsen teluk akadalya annak,

hogy mindenki anatémidjanak mer
felelgle” allitsa azt 'be.
Régen elmult az idejuk a vaskos

kormany-markolatoknak. Erv évtized
de] ezel6tt divatban vo'tak a 4—5
fin. vastar drérriffok. melyek félérai
motorozds utdn még huvelykujj gor-
csot is okoztak. A modern markolat
vékony, alig vastagaid) P"26—5 eené-
metemé!. ez faraszt a legkevésbbé.

Kormanyfej, korméanyszorité.

A j6 kormanvozhatésag legnagyobb
i*llensége a kopott vagy rosszul beal-
itott kormanyfej és kormanyszorité.
Sajnos még mindig vannak motoro-
sok. akik évekig nem nydlnak a kor-
manvfejhez. talan nem > tudjék,
hogy a szerény kis nyomdéesapagv mi-
lyen fontos a stabilitAs szemogatjabol.
A kopott kormanyfej. kopott, 'esetleg
torott golyok teljesen tonkretehetik a
stabilitast, de sokat arthat a tulsago-
san meghuzott és szorulé kormanyfej
is. dia itt /fészkel a gyanunk targya,
ugy szedjuk szét a kormanyfejét,
mossuk ki a goly6kat. vizsgaljunk
meg mindent kopasra, szlkség esetén
cseréljuk fel az alkatrészeket. Ha
minden rendben vau. Ggy /.sirozas

Evente 18-szor jelenik meg az ,Aut6-Motor"!



utan szereljuk oOssze és allitsuk be be-
csulletesen. Hogyan? Tegylnk néhany
téglat, vagy valami ladat, a motor for-
gattydlidzia ala (4gy, hogy a gép az
aléépité&en és a hatsé kerekén, illetve
hatsé kerékallvanyan nyugodjék, elsd
kereke teljesen szabadon légjon. Len-
ditsink egyet a korméanyon, lha azt
vesszUk észre, hogy szorulas van an-
nak ellenére, hogy a kormdnvszoritd.
a sztiringdemper ki van engedve, ugy

kormanyfej
meg van huzva;
lenkez6leg a kormany
mozog, de a mozgasnak van olyan
pontja, ahol az ellendllas novekszik,
ugy a latszélag ép kormanyfej ‘csap-
agyban van mégis a hiba. Olyan beal-
lithsra kell torekedni, mely mellett a
kormany konnyen, de nem tual kony-
nyen legyen elfordithatd, a lazitast
vagy meghuzast természetesen foko-
zatosan, allandé préobalgatas kozben
kel! végezni. Holtjatéknak lennie nem
szabad, a ‘'holtjatékot ugy észleljuk a
legjobban, ha a 2. 4bran mutatott mo-
don héatrafelé forgatjuk az els6 kere-
ket a jobbkeztinkkei, balkeziinket pe-
dig 'agy helyezzik el a korméanyfe-
jén. hogy huvelykujjunk a kormany-
rud kozepét tobbi Gjjaink pedig a
kornranyfejhez tartoz6 vazrészt érin
tik. agy ,a legkisebb hézagot iis azon-
nal észrevesszuk. A préba alkalmaval
természetesen nem szabad az elsd ke-
reket mfelpolro'ni.

Sokszor a konnani/szorifébniK a
sztiringdemperben van a hiba. mégpe-

csapagya tulsagosan
lazitsuk meg. Ha el-
tal  kénnyen.

allitét egyforman csavarjuk.

dig annak kovetkeztében, hogy annak
régzité lamelldja (1. abra) nem fek-
szik pontosan vonalban a frikcids
anyagbol készult lamellakhoz  viszo-
nyitva. Illyenkor a sztiringdemper
nem fuy egyenletesen és hol fékezi a

kormany mozgasat, hol pedig nem.
Ha szétszedjuk, Ggy a frikciés lamel-
lak egyenetlen kopasa azonnal el
arulja a rossz beallitast.
A kerékagyak.
A stabilitds szempontjabdl életbe-

vago fontossagai a kerékagyak pontos
beallithsa. A legtébb gépen kupgorgos
csapagyakat taldlunk az agyakban,
ezeket, Ugy kell bedllitani, liogy a lié-

3. dbra. A kerekek
helyen vonalbaalli-
fasahoz igy helyez-
zik el aparhuzamos
él(i deszkat. A desz-
kanak helyes bealli-
tas esetén egyforman
kell érintenie négy
helyen a gumikat.

zugnak egy Kkis porcikdja maradjon.
0.4—0.5 mm. a helyes oldaljaték nem
az agyban, hanem a kerékabroncsok-
nal mérve. Arra is szigordan ugyelni
kell, hogy a gumi ,vonalban® legyen
az abroncshoz viszonyitva. Ennek
megéllapitdsa egyszeri, minden pneu
oldals6é feluletén korkoérosen futd Ki-
emelkedd rajzolatot taldlunk, ha a ke-
reket forgatjuk, uGgy egy pillantas
meggy6z arrdl, hogy az abronesszéi és
a gy(lrds rajzolat mindenhol egyforma
tavolsagban van egymastol.

Az elsé villabol ki kell kuszébolni
minden holtjatékot, a legjobb a gyari
instrukci6? konyvet segitségul hivni,
ha a beédllitdssal nem vagyunk tiszta-
ban. A legtébb villat gazdaja elfelejti
zsirozni, a villaesap beragédik, ki-
koptatja agyat, holtjaték fejlédik. Te-
hat itt is tartsunk vizsgalatot, és zsir-
zaskor ne elégedjunk meg a zsirpuska
nyomogatasaval, hanem gy6z6djunk
meg arr6l, hogy a kendanyag valéban
bejut rendeltetési helyére.

A kerékbeallitas.

Stabilitasrol és j6 6nkormanyzasrol
sz6 sem lehet. iia a kerekek nincse-
nek jronto?an vonalba allitva. Hoiry a
beallitas j6 avagy mes>/. amiak metr
allapitasalioz s/erezziink egy kb. két
meéter lhosszi egyenes  deszkaszalat,
melyet a 3. &bran, bemutatott mddon
fektetink szorosan a kerekek  mellé
minél magasabban., Ggy. hogy mind a
két pneumatikot két ponton érintse.
Azonnal rajovink, ha a kerekek nin-
csenek vonalban.

A kerekek beallitasat a hats6é keré-
ken végezzik, a feladat: ugy bealli-
tani. hogy az az elsé kerékhez képest

melynek bedllitisa nem valtozha-
tik meg — vonalban legyen. Meglazit-
juk a héatsé kerék beallité csavarjait,
a deszka segitségével vonalba allitjuk
a kereket, meghlizzuk a beallité cséa-
Véirokat  és lukaszidval-kriVapéacesal
pontot Utink <4 &bra) hatszogeibe. Ez
a pontjelzés arra szolgadl. hog\ lanc

és egyébh bedllitaskor mindig tudjuk,
hogy az egyik Aallitécsavart nem for-
gattuk tovabb, mint a masikat, ami-
kor a laiwfeszités alkalmaval szamol-
juk a meneteket, hogy a lkerékbealli-
tds helyes maradjon.

A stabilitAs szempontjabol fontos a
gumik helyes be2»6 nyomasa, 'de sze-
repet jatszik a gumik nagysaga és
rajzolata is. Az els6 kerékre ne sze-
reljunk soha maniut-pneut, a talnagy
gumival sohasem lesz az a stabilitasi
érzéstink, mint a népszer(i 27x3-assal.
Nagyban emeli a stabilitast a parhu-
zamosan bordazott els6 gumi, melynek
tuiajdonképem ott a helye minden
szupetrsp'Ort  gépen.. lgaz: élettartamu
rovidebb, mint a jé o6reg diszitet.t-
i'ajzd guminak, de aki szeret nagy
atlagokat futni és repeszteni, annak
nem szabad els6sorban a pénztarcaja-
hoz intézni indiszkrét kérdéseket.

Hogy a stabilitast a vaz elferdii'.ése,
a villa elgorbulése befolyasolja, azt
talan nem kell b&vebben indokolni.

5. abra. Egyenletesen huzzuk meg a keréktengely

anyakat. Ha az egyik anyat teljesen meghtuzzuk

és a masik teljesen laza. agy az agy elhGzédik

és a kerék hamisan porég. Legjobb mindkét anyat

felvaltva egy-egy félfordulattal meghtazni, otig
teljesen meg nem szorul.

Ha nagyobb bukas utan azt vessziuk
észre, hogy a stabilitis nem a régi.
ugy azonnal be a mihelybe, mert ezen
hazilag méar nem segithetink, legfel-
jebb a nyakunkat, térhetjuk ki a leg-
kozelebb.

int pirosat a renddér
meg sem allok a

DonnNnan

jav lomuhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé: 196 53
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A fénykepezogép a motoros hu tarsa

mely Ugy odatartozik a turafelszerekshez, mint a motaihonoz a spiritusz

Ugyan mi idézi jobban emlékezelinkbe a tavadyi nagy
tarat, mint a ‘fényképalbum? Az ember sorjdban nézegeti
a képeket és Ujra atéli a gydonyord napokat, ujra mosolyog
a rég elfelejtett felemas, 6kor-16 kombinaciéju német kor-
dén, Ujra maga el6tt latja a kolni déomot, a bécsi Kaiban
s6t. az 'Eiffel} tornyot, azt a kis atszeli csardat, ahol palira
vették és ot markat kértek szallasért, \ széke kislanyt, aki
oly uténozhatatlan graciaval pumpalta bele tartanyunkba a
benzint valahol Salzburg tajan, a mor6/.us vamost a Uloss-
giockner tovében, a nagy .Mercedest, melyet inaszakadt
traktorral vontattak fel a Katsclrbergre... A tavlat koédén
megszépulnek az élmények, feltdmad az elfelejteti derd.
Az egésznek a titka pedig semmi méas. mint az igénytelen
és oles6 kis fényképez6gép.

A fényképez6gép, méh Ggy hozzan6tt minden benzin-
pusztitbhoz, mint a 'népszer(sitési szervezet Pékar Gyula-
hoz. Melyet éppen Ggy magunkkd] keli vinni tarara, akar
a szerszamkészletet, a pU'.".kereket és a jol elrejtett valutat.

A mai modern fényképezdgépek kezelése nem igényel
szakértelmet. Nagyszer( konstrukciéja fényerds lencse-
rendszer. magasérzékenységii negativanvag gondoskodik ar-
rél. hogy akar napsutésben, akar borUs szurkiletben kifo-
gastalan képeket készithes-
sunk. egy pillantas a fény-
mérére. egy-két egyszerl
beéallitds és maris csattan-
hat a pillanatzar. Es ma-

gunk is  elcsodalkozunk
azon. hogy milyen nagy-
szer(i  fényképészek va-

gyunk. amikor a fot6bol:<>
elénk adja a néhany fillér-
ért kidolgozott pompas ma-
solatokat.

Mi yen ffnvképezbgél>
fele] meg ‘legjobban a mo-
torosnak? A vélasz egysze-
rd. Konnyd, kisforinatumu
JegfiAjebl)  ljxUes measina,,
feltétlentil markas Kivitel-
ben. Nagyobb gépet nem
célszeri hasznélni, draga a
negativanyag. térfogata ki-
terjedt és — nem teljesit
tobbet, mint a kis gép. hiszen hala a*mai nagyszer(i objek-
tivekjiek és tokéletes technikai eljarasoknak, alig- lehet
jilegkulonboztetni az eredei 1)xI2 cm-es képet a kis ..Prei-
vier*- 3x4 negativrél nagyitott masolattol.

Feltétlentl filmes gépet hasznéljunk, a lemez nem val6
tarara. iNincsen helyiink a tucatnyi kazettat hurcolni, nin-
csen mindenhol sotétkamra, ahol lemezt lehet cserélni és
nem kell dobozokat pakkol/ni. az elhasznélt lemezek f6nv-
mentes elcsomagolasara. A modern tekercs, vagy esomaii-
fihn teljesit6képessége semmiben sem maiad el a lemez
mogott Ggy fényérzékenység, mint a szinek értékének he
Ives visszaadasa szempontjabél, rég elmultak azok az idék.
amikor a film csak amolyan pdétkavé volt. A jo6. markas
film ma aranylag olcséd, egy-egv kisalaku fe’vételre val6
film alig kertl tobbe 10 fillérnél, nem kell teliar takarékos-
kodni.

Els6rend(i fontossagd, hogy fényképezégéplink tdran
minden pillanatban lévésre készen legyen. A jelenetek, a
j6 megvilagitas, a szép felhdzet.'a tajak pillanatok alatt el-
suhannak és sok felvételr6l mondunk le. ha a gép nincsen
kéznél és azt valahonnan a horonilbé] keli kiasni. A .leg-
jobb olyan bértokot vasarolni, melyben (nemcsak n gép és
a fénymérd fér el. hanem legaldbb' 1 " tekercs film. a
szijjal ellatott felszerelés helye az utas. vagy ha ilyen nin-

csen, a vezet§ nyakédba akasztva van, ahonnan pillanatok
alatt, el6vehetd.

Néhany tanacs? Sarga szinszurét feltétlentl vigyunk
magunkkal. A szinérzékeny filmek majdnem Kkivétel nélkil
csakis szlr6vel adjak vissza a helyes szinértékeket, a sz(ré
nélkuli tajfelvétet még napsutés esetén is {lapos, elvesznek
a tavoli részletek, nem ,ugranak ki- életteli pompajukban
a virdgz6 cseresznyefak, szlrkét mutat a legdusabb szin-
pompajua vaséarnapi diszbe o6ltdz6tt matydé menyecske, vagy
tiroli jod libajnok.

Csakis markas filmet hasznéljunk! A markas filmet pe-
dig csakis megbizhat6 keresked6nél szerezziik be. E sorok
irja még élénken emlékszik arra a bosszUségara, amikor
németorszagi turajarél visszatérve hasznalhatatlanok vol-
tak a felvételei, mert e freudeiistudti drogista talan kerek
harom éve vart arra. hogy a niegsziirkiilt, régi filmteker-
cset a gyanutlan idegen nyakaba so6zza j6 valutaért. A mar-
kas filmtekercs csomagolasan ott a datum, meddig lehet
hasznalni a filmet, tehat kell6 6vatossag esetén nem fog-
nak Ocska,, a szemétre rég megérett anyaggal megorven-
deztetni. 'A legjobb tehat otthoni fotéboltosunknal besze-
rezni a filmet, a kisfonnatuméi filmtekercs olyan kevés he-
lyet foglal el. hogy akar husz tekercsnvi ‘is elfér a gallér-

dobozunkban a kamera bér-
tokjaba rejtett 4—0G teker-
csen kival.

Mit fény képezziink ta-
ran? Az els6 és utols6 sza-
baly: ne ..knlpszeljunk4
ész nélkdl. J6] nézzink ko-
ril és ha valami felvételre ér-
demeset dulunk. Ggy ne ha
hozzunk. Ha személyt, épu-
letet.  jelenetet akarunk
megorokiteni, Ggy Ugyel-
junk a szép hattérre, szeb-
bet fog mutatni az az 6reg
kisgazda, a nagy pipajavéa’
valahol Melk kornyékén a
kutnak vagy akéacfanak ta
maszkodva, mintha kaptak-
ban & .itot.nk volna az ut
s/é'ére, mennyivel élethlibb
képet kpunk a svajci te
hénpéasztondl. ha az éppen

az egyik gondozottja nyakat simogatja ahelyett, hogy a
mellét ddliésztve fixirozna a lemsénket.

Egyes orszagok hatarvidékén tilos a fényképezés. Jo
az ilyesmit még a hataratlépésnél megtudakolni, nehogy
valahol a francia vagy olasz hatar kozelében kéingyanuba
kei Uljunk. llyenkor ugyanis nem elégszenek meg holmi
nyomozati eljardsokkal, hidba allapitjaAk meg rélunk. liog>
nem vagyunk kémek, a felvételeket elkobozzak, vagy ami
azzal egyenértékd, felnyitjdk a filmek csomagolasat.

A felvételek kidolgozasat bizzuk fotdkereskeadnkre. Az
eléhivas utan nézzik &t a negativokat és csak azokrol ké-
v/ittessiink masolatokat, melyek technikai szempontbdl és
a targyat tekintve nem hagynak kivanni val6ét hatra. A lég
sikeiittebl) képeket nagyittassuk ifel. aki nem nagyit'.atott
az nem is tudja elképzelni, hogy az igénytelen kis képecske
mennyi plasztikat, mennyi életet kap. ha levelez6lap vagy
13 18 nagysagra nagy ittatjuk.

Sebessegmerait
hilom éterszdm lalé h au.66rak auté miszerek
szakszerd javitasa
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Sajat érdekeit védelmezi, aki el6fizet az ,Auto-Motor*-ra.



HIREK

Deghy Odon dr. halala.

Uegliy Odon dr.. a kalaC igazgaio-
ii“\tc/A' 6 eves Kurallan mcgnaic. iti-
\<uaii szouajaoun, (iDlgoz.Oiu-z.uiiaia uu-

rmva vogzcib \<ir a naiai, mtuyneK
wiimaga Kinait-a icl eletet: uegn\
(ii. utgy iiKua lett:

nucsuie\eieiuen megirta, hogy eivi-
sciiu ictien rarctatsag es cimunalom
logta el, egészségé iuegrenduit es Ugy
érzi. kotelessége atadui iieivec naia
lecurosebu einuernek, aki a magyar
automobilizmus  érdekében insseon
er6vel tad dolgozni...

Temetésé feoruar b-en volt a kere-
pesmti temetSben.

Kiirtak a turabajnoksagoi.

A minap jelent meg az idei tdrabaj-
noksag kutasa, mely mint tavaly, siéd,
doéd es oOtk-as szold, illetve hengerdr-
tartalom korlatozas nélkuli oldalkocsi
kategoriakban kerul megrendezésre,
el6zetes nevezési kotelezettség nélkdl,
bet pontversenyben vald Osszertékelds
alapjan. A bajnoki versenyek a kovet-
kez6k: 13SE teli verseny (il. 18), Kez-
nicek tarauat (V. 15, frontharcos 24
6ras (V. 31), FTC Balatoni tarauat (VII.
1). KMAC Trial (VIl. 22). TTC meg-
bizhatésagi (Vili. 25 és B8E Csillag-
tara (IX. 23). Az egyes versenyek
csak akkor szamitanak a bajnoksag-
ban, ha az egyes kategériakban leg-
alabb hatan elindulnak. Az egyes pont-
versenyek elsé helyét 6 pont illeti, a
tovabbi helyezettek rendre 4, 3. 2.
illetve az 6tédik 1 pontot kap. A baj-
noksag elnyerésének kritériuma su-
lyos: legalabb 20 pont és ha-
rom gyd6zelem! A Kkiirdst lapunk
vezet6helyén — méltatjuk!...

Csoti Istvan f

\aralkuiul, élete derekdn halt meg
Csoti Istvan, a ,Csoti Istvan Konyv
és Eapteijeszt6é Vallalat" megalapitéja
és tulajdonosa, akinek oly sokat ko-
szonhet a févarosi sajté publicitasa.

Csoti Pista béacsi leik es haréatja
volt lapu nknak. megindulasunk
kéi igazi automobilistahoz ill6 lelke-
sedéssel tamogatott benntnket a lap-
valalkozas legfontosabb frontjan, a
publicitds ~megszerzésében és jorész-
ben neki kdszonhetjuk, hogy lapunk a
legkeresettebb inotorsportlap lett.

Isten nyugosztalja!

A budapesti Bosch telep gyer-
tyagyartasra rendezkedik be.

A behozatali nehézségek lekuizdésére
B6se hék mar régota foglalkoznak a
gondolattal, hogy budapesti telepikon
gyertyagyartasra rendezkedjenek he.
A tervb6l most valésag lett, az auté
matak mar meg is érkeztek Stuttgart

Sajat érdekeit védelmezi,

bdi és néhd/ijj heten belil méar Buda-
pesten készilnek a népszer(i Bosch
llye*tylk a német gyartmanyokkal
azonos kivitelben, mindségben és azo-
nos anyagok felhasznalaséaval.

A montekarléi csillagtura.

Lefutottdk a hagyomanyos januari
montekarléi csillagtarat, melybdl az at-
futé versenyz6k révén Budapest is ki-
veszi évr6l-évre a maga részét. igy
volt ez az idén is. az Athénbdl startolt
c-millagturazék egy napra olyan életet
varazsoltak az Vpponyi térre, hogy
orom volt nézni! Oastrol, .Shell, Mobil-
oil kanna-Kkal szaladgal6 versenyzék
kozott az érdekl6dés kozéppontjaban
allott a Vacuum Oil Co. rt. Matyas-
foldrél berendeli;  Air-Port-Tendere,
mely percek alatt mintegy 16dd liter
Uzemanyaggal tolt<>tto fel a verseny-
z6k tartanvait. A versenyz6k egyhan-
gulag megallapitottak, hogy:

— Nehéz az idei verseny, elét/ ma-
gas a 40-es atlag, melyet 1az utolsé
1000 km-re meg plane OOre emelt fel
a rendezbség!

Az Athénbél (3735 km), Umeadiioi
(3784 km). Tulimboél (3700 km) és
mashonnan startolt 143 versenyzd ko-

- AEROSHELL

zul 114 kvalifikalta magat helyezésre
Montecarléban. Abszolat gy6ztes az
Athénbdl startolt Gas Trévoux (Hotch-
kiss) lett <hauviére-Laneiano (Che-
nard) és a kiskategéria gy6ztes abszo-
It harmadik Healey (Triumph) el6tt,
aki Mobiloilt hasznalt.

Rock Istvan — KMAC igazgat6

A Déghy Odon dr. halalaval meg-
Uresedett klubigazgatoi tisztség teenddi
végzésével a KMAC igzgatésaga ideig-
lenesen Rock Istvant, Steyrék buda-
pesti telepének egykori vezet6jét hizta
meg.

Szdnar dr. QD éves

Meghatd, meleg Unneplésben részesi-
tették baréatai és tisztel6i Szelnar Ala-
dar dr.-t, a Frontharcosok aut6oszta-
lyanak vezet6jét 00-i-k szlletésnapja
alkalmabél. Az Unnepi lakoma tucatnyi
szénokaval az élén tobb mint 200 autds
és motorkerékparos jelent meg Szel-
nar dr. Udvozlésére, aki életének felét
a motorizmus szolgalataban toltotte el
és a magyar motorsport dicsé fényko-
rdnak eléviulhetetlen érdemeket szer-
zet: el6harcosa volt.

.dudapeet, 1S34# februar 6»

Shell Kéolaj Sebzvénytarsasag

je..et felhivni az o6nok uj
azAa
0’ talaui  hasznalt

tai;.. vannak.

specialis

;:uage és Puch gépeimben Kizardlag ezen olajat

6 hel

3 ud apuét

Amiodta 6nok szivesek voltai figyel-
Shell olajara.
.uaaznaloa.

Szivet tuaoinaiuiira ho-.on, hogy az

oluj.,_.i a legkitin6bb tapasztala-

lid-p idében konnyli és biztos innitas mellett magas

.S erdltetett ii-6”bevételeknél is a legkivalébb tulajdonsagokat

e--leltem.

figyelmemet ezer.

az elkovetkezé saisor.bar. taraimon é* verseseimén ezen

l.cszonetemet fejezem ki azért, hogy

olajukra felhivni voitas szivesek éa tjzlom, hogy

spéci;

1 lj € 1 1 oli.iat fogom ’.auznaini.

aki el6fizet az

feijes tisztelettel

c/y/™Mwh

LJAuté-Motor“-ra!



Jon az ,,AEROSHELL'M

A Shell Kéolaj rt., drvendetes meg-
lepetést készit ei6 a magyar autds és
motorkerékparos kodzénség szamara.
A konszern az eddigi specidlis tiingle,
1Joubte, Tripla és Uoldeu tipusok mel-
¢ mint élmarkat rovidesen bevezeti az
Aero-Shell olajat is, meily a kulfoldi
motoros kdzénség korében mar régdta
igen nagy népszer(ségnek o6rvend. Az

.ver§ ,Sliell n.aj a legvalogatottabb
nyersanyagokbdl készul, egyesiti ma-
guot.ui az asvanyi és ulveuyi olajok

iiiiutt n joéiulajaonsagat és oiyan el6-
nyodkkel rende.kezik, me.y a .egua-
gyobb teljesitményl motorok fokozott
Kovallaimainak is  tokéletesen felei
meg. 'Az Aero—Shell nem kormoz,
hasznalata gazdasagos, nincsen ii.e-
déke, a legnagyobb igénybevételeknek
is eleutdJld, atszakitbatatlan olajhar-
tyava.i vonja be a kenésre szoruld le-
luiéteket és inig joi folyé halmazalla-
potanal fogva alacsony homérsék.eten
Konny( inditdst eredményez, addig
magas viszkozitdsat a legmagasabb
Uzemi hémérsékleten is niegtartvra
mindenkor tokéletes kenést biztosit.
Az Aero Sliell olajat ,a magyar moto-
ros tarsadalom korébél tébben kipro-
baltdk, igy Delmar Waltér kompresz-
szoros Bugattijaval Ggy tdra, mint
versenycélokra mar tévék oOta ezt az
olajat haszndlja, ezzel aratta tavalyi
Alpenfahrt gy6zelmét is. Ugyanakkor
Kozma Endre is az Aero jsheil kitin
kvalitasairol ad szamot. ,hiszen a tél
folyaman Itudge és Puch gépeihez
egyarant Aero ilielit hasznalt és to-
ké.etes megelégedését mi sem jellemzi
jobban, minthogy a szezon versenyein
is Aero Shell olajat 6hajt hasznalni.

Italia motorkerékparjai

(llaszérszdg motorkerékpariparat, a
Milanoi-Szalon tukrében lehet  évrél-
évre itegliiiebbe.il megismerni. Az olasz
gépek, akarcsak a németek, mindig
elutdttek az angol norméktol, az olasz
ipart mas szempontok vezérlik. Mint.
ismeietes Italidban 175 kcin-ig nem
kellett vezetdigazulvany. ennek foly-
tan paratlanul nagy teljesitmény( 175
0s gépecskék. szulettek, melyek igen
gyakran még oldalkocsival ;is futnak.
Az U rendelkezésnek hala, mely sze-
rint motorkerékparhoz nem kell vc-
zetdigazolfuny, a tdlterhelt 175-6sok
heivét 220—250 'kenn-es -gépek valt-
jak fel, anélkdl, hogy lényegesen dra-
gabbak lennének. Mint ifjusagi tipus
a 10U kvm.-es gépecskék hoditanak,
melyek szinte kivétel nélkdl a német
blokk-motorral vannak szerelve.

atrakciészamba mennek az
500-as versenygépek, melyek 6lén
Uuzzi. Bianchi. ,Gilera és Benelli alla-
nak. Guzzi kiralytengelyes kéthenge-
resének egyik hengere elére ddlve
fekszik a masik ehhez tonipaszog alatt
hatrafelé dul. A :i és 4 hengeres Guz-
zik visszakerultek a gyar Kkisérleti

KAS
Kalon

osztalyara, hiszen a soros négyhenge-
res, kompresszoros motortél vilagre-
kordot varnak. Bianchi 500-asa hajt(-
rugés modéig mely La Ereccia Gran
Sport, néven négvsebességes labkap-
esolassal kerul forgalomba. Gilera ha-
romszelepes sportgépe mellé kétszele-

pes oliv. tipust hozott ki hosszutava
versenyekre. Benelli 175-Uséhez  ha-
sonl6 60U-ast mutatott be. Kuriézum-

ként. all az egyre népszer(ibb Sertum,
melynek egymas aiief.ett all6 blokkba
ontott kéthengerese feltlinést keltett.
Sertum és .Miller tokozott gépeket is
hoztak ki, elébbi lemezvazziu kombi-
nalja a tokozast 120—250 kem-es két-

uteml  motorokkal szerelt gépein.
Guzzi 500-as modellérél ismert hatsé
rugbézdsa mar a 250-eseken is helyet,

kapott. Ollearo az egyetlen olasz kar-
danos gép. A vamok kijatszasara tobb
olasz vallalat alkatrészekben impor-
talja az angol arut, amelybdl a kony-
nyen el6allithaté alkatrészek Kkigyar-
tdsa utdn Osszeszereli a gépeket és
olasz néven bocsatja piacra. igy szu-
letett'meg a So Dei-AJS és az Astra-
Ariel is!

A Castrol-képviselet klub-
bajnoki tréfeat ajanlott lel

A népszer( zoldkannas olajat képvi-
sel6 Ferro rt, mely Kertész direktor
iranyitasaval nem egyszer uzleti érde-
keit mell6zve sietett a sport megsegi-
tésére, az idén fokozott mértékben ki-
van a sportba belekapcsolédni. .Mint
értestlunk a 'vallalat dijat. ir ki a hi-
vatalos tdra bajnoki pontszerz§ verse-
nyek soran legjobban szerepelt klub
szamara, ezzel els6nek valésitva meg
a klubbajnoki vetélkedést. A nagy ér-
dekl6désre szamottarté hirre vonatko-
z6lag Guttimann mérndk a Castrol
osztaly vezet6je a kovetkez6ket mon-
dotta:

— Vallalatunk, mely a mdultban is
mindenkor szivesen karolta fel a spor-
tot. az idén még fokozottabb mérték-
ben o6hajt e téren szerepelni. Mint Uj-
donsagot irjuk ki a hivatalos tdra
bajnoki, pontversenyek soran legtébb
pontot szerzett klub szamara értékes ser-
legiinket. mely bizonyos fokig az ezideig
nélkulozétt klubbajnoksagot lesz  hi-
vatva poétolni. A propdéziciokjmar mun-
kadban vannak, gerincét a hivatalos
bajnoki szabdlyzat képezi, természete-
sen klubbokra atultetve. Ezen  Kiiré
s6n kival a tébbi, féleg sebességi rer-
senyekre mas modi.kun. is segitséguk-
re '6hajtunk lenni azoknak, akik a
sport el6bbrevitelét valtjak céljuknak!

Mindezeket, pedig neon 'valami sport-
mecénas. hanem egy ..rt." f6tisztvise-
Uijc mondotta. Ez az a szellem, amely

a Castrolt oly szorosan ‘ egybekap-
csolja a sporttal!

1. A vev6 kivansaga szent.

. Ha jol szolgalod ki a vevét, orokké

j6  munkaval“és™jé'16uivaf tudsz csak
eredményt elérni, beszéddel nem.
. Akarod hogy avevé hii maradjon? akkor

abban, hogy 100 »/0-o0s ellenértéket adtal
Nyuitsal kevés pénzért jot, ha nem all
moédodban, inkdbb mondd meg.

. Konkurenciaja szolid keresked6nek és ipa-
rosnak nincs, csak a rossznak.
Ne szidd a mas arujat, mert avval a tied
nem lesz jobb.

. Kis halak, — j6 halak

10. Adi mindenkinél olcsébban,
ugy valnak be szamitasaid.

EzeK az elveit az én elveim Is.

PAJOR IMRE

VI., JO<AI-UTCA 2S (Bejarat Horn Ede-u.)

2
3
4.
5 Csak”™akkir 'kérj pénzt, ha biztos vasK
6
7.
8
9.

mert csak

GOODRICH

tartos

tehat
tokéletes!

Minden autésnak az ,Auté-Motor“ taboraban van a helye!



Autds segits magadon!

Mit tegylunk,
habeszorul az oninditdé?

A modern autd elképzelhetetlen ma mar onindité nélkul.

A legtobb kocsinak vagy nincsen kézi-

kurblija, vagy ha van, hat valahol a szerszamtaska mélyén rejt6zik: ha az Onindit6é megmaka-
csolja magat, ugy kotoraszhatunk. Az alabbiakban néhany jé
szeretnek ,egy gombnyomasra“ indulni.

A legtobb villamos o©ninditokra sze-
relt Bendix meghajtds megbizhat
tésdga kozismert és csak akkor szo-
rul meg. ha az indit6 mehanizmus
egyes részei kopottak, vagy pedig pi-
szok kerult beléjuk. Ha az 6nindit6é
mégis beszorul, ugy a kovetkez6 mo-
don jarjunk el:

1. Ha az oninditd nincsen fokozva.,
ugy a fogaskereket ugy szabadithat-
juk fel a legjobban, ha a végét gumi-
kalapaccsal. vagy keményfa darabbal
megkocogtatjuk.

2. Ha az onindité tokozott, Ugy sze-
reljuk Le azt a fedelet, mely a starter
kommutator irészét boritja. Az igy
szabadda tett starter-tengely rendsze-
rint négyszogletesre munkalt végét
fogjuk meg franciakulccsal és ovato-
san forgassuk, amig a beszorulas meg-
sz(inik.

3 Ha mindkét mddszer alkalmazésa
lehetetlen, Ggy kapcsoljunk direkt se-
bességet all6 motorral, kapcsoljuk ki

a gyujtdst és tologassuk Ovatosan
elére hatira néhany arasznyira a ko-
csit.

4. Ha mindez nem vezet sikerre Kki
keil szerelni az o6ninditét. Miel6tt bar-
mihez is hozzanyulnank, szereljuk le
az aramvezet§ kabelt és zsineggel
vagy szigetel6szalaggal rogzitsuk
olyan helyre, ahol rovidzarlat képz6-
dése lehetetlen, tehat, nem érintkezhe-
tik a kocsi harnm'yik fém-részével,
vagy szerelésnél hasznalt szerszam-
mal.

5 Vannak kocsik, melyeken a star-
ter rugdékengyellel van rogzitve, a leg-
tobb gépen azonban 3—4 csavarra! és
karmantylszer( tarcsaval van helyére

régzitve. Mindkét rogzitést megoldjuk
és kihGzzuk az inditét. Ha nehezen
jonne, ugy egy kis Odvatos iitogetés

segit.

fi  Vizsgaljuk meg a starter forg6-
részének tengelyét. Ha hajlott, akkor
mast nem tehetink, mint beklldeni a
képviselethez kiegvengetésre vagy
cserére.

7. Vizsgaljuk meg a Bendix-fogast.
legtobbszor itt taladljuk meg a hibat,
a piszkot, melyet petroleummal ma-
sunk ki. utdna néhany csepp, nem tdl
vastag olaj szolgalja -a kenést.

S Ha a .motort ledllitjuk, ugy az ha
négyhengeres két, ha hathengeres ha-
rom bizonyos uiempont valamelyikén
ail meg. Ezeken a pontokon kopik a
lendkerék nagy fogasa az inditas al-
kalmaval, ha a fogak ott nagyon ko-
pottak, ugy a starter Bendix-fogasa
nem ,ka-p be“ jol. Ha a kopéas cseké-
lyebb foku, Ggy egy kis reszelés se-
git. ha er6s. UGgy mast nem tehettink,
mint a legkdzelebbi nagyjavitasnal

ievetetni a nagy fogast és régi helyé-
hez képest kissé elforgatva visszasze-
reltetni. Természetesen a legjobb (j
fogaskereket szerelni.

beszorulas gyakori oka‘az. hogy
az onindité nincsen jol rogzitve. Indi-
tds alkalméaval a starter elmozdul a
helyébdl, a fogak nem kapnak jol 06sz-
sze. hanem elcsusznak egymason. Se-

tanacsot adunk azoknak,

akik

gitség: meghlzni a startenuotor ken-
gyelét vagy rogzité csavarjait.

au Szopjuk meg: Jaz 6nimlité gomb-
jat hatarozottan és erélyesen keit be-
nyomni. A legtébb autés fél a varhato
recsegéstl és Ugy nyomja tyteg az
inditogombot, mint a gyengeszivi hé-
hér a villamos szék kapcsoléjat. Az
eredmény gyenge kontaktus, ami baj-
hoz vezethet. ‘A gombot minden indi-
tasi kisérletnél csakis egyszer sz.abad
megnyomni, ,morzézni“ nem szabad,
mert -sulyos torés lehet az eredmény.
Ha -az indité nem indit, Ggy varjuk
meg Ujig .teljes ia csend és Ujra indit-
sunk.

11. A legtdbb modern auté motorja
olyan halkan porég, hogy lassua for-
dulatszam mellett alig hallani, néha
nem tudjuk, hogy amig a renddr inté-
sére varunk, leallt a motor vagy sem.
llyenkor ne ,anlasszoljunk® hanem
tapossunk ra az akceierat-or pedalra.
Ha azt latjuk, hogy a motor nem td-
razik fel, Ggy biztosak lehetink ab-
ban, hogy leallt és megnyomhatjuk az
onindité gombjat. Ha .z inditét jaré
motor mellett kapcsoljuk be, Ggy kolt-
séges belsd tragédidk torténhetnek.

*2. A starter beszoruldsdnak oka
igen gyakran az. hogy tdl sok ehi-
gyujtassal inditunk. A  talzott elb-
gyujtds miatt a motor visszavag, mi-
kozben a starter teljes erejével for-

gatja a motort az ellenkez6 iranyban,
elképzelhetjuk, hogy ez nem jarhat
kovetkezmény nélkul.

IS. Hideg id6ben kimélhetjuk az ©n-
inditét azzal, hogy a szabaiyzdszerve-
ket abba az. alldsba hozzuk, mely a
konny( beindulasnak a legkdénnyeb-
ben felel meg. Ha f6jtét hasznalunk,
ugy fojtsuk le a karburatort miel6tt
a inditogombhoz nydlnank, hagyjuk
kétszer-haromszor korulfordulni a mo-
tort. és csak utana nyissuk ki a leve-
gofojtét, A henger igy zsiros keverék-
kel telik meg. leoldédik a hidegben
ragacsos olajréteg. Kincsen rosszabb
szokds, mint jaratni az Oninditét és
kozben a .szabalyzékkal, elogyujtas-
karral. fojtéval ..jatszani". Mindent
he kell allitani és csupan gazpedallal
jatszani addig, amig az oOnindit6 &'tal
korillforgatott. motor beindul.

Az ,Auto-Motor* az egyeduli fuggetlen magyar motorsportlap!
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STURMEY

PNEUMAT1K minden méret- es gyartmanyban,
/ \ I a C I I E I 2 KANNAZOTT MARKAS OLAJOK engedmény-

sebességvalté alkatrészek az Osszes
| P
modellekhez: VILAGITASI berendezések, akkumula-

Komplett sebességvaltok allandéan raktaron. TOROK
Egy kedvez6 gyari megalKpodas alapjan az

eddigi araknal Garancia melleit, olcsé aron, tokéletesen javit-

40_ 50%_hal O'CSébbaﬂl juk a Magyarorszagon forgalomban levs dsszes

motorkerékpar gyartmanyokat.

KRIELC*IiIP| olajoz6 automata és cirkula- o )
ciés olajozé alkatrészek minden modellhez Dijtalanul vizsgaljuk al gepét és vegezzuk el

gyari arakon. annak pontos Uzemi bedllitasat.
ily Harley-Davidson, AJS, DKW motorkerékparok
yf y / magyarorszagi vezérképviselete
1 Budapest, V1., Orél Zicnu Jent-utco 1T.

Vasarlasnal részesitsik elényben az ,Auté-Motor” hirdetdit.



PUCH KOZLEMENYEK

Hogyan kezeljuk a 250 L és 250 SL
tipusok indit6-szelepét ?

A tapasztalat azt mutatja, hogy a Pucli motorosok egy-
része nincsen tisztdban az inditoszelep kezelésével, mely ;t
Kénnyl és biztos beinditas céljait szolgélja.

A berugés el6tt nyitni kef az inditoszelep allitécs&varjat
vagy félfordulattal. Ovakodjunk a szelepet erésebben nyitni,
nehogy leszakitsuk a visszahUzérugét), mely a szelep zarasat
biztositja. Ha a szelep a beinditas utan sokaig nyitva marad,
ugy a motor benzinben tulgazdag, zsiros Keveréket kap.
szabélytalanul dolgozik, rosszul hiUz, melegszik, esetleg
egészen ledll. A benzintogyasztas er6sen felszokik és igen
gyakran gyertyazarlat lep fel.

Ha az inditészelep visszahUzérugdja tualfeszités kovet-
keztében leszakad és a szelep nem zar tokéletesen, uUgy
minél hamarabb Gj rugét kell szerelni, célszerl( ilyenkor
a rugd szabad végét a porlasztd betétjéhez hozzatorrasz-
lani. Ha nem all pdétrugé rendelkezéstinkre, Ggy a legjobb
az inditészelep csavarjai kézzel elzarni.

Ha a beinditdsnal nehézségeket tapasztalunk, udgy elsé
lépésiink a megszakité platinacsavarjainak megvizsgalasa
legyen. A platinacsavarok mindig tisztdk és f6leg olajtol
mentesek legyenek. Ha a platindk jok, Ggy Usztassuk meg
er6sen a karburatort és ragjuk be a motort. Ha mégis
nehezen ugranék be, ugy célszerlG az inditészelep csa-
varja altal elzart kis fdavokanyilast 1.3 nun-re felfarni.
mEhhez természetesen le kell szerelni a karburatort, a f6-
favokat és az inditdszelep csavarjat cl kell tavolitani.

Ha a motor mar beindult, Ugy ne hagyjuk sokaig futni

nyitott inditészeleppi'l. f6leg ne hagyjuk ilyenkor inaags
lordulatszaminal po6rogni, hogy — amint mondani sz6-
iak — gyorsan felmelegedjék, mert konnyen elfullad.

Amint észrevettilk, hogy porgése szabdlytalanna valt, ugy
azonnal zarjuk e! az inditészelcpet. Ha a motor hideg
id6ben még miel6tt egészen felmelegedett volna visszald.
visszakdp. Ggy haladjunk néhany szaz métert csak kissé
nyitott inditészehppel. Ha azonban a motor felmelegedett,
ugy az inditészeleiKt feltétlentl egészen el kell zarni.

Ne takarékoskodjunk a hengeriestékkel.

Nincsen szomorUbb latvany, mint az elhanyagolt motor-
ut rékpar. melynek hengerbordai elrozsdasodtak. A rozs-
das henger nemcsak mint latvany nem kellemes, hanem
er6s tulmelegedésekre adhat alkalmat, mert a henger vas-
anyagabol képz6dott rozsda mint hészigetel§ réteg veszi
korual a hengert, melynek héjét a bordak igy nem tudjak
kell6 gyorsasaggal éatadni a kornyez6 leveg6nek. Ha a
hengeriink rozsdas, Ugy er6s spirituszba martott drotkefé-
vel dorzsoljuk le. Hagyjuk megszaradni a megtisztitott
hengert és fessiik be \elvonvan, de egész fellletén henger-
festékkel.

Nem minden hengerfesték egyforman j6. A zomancfes-
tékhez hasonlité vastag, suni festettek bar szép fekete és
tartés szint kolcsonoznek, mégis akadalyozzak a jé hitést.
Hasznaljuk azt a specialis hengerfestéket, melyet a Puch

muvek kulon erre a célra alkalmaznak.
P d " résziéire,
adl olcson
Pajor Imre Puch képviselet,
V1., Jokai utca 28.

alkatrészek
javitasok
gépcserék
hasznalt gépek —

Apro6, de érdekes hirek Grachbodl...

A 250-es verseny motor hiteles fékpadteljesitmé-
nye 25 léer6, ami 104 lderds literteljesitmenynek felel
meg. Ha elgondoljuk, hogy az ezres viiagrekordgépek Ki-
vétel nélkal a szaz fékléer6n alul vannak, tudjuk csak
elképzelni, hogy mit teljesit a kis 250 es Puch verseny-
motor.

*

Marcellino. a vilaghirG Puch konstruktér legujabb
kisérleti darabja egy haromhengeres, 900 kem-es motor.
Természetesen Kkizarolag Kkisérleti célokbol épult és arra
szolgal, hogy bizonyos tuneményeket tanulmanyozzanak
lajta fantasztikus fordulatszamoknal. A motort a fékpadon
kilencedfélezer fordulatra percenként porgették fel anél-
kul. hogy vibracié lépett volna fel, a motor uUgy szaladt,
mint valami turbina. .

Hogy a gréaci Puch gyéar mennyire racionalizalta
a motorkerékpargyartast, arra jellemz6: egy-egy 250-es
luxusmodell elkészitéséhez minddssze 95 munkadra szik-
séges.

A gyar kisérleti mihelyében nemrég proba-
nak vetették ala az egyik utdnzat dugattydt, melyet az
egyik ha Puch vevé kuldott be. Alig hatérai teljes ter-
helésti Uzem utan erés kopas volt észlelhet§, a meg nem
telel6 anyag kovetkeztében a dugattyld koronajan feltind
égési nyomok képzédtek és a motor a dugattyd tdlnehéz
volta miatt er6sen vibralt. Tanulsag V...

Hetenként egyszer le az akkumulator fedelével...

Az akkumulator annyiban kényes jészag, hogy karban
tartast igényel, ha elhanyagoljuk, Ggy szamolnunk kell
ez Uzemzavarokkal. Az akkumulator csak akkor tartja
meg kapacitasat és lemezei csak akkor maradnak épek.
ha a lemezeket a sav teljesen elboritja, ellenkez6 esetben
szulfatosodas lephet fel, s6t ki is eshetik a lemezek tol-
telék anyaga. Minden 1000 km utan. de legalabb egyszer
hetenként tehat le az akkumulator fedelével és mivel
Uzemkozben viz parolog el és nem sav: desztillalt vizzel
kell feltolteni a celldkat Ggy, hogy a folyadék nivéja pon-
tosan harom centiméterrel legyen ‘alacsonyabb, mint aho-
gyan a betolté nvilas fekszik. Desztillalt vizet minden dro-
géridban kapni, ja vizvezetéki viz tonkreteszi (!) a lenie-
/ .eket.

Stelzmanu Mihaly szombathelyi gépkereskedelmi cége
megszerezte az ottani korzetre a Puch-gépek képviseletét.
Az el6nydsen ismert Stelzmann-cég az eddigi megbizott —
a szintén régi -motoros és szamos versenyen is szépen sze-
repelt — Gelencey Mihalt/, kozrem(kodésével fog a
Puch vev6knek minden tekintetben a legel6zékenyebben
rendelkezésére &ldani. A Stelzmann eégnél leredeti gyari
Puch motorkerékpar alkatrészek olcs6 gyari arakon lesznek
allandban beszerezhet6k, s6t a cég a Puch tulajdonosok ké-
nyelmére szervisz-allomast is Ohajt berendezni.

Kiss Laszld, a Puch muvek mhelyvezetéje, az ismert
versenyz§ a minap tért vissza tobbhetes ausztriai tamil-
maimitjarél. Kiss a wieni Pucli [mihelyben tami'manyozta
az Uj modellek specidlis javitdsat és résztvett azon a tan-
folyamon. melyet Piichék rendeznek nagy &aldozattal abbél
a célbdl, hogy a Puch tulajdonosok kiszolgalasa minél té
kéletesebb legyen.

Sajat érdekeit védelmezi, aki el6fizet az ,Auté-Motor-ra!



Rendkivill széles, alacsonyxés aranylag rovid épités,

16 hengeres,

200 léer6s farmotor, bamulatos stabilitas és 250 km.-en tellili sebesség :

ez a Porsche kocsi

P ompas téli napfényben furdik a Berlin-grinewaldi Avus.
Auté autét kovet, de nyomban feltlinik, hogy az egész
forgalmat az Uttest jobb felére terelték. Odébb, ta palya el-
hagyatottabb déli részén rabukkanunk azokra, akiket ke-
resink. Néhany auté. mellettuk kis csoport, kdzépen Hiihn-
lein 6rnagy magyaraz. A német autd-diktator tarsasagaban
van a ,.Kronprinz“, Udet a hires mdrepulé, Eggloffstein az
Uj német autéklub, a DDAC elntke. Kroth sportbiztos és
masok.

Ma mutatkozik befa titokzatos P-kocsi!

Porsche dr. a zsenidlis konstruktér egy csukott teher-
auté mellett tevékenykedik. Az egész jelenetben van ,va
kuni blvészies amikor a teherauté gyomrabdl el6guritjak
az aramvonalba szabott poéttémnyi versenykocsit.

Az Gjsagirok osszenéznek: hat ez az?

lgen ez az! Fura kis alkotmany: al*ig 4 m. hosszéi, 1
m. magas, rendkivil széles
nyomtavld masina, mely mar
az 6sz folyaman maga mo-
gott hagyott néhany ezer
km.-t a nurburg-ringi pro-
bakon a versenymenezser-
jfomérnok Willi Walb,
Stuck. Leiningen és e
bastian vezetésével. A szem-
tanuk csodakat meséltek
errél 'a kis, -00 léer6s po-
oskar 6 ... Mindjart eiva

Walb UL a kocsiba, a
kocsikozép elé kerult mély
ulésbél alig [latszik ki. M>
gotte a benzintartany. Egy
pillantds a tachométérré:
300 km.-ig mutat...

— Donnterwetter! — cs6-
vélja a fejét az 'egyik kol-
léga. amikor a niontér a
vilag legtermészetesebb ar-
caval bekurblizza a kocsi
fardban a ..Heckmotor'M...
Komikusan szokatlan lat-
vany! Az &inélkodasba a
kompresszor sir bele, a ko-
csi dobbenetesen gyorsulva
ugrik tova ... A tdls6 egye-
nesen. Wannsee ! felél mar
sivit a motor ... Bitit...!
Ehhez a hanghoz 15 henger
kelll... Brrrr...!... Es
maris  tovatlinik  eléttink
ezistszlirke testével a —
,.Silbervogel” ... Walb nem
fél a gaztél, a kocsi meg
birja. Nagyszerlien fekszik
az CUttesten. Id6k?  Sebes-
ség? Hivatalos id6mérés nincs, csak részidék
temp6d messze talhaladta szegény Czaykovszkv
bességét . ..

vannak: a
rekord-se-

.Must Stuck van a soron, a maganmérések 230—210 kin-
os tempokat regisztralnak.

- De ii kocsi meg .sohasem futott, foltgazzal! — ma-
gvarazzak a gyariak. Majd Olaszorszagban, 'néhany nap

Ez a Porsche-kocsi!

I't'Isé képlink forduléhun mutatja he a farmotoros -Silhcrvof/et -/. miq alsé
képunkdén a P-kocsi elején tehetlink érdekes metjfigyolésrket.

mulva... Leinhif/eii mar édaiénnt varja az expedicioi!

Stnckot. Burgaller valtja fel- a volannal, aki az idén
az Auté Union szineiben fog versenyezni, végul Sebastian,
majd Oertzen igazgaté megy néhany kort. Korad élutanra
befejez6dik a préba: 500 km. van a-‘kocsi mogott!

A gumik?

A ,i'blbervogeU pneujai letagadjak az imént lefutott
500 km.-t! Csodalkozva bamulunk egymasra: hat hol az
Avus hirhedt gumit emészt6 aszfaltbetonja, mely a verse-
nyeken par kor utan cafatokka varéazsolja, a legszuperabh
gumikat is! Porsche dr. kifogott rajta: az észveszt6 tempo-
ban abszolvalt 500 km. meg se latszik rajtuk!

— A siker titka — magyarazza Porsche dr. — nem
egyedil a kocsisaly lecsokkentésében keresendd. Igaz
ugyan, hogy a masina az 4j fip formifianak megfeleléen a
750 kg.-os sulyhatar alatt van. mindazonaltal a gumik ilye
tan megkimélését a kocsi stabilitasanak a tokéletes ,Stras-

senlage“-nak tudhatjuk be.

Még egy pillantast ve-
tunk ia féltve O6rzott masi-
nara. szerte all6 drotkiiHSs
<érékéire.

Farolas nincs, a ko-
csi nem ugral az uton, (a
kerekek ragadnak az at
testhez, hala a fuggetlen ke-
rekeknek. nemkilénben a
szabadalmazott torziés ru
dazatnak, amely az elsé ru-
gézast ra,, //iratra ellatni.
Egyo6bbrél most nem is fit
doék nyilatkozni — szerény
kedik Porche.

Hogy miért nem volt
hivatalos id6mérés? Egy
széni. Sem Porsche dr.. sem
az egykori had repuld Oert
zen igazgaté sem pedig a
gyartast  vezeté Weriier
nem akarnak az Auté Uni
6nnak dolegezeP  babéro
kat gydjteni. Hanem majd...

IlUhnlein  6rnagy ma
gahi/6 mosolyai Ul kocsi-
jaba: az 6 keze alatt készul
a német autdésport rene-
szansza. Hiszen néhany hé-
ten belul Mercedes-Benz -
elkészul ¢j kocsijaival...

Ks milyen boldogan ol-
vashatta Hiihnlein 6rnagy
néhain 'na-p mualva az olasz
lapok hireit, melyek szerint:

o napok 6in Monzaban tarté6zkodé német
Aut6—Union-Versenyzdk. akik 400 kilométeres napi
penzumokat abszoledltak a farmoturos Porsche kocsi-
sai a Milano- l‘arése Gton koénnyen futjdk ki a 250
kilométéren fellli sebességeket. J/ prébakon, jelen-volt
szakérték a legnagyobb elragadtatassal nyilatkoznak a
kocsi bamultos stabilitasarél és a német ipa, éiltéré kon
strukciéjaroVv

Szakszer(, fuggetlen, harcos, élénk, képes és szines az ,Autd Motor" !



Fotériport Reisch (250 Puci) egzotikus turajarol

1 A 3000 méter magas perzsa hegyekben. 2 sziriaban is tobb az Gtjelz6 tabla, mint Magyarorszagon. — 3 Mezopotamiaban 50 fokos volt a hdség,
csak védoallarccal lehetett haladni. — 4. A perzsa csendér is megbamulja a fantasztikusan megrakott 250-es Puciiot. mely rdadasul két személyt is vitt.
Bevalt a babona, a 13-ik ezer kilométeren hat gumidefektiink volt. — 5 Bellidzsisztan. Nomad parasztok bamuljak a tankra erdsitett térképét.'melyben
valami biivszert sejtenek. 6 Perzsia. Jélesik a pihené az irani egetostremlé fennsikon. - 7. India. Melyik a munkabirébb és megbizhatébb? — 8
Sziria. Halad a karavan, de j6 xolna egy h6s paravan. — 9. Beludzsisztan. Bizony nem is egyszer kelleti kidsnia 200 kilényi masinat az izz6 homok
b6i. — io India, A gwaliori rajah gepardjdit Ggy sétaltatjak az orszagaton, mint odahaza a mopszlikat. — n. Utjelz6 a 800 kilométeres sivatagi uton
Bagdad felé. — 12. Délperzsia. Utban Douzdop fele — 13- Sziria. 4 Bagdad felé vezet§ utan csak a rendérallomasokon és az eréditményekben lehet
eleimet kapni és pihenét tartani —14 Mezopotamia. Kiskaliber(i agyuval felszerelt teherauték védik a karavanok Gtjat a beduin hordadk tamadasai ellen.

Magyar motorosnak az ,Autd6-Motor" tdboraban van a helye!



ein

Csak rajtal... A Henne-féle 2444
kilométeres motorkerékpar vilagrekor-
dot Gstlomlé exehampion Wright mel-
lett az idén az olaszok is ostrom ala
veszik a német sebességi hegemoniat.
Itdlidban ugyanis magas pénzdijat
tliztek ki az Gj vilagrekordot felallité
gyar és versenyz6 részére. Wright
ezidei Kisérleteit Hollandidban a Zui-
dersee toltésén épult Gton akarja le-
folytatni. Foltéve, hogy a holland ha-
tésagok belemennek ...

Yenkik az Ovilagban. Az amerikai
autéversenyz6k eurdpai szereplése elé
a sok balsiker utan jogosult kétkedés-
sel tekintink ugyan, mégis érdekls-
déssel varjuk azt az ujvilagi expedi-
ci6t. mely egy amerikai sportsman.
Seuily vezetésével éprilisban eurépai
turnéra indul. A csapat tagjai Kreis
és Moore lesznek, akik harom Miller-
Speeialt hoznak magukkal. Els6 start-
juk a 24 6ras La Mans versenyben
lesz.

Motorto Uzembiztos.

ha abba -fél*
.optaiir

kornyufém dueat'yut épitink be!

Kulfoldi mintajua Gdzemiunkben ké-
szitunk molnrokai. Az 0sszes gvart-
manvu autékhoz és n toikerékpa-
rokhoz alkatrészeket ga-anciaval.
Arainhat les;anifntliih |

N Kérte léenintili

dijtalan alkatrész arjeéuzéhOnket.
HpncerkfiszortuléR P 4 —, Dugattyla készités
P 3'50. Koszorulés, dugattyaval, gy(rikkel
complett P 15'--t61 22— n”neb6i* — 5ajét
gyartmanyd, valamint kulféldi alkatrészek
raktaron — MODERN SZERELO UZEM.

| cgrégebbi cég NDTOQKOZPO\”"

Vordéamarty-ucca 45 sz, Telefon: 14-3-3S.

N. S U., D-rad, MONTGOMERY* vezér-
képviselete : ARADI-U. 26 sz IC HS S.
VETEL ELADAS CSERE

MMM ANV AW AW WA W
7z

|JHELUM R1CIN és az 6sz- f

| szes motorolajkiilénleges- \
\ ségek. Bosch. Gumi. Fel= |
~szerelés. Johnson. Koénig. |

Evinrude. \
\GHILLANY MIKLOS |

| I, CORVIN-TER 5 (FO-U.) TEL.: A. 51016 i

v nyér foley az 'fj"-s'J szaméra ajanl.

J6 vétel? Kaye Don vilagrekord-
kocsija a ,Silver Bullet:ii gazdat cse-
rélt. t'j tulajdonosa, Jack Field atépiti
és megrohamozza vele Campbell re-
kordjat. Hogy a vétel j6 volt-e. majd
elvalik...

Vilagrekord!
légikikoté

Az amerikai
tavalyi

Xewark
személyforgalma

120.000 utasra ragott, szemben az 1932.

évi 92.000 utassal. Ugyanilyen arany-
ban novekedett a posta- és csomagfor-
galom is. Mondanunk sem kell. hogy
Xewark ezen adatokkal vilagrekordot
allitott fel, mint a legforgalmasabb re-
pul6tér.

Benoist redivivus. Hatesztendds pau-
za utan ismét volanhoz iil Delage-ék
egykor nagynevl krekkje, Rébert Be-
noist, az elsé autévilagbajnok. Benoist
Bugattincz szerz6dott le, ahol Drey-
fuss. Wimilile. Divo és Brivio téarsa-
sagaban tagja lesz a hivatalos equipeé-
nek.

Uj francia versenykocsi. Az ismert
francia versenyz§, Ravmond Sommer
az idei versenyeken egy Uj konstruk-
ciéval is meg fog jelenni a startnal. A
kocsit S. Briault és A. Dubonnet kon-
strudltdk. A nyolchengeres, 2.0 1-es
motor O3dO Fordulatnal 240 léer6t ad

Qpowt. lesz a motorozas,
HAW v I MINAN?T ZAs:
HUNYADI TER 12.

Uj aulodroinok? Hollandidban, Arn

senypéalya épitését vették tervbe, mig
az angolok Brigliton hataraban, a ten-
gerparton akarnak 9 km-es korpalyat
létesiteni, ahol 500.000 ember nézhetné
lehet6leg mar az idei auté FT kuzdel-
meket. A franciak is tervezgetnek: Di-
nrnt mellett a francia Xurburgringet
szeretnék felépiteni. Nancy mellé auto-
dromot terveznek:F

Alkalmi éaron eladé 500-as ohv. AJ?
motorkerékpar taraoldalkocsival, bizo-
nyithatéan gpneraljavitva. Kkifogasta-
lan ‘allapotban, 30 IV Bosch vilagitas-
sal yvillanyitnettel elsé tulaj d6-
liosto6 1l Erdeklédni az Auto-Motor ki-
adoéhivatalaban lehet.

Cellaetern

szorolakh

autok, kocsik
fényezéséhez,
kiados, tartés,
kdnnyen el-
dolgozhatg,
olcso.

Gyartja:
Hrauer E és fsa

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Vdcl-ut 34.

Erdekl6dés esetén a cégeknél hivatkozzon az ,Aut6-Motor“-ra!



— Hallom Lnkavecs Franci Ameri-

kaim ntazoltY

— -l6i hallotta! A KMAC-nak ugyan-
is siker('t e<rv magyar versenyz6t a
floridai motorcsénakversenyekre me.w
liivatni és a KMAC Nemzeti Sportbi-
zottsdganak valasztasa Lukaveczre
esett, aki tapasztalatait nemcsak a
magyar sport, de az ipar szamara is

bizonyara hasznositani fogja, hiszen
mint ismeretes, kozeli osszekotetés-
beim a&ll a Pau'ini-féle Istros cs6nak-
motorgyarral.

Rudge meobizhatdsaganaktanujele!
Budapest, 1934 februar 12

lek. Bruck Nandor és Fiai
cégnek Budapest.

En is, mint boldog RUDGE
motorkerékpartulajdonos kételes-
séget vélek teljesiteni akkor, ami-
dén ezen gyartmany folotti leg-
teljesebb megelégedésemnek adok
kifejezést.

Az altalam most  vasarolt
KV DG E motorkerékpar immar
a huszadik motorkerékparom és
érthetd, hogy mint régi motoros,
miel6tt R 1 DGE vételébe bo-
csatkoztam volna, ismerd&seimnél
— kiknek szinttn RUDGE-uUk
van — érdeklédtem, hogy milyen
fyditmanyd  motorkerékpart ve-
gyek?

Xemrsakhogy nem csal6dtam
barataim tanacsaban, de merem
allitani, hogy véarakozdsom mész-
sze folulmualta mindazt, amit a
H ITD G E motorkerékparnal meg-
talaltam.

Mar sok motoron ultem és sok-
féle észleleteim voltak ,de annak
az erdplusznak, stabilitdsnak, gyo-
nyorii vonalvezetésnek. taraképps-
ségnek. amit a KITDG Enéi ta-
pasztaltam. mas gyartmanyoknal
csak kis toredékeit észleltem.

Ennélfogva tehat mindenkinek
nyugodt lelkiismerttel ajanlom ma-
gam is a RUDGE motorkerék-
part és ugyanezzel a lelkiismeret-
tel ajanlom t. Céguket is motoros
tarsaimnak, mert szokatlan el§zé-
kenységei és udvarias kereskeddi
gondossaggal taldlkoztam, mely
minden motorosnak csak el6nyére
valhat.

A kellemes kapcsolat allandésu-
lasat remélve, vagyok

kivalo tisztelettel
Pusztaszery Jozsef
Rulyovszky ucca 40.

Szakszer( javitds jutanyosan!
Hasznalt gépek generaljavitasa
részletre.

DRUCIf, JOKAI UCCA 2L

— Mas j6 hir?

- Akad! ‘Lérant Imre a Szilard Bé'a
cég kozszeretetben Aall6 f6tisztviselGje
a minap tartotta eskuvéjét Aczél Sari-
val. Az egész szakma j6 kivansaga
kiséri élete Uj Utjara.

-- Hogyan alakul Szerkeszt§ Gr az
elmualt évi motorkerékpar eladasi sta-
tisztikay

— Puclték allanak a lista, élén ™1
géppel, ami réviden annyit jelent,
hogy az elmult évben csaknem minden
masodik eladott gép Puch volt! Mé-
ravék a masodik helyen allanak 28
géppel, mig a legtébb forgalomba ke-
ralt angol, gép — ‘'szamszerdit 20 drb.
— HSA volt!

Miért esett éppen Rockre a
; KMAC igazgatésaganak valasz-
i tasa a klubigazgat6i allas gyors
i betoltésénél?
— Ugy mondjak,
rocktén hatarozni.

célszert volt

— Kocsi fronton!

— A Brown és Sz.uuyog-oégué! (VI..
Jokai-ut-ca 261 mar lathatok a legmo-
dernebb konstrukciéju Chevrolet sze-
mélyautomobilok, melyek synchron-
sebességvaltoval, kombinalt gaz- és in-
ditépedadUat és szamos egyéb techni-
kai Qjitassal vannak ellatva. igy a
iszab'adonfuté-berendezéis bekapcsolasa
esetén — csak az els6 sebesség kap-
csolasanal kell a kupphmgot hasznalni,
mig ha a kocsi mozgasban van. els6-
r6l-. masodik- majd a harmadik se-
bességre valé kapcsolas a kupplung
hasznalata nélkul is lehetséges.

— Mi Gjsdg a Imagyar leveg6ben?

— Eppen az imént értesitett ben-
nunket Szilber dr., az Air Francé bu-
dapesti  kirendeltségének igazgatéja
arrél, hogy az Air Francé magyar vo-
nalan marcius I-t6l életbe 1ép a ta-
vaszi menetrend, mely szerint az. eddig
masodnaponkéuti jaratot mindennapos
jaratok va'tjak fel

- Motorcsoénak fronton?

— A KMAC motorcsonaksportol6i
Andrassy Mihdly vezetésével elhata-
roztdk a Budapesti Motor Vadit Klub
megalakitdsat. mint olyat melyre
sportbeli. tarsadalmi, jogvédelmi, 'ke-

RevészeésHuszar
rzOLOTT LIB1K ES TSA

VI.. Jokai tér 7. Telefon: 18 9-54.

Durex dugattyGk egyeduli arusitasa.

Wippermann és Morse lancok.

DugattyG gy(rik, dugattyl csapok,

tomitések, csavaqu, bronzok stb.
legolcsébban !

reskedelmi és idegenforgalmi szem-
pontbdl feltétlen szikség van!

— Mi Ujsag?

— Legutébbi szadmunkba hiba csu-
szott. amennyiben a FIAT Littorina a
Vacuum Oi! Co. rt. kuldnleges alkal-
makkor hasznalatban levé Airport-
Tenderébd! vett tel 1—2 perc alatt 500
liter fstanavo benzint. Ez az egész!

Ks mégegv. Manapsag sokat hallani
a specialis ..fels6 kendolajokrél. L A
kozelmultban egyik jéiievd  magyar
versenyzd vég/ptt bamulatos ered-
ménnyel kisérletet a (largoyle fels6-
kendolajjal,. melynek hasznalata kozel
10%-0s Uzemanyag-csOkkenést  ered-
ményezett. A Giargovle fels6kendolaj
minden .Sphinx kutna! és a Mohiloi!
arusoknadl az orszadg egész teriletén
megfelel6 adagolé palackokban all az
autésok s motorkerékparosok rendel-
kezésére.

Felelds szerkeszt6 és kiadé , KRaMER JENO

Németorszagi szerkesztink :
Doros Ferenc Berlin. W. 15. Scbapperstr 22.

SAIJNALOM
de én csak ,,CellOdOr"

cellulose lakkot fogadok el
Wilheimruidp
festék-, lakk-, kence

.Celtodor" cellulose Iréccs'akkok
BPEST, Vitt.,, RAKOCZ1-UT 63.
Alap [va . 1902. Telefon: 316-88.

Eredeti ricinussal kompundalt-
pennsylvaniai kvalitasolaj!

Olcso ar!
Visszavalthaté kanna

Fébizoményi lerakat i

PAJOR IMRE
VI.JOKAI U.28.7.202.28

Bejarat a Horn Ede utcabodl



Rendszeres
légi jaratait télen is fenntartja az

A IR FRANTG CE

LEGIFORGA1MI RT.(AZELOTT CIDNA)

UTAS ¢CSOMAG ¢ROSTA
Mindennemd felvilagositas:

AIR FRANTCE

Budapest, V. kér., Vorosmarty-tér 2. sz.

Tel. S2-T-1© és 82-7-23

csillamszigetelésli gyujtdédgyertya

TORHETETLEN

telefongyar r.-t. gyartmanya

GYARI ELADASI KOZPONT:
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.
BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesult Ké-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapiadé Ri. V., Tatra-utca 4. Telefon : 224 07-

Felelés Reiner Odén.





