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Az ereden angol gtjári

m o t o r o k  és  a l k a t r é s z e k ,

BestdLioud(Enots)
o l a j s z i v a t t y u k  és  c s a p o k ,

Burmán
sebességváltók és alkatrészek Magyar- 
ország területére kizárólagos egyedüli 

h iv a ta lo s  le ró h a tó . Továbbá az angol

Sturmcv Archer
sebességváltók és alkatrészek

A L m « l  karburátorok, szabályozók, szabályozófogan- 
tyuk, legszű'ők.

D r o o k §  nyergek, pótülések és pótlóbtartók, 
J o h n  K u l i  pneumatikok és felszerelési cikkek, 
l o d é e  gyújtógyertyák 
P IÍ1 1 4 B B *  világítási berendezések és cikkek 
R o b b i a l a c  hideg zománc 
Y e r r y  nyergek és rugr'k

magyarországi ! izárólagos vezérképviselete :

Bíró lenő Budapest
VI., Liszt rerenc-tér 2. Tel.: 28 0-96
Alkatrészek Harley-Davidson, AJS valamint eg>éb gyárt­
mányú motorkerékpárokhoz raktárról szállíthatók a leg­
olcsóbb árak mellett. Saját érdekében mindenki kérjen 
árajánlatot bevásárlása előtt Magyarország legnagyobb 

rrolorkerékpár alkatrész raktárától.
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Vásárlásnál részesítsük előnyben az „Autó-Motor“ hirdetőit!
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ISJ/jugodjál békében, Dönci bál nőnk. Akit olyan sokai tá- 
L v módiunk, működésében és bizony sokszor személyében 

is. Tudjuk jól, haragudtál is ér le reánk és nem akartad so­
hasem elhinni, hogy a támadásokkal, a bírálatokkal köte­
lességül)/:) t teljesítettük, fájó. szomorú kötelességet. Azt 
hitled — tudjuk jó l , hogy igaztalanok voltunk Veled 
szemben, hogy talán személy} ellentétek olajozták Írógé­
pünk billentyűit, amikor elleneit ágaskodtak a betűi. Pedig 
nem így volt. Fogalom voltál és nem személy. Megtestesí­
tője annak az irányzatnak, mely kezében,tartotta a magyar 
motorsportok vezéri pálcáját. Te voltál a látható és hall­
ható feje, szimbóluma annak a rend szőrnek, mely előtt meg­
hajolni képtelen a derék, melynek horizontján szent célok 
délibáboznak. mely elfordulva az érkötési, anyagi lehetősé­
gek jutányos és széles országát ját ót az ebura fakó sovány, 
rögös ösvényén, követi a lelkiismeret parancsát.

Meghat ottan álltunk koporsód mellett, az ellen félnek 
kijáró tiszteletlel és ne gbecsüléssel a szírünkben, mely 
azonban oly kevés volt fegyvertársiül lelkében falóul! vissz­
hangra. A cm hallottuk a hála és elismerés szavait azok ré­
széről. akik min/ a magyar motorsportok idvezérei oly Je­
te ,• hűséggel forrlak össze Veled akkor, amikor ügy ükbe l i ­
ba jakban Hozzád fordultak. Xem hallottuk koporsód mel­
leit vezértársaidat sem. akik pedig minden alkalommal a 
Te derekadra övezték a rohamkést a Te kebledre a céltáb­
lát. lm felharsant a harcra hívó kiirt. A'cm hallottak őket 
és — bizony szomorú ez - hirmomtól is csap keveset lát­
ta ni: belőlük. Aki pedig a magyar motor sportegyesületek 
nevében szóra nyitotta ajakál koporsóit mellett, az azok kö­
zül került ki. akikben Te sokszor vélted az ádáz ellensé- 
gi / felfedezni a nemes ellenfél helyett.

Ne löl ölt j  ezzel Dönci bátyán.!:. Te megtetted köteles­
ségedet. Lanyháié) erőid teljességét toboroztad harcra, ami­
kor egyesüli fed érdekei úgy kívánták és nem. Te voltál u 
hibás abban, ha ezek az érdekek nem haladlak mindig tö­
retlen párhuzamban azokkal a célokkal melyek egyek a ma­
gyar motorizmus szint céljaival.

Xyugodjál békében. Dönci bátyánk azzal a tadattal, 
hogy fül harci lármán túl villongáson megőrizzük emléke- 
di t. Megőrizzük azol: helyett is. akik fegyvertársaid voltuk, 
dr nem morzsoltak könnyel a poraid mellett.

F  'sáilöt mondott a motorkerékpár túrabajnoki szabiit// 
zat. Melyet zűrt ajtók mögött főztek ki sima agy velők 

és jeles koponyák. Mely kategóriánké tű és versenyenként 
hat-hat részt vevőt követet, ellenkező) esetben nem gitt a do­
log. mehet a bajnok jelölt tetszés szerint hegyezné) a zabot, 
vagy hallgatni a rádióban a Gyula diák szive bábánál át.

M á t hiába nyer/ végig n versenyeket, hu ellenfeleinek 
ha l vük szottyan a ki kakor teázásra és kihagyják az utolsó 
versenyekéi, ágy akár Pünkösdtől Husi-étig keringhet 
u.yute vanas átlaggal a Milléuium oszlop körül non akaszt­
ják a nyakiH)a a bajnoki érmet. Hogy mennyire csődöt 
n omlott a szabályzat, azt nem csak mi mondjuk. Azok is. 
akiknek saját varázsfazekukból került ki a pompás és rop­
panf értékű bajnoksági tőm vény. Folyik a súgás-bugás, a 
fogadkozás, hm 'nem indulunk és amúgy nem. Minek indul 
junk mondjál: . amikor bajnokságot csap appor tehet
nyeit/i hála a kitűnő szabálynál:, lm a versenytársai: ki 
merni iák a nihil obstatot. Csak akkor, ha uram bocsáss, 
nem be'cgszik meg vétett évid valaki is a hatos mezőnyt k'- 
kerrkífé dárdából Iw véletlenül nem jelentkezik valami 
nehezen bár. de mégis kormányozható technikai zavar. 
me1)i a bitinek ielÖHön kívül mcakövcfelt ötök köz ül vala­
kit fáié) szi>'vei távolmaradásra kész*el. Sűi/nak-búi/nuk és 
nem találnak megoldást. Ahelyett hogy férfiasat) megmon­
danák: tévnltünk. És máskor i ' bban megerőltetnék magú 
pof. amikor ilyen a közepesnél valamivel, de nem sokkal 
niai/cbb fotPosságú üayben döntenek, mint a magyar m< 
torspi rt hivatalt és vele h'-zzácrtcs1 kanalazott vruáöi.

' T öbb mint kétszázan gyűltek össze azon a vacsorán.
melyen az ötvenéves Szelnár Aladárt ünnepelték. Aki 

bei, a v>agyar motorsport Jegiobbiai látták a hivatott ve­
zér1 akit azonban nem akarnak odaengedni a kormán//ke- 
r ékhez azok.' apip azt a volánt oly mohó éhséggel fari iák a 
markukban. Az autó és motorsportotok kivétel né7kiil. az 
cauasalct) vezérek tőd nyomó többse ne. az inar és kereske­
delem vezetői ennhangyan tartanak ki az állás pontiul: mel­
lett: nla kell helne~ ni Szel párt. ahol a magyar motorsport 
ir^pyitásühap a helye. I *önkrement és tönkrefct1 nutannr 
(i)/t(.pobiiizmus )•'))■ nélkülözheti Sze'/iá/• tudósát fapasz- 
t< híjainak hozzáértésének, ii y ysze re t e t é n e k fnradhatatlan- 
s ár'-pet; bőségét, mely hivatva van na picsák me/;mutatni 
u‘ áj utat. hanem rá is cczc'ni a sö*é*bdn téve1/igéiket.

A  sivatag m odern  ha jó ja . Reisch P u ch ja  is fellelt a m aga aáyisát, m er! Shell 
sservisz m indenhol akad. még tf sivatagban  /«.

Az „Auto-M otor“ legközelebbi száma március 15-én jelenik meg.



fíz egyik motorkerékpár önmagát kormányozza, a másikat kor- 
mányozni kell: elmagyarázzak hol kell keresni a hiba kalcsát,

A /. eg\ iá masnin meglepően jól vi­
selkedik az egyenesekben és mintha 
síneken szaladna úgy tartja meg egye­
nes útját. A másikat kormá.nyoziii ke", 
tartani kell az egyenes irányt. Ugyan 
mi lehet 'ennek az oka? Két. körül­
ménytől függ a stabilitás és a kor- 
mányhatóság. az egvik a gép tervező­
jétől, a másik a gazdájától Előre ke" 
bocsátanunk, hogy a mai modern mo- 
torkerékpár megszületése pillanatában 
rendszerint stabil és jól tartja útját 
az egyenesekben, igen ritka az olyan 
konstrukció, melyet, a motorosok köz­
mondásosan ..unstabik'-nak mondanak. 
Hogy azonban ‘ mégis azt tapasztaljuk, 
hogy benzinivónk nem viselkedik úgy 
stabilitás és könnyű kormányozliató- 
ság szempontjából, mint ahogyan azt 
megszoktuk, úgy valahol hiba van. Ha 
gondosan elolvassuk az alábbiakat, 
nemcsak megtaláljuk a hibát, hanem 
ki is küszöbölhetjük.

A stabilitást — feltéve, hogy a gép 
stabil és a stabilitás befolyásoló pon­
tokban hiba nincsen — morcban befo­
lyásolja az a testtartás, melyet a ve­
zető vesz fel. Ha a vezető nem ül ké­
nyelmesen a "épen. I hanem össze van 
görnyedve és testálva annyira előre 
dől. hogy ránehezedik a kormányra, 
úgy az útegyeneMenségek okozta min­
den nagyobb rázást átveszi a kor­
mán//. ami kiirvnzást. súlyosabb eset­
ben komoly vobblit eredményez. Ha a 
motoros testsúlya teljes eresz ében a 
nyeregre és la ’ábtaUókra bay kezei 
csak énpen érintik a kormánvt. úrv 
az előbb említett eset nem következ- 
hetik be.

A 'modern szóló motorkerékpár 
feltéve, hogy minden . vonalban** van. 
a kormányfej golyóscsapágya és a ke 
rékaryak rendben vannak — ö/,‘.magát 
kormányozza. A kormány tulajdonké­
nen 'nem más. mint a karok támasz- 
1 é k a. mert hiszen a fordulót nem a 
kormány elfordításáva' vesszük, mint 
az oldalkocsin vagv autón, hanem 
pusztán úgy. hogy a 'gépet combjaink­
ká! bedöntjük, minél éleseid) a for­
duló. annál ióbban. A .szó szoros ér­
telmében csak akkor kormányzunk. ha 
a "épet tologatjuk. vagy iren lassan 
haladunk. Nincsen tehát értelme úrv 
n.ért mmkölni a kormánvt. mint a ful­
dokló 'a hozzá tartozó közmondásos 
sza Inra szála ti. A legtöbb rép erélyesen 
tiltakozik a kormánymarkolgatá* e1- 
len. tiltakozása jeléül pazar vóbbÜk 
bán részesíti vezetőiét, ha azonban 
éppen csak. Ihogv érintjük a korma 
nyá*. úrv tartja az egyenest. mint a

K.MAc a sportföhatósá.rát. Ivz az oka 
annak. hogy egyes "épeket mazsola- 
köiökhen ..unstabilnak:‘ neveznek az-

/. útira. Vizsgáljuk meg a sztiring-citmper rögzí­
tett lamelláját. Ha ez nem fekszik vonalban a 
többi lamellához képest. ugv a kormányszoritó 

nem J o g - egyenletesen.

zal. hogy vóbblizik. Pedig nem is a 
gép vóblilizik. hanem vezetője vóhh- 
’ i/.tatja meg.

Kényelmes testtartás.

KUösorban arra kell törekedni, liory 
'est-artásunk kényelmes és természe­
tes legyen. liory lábtartóink úgy ’e-

-• ábra A / ormányfej esetleges holtjátékát így 
állapítjuk meg, az első kereket forgatjuk , balke­
zünkkel azonnal megérezzük, ha a csapágy kopott.

"yenek elhelyezve, hogy ha gödörhöz 
érünk, szinte felállhassunk rájuk és 
felhasználva, lábaink és combjaink 
térni ész e tes ru "ó z á s á t ni eggá toljuk,
liory a bennünket ért lökést átadjuk 
a kormánynak. Másodsorban m kor­
mány (dákját és szélességét kell bonc­
kés alá vennünk. Régen te ijesztően 
széles kormányok voltak divatban, az 
ember kénytelen volt. olyan helyzet­
ben tartani a karjaik mintha tilta­
kozna ! valami láthatatlan vádlóvá1 
szemben. 3ía már szerencsére leszoktak 
i ryárosok a széles kormányról és 
nem vagyunk kénytelenek követni a 
régi receptet, levágni a kormány két 
végéből 4—5 centimétert}.

Nagyon fontos a kormányrúd haj­
tása. A hajlásnak olyannak kell len­
nie. hogy kezeink természetes helyzet­
ben legyenek. A természetes helyzet 
pedig az. hogy markunk inkább fiiggö- 
’eges helyzetben legyen mint vízszin­
tesen. Az egyes gépeken még mia is 
látható teljesen vízszintes-végű , kor­
mányok fárasztanak, a legjobb meg­
oldás bizonyos itt bővebben nem rész­
letezhető okokból az. ha a kormány 
markolatai a víszinteshez képest 50— 
•ifi fokr.s szöget zárnak be és végeik 
csak kissé hajlanak hátra. Szeren­
csén* a legtöbb gépen a kormány ál- 
fíthaló. nincsen telük akadálya annak, 
hogy mindenki anatómiájának mer 
felelőle" állítsa azt 'be.

Régen elmúlt az idejük a vaskos 
kormány-markolatoknak. Érv évtized 
de] ezelőtt divatban vo’tak a 4—5 
fin. vastar drérriffok. melyek félórai 
motorozás után még hüvelykujj gör­
csöt is okoztak. A modern markolat 
vékony, alig vastagaid) !*2.ö— 5 ee né­
metemé!. ez fáraszt a legkevésbbé.

Kormányfej, kormányszoritó.

A jó kormán vozhatóság legnagyobb 
i*llensége a kopott vagy rosszul beál- 
itott kormányfej és kormányszoritó. 

Sajnos még mindig vannak motoro­
sok. akik évekig nem nyúlnak a kor- 
mánvfejhez. talán nem i> tudják, 
hogy a szerény kis nyomóesapágv mi­
lyen fontos a stabilitás szemogátjából. 
A kopott kormányfej. kopott, 'esetleg 
törött golyók teljesen tönkretehetik a 
stabilitást, de sokat árthat a túlságo­
san meghúzott és szoruló kormányfej 
is. dia itt /fészkel a gyanúnk tárgya, 
úgy szedjük szét a kormányfejét, 
mossuk ki a golyókat. vizsgáljunk 
meg mindent kopásra, szükség esetén 
cseréljük fel az alkatrészeket. Ha 
minden rendben vau. úgy /.sírozás

Évente 18-szor jelenik meg az „Autó-Motor"!



után szereljük össze és állítsuk be be­
csületesen. Hogyan? Tegyünk néhány 
téglát, vagy valami ládát, a motor for- 
gattyúliázia alá (úgy, hogy a gép az 
aláépíté&en és a hátsó kerekén, illetve 
hátsó kerékállványán nyugodjék, első 
kereke teljesen szabadon lógjon. Len­
dítsünk egyet a kormányon, Iha azt 
vesszük észre, hogy szorulás van an­
nak ellenére, hogy a kormdnvszoritó. 
a sztiringdemper ki van engedve, úgy

kormány mozgását, hol pedig nem. 
Ha szétszedjük, úgy a frikciós lamel­
lák egyenetlen kopása azonnal el 
árulja a rossz beállítást.

A kerékagyak.

A stabilitás szempontjából életbe­
vágó fontosságai a kerékagyak pontos 
beállítása. A legtöbb gépen kupgörgös 
csapágyakat találunk az agyakban, 
ezeket, úgy kell beállítani, liogy a lié-

3. ábra. A kerekek 
helyen vonalbaálli- 
fásához igy helyez­
zük el a párhuzamos 
élű deszkát. A desz­
kának helyes beállí­
tás esetén egyformán 
kell érintenie négy 
helyen a gumikat.

kormányfej csapágya túlságosan 
meg van húzva; lazítsuk meg. Ha el­
lenkezőleg a kormány túl könnyen. 
mozog, de a mozgásnak van olyan 
pontja, ahol az ellenállás növekszik, 
úgy a látszólag ép kormányfej 'csap­
ágyban van mégis a hiba. Olyan beál­
lításra kell törekedni, mely mellett a 
kormány könnyen, de nem túl köny- 
nyen legyen elfordítható, a lazítást 
vagy meghúzást természetesen foko­
zatosan, állandó próbálgatás közben 
kel! végezni. Holtjátéknak lennie nem 
szabad, a 'holtjátékot úgy észleljük a 
legjobban, ha a 2. ábrán mutatott mó­
don hátrafelé forgatjuk az első kere­
ket a jobbkeztinkkei, balkezünket pe­
dig 'úgy helyezzük el a kormányfe­
jén. hogy hüvelykujjunk a kormány­
rúd közepét többi újjaink pedig a 
kornrányfejhez tartozó vázrészt érin 
tik. ágy ,a legkisebb hézagot í is azon­
nal észrevesszük. A próba alkalmával 
természetesen nem szabad az első ke­
reket ■felpolro'ni.

Sokszor a konnáni/szorifóbniK a 
sztiringdemperben van a hiba. mégpe­

állitót egyformán csavarjuk.

dig annak következtében, hogy annak 
rögzítő lamellája (1. ábra) nem fek­
szik pontosan vonalban a frikciós 
anyagból készült lamellákhoz viszo­
nyítva. Ilyenkor a sztiringdemper 
nem fuy egyenletesen és hol fékezi a

zugnak egy kis porcikája maradjon.
0.4—0.5 mm. a helyes oldaljáték nem 
az agyban, hanem a kerékabroncsok­
nál mérve. Arra is szigorúan ügyelni 
kell, hogy a gumi „vonalban14 legyen 
az abroncshoz viszonyítva. Ennek 
megállapítása egyszerű, minden pneu 
oldalsó felületén körkörösen futó ki­
emelkedő rajzolatot találunk, ha a ke­
reket forgatjuk, úgy egy pillantás 
meggyőz arról, hogy az abronesszéi és 
a gyűrűs rajzolat mindenhol egyforma 
távolságban van egymástól.

Az első villából ki kell küszöbölni 
minden holtjátékot, a legjobb a gyári 
instrukció? könyvet segítségül hívni, 
ha a beállítással nem vagyunk tisztá­
ban. A legtöbb villát gazdája elfelejti 
zsírozni, a villaesap berágódik, ki­
koptatja ágyát, holtjáték fejlődik. Te­
hát itt is tartsunk vizsgálatot, és zsír­
záskor ne elégedjünk meg a zsírpuska 
nyomogatásával, hanem győződjünk 
meg arról, hogy a kenőanyag valóban 
bejut rendeltetési helyére.

A kerékbeállitás.

Stabilitásról és jó önkormányzásról
szó sem lehet. íia a kerekek nincse-
nek j»onto?an vonalba állítva. Hoiry a
beállítás jó avagy rn>>>•/.. amiak metr
állapításálioz s/erezzii nk egy kb. két
méter lhosszú egyenes deszkaszálat,
melyet a 3. ábrán, bemutatott módon 
fektetünk szorosan a kerekek mellé 
minél magasabban., úgy. hogy mind a 
két pneumatikot két ponton érintse. 
Azonnal rájövünk, ha a kerekek nin­
csenek vonalban.

A kerekek beállítását a hátsó keré­
ken végezzük, a feladat: úgy beállí­
tani. hogy az az első kerékhez képest 

melynek beállítása nem változha- 
tik meg — vonalban legyen. Meglazít­
juk a hátsó kerék beállító csavarjait, 
a. deszka segítségével vonalba állítjuk 
a kereket, meghúzzuk a. beállító csá­
vái rókát és lukaszíóval-kriVapácesal 
pontot ütünk <4. ábra) hatszögeibe. Ez 
a pont jelzés a rra szolgál. hog\ lánc

és egyébh beállításkor mindig tudjuk, 
hogy az egyik állítócsavart nem for­
gattuk tovább, mint a másikat, ami­
kor a láiwfeszítés alkalmával számol­
juk a meneteket, hogy a Ikerékbeállí- 
tás helyes maradjon.

A stabilitás szempontjából fontos a 
gumik helyes be2»ő nyomása, 'de sze­
repet játszik a gumik nagysága és 
rajzolata is. Az első kerékre ne sze­
reljünk soha maniut-pneut, a túlnagy 
gumival sohasem lesz az a stabilitási 
érzésünk, mint a népszerű 27x3-assa!. 
Nagyban emeli a stabilitást a párhu­
zamosan bordázott első gumi, melynek 
tuiajdonképem ott a helye minden 
szupetrsp'Ort gépen.. Igaz: élettartamú 
rövidebb, mint a jó óreg diszítet.t- 
í'ajzú guminak, de aki szeret nagy 
átlagokat futni és repeszteni, annak 
nem szabad elsősorban a pénztárcájá­
hoz intézni indiszkrét kérdéseket.

Hogy a stabilitást a váz elferdii'.ése, 
a villa elgörbülése befolyásolja, azt 
talán nem kell bővebben indokolni.

5. ábra. Egyenletesen huzzuk meg a keréktengely 
anyákat. Ha az egyik anyát teljesen meghúzzuk 
és a másik teljesen laza. agy az agy elhúzódik 
és a kerék hamisan pörög. Legjobb mindkét anyát 
felváltva egy-egy félfordulattal meghúzni, ötig 

teljesen meg nem szorul.

Ha nagyobb bukás után azt vesszük 
észre, hogy a stabilitás nem a régi. 
úgy azonnal be a műhelybe, mert ezen 
házilag már nem segíthetünk, legfel­
jebb a nyakunkat, törhetjük ki a leg­
közelebb.

int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

Donnán
jav lóműhelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6 53

Évente 18-szor jelenik meg az „Autó-Motor" !



A fényképezőgép a motoros hű társa
mely úgy odatartozik a túra felszerek shez, mint a motaihonoz a spiritusz

Ugyan mi idézi jobban emlékeze linkbe a tavaJyi nagy 
túrát, mint a. 'fényképalbum? Az ember sorjában nézegeti 
a képeket és újra átéli a gyönyörű napokat, újra mosolyog 
a rég elfelejtett felemás, ökör-ló kombinációjú német kor­
dén, újra maga előtt látja a kölni dómot, a bécsi Kaiban 
sót. az 'Eiffel} tornyot, azt a kis átszeli csárdát, ahol palira 
vették és öt márkát kértek szállásért, -\ szőke kislányt, aki 
oly utánozhatatlan gráciával pumpálta bele tartányunkba a 
benzint valahol Salzburg táján, a moró/.us vámost a Uloss- 
giockner tövében, a nagy .Mercedest, melyet inaszakadt 
traktorral vontattak fel a Katsclrbergre...  A távlat ködén 
megszépülnek az élmények, feltámad az elfelejteti derű. 
Az egésznek a titka pedig semmi más. mint az igénytelen 
és olesó kis fényképezőgép.

A fényképezőgép, méh úgy hozzánőtt minden benzin- 
pusztítóhoz, mint a 'népszerűsítési szervezet Pékár Gyulá­
hoz. Melyet éppen úgy magunkká] keli vinni túrára, akár 
a szerszámkészletet, a pú'.".kereket és a jól elrejtett valutát.

A mai modern fényképezőgépek kezelése nem igényel 
szakértelmet. Nagyszerű konstrukciójú fényerös lencse­
rendszer. magasérzékenységíí negati van vág gondoskodik ar­
ról. hogy akár napsütésben, akár borús szürkületben kifo­
gástalan képeket készíthes­
sünk. egy pillantás a fény­
mérőre. egy-két egyszerű 
beállítás és máris csattan­
hat a pillanatzár. És ma­
gunk is elcsodálkozunk 
azon. hogy milyen nagy­
szerű fényképészek va­
gyunk. amikor a fotóból:<»> 
elénk adja a néhány fillér­
ért kidolgozott pompás má­
solatokat.

Mi y e n f ('* n v kép ez ő gé ] >
fele] meg ‘legjobban a mo­
torosnak? A válasz egysze­
rű. Könnyű, kisforinátumú 
JegfiAjebl) Ij.xŰ-es masina,, 
feltétlenül márkás kivitel­
ben. Nagyobb gépet nem 
célszerű használni, drága a 
negativanyag. térfogata ki­
terjedt és — nem teljesít 
többet, mint a kis gép. hiszen hála a* mai nagyszerű objek- 
tivekjiek és tökéletes technikai eljárásoknak, alig- lehet 
jiiegkülönböztetni az eredei l)xl2 cm-es képet a kis ..Prei- 
vier*- 3x4 negatívról nagyított másolattól.

Feltétlenül filmes gépet használjunk, a lemez nem való 
túrára. íNincsen helyünk a tucatnyi kazettát hurcolni, nin­
csen mindenhol sötétkamra, ahol lemezt lehet cserélni és 
nem kell dobozokat pakkol/ni. az elhasznált lemezek főnv- 
mentes elcsomagolására. A modern tekercs, vagy esomaií- 
fihn teljesítőképessége semmiben sem maiad el a lemez 
mögött úgy fényérzékenység, mint a színek értékének he 
Íves visszaadása szempontjából, rég elmúltak azok az idők. 
amikor a film csak amolyan pótkávé volt. A jó. márkás 
film ma aránylag olcsó, egy-egv kisalakú fe’vételre való 
film alig kerül többe 10 fillérnél, nem kell teliár takarékos­
kodni.

Elsőrendű fontosságú, hogy fényképezőgépünk túrán 
minden pillanatban lövésre készen legyen. A jelenetek, a 
jó megvilágítás, a szép felhőzet.'a tájak pillanatok alatt el­
suhannak és sok felvételről mondunk le. ha a gép nincsen 
kéznél és azt valahonnan a hörönilbő] keli kiásni. A .leg­
jobb olyan bőrtokot vásárolni, melyben (nemcsak n gép és 
a fénymérő fér el. hanem legalább' 1 ." tekercs film. a
szijjal ellátott felszerelés helye az utas. vagy ha ilyen nin­

csen, a vezető nyakába akasztva van, ahonnan pillanatok 
alatt, elővehető.

Néhány tanács? Sárga színszürőt feltétlenül vigyünk 
magunkkal. A színérzékeny filmek majdnem kivétel nélkül 
csakis szűrővel adják vissza a helyes színértékeket, a. szűrő 
nélküli tájfelvétet még napsütés esetén is {lapos, elvesznek 
a távoli részletek, nem „ugranak ki- életteli pompájukban 
a virágzó cseresznyefák, szürkét mutat a legdúsabb szín- 
pompájú vasárnapi díszbe öltözött matyó menyecske, vagy 
tiroli jód liba jnok.

Csakis márkás filmet használjunk! A  márkás filmet pe­
dig csakis megbízható kereskedőnél szerezzük be. E sorok 
írója még élénken emlékszik arra a bosszúságára, amikor 
németországi túrájáról visszatérve használhatatlanok vol­
tak a. felvételei, mert ex freudeiistudti drogista talán kerek 
három éve várt arra. hogy a niegsziirkíilt, régi filmteker­
cset a gyanútlan idegen nyakába sózza jó valutáért. A már­
kás ,filmtekercs csomagolásán ott a dátum, meddig lehet 
használni a filmet, tehát kellő óvatosság esetén nem fog­
nak ócska,, a szemétre rég megérett anyaggal megörven­
deztetni. 'A legjobb tehát otthoni fotóboltosunknál besze­
rezni a filmet, a kisfonná turnéi filmtekercs olyan kevés he­
lyet foglal el. hogy akár húsz tekercsnvi ‘is elfér a gallér-

dobozunkban a kamera bőr­
tokjába rejtett 4—ű teker­
csen kívül.

Mit fény képezzünk tú­
rán? Az első és utolsó sza­
bály: ne ..knlpszeljünk44
ész nélkül. Jó] nézzünk kö­
rül és ha valami felvételre ér­
demeset dúlunk. úgy ne ha 
hozzunk. Ha személyt, épü­
letet. jelenetet akarunk 
megörökíteni, úgy ügyel­
jünk a szép háttérre, szeb­
bet fog mutatni az az öreg 
kisgazda, a nagy pipájává’ 
valahol Melk környékén a 
kútnak vagy akácfának tá 
maszkodva, mintha kapták­
ban á .itot.nk volna az út 
s/é'ére, mennyivel élethübb 
képet kpunk a svájci te 
hénpásztonól. ha az éppen 

az egyik gondozottja nyakát simogatja ahelyett, hogy a 
mellét dűli észt ve fixírozná a I emsénket.

Egyes országok határvidékén tilos a fényképezés. Jó 
az ilyesmit még a határátlépésnél megtudakolni, nehogy 
valahol a francia vagy olasz határ közelében kéingyanuba 
kei üljünk. Ilyenkor ugyanis nem elégszenek meg holmi 
nyomozati eljárásokkal, hiába állapítják meg rólunk. liog> 
nem vagyunk kémek, a felvételeket elkobozzák, vagy ami 
azzal egyenértékű, felnyitják a filmek csomagolását.

A felvételek kidolgozását bízzuk fotókereskeaőnkre. Az 
előhívás után nézzük át a negatívokat és csak azokról ké- 
v/ittessiink másolatokat, melyek technikai szempontból és 
a tárgyat tekintve nem hagynak kívánni valót hátra. A lég 
sikeiíütebl) képeket nagyittassuk ífel. aki nem nagyit'.atott 
az nem is tudja elképzelni, hogy az igénytelen kis képecske 
mennyi plasztikát, mennyi életet kap. ha levelezőlap vagy 
13 18 nagyságra nagy itta tjük.

Sebességmérőit
h i l o m é t e r s z d m l á l ó h  au.óórak autó műszerek

szakszerű javítása
Ó R A G V Á R .  V i l i . ,  l o i n ö - u .  2 6
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HÍREK
Deghy Ödön dr. halála.

Uegliy Ódon dr.. a k a laC ígazgaio- 
ii“ \ tc/A' *)ő eves Kuraüan mcgnaic. iti- 
\<uaii szouajaoun, (iDlgoz.Oiu-z.uiiaia uu- 
rmva vogzcib \<ir a naiai, mtuyneK 
wiimaga Kínait-a icl eletet: u  e g n \ 
(i i . u ü g y  i i K ü a  l e t t :

nucsuie\eieiuen megírta, hogy eivi- 
sciiu ictien rarctatsag es cím unalom 
lógta el, egészségé íuegrenduit es úgy 
érzi. kötelessége atadui iieivec naia 
lecurosebu einuernek, aki a magyar 
automobilizmus érdekében insseon 
erővel tad dolgozni...

Temetésé feoruar b-en volt a kere- 
pesmti temetőben.

Kiírták a türabajnokságoi.
A minap jelent meg az idei túrabaj­

nokság kutasa, mely mint tavaly, siód, 
dód es ötk-as szóló, illetve hengerűr­
tartalom korlátozás nélküli oldalkocsi 
kategóriákban kerül megrendezésre, 
előzetes nevezési kötelezettség nélkül, 
bet pontversenyben való ósszertékelös 
alapján. A  bajnoki versenyek a követ­
kezők: 13.SE teli verseny (il. 18), Kez- 
nicek túraút (V. 15), frontharcos 24 
órás (V. 31), FTC Balatoni túraút (Vll. 
1). KMAC Triál (V ll. 22). TTC meg­
bízhatósági (Vil i . 2(5) és B8E Csillag­
túra (IX. 23). Az egyes versenyek 
csak akkor számítanak a bajnokság­
ban, ha az egyes kategóriákban leg­
alább hatan elindulnak. Az egyes pont­
versenyek első helyét ő pont illeti, a 
további helyezettek rendre 4, 3. 2. 
illetve az ötödik 1 pontot kap. A baj­
nokság elnyerésének kritériuma sú­
lyos: l e g a l á b b  2Ö p o n t  és há­
r o m g y ő z e l e m !  A kiírást lapunk 
vezetőhelyén — méltatjuk!...

Csóti István f
\ áralkuiul, élete derekán halt meg 

Csóti István, a „Csóti István Könyv 
és Eapteijesztő Vállalat" megalapítója 
és tulajdonosa, akinek oly sokat kö­
szönhet a fővárosi sajtó publicitása.

Csoti Pista bácsi l e i k  e s h a r á t j a 
v o l t  l a pu  n k n a k. megindulásunk 
kői igazi automobilistához illő lelke­
sedéssel támogatott bennünket a Iap- 
válalkozás legfontosabb frontján, a 
publicitás ^megszerzésében és jórész­
ben neki köszönhetjük, hogy lapunk a 
legkeresettebb inotorsportlap lett.

Isten nyugosztalja!

A budapesti Bosch telep gyer- 
tyagyártasra rendezkedik be.

A behozatali nehézségek leküzdésére 
Bőse hék már régóta foglalkoznak a 
gondolattal, hogy budapesti telepükön 
g y e r t y a gy á r t á s r a rendezkedjenek he. 
A tervből most valóság lett, az autó 
matak már meg is érkeztek Stuttgart

bői és néhá/ijj heten belül már Buda­
pesten készülnek a népszerű Bosch 
Ilye* tyúk a német gyártmányokkal 
azonos kivitelben, minőségben és azo­
nos anyagok felhasználásával.

A montekarlói csillagtúra.
Lefutották a hagyományos januári 

montekarlói csillagtúrát, melyből az át­
futó versenyzők révén Budapest is ki­
veszi évről-évre a maga részét. így 
volt ez az idén is. az Athénből startolt 
c-■illagtúrázók egy napra olyan életet 
varázsoltak az Vpponyi térre, hogy 
öröm volt nézni! Oastrol, .Shell, Mobil- 
oil kanná-Kkal szaladgáló versenyzők 
között az érdeklődés középpontjában 
állott a Vacuum Oil Co. rt. Mátyás­
földről berendeli; A i r - P o r t -T e n dere, 
mely percek alatt mintegy lődd liter 
üzemanyaggal tölt<>tto fel a verseny­
zők tartanvait. A versenyzők egyhan­
gúlag megállapították, hogy:

— Nehéz az idei verseny, elét/ ma­
ga s a 40-es átlag, melyet 1 az utolsó 
1000 km-re meg pláne ŐO-re emelt fel 
a rendezőség!

Az Athénből (373(5 km), Umeáiiói 
(3784 km). Túlimból (3700 km) és 
máshonnan startolt 143 versenyző kö­

zül 114 kvalifikálta magát helyezésre 
Montecarlóban. Abszolút győztes az 
Athénből startolt Gas Trévoux (Hotch- 
kiss) lett < 'hauviére-Laneiano (Che- 
nard) és a kiskategória győztes abszo­
lút harmadik Healey (Triumph) előtt, 
aki Mobiloilt használt.

Rock István — KMAC igazgató

A Déghy Ödön dr. halálával meg­
üresedett klubigazgatói tisztség teendői 
végzésével a KMAC igzgatósága ideig­
lenesen Rock Istvánt, Steyrék buda­
pesti telepének egykori vezetőjét hízta 
meg.

Szdnár dr. ÓO éves

Megható, meleg ünneplésben részesí­
tették barátai és tisztelői Szelnár Ala­
dár dr.-t, a Frontharcosok autóosztá­
lyának vezetőjét öO-i-k születésnapja 
alkalmából. Az ünnepi lakoma tucatnyi 
szónokával az élén több mint 200 autós 
és motorkerékpáros jelent meg Szel­
nár dr. üdvözlésére, aki életének felét 
a motorizmus szolgálatában töltötte el 
és a magyar motorsport dicső fényko­
rának elévülhetetlen érdemeket szer­
zet: előharcosa volt.

• AEROSHELL •
.dudapeet, 1S34# f e b r u á r  6»

Shell Kőolaj Se b z vény társaság

3 u d a p u é t

Amióta önök sz ívesek  v o l t a i  f i g y e l ­

je..et f e l h í v n i  az önök uj s p e c i á l i s  S h e l l  o l a j á r a .  

a z A a  ;:uage és Puch gépeimben K iz á ró lag  ezen o l a j a t  .uaaználoa.

Sz ivet tuaoináiuiira ho-.on, hogy az 

ú' talaui haszná lt ó h e 1 - olu j. ,_.i  a legk itűnőbb  t a p a s z ta l a ­

tai;.. vannak. l id -p  időben  könnyű és b i z t o s  in n itás  m e l le t t  magas 

:.s e r ő l t e t e t t  i i - ó ^ b e v é t e l e k n é l  i s  a legk ivá lóbb  tu la jdonságokat  

e.-. -  le lt em .

l.cszo ne temet fejezem ki a z é r t ,  hogy 

f igyelmemet ezer. o la ju k ra  f e l h í v n i  v o i t a s  s z ívesek  éa t j z lo m ,hogy 

az elkövetkező saisor.bar. túráimon é* v e r s e s e i  mén ezen s p é c i ;

1 i !j é 1 1 ol.i.iat fogom ’.auznáini.

f e i j es t i s z t e l e t t e l

c/y/^w^
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Jön az „AEROSHELL'M
A Shell Kőolaj rt., örvendetes meg­

lepetést készít eiő a magyar autós és 
motorkerékpáros közönség számára. 
A konszern az eddigi speciális tiingle, 
IJoubte, Tripla és Uoldeu típusok mel­
lé mint élmárkát rövidesen bevezeti az 
Aero-Shell olajat is, meily a külföldi 
motoros közönség körében már régóta 
igen nagy népszerűségnek örvend. Az 
.verő ,Slie!l n.aj a legválogatottabb 
nyersanyagokból készül, egyesíti ma- 
guot.ui az ásványi és uüveuyi olajok 
iiiiuüt n jóiulajaonsagát és oiyan elő­
nyökkel rende.kezik, me.y a .egua-- 
gyobb teljesítményű motorok fokozott 
Kn váll a ima inak is tökéletesen felei 
meg. 'Az Aero—Shell nem kormoz, 
használata gazdaságos, nincsen ii.e- 
déke, a legnagyobb igénybevételeknek 
is eúeutáJló, átszakítbatatlan olajhár- 
tyáva.i vonja be a kenésre szoruló le- 
luiéteket és inig jói folyó halmazálla­
potánál fogva alacsony hömérsék.eten 
Könnyű indítást eredményez, addig 
magas viszkozitását a legmagasabb 
üzemi hőmérsékleten is niegtartvra 
mindenkor tökéletes kenést biztosit. 
Az Aero Sliel.1 olajat ,a magyar moto­
ros társadalom köréből többen kipró­
bálták, így Delmár Waltér kompresz- 
szoros Bugattijával úgy túra, mint 
versenycélokra már tévék óta ezt az 
olajat használja, ezzel aratta tavalyi 
Alpenfahrt győzelmét is. Ugyanakkor 
Kozma Endre is az Aero jsheil kitűnő 
kvalitásairól ad számot. ,hiszen a tél 
folyamán ltudge és Puch gépeihez 
egyaránt Aero ilie lit használt és tö­
ké.etes megelégedését mi sem jellemzi 
jobban, minthogy a szezon versenyein 
is Aero Shell olajat óhajt használni.

Itália motorkerékpárjai

( llaszórszág motorkerékpáriparát, a 
Milanoi-Szalon tükrében lehet évről- 
évre itegliiiebbe.il megismerni. Az olasz 
gépek, akárcsak a németek, mindig 
elütöttek az angol normáktól, az olasz 
ipart más szempontok vezérlik. Mint. 
ismeietes Itáliában 175 kcin-ig nem 
kellett vezetőigazulvány. ennek foly­
tán páratlanul nagy teljesítményű 175- 
ös gépecskék. születtek, melyek igen 
gyakran még oldalkocsival ;is futnak. 
Az új rendelkezésnek hála, mely sze­
rint motorkerékpárhoz nem kell vc- 
zetöigazolfúny, a túlterhelt 175-ösök 
heivét 220—250 'kenn-es -gépek vált­
ják fel, anélkül, hogy lényegesen drá­
gábbak lennének. Mint ifjúsági típus 
a 10U kvm.-es gépecskék hódítanak, 
melyek szinte kivétel nélkül a német 
K A S  blokk-motorral vannak szerelve. 
Külön atr akciószámba mennek az 
500-as versenygépek, melyek ólén 
Uuzzi. Bianchi. , Gilera és Benelli álla­
nak. Guzzi királytengelyes kéthenge- 
resének egyik hengere előre dűlve 
fekszik a másik ehhez tonipaszög alatt 
hátrafelé cl ül. A :í és 4 hengeres Guz- 
zík visszakerültek a gyár kísérleti

osztályára, hiszen a soros négyhenge­
res, kompresszoros motortól világre­
kordot várnak. Bianchi 500-asa ha j t ű- 
rugós módéig mely La Ereccia Gran 
Sport, néven négvsebességes lábkap- 
esolással kerül forgalomba. Gilera há­
romszelepes sportgépe mellé kétszele- 
pes oliv. típust hozott ki hosszútávú 
versenyekre. Benelli 175-üséhez ha­
sonló őOU-ast mutatott be. Kuriózum­
ként. áll az egyre népszerűbb Sertum, 
melynek egymás aiief.ett álló blokkba 
öntött kéthengerese feltűnést keltett. 
Sertum és .Miller tokozott gépeket is 
hoztak ki, előbbi lemezvázzíu kombi­
nálja a tokozást 120—250 kem-es két­
ütemű motorokkal szerelt gépein. 
Guzzi 500-as modelléről ismert hátsó 
rugózása már a 250-eseken is helyet, 
kapott. Ollearo az egyetlen olasz kar- 
danos gép. A vámok kijátszására több 
olasz vállalat alkatrészekben impor­
tálja az angol árut, amelyből a köny- 
nyen előállítható alkatrészek kigyár- 
tása után összeszereli a gépeket és 
olasz néven bocsátja piacra. így szü­
letett'meg a So Dei-AJS és az Astra- 
Ariel is!

A Castrol-képviselet klub­
bajnoki trófeát ajánlott lel

A népszerű zöldkannás olajat képvi­
selő Ferro rt., mely Kertész direktor 
irányításával nem egyszer üzleti érde­
keit mellőzve sietett a sport megsegí­
tésére, az idén fokozott mértékben kí­
ván a sportba belekapcsolódni. .Mint 
értesülünk a 'vállalat dijat. ír ki a hi­
vatalos túra bajnoki pontszerző verse­
nyek során legjobban szerepelt klub 
számára, ezzel elsőnek valósítva meg 
a klubbajnoki vetélkedést. |A nagy ér­
deklődésre számottartó hírre vonatko­
zólag Guttimann mérnök a Castrol 
osztály vezetője a következőket mon­
dotta:

— Vállalatunk, mely a múltban is 
mindenkor szívesen karolta fel a spor­
tot. az idén még fokozottabb mérték­
ben óhajt e téren szerepelni. Mint új­
donságot írjuk ki a hivatalos túra 
bajnoki, pontversenyek során legtöbb 
pontot szerzett klub számára értékes ser­
legünket. mely bizonyos fokig az ezideig 
nélkülözött klubbajnokságot lesz hi­
vatva pótolni. A propóziciókjmár mun­
kában vannak, gerincét a hivatalos 
bajnoki szabályzat képezi, természete­
sen klubbokra átültetve. Ezen kiíró 
són kívül a többi, főleg sebességi rer- 
senyekre más módi.kun. is segítségük­
re 'óhajtunk lenni azoknak, akik a 
sport előbbrevitelét váltják céljuknak!

Mindezeket, pedig neon 'valami sport- 
mecénás. hanem egy ..rt." főtisztvise- 
Uijc mondotta. Ez az a szellem, amely 
a Castrolt oly szorosan ‘ egybekap­
csolja a sporttal!

1. A vevő kívánsága szent.
2. Ha jól szolgálod ki a vevőt, örökké

3 jó  munkával"és^'jó'1 óu ivaf tudsz csak 
eredményt elérni, beszéddel nem.

4. Akarod hogy a vevő hü maradjon? akkor

5 Csak^akkir 'kérj pénzt, ha biztos vasy
abban, hogy 100 »/o-os ellenértéket adták

6 Nyuitsál kevés pénzért jót, ha nem áll 
módodban, inkább mondd meg.

7. Konkurenciája szolid kereskedőnek és ipa­
rosnak nincs, csak a rossznak.

8. Ne szidd a más áruját, mert avval a tied 
nem lesz jobb.

9. Kis halak, — jó halak
10. Adi mindenkinél olcsóbban, mert csak 

úgy válnak be számításaid.
EzeK az elveit az én elveim Is.

P A J O R  I M R E
VI., JÓ<AI-UTCA 2S (Bejárat Horn Ede-u.)

GOODRICH
ta r tó s

tehát
tökéletes!

Minden autósnak az „Autó-Motor“ táborában van a helye!



A u tó s  segíts m agadon!

Mit tegyünk, 
ha beszorul az önindító?

A modern autó elképzelhetetlen ma már öninditó nélkül. A  legtöbb kocsinak vagy nincsen kézi- 
kurblija, vagy ha van, hát valahol a szerszámtáska mélyén rejtőzik: ha az öninditó megmaka­
csolja magát, úgy kotorászhatunk. Az alábbiakban néhány jó  tanácsot adunk azoknak, akik

szeretnek „egy gombnyomásra“ indulni.

A legtöbb villamos önindítokra sze­
relt Bendix meghajtás megbízhat 

tósága közismert és csak akkor szo­
rul meg. ha az indító mehanizmus 
egyes részei kopottak, vagy pedig pi­
szok került beléjük. Ha az öninditó 
mégis beszorul, úgy a következő mó­
don járjunk el:

1. Ha az öninditó nincsen fokozva., 
úgy a fogaskereket úgy szabadíthat­
juk fel a legjobban, ha a végét gumi­
kalapáccsal. vagy keményfa darabbal 
megkocogtatjuk.

2. Ha az önindító tokozott, úgy sze­
reljük Le azt a fedelet, mely a starter 
kommutátor i részét borít ja. Az így 
szabaddá tett starter-tengely rendsze­
rint négyszögletesre munkált végét 
fogjuk meg franciakulccsal és óvato­
san forgassuk, amíg a beszorulás meg­
szűnik.

3 Ha mindkét módszer alkalmazása 
lehetetlen, úgy kapcsoljunk direkt se­
bességet álló motorral, kapcsoljuk ki 
a gyújtást és tologassuk óvatosan 
előre hátira néhány arasznyira a ko­
csit.

4. Ha mindez nem vezet sikerre ki 
keil szerelni az önindítót. Mielőtt bár­
mihez is hozzányúlnánk, szereljük le 
az áramvezető kábelt és zsineggel 
vagy szigetelőszalaggal rögzítsük 
olyan helyre, ahol rövidzárlat képző­
dése lehetetlen, tehát, nem érintkezhe- 
tik a kocsi hárnm'yik fém-részével, 
vagy szerelésnél használt szerszám­
mal.

5 Vannak kocsik, melyeken a star­
ter rugókengyellel van rögzítve, a leg­
több gépen azonban 3— 4 csavarra! és 
karmantyúszerű tárcsával van helyére 
rögzítve. Mindkét rögzítést megoldjuk 
és kihúzzuk az indítót. Ha nehezen 
jönne, úgy egy kis óvatos iitögetés 
segít.

íi Vizsgáljuk meg a starter forgó­
részének tengelyét. Ha hajlott, akkor 
mást nem tehetünk, mint beküldeni a 
képviselethez kiegvengetésre vagy 
cserére.

7. Vizsgáljuk meg a Bendix-fogast. 
legtöbbször itt találjuk meg a hibát, 
a piszkot, melyet petróleummal má­
sunk ki. utána néhány csepp, nem túl 
vastag olaj szolgálja -a kenést.

S Ha a .motort leállítjuk, úgy az ha 
négyhengeres két, ha hathengeres há­
rom bizonyos üíempont valamelyikén 
áíl m e g .  Ezeken a pontokon kopik a 
lendkerék nagy fogasa az indítás al­
kalmával, ha a fogak ott nagyon ko­
pottak, úgy a starter Bendix-fogasa 
nem „ka-p be“ jól. Ha a, kopás cseké­
lyebb fokú, úgy egy kis reszelés se­
gít. ha erős. úgy mást nem tehetünk, 
mint a legközelebbi nagyjavításnál

ievetetni a nagy fogast és régi helyé­
hez képest kissé elforgatva visszasze­
reltetni. Természetesen a legjobb új 
fogaskereket szerelni.

beszorulás gyakori oka‘az. hogy 
az öninditó nincsen jól rögzítve. Indí­
tás alkalmával a starter elmozdul a 
helyéből, a fogak nem kapnak jól ösz- 
sze. hanem elcsúsznak egymáson. Se­

gítség: meghúzni a startenuotor ken­
gyelét vagy rögzítő csavarjait.

au  Szopjuk meg: |az önimlitó gomb­
ját határozottan és erélyesen keit be­
nyomni. A  legtöbb autós fél a várható 
recsegéstől és úgy nyomja tyteg az 
inditógombot, mint a gyengeszívü hó­
hér a villamos szók kapcsolóját. Az 
eredmény gyenge kontaktus, ami baj­
hoz vezethet. ‘A gombot minden indí­
tási kísérletnél csakis egyszer sz.abad 
megnyomni, „morzézni“ nem szabad, 
mert -súlyos törés lehet az eredmény. 
Ha -az indító nem indít, úgy várjuk 
meg újig .teljes ia csend és újra indít­
sunk.

11. A  legtöbb modern autó motorja 
olyan halkan pörög, hogy lassú for­
dulatszám mellett alig hallani, néha 
nem tudjuk, hogy amíg a rendőr inté­
sére várunk, leállt a motor vagy sem. 
Ilyenkor ne „anlasszoljunk“ hanem 
tapossunk rá az akceierát-or pedálra. 
Ha azt látjuk, hogy a motor nem tú­
rázik fel, úgy biztosak lehetünk ab­
ban, hogy leállt és megnyomhatjuk az 
öninditó gombját. Ha .az. indítót járó 
motor mellett kapcsoljuk be, úgy költ­
séges belső tragédiák történhetnek.

*2. A  starter beszorulásának oka 
igen gyakran az. hogy túl sok eh'í- 
gyújtással indítunk. A  túlzott elö- 
gyújtás miatt a motor visszavág, mi­
közben a starter teljes erejével for­
gatja a motort az ellenkező irányban, 
elképzelhetjük, hogy ez nem járhat 
következmény nélkül.

IS . Hideg időben kímélhetjük az. ön- 
indítót azzal, hogy a szabáíyzószerve- 
ket abba az. állásba hozzuk, mely a 
könnyű beindulásnak a legkönnyeb­
ben felel meg. Ha főj tót használunk, 
úgy fojtsuk le a karburátort mielőtt 
az. inditógombhoz nyúlnánk, hagyjuk 
kétszer-háromszor körülfordulni a mo­
tort. és csak utána nyissuk ki a leve- 
göfojtót, A henger így z.siros keverék­
kel telik meg. leoldódik a hidegben 
ragacsos olajréteg. Kincsen rosszabb 
szokás, mint járatni az önindítót és 
közben a .szabályzókkal, elogyújtás- 
karral. fojtóval ..játszani". Mindent 
he kell állítani és csupán gázpedállal 
játszani addig, amíg az öninditó á'tal 
körillforgatott. motor beindul.

Az „ Auto-Motor “ az egyedüli független magyar motorsportlap!



M elmúlt évben J^em minden második
eladott gép

PUCH
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Eredeti angol A  P IA I
STURM EY gázositó alkatrészek.

A R C H E R
PNEUMAT1K minden méret- es gyártmányban,

KANNÁZOTT MÁRKÁS OLAJOK engedmény-

sebességváltó alkatrészek az összes
modellekhez! VILÁGÍTÁSI b e r e n d e z é s e k , a k k u m u l á -

Komplett sebességváltók állandóan raktáron. 
Egy kedvező gyári megálKpodás alapján az

TOROK

eddigi áraknál Garancia melleit, olcsó áron, tökéletesen javít-

40 -  50%-hal Olcsóbban! juk a Magyarországon forgalomban levő összes 
motorkerékpár gyártmányokat.

K®iE LC *líIP l olajozó automata és cirkulá­
ciós olajozó alkatrészek minden modellhez Díjtalanul vizsgáljuk ál gépét és végezzük el

gyári árakon. annak pontos üzemi beállítását.

ily Harley-Davidson, AJS, DKW motorkerékpárok 
y f  , _  ,  / magyarországi vezérképviselete

1 Budapest, VI., Óról Zicnu Jenö-utco 1T.

Vásárlásnál részesítsük előnyben az „Autó-Motor“ hirdetőit.



PUCH KÖZLEMÉNYEK
Hogyan kezeljük a 250 L és 250 SL 

típusok indító-szelepét ?
A tapasztalat azt mutatja, hogy a Pucli motorosok egy- 

része nincsen tisztában az inditoszelep kezelésével, mely ;t 
Könnyű és biztos beindítás céljait szolgálja.

A be rúgás előtt nyitni ke£ az inditoszelep állítócs&varját 
vagy félfordulattal. Óvakodjunk a szelepet erősebben nyitni, 
nehogy leszakítsuk a visszahúzórugót), mely a szelep zárását 
biztosítja. Ha a szelep a. beindítás után sokáig nyitva marad, 
úgy a motor benzinben túlgazdag, zsíros Keveréket kap. 
szabálytalanul dolgozik, rosszul húz, melegszik, esetleg 
egészen leáll. A benzintogyasztás erősen felszökik és igen 
gyakran gyertyazárlat lep fel.

Ha az indítószelep visszahúzórugója túlfeszítés követ­
keztében leszakad és a szelep nem zár tökéletesen, úgy 
minél hamarabb új rugót kell szerelni, célszerű ilyenkor 
a rugó szabad végét a porlasztó betétjéhez hozzátorrasz- 
lani. Ha nem áll pótrugó rendelkezésünkre, úgy a legjobb 
az indítószelep csavarjai kézzel elzárni.

Ha a beindításnál nehézségeket tapasztalunk, úgy első 
lépésünk a megszakító platinacsavarjainak megvizsgálása 
legyen. A platinacsavarok mindig tiszták és főleg olajtól 
mentesek legyenek. Ha a platinák jók, úgy úsztassuk meg 
erősen a karburátort és rúgjuk be a motort. Ha mégis 
nehezen ugranék be, úgy célszerű az indítószelep csa­
varja által elzárt kis fúvókanyílást 1.3 nun-re felfúrni. 
■Ehhez természetesen le kell szerelni a karburátort, a fő- 
fúvókát és az indítószelep csavarját cl kell távolítani.

Ha a motor már beindult, úgy ne hagyjuk sokáig futni 
nyitott indítószeleppi'l. főleg ne hagyjuk ilyenkor inaags 
lordulatszáminal pörögni, hogy — amint mondani szó- 
iák — gyorsan felmelegedjék, mert könnyen elfullad. 
Amint észrevettük, hogy pörgése szabálytalanná vált, úgy 
azonnal zárjuk e! az inditószelcpet. Ha a motor hideg 
időben még mielőtt egészen felmelegedett volna visszalö. 
visszaköp. úgy haladjunk néhány száz métert csak kissé 
nyitott inditószehppel. Ha azonban a motor felmelegedett, 
úgy az indítészeleiKt feltétlenül egészen el kell zárni.

Ne takarékoskodjunk a hengeríestékkel.
Nincsen szomorúbb látvány, mint az elhanyagolt motor­

út rékpár. melynek hengerbordái el rozsdásodtak. A rozs­
dás henger nemcsak mint látvány nem kellemes, hanem 
erős túlmelegedésekre adhat alkalmat, mert a henger vas- 
anyagából képződött rozsda mint hőszigetelő réteg veszi 
körül a hengert, melynek hőjét a bordák így nem tudják 
kellő gyorsasággal átadni a környező levegőnek. Ha a 
hengerünk rozsdás, úgy erős spirituszba mártott drótkefé­
vel dörzsöljük le. Hagyjuk megszáradni a megtisztított 
hengert és fessük be \ elvonván, de egész felületén henger- 
festékkel.

Nem minden hengerfesték egyformán jó. A zománcfes- 
tékhez hasonlító vastag, süni festettek bár szép fekete és 
tartós színt kölcsönöznek, mégis akadályozzák a jó hűtést. 
Használjuk azt a speciális hengerfestéket, melyet a Puch 
müvek külön erre a célra alkalmaznak.Padi résziéire, 

olcsón
Pajor Imre Puch képviselet, 

VI., Jókai utca 28.

alkatrészek  
javítások  
gépcserék  
használt gépek —

Apró, de érdekes hírek Grácból...
A 250 - e s v e r s e n y  m o t o r  hiteles fékpadteljesítmé­

nye 2(5 lóerő, ami 104 lóerős literteljesítmenynek felel 
meg. Ha elgondoljuk, hogy az ezres viiágrekordgépek ki­
vétel nélkül a száz féklóerőn alul vannak, tudjuk csak 
elképzelni, hogy mit teljesít a kis 250 es Puch verseny­
motor.

*

M a r c e 11 i n o. a világhírű Puch konstruktőr legújabb 
kísérleti darabja egy háromhengeres, 900 kem-es motor. 
Természetesen kizárólag kísérleti célokból épült és arra 
szolgál, hogy bizonyos tüneményeket tanulmányozzanak 
lajta fantasztikus fordulatszámoknál. A motort a fékpadon 
kilencedfélezer fordulatra percenként pörgették fel anél­
kül. hogy vibráció lépett volna fel, a motor úgy szaladt, 
mint valami turbina.

*

H o g y  a g r á c i  P u c h  g y á r  mennyire racionalizálta 
a motorkerékpárgyártást, arra jellemző: egy-egy 250-es 
luxusmodell elkészítéséhez mindössze 95 munkaóra szük­
séges.

*

A g y á r k í s é r l e t i  m ű h e l y é b e n  nemrég próbá­
nak vetették alá az egyik utánzat dugattyút, melyet az 
egyik hú Puch vevő küldött be. Alig hatórai teljes ter­
helésű üzem után erős kopás volt észlelhető, a meg nem 
telelő anyag következtében a dugattyú koronáján feltűnő 
égési nyomok képződtek és a motor a dugattyú túlnehéz 
volta miatt erősen vibrált. Tanulság V. . .

Hetenként egyszer le az akkumulátor fedelével...

Az akkumulátor annyiban kényes jószág, hogy karban 
tartást igényel, ha elhanyagoljuk, úgy számolnunk kell 
ez üzemzavarokkal. Az akkumulátor csak akkor tartja 
meg kapacitását és lemezei csak akkor maradnak épek. 
ha a lemezeket a sav teljesen elborítja, ellenkező esetben 
szulfátosodás lephet fel, sőt ki is eshetik a lemezek töl­
telék anyaga. Minden 1000 km után. de legalább egyszer 
hetenként tehát le az akkumulátor fedelével és mivel 
üzemközben víz párolog el és nem sav: desztillált vízzel 
kell feltölteni a cellákat úgy, hogy a folyadék nívója pon­
tosan három centiméterrel legyen 'alacsonyabb, mint aho­
gyan a betöltő nvílás fekszik. Desztillált vizet minden dro­
gériában kapni, ja vízvezetéki viz tönkreteszi (!) a lenie- 
/.eket.

Stelzmanu Mihály szombathelyi gépkereskedelmi cége 
megszerezte az ottani körzetre a Puch-gépek képviseletét. 
Az előnyösen ismert Stelzmann-cóg az eddigi megbízott — 
a szintén régi -motoros és számos versenyen is szépen sze­
repelt —  Gelencey Mihált/, közreműködésével fog a 
Puch vevőknek minden tekintetben a legelőzékenyebben 
rendelkezésére áldani. A  Stelzmann eégnél 1 eredeti gyári 
Puch motorkerékpár alkatrészek olcsó gyári árakon lesznek 
állandóan beszerezhetők, sőt a cég a Puch tulajdonosok ké­
nyelmére szervisz-állomást is óhajt berendezni.

Kiss László, a Puch müvek műhelyvezetője, az ismert 
versenyző a. minap tért vissza többhetes ausztriai tamil- 
máimitjáról. Kiss a vvieni Pucli [műhelyben tami'mányozta 
az új modellek speciális javítását és résztvett azon a tan­
folyamon. melyet Piichék rendeznek nagy áldozattal abbé1 
a célból, hogy a Puch tulajdonosok kiszolgálása minél tő 
kéletesebb legyen.

Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Autó-Motor-ra!



Rendkívül széles, alacsonyxés arán ylag rövid építés, 16 hengeres, 
200 lóerős farmotor, bámulatos stabilitás és 250 km.-en telüli sebesség :

ez a Porsche kocsi

P ompás téli napfényben fürdik a Berlin-grünewaldi Avus.
Autó autót követ, de nyomban feltűnik, hogy az egész 

forgalmat az úttest jobb felére terelték. Odébb, ta pálya el­
hagy atottabb déli részén rábukkanunk azokra, akiket ke­
resünk. Néhány autó. mellettük kis csoport, középen Hiihn- 
lein őrnagy magyaráz. A német autó-diktátor társaságában 
van a ,.Kronprinz“ , Udet a híres műrepülő, Eggloffstein az 
új német autóklub, a DDAC elnöke. Króth sportbiztos és 
mások.

Ma mutatkozik be fa titokzatos P-kocsi!
Porsche dr. a zseniális konstruktőr egy csukott teher­

autó mellett tevékenykedik. Az egész jelenetben van ,va 
kuni bűvészies amikor a teherautó gyomrából előgurítják 
az áramvonalba szabott pöttömnyi versenykocsit.

Az újságírók összenéznek: hát ez az?
Igen ez az! Fura kis alkotmány: al*ig 4 m. hosszéi, 1 

m. magas, rendkívül széles 
nyomtávú masina, mely már 
az ősz folyamán maga mö­
gött hagyott néhány ezer 
km.-t a nürburg-ringi pró­
bákon a verse nymenezser- 
jfömérnök Willi Walb,
Stuck. Lein ingen és í>e- 
bastian vezetésével. A szem­
tanuk csodákat meséltek 
erről 'a kis, -00 lóerős po- 
oskár ó . .. Mindjárt eivá 

Walb üL a kocsiba, a 
kocsiközép elé került mély 
ülésből alig [látszik ki. Mi>- 
götte a benzintartány. Egy 
pillantás a tachomé térré:
300 km.-ig mutat...

— Donnter wetter! — csó­
válja a fejét az 'egyik kol­
léga. amikor a niont őr a 
világ legtermészetesebb ar­
cával bekurblizza a kocsi 
farában a ..Heckmotor’M...
Komikusán szokatlan lát­
vány! Az á'inélkodásba a 
kompresszor sír bele, a ko­
csi döbbenetesen gyorsulva 
ugrik tova .. .  A túlsó egye­
nesen. Wannsee ! felöl már 
sivít a motor .. .  Bitit ...!
Ehhez a hanghoz 1(5 henger 
k e ll!... B rrrr ...!... És 
máris tovatűnik előttünk 
ezüstszürke testével a —
,.Si!bervogel“ . . .  Walb nem 
fél a gáztól, a kocsi meg 
bírja. Nagyszerűen fekszik 
az úttesten. Idők? Sebes­

mulva. . .  Leinhif/eii már ódáién nt várja az expedíciói!
Stnckot. Burgaller váltja fel- a volánnál, aki az idén 

az Autó Union színeiben fog versenyezni, végül Sebastian, 
majd Oertzen igazgató megy néhány kört. Korad él utánra 
befejeződik a próba: 500 km. van a-‘kocsi mögött!

A gumik?
A „í'blbervogeÚ pneujai letagadják az imént lefutott 

500 km.-t! Csodálkozva bámulunk egymásra: hát hol az 
Avus hírhedt gumit emésztő aszfaltbetonja, mely a verse­
nyeken pár kör után cafatokká varázsolja, a legszuperabh 
gumikat is! Porsche dr. kifogott rajta: az észvesztő tempó­
ban abszolvált 500 km. meg se látszik rajtuk!

— A siker titka — magyarázza Porsche dr. — nem 
egyedül a kocsisaiy lecsökkentésében keresendő. Igaz 
ugyan, hogy a masina az új fíp  fór mifiának megfelelően a 
750 kg.-os súlyhatár alatt van. mindazonáltal a gumik ilye 
tán megkimélését a kocsi stabilitásának a tökéletes „Stras-

senlage“-nak tudhatjuk be.

Még egy pillantást ve­
tünk ia féltve őrzött masi­
nára. szerte álló drótkiiHős 
< érékéire.

Farolás nincs, a ko­
csi nem ugrál az úton, ( a 
kerekek ragadnak az út 
testhez, hála a független ke­
rekeknek. nemkülönben a 
szabadalmazott torziós ru 
dazatnak, amely az első ru­
gózást ra„ //iratra ellátni. 
Egy óbbról most nem is fit 
dók nyilatkozni — szerény 
kedik Porche.

Hogy miért nem volt 
hivatalos időmérés? Egy 
széni. Sem Porsche dr.. sem 
az egykori had repüld Oert 
zen igazgató sem pedig a 
gyártást vezető Weriier 
nem akarnak az Autó Uni 
ónnak dölegezeP babéro 
kát gyűjteni. Hanem majd...

II ühnlein őrnagy ma 
gahí/ó mosolyai ül kocsi­
jába: az ő keze alatt készül 
a német autósport rene­
szánsza. Hiszen néhány hé­
ten belül Mercedes-Benz - 
elkészül új kocsijaival. . .

Ks milyen boldogan ol­
vashatta Híihnlein őrnagy 
néháin 'na-p múlva az olasz 
lapok híreit, melyek szerint:

Ez a Porsche-kocsi!
l't'lsö képünk fordulóhun mutatja he a farmotoros -Silhcrvof/et -/. miq alsó 

képünkön a P-kocsi elején tehetünk érdekes metjfigyolésrket.

ség? Hivatalos időmérés nincs, csak részidők vannak: a 
tempó messze túlhaladta szegény Czaykovszkv rekord-se­
bességét . ..

.Must Stuck van a soron, a magánmérések 230—210 kín­
os tempókat regisztrálnak.

-  De ii kocsi meg .sohasem futott, folt gázzal! — ma- 
gvarázzák a gyáriak. Majd Olaszországban, 'néhány nap

...i napok óin Monzában tartózkodó német 
Autó—Union-Versen yzök. akik 400 kilométeres napi
penzumokat abszoleáltak a farmot uros Porsche kocsi­
sai a Milano-  I ‘arése úton könnyen futják ki a 250 
kilómétéren felüli sebességeket. ,/ próbákon, jelen-volt 
szakértők a legnagyobb elragadtatással nyilatkoznak a 
kocsi bámultos stabilitásáról és a német ipa, éiltöró kon 
strukciójáróV

Szakszerű, független, harcos, élénk, képes és színes az „Autó Motor" !



Fotóriport Reisch (250 Puci) egzotikus túrájáról

1 A 3000 méter magas perzsa hegyekben. 2 Szíriában is több az útjelző tábla, mint Magyarországon. — 3 Mezopotámiában 50 fokos volt a hőség, 
csak védöállarccal lehetett haladni. — 4. A perzsa csendőr is megbámulja a fantasztikusan megrakott 250-es Puciiot. mely ráadásul két személyt is vitt. 
Bevált a babona, a 13-ik ezer kilométeren hat gumidefektünk volt. — 5 Bellidzsisztán. Nomád parasztok bámulják a tankra erősített térképét.' melyben 
valami biivszert sejtenek. 6 Perzsia. Jólesik a pihenő az iráni egetostremló fennsíkon. - 7. India. Melyik a munkabíróbb és megbízhatóbb? — 8 
Szíria. Halad a karaván, de jó  xolna egy hős paraván. — 9. Beludzsisztán. Bizony nem is egyszer kelleti kiásnia 200 kilónyi masinát az izzó homok 
bői. — io  India. A gwaliori rajah gepárd jó it  úgy sétáltatják az országúton, mint odahaza a mopszlikat. — n. Útjelző a 800 kilométeres sivatagi utón 
Bagdad felé. — 12. Délperzsia. Útban Douzdop fele — 13- Szíria. .4 Bagdad felé vezető után csak a rendőrállomásokon és az erődítményekben lehet 
eleimet kapni és pihenőt tartani —14 Mezopotámia. Kiskaliberű ágyúval felszerelt teherautók védik a karavánok útját a beduin hordák támadásai ellen.

Magyar motorosnak az „Autó-Motor" táborában van a helye!



Csak rajta!. . .  A Henne-féle 244.4 
kilométeres motorkerékpár világrekor­
dot őst 1 omló exehampion Wright mel­
lett az idén az olaszok is ostrom alá 
veszik a német sebességi hegemóniát. 
Itáliában ugyanis magas pénzdíjat 
tűztek ki az új világrekordot felállító 
gyár és versenyző részére. Wright 
ezidei kísérleteit Hollandiában a Zui- 
dersee töltésén épült úton akarja le­
folytatni. Föltéve, hogy a holland ha­
tóságok belemennek ...

Yenkik az Óvilágban. Az amerikai 
autóversenyzők európai szereplése elé 
a sok balsiker után jogosult kétkedés­
sel tekintünk ugyan, mégis érdeklő­
déssel várjuk azt az újvilági expedí­
ciót. mely egy amerikai sportsman. 
Seuily vezetésével áprilisban európai 
turnéra indul. A csapat tagjai Kreis 
és Moore lesznek, akik három Miller- 
Speeiált hoznak magukkal. Első start­
juk a 24 órás La Mans versenyben 
lesz.

Motorto Üzembiztos.

ha abba -fél*
„op ta iir

környüfém dueat'yut építünk be!

Külföldi mintájú üzemünkben ké­
szítünk molnrokai. Az összes gvárt- 
mánvu autókhoz és m> toikerékpá- 
rokhoz alkatrészeket ga-anciával. 

Arain hat les; anifntliih I 
Kérte léénintili

díjtalan alkatrész árjeéuzéhOnket.
HpncerkfiszörüléR P 4 —, Dugattyú készítés 
P 3‘50. Köszörülés, dugattyúval, gyűrűkkel 
complett P 15'- - tö l 2 2 — n^neói* — 5ajét 
gyártmányú, valamint külföldi a lkatrészek
raktáron — MODERN SZERELŐ ÜZEM.

I cgrégebbi cég „  MOTORKÖZPONT"
Vörö«marty-ucca 45 sz, Tele fon : 14-3-3S. 

N. S U., D-rad, MONTGOMERY* vezér- 
képviselete : ARADI-U. 26 sz IC  H S  S .  

VÉTEL ELADÁS CSERE
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BUDÁN
O L A J

| H E L U M  R 1 C IN  és az ősz- f 
| szes motorolajkülönleges- \ 
\ ségek. Bosch. Gumi. Fel= | 
 ̂ szerelés. Johnson. König. | 

Evinrude. \
\ G H IL L Á N Y  M IK L Ó S  |

•in | II., CORVIN-TÉR 5. (FÖ-U.) TEL.: A. 570-16 i

r/ nyár föley az 'fj"-s''J számára ajánl.

Jó vétel? Kaye Don világrekord- 
kocsija a „Silver Bullet:i gazdát cse­
rélt. t'j tulajdonosa, Jack Field átépíti 
és megrohamozza vele Campbell re­
kordját. Hogy a vétel jó volt-e. majd 
elválik...

Világrekord! Az amerikai Xewark 
légikikötő tavalyi személyforgalma
120.000 utasra rúgott, szemben az 1932. 
évi 92.000 utassal. Ugyanilyen arány­
ban növekedett a posta- és csomagfor­
galom is. Mondanunk sem kell. hogy 
Xewark ezen adatokkal világrekordot 
állított fel, mint a legforgalmasabb re­
pülőtér.

Benoist redivivus. Hatesztendős pau­
za után ismét volánhoz iil Delage-ék 
egykor nagynevű krekkje, Róbert Be­
noist, az első autóvilágbajnok. Benoist 
Bugattihcz szerződött le, ahol Drey- 
fuss. Wimilile. Divo és Brivio társa­
ságában tagja lesz a hivatalos equipeé- 
nek.

Új francia versenykocsi. Az ismert 
francia versenyző, Ravmond Sommer 
az idei versenyeken egy új konstruk­
cióval is meg fog jelenni a startnál. A 
kocsit S. Briault és A. Dubonnet kon­
struálták. A nyolchengeres, 2.0 1-es 
motor OödO Fordulatnál 240 lóerőt ad

Q pow t. le s z  a  m o t o r o z á s ,
HAW v ! l Nrí^ A-^?TZAs:

HUNYADI TÉR 12.

Új aulodroinok? Hollandiában, Arn 
lieiiii mellett igen gyors, 12 km-es ver­
senypálya építését vették tervbe, míg 
az angolok Brigliton határában, a ten­
gerparton akarnak 9 km-es körpályát 
létesíteni, ahol 500.000 ember nézhetné 
lehetőleg már az idei autó FT küzdel­
meket. A franciák is tervezgetnek: Di- 
nrnt mellett a francia Xürburgringet 
szeretnék felépíteni. Nancy mellé auto- 
dromot terveznek: * li

Alkalmi áron eladó 500-as ohv. AJ? 
motorkerékpár túraoldalkocsival, bizo­
nyíthatóan gpneráljavitva. kifogásta­
lan ‘állapotban, 30 IV Bosch világítás­
sal ,villanyit nettel e l s ő  t u l a j  d ő ­
li o s t ó 1. Érdeklődni az Auto-Motor ki- 
adóhivatalában lehet.

Cellaetern
szórólakh
autók, kocsik 
fényezéséhez, 
kiadós, tartós, 
könnyen el­
dolgozható, 
olcsó.

Gyártja :

Hrauer E. és fsa
lakk- és festékgyár

Budapest, V., Vdcl-ut 34.

Érdeklődés esetén a cégeknél hivatkozzon az „Autó-Motor“ -ra !



— Hallom Lnkavecs Franci Ameri­
kaim ntazoltY

—  -lói hallotta! A KMAC-nak ugyan­
is sikerű't e<rv magyar versenyzőt a 
floridai mo t o r c sóna k v e r sen y ek re me.u- 
liivatni és a KMAC Nemzeti Sportbi­
zottságának választása Lukaveczre 
esett, aki tapasztalatait nemcsak a 
magyar sport, de az ipar számára is 
bizonyára hasznosítani fogja, hiszen 
mint ismeretes, közeli összekötetés- 
beim áll -a Pau'ini-féle Istros csónak­
motorgyárral.

Rudge meobizhatósáqánaktanujele!
Budapest, 1934 február 12. 

l ek. Bruck Nándor és Fiai
cégnek Budapest. 

Én is, mint boldog R U D G E  
motorkerékpártulajdonos köteles­
séget vélek teljesíteni akkor, ami­
dőn ezen gyártmány fölötti leg­
teljesebb megelégedésemnek adok 
kifejezést.

Az általam most vásárolt 
K V DG E motorkerékpár immár 
a huszadik motorkerékpárom és 
érthető, hogy mint régi motoros, 
mielőtt R 1' D G E vételébe bo­
csátkoztam volna, ismerőseimnél 
—  kiknek szintén RU D G E-ük 
van — érdeklődtem, hogy milyen 
fyáitmányú motorkerékpárt ve­
gyek?

Xemrsakhogy nem csalódtam 
barátaim tanácsában, de merem 
állítani, hogy várakozásom mész- 
sze fölülmúlta mindazt, amit a 
H lT D G E motorkerékpárnál meg­
találtam.

Már sok motoron ültem és sok­
féle észleleteim voltak ,de annak 
az eröplusznak, stabilitásnak, gyö- 
nyörií vonalvezetésnek. túraképps- 
ségnek. amit a KIT DG Énéi ta­
pasztaltam. más gyártmányoknál 
csak kis töredékeit észleltem.

Ennélfogva tehát mindenkinek 
nyugodt lelkiismerttel ajánlom ma­
gam is a R U D G E  motorkerék­
párt és ugyanezzel a lelkiismeret­
tel ajánlom t. Cégüket is motoros 
társaimnak, mert szokatlan előzé­
kenységei és udvarias kereskedői 
gondossággal találkoztam, mely 
minden motorosnak csak előnyére 
válhat.

A kellemes kapcsolat állandósu­
lását remélve, vagyok

kiváló tisztelettel
Pusztaszery József
Rulyovszky ucca 40.

Szakszerű javítás jutányosán! 
Használt gépek generál javítása 

részletre.
DRUCIf, JÓKAI UCCA 21.

— Más jó hír?
- Akad! 'Lóránt Imre a Szilárd Bé'a 

cég közszeretetben álló főtisztviselője 
a minap tartotta esküvőjét Aczél Sári­
val. Az egész szakma jó kívánsága 
kíséri élete új útjára.

--  Hogyan alakul Szerkesztő úr az 
elmúlt évi motorkerékpár eladási sta­
tisztikay

— Puclték állanak a lista, élén !>1 
géppel, ami röviden annyit jelent, 
hogy az elmúlt évben csaknem minden 
második eladott gép Puch volt! Mé- 
ravék a második helyen állanak 28 
géppel, míg a legtöbb forgalomba ke­
rült angol, gép —  'számszerűit 20 drb. 
— HSA volt!

Miért esett éppen Röckre a 
; KMAC igazgatóságának válasz- 
i tasa a klubigazgatói állás gyors 
i betöltésénél?
; — Ügy mondják, célszerű volt
: röcktön határozni.

— Kocsi fronton'!
— A Brown és Sz.uuyog-oégué! (VI.. 

Jókai-ut-ca 26.1 már láthatók a legmo­
dernebb konstrukciójú Chevrolet sze­
mélyautomobilok, melyek synchron- 
sebességváltóval, kombinált gáz- és in- 
dítópedáUat és számos egyéb techni­
kai újítással vannak ellátva. Így a 
iszab'adonfutó-berendezéis bekapcsolása 
esetén — csak az. első sebesség kap­
csolásánál kell a kupphmgot használni, 
míg ha a kocsi mozgásban van. első­
ről-. második- majd a harmadik se­
bességre való kapcsolás a kupplung 
használata nélkül is lehetséges.

— Mi újság a 1 magyar levegőben?
—  Éppen az imént értesített ben­

nünket Szilber dr., az Air Francé bu­
dapesti kirendeltségének igazgatója 
arról, hogy az Air Francé magyar vo­
nalán március l-töl életbe lép a ta­
vaszi menetrend, mely szerint az. eddig 
másodnaponkéuti járatot mindennapos 
járatok vá'tják fe l

- Motorcsónak fronton?
— A KMAC motorcsónaksportolói 

Andrássy Mihály vezetésével elhatá­
rozták a Budapesti Motor Vadít Klub 
megalakítását. mint olyat melyre 
sportbeli. társadalmi, jogvédelmi, 'ke-

Révész és Huszár
r Z Ü L Ő T T  L I B 1 K  É S  T S A

VI.. Jókai tér 7. Telefon: 18 9-54.
Durex dugattyúk egyedüli árusítása.

Wippermann és Morse láncok. 
Dugattyú gyűrűk, dugattyú csapok, 
tömítések, csavarok, bronzok stb. 

legolcsóbban !

reskedelmi és idegenforgalmi szem­
pontból feltétlen szükség van!

— Mi újság?
— Legutóbbi számunkba hiba csú­

szott. amennyiben a FIAT Littorina a 
Vacuum Oi! Co. rt. különleges alkal­
makkor használatban levő Airport- 
Tenderébő! vett tel 1—2 perc alatt 500 
liter fstanavo benzint. Ez az egész!

Ks mégegv. Manapság sokat hallani 
a speciális ..felső kenőolajokról.11 A 
közelmúltban egyik jóiievű magyar 
versenyző vég/ptt bámulatos ered­
ménnyel kísérletet a (largoyle felső- 
kenőolajjal,. melynek használata közel 
10%-os üzemanyag-csökkenést ered­
ményezett. A Giargovle felsőkenőolaj 
minden .Sphinx kútná! és a Mohiloi! 
árusoknál az ország egész területén 
megfelelő adagoló palackokban áll az 
autósok p s  motorkerékpárosok rendel­
kezésére.

Felelős szerkesztő és kiadó , KRa MER JENŐ
N é m e to rs z á g i s z e r k e s z t ü n k  :

D o r o s  F e r e n c  B er lin . W .  15. Scbapperstr 22.

S A J N Á L O M
de én csak „CellOdOr" 
cellulose lakkot fogadok el

W ilh e im r u iö p
festék-, lakk-, kence

„Celtodor" cellulose Iröccs'akkok 
B P E S T ,  Vitt . ,  R A K Ó C Z 1 - U T  63. 

Alap [va . 1902. Telefon: 316-88.

Eredeti ricinussal kompundált- 
pennsylvániai kvalitásolaj!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna

Főbizoményi lerakat í

P A J O R  I MRE
V I. JÓ K A I U . 2 8 . T. 2 0 2 .2 8

Bejárat a Horn Ede utcából
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R e n d s z e r e s
lé g i  já ra ta it  t é le n  is fen n ta r t ja  a z

A  I R  F R A N C É
LÉGIFORGA1. Ml RT. (AZE LŐ TT  CIDN A)

U T A S  ♦ C S O M A G  ♦ R O S T A
Mindennemű felvilágosítás:

A I R  F R A N C É
Budapest, V. kér., Vörösmarty-tér 2. sz. 

Tel. S2-T-1© és 8 2 -7 -2 3

csillámszigetelésű g y ú jt ó g y e r t y a

TÖRHETETLEN
t e l e f o n g y á r  r .-t . g y á r t m á n y a

G Y Á R I  E L A D Á S I  K Ö Z P O N T :

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T. 
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA-UTCA 15-17

T U N G S R A M  DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS V E ZE T É S !

Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rí. V., Tátra-utca 4. Telefon : 224 07- Felelős Reiner Ödön.




