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HARTMANN LASZIO (Bugatti)

,a KMAC salakpéalya-versenyén e hé 6-an és 12-én, tovabba

ZAMECSNIK TIVADAR (Rudge)

az els6 500 kobcentiméteres motorversenyben e hé T2-én
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MEGJELENIK MINDEN HO I.LEN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA-
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VI. EVFOLYAM

Idegenforgalom ! Felkapott, blvds fogalom lett ebbdl a kissé
1 magyartalan, kissé nyakatekert szo6bol, melyet &hitattal
suttognak el azok, akik fontokat, dollarokat és egyéb tilal-
massagokat vizionalnak egy-egy Kodak vagy Baedekker
lattan. Idegenforgalom — mormolja ahitattal miniszter és
hotelportas, szinigazgaté és kurtizan és igazuk is van, mert
az idegenforgalom fontos gazdasagi tényezd, lathatatlan

export, valutateremté csodaszer és részben magyar pro-
paganda.
Idegenforgalmunk pompéasan meg van szervezve. Van

tanacsunk, vannak kirendeltségeink, vizsgazott csicserénéink
(nem  tévesztend6k 0©6ssze a megboldogult haromlanyu
Csicsénévab, székesfédvarosunknal pedig kulon tanacsnok
tori faradtra fejét az idegenforgalom fellenditéséi és még
arra is hajland6 a szent cél érdekében, hogy magat nagy
fene bambuszbotokkal, ruhaszarité kotelekkel, vészes és
szakailas fenékhorgokkal, valamint egyéb halgyilkos kész-
ségekkel lefotografalva, mint Pontykird'y jelenjen meg német
sportlapok haséabjain, hogy a Balaton his, draga, de kul-
tdralatlan hullamai kozé invitalja a globetrotterség utan
vagyakozékat.

Alaposan meg vagy unk tehat idegenforgalmilag szervezve.
Hala istennek. A megszervezettség azonban inkabb elméleti,
mint gyakorlati. Amit a szazegynéhany fasiszta olasz mo-
toros minapi latogatasa is igazol.

Olasz barataink megérkeztek, fogadtatds ugyan volt, de
u.ana nem tor6dott veluk senki, ha az egyik lelkes magyar
sportember nem veszi 6ket védészarnyai ala, ugy talan el
is tévedtek volna Budapesten. Az egyik olasz folyton azt
hangoztatta, hogy nézzék meg az Isola Margueritat A
Margitszigetet. Nosza megindult a telefonalas a Kézmunka-
tanacshoz, mert autéért egypengdt, motorért harmadfelet
ugyan melyik elszant fasiszta hajlandé megfizetni A Koz-
munkatanacs azonban nem volt hajlandé armérséklésre,
nem is nézték meg az olaszok a szigetet. Ha mar Margit-
sziget nincsen, hat nézziuk meg a parian entel. Belllr6l.

Mint él6 tilalomfa allta Gtjukat a szakallas portas, o6tven
filléreket kovetel6n. Telefon a haznagyi hivatalba. Instan-

ciazas. Végre tizpengds ataldnyban megallapodtak. Kézben
az olaszok vartak, turelmeik nkedlek. duhéngtek. Méltan

Mi a véleményuk az illetékeseknek ? Helyes ez a rendszer,
vagy helytelen ? Ha helyes akkor kar minden széért. Ha
helyien ? Akkor ?... Hiszen eleget magyarazzak, hogy az
idegenforgalom nemzeti érdek. Hat még akkor, amikor
»olasz baratainkrél" van szé.

mikor mindenki valami csodatev6én malasztos balzsa
mot sejtett és sejttetett a benzin 6raba foglalt utaddban,
egyedul mi vallaltuk a halatlan szerepet: szembehelyezkedni
a kdézhangulattal. Pontos kimutatasi koézéltink szamszer(
adatokkal bizonyitottuk, hogy a benzinutadé nem konnyit
a terheken De nem is ezen volt a hangsuly : atléi tartot-
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tunk, hogy ezuttal is torokot fognak azok, akik a benzin
Utadd kortestollat tlizték a kalapjuk mellé. Nos a tények
igazoltak, hogy az automobilizmus szabadalmazott boj-
vivoi valéban és sojnala’.raméltéan igenis megfogtak a
maguk torokjét. A legfrissebb hirek szerint az illetékes hu-
tésagok olyan tervekkel foglalkoznak, hogy megtartjdk a
~mérsékelt" Gtadét a maga mai formajaban, mellette kulon
benzinutadoét is vetnek ki. Marad tehat a levelezgrtés az
adéfeligyel6ségekkel, a barca, a iinanci csiriz és rdadasul’
a benzin és motalké arat is felemelik — uatadé cimén. A

kdzmondasbeli cséborbsl tehat nem is vodorbe, hanem fe-
neketlen kuatba esunk, ahol visszadalmodhatjuk azokat a
régi szép (?) id6ket, amikor — csak a barcat fizettuk és

szidtuk, a benzininket még békén hagytak.

T-fcrr Piffke, derék bajor nyarspolgarhoz méltéan megissza
*EJ a maga néhany kriglijét a nurnbergi Brauhausban.
nagyot szuszogva beszall a kis BMXV-be, vagy DKW-be,
elp6fég mondjuk a Cotz von Berlichingen Strasse 45 szamua
haz elé, kiszall, elzarja a benzincsapot, lakatra zarja oz
ajtékat, el6veszi a kapukulcsot, felmegy a méasodik emeletre,
megvacsorazik, halésapkat rak a fejére, radiéon meghall-
gatja Cobbels miniszter 58,462-ik propagandabeszédét, elrebeg
néhany k*euc donnervettert. fejére hlzza a paplant és el-
alszik. Kocsijat nyugodtan kint garazsirozza az utcan. A
rendérség nem jelenti fel mint nalunk, hogy ,huzamosabb
ideig d&rizetlentl hagyta a géperejd jarmdvet". Ellenkezélegm
Haromszaz kisegilérendér cirkal egész éjjel Nurnbergben,
hogy 6rizze az utcan garazsirozé autdékat. Mert Madéach
utdn szabadon : Nurnbergben sok az aut6 és kevés a ga-
razs. Olyan autétomeg kerult Gjabban forgalomba a haj-
dani mesterdalnokairal, vassziizeir6l és mostani diszleh n
diszm(aruirdl hires varosban, hogy a sorban épulé emele-
tes, modern garazsok sem tudjak befogadni a rengeteg
kocsit. Pedig nem tortént semmi, csak csendesen leszallito*-
tdk az lUzemanyagok arat és eltorolték az autéadot. Nalunk
pedig. Na igen ...

Ez &/ 500*4f olJiilkocsis Pucb nyerte a szépségverseny elsé dijat,
Polgar direktor nagy 6romére.



Hit Kbvetelek a vezet6tol?

Juttassuk szohoz a gyengébb

w nemhez tartozo oldalhocsl utast?
mMIHHINNHHLE I e e ey e s>
~ i.ZDE NRn talan leghelyesebb lesz Szerencsére ma mar kevesebb bajt
elarulni, hogy mi néi utasok eléggé okoznak a l6fejek. Nem azért, mintha

érzékenyek vagyunk,
azért a gondolatért, hogy egyszerlen
ballasztnak tekintsenek, melynek
nincsen mas hivatasa, mint lent tar-
tani az oldalkocsi kerekét a foldon,
kulonésen balfordulékban. Legtermé-
szetesebb  és legfontosabb kivansa-
gunk: biztonsagbaji akarjuk magun-
kat érezni, azt a vezet6t becsuljuk,
aki nemcsak ura a gépének, hanem
nehéz pillanatokban sem vesziti el a
fejét. Mert ha mar valakinek el kell
veszitenie a fejét, ugy inkdbb mi val-
lalkozunk erre, de ennek taglalasa
talhaladja a cikk kereteit. Sajnos a

nem rajongunk

legtébb  vezetd kenguruerkolcsoket
vall. A Kkengururél tanitja a termé-
szetrajz, hogy amikor udvarol, héat

nyaktéré mutatvanyokba kezd, szalt6-
féléket csindl, hogy felkeltse a maga

hatunk inogott raruhdzé sztrnom lait is meleget

irAanydban Miss Kenguru érdeklédé-
sét, Ugyan melyikink nem talalko-
zott még a kengurumotorossal, aki az-
zal kezdi a ,f6zést", hogy dorttrekk
palyanak képzeli a Harmashatarhe-
gyet, vészeseket akcelerdl mint va-
lami angol TT-mend és boldogtalan,
ha balforduléban az oldalkocsi ke-
reke nem lendul méasfél arasznyit a
leveg6be. Nos, az ilyen vezet6ért nem
rajongunk, gyavak vagyunk beval-
lani gyavasagunkat, inkdbb 06sszeszo-
ritott szajjal hallgatunk és Jené bi-
zony csodalkozik, hogy amikor célhoz
értink, hat nem ragyog a szemink a
csodéalattal elegyitett rajongastél. Es
nem érti, hogy a legkozelebb roviden,
de hatarozottan lemondunk a motoro-
zas gyonyoreir6l.

Kevés vezetd tudja, hogyha valami
akaratlan ,0sszekottetés" tamad az-
zal a megel6zni szandékolt taraautoé-
val, Ggy rendszerint a harmadik sze-
repl6, az oldaikocsiutas issza meg a
levét. Ezért nem' szeretjuUk a minden-
aron ,bevagni" akar6 vezet6t, aki
elészeretettel faraltatja a gépét, ha
oromére valahol saros vagy csUszoés
utat talal és feltétlentl imponalni
akar.

a vezet6k erkdlcsei javultak volna,
hanem mert ritkdbbak a léfejek. Van-
nak ugyanis kellemesebb élmények,
mint amikor valami jolsikerult taltos
szuszog meleget le az ember nyakan,
nem beszélve a nathas lovakrél, ,aki-
ket" kiskorukban nem tanitott arra a
mamajuk, hogy tusszentésnél zseb-
kendét illik hasznalni. Volt alkalmam
példaul a villanyrend6r szinjatszasara
varva olyan léval talalkozni, melynek
nagyon megtetszett a szalmakalapom
és gatlasai nem lévén, egyszerlien le-
legelészte a fejemrél.

Sokat beszélhetnénk arrél a szeren-
csétlen szokasrél, hogy a legtobb ol-

dalkocsi belseje: Hangyatelepbe ol-
tott Telekitér. Kétségtelen, hogy az
ures olajoskannat, az dcska i'ongyo-

kat, elny(tt kabatokat valahol el kell
raktarozni, ha azonban megkérdezné-
nek, Ugy7 az oldalkocsinal sokkal jobb
tarolasi alkalmakat ajanlanék. Hat
még ha akadna olyan vezet6, aki tisz-
tan tartand az Ulés parnéazatat, vagy
legaldbb leporolna, miel6tt beinvital-
na holgyét. Az olajfoltos kabat, ola-
joskannatél szakadt harisnya a leg-
szebb kirdndulas orémeit is tdénkre-
teszi, kulénésen a hoénap végén.

Hatarozottan allitom: az oldaiko-
csiutas nem rajong a motortechnika
karbantartasi problémaiért.  Példaul
nem szereti kézbe venni a zsiros lan-
cot, amikor a Sanyi segitsen draga
felkidltdssal a markdba nyomja a
lancot, amig megtalalja a patentsze-
met. i

A legtdbb motoros sohasem ult bele

sajat oldalkocsijaba, nem ismeri te-
hat annak specidlis szenzaciéit. Nem
tudja példaul, hogy ha megall a

forgalomban, ugy a hata mogott levd
nagy amerikai; tarakocsinak kipuffo-
gécsdve pont az utas arcara iranyitja
illatos égéstermékeit, melyek nemcsak
tusszentésre ingerelnek, hanem a leg-
vastagabb puderrétegen is athatolva
fekete &larcot varazsolnak az utas
hamvasnak mondott arcbdrére. Azt
sem tudja a Gyuri, hogy ha hozza
nem is ér fel az el6tte halad6 aut6 al-
tal felvert por vagy latyak, az ala-

csonyan Ul6 utast telibe talalja. So6t
azzal sincsen tisztdban a Feri, hogy
amikor oly eleganciaval keresztezi

es6 utan a villamos sineket, Ggy a si-
nek mellett megrekedt kis pocsolyak
nagyzasi hdébortba esve, gejzirek sze-
repét proébaljak eljatszani.

Mi nem szeretjuk a hirtelen féke-
zést vagy akceleralast. Nem figyel-
hetjuk a labpedalt, nem tudjuk tehat,

Az oldalkocsihoz nemcsak a har-
madik kerék tartozik szervesen, ha-
nem az utas is. Mivel a motorkerék-
parosok kevés kivétellel innen van-
nak a hetven éven: az oldaikocsiutas

kuléndésen ilyenkor tavasszal —
rendszerint as Ugynevezett gyengébb
nemhez tartozik. Az utas pedig — le-

gyunk 6szinték — nemcsak olvadé pil-
lantasokat var a mvezet6tél, hajiéin
egyébb kovetelményei is vannak. Jut-
tassuk tehat szoéhoz az utastabor
egyik sz6ke képvisel6jét, aki annal Kki-
méletlenebbid ejti le szivérél a kovet,
minél diszkrétebben hallgatjuk el a
nevét.

hogy melyik pillanatban kivankozik
orrunk belettkdzni a szélvédbbe hirte-
len fékezésnél, s6t a drégriffet sem fi-
gyeljuk, éppen ezért csak a kellemet-
lendl hatracsuklé fejink és a tamla-
tél kapott vesepor jelzi azt a hatal-
mas akceleralé erét, mely az 1934 ti-
pust 6havé motor legtitkosabb reke-
szeiben rejlik és melyre a Kalman
olyan nagyon buszke.

Bar nem tartozik szorosan a
keretéhez: nem szeretjuk az
vezetési technikat, mely az
eibrepillantas mellgzésével

cikk
olyan
allando
csabmoso-

. ri'ze/6 tiz 6zont szi/ifiantjia. nekiink petlitj az
el6ttiink robog6 tnrukoesi niotalké-hiize jut . . .

lyokat kuld a jardan sétalé kollega-
ink felé. Itt két faktor jatszik szere-
pet: aki nem néz mindig elére, az ne-
kimegy valaminek, a masik faktor
mar inkdbb a néi buszkeségben rejlik,
melyet azonban — nehogy elbizza ma-
gat a Lajos — ne tévesszink 0Ossze a
féltékenységgel. Ha gyalogosan tor-
ténik ilyesmi, nem nehéz bosszat all-
ni. Az ember egyszerlien utdnozza a
Miklés ,technikajat". De motoron —
mas a helyzet. llyenkor — és csakis
kizarélag ilyenkor — 6 az dar, célsze-
rdségi okokbdl tehat nem ildomos fel-
kelteni benne a duhdés — bar légin
kabb csak morgasra kész — ugyneve-
zett oroszlant.



A versenyautokonstrualas nagy szenzacioja:

amasfélliteres-hathengeres-ketUtemtl
Zoller-motor 260 fekloerot teljesit

és nemcsak két kompresszorral, hanem a leg-
Ujabb csodaval exhausztorral is fel van szerelve

A német P és Mercedes kocsik mellett a kozeljové verse-
nyein megjelenik a legljabb konstrukcié, a Zoller hat-
hengeres, mely az autétechnikanak legkorszakalkot6bb csodai
kozé tartozik. TervezGje a vilaghiri Arnold Zoller, akinek
kompresszorat ott lathattuk Henne BMW- jén, aki a vilagre-
korder DKW-kat tervezte és a jelenkor egyik legismertebb
kétitem(i szakembere.

Liierenként 100 féklderd : ez volt eddig a motorteljesitmény
maximuma és csak kivételesen sikerllt megkoézeliteni a 120
l6erds teljesitményt, Zoller azonban tdltett mindenkin : mas-
fél literes, kétlutem( hathengerese kereken 260 léerét ad le a
fékpadon, ami literenként kozel 180 lderds teljesitménynek
felel meg.

Zoller motorja sorban hathengeres, hengerenként két du-
gattyaval & la Puch. Két egymastol fuggetlen kompresszora
kivételesen magas nyomas mellett tolti a hengereket gazzal:
a két kompresszor segitségével a masfélliteres motorba ponto-
san annyi gazt kell bepréselni, mint a Kompresszor nélkuli
hatliteresbe. Fordulatszama nem mozog csillagaszati nivén,
mindéssze 5500 percenként. Erdekessége a kompresszor meg-
hajtasnak, kogy az attétel valtoztathatd, kisebb kompresszor-
nyomas mellett a teljesitmény ,mindodssze” 130 l6éeré 3800
fordulat mellett, tehat normalis szupersportkocsihoz is hasz-
nalhat6, akar mindennapi Uzemben is.

Mi az exhausztor ?

Mi a titka a literenkénti kozel 180 l6erds leljesitmenynek ?
Nem maéas mint az exhausztor, a motortechnika legujabb szen-
zacidja, melyrél elsének adhatunk hirt a magyar autés kézén-
ségnek.

Hogy az exhausztor céljat és miikodését megérthessuk fog-
lalkozzunk el8sz6r a kompresszorral. A kompresszornak az a
célja, hogy a motorba tobb gazkeveréket préseljen. A normalis
motor szivja a benzingazt, ami nem csak fékezi a motort,
hanem egyuttal korlatozza is az elégésre kerul6 benzingaz
mennyiségét, kulondsen igen magas fordulatszamnal, amikor
a kuls6 nyomas vastag atméréjlii szivocsovek és szelepek
esetén is elégtelen ahhoz, hogy a szivasi uUtemek toredék-
masodpercnvi ideje alatt bejuttassa a l6er6ket termel6 lehet6
legnagyobb mennyiségli benzingazt. A kompresszor segit ezen
a hiban, erés tdlnyomas mellett préseli be a gazt, a komp-
resszoros motorban a hengertoltés nem szivas altal jon létre,
hanem a kompresszor veszi at az atmoszférikus nyomas sze-
repét, hatvanyozott mértékben.

Ne feledjuk azonbin el: nemcsak tolteni kell a henge-
reket. hanem ki is kell Uriteni az elégelt gazt. Hiabi mé-
retezik vastagra a kipuffofévezetéket, a kipjffogétorkot,
nagyra a kipuffogoszelepef, magas fordulatszamnal ugyanaz
jatszodik le a kipuffogérendszerben. mint a szivéban,
a felfelé halad6 dugattyd képtelen lefékez6dés nélkul kihaj-
tani az elégett gazt, a kipuffogévezeték nem tud helytallani
a fantasztikus aramlasi sebességnek, hidba nyitnak a kipuf-
fogdszelepek, az elégett gaz egyrésze visszamarad és lehetet-

SAJINALOI1

7
de én csak ,,CCIlIOdOT H I I
cellulose lakkot fogadok el
. . et HA A
Wilheimriilop FATETEJERE
festék-, lakk-, kence 5
nagykereskedcse £ fIS\

.Cellodor" cellulose froccslakkok
BPEST, Vili., RAKOCZI-Ur &
Alap lva 1902, Telefon 316-88.

VII., Kerlész-utca 46.
Telefon: 41—5—30

lenné teszi, hogy a henger teljes egészében megteljék a kom-
presszor altal szallitotl friss gazkeverékkel. Ezen van hivatva
segiteni az exhausztor, mely nem egyébb forditott kompresz-
szornal — egyszer(, magas fordulatszamu, szivattyuturbina,
mely a kipuffogészelep nyitdsa pillanatdban mondhatni Ki-
szippantja a hengerb6l az elégett gazt. Az exhausztor kdzvet-
lentl a kipuffogécsére van szerelve, meghajtasat a motortol
kapja és a Zoller motor esetében kerek 80 fékléerds teljesit-
ménytobbletet ad. Az exhausztor meghajtasa 20 l6erét emészt
fel, marad 60 lder6, az exhausztor nélkuli UGzemnél termelt
kerek 200 l6er6 tehat 260-ra emelkedik Hogy fogalmat al-
kothassunk magunknak arrdél is, hogy ez a 260 léer6 mit je-
lent, nem kell méasra gondolnunk: normalis, masfél literes
tarakocsi (Steyr, Fiat stb.) léerételjesitménye 35-40 Hp.

Ez a masfélliteres Zoller kétutemd motorja. A jobb oldalon lathatjuk a

két kompresszort és felettuk a hatalmas karburatort. Az exhausztor a

képen nem latszik, Zoller ugylatszik nem akarja még nyilvAnossagra hoz-
ni, még fényképben sem.

A Zoller motor masik szenzaciéja: mindenhol aluminium,
a komplett motor kompresszorokkal és exhausztorral, olaj-
toltés nélkil mindossze 98 kil6t nyom. Természetesen alu-
miniumbdl vannak az acélcs6betétes hengerek, csupan a for-
gattyutengely és a hajtdkarok vannak acélbol,
a kompresszor és exhausztor lapatkerekeket.

Zoller mérnok most konstrudlja 750-esét, négyhengeres
kivitelben, ez valamivel rovidebb lesz, de teljesitménye fellil
lesz a 120 l6erdn !

Hidba hiszik annyian,
Minden év, minden hénap,

i6jat, mely mellett megilletédve és cso-
dalkozva" all az automobilista.

hogy elérkeztink a netovabbhoz.

ahhor sem tudja
olcsébban és toké- ITT AZ IDEJE’
letesebben akku- hogy hibés kez-
mulator és vilagi- tydjel megjavdtassa
tasi  berendezését
javittatni, mini OTTENREIIER
. P IV., Pet6fi Séandor-
BERTANAL ulca 3. (Udvarban.)

Késsitésiavit

beleértve a

s6t minden perc meghozza a
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Minden
motor-

kerekparos

sajat érdekében cselekszik, ba
bevasarlasa el6tt tajékozédast
szerez legolcs6bb araimrol.

Az eredeti angol
Amal karburatorok,

az eredeti angol
Sturmey Archer
sebességvaltok,

az eredeti angol

JohnBullpneumatikok
stb. stb.

magyaroruagl veiérképvUelete

Az eredeti angol

Burman sebességvalto
részek,

az eredeti angol JAP
motorrészek stbh. stb.

magyarorHagi hivatalom lerakata

BIRO JENO

motorkerékparalkatrész nagykereskedés
Budapest VI., Liszt Ferenc tér 2.

Telel6n: 28=0-96.

Alkatrészek és felszerelési cik=
kék a legnagyobb valaszték*
ban mindenféle tipusa motor*
kerékparokhoz.



Varzi (Alfa) gy6zott
Tripoliszban

A Mehalla oazis 13.1 km-es cirkuitje
talan a vilag legszebb versenypalyaja.
A legkeskenyebb szakaszokon is 14 m
széles Utvonalat néhany merész for-
dulé tarkitja ugyan, a hosszu egyene-
sek mégis érthetévé teszik a kolossza-
lis 186 km-en feltli atlagot, mellyel az
Alfa Romeo vezet6 Varzi az 524 km-es
versenyt megnyerte. Kezdjuk azonban
legeléi.

A hatalmas vasbeton triblnoén tarka
nézésereg varja izgatottan a startot,
fentit, félelmetes magassagban van az
idémérék és a sajté ,,iiveghaza“, ahon-
nan pompéas kilatas nyilik a palyara,
iitt. az a 40 m magas torony, ahonnan
a palya minden része lathaté, a ver-
senyf6intézd féhadiszallasa, mely allan-
dbé Osszekottetésben &ll az UGtvonal
mentén allé6 hat kisebb toronnyal. Eb-
b6l a toronybol mikodtetik elektromos
uton a tribGnnel szemben &ll6 hatalmas
idotahlat. melybdl a kozonség mindig
llii képet nyer a verseny allasardl. Van
természetesen radidriporter is. aki ro-
vid hullamon adja le Romanak a ver-
seny lefolyasat.

l.ennt a starthelyen 28 kocsi varja
Tripolisz kormanyzéjanak. Balbé ta-
bornoknak startjelét. Ott all Chiron,
cigarettaval a kezében, Varzi pezsgé-
vel kinalhatja. Azutan kocsiba iil a me-
z6ny és... Rajta!

Nyomban az Alfa vezeté Ferrari-
mének vannak az élen. 200 km-es tem-
péban huznak el a tribun elétt. A két
Maserati vezet6: Hamilton és Etanee-
lin. valamint Vvimille iBugattil sem
hagyjak magukat: 6k is az élcsoport-
ban futnak, csak a 10-ik korben sike-
rul az éllovas Yarzinak és Chironnak
némi el6nyre szert tenni. Az amerikai
De Paolo Millerjével nem sokat mutat,
egyszer mar meg is allott, fékeit igazi-
totta. Honfitarsa. Luo Moore Millert
sem veszélyes erre a mezényre. Kiala-
kul a verseny képe: az Alfa vezetéket
az idén Tripoliszban nem lehet meg-
verni! Csupan az a kérdés, vajjon
Varzi. Chiron vagy az Ujdonsult nagy-
agyu. Ouy Moll lesz-e a gy6ztes? A
37-ik korben Varzi (iz6be veszi az 500
méter el6nnyel az élen nyargalé Chi-
ront... Finis!... Varzi 201.100 km &t-
laggal Uj korrekordot fut... Chiron
gyuljtasi zavar miatt 5" mp-et all...
Varai az élen!... Moll megel6zve az
allé6 Chiront a masodik helyre nyomul...
Varzi gy6zott!... Taps. olasz himnusz.
Végeredmény:

1 Varzi (Alfa Romeo) 2:48:53.8 mp.
Atlag 186.149 km. 2. Moll ~Alfa Rémeoi
2:48:54 mp. 3. Chiron (Alfa) 2:49:16 «
mp. 4. Etaneelin (Maserati) 2:55:39 mp. «
5 Biondetti (Alfa). 6. Dreyfii.-s (Bu- s

gattii. 7. De Paolo (Miller. 8. Luo Moore
(Miller). 9 .Eyston (Alfa). 10. Balestrero
(Alfa). 11. Carrasoli (Alfa).

Kozma (Puch) védi a
Reznicsek dijat.

Reggel hat 6rakor startolt a Kispesti
Kossuth-térrol a KAC jubileumi Rezni-
csek vandordijas bajnoki futarversenyé-
nek mezénye a Cserhal és Matra Utjait
beszegd 430 km.-es tavra, melyet jarmdre
és kategériara vald tekintet nélkul 45 és
55 km.-es atlaglimitek kozott tartoztak
lefutni a versenyz6k. A versenyt erdsen
megnehezitették az utvonal 6t pontjan
mikods ellenérzé  allomasok, melyek
nemcsak az  athaladast, hanem ' az
el6irt atlagnak az ellen6rzé allomasok
kozott valé betartasat is kontrollaltak.
A nehéz kordlmények, a hosszu tav és
nem utols6 sorban a gummidefektusok
0zone folytan az induldéknak csupan a
fele, szamszerint 13 versenyzd fejezte be
eloirasszertien aversenyt. A helyezéseket
pontozas alapjan allapitottdk meg, hogy
azonban a pontozas milyen kulcs alapfan
tortént, arra nézve a versenyszabalyok

csodalatosképpen semmiféle el6irast sem
tartalmaztak. Kivanatos volna, ha a
KMAC Nemzeti Sportbizottsaga cenzlra-
jan a jovében hasonlé elasztikusnak
igérkez6 versenyszabalyok nem csuszhat-
nanak at plane akkor nem, amikor baj-
noki pontszerzd versenyrél van szé.

A verseny hése és egyben a Reznicsek
vandordij ezévi védbje Kozma Endre lelt
250-es Puch géppel. A verseny részletes
eredményei a kovetkezcek:

250 kem-ig: 1. Kozma (Puch) 3 bp.,
2 Stern (Puch) 39 p., 3, Hambach (Puch)
43 p., 4 Frommel Puch) 109 p., 5. Ben-
kovits (Méray) 207 p.

500 kcm.-ig: 1 Kiss (Rudge) 6 p,
2. Szoléssy (Ariéi) 11 p., 3. Martinék
(Qilera) 22 p., 4. Pallés (Norton) 59 p.,
5. Bécs (New Imperial) 69 p., 6. Benisch
dr. (BMW) 290 p.

Automobilok 1.5 Il.-ig: 1 Richter (Fiat
Balilla) 34 p. 1.5 l.-enieltl: 1 Wagner
dr. (Lancia).

Az oldalkvcsis kategéridban nem volt
befuté és a 350 es sz6l6 kategéria nyolc
induldja koézul sem érkezett a célba senki.



Citroen — els6kerékmeghajtas!

Az els6kerékmeghajtasos konstrukcio
Ujabb vilagrasz6lé gybzelmet aratott:
Citroen, a ,francia Ford" legujabb tipu-
sait elsokerék meghajtassal hozta ki. A
hir vilagszerte o6riasi feltlinést keltett és
a szaksajté egyontet(i megallapitasa sze-
rint André Citroén iranyvaltoztatasa
Ujabb meggy6z6 bizonyitéka az immar
sokszorosan bevalt ,Frontantrieb” vagy
Jfront drive* korszakalkoté jelent6ségé-
nek.

A német P kocsik verseny programm-
jan egyel6re a francia GP, az Avus ver-
seny, az Eifel verseny, a belga GP és a
svajci GP szerepel. A verseny debl te-
hat junius 3-an az Eifel versenyen lesz.
Az Aut6-Unionnak mint versenyzdék Stuck,
Leiningen, Sebastian, Burgaller és Mom-
berger allanak rendelkezésre.

A Milané - Napoly tavversenyen a
sz6l6gépek sordban Bandini (Guzzi) az
oldalkocsis csoportban Opessi (Triumph)
gy6zott. Mindkét versenyzd Lodge gyer-
tyat hasznélt.

A 100000 nézb elétt lefolyt Marien-
berg verseny abszolut gy6zelmét 208
km-es tavon 128 km-es atlaggal Ruttchen
(600 NSU) szerezte meg egy perccel a
nalunk is jol ismert Rosemeyer (500 D
KW) el6tt. A versenyen bukasbél kifo-
ly6lag két haldlos baleset tortént.

Osztatlan érdeklédés kiséri a labat
tort olasz niestervezetd Tazio Nuvolari
allapotat. Orommel  kozolhetjuk, hogy
Nuvolari orvosainak nyilatkozatai szerint
a ,,Campionissimo” balesetét két hona
pon belul kiheverheti és ha semmi nem
jon kozbe UGgy még az idén volanhoz
ulhet.

legolcsdbb

az, ami a

legjobb
Sunbeam, Norton

motorkerékparok,

Seagull (Sunbeam)

cs6nakmotorok

Koppanyindl,Budapest IV, Dessewffy-u. 47

Révész és Huszar
V1., Jokai tér 7. Telef.n: 18954
DUREX dugattylk egyedarusilasa,

dugattyugytrik, nyers- és kész mo-

lorszelepek, fogaskerekek, dugatlyu-

csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

Automobilru-

gok és spiral-

rugok gyarta-

sa és javitasa. Kész rugok raktara-
BAN LASZLO

VIl.. VAC UCCA 5. - TELEFON: 91-1-21.

Capt. Maig &z ausztraliai Vacuum OIf Co. répul6kisérieti osztalyanak vezetje eurépai kératjan Matyas*
foldre is ellatogatott a .Mobiloit Dragon”-nal és nagy elismeréssel nyilatkozott a budapesti Vacuum O il Co.

rt. t urépahan egyediilallo repiilétéri kiszolgalé kocsijarol.

Ezt
varta D'n,
550 cc-es angol
Triumph

motorkerékp

az 1934 es typusu gépek min-
den el6nyével és nagwviia-

gitissal — -1.690 P

oldalkocsival....... 2.100p

A molditechnika legmegbizhatoébb
alkotéasa !

Részletfizetés! Csere!

Tekintse meg a technika 1934 évi

650 cc. OHV. Egyblokhbu épitett
ike hengerekkel.

Bruck,

Budapest, VI., Jokai-utca 21.

OPOr\F. LESZ A MOTORO7AS «

HUNYADI TER 12.

BUDAN
OLAJ

HELUN special
és Ricin
ealanihtf az 6sszes motorolaj kulonlctjcssctjek

GHILLANV M.
Il. Corvin-tér 5. (F6-u.)

S\ M M K

V., LAUDOIMH. 5.



Bemutathozih a fijat

hathengeres

T) roébadtra az Uj
mennék.

~  Arditaval? Hogyne
Szivesen!

Es maris bennulék a pompéas aero-
dinamikus  vonalvezetés( kocsiban,
kényelmes Ulések, luxuriozus kivitel,
Fiaték legujabb remekmuve. Irany a
Gellérthegy. Az uzlet el6tt egy négy-
hengeres Ardita all Gtra készen. Be
mutatokocsi.  Erdekléd6k — szamara.
Szintén a Gellérthegyre készulnek, de
kertléuton.

Lassan haladunk, dél van, nagy a
forgalom. A pompéasan kiegyensulyo-
zott motor észrevétlentl dolgozik. Az
elsé Utkeresztezésnél az orrunk el6tt
zarjak le a forgalmat. De soka kell
varni! Mogottink mar egy tucat
kocsi all. Végre sarga lesz a lampa:
a motor megturazik... zoéld: a kocsi
megugrik... Jol akceleral. Van benne
erd, alacsony fordulatnal is jol huz:

a hathengeres 2.5 l.-es motor mar
3600 fordulatnal leadja 60 I6er6s
csUcsteljesitményét. Az Erzsébet hi-

don suhanunk &t és fordulunk be a
Gellert rakpartra! Vezeténk érzéssel
kezeli a gazt, mégis csakhamar 80
km.-nél tartunk. De hopp! Itt a Gel-
lért-tér.

— Koénnyen felmegy a kocsi 120
km.-re — doérmogi vezeténk, mikoz-
ben a Kelenhegyi Gtra fordulunk be.

Utitarsat is kaptunk. Az érdekl6-
dékkel (vevé jelolt, feleség, unoka-
testvér, sogor, stb.) megrakott Kkis

Ardita, mely a Ferenc Jbézsef hidon
at jott, szegédik a nyomunkba. Hat-
ranézek, figyelem.\ A Kelenhegyi Ut
emelked6je meg sem kottyan neki.
Jon a lépcs6, utdana a hajtlkanyar.
Milyen stabil ez a kocsi. A rugbézas
meg egyenesen szenzaciés, semmi ol-
dallengése nincs a karosszérianak,
amellett tokéletesen rugoézik. J6 tem-
pot megyunk, hatranézek: a kis meg
rakott Ardita még mindig a sarkunk-
ban van.

- Nem csoda — mondja vezeténk
hiszen a kis Arditak is siman futnak
100 km. folott, hegymaszé képesség-
ben pedig szintén alig maradnak a
hathengeresek mogott.  melyeknek
sportipasa a -16 szazalékos emelkedd-
vel is megbirkézik.

Pillanatok alatt a Citadella tové-
ben kanyargunk >felfelé. Ahonnan
legszebb a kilatas, megallunk. Fény-
képezni akarok, de ilyen pech: lennt
maradt 'a masina! Borzasztéan bosz-
szant! Egymas mellett all a két Ar-
dita, a négy és hathengeres, lent a
mélyben csillog a Duna, pompazik a
varos és = nincs fényképez6gép!

Szemugyre vesszuk hat a kocsikat.
Fiatok ugyancsak kitettek magukért,
amikor régi tradicidik — szépség és
gazdasagossag — alapjan kihoztak a
paratlan sikert aratott kis Balillak
nagyobbik testvéreit, a négy és hat-

hengeres Arditakat. Az Arditak tel-
jes .fémkarosszériaval kertilnek for-
galomba, mely megoldas lehet6vé te-
szi a karosszéria és a 1 rendkivul
masszivan Kkimerevitett alvdz egysé-
ges kiképzését. Az egymasba csukddd
ajtok kényelmes beszéllast, a széles,
nagy ablakok a kocsi-interidor barat-
ségos hangulatat biztositjdk. A sza-
badon felfiggesztett motor modern
konstrukciéjaval harmonizal a négy-
sebességes szinkron-sebességvalto,
melynek zajtalan 3-ik fokozatardl
specidlis berendezés révén jatszi kony-
nyedséggel térhetink at a 4-ikre és
viszont.

Indulunk visszafelé. Kocsi, helye-
sebben utascsere: a négyhengeres ve-
véjeloltjei hazafelé menet ki szeret-

nék még roébalni a hathengeresét.
Csak azutan dontenek ...

Robogunk lefelé az oreg. Gellért-
hegyrél. Csak most latszik igazan,

milyen stabilak ezek/a kocsik. Szinte
ragadnak az uttesthez. A hidraulikus
fékek minden pénzt megérnek. Ezekre
nyugodtan ~rabizhatja magat az em-
ber. Mintha fcsak tudta volna ezt az
a bacsi ott az Esku uaton, amikor Uj-
sagjaba temetkezve lelépett a jarda-
rol és példas hidegvért tandsitva, sé-
talt at el6ttink az attesten. A fékek
fogtak: a bacsi azonban nem vett tu-
domast az egészrél, ki sem dugta a
fejét a ,Napi hirek“-bol.. . Pedig, ha
a fékek nem jok, bel6le is ,Napi-hir®
lehetett volna ... Dehat hidba, pesti
ember volt....

- csajer Janos

budapesti autdorugogyarto
és javitouzeme

Specialista ¢
az autérugok -~ K
gyartasaban
Telefon :
46-3-5t

Mindenféle gyartmanyua

v 1

kocsikhoz

a Budapest,

VIII., Thék

N Endre u 14
Telefon :

46-3-51

Rész rugdék raktaron



/PRICCEL A ZALAK

A KMAC méajusi dorttrekk-hetében

végre a ,dubdrgé acéiaripak folott
is kigyultak a tattersali Uget6palya
lampdi, talan éppen azért, hogy tun-
déri fényukkel mutassdk meg azt az

utat, amelyen motorsportunk ismét
feltdpaszkodhatik mai levertségébdl.
Zsufolt tribunok adtak szamot rodla,

hogy a kodzénség nem zarta ki szere-
tetébdl a taotorsportot: a kozdnség
tombolt, izgult mikor spriccelt a sa-
lak, szikraztak az acélpapucsok, zu0-
gott a motorok hangorkanja és min-
den futam, minden kor, minden for-
dulé uj izgalmakat kinalt.. .

Pedig az Ugetépalya tavolrél sem a
legmegfelel6bb otthona a dorttrekk-

sportnak, hiszen tal nagy (1 km.)
kertlete, hosszi egyenesei, a tribu-
nok tavola a brodszeidolas sok-sok

szépségét rejtik el az izgul6é kivancsi
néz6k szeme el6l. Uj, 400 m. ke.rulet(
palyat kell talalni a brodszeiderek
szamara, )Elane mikor van megfelel§
palya és plane akkor, amikor azt
halljuk, hogy a KMAC-nak az uget6-
palyatulajdonossal kotott  el6nytelen
szerz6dése megakadalyozza a dort-
trekiizem Kkifejlédését, mert allitélag

a kozonség most latott ezrei sem
elegend6k  deficitmentes  versenyek
rendezésére.

A legtobb ,gubat”, Telia vitte haza,
hiszen a masodik versenynapon min-
den sz6l6 futamban elindulva, hol Rud-
ge hol meg ,kapéasboél" kikdlcsonzott
Puchjaval ejtette amulatb6l bamu-
latba a kozonséget. A bukésa miatt
csak az els6 versen/naop 1 szerepelt
Bardas, Killmeyer és Schorg mel-
lett Zamecsnik Tivadarrol kell még
az igazi nagy agyuk sordban megem
lékeznlink, aki végre a hazai kozon-
ségnek is ibemutatliattaa, hogy lépést
tud tartani az osztrdk extraklasszis
legeslegjobbjaival is. Hogy tanult
meg brodszeidolni? Elmondva.

— Harom évvel ezel6tt mesélte
— indultam egy sah:)alyaverté-
nyén, ahol a bécsi bajnok Cserny volt
a krekk. A jo6 szerencse Ugy akarta,
hogy néhéany korén at a 30'IcAban ro-
boghattam és pontosan elleshettem a

brodszeidolas tudomanyat... A  tor
téneti hlség kedvéért leszdgezem,
hogy én 350-es Veloval, Cserny vi
szont 260-es Puclihal indiui azon a
bizonyos versenyen .. .
A

DORTTREKK-hét mk  szenvedd
hései is voltak. Kezdjuk Bardassal,
akinek kezében az els6 versenynap
3x3 koros versenye nyerésre Allott,

amikor tévedésbdl elinditottdk a 250-
es csapatban is, ahol gumidefektus
folytdn bukott és olyan sulyos boka
zGzo6dasokat szenvedett, hogy az
utols6 futamban nem ve tetett részt.
Két nap maualva illend6képpen felke
restiuk a szalloddban a sériltet.

— Elment! — kozli a portas. Bar-
das ur a Balatonra -utazott egy hdlgy
és egy sovanyabb ar (Killmeyer) tar-
sasagéiban, 'aki 6lben vitte le az auto6-
hoz Bardas urat...

Két nap mulva a tréningen taldl-
koztunk. Killmeyer a hatan cipelte
Bardast, mig csak meg ném unta a
ponny szerepét. Ett6l kezdve, ,Fritz"
egy labon ugralva, ©6nmagéaval jat-
szott kakasviadalt.

B ardas bukéaséat a téves eredmény-
hirdetés, mint Hambach bukasat re-
gisztralta. Es ez a tragikus véletlen
jatéka volt. Az els6 versenyt kovet6
tréningen mar valéban Hambach bu-
kott s az ambiciézus fiatal versenyzdé
a szegélyez6 vaskorlat aldl nvilt labto-
réssel kerilt kérhazba. .Es itt egyet
meg kell jegyeznunk: arra,a vaskor-
latra jé lett volna szalmazsakokat
koétozni... Ugy mint az a régi Ugetd
korhadt fakorlatjAn megkoveteltetett.

Hambach azonban hésiesen visel-
kedett. Szemrebbenés nélkul tdrte,
hogy a mentborvoslosszeigazitsa to-
rott sipcsontjat, s6t maga intézke-
dett, hogy melyik kérhazba  szallit-
litsak.

’S\;OKOLOFFOT, a hossz( bol-
gart, nemcsak szerencséje,v de a
gépe is faképnél hagyta. Tré-
ningen mar az els6 koérben bu-
kott és amig 6 a foldon ihempergett,
gépe kerékreadllva akceleralt keresz-
tul a palyan. Ritka latvany volt. —
Wells Lathatatlan emberébe ill6 —
de nem érte meg! Szegény Sokoloff
ugyanis kulcs-csontrepedést szenve-
dett és be sem mutatkozhatott a Iko-
zonségnek gépével a vadonatdj 80
fontos Jap dorttrekk-masinaval.

A z oldalkocis versenyek izgalmai
a bécsi Benesch és Pathé parviada-
laiban kulminéaltak. A magyar baj-
nokot méltan Unnepelte a kozdnség,
hiszen beduthet6 banking szeidkar-
javal a fordulékban kimagaslott a
mez6nybd6l. Hogy gy6zelemre nem igen
tellett neki, abban a bécsi 6rdongdsen
gyors Saroledja volt a ludas, mely-
nek speedjében a 100 kém. hengerdr-
tartalom plusz ugyancsak kifejezésre
jutott.

LATIJAIF.YER hatarozottan  jo-

ban volt Fortunaval. A Kkit(in6 bé-
csi az els6 versenynap harom fu-
tamabol egyet sem nyert meg-, az

Osszesités mégis o6t helyezte az élre.
Bardas ugyanis két gy6zelem utan bu-
kott, ,Zarni" egy diadal és egy jo he-
lyezés mellett  bukott, Killmeyer
azonban egyszer sem gy6z6tt, de —
nem is bukott!

"o* RDEKES képet nyerunk, ha
az egyes kategoridak leggyor-
sabb ’ koridejeit hasonlitjuk

ossze. A leggyorsabb koér  Killmc
yer (500 Riulge) nevéhez fz6dik
w52 mp-el, ami 102.272 km-es atla-
got jelent! A magyarok koézul Za

mecsniké a péalma, legjobb kore 35.
mp. volt. A 250-es csoportban Telia
(Puch) volt a leggyorsabb 40 mp-es

kérével. Ezen beltal Schérggel az
élen, még a 350-es sem tudtak
futni! Az oldalkocsis kategéridban
Path6 (Rudge) futotta a i leggyor-

sabb kort 429 mp. id6vel, mig nagy
ellenfele Benesch csak 43.2 -mp-es
legjobb korrel dicsekedhetik. Az
autoéversenyek soran Hartmann
volt a korrekorder 41.7 mp. id6vel.

<r*Z els6 versenynap kategériankat
3X3 kozos futamaibdl az elért helye-
zések alapulvételével szamitott (pon-

tozas a kovetkezd végeredményt hozta:

250 km-ig. 1. k. Kiss L. (DKW) 15
pont, 2. Kesjar J. (Rudge) 11 p., 3.
Féldszin 1., (Puch) 7 p. — Ot indulé,

350 km-ig 1. A. I. Schoérg (Ardie)
16 p., 2. G. Telia (Rudge) -13 p., 3
Kremm 1. (Motosacoche) 8 p. — Hat
indul6.

500 km-ig 1 L. Killmeyer (Rudge)
15 p., 2. Zamecsnik T. (Z.-Phyton 13
p., 3. F. Bardas (Terrot) 13 p. —
Hét indulé.

Oldalkocsis gépek. |.: L.
(Sarolea 9 p., 2. Pathé Gy.
6 p., 3. Bauer I. (Norton)
Harom indulé.

Nemzeti ivtam. 1. Zamecsnik T.
(Rudge) 21 p., 2. Kremm I. (Motosa-
coche) 17 p., 3 Gutschy K. (Chater
Lea) 15 p. — Kilenc indulé.

Automobilok, 1 Hartmann L.
(Bugatti) 9 p., 2. Bodor I. (Bugatti)
6 p., 3. Lokar R. (Bugatti) 1 p. —
Harom indulé.

A

MASODIK  versenynapon
tegérianként két-két futamot
nyolitottak ie négy-négy koros ta-
von. Ezen futamok mint onall6, te-
hat nem mint pontszerz6 versenyek
szamitottak. ime:

250 km-ig. 1 futam. 1 Telia
(Puch) 2:53.9 mp.,, 2 Kiss L.
(DKW) 2:59.9 mp. 3. Kesjar J
(Rudge) 3:02.8 mp. Hét indulé. —
Il. futam, 1. Telia (Puch) 2:50.7
mp.. 2 k Kiss (DKW) 2:59.4 mp.,
3. Kesjar (Rudge) 3:03 mp: Hét ind.
w50 km-ig |. futam. 1 Schoérg (Ar-
die) 2:44.1 mp. 2. Telia (Puch 250!)
2:46.9 mp. 3. Kremm (Motosacoche)
2:-)4.4 mp. Ot indulé. — 11. futam.
1 Schorg (Ardie) 2:445 mp. 2
Telia (Puch 250) 2:45.7 mp. 3. Gut
schy (Chater L. 2:54.2 mp.Négy ind.

500 km-ig [I. futam, 1 Zamecs-
ti:k (Zarni-Phyton-Spec.) 2:30.6 mp..
2. Telia (Rudge 350) 2:35 mp., 3.
Killmeyer (Rudge) 2:39.5 mp. Hét

Benesch
(Rudge)
3ip. —

ka-
bo-



Képek az ugeté*tréningrél : 1. A Schérg»Zami.Telia trié6 prudukalja magat.

— 2. Zarni ,koéstolgatja" a palyat, — 3. A startjelz6 emel*
vény* — 4. Zarni o6rul a Mobiloilnak. vele szemben Erdédy Zoltan, a KMAC Uujdonsult sporttitkarja all. — 5. Bordas (Killmeyer). —
6. Sokoloff dorttrekk Japjén a gumi sem utolsé. — 7- A bécsi Raab jellegzetes stilusban brodszeidol.
indulé. — 11. futam. 1 Killnieyer futam. 1 Patho (Rudge) 2:56.2 Nemzeti verseny. |. futam. 1 Za-

(Rudge) 2:33.3 mp., 2. Zamecsnil; mp. 2. Bauer (Norton) 3:02.7 mp. mecsnik

(Rudge) 2:48.9 mp., 2. Ne-
(Zami-Phyton-Spec.) 2:34.2 mp., 3. Miuller (Gillet) 3:04.3 mp. Négy ind. mes L.

(Douglas) 2:52 mp., 3. Gut-

3. Telia (Rudge) 2:36.2 mp. Ot ind. Automobilok. 1. jutdm. 1 Hart- schy (Chater Lea) 2:53.2 mp. Nyolc
Oldalkocsik 1. futam. 1. Benesch mann (Bugatti) 3:04.9 mp. 2. Bodor indul6. — 1Il. futam. 1 Zamecsnik
(Sarolea) 2:57.5 mp., 2. Path6 (Rugatti), 3. l.okar (Bugatti). — I1l. (Rudge) 2:43.4 mp., 2. Gutschy

(Rudge) 3:00.5 mp., 3. Bauer (Nor- futam. 1. Bodor (BuUg.), 2. Lokar (Chater Lea) 2:52.1 mp. 3. Kremm
ton) 3:03.6 mp. Négy indul6. — II. (Bug.), 3. Hartmann (Bug.). (Motosacoche) 3:00.7 mp. Hét ind.
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moiorloncoh

minden inéreilien

Kérje tanulsagos ismertetdénket

M-A-K

MOTOR- ES AUIOKELIEK RT.
BUDAPEST, VI. LAZAR-UTCA 7. SZ.

Telefon:18-3-65.

20%-al

Megérkeztek

az 1934. éwvi

Meister-klasse 701. modellek

Els6kerékmeghajtds, szaba-
donfut6 valté szerkezet, lengé-
tengelyek, klzpuati olajozés,
olaj-lokésgatiok

2.60 m. tengelytav,

négy ulés. A kis kocsi Uzem-
koltségével a nagy kocsik
kényelmét, teljesitményét és
biztonsagat nyduijtja.
VEZERKEPVISELET:

V1., Gr6f Zichy Jend6-utca 17.

olcsObbak lettek

KOZISMERTEN KIVALO
JELU
AZ EGESZ VILAGRA SZA-
BADALMAZOTT OLDAL-
MELYEK

NAGA/MTfIIFISIJTEKBAK

CYKLOP HP

KOCSIJAINK,

MEGTEKINTHETOK
TARUNKBAN

EGYETEMES GEPJARMU

..Varta-hazk

RAK-

IPAR

V., Balvany-utca 12. Tel.: 14-4-76



PUCH ko6zlemények

Hogyan szereljuk az uj 250 S4 és 500 V

tipusu Puch-ok kupplungjat?

Az uj 250 S4 és 500 V tipusok hatsé kerekei belsé expan-
dalé fékekkel és fémlamellas segédkupplunggal vannak ellatva,
kupplungjuk szerelése tehat eltér az eddigi motoroknal alkal-
mazott moédszerektdl.

A hats6 kereket Ugyanugy szereljuk ki a hatsé villabdl,
mint eddig, utana levesszik a kupplung Ugynevezett kiemel§
felét. A golydtarté fejet és az alatta 1év6 balmenetes anyat
lecsavarjuk, a féktartdé lemez, valamint a fékpofak ezaltal
kénnyen leemelhet6kké valnak. A tengelyt most mar kihlz-
hatjuk anélktl, hogy a goly6s csapagyat ki kellene szerelnunk.

Normalis atvizsgalasnal szikségtelen tovabb szétszerelni a
kupplungot és kuldnésen fel kell hivnom a Puch tulajdonosok
figyelmét arra, hogy a kupplung nyomé-lemezét nem lehet
levenni!

Ha azonban okunk van arra, hogy a kupplungot teljesen
szétszereljuk, Ggy semmi esetre se huzzuk ki a tengelye mint
ahogyan azt az el6bb leirluk. El6szér a nagy baloldali ten-
gelyanyat (jobb menet) és az alatta levé kisebb anyat csavar-
juk ki, utana a goly6scsapagy fészket tart6 8 csavart vesszik
ki és a fészekkel egyutt lehGzhatjuk a csapagyat. A csapagy
alatt a dugattyld csapszeg biztositéhoz hasonlé rugét (B)
talalunk, melynek eltavolitdsa utdn mar hihuzhatjuk a tengelyt
és egyuttal levehetjuk a nyomdlemezt A nyomodcsapagy a
tengelyen van, a nyomoé-ék kiszerelése utan a csapagy kony-
nyen lején.

Az 0Osszeszerelésnél vigydzzunk arra, hogy a nyomoélemez
fogazasat az ellenfogazasba pontosan illesszilk be. A tengelyt
betdljuk és a (B) biztositérugéval rogzitjuk, csak ezutan
(esszik a helyére a kis nyomoérugot (A),"mely folé a golyos-
csapagyat szereljuk fészkével egyitt. Ugyeljink : ne cseréljuk
fel a jobboldali anyat a baloldalival !

Kozli:

KOENIG RUDOLF

N\ Y

A kupplung lamelldkat a nyomdlemezbe helyezzik be Ugy,
hogy el6szor egy rézlamellat helyezink el, utana felvaltva
acél és rézlamelldkat, az utols6é lamella természetesen ismét
rézlamella. A kupplungban 6t réz és négy acél, tehat
osszesen kilenc lamella van.

A kovetkez6 1épés : rdhldzzuk a filcbh6l készult tomité gyd-
rGt a tengelyre, u'dna a kerék rahuzhaté a kupplungrésszel
Osszedllitott tengelyre. A kupplungkiemelt fej beallitasanal
figyeljunk : a hats6é tengelyen levé kiemel§ fej holtjatéka az
uj modelleken 1 milliméter és nem 5, mint a régebbi tipuso-
kon, az egy mm-es jatéknak azonban feltétlenul meg kell
lennie.

A legutébbi szamunkban ko6zolt Pucli karburatorcikk foly-
tatdsa anyagtorlédas miatt kimaradt, legkozelebbi szamunkban
sorra kerdl. Itt emlitjuk meg, hogy legutébbi karburatorcik-
kiinkbe sajtéhiba csuszott bele : a 220-as modellek legjobb-
nak talalt fuvokaszama nem 75X57, hanem 78X50!

Felkérjuk a Puch tulajdonosokat, kozéljék velink, mir6l
szeretnének hallani a Puch motorkerékpéarokkal kapcsolatban,
hogy ennek megfeleld cikkeket kdzélhesstuink. Aki olyan Uzem-
zavarral taldlkozik, melynek okat, vagy Kkikiszobolését nem
ismeri: ktizolje vellink észrevételeit, szivesen adjuk meg az
Utbaigazitast a hiba megjavitasara. Ha a magyarazat kozér-
dekd, ugy cikkben adjuk meg a vélaszt.

A KAC Reznicsek-dijas Jubileumi Bajnoki Futarversenye

Abszolut gyoztes

természetesen Kozma Endre

TYPE 250

Gyari fiok

PUCH MUVEK
FIOKTELEPE

VI, Lehel-at 25. sz.

A 250 es kategoéria gybztese,
helyezettje Puch!

2, 3 és 4



H a normalis el6gyujtassal haladunk, a
kipuffogas hangja mégis feltlinéen
hangos és pattogd, Ugy valdszinlleg a
kipuffogbészelep stészlijének nagy a hé-
zaga. A kipuffogoszelep késén nyit, ami
megsokszorozza a motor Udgynevezett

,egészséges" hangjat.

* *

*

modern tlvel szerelt favékéval ella-

tott karburator benzinben szegé-
nyebb gazkeveréket akkor ad, ha a tut
sulyesztjuk, a t emelése ezzel szemben
a keveréket gazdagitja. Figyelem ! A fu-
vékéban cslszé tdrél van szé és nem
az uszotdrél. .

*

A motor el6gyujtasat akkor fokozzuk.

ha a méagnes megszakitéjanak bu-
tyokgyurijét a megszakité forgashoz ké-
pest ellenkezd iranyban allitjuk el. Az
Uzemanyag és a motor minél gazdasa-
gosabb kihasznalasa céljabél mindig le-
het6leg nagy el6gyujtassal jarjunk, o6va-
kodjunk azonban a tulzasoktdl.

Motorja Uzembiztos
ha abba ,SCHUT z“-féle

»OPTALIT®

konnyGfém dugattyGt épitink be.

Kulfoldi mintdin motorkerékpéralkatrész-
Eyarté tzemiinkben BARMILYEN motor,
erékparhoz, autéhoz készitiink alkatrésze-
ket, garantidval RAKTARON: sajat, vala-
mint_kilfoldi alkatrészek leszéllitott arban
Specidlis gépeinkkel hengerkdszoriilés P 4-_
Dugattyt készités P 350 — Szelepek, csap-
agyak, fétengelyek hajtékarok legolcséboan.
Modern szerel6lizemunkben

barmilyen munka megvérhat6. Gondos ki-
szolgalés. Lelkiismeretes munka. — 32 éve
fennallé cég.

»MOTORKOZPONT"

V1., VOROSMARTY.U. 45. Telefon 14-3-38

Ezen hirdetésre hivatkozék a kialkudott
arboél J/fo-ot levonhatnak, — Kérje legtjabb
dijtalan alkatrész arjegyzékiinket.

,N.S U.“,D-Rad4.MONTGOMERY -vezér-
képviselet; KISS ES FIA, Aradi-u. 26.
Vétel. — Eladas. — Csere.

-
Madll Ligs
vezérképviselet és service allomas,
eredeti elektromos alkatrészek Kki-
zardlagos eladasa, javilunk barmely
gyartmanyud és rendszerl autéelek-
tromos vilagitas- és gvujlésberende-
zés! garanciaval «

TOTH ES STERN

autéelektromos vilagitas- és gyuj-
tdsberendezések preciziés Uzeme

Budapest. V!, Lehe"-u. 10/a. Tel. 903-73

H aa gyujtogyertya kérmeinek egymas-
tol valé tavolsaga, ugynevezett szik-
rakdze tul nagy, ugy a gyertya testével
Osszefiiggé kormot vagy kormoket kell
hozzahajlitani a kozépsé koéromhoz és
semmiesetre sem megforditva.

*

F ékeink akkor vannak jol beallitva, ha

az els6fék kissé er6sebben fog mint
a hats6. Fékezésnél a gép farat a masina
eleven ereje tehermentesiti, a hatsokerék
tehat konnyen blockiroz és fékhafasa igy
erésen csokken.

*

Czelepst6szli hézagokat mindig hidegen

kell allitani és sohasem melegen/Ha
ugyanis meleg motoron allitjuk a szele-
peket, Ugy vaktaban dolgoztunk, mert
a 80 fokos motor is meleg, a 200 fokos
is meleg. Természetesen 80 foknal a hen-
ger korantsem nydlt meg annyira, mint
200 foknal, ha hideg motornal allitunk,
ugy nem csindlhatunk goromba hibat. A
legtdbbb gépnél a szivészelepet Ggy kell
allitani, hogy hézag ne legyen, a stoszli
azonban koénnyen forogjon, a kipuffogo-
szelepnek azonban mar meg kell adni az
instrukciés konyv altal el6irt hézagot.

* *

*

krémozott részek tisztogatdsara ne

hasznaljunk iémtisztit6l, mert tonkre-
tehetjuk vele a draga krémréteget. Sza-
raz és tiszta, puha rongy a legmegfele-
16bb tisztitészer. A fémtisztitéval viszont
nagyszertien felpolirozhaljuk a dukédzott
részeket, valamint a celluloid szélvédéket.

Eredeti ricinussal Uompundalt
pennsylvaniai kvalitasolaj!

Olcso ar!
Visszavalthaté kanna

Fébizomanyi lerakat:

PAJOR IMRE
VI.JOKAI U.28.T.202 28

Bejarat a Horn Ede-utcabol.

karburator segédfuvokajanak helye

bedllitasa nemcsak konnyd inditas
és j6 lassu turat biztosit, hanem erései’
csokkend a fogyasztast is. Ne hanyagol-
juk el tehat a segédduzni beallitasat
abban a hiszemben, hogy az csak ma-
sodrendUi fontossagu.

£\N0S8IL
34 ES MODELLEK
RENDKIVULI ELONYEI:

gumiba &agyazott kormany, zart sze-
leprugok, 15 literes Kivilagitott tank,
stb. Kérje legujabb arjegyzéktinket.
iészlet.

Kedvez6 csere, hosszu

v

Vezérképviselet:
DEMENYI1 ES EIA
Budapest, Kiraly-utca 8. szam.

KMAC 1934 évi salakversenye

Aki ott volt az latta,
Aki nem volt ott, az tudja, hogy a

RUDGE

motorkerékpar
megbizhatésaga
felulmulhatatlan

500 ccin. solo kategoria:
Els6 RUD GE Zamecsnik ur

Masodik RUDGE Kilinayer ur
Harmadik RUDGE Telia ur

Nemzeti futamban :
Els6 RUDGE Zamecsnik

Tivadar ur

Oldalkocsik futamaban :
Els6 RUDGE Pathé6 Oy. ur

Szérakozas, sportélmény nincs
RUDGE nélkal!

Bruck, Jékai-u. 21.

Jndian
JYiotocycles

magyarorszagi vezérképv'selete
IFJ. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI., Forgach ucca 10-14.
telefon: 91-3-24, 92-9-92

Gyari alkatrészek. Javitotuzem.



Vilagos,

hogy tokéletes
munkéat csak to-
kéletes gépeken
lehet  végezni.
Tekintse meg
Uzeminket.

Dedics Testverek

= m | mofor- és automobil méhelye H iH

Thék Endre utca 15 Ym

EGYETLEN

ember

int pirosat a rendér
meg sem allok a

DonnNnan

javdomuhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé: 19-6 53

Felel6s szerkeszt6 és kiad6 :
KRAMER JENO.

OCS"! Hengercsiszolasok, dugattylk preciz készitése. Molorkerék-. Jn SEC(l RO
por lanckerekek sebességvaltd-kerekek és lancok raktaron

Mi Ujsag Szerkeszto ur... ?

— Szerkeszt6 ur bizonyara kint volt
a Nemzetk6ézi Vasaron! Mit latott ?
Volt-e nagy uzlet?

— Uzlet? Alig. Az aut6- és motor-
kerékpareladashoz nem kell Vasar!
Latnivalé azonban akadt bdéven. Im-
pozans volt a Pucli stand, tetszettek
az Uj oldalkocsik! A Steyr standon
a Typ Ildd é&ramvonalauté vonzott
nagy és megérdemelt érdekl6dést.
Piat ék az autépavillonban Balillaik-
kal és Arditaikkal szerepeltek, nagyon
tetszett az Uj Miile Miglia tipusu, rend-
kival sportszerten kidllitott piros kis
Balilla. Az olasz pavillonban latott vi-
lagrekorder FIAT repulémotorhoz ha-
sonlé szenzaciés darab meg éppenség-
gel nem szerepelt még magyar kialli-
tason. Gyonyor( példany volt! Az
autdpavillonban lattuk az Urb ach
céget, Bannak impozans autérugé-
kollekciéjat. mig Boschék produk-
tumaiknak korszer(, gazdag tarhazat
mutattdk be. Volt itt autéba szerelhetd
radio, elektromos oll6, mely 08 mm
vastagsagig minden lemezt pompéasan
vag, a német gépeken erésen elterjedt
dinastarter, Uj fényszérok, harsonakur-
tok. hazi akkumulatortolté berendezés,
olajszlir6k, a Bosch nyersolajbefecsken-
dez6 érdekes demonstracidja és ma-
gyar gyartmanya Bosch gyertya. Sz6-
val mindaz, ami szem és motornak in
gere! Kint volt impozans standdal a
Biré Jend cég is, melynek raktaran
az Osszes eredeti Jap alkatrészek min-
den tipushoz rendelkezésre allanak. A
Bir6 cég hasonlé6 komplett alkatrész-
sortimentet rendezett be az eredeti
Burmam alkatrészekbdl is. Az Iparcsar-
nokban lattuk a Gumigyar impo-
zans standjat a Laticel ulésekkel, va-
lamint gazdag Cordatic kollekciéval,
melynek egyik kimagaslé érdekességl
példanya egy hatalmas méretli auto-
Imsz-kopeny volt. amely megerdltetd
Uzemben 103.322 km-t futott le anél-
kdl. hogy a kimagaslé teljesitmény
nyomai meglatszottak volna rajta.

— gp készt6 in! Annyi bajom ci.n
o gy--tyn mmnt/

— Menjen el Hadamesik mesterhez
‘Szabadsag tér 7.), ott ingyen Aatvizs-
galjak gyertyait és akkumulatorat. A
szaktanacséit sem fizet!

— HalA’ii aj iv képviseVt n n?

— Jo fule van l1lébli ur! Koppanyi
Miklés ©néllésaganak o6todik, szakma-
beli mulkodésének tizedik esztendejét
unnepli e hénapban. Jubileumi megle-
petésul szolgaljon a hir, hogy a cég
a Sunbeam képviselet mellé megsze-
rezte a Norton gépek képviseletét is,
siit az els6 Norton szallitmany mar
gazdéra is talalt. Koppéanyi azonban a
vizimotorosok szamara is gondoskodot:
csemegérdl! Nemsokara megérkezik a
Sunbeam gyéar kis cs6nakmotorja, a
..Seagtill“. A 78 kcm-es csodamotorocs-
ka hihetetlen teljesitményekre képes.

— A légi foreadlomban ?

— Ma4jus 1-én lépett életbe az Air
Francé nyari menetrendje, amely Pa-
risba és Londonba egynapos 0sszekot-
tetést biztosit. Ugyancsak a minap vet-

VI., lzabella-u. 71

te fel a forgalmat budapest—bécsi vo-
nalan az egyeduli magyar légiforagimi
vallalat, a Maiért is.

— Mondja csak Szerkeszt6 ur, milyen
magnessel volt szerelve Milhcux 500-as
vilagrekorder FN-je, a vilag leggyorsabb
egyhengeres gépe ?

— Természetesen Bosch magnessel!

— Mikor startol a Frontharcos Tmaut
mezénye ?

— Majus 2(>-an reggel ti 6rakor a
Hésok terén levé Miileniumi emlékm(-
t6l startol a mezény a 24 6ras ver-
senyre. A befuté a Bécsi uton az Uj
vamnal lesz, ahonnan a versenyz6 gép-
jarmUvek csoportonként a HGésok te-
rére vonulnak, ahol Unnepélyes fogad-
tatas keretében helyezik el a HG&sok
emlékkévén a magukkal hozott tdlgy-
falombot. Kivanatos, hogy a felemel§
unnepségen minél szamosabban vegye-
nek részt.

— Viszontlatasra junius 1-én!

Elrontott,
hibas, lassu

motorkerékparjat felel6sséggel, lelkiismere-

tesen, méltanyos éaron, megelégedésére kija-

vitjuk, mindenféle hianyz6 " alkatrészét elké-

szitjuk, potoljuk, veZérm ujet atala-

kitjuk, hogy gépe gyors lesz. Koltségvetés,
ol

vizsgalat dijmentes.” I'n g y e n garazsiroz-

zuk,” hirdetjik mqtquereké;irjat, a eladasi
vagy javitdsi megbizast ad.

Calthorpe képviselet

Klementz és Tarsa
oki, mérnok, Czulyba-mihely
IX, KOZRAKTAR-U. 24. TELEFON £46-27

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autéorak, aulémliszerek szakszer(
JAVITASA

ORAGYAR, toms-u. 26

Celladéra

szorolakh

auték, kocsik
fényezéséhez,
kiadods, tartds,
kdnnyen el-
dolgoz hato,
olcso.

Gyartja:
Hrauer E és isa

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Vacl-ut 34.

Meghizhato!
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AIR FRANCI

3 motoros repillog épeivel

Wien l1éra
Paris 8 éra
London 10 éra
Budapest Roma 7éra
Velence Séra
Bukarest 4 éra

AlR FRANCE
Budapest,lVV. kér., Vorosmarty-tér 2. sz
Tel. 82-7-23; 82-7-16

csillAmszigeteléslii gyujtéogyertya

TORHETETLEN

telefongyar r.-t. gyartmanya

gy Ari el adas. k 6 zponti

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.
BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

TUNGSRAM DUOQOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesult K6-, Konyvnyomda, Koényv- és Lapiadé Rt V., Tatra-utca 4. Telefon : 224—07. —

Felelés Reiner Odoén.





