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Minden
m o to r-

kerékpáros
saját érdekében cselekszik, ha 
bevásárlása előtt tájékozódást 
szerez lego lc sób b  áraimról.

A z  i. í. Puch*
tulajdonosok f i ­
gyelmét felhi* 
vöm arra, hogy 
e r e d e t i  gy á r i 
P u ch  alkatré* 
székét raktáron 
tartok eredeti 
gyár i árakon.

A z  eredetű ango l 
A m a l k a rbu rá to rok ,
az e rede ti an go l 
S fu rm ey  A rc h e r  
sebességvá ltók , 
az erede ti angol 
Job n B u ll pn eum atikok  
stb. stb.

m a g y a ro r i ia g i  v ezé rk épv ise le te

A z  erede ti an go l 
B u rm án  sebességvá ltó  
részek,
az eredeti an go l J A P  
m oto rrészek  stb. stb.

m agyaro rszág i h iva ta lo s le rak a ta

b í r ó  j e n o
m otorkerékpára lka trész  nagykereskedés

B u d ap est  VI., L iszt Ferenc  tér 2. 
T e le fo n : 28=0-96.

Alkatrészek és felszerelési cik* 
kék a legnagyobb választék* 
bán mindenféle tipusu motor* 
kerékpárokhoz.

Motorkerékpárok legnagyobb 
teljesítménye, a Hősök verse*
nvén 1200 km=t futott 24

óra alatt a

motorkerékpár a legesekéig ebb 
biba nélkül. 250 cc. kategória* 
bán 8 induló közül / feladta a 
versenyt és győztes az egyedül 

befutó

Kesjár János vezezetésével. 
Vegyen R u d g  e=ot, hogy Ön­
nek is a legmegbízhatóbb 

turagépe legyen!

Bruck, Jőkaí-u. 21
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Az uj 6 Volt 5 Wattos dörzsviiaaitás

■J# ilkM«ailí2 ú f l 'u :
A  d y n a m ó  tarlóval és kábele 
lel, \V E  5, I ára .. P  2 8 ’ -  
A fé n y s z ó ró  tartó villával cs 
Bovedcn állitóval KSlOö 2GS5 
tiikerátmérője lO S ^ á ra  P 2 0 ‘— 
H u d e le m t o k  4 száraz elem­
mel a vá ra szerelhető K T 4  2

P  1 2  5 0

ideális könnyű motor­
kerékpárokhoz és se­
gédmotoros gépekhez, 
mert: kiapadhatatlan 
bőséges fénye m in* 
denkor rendelkezésre 
áll. A  fényszóró Bow - 
den állító szerkezete 
révén kényelmesen le- 
tompitható. A  hozzá­
kapcsolható száraz­
elemről álló helyzet­
ben is világíthatunk.

BOSCH
Bosch R ó be rt  kft. B u dapest, V., 
Váci út 2 2 -2 4 . Tel. 9 2 3 -3 7 ,9 2 6 -0 4
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napilapok politikai jó ié , tesültjei egyik nap az útácló- 
cxökkentés kellemesen sikamlós hójával kenegetik a 

hatunkat., a másik napon pedig literenkénti 15 filléres 
benzinútadók virgácséit suhogtatják felénk. Igaz: minisz­
teri nyilatkozat, helyesebben jóslat is hangzott el, ez a 
jóslat azonban olyan sikerült volt, hogy ha feltámaszta­
nál: a dodonai jósdát, hát az apró jóstanoncoknak ízzel a 
példával magyaráznák a híres, ha akarom vemhes, hu 
akarom nem vemhes elmélet ideális gyakorlati alkalmazá­
sát. I\e( fii-elmélet van forgalomban 1. megmarad féldíj 
mellett a báréii és a benzin árút néhány fillé rre l feleme­
ld:, J. 1.1— 15 fillérrel emelik útadó rímén a benzin liter­
jénél: az áréit. A os, mindkét megoldás enyhén szólva --— 
csütörtök. Ha megmarad a bárca és a vegzatura, úgy
nem állítjuk újra üzembe a régi kocsikat. Ha pedig 1-1__
15 fillé rre l sújtják útadó címén az üzemanyag literiét, 
úgy a most forgalomban levő kocsik nagyrészét is leállít­
ják. Ázaz nem állitjéik le, nem adjálc vissza a Tendszét- 
een.t. az anlasszert vagy a kikstartert viszont csak akkor 
fogják inunkéiba venni, ha nagyon is muszáj lesz.

m
jN u gy  (,z ijedelem a K M A C  berkeiben az úgynevezett 
2 v TE S Z  ak ció miatt. \éhány motorsportklub összeállt 
azzal, hogy a Társadalmi Egyesületek Szövetsége égisze 
alatt igyekeznek olyan alak ulatot lét rehozni, mely alkal­
mas az egyetemes automobilizmus és automobilsport ér­
dekeit szolgálni, mindnyájunk ügyét előbbre vinni. Az el­
gondolás egyszerű: a TESz kapcsolatai vezető kormány­
körökkel közismertek, az ország legnagyobb társadalom­
politikai alakulata tehát kiválóan alkalmas arra, hogy 
adott esetekben a szigorúan hivatalos álláspontnál kedvé2

ár úgy látszott, hogy sikerül megteremteni a motor­
sport békéjét, hogy mint elmúlt rossz álomra fogunk visz- 
szaaondolni azokra az időkre, amikor a motorsport vezérei 
bicskájukkal nem, almát, hám,óztak, hanem egymás hála­
puhája felé döfködtek. Megint belerúgtak a békesség alig 
felcseperedett angyalkájába —  telitalálattal. Azt hisszük, 
hogy a hírhedt Apponyitéri furák rozsdásan hevernek, ki­
derült azonban, hogy ellenkezőleg: jó l megolajozták őket. 
A fúrók ezúttal a Frontharcosok ellen ágaskodtak. 
Kezdték azzal, hogy nagysikerű 2U órás fut árverseny 
szabályzatát hidegvérrel hevertették és csak jóval a ne­
vezési zárlat után hagyták jóvá abban a hiszemben, hogy 
hivatalosayi jóváhagyott szabályok nélkül nem fogjál: 
megnyitni a nevezéseket. A  frontharcosok azonban igen 
helyesen vállalták a kényszerű-szabálytalanság kockáza­
tát és elfogadtak nevezéseket. A K M A C  erre azzal felelt, 
hogy sorra lebeszélte tagjait arról, hogy elinduljanak a 
versenyen. A  versenyzők azonban egyszerűen nem hagy­
ták magukat lebeszélni és elkezdtek készülődni a ver­
senyre. A válasz egyszerű volt: a K M A C  nem nevezte be ei 
tagjait. Tagjai azonban ezzel sem törődtek, egyszerűen és 
szabálytalanul önmagukat nevezték, bár a sportszabályzat 
értelmében nevezésre csakis és kizárólag a versenyző egye­
sülete jogosult.

A  Frontharcosok versenye minden paprikás praktika 
ellenére pompásan sikerült, egyöntetű megállapítás sze­
rint az évnek legkomolyabb és legsikerültebb versenye 
volt. A K M A C  kopott fúrói lepattantak arról a vériezet- 
röl, mely az igazi sportszellem ideálját védi meg a len­
ié ö rm ö n fontabban megtervezett, de csúfosan csütörtököt 
mondott a méltatlan fegyverrel szemben.

A ®r *-z A IA C R  hivatalos jelentéséből vehettük tudomásul, 
hogy a K M A C  indokolás nélkül lemondotta az automo­
bil Orand P rix t. Az A IA C R  jelentése nem közöl indoko­
lást. A K M A C  sem indokol. Nem magyaráz, csak éppen 
lemond a rendezéséről. Vannak azonban, akik holmi fú­
rókat emlegetnek, holmi kézbölkontrakat. Bár ezt a lig ' 
hisszük el. inkább azoknak adunk igazat, akik szerint a 
hajdani GP-k patrónusa. a BSE-m otor sportrajongásban 
dús elnöke —  nem ért rá a dologgal foglalkozni. l Tgyis 
mint sport vezér, úgyis mint váirosi vezér. Azt mondják, 
hogy a tornászviláigbajno/cságok előkészületei foglalták 
le az ideiét és a válogatottakkal ellentétben már régeb­
ben felült a —  magas lóra.

zöld> légkört biztosítson, életbevá­
gó problémák megoldásánál. .1 zt 
pedig mindnyájan tudjuk jól. 
hogy az automobilizmusnál: saj­
nos csupa életbe vágó problémá ja  
vau. ha ugyan életnek nevezhet­
jük  a motorizmus mai szomorít 
és sivár állapolát. A  K M A C ' bér 
keiben vagy az ijedelem. Konkur- 
; éneidtől félnek ahelyett. hogy 
'éretlenül azt tenné/:, ami ész­
szerű : szintén belekapcsolódná­
nak az akcióba. A  K M A C  nem 
látja jé/ szemmel az automobiliz- 

"s nemzeti alapon való meg­
szervezésétf Talán azt gondolják, 
hogy ha mindenáron ahtp kell, 
hát akkor itt a rég i és jéil bevált 
alap? A z ii siet i a la p?

\

Gyönyörű volt a Puch stand a Nemzetközi vásáron.



Gyakorlati tanácsok :
ogyan tehetjük még kényel­

mesebbé az o lda lkocs i t
— hogyan térítjük el az utas feje m ellől a ke lle­
metlen huzatot és miképen szüntetjük meg az 
oldalkocsis gép néha oly kellem etlen „húzásét**

Az oldalkocsis gép vezetője, aki még 
sohasem ült benne saját „karosszéké­
ben" nem igen tudja, hogy az oldal - 
kocsi utasa menetközben sokat szen­
ved a „huzattól", mely főképen az 
arcát verdesi arról az oldalról, ahol a 
vezető ül. Ennek a cseppet sem titok­
zatos huzatnak az az oka, hogy a ve­
zető háta mögött a sebes haladás kö­
vetkeztében légörvények támadnak, a 
keletkező légáramlat pontosan az utas 
fejét és vállát éri, ami nemcsak kelle­
metlen, /hanem meghűlésekre is adhat 
alkalmat, eltekintve az áramlás által 
szállított portól és piszoktól. Két meg­
oldás lehetséges: vagy áramvonalaz- 
tatja magát a vezető á la Henne- 
Wright, vagy pedig védőfalat iktat 
meghosszabbításképen az oldalkocsi 
szélvédőjének 'arra az oldalára, mely 
a nyereg felé esik. A legtöbb angol 
oldalkocsit gyárilag is felszerelik 
ilyen oldalszélvédővel, sajnos képvise­
leteink nem ismerve előnyeit és szük­
ségességét, néhány pengős megtaka­
rítás kedvéért mellőzik ezt a felette 
fontos felszerelési cikket. Képünkön 
jól láthatjuk a szélvédő oldalhuzat el­
len védő meghosszabbítását, melyet 
minden karosszériás könnyen el tud 
készíteni.

Bizony ritka az olyan oldalkocsis 
gép, mely nem húz, természetesen hú­
zás alatt itt nem a motor húzóerejét 
értjük, hanem azt, hogy ha menetköz­
ben a kormányt elengedjük, úgy a 
gép eltér eredeti haladási irányától 
és rendszerint az oldalkocsi felé for­
dul el. Ha az oldalkocsis gép húz, úgy 
az nemcsak a vezető karját f  áraszt ja 
(állandóan húzni kell a jobboldali 
kormányszárat, baloldalon szerelt 
szeidkár esetén) hanem fokozza a ben­
zin és gumi fogyasztást. Be kell tehát 
becsületesen állítani az oldalkocsi ki­

támasztásait, hogy a motorkerékpár 
és az oldalkocsi pontosan vonalban le­
gyen.

A  beállításhoz két kb. 2 méteres 
deszkaszál .szükséges, pontosan egye­
nes és párhuzamos élekkel. Az egyik 
lécet úgy fektetjük a motorkerékpár 
két kereke mellé, hogy a két kereket 
négy ponton érintse, a másik lécet az 
oldalkocsikerék mellé állítjuk úgy, 
hogy azt két ponton érintse, a lécek

A vezető háta által 
támasztott és az utas 
arcába csapódó kel­
lemetlen légürvénye- 
ket úgy hárítjuk el, 
hogy a szélvédőnek 
a vezető felé eső ré­
szére meghosszabbí­
tást, ugynevezett hu- 
zatvédöt készítünk,

tehát pontosan párhuzamosan állja­
nak a motor két és az oldalkocsi 
egyetlen kerekéhez képest. A  második 
lépés: mérjük le pontosan a két léc 
közötti távolságot elöl és hátul. A  be­
állítás akkor helyes, ha elől Ari). 1.5— 3 
cm-el kisebb a lécek egymástól mért 
távolsága, mint hátul, ami egysze­
rűen azt jelenti, hogy az oldalkocsi 
kerekének kissé a motor első kereke 
felé kell mutatnia.

Hogyan használjuk az egyenes léceket az oldal­
kocsi porfos beállításához.

Valami ócska nagyobb anyát kö­
tünk fel vékony madzagra, ezzel a

rögtönzött függő-ónnal állapítjuk 
meg, hogy a motorkerékpár függőle­
gesen áll. Természetesen fontos, hogy 
a gép teljesen vízszintes talajon áll­
jon! A  függőónt nekitartjuk a sárhá- 
nyónak és megállapítjuk, hogy meny­
nyire rogy a gép kifelé vagy befelé. 
A  gép akkor van helyesen beállítva, 
ha vagy pontosan függőlegesen áll, 
vagy pedig az oldalkocsihoz mérten 
kissé kifelé hajlik. A  beállítás egé­
szen rossz, ha ’a motor az oldalkocsi 
felé rogyik, ilyenkor a gép erősen húz 
és a vezetés fárasztó. Ha a motor ki­
felé rogy, úgy különösen a bogárhátas 
utakon gokkal könnyebb és kevésbbé 
fárasztó1 a vezetés, a kifelé rogyasztás 
természetesen igen mérsékelt legyen.

A  beállítás maga nem komplikált, 
egyszerűen meglazítjuk jó nagy szer­
számmal az oldalkocsi kitámasztásait 
és összekapcsolását és amikor a he­
lyes beállítást megtaláljuk, újra meg­
húzzuk a 'csavarokat és anyákat. Ne­
hézséggel csupán az ismert S hajlí- 
tású oldalkocsi támasztóknál ,találko­
zunk, mert ezek a támasztok rendsze­
rint elhajlanak. Az S merevítőt tehát 
vissza kell hajlítani, ezt nagyon óva­
tosan 1 kell végezni. Nem kell hozzá 
felmelegíteni a csőanyagot, ha óvato­
san végezzük a hajlítást, úgy nem kell 
töréstől tartani, hiszen a hajlítás egé­
szen minimális. Arra kell csupán gon­
dosan ügyelni, hogy minél hosszabb 
darabon végezzük a visszahajlítást, 
ne egyetlen ponton, amikor is a cső­
anyagot könnyen megerőltethetjük.

Ha már az oldalkocsi kitámasztáso 
kát tárgyaljuk, szóljunk néhány szót 
a flexibilis, Harley Davidson típusú 
oldalkocsikról is, melyek kitámasztása 
nem merev, hanem a beiktatott elülső 
és hátsó gömbcsukló következtében 
rugalmas. A  flexibilis felfüggesztés a 
gyakorlatban nagyszerűen válik be, 
viszont bizonyos fokú karbantartást 
igényel, ha a gömbcsuklók nem kap 
nak kenőanyagot, úgy berozsdásodnak 
és beszorulnak, aminek esetleg törés 
lehet a következménye. Az ezzel járó 
veszedelmet azonban teljes mértékben 
megakadályozzák a készen kapható 
életmentő hevederek, melyek krómbör 
szíjjá lehetetlenné teszi az oldalkocsi 
leválását.

A 24 órás Frontharcos-verseny tanulsága:

Túrára használjunk BOICH gyertyát
Szakszerű hírszolgálatban az „Autó Motor" vezet!



Sphinx

B enzin

A motorosok elitje maximális teljesítményt ér el akármilyen rossz időben maximális teljesítményt 
Mobiloil "D” -vel, de a mindennapi motorozás- érhetünk el, ha a motorban M o b i lo i l  "D" van, 
nál is akármilyen gépen, akármilyen rossz úton, mert M o b i lo i l  „D sohasem hagy cserben!

VACUUM OIL  COMPANY R. T. BUDAPEST



Startra készen! ifj. horlhy Miklós sport-Alfójo. — József főherceg. Szclnár d r . Del már és ifj. Horthy Miklós — Martinék a célban is esküszik a 
Mobiiűilra'_és a Cordaticrn, Kcsjár (Rndge) nagyszerűen szerepelt, vidáman pislog a lencsébe.

A 24 órás verseny abszolút győztese Delmár (Bugatti) — L ukavecz (BSA) a legjobb motorkerék^á* os

Ceggel hat óra. A Hősök terén 4r- 
I ̂  pád vezér seregszemlét tart a 
Frontharcos-túraút mezőnye fölött. A 
gépek glédában, a versenyzők startra - 
készen, még néhány katonás utasítás, 
azután a kürtös elfujja József főher­
ceg tiszteletére a General-marsot és... 
Rajta !

Elsőnek az autósok csoportja star­
tol el, az élen hatalmas Mercedesével 
József főherceg robog, aki Ceglédig 
elvezeti a mezőnyt.. . Azután jönnek 
a motorosok.

Nehéz, páratlanul nehéz verseny 
lesz: 24 óra alatt 1200 km-t .ledarál­
ni" éppenséggel nem gyerekjáték, 
pláne akkor nem, amikor az éjszakára 
a Bakony és kapcsolt részei kétes él­
vezetet kínáló útjai várják a verseny­
zőket, akik az egész napi motorozás 
fáradalmaitól megviselve kényszerül­
nek megbirkózni az éjszaka sok-sok 
rejtett Schylla és Charibdisével. . .

— Csak ráadásul esőt ve kapjanak! 
—  nézünk a Stefánián tovarobogó 
mezőny után. Pedig a felhőzet nem 
sok jóval b iztat.. .

Robog a mezőny . ..

Utón van a mezőny, de mozgalmas 
élet van a Frontharcosok székházá­
ban, a versenyrendezőség főhadiszál­
lásán is. Egyre-másra érkeznek az el­
lenőrző állomások telefonjelentései. 
Megtudjuk kik, mikor hol futottak át. 
kik álltak ki. Az első szakaszon. 
Nagykörös— Hódmezővásárhely— Makó 
— Szeged. Atzél (Harley old.). Wokly 
(Sarolea). Kovács (James) és Schuch 
(Sun) véreitek el. Szeged után Baja 
majd Dunaföldvár következik. Duna- 
földvár fordulópont: csábítóan közel 
van Pesthez. Akinek elég volt az al­
földi túra, innen könnyen hazajöhet, 
ahol az éjszakai motorozás helyett a 
meleg ágy várja. Meg is csappan a 
mezőny: Pallós. Salgó, Kiss. Havasv 
és Mojzes dr. feladják a további küz­
delmet . . .

q  . Szekszárdon át futnak be Pécsre a 
versenyzők.

Delmár győz a Mecseken !
Pécs után van a hegyiverseny, fel a 

Mecsekre. Három és fél kilométeres 
rendkívül nehéz és veszélyes hegyi­
pálya, G.4 százalékos átlagos és 12 
százalékos maximális emelkedővel. A 
kégniversenynek különös fontosságot 
ad az a körülmény, hogy a túra út 
végi r, dmenyében holtversenyek ese­
tén-az itt elért eredmények klassz!fi­
káinak.

A legjobb időt — 3 p. 17.7 mp. —  
mint várható is volt Delmár Walter 
érte el kompresszoros Bugattijával, 
míg, a második legjobb időt elén ifj. 
Horthy Miklós (A lfa  Rómeó) 3 p. 3(3.4 
mp.-es idejébe egy kifaralást is be 
kell tudni. A  motorkerékpárok leg­
jobb idejét 3 p. 41 mp-es idővel Luka- 
vecz Ferenc érte el. íme a hegyiver- 
teny eredményei:

A utók?  1 . P o lliu l r W . Bi ig a t t i i •'{ : 17: i Dl p.
í .  I f j M. (A lfa i 4 mp. 3. Bodor
I .  B _ 3:47:4 m i' 4. W i l l i f im >. Bu-
ira t:: np. 1 >r. Hal: ioy •B u i<• k i 4:
Jt'.ö .i“ Iv- e rő A < >]• Im iio I 'ÍI 4:43 mp.

L i.ku  vv-s.M otorkerékp .i rok . 500 keni - ig . 1.
F. 11IS A ->; i 1 íii) .. 2. Sch us z t.fr t Ari.-;
•’> :4l\(> n:j,. K iU ' l .. I! . i :J:57 mi 4. Ma -

I. m i j . iá* . 4: i r !;7 mp. 5. Bécs F. N'-w
1 -4: lö  n i! . ic líá rz A. BMW  r. :Ü2:4 mp. 

«T, r  Lm,3-0 kem-i-r. l t Unt.* iiv K . <||;
■‘>:rr2 mp. A futó A. (V iílo • •ott.- 4 :•’* üio.

25;> kcm -ic . 1. "K óznia K. 1 B ucii t :i mp.
2. Ke .-jár líu -L mp. s í r n i  i;.
fJ 'ueli ;4 ::V2 " ;h- . 4. lő jé l, I lí.áltz M.
.P m !i I A ;  p .g -. F rítm rni' ! j '  <Tu f i i)  5 :46.0

Jön a fekete leves!
Sűrű fellegek tornyosulnak.. . 

\ észtiősló időben robognak a ver 
-enyzők Kaposvár felé. Odáig csak 
hagvián, de azután! Kaposvártól 
Bogláron át Keszthelyig zuhogott a 
hideg zápor a versenyzők nyakába. 
Ráadásul Kaposvár és Boglár között 
agyagos az ú t . . . Ez volt a mezőny 
Waterlooja! Itt bukott Kozma és itt 
adták fel a versenyt: Rácz. Schuszter, 
Becs, Gutschy, Ando, Steril, F romi col 

Gelentzey. Akik még versenyben 
maradtak, kitartottak az es<> áztatta 
éj- zakai Keszthely—Veszprém— Pápa 
— Szombathely szakaszon. Szombathe­
lyen Bodor (Bugatti), majd odébb 
Nagy céh ken Halápy dr. (Buick) került

talonba. Győr! Végre a bécsi úton... 
a pesti cél felé!

Itt a cél!

Befutó. Jóval 6 óra előtt feltűnik a 
Bécsi-úti vámnál levő célnál Wilheim 
Sándor túra Bugatti ja. Csupa sár, 
szélvédő nélkül fut be a célba. Leadja 
ellenőrző lapját és beszél:

—  A agyon, nagyon nehéz verseny 
vetít! .4 minduntalan a nyakunkba 
szakadó záporul: tönkretették az utá­
lat I . . . Ráadásul start utált két órára 
Félegi/házánál egy ködarab ripitpávái 
v< rtt a szél védőt. . .  .4 rendezés, az 
út jt ízes nagyszerű volt . . . A éhol kí­
sért étién fáklya fénynél, front, huj Itaj- 
rázás közepette iuntatták az u ta t . . .  
A éhez. vágyóit komoly verseny volt... 
A cm hiszem, hogy csalódó/: ha azt jó­
solom, hogy eitvek a versenynél,; csak 
bajnokságot nyert befutói lesznek... 
it t  mazsolák nem élhette!: meg. . .  
A no lesznek meglepetések... Ez a 
bajnokok r< rsenye volt!

Most Delmár fut a célba pompás 
kompresszoros Bugattijával. Azután 
nagy urasan Gerö Andor —  csukott 
Oldsmobilon. Őt nem verte az eső... 
De ki ion most?

A;: utolsó ellenőrző álomáson, Győ­
rön heten haladtak át. Három autós 
A ilheim, Delmár és Gerő már itt 
vannak. Ifj. Horthy Miklós sport A l­
fájával és három motoros Lukavecz, 
Kés iár ' Martinék útban vannak 
Pest felé. Vájjon ki lesz az első • o- 
Uros befutó?

Lukavecz! Boldogan száll le pom­
pa.- BSA-járól. Megél jenzik. Meaér­
demli, hiszen Delmár az imént oda 
nyilatkozott, hogy ezt a versenyt- a 
minimális 24 óra alatt motorkerékpá 
ro aligha fogja lefutni. Lukavecz 
Franc’ mégis lefutotta De csak ; ö 
■.•gwdtil, mert a még versenyben levő 
másik két motoros. Kés jár és Mart - 
nek a győri jelentés szerint 24 órán 
beiül nem végezhet Lukavecz pedig 
miután megkapta a HSA vezérképvi­
selő Uriiach Lacitól az ilyenkor szó 
kásos ,.puszit", elkezdett mesélni:

Az „Auto-Motor“ az egyedüli kéthetenként megjelenő magyar motorszaklap



— Rettenetes nehéz verseny eolt! A 
rendezés azonban kitett mayáiért. E l­
tévedni lehetetlenség volt. mindenütt 
jeleztele az utat, éjszaka a lég szaba­
dabb esőben is. voltak biiffék. szóval 
mindé:' ami megkönnyíthette felada­
tunkat. De azért rettenetes nehéz volt!

—  Gumi defektusok? —  vág* közbe 
\ 2iaki.

— Nem volt egy sem! A lehetőség­
hez keveri a kemény útrészeket keres­
tem vagy a —- pocsolyáikat. A kemény 
úton is. a vízben is mindig fekszik a 
szeij. a poros és sáros részek veszé­
lyesek . . .

Mi volt Kozmával? — ostromol­
ják Lukaveczet.

— Kozma Bandi abba a hibába 
esett, hogy ahol 15 km-es átlagot le­
hetett menni, ott ö 25-öt ment. így  
azután egy agyaggal ...javított“ út­
szakaszon elfeküdt és koVmáinya eltö­
rött, úgy, hogy nem folytathatta a 
versenyt.

De miért nem jön Horthy? Meg­
tudjuk: Gönyü és Komárom között, a 
céltól 100 km-re defektust kapott. 
Pech!

Most Kés jár fut a célba. Neki is ki­
jut az éljenzésből. Alaposan rászol­
gált, hiszen öt még miniatűr világí­
tása is súlyos hendikeppel sújtotta.

Martinék a hatodik és egyben az 
utolsó befutó. A  hátán hatalmas sár­
folt.

—  Elnyomott az állom . . .  —  véde­
kezik.

—  Na persze! — replikázik neki 
Lukavecz, Martinék kényelmes Lati­
cel ülésére mutatva —  ha valaki fo­
telben motorozik, az el is alszik!

Együtt a társaság. Folyik a duma.
Megtudjuk például azt, hogy Bo­

dor Bugattija a versenyen csodálatos 
matamorfózison ment át. Mint sport­
kocsi startolt, de mint versenykocsi 
érkezett meg Hódmezővásárhelyre: 
három sárhányója az úton szakadt

Urbach örül Lukawrz (BSA) győzelmének, l  ukavecz Mobiloil! hasznait.

tak g. Zolnay Endre, Kovács Emil, 
Hollencler Pál, Benits Sándor és dr. 
Landa Vilmos, nemkülönben a töb­
biek, a rendezés névtelen hősei, akik 
oly önfeláldozó munkát végeztek a 
frontharcos eszme dicsőségére. A 
társklubok sorából főleg a Tolname­
gyei AC, a Pécs-Baranyai AC, a So- 
mogymegyei AC, a Dunántúli AMC, a 
keszthelyi Törekvés SE és a Győri 
AMC vették ki részüket.

A sportbeli siker is teljes volt. an­
nak ellenére, hogy a KMAC vezető­
ségében akadtak olyanok, akik a 
nagymultu klub sportfejlesztő hivatá­
sának nagyobb dicsőségére klubtag­
jaikat le akarták beszélni a verse­
nyen való részvételről . . .

Sorakozó! Felvonulás a Hösök-te- 
rére az ünnepélyre. Azután vége! 

íme a végeredmény!
Részletesen kidolgozott eredmény­

táblázatból tudjuk meg a nagysikerű
verseny eredményeit. íme:

Autók. 1.. D."li'.ar 'ÖV. Bugát tii 0 p. -2. Wil-
lírán S. BinratLií Ü ■ ■ C ' A. < Obhs
:> -  lmiult még Ifj. Horthy M. A1 a. . aki
27ö ponttal él t i-élba. továbbá ■ír. Halapy .1.

- Bodór I . (Bugatti). akik í fií adták

Cldalkoesis gépek. Atzél A. E. (is#:. Har-
!rv íVhi'lta. m*m volt!

.Motorkerékpárok. 500 kcn:-ia. 1. Lukav.-. • 
F. USA, M |>. 2. Martinék I. Gib-ra !'•

In.!u]t még Ki~' L. (Rudge . aki iMi’ 
ponttal érkezett W-lba. továbbit Kácz A. 
IiMW i. S. iiuster V. Aii.-l . ]*.-•.■, F. New ím 

!-er:ai . Palló.* L. N-rton és Salgó B. -líiflp- 
ak'k feladták a versenyt.

350 kem-ig. ("ints hv K. < í .»t• T.*• ■ A• • I '>
A. Vein. ,-tte KÍS> I V e ö . WnklY G.
Sámli a és Kovács B. damo feladták. Be­

inr A nem volt.
1’tO kem-isr. I. Kesj.-ir .1. Riidgci n. 

Fela.i'ák • Stem K. /Parin. F romám! .1. 
Puel . Kozma E. Ptuln. Gc.l«>»t7. v Mihált/. 

:.I fi-ueb'. Havasv G. (Piidn. «1 r. Muj/.es L. 
1 ’u■ !i es Selmli r. 17.'. Sun .

A versenv abszolút trvóztese MZ örökös 
vándordíj (Dó év védői.' Delntár Wa'ter lett. 
míg a t.aimlijat a KMAC Delntár Wilheim— 
G r i összeállítású csapata nyerte.
Huszonnyolc induló —  7 befutó, kö­

zülük fi bajnok! Wilheimnek igaza
volt: Ez a verseny a bajnokok ver-

Szelnár dr. előtt a károm autós bejutó: Wilheim a 2-ik helyezett. Delmár az abszolút győz es és 
Gere a 2-ik. Mindhárman a Cordatic jegyében győztek. Delmár es Wilheim Aeroshell olajat hrs: tiilt.

le, a negyediket maga szerelte le.
Megtudjuk azt is, hogy a szegediek 

illusztris klubelnöke elvárta az átha 
ladó versenyzőktől azt, hogy kocsi­
jukból kiszállva siessenek üdvözlésére. 
No persze hiába várta . . .

De megtudjuk azt is, hogy a köve­
zetvámot a versenyzők részére egye­
dül és kizárólag Győr városa nem en­
gedte el. Ehhez viszont nem kell kom­
mentár . . .

1 Jelmár, Wilheim, Gerö és Martinék 
dicsérik a Cordaticot, melynek kitü­
nően megkonstruált profilja a csú­
szós utakon nagyszerű szolgálatot 
végzett. Nagy sikerük volt Boschék- 
nak is. hiszen valamennyi befutó Bosch- 
gyertyával futotta le a versenyt.

A rendezés munkájáról maguk a 
versenyzők nyilatkoztak. Szelnár dr. 
mint mindég, most is feladata magas­
latán állott. Kitűnő segítőtársai vol­



Unalmas volt a Targa-Florio
A háború utáni évek legklassziku­

sabb versenye a ; Madonia-cirkuiten 
lefutásra kerülő Taréra Florió volt. A 
Vultak hagyományai azonban már- 
n\r feledésbe mentek a mai, egy- 
hai\ú Targa Floriók mellett, a ver­
seny Aávei meg vannak számlálva. 
Tavaly még 14, az idén már csak 9 
versenyző tudott Florió lovag össze­
toborozni. Viliben része van annak 
is, hogy a myting terminusa ütközött 
ai Casablancáién lefutott marokkói 
GP-vel, mely j\ihan dotált verseny 
lévén, érthető kVokurrenciát csinált 
a Targának. \

Zuhogó esőben vezette le a 432 
km-es verseny V,artkörét pietro 
Ghersi, aki 58 p. i\  mp.-es idővel 
(73.6 km. átlag) eg.\hen a verseny 
leggyorsabb körét is ifutotta. Ghersi 
a harmadik körifi /.Főtt az élen, 
amikor keréktörése r y  szar etet te és 
Varzi kezére juttatta atnyőzelmi vál- 
mát. A verseny eredml’iyei a követ­
kezők: \

1. Varzi (3.0 Alfái rup. Állag 00
km. 2. Tíirhiiri <2.fi Alfa) fi:íl:14 mp. 4. Ma- 
íristri fi .75 Alfa1) fi:4fi:02 nrl 4. Bal'slren 
C2.fi Alfái. 5. ratre (2.4 Alfái. fi. I*. Oliorsi 
<1.0 Alfa). 7. Fiorcll ) (2.1 Alá).
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Chiron—Etanc^’in—Lehoux 
viadal Casabl?/icában

Amíg a Ferrari versen vívtál ló 
pp-vik élharcosa Va p i. a Tanra. 
Florióban diaőalmaskriiott. addig a 
másik krekk Louis Cl írón Casablan­
cában a marokkói G’f versen ven ve 
zette gvőzelemre a jooneráló A lfa 
"Romeo és Scuderia Ferrari színeket. 
Amíir azonban Varzbfr\k istállótár­
saival szemben könnvifl helyzete volt 
Jiddise Chironnak ke l’»ravig meriő 
harcot kelleti vívnia a V literes félel­
metesen gnors Maserat 1 menő Etán 
relivvrl. akit a 392 krries verseny­
ben alig 40 másodperccel utasított a
2 kp ]vrp . rvir.lvrtok rnnfr^ I  >'*’7.ésér-r+ n-r
Alfa vezető Lehoux is aláz küzdel­
met vívott. A leggvorsalT kör szin­
tén Chiron nevéhez fűződre 135 km. 
es átlaggal mi? Etancelli leid óbb
körp 134.4 km. átlagú volt Végered­
mény t

1. Cléron CAlfi") 2:">:4? mn. A lv r  H l km.
? F.f arról in i'Masor.xti'i r':."»fi:21 mit 3. T,<linux 
fAJif:n. 4. Ft mi pb t Ofapera 1 i i. y». Comntti 
(Alfa), fi. Mino-vi (Alfái.

Epv otrich nevii r.«sPb tcíj-nikus a 
kö/.elmultbnn több lábamban szabadal­
maztatta ni automobil motorát, moly 
diiírattvuk és hajtókarok nélkül • iráz- 
tmbinák alapján működik. Az alig egv 
liter bODfforíirtartalmú motor teljesít­
ménye 'eléri a 00 lóerőt! V* ••Wem-

Jön a magyar benzin ?

Nagy horderejű felfedezés foglal­
koztatja a magyar műszaki és gaz­
dasági világot. Varga József dr. a 
Műegyetem kémiai technológiai tan­
székének professzora a barnaszén­
kátránynak benzinné való gazdasá­
gos átalakítását célzó kísérletei dön­
tő stádiumba jutottak. Varga pro­
fesszor találmányát ingyen a magyar 
állam rendelkezésére bocsátotta és 
Péten, a Péti Nitrogén lés Műtrágya- 
gyár telepén létesített kísérleti tele­
pén óhajtja a gyártást a rentabili­
tás színvonalára tökéletesíteni. A 
péti telep napi egy vágón kátrány 
átalakítására alkalmas, amiből 8— 
9000 liter kiváló minőségű, kéntől 
teljesen mentes benzint nyernek. Ha 
figyelembe vesszük, hogy hazánk 
évente körülbelül hatezer vágón ben­
zint fogyaszt* úgy kátrány termelé­

sünk li a t-hétszeresére fokozásával 
teljes benzinszükség létünkét idehaza 
állíthatnánk elő,i ami barnaszénbá­
nyászatunk hatalmas fejlődésére ve­
zetne. A  szintetikus benzin előállítá­
sára mintegy 300-féle eljárás isme­
retes, legismertebb a /német Bergius 
módszere, amelynél 100— 200 atmosz­
féra nyomás alatt közel 500 C(l tem- 
peraturánál végzik az átalakítást és 
barnaszénkátrányból 20% ú. n. köny- 
nyű motorhajtó olajat sikerült elő­
állítani. Mindezen eljárásoknál azon­
ban a nyert benzin magas kéntartal­
mával, valamint gyantásodó hajlan­
dóságánál fogva mélyen a Varga­
féle benzin minősége alatt marad, 
mely magas benzol- és tolnol tartal­
mánál fogva minőségben a jelenleg 
forgalomban levő kútbenzinelcet is 
felülmúlj(6. Ezekután [jogos érdeklő­
déssel várjuk a péti kísérleti telep 
híreit!

J ő  u t ó n  la u la d ,  h a  a  
m n n e i i r á n y i  b e t a r t j a

Évente* 18-szor jelenik meg az „Autó-Motor“ !



K ő i k ip u ffo g ó  csöves gépnél a  
k e i  csöve i kályhacsővel 
éppúgy nem leliei őssze= 
köíni, m in i  ahogy n em  leh e í 
m ás m o t o r k e r é k p á r é  venni,

m in t PUCH
Puch képviselet:

P A J O R  I M R E
VI., Jókai-u. 28. Tel 20-2-28-
Alkatrészek. Javítások. Generáljavi- 
tások részletre. Használt gépcsere. 
Kcsszu részlet. — Katonatiszteknek 

nagy fizetési kedvezmény.

A Pécs —Baranyai A. C.
Mecseki-hegyiversenye.

A Frontharcos Túraút résztvevői­
nek átvonulása előtt jól sikerült he­
gyiversenyt rendezett a Pécs— Bara­
nyai AC a Mecsekre, melyen a hely­
beli gárda nagyszámú közönség előtt 
mérte össze erejét a tolnai és so­
mogyi gárdával. A legjobb teljesít­
ményt a 350-es Calthorpe vezető 
Rozvány György érte el 3 p. 47.6 
mp. idővel.

Kitűnő eredményt ért el teljesen 
széria 250-es Puch-gépén Somogyi 
László, míg a fővárosból lerándult 
Ottlik Lajos (Steyr) szintén szép 
sikerrel szerepelt. Részletes eredmé­
nyek :

Motorkerékpárok 250 kem-ig. 1. Somogyi L. 
(Pufii) 3:34 4 mp.

350 kem-ig. 1. Rozvánv Gy. (Calthorpo 
3:36.2 mp. 2. Palaits fi. (Indián) 4:12.6 mp.
•'!. Sclnni'lt B. (Yelooette) 4:22.8 mp. 4. ITan- 
go* F. (Trinmpli) 4:23-1 mp. 5. Géczy L. (FNT) 
4:40.7 mp.

500 kem-ig. 1. Rozvány Gy. (Calthorpe) 3:47.6 
mp. 2. Somogvi L. (Puch) 3:51..5 mp. 3. Pa­
laits G. (Indián) 4:07.9 mp. 4. Schmidt B. 
(Velofotte.) 4:12.4 mp. 5. Scmidt K. 4:26.2 mp.

500 keni. fölött. 1. Braun E. (Bouglas) 5:33.1 
mp.

Oldalkocsis gépek. 1. Szurovv D. (ITarlcy) 
l:0l{ mp. 2. Baranyák N". 4:37.5 mp.

Autók 2 1-ig. 1." Stark L. (Dcrby) 4:12 mp.
2. Faragó A. (Ansaldo) 4:20.2 mp. 3Ú Fricd- 
mann .T. (Steyr).

3 l-ig. 1. Stark L. (Derby) 4:03.0 mp. 2. 
Ottlvk L. (Stevr) 4:18.1 mp. *3. Friedmann .T. 
(Stoyr) 4:25.4 mp. 4. Róhling N. (Fiat) 4:48.2 
mp.

3 l-en felül: 1. Abaffv Genovéva (Buick) 
4:14.2 mp. 2. Abaffv A. Z. (Buifk) 4:19.1 mp.
3. Wébor K. (Chrysler) 4:30.6 mp.

Itt a kombinált adó ?
Jűl. 1-én állítólag életbelép a h f  illéres

benzinadó, de —  megmarad az ed­
digi közúti adó is bárcástól együtt, 
könnyítés csupán abban lesz, hogy 
50 százalékkal leszállítják a közúti 
adót, amelyből a 2 l. hengerűrtarta­
lom alatti járművek további 20 szá­
zalék engedményt kapnak, míg a 
menetrendszerűen közlekedő autóbu­
szok és taxik plusz engedményét 40 
százalékban állapítja meg a rende­
let. Az állam részéről: ami elvész a 
réven, kamatostul megtérül a vámon. 
És a mi részünkről: tovább szalad­
gálhatunk a bárca után és mintegy 
30 százalékkal megdrágulnak üzem- 
bentartási költségeink.

„Coupe Deutsch"
Óriási érdeklődés közepette folyt 

le a ,,Coupe Deutsch de la Mcurthe“ , 
a kontinens ' legjelentősebb sebességi 
repülőversenye. Az etampsi repülő­
térről startolt a verseny nyolc főnyi 
mezőnye —  egy angol kivételével 
csupa francia —  a 100 km.-es körön 
lerepülendő 2000 km.-es versenytávra. 
A  versenyt elsőnek a tavaly 322.8 
km.-es átlaggal győztes Détré (Po- 
tez) kényszerült feladni, akinek gépe 
a kedvezőtlen terepen ugyancsak 
megsínylette a kényszerleszállást. 
Márkatársa Lemoine a magassági 
exvilágrekorder a 11-ik. Lacombe 
(Caudron) a 14-ik, az angol Comper 
(Comp.— Steak) a 17-ik és Delmotte 
(Caudron) az utolsó körben adta fel 
a küzdelmet. A verseny győztese A r- 
noux (Caudron— Renault) 389 km-es 
átlaggal győzött. Massotte (Caudron 
t—Regnier) illetve Mönville (Caudron 
— Renault) előtt és ugyanő repülte 
400.446 km-es átlaggal a leggyor­
sabb kört is.

Újdonságok? Csak néhányat: csupa 
mély szárnyú gép, a leszálló sebessé­
get csökkentő berendezések, automa­
tikusan beálló propellerek (Lavas- 
seur, Ratier), általános lett a behúz­
ható futómű, csupa léghűtéses mo­
tor, a győztes Renault és Régnier mo­
torok lógó hengerekkel, egyedül Po- 
tez tart ki a csillagmotor mellett. A 
motorok fordulatszáma 2500— 3200 
között mozog, a győztes Renault pl.

Két 24 órás világre­
korddal igazolta be az

ISTROS
OLDALMOTOR
üze mbiztosságát 
és gyorsaságát!
Vegye Ön is a legjobbat!

Uj előnyös fizetési feltételek!

PA ULIN I GÉZA ,IS TR 0S ‘ m otorgyára
BPEST, THALY KÁLMÁN UCCA 10

Szerviz 
állomás. 

Benzinkút. 
Római part, 

Csuka 
csónakhoz.

Megérkeztek a legújabb tipusu

motorkerékpárok — Mélyen leszállított
áron ! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.

8200 fordulatnál új centrifugális 
kompresszorával 320 lóerőt ad le, míg 
a Regnier kompresszor nélkül 217 
HP-re viszi.

Németországban legújabban elaszti­
kus útburkolattal kísérleteznek. A Leipzig 
mellett épült kísérleti utat olyan kát- 
ránypreparatummal burkolták, amelybe 
jutaszövetet ágyaztak bele. A kísérlet jó 
eredménnyel kecsegtet.

Németországnak már tiz olyan piló­
tája van, akik több mint egymillió km-l 
repültek be.

budapesti autórugógyártó 
és javítóüzeme

Speciálista 
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n  : 
46 - 3-51

Budapest, 
Vili., Thék 

Endre u. 14.
T e l e f o n : 

46 - 3-51
M i n d e n f é l e  g y á r t m á n y ú  k o c s i k h o z  k é s z  r u g ó k  r a k t á r o n

Hengercsiszolások, dugattyúk preciz készítése. Motorkerék-, 
pár lánckerekek sebességváltó-kerekek és láncok raktáron

S ECU KO GÉPMŰHELY
VI.. lzabella-u. 71. Tel.: 11-7-82. Megbízható!
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Minden autósnak az „Autó-Motor" táborában van a helye!



VI., LAIDON-II. 5.

Révész és Huszár
VI , Jókai tér 7. Telefon: 18-9-54
D U R E X  dugattyúk egvedárusitása

dugattyugyürük, nyers* és kész m o­
torszelepek. fogaskerekek, dugattyu- 
csapok, tömítések. W ipperm ann és 

Morse motorkerékpárláncok.

n m m m L ,
rugók gyártá­

sa és javítása- Kész rugók raktára-
b A w  k á s z i ó

V11., VÁG UCCA 5. — TELEFON 91 -1-21.

S E B E S S É G M É R Ő K
K ÍL O M É T E R '-Z Á M I .Á L Ó K ,

aulóórók, uuíómüszerek szakszerű 
JAV ÍTÁSA

Ó R A G Y Á R ,  Tömő-u. 26

Világos,
hogy löké'etes 
munkát csak tö­
kéletes gépeken 
lehet végezni. 
Tekintse meg 

üzemünket.

Qedics Testvérek
■ H l motor- és automobil műhelye H H I

Thék Endre utca 15

E G Y E T L E N  ember
aki nem tudja, hogy a 
W illká n n á l m inden a lka t­
rész kapható.
WILLKÁN M. L.

Liszt Ferenc tér 6. T. 251 56. 111-37

MEG JÖ T  1' %
a 7Íp7Óta-

mo oroskes/tyű

O TTE IM R E IIED 1.
IV., Petőfi Nándor-
u'ca 3. (U dvarban.)

Készít és javít
M  , 0  PNEU

G. Sizaire az ismert francia autó- 
konstruktőr Párisban meghalt.

A japán dömping-autókról ren"u 
teg hírlapi kacsa látott napvilágot. 
Tény, hogy legutóbb Törökországot, 
vette célba a japán ipar dpmping- 
autójával, melyről néhány érdekes 
adat jutott birtokunkba. A  ,,döm 
ping-autó“ a tokiói Jidosha Seigo 
művekben készül, 750 kcm-es kis­
kocsi, mely a próbahasználatok so­
rán kvalitást, illetőleg mélyen az 
európai és amerikai, produktumok 
nívója alatt maradt. Tanulság: olcsó 
húsnak híg a leve.

A Djwgaarden pályán 40.000 néző 
előtt lefutott finn GP versenyek so­
rán Kjörnstad (A lfa ), Lampinen 
(Kudge) és Ohlson (Husquarna) 
győztek.

A háromnapos Hars trial 323 in­
dulója közül 205 érkezett célba, míg 
büntetőpont nélkül csak 43 versenyző 
végzett.. A leküzdött nehézségeket 
azonban még ezek a számok sem ér­
zékeltethetik eléggé.

Az idei Párisi Szalon október 4-én 
nyílik és október 14-ig lesz nyitva.

Ml CSAK C O R D
pneurra tik  szoküzle lben vásárolunk.

Veres és Senyéi M V i e - í K 30-

Jnd/an
JYlotocycIes
magyarországi vezérképviselete 

I F J .  S E I F R I E D  H U G Ó
Budapest. V I., Forgách ucca '0-14.

Te le fon : 91-3-24, 92-9-92 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

ö h h o r  s e m  tudja 
olcsóbban es töké­
letesebben akku ­
m ulátor és v ilág í­
tási berendezését 

javítta tn i, m in t

BERTÁNÁL
V II.. Kertész-utca 46. 
Te le fon : 4 1 - 5 - 3 0

SAJNÁLÓ!*!
de én csa k „ C e l l o ű o r “  
cellu lose lakko t fogadok e

wilheimrttiöp
festek-, lakk-, kence 

nagykereskedése
„Cellodor“ cellulose fröccslak kok
BPEST, Vili . IUKÓCZI-Ur fii. 
Alap tva : 19'2. Telefon: 316-88

U i  á l l a p o t b a n  750 H arley Da- 
vidson, 250 kcm. Puch-ok résziéire. — 

128 PAJOR, VI., Jókai u. 28. Telefon : 20-2-28

U J  F U T Ő F E L ü L E Y ü

GOODRICH
H O T O R K E R É K I ■ E U

friss
t a r l ó s
m e t b í z h a l ő
csúszásgátló

tehát
tökéletes!

Érdeklődés esetén a cégeknél hivatkozzon az „Autó-Motor“ -ra !
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Stuck a  d eb ü tá ló  „ P “ kocs iva l 10 körön  át 210 km.= es 
á tlagga l ve ze te tt, kupplung defektusa m iatt m égis M o ll 

(A l fa )  g y ő zö tt  205 km.=es á tla gga l!
Mercedes=Benz és Bugaííí fávellétében : 1. Moll (Alfa), 2. Varzi(AIfa),  
3. Mom berger  ( , ,P “) U j körrekord: Momberger ( , ,P “)  225*845 km.

—  Németországi szerkesztőségünk helyszíni tiidósitása  ~

— Dóros Ferenc riportja, Abt István fényképeivel —

A z idei Avus Grand Prix, mely az 
óvilág: leggyorsabb versenyének 

számított, különös érdeklődésre tartott 
számot. Hosszú évek után az Alfa 
Romeo, Mascrati és Bugatti kocsik 
mellett a német Mercedes-Benz és az 
Auto-Union „P “ kocsijait is starthoz 
várta a világ* motoros társadalma. 

! Sajnos a nagy összecsapás — mely- 
a nek százezrekre rugó szemtanúi élén 

ott volt Hitler, Papén és Göbbels mel- 
% lett az egész kormány és diplomáciai 

testület — kissé összezsugorodott, 
miután Buc/atti égszínkék 'masinái 

I  nem jelentek mén a- „nagyok" start­
jánál, aminthogy a tavaly Avus-gvőz- 
tes 1.9 1-es típust átkonstruálása 
miatt az idén aligha fogjuk a -poron 

f dón látni. He még nagyobb meglepe­
tést leejtett Mercedes-Benz távol ma ra- 

- dósa, amit annál inkább fájlalt a kö- 
| zönség minthogy Caracciola 13 hóna- 
■; pos kényszerpihenője után a pompás 

vágású M. B. volánjánál 230 km-es 
: körátlagokat vágott ki. És mégis 

M. B. korifeusai még nem látták el­
érkezettnek az időt a tüzpróbára . . .

Nem így Porsche dr.! Hiszen Stuck 
.,P“ kocsival felállított szenzációs óra­
világrekordjánál kecsegtetőbb próba­
galoppot nem is várhatott a konstruk­
tőr. Hogy pedig a verseny ránézve 
erkölcsi diadallal bár, de csak félsi­
kerrel végződött, abban Fortunának 
is része volt. Igaz ugyan, hogy az 

; esetleges Porsche-diadalt a szakkörök 
a legnagyobb meglepetésnek tartották 
volna, hiszen az újonc német kocsik a 
12 éve állandó versenyüzemben álló 
Alfa falanxai állottak szemben, mely­
nek oldalán h Maseratiak is nyomnak 
valamit a latba . . .

Szakadó esőben (de legalább a jég­
eső alább hagyott) állott a „nagy 
kategória" mezőnye a lő körös, 29ö 

| km es verseny startjához. A kígyó- 
| keskeny, farmotoros, fehér „P “ ko 
f  esik Stuck, Leiningen és Momberger 

vezetésével vonulnak fel, az olaszok 
i pirosak, ott van az Alfa team élén 
t Moll, Chiron és Yarzi, toronymagas 

áramvonalidomok, ott van gipszbe ra- 
| kott lábával Nuvolari, a D» hengeres 
í Mascrati volánjánál és mérges pil- 
| lantásokat vet a P-kocsik fehér tes- 
: \ térő. De itt van az amerikánus De 
\ Paolo is négykerókhajtású Millerjé- 
i v e i.. .  Közeledik a start ideje, Hűha- 

lein őrnagy a német autó diktátor 
sorban kezet fog minden versenyző­

vel, a mezőny elé áll, kezében a ma­
gasba lendül a fehér startzászló.. 
Pergőtűz! — és máris messze az 
egyenesben dübörög előre a mezőny. 
Kész az első kör: Stuck vezeti Á t­
laga 200 km., 48 mp-el fekszik Chi­
ron előtt, akit Varzi, Moll és Nuvo­
lari követnek. A startkörben 48 mp!

A csodálkozás moraja fut végig a 
nézőseregen... A második körben 
ugyanez a helyzet. A harmadikban? 
Stuck már egy teljes perccel vezet! 
Abbamarad az eső, kibújik a napsu­
gár, a tovarobogó kocsik nyomában 
szökőkutak száguldanak... A 6. kör­
ben Moll speciális áramvonal-karosz- 
szált Alfáján a második helyre dol­
gozza fel magát, De Paolo és Leinin­
gen kiállanak. Az első P-kocsi ki­
esett: az olaszok kezdenek vidulni.

—  Csak az a Stiick ne volna! — 
mondják.

Nyolcadik kör: Chiron tankol, 
Stuck 207.2 km-es átlaggal vezet!

Kilencedik kör: Stuck forszírozza 
az iramot, átlaga 209.2 km.

Tizedik kör: Stuck átlaga már 
210.3 km.! Az olaszok búsak.,.,

A 11. körben leállítják a depónál 
Stuckot: kerékcsere, tankolás, re­
kordidővel. Aztán ismét rajta!... De 
mi ez? Stuck Moll mögött lemaradva 
fejezi be a kört: kuplungdcfekt, ki­
állás .. . Momberger is kerekeket 
cserél. Moll számára megnyílt a győ­
zelem útja! A németek szomorúak. 
Puff neki. . .  a Popolo dTtalia tudó­
sítója l’.ojano dr. nagyot üt a há­
tamba, győztünk, ordítja olyan lel­
kesen mintha legalább is egy újabb 
Marcia Su Rómáról lenne szó... 
Már Chiron leállása sem izgatja, Nu­
volari kerékcseréje sem, hiszen a cél 
árbocnál már készítik az olasz lobo­
góit. Befutó: elől a két Alfa, Moll és 
Yarzi, harmadik a P-kocsis Momber­
ger. Átlagok? 205.3 km., 201.8 km, 
és 201.1 km. Aztán felharsan a Gi- 
ovinezza...

A németek is beletörődnek. Gomb­
ház .. . Belátják, hogy kezdetnek ez 
is elég vo lt... Eredmények:

1 .5  \ \ r  1(1 kör.— lü'i.li km . I. Yi'.vron (B'.i-
v.itiii ..it> mp. Ail.iir km. Bur.iT-

.II.T i Buiííit 11 1 l-.nv.ou mp. •!. Castell.ano 
Ma-.uatii l:uS:H4 mp. 1. Simmis íBufiatti). 

l'.irk M<! i. Rrii-in Amikar). 7. Sml.. I 
i Tingat ti i.S. s Bni.li > (M ii).

1 .5  l en leiül (H  kör km). 1. Moll
Vili, 1 , M.í mp. Átlát; km. Var--.:

( Vita 1:27:»» mp. -k Móniin i-rer (Ti 1:27: h 
mp. 1. II..w  .Ma.-u-.Mtn. •">. Nuvolari (Masa­
mul. II. r;.u>. :i . A1 fa).

Vigasztalan az idő: zuhogó esőben áll starthoz 
a mezőny. Elöl egy farmotoros Porsche-kocsi

Nuvolari gipszbe rakott törött lábbal (és kerék­
cserével, derekasan végigi’crekedte a versenyt 

Mascrati jóval.

Ügye fantasztikusan néz ki hátulról Mo'l győz­
tes Alfája. Lennt Stuckot látjuk P-kocsijával 

az egyik egyenesben.



TIPPEK ÉS TANÁCSOK
Hogyan készítsünk egyszerű oldal- 

kocsi felhágót? Vannak magasabb fajta 
oldalkocsi karosszériák, melyekbe be- 
szállani különösen szűk:szoknyában kö­
rülményes. Tekintettel arra. hogy nem

minden oldalkocsi utas mutogatja elősze­
retettel ennivaló térdkalácsait célszerű 
az ilyen oldalkocsira felhágódeszkát 
szerelni. A legegyszerűbb megoldás: 
két közönséges sz.óciusz-lábtartóra kis 
gumiszőnyeggel borított vaslemezt csa­
varozunk. a felhágó elfordulását úgy 
akadályozzuk meg, hogy kis kengyel­
lel rögzítjük a sárhányóhoz.

•
Hogyan töltjük fel a sebességváltót 

olajfái? A  tölcsér ritkán alkalmas, 
mert hála a tervezők lángelméjének 
az olajbetöltő nyilas rendszerint _ na­
gyon eldugott helyen van. Kapni jó 
pénzért pompás olajfröccskannákat. 
ennél 'is jobb. főleg olcsóbb megoldás: 
régi pneumatikszivattyút használni. A 
pumpából kihúzzuk a dugattyút, be­
fogjuk a cső alsó végét és beöntjük 
az olajat. A  dugattyút helyére tesz- 
sziik és nyomás alatt préseljük be 
az olajat a sebességváltóba.

*
Hosszabb használat után a banden 

huzalok megnyúlnak, amin beállítás­
iéi segítünk. Ha azonban már túlságos 
a megnyúlás, úgy képtelenek vagyunk 
beállátni. ilyenkor rendszerint meg

kell rövidíteni a belső huzalt, le ke'l 
vágni a. lipplit és jra forrasztani. For­
rasztás nélkül is segíthetünk magun­
kon, megfelelő vastagságú és hosszú­
ságú csödarabkát az oldalán végig fel- 
fürészelünk és mint distancdarabot 
iktatjuk be: felfűzzük a belső bau- 
denre, hogy nekiszoruljon a külső 
bauden-huzalnak és az állítócsavar vá 
jutának. A csőnek természetesen meg- 
felelő vastagfalunak kell lennie, hogy 

‘ JU a terhelést bírja.

Ellenőrizni akarjuk a karburátor be­
állítását? Szereljük fe a kipuffogó- 
csövet és sötétben figyeljük meg a ki- 
puffogótorkon kilövelt láng színét. Ha 
a láng gyenge és színe fehéres-kék, 
úgy a keverék benzinben erősen 
gyenge. Ha a láng színe határozottab­
ban, de nem teljesen kék, úgy a keve­
rék kissé gyenge. A  jó keveréket a 
tisztán kék szín ‘és erős Jángképződés 
jelzi. Ha a kék lángban sárgás, esetleg 
narancsszínű árnyalatok varrnak, úgy a 
keverék benzinben túl gzdag. A  láng­
szín megállapításából leszűrt követ­
keztetéseket a fuvóka nagyításával, 
vagy szűkítésével korrigáljuk.

*
A láncot vetróleummal szoktuk le­

mosni. hogy a sarat és port eltávolit- 
suk. Legjobb ezt úgy elvégezni, hogy 
elsőt kapcsolunk és a stenderen levő 
gépet lassan járatjuk, miközben a pet­
róleumban mártott ecsetet nekiérintjük 
a laíssan pörgő Járténak. Akármiilyen 
óvatosak is vagyunk, a petróleum 
szétfröccsen. Úgy segítünk magunkon, 
hogy az ecsetet kis kartonlapra vá­

gott lyukon bujtatjuk át. a karton­
lap felfogja a szétfröccsenő petróleu­
mot, Ez az eljárás a petróleumozás 
utáni olajozásnál is beválik.

*
A motorkerékpár alumínium részeit 

könnyen tisztogatjuk, egy kevés bé­
csifehéret keverünk össze híg ammó­
niákkal péppé, készen van az olcsó és 
jó tisztitópasz.ta. ...

Nem kell kétségbeesni, ha az ország­
úton eltörik a mágnes szénkeferúgója. 
Minden bizonnyal találunk szerszá­
maink között tartalék Schradcr-szele- 
pet, melynek kis spirálrugója, a legtöbb 
mágneshez mint kisegítő szénkeféin; 
megfelel. * ,

Nem könnyű berúgni a magas kom­
pressziója sport-egyhengerest, ha el­
szakadt a dekompresszor baudenhuzala. 
Hacsak nem játszattunk valamikor 
kekket képtelenek vagyunk átrúgni a 
startert a kompresszión. Segítség? 
Lekapcsoljuk az egyik sebességet és 
hátratóljuk a gépet addig, amíg ellen­
állást nem érzünk. Ilyenkor :i (luiraty- 
tyú a kipnffogási ütem kezdetén áll, 
ha nagyot rumunk a starterre, —  mi­
után freikuifot kapcsoltunk — ú"y a 
k oinprin íáJási ütemig elé" lendületbe
jön a motor, hogy a kompresszió t*l- 
;lemállását Je"yŰzhessük

FRONTHARCOS TURAUT1934
Az 1200 km. turaversenynek, 
amely közel az egész orszá­
gon átvezetett, éjjel, nappal,  ̂
viharban, felhőszakadásban, \ 
sártengereken keresztül, ma- f 

gas átlagsebességgel

győztese
 ̂ L U K A V E C Z  F E R E N C  j

aki az egyedüli volt az ősz- \ 
szes indult motorkerékpáro- \ 
sok közül, aki az előirt utat | 
előirt 24 órán belül befejezte \ 
g y ő z t e s e n  és a közbeik-  ̂
tatott Mecseki hegyiversenyen ^
a leggyorsabb időt futotta. í

£

Emlékezetes még az 1930. évi Hősök \ 
versenye, ahol az összes in d u lt mo- \ 
to rkerékpárok közü l c s a k  e g y  ;■ 
B. S. A . ju to tt a célhoz, ha rm inc íj 
órás szakadatlan motorozás után. \

Sebességi versenyeket gyakran vélet- . 
lenek döntenek el. de 24 órás magas f 
átlagsebességü versenyek dö n tik  azt ; 
el. hogy m e ly ik  is a m agyar u lak  túra- \ 
gépe, am i ezek utón nem kétséges. \

K érjen  m agyarnye l­
vű árjegyzéket, az  
árak  fe lszere lésse l 
együ tt, 
m ár P 1280%

URBflCH LP5ZLÖ|
VI., HUNYADI TÉR I2 )

Az „Auto-Motor“  szakcikkei vezetnek!



Martinék felkészül az útra. — Mobiloil és Laticel Lukavecz űtravalója. — Egyik kör a másik után.

Világrekordok a Dunán
Lukavecz és Martinék bravúrja Istros—Óvári csónakokon

\ Dünkösd vasárnapján délután min- 
í 1 den feltűnés elkerülésével kis mo- 
\ ) torcsónakos kolónia gyülekezett a 
\ MAC margitszigeti csónakháza tuta- 
\ ján. Ott voltak a Paulini testvérek,
2 a nagyszerű Istros csónakmotorgyár 
2 megalapítói, mint a magyar esónak- 
\ motor épí+^c úttörői. Paulini Károly a 
\ konstruktőr, Óváryval a jeles .'hajó- 
\ test tervezővel tanácskozik: ők az 
\ elkövetkezendő ,24 órás világrekord- 
\ kísérletekben közelebbről vannak ér- 
\ dekelve, hiszen úgy Lukavecz Ferenc 
 ̂ 125 kem-es Istrosa, mint Martinak
 ̂ István 100 kem-es Istrosa óvári- 
| testre szerelve készülnek, a két oldal- 
\ motoros kategóriában 24 órás világ- 
| rekordokat felállítani. Itt van már a 
\ \ sportbiztos is, nincs miért várni to- 
\ vább, csónakba szállanak a verseny- 
| zők, start és kezdődik a körözgetés a 

Margitsziget körül.
\ - — Célunk —  magyarázza közben
\ Paulini Károly — teljesen széria, le- 
í plombáit motorokkal 2U órás világ- 
\ rekordot felállítani a 125 és 100 kem- 
\ : es oldalmotor kategóriában s miután 
\ a rekordokat non stop menetben.
5 alau juk felállítani, mindkét hajó ma- 
\ (fával viszi üzemanyagát is. Így /iél- 
\ dóul Lukavecz hajójában egy ládái- 
\ bán 20 Mobiloil kannát helyeztünk 
\ el, minden kannában egy és egy tized 
l liter Mobiloil EB vei kevert benzin 
\ ' van, a Francinak pedig nincs máis 
\ dolga, mint óránként egy-egy kanna 
\ tartalmát felönteni az Istros garat- 
| jóira! Hangsúlyozom ismét, teljesen 
\ széria motorokkal próbálkozunk, 
\ minden motor maga táplálta beépí- 
\ tett világítással megy . ..
\ í  — Úgy van! —  vág közbe óvári — 
| teljesen széria motorok, teljesen sze- 
\ i via. csónaktestekkel. Lukavecz ha iája 
\ az idén készült, Martinék hajója ta- 
í vali/ii. Egyszerű t ára hajók .. . Mind- 
 ̂ |\ kettő 90 cm. széles. Martinéké 5.5 m.,

: F ig y e ljü k  meg az Iizem anyag-
í ra k tá r i M a rtin é k  ha jó ja  Inai

\

m .

Lukaveczé pedig, mely vezetővel és 
motorral startrakészen nem kevesebb 
mint 220 kilót nyom, 7 m. hosszú.

Ezek az adatok mindent megma­
gyaráznak. Sok szerencsét kívánunk 
és búcsúzunk. Holnap reggel érdek­
lődünk .. .!

*
Lukavecznek simán telt az éj­

szaka. Martinék balszerencsés volt. 
Tizenegy órakor este a tutajról egy 
kisegítő zseblámpát kért be, túl kö­
zel ment a tutajhoz: csigagörbülés. 
Éjjel egy (órakor azonban újra star­
tolt . .. Újabb 24 órára...  De neki 
is sikerült!

Lukavecz 125 kcm. motorjával 24 
óra alatt 66-szor kerülte meg a szi­
getet, ami.'kb 435 km.-es távnak és 
18 km.-en felüli átlagsebességnek fe­
lel meg.

Martinék 100-as motorjával 51 
kört futott, ami 14 km-en felüli átla­
got jelent a 336 km.-es távon.

*
Mit mondanak a versenyzők? Hát 

tessék!
— Lukavecz: —  Az áradó Duna 

sok gályát hozott magéival, amelyek 
állandó veszélyt jelentettek a csigára. 
A csiga megóvása ilymódon eléggé 
idegekre menő, nagy figyelmet kí­

vánó feladat volt, pláne éjszaka. A 
pesti ágban felfelé haladva erős el­
len széllel kellett megküzdeni, ami 
erősen rontotta az átlagot. É jje l há­
rom hajó közé kerülve, csaknem fel­
borultam. Az idő kissé hideg volt, 
kényelmünkről azonban a Laticel 
ülések kitünően gondoskodtak. Egész 
idő alatt másfél liter feketekávét it­
tam. Ugye nem sok?

Martinék: —  Az én utam viszon­
tagságosabb volt. Este, mikor kézi- 
lámpát kértem a csónakba, túl kö­
zel mentem a tutajhoz. Megfeledkez­
nem róla, hogy a tutajnak lép­
csője van. Így görbült el a csigám, 
ezért kellett éjjel egy órakar újra­
kezdenem az egész 2h órát! De (íz­
űiéin már ment mint a karikacsapás. 
A Laticel ülésről ugyanazt mondha­
tom, mint Lukavecz, nagyon meg­
könnyítette számunkra a 2U órás ku­
porg ást !

És kit dicsérjünk mi legelsőnek? 
A két versenyzőt, az immár 11 éves 
Istros motorgyárat, avagy óvári csó­
naképítő üzemét? Egy kalap alatt 
végzünk valamennyiükkel, hiszen vál- 
vetve dolgoztak azon, hogy a magyar 
sport két újabb világrekorddal gaz 
dagabb lett!

i 
Je

e



PUCH KÖZLEMÉNYEK

Frontharcos Turaut 1934,
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A

mecseki hegyíversenyen
a

leggyorsabb 250-es 
motorkerékpár

Kozma Endre vezetésével
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Gyári fió k te lep : 
Budapest, VI., Lehel-u. 25.

A Puch karburátorokról!
Hogyan szabályozzuk és tartjuk karban  az .»(M- 
Z N. 2 és V tipusu négyhengeresek gázosUóit V

—  Közli: Koenig Rudolf —

Sok Puch tulajdonost hallottam panaszkodni, hogy 
500-asa sokat fogyaszt: a túlfogyasztás okát néhány per­
ces vizsgálat után a helytelenül beszabalyzott üresjarás 
csavarban szoktam rendszerint megtalálni, szinte hihetet­
lenül hangzik, de igaz: az üresjárás helytelen beállítása 
3__3.5 liter fogyasztási többletet jelent. Az 500-as karbu­
rátorok helyes beállítását megtanulni tehát minden Puch 
tulajdonosnak érdeke. Lássuk tehát a beállítást.

Első lépés: szereljük fel tisztítás után  ̂ helyesen a 
karburátort, szedjük le a szívócső régi tömítőgyűrűit es 
szereljünk újakat. A tömítések beillesztésénél a legnagyobb 
elővigyázattál járjunk el, hogy a pakolás pontosan felfe­
küdjék a henger beesztergált részébe, ha a tömítés kicsit 
nagy, úgy egyenletesen reszeljük körül. A  tömítésnek azt 
az oldalát, mely a hengerhez fekszik fel, kenjük be Her- 
metic-cel Ha a tömítés helyén van, felszereljük a karbu­
rátort, a pakoláshoz felfekvő felületét vékonyan bekenjük 
ílermetic-cel, majd óvatosan becsusztatjuk a két henger 
közé. nehogy a tömítések elmozogjanak. Ha a karburátor 
helvén van, óvatosan elkezdjük felcsavarozását, ha már 
kezd felfeküdni, óvatosan és gyengéden jobbra-balra moz 
gátjuk, hogy pontos legyen a felfekvése.

A karburátort jól húzzuk meg, mert ellenkező esetben 
hamis levegőt kapunk, melynek következménye: melege 
üés, egyenlőtlen járás, négyütemezés, lődözés és nagy fo­
gyasztás. Mielőtt a karburátor beszabályozásához fog 
nánk, állapítsuk meg, hogy a gyújtás szakítócsavarjai 
nem égettek, hogy a gyertyák jó állapotban vannak!

A karburátor beállításának módja a következő: Mele­
gítsük be a motort, majd járassuk a legalacsonyabb for­
dulatszámmal, mely mellett még nem áll le. Csavarjuk ki­
felé az üresjárás csavart addig, amíg észrevesszük, hogy 
a motor forduiatszáma emelkedik. Most vegyük le az 
egyik henger gyujtókábelét, vagy szigetelt végű csavar- 
húzóval hozzuk zárlatba, figyeljük meg, hogy a másik 
henger gyújtása teljesen egyenletes-e. Ugyanezt megcsi­
náljuk a másik hengerrel: ha a két henger egyenletesen 
megv, úgy a karburátor helyesen van felszerelve. Most ál 
lítsuk utógyujtásra a szabályzókart és lassú járatban ad­
dig csavarjuk kifelé az üresjárás-csavart, amíg a motor 
el nem kezd lődözni, utána fél-háromnegyed fordulattal 
visszacsavarjuk. Az így beállított motor feltétlenül keve­
set fogyaszt és kifogástalanul húz.

Ismételten figyelmeztetem Puch tulajdonos társai­
mat, a karburátor pakolást minden leszerelésnél újítsák 
meg, a régi összenyomódott és nem tömít kellőképen!

NB. A lödözésnek nemcsak a karburátor lehet az 
oka, hanem a gyújtás és a gyertya, ezért kell a karburá­
torállítás előtt feltétlenül utánanézni a gyújtásnak, ne 
hogy ott keressük a nyulat, ahol az nem is tanyázik.

A legjobb csónokmolor is csak
m e g f e l e l ő  h a j ó i e s M e l

váltja be a hozzáfűzött reményeket 
Lukevecz Ferenc és Martinék István is

Ó V Á R I  T E § I R C
szere’ t Istros m o torja ikka l á llíto ttak  fel 

két 24 órás világrekordot!
Ha túra, sport, vagy versenycsónakra van szüksége, 
fordu ljon Óvári István jachtépitó vállalatához

Erzsébet királyné ut 50. — Te’efon : 975 — 89.

Minden Puch-motoros az „Autó-Motor“-t olvassa!



A Pesti motorosok bécsi látogatásánál mindig tácalszá.nu fogy a jófajta Gerstl-trencs!

toi újság Szerkesztő ur...?
—  Milyen versenyre van közelebb­

ről kilátás?
—  A BMYC oldalmotoros alosz­

tálya részére június 17-én Budapest 
— Vác között távolsági versenyt ren 
dez 100, 125 és 250-es kategóriák ré­
szére. Ugyanezen alkalommal Vácott 
délután 3 órai kezdettel kétszer 2 
km.-es pályán, azaz 4 km es távon 
sebességi versenyeket is rendeznek.

—  Apropó! H a llo tta ...?
—  Tudom mire céloz: Óvári csó- 

naképítő üzeme Magyarországra sza­
badalmaztatta a versenycsónak épí­
tés legújabb vívmányát, a csónakfe­
nék hosszirányú lépcsőzését. . .

—  Szerkesztő úrnak nem lehet újat 
mondani!

—  De nem ám! Hiszen már azt is 
tudom, hogy Bíró Jenő szabad idejét 
egy 500-as Puch nyergében tölti. Hol 
itt, hol ott találkozunk vele az or­
szágutakon . ..

—  Hof/y sikerült a TTC pünkösdi 
semme ringi túrája ?

—  Képzelheti, nagyszerűen! A tú­

rán G2 járművel 246 személy vett 
részt, akiket a Puchfahrer Wereini- 
g'ung csillagtúrája keretében Richard 
Bcrnát üdvözölt.

—  Tudna-e ajánlani Szerkesztő úr 
egy megbízható esztergályos üzemet?

—  Hogyne, a Securot. A grazi sa­
lakversenyre készülő Zamecsnik is 
itt fúratta hengerét, sőt lánckerekeit 
is ez az üzem készítette Zárni legna­
gyobb megelégedésére.

— M i lesz az autó Gr and Prixvel?
—  Semmi. Megfúrták. Természete­

in .  De azért ne búsuljon és ne ló­
gassa az orrát Hébli úr ...

—  Azon búsúlok, hogy eltörött a. 
bal hátsó rugóm és most várhatok 
amíg megkaphatom az ú ja t. . .

—  Ön téved Hébli úr! A Licsájer 
cég minden méretű rugót készen, a 
legnemesebb anyagból raktárral szál­
lít! Frissen krómoztatott Hébli úr? 
Csodásán ragyog!

— Szerkesztő úr még nem tudja, 
hogy Nemes krómozó minden mun­
kája ragyogó! Az Autó-Motor olvasói 
még árkedvezményben is részesül­
nek! Viszontlátásra!

F IA .T  A U T O M O B IL O K  M A G Y A I Í  E L A D Á S I  R T . 
B U D A P E S T , IV ., V Á C I  U C C A  1 -3 .  T E L .  8 2 8  48.

_____ ___ _______

int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

D o n n á n
jav.tóműhelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6-53

sem talel jobb
K R Ó n O Z Ó T ,  N 1 K K E L E Z Ö T ,  mint 
NEM tS EDE, Budapest, VI., Nagymező u. 45 

______  Telefon 189-80 _________

C cllaetern
szórólahh
autók, kocsik 
fényezéséhez, 
kiadós, tartós, 
könnyen el­
dolgoz h ató, 
olcsó.

Gyártja:

Ifrau er E. és Tsa
lakk- és festékgyár

Dudapesf, V., Váci ul 34

Felelős szerkesztő és kiadó :
K R A M E R  J E N Ő . 133

Saját érdekeit védelmezi, aki előfizet az „Auto-Motor“ -ra



A IR  F R A N C É
3 m otoros r e p ü lő g é p e iv e l

B u d a p es t

W ie n  1 ó r a
P a r is  8 ó r a
L on d on  10 ó ra
R ó m a  7 ó r a
V e le n c e  5 ó r a
B u k ares t 4  ó ra

A I R  F R A N C É
Budapest, IV. kér., Vörösmarty-tér 2. sz. 

Tel. 82  - T - 23  ; 8 2 - 7 - 1 6

Eredeti ricinussal kompundált 
pennsylvániai kvalitásolaj!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna 

Főbizományi lerakat:

P A J O R  I M R E
V I. JÓKAI-U. 28 . ¥ .202-28

B e já ra t  a  H o rn  E d e-u tcáb ó l.

T U N G S R A M  DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS V E Z E T É S !

Egyesült Kő-. Könyvivomda. Könyv- és Lapiadó Rt. V.. Tátra-utca 4. Telefon: 224—07. Felelős Reiner Ödön.




