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Lukavecz Ferenc Istros oldalmotorjaval
szenzacidés 24 6ras viladgrekordot allitott lel.

aEm_EII A haiéra konyokIé Ovéri Istvan a cs6énaktest tervezéje, a
re kiL.rd.kiisérlet eléli az utolso teendéketbeszéli m.-s Luk
ki éppén beinditani késial Isinos motorjat. Mint ism.areti
Istr oiorok ti 125 kcni.es kategérinban Lukavecz réti
100.w»* CcBoportban pedin Martin ek révén allstoltak fel 24
« ,calT”™O
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Minden
motor-
kerekparos

bevasarlasa el6tt tajékozodast
szerez legolcsdébb araimroél.

Az i. i. Puch*
tulajdonosok fi-
gyelmét felhi*

vom arra, hogy
eredeti gyari

Puch alkatré*
székét raktaron
tartok eredeti

gyari arakon.

Az eredetd angol
Amal karburatorok,

az eredeti angol
Sfurmey Archer
sebességvaltok,

az eredeti angol
JobnBullpneumatikok
stb. stb.

magyaroriiagi vezérképviselete
Az eredeti angol

Burman sebességvalto
részek,

az eredeti angol JAP
motorrészek stb. stb.

magyarorszagi hivataloslerakata

’ 7 -
bird jeno
motorkerékparalkatrész nagykereskedés

Budapest VI., Liszt Ferenc tér 2.
Telefon: 28=0-96.

Alkatrészek és felszerelési cik*
kék a legnagyobb valaszték*
ban mindenféle tipusu motor*
kerékparokhoz.
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Motorkerékparok legnagyobb

teljesitménye, a Hésok verse*

nvén 1200 km=t futott 24
ora alatt a

motorkerékpar a legesekéig ebb
biba nélkdl. 250 cc. kategéria*
ban 8 indulé koézul / feladta a
versenyt és gy6ztes az egyedul

befuto
Kesjar Janos vezezetésével.
Vegyen Rudge=ot, hogy On-

nek is a legmegbizhatébb
turagépe legyen!

Bruck, J6ékai-u. 21

Az uj 6 Volt 5 Wattos dorzsviiaaitas

idedlis kénnyld motor-
kerékparokhoz és se-
gédmotoros gépekhez,
mert:  kiapadhatatlan
b6séges fénye min*
denkor rendelkezésre
all. A fényszéro Bow-
den Aallit6 szerkezete
révén kényelmesen le-
tompithat6. A hozza-
kapcsolhaté  széaraz-
elemr6l 4&ll6 helyzet-
ben is vilagithatunk.

nJ# ilkM«aili2 afl'u:
A dynam 6 tarléval és kabele
lel, \WVE 51 ara P 28'-
A fényszord tartd villaval cs
Bovedcn &llitéval KSIO6 2GS5
tiikeratméréje IO S~"ara P 20 ‘—
Hudelemtok 4 széraz elem-
mel a va ra szerelhet6 KT4 2

P 1250

BOSCH

Bosch Ro6bert kft. Budapest, V.,
3-37,926-04

aci ut 22-24.Tel. 9 ,
W/ S
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MEGJELENIK MINDEN HO I.LEN E5 15-EN

OKTOBER.
NUAR.
POKBAN

NOVEMBER, DECEMBER. JA.
FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE s PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VI. EVFOLYAM

napilapok politikai joié,tesultjei egyik nap az utaclé-
cxOkkentés kellemesen sikamlés hoéjaval kenegetik a

hatunkat., a méasik napon pedig literenkénti 15 filléres
benzinutad6k virgacséit suhogtatjak felénk. Igaz: minisz-
teri nyilatkozat, helyesebben jéslat is hangzott el, ez a

joslat azonban olyan sikerult volt, hogy ha feltamaszta-
nal: a dodonai jésdat, hat az apr6 jéstanoncoknak izzel a
példaval magyaraznak a hires, ha akarom vemhes, hu
akarom nem vemhes elmélet idedlis gyakorlati alkalmaza-
sat. Ne( fii-elmélet van forgalomban 1. megmarad féldij
mellett a baréii és a benzin arat néhany fillérrel feleme-
Id:, J. 11— 15 fillérrel emelik uUtaddé rimén a benzin liter-
jénél: az aréit. A os, mindkét megoldas enyhén szélva —
csutértok. Ha megmarad a barca és a vegzatura, ugy
nem allitjuk Gjra Uzembe a régi kocsikat. Ha pedig 11
15 fillérrel sujtjak ataddé cimén az Uzemanyag literiét,
ugy a most forgalomban levé kocsik nagyrészét is leallit-
jak. Azaz nem allitjéik le, nem adjalc vissza a Tendszét-
eent. az anlasszert vagy a kikstartert viszont csak akkor

fogjak inunkéiba venni, ha nagyon is muszaj lesz.
m
jNugy (,z ijedelem a KMAC berkeiben az ugynevezett

2v TESZ akci6 miatt. \éhany motorsportklub 0dsszeallt
azzal, hogy a Tarsadalmi Egyesulletek Szovetsége égisze
alatt igyekeznek olyan alakulatot létrehozni, mely alkal-
mas az egyetemes automobilizmus és automobilsport ér-
dekeit szolgalni, mindnyajunk utgyét el6bbre vinni. Az el-
gondolas egyszerli: a TESz kapcsolatai vezetd kormany-
korokkel kozismertek, az orszag legnagyobb tarsadalom-
politikai alakulata tehat kivaléan alkalmas arra, hogy
adott esetekben a szigortan hivatalos allaspontnal kedvé2
z6ld> légkort biztositson, életbeva-

g6 probléméak megoldasanal. .1zt
pedig mindnyajan tudjuk jol.
hogy az automobilizmusnal: saj-

nos csupa életbevagd problémaja
vau. ha ugyan életnek nevezhet-
juk a motorizmus mai szomorit
és sivar allapolat. A KMAC' bér
keiben vagy az ijedelem. Konkur-

;éneidtél félnek  ahelyett. hogy
‘éretlentl azt tenné/:, ami ész-
szerli: szintén belekapcsolédna-

nak az akcibba. A KMAC nem
latja j¢/ szemmel az automobiliz-

"s nemzeti alapon valé meg-
szervezésétf Talan azt gondoljak,
hogy ha mindenaron ahtp kell,
hat akkor itt a régi és jéil bevalt
alap? Az iisieti alap?

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTOR SInKLItP

BUDAPEST,

KIADJA AZ
LAUTO.MOTORZT LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :
BUDAPEST, V., TATRA UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA :0-—12.1G
TELEFON: AUT. 224—07 - 107—68

Postatakarékpénztar! csekkszamla szam | 48.438
Foly6szamla; Angol-Magyar Bank
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ar ugy latszott, hogy sikeriil megteremteni a motor-
sport békéjét, hogy mint elmdult rossz alomra fogunk visz-
szaaondolni azokra az idékre, amikor a motorsport vezérei
bicskajukkal nem, almat, ham,6ztak, hanem egymas hala-
puhaja felé dofkodtek. Megint belertgtak a békesség alig
felcseperedett angyalkajaba — telitalalattal. Azt hisszuk,
hogy a hirhedt Apponyitéri furdk rozsdasan hevernek, ki-
derult azonban, hogy ellenkezdéleg: jol megolajoztak 6ket.

A farék ezattal a Frontharcosok ellen &gaskodtak.
Kezdték azzal, hogy nagysikerd 2U 6ras futarverseny

szabalyzatat hidegvérrel hevertették és csak joval a ne-
vezési zarlat utdn hagytak jova abban a hiszemben, hogy
hivatalosayi jovahagyott szabalyok nélkial nem fogjal:
megnyitni a nevezéseket. A frontharcosok azonban igen
helyesen vallaltdk a kényszerl-szabalytalansag kockaza-
tat és elfogadtak nevezéseket. A KMAC erre azzal felelt,
hogy sorra lebeszélte tagjait arr6l, hogy elinduljanak a
versenyen. A versenyz6k azonban egyszerlien nem hagy-
tdak magukat lebeszéini és elkezdtek készulédni a ver-
senyre. A valasz egyszer( volt: a KMAC nem nevezte be &
tagjait. Tagjai azonban ezzel sem tér6dtek, egyszerlien és
szabalytalanul 6nmagukat nevezték, bar a sportszabalyzat
értelmében nevezésre csakis és kizardlag a versenyzé egye-
sulete jogosult.

A Frontharcosok versenye minden paprikas praktika
ellenére pompasan sikerult, egydntetli megallapitas sze-
rint az évnek legkomolyabb és legsikertltebb versenye
volt. A KMAC kopott furéi lepattantak arrél a vériezet-
rol, mely az igazi sportszellem idealjat védi meg a len-
iedrm onfontabban megtervezett, de csufosan csutdrtokot
mondott a méltatlan fegyverrel szemben.

|A—z AIACR hivatalos je@ntéséb(’jl vehettilk tudomasul,

hogy a KMAC indokolas nélkul lemondotta az automo-
bil Orand Prixt. Az AIACR jelentése nem ko6zdl indoko-
lastt. A KMAC sem indokol. Nem magyaraz, csak éppen
lemond a rendezésérél. Vannak azonban, akik holmi fua-
r6kat emlegetnek, holmi kézbdlkontrakat. Bar ezt alig’
hisszik el. inkdbb azoknak adunk igazat, akik szerint a
hajdani GP-k patréonusa. a BSE-motor sportrajongasban
dus elnbke — nem ért rd a dologgal foglalkozni. |Tgyis
mint sportvezér, Ggyis mint vairosi vezér. Azt mondjak,
hogy a tornaszvildigbajno/csagok el6készuletei foglaltak
le az ideiét és a valogatottakkal ellentétben mar régeb-
ben feltlt a — magas léra.

Gyonydr( volt a Puch stand a Nemzetkozi vasaron.



Gyakorlati tanacsok :

ogyan tehetjuk még kényel-
mesebbé az oldalkocsit
— hogyan téritjuk el az utas feje mell6l a kelle-

metlen huzatot és miképen szuntetjuk meg az
oldalkocsis gép néha oly kellemetlen ,hGzasét**

Az oldalkocsis gép vezetGje, aki még
sohasem ult benne sajat ,karosszéké-
ben" nem igen tudja, hogy az oldal-
kocsi utasa menetkdzben sokat szen-
ved a ,huzattél", mely féképen az
arcat verdesi arrél az oldalrél, ahol a
vezetd Ul. Ennek a cseppet sem titok-
zatos huzatnak az az oka, hogy a ve-
zet6 hata mogott a sebes haladas ko-
vetkeztében légérvények tamadnak, a
keletkezd légaramlat pontosan az utas
fejét és vallat éri, ami nemcsak kelle-
metlen, /hanem meghdlésekre is adhat
alkalmat, eltekintve az aramlas altal
szallitott portol és piszoktol. Két meg-
oldas lehetséges: vagy aramvonalaz-
tatja magat a vezet6 a la Henne-
Wright, vagy pedig védéfalat iktat
meghosszabbitasképen az oldalkocsi
szélvédbjének ‘'arra az oldalara, mely
a nyereg felé esik. A legtobb angol
oldalkocsit gyarilag is felszerelik
ilyen oldalszélvédével, sajnos képvise-
leteink nem ismerve elényeit és szuk-

ségességét, néhany pengés megtaka-
ritds kedvéért mell6zik ezt a felette
fontos felszerelési cikket. Képunkon

jol lathatjuk a szélvédé oldalhuzat el-

len védé meghosszabbitasat, melyet
minden karosszérids konnyen el tud
késziteni.

Bizony ritka az olyan oldalkocsis

gép, mely nem huz, természetesen hu-
zas alatt itt nem a motor huadzoéerejét
értjuk, hanem azt, hogy ha menetkdz-

ben a kormanyt elengedjuk, ugy a
gép eltér eredeti haladasi iranyatél
és rendszerint az oldalkocsi felé for-

dul el. Ha az oldalkocsis gép huz, ugy
az nemcsak a vezet6 karjat farasztja
(alland6an huzni kell a jobboldali
kormanyszarat, baloldalon szerelt
szeidkar esetén) hanem fokozza a ben-
zin és gumifogyasztast. Be kell tehat
becsuiletesen allitani az oldalkocsi ki-

tamasztasait, hogy a motorkerékpar
és az oldalkocsi pontosan vonalban le-
gyen.

A bedllitdshoz két kb. 2 méteres
deszkaszal .szukséges, pontosan egye-
nes és parhuzamos élekkel. Az egyik
lécet ugy fektetjuk a motorkerékpar
két kereke mellé, hogy a két kereket
négy ponton érintse, a masik lécet az
oldalkocsikerék mellé allitjuk gy,
hogy azt két ponton érintse, a lécek

A vezet6 hata altal
tamasztott és az utas
arcaba csapodoé kel-
lemetlen léglirvénye-
ket Ggy haritjuk el,
hogy a szélvédének
a vezet6 felé es6 ré-
szére meghosszabbi-

tast, ugynevezett hu-
zatvédot készitunk,

tehat pontosan parhuzamosan allja-
nak a motor két és az oldalkocsi
egyetlen kerekéhez képest. A masodik
lépés: mérjuk le pontosan a két léc
kozotti tavolsagot elél és hatul. A be-
allitas akkor helyes, ha eldl Ari). 1.5—3
cm-el kisebb a lécek egymastél mért
tavolsdga, mint hatul, ami egysze-
rlen azt jelenti, hogy az oldalkocsi
kerekének kissé a motor els6 kereke
felé kell mutatnia.

Hogyan hasznaljuk az egyenes léceket az oldal-
kocsi porfos beallitasahoz.

Valami 6cska nagyobb anyat ko-
tunk fel vékony madzagra, ezzel a

rogténzott figg6-6nnal allapitjuk
meg, hogy a motorkerékpar fliggéle-
gesen all. Természetesen fontos, hogy
a gép teljesen vizszintes talajon all-
jon! A fagg6dént nekitartjuk a sarha-
nyénak és megallapitjuk, hogy meny-
nyire rogy a gép kifelé vagy befelé.
A gép akkor van helyesen beallitva,
ha vagy pontosan fligg6legesen All,
vagy pedig az oldalkocsihoz mérten
kissé kifelé hajlik. A bedllitas egé-
szen rossz, ha 'a motor az oldalkocsi
felé rogyik, ilyenkor a gép erésen huz
és a vezetés faraszt6. Ha a motor Ki-
felé rogy, ugy kulénésen a bogarhatas
utakon gokkal koénnyebb és kevésbbé
faraszt6la vezetés, a kifelé rogyasztas
természetesen igen mérsékelt legyen.

A beallitAs maga nem komplikalt,
egyszerGien meglazitjuk j6 nagy szer-
szammal az oldalkocsi kitdmasztasait
és Osszekapcsolasat és amikor a he-
lyes beallitast megtalaljuk, Gjra meg-
hlazzuk a ‘csavarokat és anyakat. Ne-
hézséggel csupan az ismert S hajli-
tast oldalkocsi tamasztéknal talalko-
zunk, mert ezek a tadmasztok rendsze-
rint elhajlanak. Az S merevitét tehat
vissza kell hajlitani, ezt nagyon o6va-
tosan XKell végezni. Nem kell hozza
felmelegiteni a cs6anyagot, ha 6vato-
san végezzuk a hajlitast, igy nem kell
torést6l tartani, hiszen a hajlitas egé-
szen minimalis. Arra kell csupan gon-
dosan ugyelni, hogy minél hosszabb
darabon végezzik a visszahajlitast,
ne egyetlen ponton, amikor is a cs6-
anyagot konnyen meger6ltethetjuk.

Ha mar az oldalkocsi kitamasztaso
kat targyaljuk, szoéljunk néhany szo6t
a flexibilis, Harley Davidson tipusu
oldalkocsikrél is, melyek kitamasztasa
nem merev, hanem a beiktatott eltlsé
és hats6 gombcsuklé kovetkeztében
rugalmas. A flexibilis felfliggesztés a
gyakorlatban nagyszerlGen valik be,
viszont bizonyos fok(l karbantartast
igényel, ha a gémbcsuklék nem kap
nak kendanyagot, Ugy berozsdasodnak
és beszorulnak, aminek esetleg torés
lehet a kovetkezménye. Az ezzel jaro
veszedelmet azonban teljes mértékben
megakadalyozzdk a készen kaphato
életment6 hevederek, melyek krémbor
szijjad lehetetlenné teszi az oldalkocsi
levalasat.

A 24 oras Frontharcos-verseny tanulsaga:

Tudrara hasznaljunk BOICH gyertyat

SzakszerUl hirszolgalatban az ,,Auté Motor" vezet!



Sphinx

Benzin

A motorosok elitje maximalis teljesitményt ér el akarmilyen rossz id6ben maximalis teljesitményt
Mobiloil "D”-vel, de a mindennapi motorozas- érhetink el, ha a motorban Mobiloil "D" van,
nal is akarmilyen gépen, akarmilyen rossz uton, mert Mobiloil ,D sohasem hagy cserben!

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST



Startra készen! ifj. horlhy Miklés sport-Alféjo. — Jézsef fé6herceg. Szclnar dr.

Delmar és ifj.

Horthy Miklés

— Martinék a célban is eskiszik a

Mobiidilra’_és a Cordaticrn, Kcsjar (Rndge) nagyszer(ien szerepelt, viddman pislog a lencsébe.

A 24 6réas verseny abszolut gy6ztese Delmar (Bugatti) — Lukavecz (BSA) a legjobb motorkerék”a* os

Ceggel hat 6ra. A HG&sok terén  4r-
I™ pad vezér seregszemlét tart a

Frontharcos-taradt mezénye folott. A
gépek glédaban, a versenyz6k startra-
készen, még néhany katonas utasitas,
azutan a kurtos elfujja Jozsef f6her-
ceg tiszteletére a General-marsot és...
Rajta!

Els6nek az autdésok csoportja star-
tol el, az élen hatalmas Mercedesével
Joézsef f6herceg robog, aki Ceglédig
elvezeti a mezényt.. . Azutan jonnek
a motorosok.

Nehéz, paratlanul nehéz verseny
lesz: 24 6ra alatt 1200 km-t .ledaral-
ni" éppenséggel nem gyerekjaték,
plane akkor nem, amikor az éjszakara
a Bakony és kapcsolt részei kétes él-
vezetet kindlé Gtjai varjak a verseny-
z6ket, akik az egész napi motorozas
faradalmait6l megviselve kényszerul-
nek megbirkézni az éjszaka  sok-sok
rejtett Schylla és Charibdisével. ..

— Csak rdadasul esét ve kapjanak!
— nézunk a Stefanian tovarobogé
mezény utan. Pedig a felh6zet nem
sok joval biztat.. .

Robog a mezény ...

Utén van a mez6ény, de mozgalmas
élet van a Frontharcosok székhaza-
ban, a versenyrendezéség féhadiszal-
lasan is. Egyre-masra érkeznek az el-
lenérz6  allomasok telefonjelentései.
Megtudjuk kik, mikor hol futottak at.
kik alltak ki. Az els6 szakaszon.
Nagykoros— Hoédmezévasarhely— Mako
— Szeged. Atzél (Harley old.). Wokly
(Sarolea). Kovacs (James) és Schuch
(Sun) véreitek el. Szeged utan Baja
majd Dunaféldvar kovetkezik. Duna-
foldvar fordulépont: csabitéan kozel
van Pesthez. Akinek elég volt az al-
foldi tdra, innen konnyen hazajéhet,
ahol az éjszakai motorozas helyett a
meleg gy varja. Meg is csappan a
mezény: Pallés. Salg6, Kiss. Havasv
és Mojzes dr. feladjak a tovabbi kiz-
delmet ...

Szekszardon at futnak be Pécsre a
versenyz6k.

Az ,Auto-Motor" az egyeduli

Delméar gy6z a Mecseken !

Pécs utan van a hegyiverseny, fel a
Mecsekre. Harom és fél kilométeres
rendkivil nehéz és veszélyes hegyi-
palya, G4 szazalékos atlagos és 12
szdzalékos maximalis emelkedével. A
kégniversenynek kulénds fontossagot
ad az a kéralmény, hogy a tdraut
végi r, dmenyében holtversenyek ese-
tén-az itt elért eredmények klassz!fi-
kainak.

A legjobb id6t — 3 p. 17.7 mp. —
mint varhat6 is volt Delmar Walter
érte el kompresszoros Bugattijaval,
mig, a masodik legjobb id6t elén ifj.
Horthy Miklés (Alfa Romed) 3 p. 334
mp.-es idejébe egy kifaralast is be
kell tudni. A motorkerékparok leg-
jobb idejét 3 p. 41 mp-es idével Luka-
vecz Ferenc érte el. ime a hegyiver-
teny eredményei:

Autok? 1. Polliulr W.
i M. i
. B _ 4. willifim > Bu-
irat:: np. I>r. Haliioy *Bui<ki 4
6 e er6 A <felmiiol'il  4:43 mp.

Motorkerékp.irok. 500 keni-ig. 1. Li.ku w-s.
F. MWSA il ii). 2. Schusztfr t  Ari-;
SN N, Kiu'l.. 1 i:J57 mi 4 Ma -

I mij. ia* .4:irl;7 mp. 5. Bécs F. N-w

1 416 nil. ic liarz A. BMW r.:02:4 mp.

3-0 kem-i-r. It Unt*iiv K. <||;<Tr Lm,
=2 mp. Afuté A. (Viiloeott.- 4#* uio.

25> kem-ic. 1 "Koéznia K. I1Buciit :i mp.

2. Ke.-jar liu-L mp. sirni ;.
fueli ;422 w4 16jél, | lLaltz - M.
PmtilAip.g - Fritmmi't j' <Tufii) 5:46.0

Biigattii ¢:17:i Dip.
4 mp. 3. Bodor

Jon a fekete leves!

Sdard fellegek tornyosulnak.. .
\ észti6sl6 id6ben robognak a ver
-enyz6k Kaposvar felé. Odaig csak
hagvian, de azutan! Kaposvartol
Boglaron at Keszthelyig zuhogott a
hideg zapor a versenyz6k nyakéaba.
Réadasul Kaposvar és Boglar kozott
agyagos az Ut... Ez volt a mezény
Waterlooja! Itt bukott Kozma és itt
adtak fel a versenyt: Racz. Schuszter,
Becs, Gutschy, Ando, Steril, Fromicol

Gelentzey. Akik még versenyben
maradtak, Kitartottak az e aztatta
éj- zakai Keszthely—Veszprém—Papa
— Szombathely szakaszon. Szombathe-
lyen Bodor (Bugatti), majd odébb
Nagycéhken Halapy dr. (Buick) kerult

talonba. Gydér! Végre a bécsi uton...
a pesti cél felé!

Itt a cél!

Befut6. Joéval 6 ora el6tt feltlinik a
Bécsi-uti vamnal levé célnal Wilheim
Sandor tdra Bugattija. Csupa sar,
szélvéd6 nélkul fut be a célba. Leadja
ellenérz6 lapjat és beszél:

— Aagyon, nagyon nehéz verseny
vetit! .4 minduntalan a nyakunkba
szakad6 zéaporul: tdonkretették az uta-
latl ... Rdadasul start utalt két oérara
Félegi/hazanal egy kodarab ripitpavai
wWrtt a szélvéd6t... 4 rendezés, az

atjt izes nagyszerd volt ... A éhol ki-
sértétién faklya fénynél, front, huj Itaj-

razas kozepette iuntattdk az utat...
A éhez. vagyotit komoly verseny volt...
Acm hiszem, hogy csalédé/: ha azt jo-
solom, hogy eitvek a versenynél,; csak
bajnoksagot nyert befutéi lesznek...
itt mazsoldk nem élhette!: meg...
Ano lesznek meglepetések... Ez a
bajnokok r<rsenye volt!

Most Delmar fut a célba pompas
kompresszoros Bugattijaval. Azutan
nagy urasan Gerd Andor — csukott

Oldsmobilon. Ot nem verte az esé...
De ki ion most?

A;: utolsé ellen6rz6 alomason, Gy6-
ron heten haladtak at. Harom autés
A ilheim, Delmar és Ger6 mar itt

vannak. Ifj. Horthy Miklés sport Al-
fajaval és harom motoros Lukavecz,
Késiar ' Martinék Utban vannak

Pest felé. Vajjon ki lesz az els6 < o-
Uros befut6?

Lukavecz! Boldogan széall le pom-
pa.- BSA-jarél. Megéljenzik. Meaér-
demli, hiszen Delméar az imént oda
nyilatkozott, hogy ezt a versenyt- a
minimalis 24 6ra alatt motorkerékpa
ro aligha fogja lefutni. Lukavecz
Franc’ mégis lefutotta De csak ; o
m.egwdtil, mert a még versenyben lev§
masik két motoros. Késjar és Mart -
nek a gyéri jelentés szerint 24 6ran
beitl nem végezhet Lukavecz pedig
miutdn megkapta a HSA vezérképvi-
sel6 Uriiach Lacitél az ilyenkor sz6
kasos ,.puszit", elkezdett mesélni:

kéthetenként megjelend magyar motorszaklap



— Rettenetes nehéz verseny eolt! A
rendezés azonban Kkitett mayaiért. El-
tévedni lehetetlenség volt. mindenutt
jeleztele az utat, éjszaka a légszaba-
dabb esében is. voltak biiffék. széval
mindé:' ami megkdnnyithette felada-
tunkat. De azért rettenetes nehéz volt!

— Gumi defektusok? — vag* kozbe
\2iaki.

— Nem volt egy sem! A lehet6ség-
hez keveri a kemény Utrészeket keres-
tem vagy a — pocsolyaikat. A kemény
aton is. a vizben is mindig fekszik a

szeij. a poros és saros részek veszé-
lyesek . . .
Mi volt Kozmaval? — ostromol-
jak Lukaveczet.
— Kozma Bandi abba a hibaba

esett, hogy ahol 15 km-es atlagot le-
hetett menni, ott 6 25-6t ment. igy
azutan egy agyaggal .javitott“ uat-
szakaszon elfektudt és koVmainya elto-
rott, dgy, hogy nem folytathatta a
versenyt.

De miért nem jon Horthy? Meg-
tudjuk: Gonyu és Komarom kozétt, a
céltéol 100 km-re defektust kapott.
Pech!

Most Késjar fut a célba. Neki is ki-

jut az éljenzésbdél. Alaposan réaszol-
galt, hiszen 6t még miniatlr vilagi-

tasa is sulyos hendikeppel sujtotta.

Martinék a hatodik és egyben az
utolsé befut6. A hatan hatalmas sar-
folt.

— Elnyomott az allom ...
kezik.

— Na persze! — replikazik neki
Lukavecz, Martinék kényelmes Lati-
cel Ulésére mutatva — ha valaki fo-
telben motorozik, az el is alszik!

Egyutt a tarsasag. Folyik a duma.

Megtudjuk példaul azt, hogy Bo-
dor Bugattija a versenyen csodalatos
matamorfézison ment at. Mint sport-
kocsi startolt, de mint versenykocsi
érkezett meg Hédmezévasarhelyre:
harom sarhanyéja az uton szakadt

— véde-

Szelnar dr. el6tt a kdrom autés bejutd: Wilheim a 2-ik helyezett.
Gere a 2-ik. Mindharman a Cordatic jegyében gy6ztek. Delmar es Wilheim Aeroshell olaja

le, a negyediket maga szerelte le.

Megtudjuk azt is, hogy a szegediek
illusztris klubelnoke elvarta az atha
ladé versenyz6kt6l azt, hogy kocsi-
jukbol kiszallva siessenek Udvozlésére.
No persze hidba varta .

De megtudjuk azt is, hogy a kove-
zetvdmot a versenyz6k részére egye-
dul és kizarolag Gy6r varosa nem en-
gedte el. Ehhez viszont nem kell kom-
mentar . . .

1Jelmar, Wilheim, Gerd és Martinék
dicsérik a Cordaticot, melynek kita-
néen megkonstruélt profilja a csa-
sz6s utakon nagyszer( szolgélatot
végzett. Nagy sikertuk volt Boschék-
nak is. hiszen valamennyi befuté Bosch-
gyertyaval futotta le a versenyt.

A rendezés munkajarél maguk a
versenyz6k nyilatkoztak. Szelnar dr.
mint mindég, most is feladata magas-
latan allott. Kitliné segitétarsai vol-

Urbach o6rul Lukawrz (BSA) gy6zelmének, | ukavecz Mobiloil! hasznait.

Delméar az abszollt gK(’)’z es és
t hrs: tiilt.
tak g. Zolnay Endre, Kovacs Emil,
Hollencler Pal, Benits Sandor és dr.
Landa Vilmos, nemkllonben a tob-
biek, a rendezés névtelen hései, akik
oly onfeladldoz6 munkat végeztek a
frontharcos eszme dicsGségére. A
tarsklubok sorabdl féleg a Tolname-
gyei AC, a Pécs-Baranyai AC, a So-
mogymegyei AC, a Dunantuli AMC, a
keszthelyi Torekvés SE és a Gydri
AMC vették ki résziuket.
A sportbeli siker is teljes volt. an-

nak ellenére, hogy a KMAC vezet6-
ségében akadtak olyanok, akik a
nagymultu klub sportfejleszté hivata-
sanak nagyobb dics6ségére klubtag-
jaikat le akartdk beszélni a verse-
nyen valé részvételrél

Sorakozd! Felvonulas a HOsok-te-

rére az Unnepélyre. Azutan vége!
ime a végeredmény!

Részletesen kidolgozott eredmény-
tablazatbol tudjuk meg a nagysikerd
verseny eredmén%t\e/it. ime:. X

Auték. 1. D'li.ar OV. Bugattii 0 p. 2 Wil-
liran S. Binratlii U w m Cc ' A. <Obhs )
> - Imiult még Ifj. Horthy M. Ala. aki
276 ponttal élt i-¢élba’ tovdbb4 mir. Halapy .1

- Bodér 1. (Bugatti). akik ififadtak

Cldalkoesis gépek. Atzél A. E. Har-
I'rv  iVhi'lta. nmm volt!

.Motorkerékparok. 500 kcn:-ia. 1 Lukav.-. «

F. USA, M |k 2. Martinék I. Gib-ra I'e
Inlult még Ki~" L. (Rudge. aki iMi
ponttal érkezett W-lba. tovabbit Kacz A.

MW i. S iiuster V. Aii.-l . *~m F. New im
l-er:ai . Pall6.* L. N-rton és Salgé B. -liiflp-
ak'k feladtdk a versenyt.

350 kem-ig. (Yints hv K. <iote
A.  \Vein. te KIS | V e 06
Samlia és Kovacs B. damo
inrA nem volt.

1tO kem-isr. I. Kesj.-ir .1 Riidgci n
Fela.i'dk « Stem K. /Parin.  Fromédm! 1
Puel . Kozma E. Ptuln. Gclexst7. v Mihalt/.
.l fi-ueb'. Havasv G. (Piidn. dr. Muj/es L.
Tumli es Selmli r. 17. Sun .

A versenv abszolit trvéztese M2 6rokos
vandordij (D6 év véd6i.' Delntar Wa'ter lett.
mig a t.aimlijat a KMAC Delntar Wilheim—
G ri osszedllitasi csapata nyerte.

Huszonnyolc indulé — 7 befutd, ko-
zulik fi bajnok! Wilheimnek igaza
volt: Ez a verseny a bajnokok ver-

(ist:.

Tem Aee>
. WnklY G.
feladtak. Be-



Unalmas volt a Targa-Florio

A habord utani évek legklassziku-
sabb versenye a ; Madonia-cirkuiten
lefutasra kertlé Taréra Florié volt. A
Vultak hagyomanyai azonban mar-
n\r feledésbe mentek a mai, egy-
hai\u Targa Floriok mellett, a ver-
seny Advei meg vannak szamlalva.
Tavaly még 14, az idén méar csak 9
versenyzd tudott Florié lovag 0Ossze-
toborozni. Viliben része van annak
is, hogy a myting terminusa uUtk6zott
a Casablancéaién lefutott marokkoi
GP-vel, mely j\ihan dotalt verseny

lévén, érthet6 kVokurrenciat csinalt
a Targanak. \

Zuhog6 es6ben vezette le a 432
km-es  verseny V,artkdérét pietro
Ghersi, aki 58 p. i\ mp.-es iddvel
(73.6 km. atlag) eg.\hen a verseny
leggyorsabb korét is ifutotta. Ghersi
a harmadik korifi /.F6tt az élen,
amikor keréktérése ry szaretette és

Varzi kezére juttatta atny6zelmi val-
mat. A verseny eredmliyei a kovet-

kez6k: 3

1 Varzi (3.0 Alfai rup. Allag 00
km. 2. Tiirhiiri <2fi Alfa) fi:il:14 mp. 4. Ma-
fristri fi.75 Alfa) fi:4fi:02 nrl 4. Bal'slren
C2fi Alfai. 5. ratre (2.4 Alfai. fi. I*. Oliorsi
<10 Alfa). 7. Fiorcll) (2.1 Al4).

Chiron—Etanc”'in— Lehoux
viadal Casabl?/icdban

Amig a Ferrari versenvivtallé
ppvik élharcosa Vapi. a Tanra.
Floriéban dia6almaskriiott. addig a
masik krekk Louis Clir6on Casablan-
cdban a marokkdi G'f versenven ve

zette gvOzelemre a jooneralé Alfa
"Romeo és Scuderia Ferrari szineket.
Amiir azonban Varzbfr\k istallotar-

saival szemben konnvifl helyzete volt
Jiddise Chironnak kel»ravig meri6
harcot kelleti vivnia a V literes félel-
metesen gnors Maseratl mend Etan
relivvrl. akit a 392 krries verseny-
ben alig 40 masodperccel utasitott a
2  kplvrp. rvirdvrtok rnnfr® | *7.ésér-r+ nr
Alfa vezet§ Lehoux is aldz kuzdel-
met vivott. A leggvorsalT koér szin-
tén Chiron nevéhez fliz6dre 135 km.
es atlaggal mi? Etancelli leidébb
korp 134.4 km. atlaga volt Végered-
mény t

1 Cléron CAIfi") 2:">:4? mn. Alvr HI km.
? Ffarrélin iMesorxtii %121 mit 3. T,dlinux
fAJifn. 4. Ftmipbt Ofaperaiii. y. Cormtti
(Alfa), fi. Minovi (Alfai.

Epv otrich nevii r&b tcij-nikus a
ko/.elmultbnn  tébb labamban szabadal-
maztatta ni automobil motorat, moly
diiirattvuk és hajtékarok nélkul e« iraz-
tmbindk alapjan m(kodik. Az alig egv
liter bODfforiirtartalmi motor teljesit-
ménye ‘eléri a 00 léer6t! V*eeWem-

Jon a magyar benzin ?

Nagy horderejt felfedezés foglal-
koztatja a magyar muszaki és gaz-
daséagi vilagot. Varga Jozsef dr. a
Miegyetem kémiai technolégiai tan-
székének professzora a barnaszén-
katranynak benzinné valé gazdasa-
gos atalakitasat célz6 kisérletei don-
t6 stadiumba jutottak. Varga pro-
fesszor taldlméanyat ingyen a magyar
allam rendelkezésére bocsatotta és
Péten, a Péti Nitrogén lés Mtragya-
gyar telepén létesitett Kkisérleti tele-
pén o6hajtja a gyartast a rentabili-
tds szinvonalara tokéletesiteni. A
péti telep napi egy vagéon katrany
atalakitasara alkalmas, amib6l 8—
9000 liter kivalé mindségl, kéntdl
teljesen mentes benzint nyernek. Ha
figyelembe vesszik, hogy hazank
évente korulbeltl hatezer vagéon ben-
zint fogyaszt* Ugy katranytermelé-

J6 utdn

mnneiiranyi

sunk liat-hétszeresére fokozasaval
teljes benzinszikséglétinkét idehaza
allithatnank el6,i ami  barnaszénba-

nyaszatunk hatalmas fejl6désére ve-
zetne. A szintetikus benzin el6allita-
sara mintegy 300-féle eljaras isme-
retes, legismertebb a /német Bergius
modszere, amelynél 100—200 atmosz-
féra nyomas alatt kozel 500 C( tem-
peraturanal végzik az atalakitast és
barnaszénkatranybol 20% U. n. kony-
ny( motorhajté olajat sikerult el6-
allitani. Mindezen eljarasoknal azon-
ban a nyert benzin magas kéntartal-

maval, valamint gyantasodé hajlan-
désaganal fogva mélyen a Varga-
féle benzin mindsége alatt marad,

mely magas benzol- és tolnol tartal-
manal fogva mindéségben a jelenleg
forgalomban levé kutbenzinelcet is
felulmulj6 Ezekutadn [jogos érdekl6-
déssel varjuk a péti kisérleti telep
hireit!

laulad, ha a

betartja

Evente* 18-szor jelenik meg az ,, Autd6-Motor* !



Kéi kipuffogé csoves gépnél a
kei csovei kalyhacsovel
éppugy Nem leliei Gessa=—=
koini, mini ahogy nem lehei
méas motorkerékparé venni,

- PUCH

Puch képviselet:

PAJOR IMRE

V1., Joékai-u. 28. Tel 20-2-28-

Alkatrészek. Javitasok. Generaljavi-

tasok részletre. Hasznalt gépcsere.

Kcsszu részlet. — Katonatiszteknek
nagy fizetési kedvezmény.

A Pécs—Baranyai A. C.
Mecseki-hegyiversenye.

A Frontharcos Turaut résztvevéi-
nek atvonulasa el6tt jol sikertult he-
gyiversenyt rendezett a Pécs—Bara-
nyai AC a Mecsekre, melyen a hely-
beli garda nagyszamu koézonség el6tt
mérte 0ssze erejét a tolnai és so-
mogyi gardaval. A legjobb teljesit-
ményt a 350-es Calthorpe vezetd
Rozvany Gyorgy érte el 3 p. 476
mp. idével.

Kitiné eredményt ért el
széria 250-es Puch-gépén
Laszl6, mig a f6varosbol lerandult
Ottlik Lajos (Steyr) szintén szép
sikerrel szerepelt. Részletes eredmé-
nyek :

Motorkerékparok 250 kem-ig. 1. Somogyi L.
(Pufii) 3:344 m

350" kem —|§ 1 Rozvanv Gy. (Calthorpo
3‘36 mp. Palaits fi. ilndran) 4126 mp
L Scinni'lt B. (Yelooette) 4:22.8 ‘mp. 4. ITan-
gozf; rT(]Trrnmplr) 4:23-1 mp. 5. Géczy L. (NT)
'50'0 Kom- -ig. 1 Rozvany Gy (Calthorpe) 34}36

mp. 2. Somogvi 6

laits G. (Indian) 4:07.9 mp 4 Schmrdt B.
(Velofotte.) 4:12.4 mp. 5. Scmrdt K. 4:26.2 mp.
500 keni. folétt. 1. Braun E. (Bouglas) 5:33.1
mp.

%Idalkocms gépek. 1 Szurovv D. (ITarlcy)
1:0{ mp. 2 Baranyak N. 4:37.5 m

Auték 2 l-ig. 1" Stark L. (Dcrby) 4:12 mp.
2. Farago A."(Ansaldo) 4:20.2 mp.” 3J Fricd-
mann .T. (Steyr).

3 I-ig. 1 Stark L. (Derby) 4:030 mp. 2
Ottlvk L. (Stevr) 4181 mp.*3. Friedmann T.
(Stoyr) 4:25.4 mp. 4. Réhling N. (Fiat) 4:48.2

p3 len felul: 1. Abffv Genovéva (Buick)
4:14.2 mp. 2. Abaffv A Z (Buifk) 4:19.1 mp.
3. Wébor K. (Chrysler) 4306 mp.

teljesen
Somogyi

Itt a kombinalt ad6 ?

Jal. 1-én allitélag életbelép a hfilléres

Hengercsiszolasok, dugattyUk preciz készitése. Motorkerék-,
par lanckerekek sebességvalto-kerekek és lancok raktaron

benzinad6, de — megmarad az ed-

digi kozuti addé is barcastél egyutt,
kénnyités csupan abban lesz, hogy
50 szazalékkal leszallitjak a kozuti
adét, amelybdél a 2 I. henger(rtarta-
lom alatti jarmGvek tovabbi 20 sza-
zalék engedményt kapnak, mig a
menetrendszeren kozleked6 autébu-

szok és taxik plusz engedményét 40
szazalékban allapitja meg a rende-
let. Az allam részér6l: ami elvész a
réven, kamatostul megtéril a vamon.

Es a mi részunkrél: tovabb szalad-
galhatunk a barca utan és mintegy
30 szazalékkal megdragulnak Uzem-

bentartasi koltségeink.
,»Coupe Deutsch"

Oriasi érdeklédés kozepette folyt
le a ,,Coupe Deutsch de la Mcurthe“,
a kontinens 'legjelentésebb  sebességi
repuléversenye. Az etampsi repulé-
térrél startolt a verseny nyolc fényi
mezénye — egy angol Kivételével
csupa francia — a 100 km.-es korén
lerepilendé 2000 km.-es versenytéavra.
A versenyt elsének a tavaly 3228
km.-es atlaggal gy6ztes Détré (Po-
tez) kényszerult feladni, akinek gépe
a kedvezétlen terepen ugyancsak
megsinylette a kényszerleszallast.
Markatarsa Lemoine a magassagi
exvilagrekorder a 11-ik. Lacombe
(Caudron) a 14-ik, az angol Comper
(Comp.— Steak) a 17-ik és Delmotte
(Caudron) az utolsé korben adta fel
a kuzdelmet. A verseny gy6ztese Ar-
noux (Caudron—Renault) 389 km-es
atlaggal gy6zott. Massotte (Caudron
t—Regnier) illetve Mdénville (Caudron
—Renault) el6tt és ugyané repulte
400.446 km-es atlaggal a leggyor-
sabb kort is.

Ujdonsagok? Csak néhanyat: csupa
mélyszarnyu gép, a leszall6 sebessé-
get csokkentd berendezések, automa-
tikusan beall6 propellerek (Lavas-
seur, Ratier), altalanos lett a behuz-
haté futomd, csupa léghlitéses mo-
tor, a gy6ztes Renault és Régnier mo-
torok 16g6 hengerekkel, egyedul Po-
tez tart ki a csillagmotor mellett. A
motorok  fordulatszama  2500— 3200
koz6tt mozog, a gy6ztes Renault pl.

Két 24 O6ras vilagre-
korddal igazolta be az

ISTROS

OLDALMOTOR

Uzembiztossagat

€és gyorsasagat!

Vegye On is a legjobbat!
Uj el6nyos fizetési feltételek!

PAULINI GEZA STROS' motorgyara

BPEST, THALY KALMAN UCCA 10

Szerviz
allomas.
Benzinkdt.
Romai part,
Csuka
csonakhoz.

Megérkeztek a legUjabb tipusu

motorkerékparok — Mélyen leszallitott
aroni Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2

8200 fordulatnal Uj centrifugalis
kompresszoraval 320 léerét ad le, mig
a Regnier kompresszor nélkul 217
HP-re viszi.

Németorszagban legljabban elaszti-
kus Gtburkolattal kisérleteznek. A Leipzig
mellett épult Kisérleti utat olyan kéat-
ranypreparatummal burkoltak, amelybe
jutaszovetet agyaztak bele. A Kisérlet jo
eredménnyel Kkecsegtet.

Németorszagnak mar tiz olyan pil6-
tdja van, akik tobb mint egymilli6 km-I
repultek be.

budapesti autdrugogyarto
és javitduzeme

Speciélista
az autorugok
gyartasaban
Telefon :
46- 3-51

Mindenféle gyartm anyu

kocsikhoz

SECU KO GEPMUHELY
VI.. Izabella-u. 71. Tel.:

Budapest,
Vili.,, Thék
Endre u. 14.
Telefon:
46. 3-51

kész rugdék raktaron

Meghizhato!

11-7-82.

Minden autdsnak az ,,Autdo-Motor" tdboraban van a helye!
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M., LAIDONHI. 5

Reveész es Huszar
VI, Jékai tér 7. Telefon: 18-9-54
DUREX dugattydk egvedarusitasa
dugattyugyuriuk, nyers* és kész mo-
torszelepek. fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tomitések. Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

nm m m L,

rugék gyarta-

sa és javitdsa- Kész rugo6k raktara-
b Awkaszio

vl Vi uccA 5 — BEFON G121

SEBESSEGMEROK

KILOMETER'-ZAMI.ALOK,

aul66rok, uuiomiszerek szakszer(
JAVITASA

ORAGYAR, Tomé-u. 26

Vll )

lagos,
hogy I0ké'etes
munkéat csak to-
kéletes gépeken
lehet végezni.

Tekintse meg
tzemunket.

Qedics Testverek

| notor- és automobil mihelye HH I
Thék Endre utca 15

EGYETLEN ember
aki nem tudja, hogy a
Willkdnnal minden alkat-
rész kaphaté.

WILLKAN M. L.

Liszt Ferenc tér 6. T.251 56. 111-37

Ui dllapotban

750 Harley Da-

MEGJOT 1
a 7ip70ta-
mo oroskes/ty(

OTTEIMREIIED
IV., Pet6fi Néandor-
u'ca 3. (Udvarban.)

Készitésjavit

G. Sizaire az ismert francia aut6-

konstruktér Parisban meghalt.
A japan doémping-autékrél ren'"u
teg hirlapi kacsa latott napvilagot.

Tény, hogy legutébb Torokorszagot,
vette célba a japan ipar dpmping-

autojaval, melyr6l néhany érdekes
adat jutott birtokunkba. A ,,dom
ping-auté” a toki6i Jidosha Seigo
mvekben készul, 750 kcm-es Kkis-
kocsi, mely a prébahasznéalatok so-

ran kvalitast, illetéleg mélyen az
eurdpai és amerikai, produktumok
nivéja alatt maradt. Tanulsag: olcso
hasnak hig a leve.

A Djwgaarden péalyan 40.000 nézd
elétt lefutott finn GP versenyek so-

ran Kjornstad (Alfa), Lampinen
(Kudge) és Ohlson (Husquarna)
gy6ztek.

A haromnapos Hars trial 323 in-
duldja kozul 205 érkezett célba, mig
buntet6pont nélklul csak 43 versenyzd
végzett.. A  leklUzdott nehézségeket
azonban még ezek a szamok sem ér-
zékeltethetik eléggé.

Az idei Parisi Szalon oktéber 4-én
nyilik és oktéber 14-ig lesz nyitva.

%
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pneurratik szoklizlelben vasarolunk.

Veres és Senyéi M V ie

Jnd/an
JYlotocycles

magyarorszagi vezérképviselete
IFJ. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI., Forgach ucca '0-14.
Telefon: 91-3-24, 92-9-92
Gyari alkatrészek. Javitétizem.

- K 30-

O0hhor sem tudja
olcs6bban es toké-
letesebben akku-
mulator és vilagi-
tasi berendezését
javittatni, mint

BERTANAL
VII.. Kertész-utca 46.
Telefon: 41-5-30

SAIJNALO!™*!
de én csak ,Cellotior"
cellulose lakkot fogadok e

wilheimrttiop
festele, lakde, kenoe
,Cellodor cellulose froccslak kok

BPEST, Vilj ,JUKOCZI-
Alap tva : Telefon:

UJ FUTOFELULEY

GOODRICH

HOTORKEREKI

friss

ta rlé s
metbizhald
csuszasgatlo

tehat
tokéletes!

vidson, 250 kcm. Puch-ok
128 PAJOR, VI

résziéire. —
., Jokai u. 28. Telefon : 20-2-28

Erdekl6dés esetén a cégeknél hivatkozzon az ,Auté6-Motor“-ra!
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Stuck a debutalé ,P*

kocsival

s (3 >4 Qi

10 kéron at 210 km.=es

atlaggal vezetett, kupplung defektusa miatt mégis Moll
(Alfa) gy6zott 205 km.=es atlaggal!

Mercedes=Benz és Bugaiii favellétében :
Uj korrekord:

3. Momberger (,,P*)

1. Moll (Alfa), 2. Varzi(Alfa),

Momberger (,,P*) 225*845 km.

— Németorszagi szerkeszt6ségink helyszini tiidositasa -
— Doros Ferenc riportja, Abt Istvan fényképeivel —

A z idei Avus Grand Prix, mely az
ovilag: leggyorsabb  versenyének
szamitott, kuloénos érdeklGdésre tartott
szamot. Hossz( évek utan az Alfa
Romeo, Mascrati és Bugatti kocsik
mellett a német Mercedes-Benz és az
Auto-Union ,P*“ Kkocsijait is starthoz
varta a vilag* motoros tarsadalma.
! Sajnos a nagy 0Osszecsapads — mely-
a nek szazezrekre rugé szemtanui élén
ott volt Hitler, Papén és Gobbels mel-
%lett az egész kormany és diploméciai
testilet — kissé 0Osszezsugorodott,
miutdn Buc/atti  égszinkék 'masinai

I nem jelentek mén a ,nagyok" start-
janal, aminthogy a tavaly Avus-gv6z-
tes 19 les tipust atkonstrualasa
miatt az idén aligha fogjuk a -poron
f don latni. He még nagyobb meglepe-
tést leejtett Mercedes-Benz tavolmara-
- désa, amit anndl inkdbb fajlalt a ko-
| z6nség minthogy Caracciola 13 héna-
m pos kényszerpihendje utan a pompas

vagasu M. B. volanjanal 230 km-es
. koratlagokat vagott ki. Es mégis
M. B. korifeusai még nem lattak el-

érkezettnek az id6t a tuzprébara. ..

Nem igy Porsche dr.! Hiszen Stuck
.,P“ kocsival felallitott szenzéaciés ora-
vilagrekordjanal kecsegtetébb proba-
galoppot nem is varhatott a konstruk-
tér. Hogy pedig a verseny ranézve
erkolcsi diadallal bar, de csak félsi-
kerrel végzédott, abban Fortunanak
is része volt. Igaz ugyan, hogy az
esetleges Porsche-diadalt a szakkorok
a legnagyobb meglepetésnek tartottak
volna, hiszen az Ujonc német kocsik a
12 éve allanddé versenylizemben allo
Alfa falanxai allottak szemben, mely-
nek oldalan h Maseratiak is nyomnak
valamit a latba ...

Szakad6 es6ben (de legaldbb a jég-
es6 alabb hagyott) allott a ,nagy
kategéria" mezénye a 16 kords, 296
| km es verseny startjdhoz. A  kigyo-
| keskeny, farmotoros, fehér ,P“ ko
f esik Stuck, Leiningen és Momberger

vezetésével vonulnak fel, az olaszok
i pirosak, ott van az Alfa team élén
t Moll, Chiron és Yarzi, toronymagas

aramvonalidomok, ott van gipszbe ra-
] kott labaval Nuvolari, a D» hengeres
i Mascrati volanjanal és mérges pil-
| lantasokat vet a P-kocsik fehér tes-

:\tér6. De itt van az amerikdnus De
\ Paolo is négykerdkhajtasi Millerjé-
i vei... Kozeledik a start ideje, Hiha-

lein 6rnagy a német aut6 diktator
sorban kezet fog minden versenyzé-

vel, a mezény elé &ll, kezében a ma-
gasba lendul a fehér startzaszIé..
Pergétliz! — és maris messze az
egyenesben dubordg elére a mezény.
Kész az els6 kor: Stuck vezeti At-
laga 200 km., 48 mp-el fekszik Chi-
ron el6tt, akit Varzi, Moll és Nuvo-
lari kovetnek. A startkérben 48 mp!

A csodalkozds moraja fut végig a
néz6éseregen... A masodik korben
ugyanez a helyzet. A harmadikban?
Stuck mar egy teljes perccel vezet!
Abbamarad az es6, kibujik a napsu-
gar, a tovarobogé kocsik nyomaban
szok6kutak szaguldanak... A 6. kor-
ben Moll specidlis aramvonal-karosz-
szalt Alfajan a masodik helyre dol-
gozza fel magat, De Paolo és Leinin-
gen kidllanak. Az els6 P-kocsi ki-
esett: az olaszok kezdenek vidulni.

— Csak az a Stiick ne volna! —
mondjak.

Nyolcadik  kor: Chiron tankol,
Stuck 207.2 km-es atlaggal vezet!

Kilencedik kor: Stuck forszirozza
az iramot, atlaga 209.2 km.

Tizedik kor: Stuck éatlaga mar
210.3 km.! Az olaszok busak.,.,

A 11. korben leallitjak a depdénal
Stuckot:  kerékcsere, tankolas, re-
kordidével. Aztan ismét rajta!... De
mi ez? Stuck Moll mdgott lemaradva
fejezi be a kort: kuplungdcfekt, Kki-
allas .. . Momberger is kerekeket
cserél. Moll szamara megnyilt a gy6-
zelem Udtja! A németek szomorUak.
Puff neki... a Popolo dTtalia tudé-
sitéja l.ojano dr. nagyot Uit a ha-

tamba, gy6ztink, orditja olyan lel-
kesen mintha legalabb is egy Ujabb
Marcia Su Roémardl lenne sz6...

Mar Chiron leéllasa sem izgatja, Nu-
volari kerékcseréje sem, hiszen a cél
arbocnal mar készitik az olasz lobo-
gdit. Befutd: el6l a két Alfa, Moll és
Yarzi, harmadik a P-kocsis Momber-
ger. Atlagok? 2053 km., 201.8 km,
és 201.1 km. Aztan felharsan a Gi-

ovinezza... .

A németek is beletérédnek. Gomb-
héz .. . Belatjak, hogy kezdetnek ez
is elég volt... Eredmények: )

1.5 \\r 1t kér.— IUili km . L.7Yi.vron (B.i-
v.itiii it mp. Ailiir km. Bur.iT-

LT iBuifiitil l-nv.ou mp. <.  Castell.ano

Ma-.uatii  LluSSH4 mp. 1 Simmis iBufiatti).

Ilirk M. Rrii-in  Amikar). 7. Sml.. |

iTingattii.S. s Bni.li > (Mii).

1.5 1en leil (H kor

Vili, 1 ,M mp. Atlat;
(Vita 1:27»» mp. -k Méniini-rer (Ti
mp. 1 Il..w .Ma--Mn <> Nuvolari

mul. 1. r.u> i .Afa).

km). 1 Moll
km. Var—.:

127 h
(Masa-

Vigasztalan az id6:

zuhog6 esében all starthoz

a mezény. EI6l egy farmotoros Porsche-kocsi

Nuvolarigipszbe rakott torott labbal (és kerék-

cserével,

erekasan végigi'crekedte

Io a versenyt
Mascratijéval.

Ugye fantasztikusan néz ki hatulrél Mo'l gy6z-

tes” Alfaja.

Lennt Stuckot latjuk P-kocsijaval
az egyik egyenesben.



TIPPEK ES TANACSOK

Hogyan készitsunk egyszer(i oldal-
kocsi felhagét? Vannak magasabb fajta
oldalkocsi karosszériak, melyekbe be-
szallani kulonosen szlik:szoknyaban ko-
rdlményes. Tekintettel arra. hogy nem

minden oldalkocsi utas mutogatja elésze-
retettel ennivalé térdkalacsait célszer(
az ilyen oldalkocsira felhagédeszkat
szerelni. A legegyszerGibb megoldas:
két kozonséges sz.6ciusz-labtartéra Kkis
gumiszényeggel boritott vaslemezt csa-
varozunk. a felhago6 elfordulasat ugy
akadalyozzuk meg, hogy kis kengyel-
lel rogzitjuk a sarhanyoéhoz.

Hogyan toltjuk fel a sebességvaltét
olajfai? A tolcsér ritkan alkalmas,
mert hala a tervez6k langelméjének
az olajbetoltd nyilas rendszerint _na-
gyon eldugott helyen van. Kapni jé
pénzért pompas olajfroccskannakat.
ennél 'is jobb. f6éleg olcsébb megoldas:
régi pneumatikszivattyt hasznalni. A
pumpabdl kihtzzuk a dugattyat, be-
fogjuk a cs6 als6 végét és bedntjuk
az olajat. A dugattyGt helyére tesz-
sziik és nyomas alatt préseljuk be
az olajat a sebessiégvéltéba.

Hosszabb hasznalat utan a banden
huzalok megnyulnak, amin bedallitas-
iéi segitink. Ha azonban mar tulsagos
a megnyulas, ugy képtelenek vagyunk
beallatni. ilyenkor rendszerint meg

kell roviditeni a bels6 huzalt, le ke'l
vagni a lipplit és jra forrasztani. For-
rasztds nélkul is segithetink magun-
kon, megfelel6 vastagsagu és hosszu-
sdgu csodarabkat az oldalan végig fel-
furészelink és mint distancdarabot
iktatjuk be: felflizzUk a bels6 bau-
denre, hogy nekiszoruljon a kuls6
bauden-huzalnak és az allitécsavar va
jutdnak. A csének természetesen meg-
feleld vastagfalunak kell lennie, hogy

‘JU a terhelést birja.

Ellendrizni akarjuk a karburator be-
allitasat? Szereljuk fe a Kkipuffog6-
csovet és sotétben figyeljuk meg a ki-
puffogétorkon Kkilévelt lang szinét. Ha
a lang gyenge és szine fehéres-kék,
ugy a keverék benzinben erésen
gyenge. Ha a lang szine hatarozottab-
ban, de nem teljesen kék, Ugy a keve-
rék kissé gyenge. A jo keveréket a
tisztdn kék szin ‘és erés Jangképzddés
jelzi. Ha a kék langban sargas, esetleg
narancsszinl arnyalatok varrnak, tgy a
keverék benzinben tdl gzdag. A lang-
szin  megallapitadsabdl leszlrt kovet-
keztetéseket a fuvoka nagyitasaval,
vagy szUlkitésével liorrigéljuk.

A lancot vetr6leummal szoktuk le-
mosni. hogy a sarat és port eltavolit-
suk. Legjobb ezt dgy elvégezni, hogy
els6t kapcsolunk és a stenderen levd
gépet lassan jaratjuk, mikézben a pet-
réleumban martott ecsetet nekiérintjuk
a laissan porgé Jarténak. Akarmiilyen
6vatosak is vagyunk, a petréleum
szétfroccsen. Ugy segitiink  magunkon,
hogy az ecsetet kis kartonlapra va-

gott lyukon bujtatjuk at. a karton-
lap felfogja a szétfroccsend petréleu-
mot, Ez az eljards a petréleumozas
utani olajozasnal is* bevalik.

A motorkerékpar aluminium részeit
konnyen tisztogatjuk, egy kevés bé-
csifehéret keveriink 6ssze hig ammoé-
nidkkal péppé, készen van az olcsé és
jo tisztitopasz.ta.

Nem kell kétségbeesni, ha az orszag-
uton eltérik a méagnes szénkeferdgdja.
Minden bizonnyal taldlunk  szersza-
maink kozott tartalék Schradcr-szele-
pet, melynek kis spiralrugéja, a legtébb
magneshez mint klseglto szénkeféin;
megfelel. s

Nem koénnyl beragni a magas kom-
presszidja sport-egyhengerest, ha el-
szakadt a dekompresszor baudenhuzala.
Hacsak nem jatszattunk valamikor
kekket képtelenek vagyunk atragni a
startert a kompresszién. Segitség?
Lekapcsoljuk az egyik sebességet és
hatratéljuk a gépet addig, amig ellen-
allast nem érzink. llyenkor :i (luiraty-
tyd a Kkipnffogasi Utem kezdetén All,
ha nagyot rumunk a starterre, — mi-
utan freikuifot kapcsoltunk — a"y a
koinprinidJasi Utemig elé" lenduletbe
jon a motor, hogy a kompresszié tM-
lemallasat Je"yUzhessiik

FRONTHARCOS TURAUT 281

Az 1200 km. turaversenynek,

amely kozel az egész orsza-

gon atvezetett, éjjel, nappal,

viharban, felh6szakadasban,

sartengereken keresztul, ma-
gas atlagsebességgel

gyOztese

LUKAVECZ FERENC

"D

—

aki az egyeduli volt az 6sz-
szes indult motorkerékparo-
sok kozul, aki az el6irt utat
el6irt 24 6ran belul befejezte
gy6ztesen és a kozbeik-
tatott Mecseki hegyiversenyen
a leggyorsabb id6t futotta.

= > > S S

Emlékezetes még az 1930. évi HEs6k \
versenye, ahol az dsszes indult mo- \
torkerékparok kozil csak egy m
B. S. A. jutott a célhoz, harminc j

\

6rds szakadatlan motorozas utan.

Sebességi versenyeket gyakran vélet- .
lenek dontenek el. de 24 6rds magas f
atlagsebességu versenyek dontik azt ;
el. hogy melyik isa magyar ulak tara- \
gépe, ami ezek utén nem kétséges. \

Kérjen magyarnyel-
vl arjegyzéeket, az
arak felszereléssel

mar » 1280%
URBfICH LP5ZLO|

, HUNYADI TER 12)

Az ,Auto-Motor* szakcikkei vezetnek!



Martinék felkésziil az utra. — Mobiloil és Laticel Lukavecz (travaldja. — Egyik kér a masik utan.

Vilagrekordok a Dunan

Lukavecz és Martinék bravudrja Istros—Ovari csénakokon

\ Dunkosd vasarnapjan délutan min-

—_—p = > S S AN ST

SO S S SO

) torcs6nakos kolénia

1 den feltinés elkertlésével kis mo-
gyulekezett a
MAC margitszigeti csénakhéaza tuta-
jan. Ott voltak a Paulini testvérek,
a nagyszer( Istros csénakmotorgyar
megalapitéi, mint a magyar esénak-
motor épi+c Gttdr6i. Paulini Karoly a
konstruktér, Ovéaryval a jeles .'haj6-
test tervez6vel tanacskozik: 06k az
elkovetkezendd ,24 o6ras vilagrekord-
kisérletekben kozelebbrél vannak ér-
dekelve, hiszen Ugy Lukavecz Ferenc
125 kem-es Istrosa, mint Martinak
Istvan 100 kem-es Istrosa Ovari-
testre szerelve késziulnek, a két oldal-
motoros kategéridban 24 o6ras vilag-
rekordokat felallitani. Itt van mar a

\sportbiztos is, nincs miért varni to-

vabb, csb6nakba szallanak a verseny-
z6k, start és kezd6dik a kordzgetés a
Margitsziget kordl.

-— Célunk — magyarazza kozben
Paulini Kéaroly — teljesen széria, le-
plombait motorokkal 2U 6ras vilag-
rekordot felallitani a 125 és 100 kem-

:es oldalmotor kategéridban s miutan

a rekordokat non stop menetben.
alaujuk felallitani, mindkét hajé ma-
(faval viszi Gzemanyagat is. Igy /iél-
déul Lukavecz hajéjaban egy ladai-
ban 20 Mobiloil kannat helyeztiink
el, minden kannaban egy és egytized
liter Mobiloil EB vei kevert benzin
van, a Francinak pedig nincs méis
dolga, mint déranként egy-egy kanna
tartalmat felénteni az Istros garat-
joira! Hangsulyozom ismét, teljesen
széria motorokkal prébalkozunk,
minden motor maga téaplalta beépi-
tett vilagitassal megy . ..

i — Ugyvan! — vag kozbe 6vari —
teljesen széria motorok, teljesen sze-
via. csénaktestekkel. Lukavecz haidja
az idén készult, Martinék hajéja ta-
valiZii. Egyszerd téarahajok ... Mind-
Nkett§ 90 cm. széles. Martinéké 5.5 m.,

Figyeljik meg az lizemanyag-
raktari Martinék hajéja Inai

Lukaveczé pedig, mely vezetével és
motorral startrakészen nem kevesebb
mint 220 kilét nyom, 7 m. hosszd.

Ezek az adatok mindent megma-
gyaraznak. Sok szerencsét kivanunk
és bucstzunk. Holnap reggel érdek-
lI6dunk .. .!

*

Lukavecznek siman telt az éj-
szaka. Martinék balszerencsés volt.
Tizenegy Orakor este a tutajrél egy
Kisegité zseblampat kért be, tal ko-
zel ment a tutajhoz: csigagorbulés.
Ejjel egy (6rakor azonban uGjra star-
tolt ... Ujabb 24 é6rara... De neki
is sikerdlt!

Lukavecz 125 kcm. motorjaval 24
ora alatt 66-szor kerilte meg a szi-
getet, ami.'kb 435 km.-es tavnak és
18 km.-en feltli atlagsebességnek fe-
lel meg.

Martinék 100-as motorjaval 51
kort futott, ami 14 km-en feltli atla-
got jelent a 336 km.-es tavon.

Mit mondanak a versenyz6k? Héat
tessék!

— Lukavecz: — Az éarad6 Duna
sok galyat hozott magéival, amelyek
allandé veszélyt jelentettek a csigara.
A csiga megovasa ilymodon eléggé
idegekre mend, nagy figyelmet Ki-

vané feladat volt, plane éjszaka. A
pesti agban felfelé haladva er6s el-
lenszéllel kellett megkizdeni, ami
er6sen rontotta az atlagot. Ejjel ha-
rom hajé kozé kertlve, csaknem fel-
borultam. Az id6 kissé hideg volt,
kényelmunkrél azonban a Laticel
ulések kitinéen gondoskodtak. Egész
id6 alatt masfél liter feketekavét it-
tam. Ugye nem sok?

Martinék: — Az én utam viszon-
tagsagosabb volt. Este, mikor kézi-
lampat kértem a csonakba, tal ko-
zel mentem a tutajhoz. Megfeledkez-
nem réla, hogy a tutajnak [ép-
cs6je van. Igy gorbilt el a csigam,
ezért kellett éjjel egy 6rakar djra-
kezdenem az egész 2h 6rat! De (iz-
(iiéin mar ment mint a karikacsapas.
A Laticel ulésrél ugyanazt mondha-
tom, mint Lukavecz, nagyon meg-
kénnyitette szamunkra a 2U 6ras ku-
porgést!

Es kit dicsérjink mi legelsének?
A Kkét versenyz6t, az immar 11 éves
Istros motorgyarat, avagy Ovari cso-
naképité Uzemét? Egy kalap alatt
végzunk valamennyitkkel, hiszen val-
vetve dolgoztak azon, hogy a magyar
sport két Ujabb vilagrekorddal gaz
dagabb lett!

i Jee
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A
mecseki hegyiversenyen
a
leggyorsabb 250-es
motorkerékpar

Kozma Endre vezetésével

Gyari fioktelep:
Budapest, VI., Lehel-u. 25.

PUCH KOZLEMENYEK
A Puch karburatorokrol!

Hogyan szabalyozzuk és tartjuk karban az »(M-
Z N. 2 és V tipusu négyhengeresek gazosUdit v

— Kozli: Koenig Rudolf —

Sok Puch tulajdonost hallottam panaszkodni, hogy
500-asa sokat fogyaszt: a tulfogyasztas okat néhany per-
ces vizsgalat utan a helytelenul beszabalyzott Uresjaras
csavarban szoktam rendszerint megtalalni, szinte hihetet-
lendl hangzik, de igaz: az Uresjaras helytelen bedllitasa
3__3.5 liter fogyasztasi tobbletet jelent. Az 500-as karbu-
ratorok helyes beallitdsat megtanulni tehat minden Puch
tulajdonosnak érdeke. Lassuk tehat a beallitast.

Els6 lépés: szereljuk fel tisztitds utdan™ helyesen a
karburatort, szedjuk le a szivocsd régi tomitégydrdit es
szereljunk Ujakat. A tomitések beillesztésénél a legnagyobb
elévigyazattal jarjunk el, hogy a pakolas pontosan felfe-
kudjék a henger beesztergalt részébe, ha a tomités Kkicsit
nagy, ugy egyenletesen reszeljuk kordl. A tomitésnek azt
az oldalat, mely a hengerhez fekszik fel, kenjuk be Her-
metic-cel Ha a tdmités helyén van, felszereljuk a karbu-
ratort, a pakolashoz felfekvé feltletét vékonyan bekenjik
flermetic-cel, majd 6vatosan becsusztatjuk a két henger
kozé. nehogy a tomitések elmozogjanak. Ha a karburator
helvén van, 6vatosan elkezdjuk felcsavarozasat, ha mar
kezd felfektidni, évatosan és gyengéden jobbra-balra moz
gatjuk, hogy pontos legyen a felfekvése.

A karburatort jol hizzuk meg, mert ellenkezd esetben
hamis leveg6t kapunk, melynek kovetkezménye: melege
Ués, egyenl6tlen jaras, négyutemezés, 16dozés és nagy fo-
gyasztas. Miel6tt a karburator beszabdalyozasdhoz fog
nank, allapitsuk meg, hogy a gyudjtas szakitocsavarjai
nem égettek, hogy a gyertyak jo allapotban vannak!

A karburator beéllitAisanak moédja a kovetkez6: Mele-
gitsuk be a motort, majd jarassuk a legalacsonyabb for-
dulatszammal, mely mellett még nem all le. Csavarjuk ki-
felé az Uresjaras csavart addig, amig észrevesszuk, hogy
a motor forduiatszama emelkedik. Most vegyuk le az
egyik henger gyujtékabelét, vagy szigetelt végl csavar-
hazéval hozzuk zéarlatba, figyeljuk meg, hogy a masik
henger gyujtasa teljesen egyenletes-e. Ugyanezt megcsi-
naljuk a masik hengerrel: ha a két henger egyenletesen
megv, Ugy a karburator helyesen van felszerelve. Most &l
litsuk utégyujtasra a szabalyzokart és lassu jaratban ad-
dig csavarjuk kifelé az uresjaras-csavart, amig a motor
el nem kezd 16dozni, utana fél-haromnegyed fordulattal
visszacsavarjuk. Az igy bedllitott motor feltétlentl keve-
set fogyaszt és kifogastalanul huz.

Ismételten figyelmeztetem Puch tulajdonos tarsai-
mat, a karburator pakolast minden leszerelésnél Ujitsak
meg, a régi 6sszenyomoédott és nem tomit kell6képen!

NB. A 16d6zésnek nemcsak a karburator lehet az
oka, hanem a gyujtas és a gyertya, ezért kell a karbura-
torallitas el6tt feltétlentl utdnanézni a gyujtasnak, ne
hogy ott keressuk a nyulat, ahol az nem is tanyazik.

A legjobb csénokmolor is csak
m egfelel6 hajoéiesM el
véltja be a hozzaf(izott reményeket
Lukevecz Ferenc és Martinék Istvan is

OVARI TESIRC

szere't Istros motorjaikkal allitottak fel
két 24 Oras vilagrekordot!
Ha tara, sport, vagy versenycsonakra van sziiksége,
forduljon Ovari Istvan jachtépité vallalatdahoz
Erzsébet kirdlyné ut 50. — Te’efon : 975—809.

Minden Puch-motoros az ,Aut6-Motor“-t olvassal



A Pesti motorosok bécsi latogatdsanal mindig tacalsza.nu fogy a joéfajta Gerstl-trencs!

ta (g Seakesao ur...?

— Milyen versenyre van kozelebb-
rél kilatas?

— A BMYC oldalmotoros alosz-
talya részére janius 17-én Budapest
—Vac kozott tavolsagi versenyt ren
dez 100, 125 és 250-es kategoriak ré-
szére. Ugyanezen alkalommal Vacott
délutan 3 orai kezdettel kétszer 2
km.-es palyan, azaz 4 kmes tavon
sebességi  versenyeket is rendeznek.

— Aprop6! Hallotta...?

— Tudom mire céloz: Ovari cs6-
naképité Uzeme Magyarorszagra sza-
badalmaztatta a versenycsénak épi-
tés legljabb vivmanyat, a csénakfe-
nék hossziranyd lépcs6zését. ..

— Szerkeszté urnak nem lehet Ujat
mondani!

— De nem am! Hiszen mar azt is
tudom, hogy Biré Jend szabad idejét
egy 500-as Puch nyergében tolti. Hol
itt, hol ott taldlkozunk vele az or-

szagutakon . ..
— Hof/y sikerult a TTC punkdsdi
semmeringi taraja?

— Képzelheti, nagyszer(ien! A ta-

FIAT AUTOMOBILOK MAGYAII ELADASI

ran @ jarmdvel 246 személy vett
részt, akiket a Puchfahrer Wereini-
g'ung csillagturaja keretében Richard
Becrnat ddvozolt.

— Tudna-e ajanlani Szerkeszt6 ur
egy megbizhatd esztergalyos Uzemet?

— Hogyne, a Securot. A grazi sa-
lakversenyre készul6 Zamecsnik is
itt faratta hengerét, s6t lanckerekeit
is ez az Uzem készitette Zarni legna-
gyobb megelégedésére.

— Mi lesz az auté Grand Prixvel?

— Semmi. Megfartadk. Természete-
in. De azért ne busuljon és ne 16-
gassa az orrat Hébli ar ...

— Azon busulok, hogy eltorott a
bal hats6 rugém és most varhatok
amig megkaphatom az uGjat...

— On téved Hébli ar! A Licsajer
cég minden méretd rugot készen, a
legnemesebb anyagbdl raktarral szal-
lit! Frissen krémoztatott Hébli ar?
Csodasan ragyog!

— Szerkeszt6 Gr még nem tudja,
hogy Nemes krémozé minden mun-
kaja ragyogé! Az Auté-Motor olvasoi
még arkedvezményben is részesul-
nek! Viszontlatasra!

RT.

BUDAPEST, IV.,, VACI UCCA 1-3. TEL. 828 48.

int pirosat a rendor
meg sem allok a

Donnan

jav.tomdhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé: 19-6-53

sem talel jobb

KRONOZOT, N1KKELEZOT, mint
NEMtS EDE, Budapest, VI., Nagymezd u. 45
Telefon 189-80

Ccllaetern

szordlahh

autok, kocsik
fényezéséhez,
kiadés, tartés,
kénnyen el-
dolgoz hatd,
olcso.

Gyartja:

Ifrauer E és Tsa
lakk- és festékgyar
Dudapesf, V., Vaci ul 34

Felel6s szerkeszt§ és kiad6 :
KRAMER JENO.
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Sajat érdekeit védelmezi, aki el6fizet az ,,Auto-Motor“-ra



AIR FRANCE

3 motoros repulégépeivel

Wien 16ra
Paris 86ra L 3
London 10 6ra Eredeti ricinussal kompundalt
Budapest Roéma 76ra ennsylvaniai kvalitasolaj!
Velence 5 éra p Yy r

Bukarest 4 6ra s - I
Olcso ar!
Visszavalthaté kanna

Fébizomanyi lerakat:

PAJOR IMRE
VI.JOKAI-U.28.¥.202-28

Bejarat a Horn Ede-utcabdl.

AIR FRANTCE

Budapest, IV. kér., Vorosmarty-tér 2. sz.
Tel. 82 -T-23 ; 82-7-16

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesult Ké-. Konyvivomda. Konyv- és Lapiadé Rt. V.. Tatra-utca 4. Telefon: 224—07. Felelés Reiner Odoén.





