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D alatoni mdat! Kinek nem verédnek o6ssze a fogai, ki

nem érez csontot razé csiklandést a hata mogott,
amint eszébe jut ez az idegenforgalom-sztratégiai szem-
pontbdl oly fontos uUtvonal. Ki nem atkozta el a Balatont
Osszes h6s hullamaival és égig ndétt tarifakkal dolgozé
vendégléseivel egyetemben akkor, amikor ott kinlédott va-
ve iarol Budafok hataradban a dzsungelek elefantcsapéasait
utanzo6, rogdés orszaguton. A minap egész csapatra valé
osztrak alakitott balatonellenes ligat, becsuletszéra meg-
fogadva, hogy akkor lassdk a Balatont, amikor... Pedig
derék szomszédaink ugyancsak hozzd vannak szokva a
csont és rugdtéré utakhoz. Hogy miért nem épitik meg
tisztességesen a kriminalis utszakaszt? A magyarazat
egyszerli. A f6évaros kitolta a vamhatart, de nem vette
fel épitési programotjédia a toldalék-Utszakaszt. Az allam
pedig arra az allaspontra helyezkedik, hogy ami a féva-
ros teruletére esik, azt gondozza a févaros. Versengenek,
hogy ki ne javitsa az utat. Es kézben nagyszabasu beszé-
dek hangzanak el az idegenforgalom nagy jelent6ségérél.

(0}

U urcsa pletykak utotték fel a fejuket a vizimotorosok
* vilagaban. Titokzatos motorcs6nakajandékozasi ak-
ciordl regélnek. Hogy azt a hajét, mellyel Lukavecz Feri
oly vilagraszolo sikert ért el Amerikaban, ajandékképen
adjak a fiatal grofnak — érdemei elismeréseképen. Mi
6szintén szélva, elképzelhetetlennek tartjuk, hogy a
pletyka igazsagot takarjon. A versenyhaj6é ara nagyrészt.
Lukavecz Feri startpénzébdl és gydjtésbél kerult el6,
olyan koztulajdon tehat, melyb6l kedves meglepetést
okozé ajandékot fabrikalni csak akkor lehet, ha bizonyos
sorompdkat eltakaritanak az Utb6l. Es elképzelhetetlennek
tartjuk, hogy valaki konnyelm(ien hozzanyulna az el6bb
emlitett sorompdkhoz. De ha hozza is nyulnanak, nem
tartjuk valészinlinek, hogy a fiatal grof, aki elncke a Ma-
gyar Motorcsénak Klub mesterségesen elhamvasztott po-
raibél megéledetl Gj vizimotoros egyesiletnek elfo-
gadjon ilyen ajandékot. A hajéra sziksége van a magyar
motorcsénak-sportnak. Hiszen Lukarecz Ferit jov6re is
meghivtak Floridaba, szorgalmasan Kkell versenyeznieu
hogy tudasban gyarapodva tehesse fel a kuzdelmet ta-
vasszal a magyar szinekért, ott a messzi Gjvilagban. Eh-
hez pedig gyors hajé kell, az a hajé, melyet az amerikai
bajnoksagban a harmadik helyre sikertlt bevinnie. Aligha
lesz tehat ajandék az amerikai versenyhajobél, nem leltet
masnak tulajdona, mint a vizimotoros egyesilet &sszessé-
gének. Mely annak a versenyzének adja hasznalatra, aki
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sportszempontbél arra a legméltébb. Minden protekcié és
elméleti érdemek mell6zésével. Amire garancia: a fiatal
gréf, mint klubelnék. Es nem mint — versenyzé.

A mig a helyemen leszek, addig nem lesz tébb doérttrekk az

ugetén! Ezt a hatarozott, lapidaris, keménylegényes Ki-
jelentést pedig nem valami aktaszagtél elkdmpicsorcdort
hivatali nagyséag, vagy tlizrendészen a<™alyokldl gyotort
legf6bb csbévezetd tette, hanem az az Aaltalunk is igen
nagyra becsult Ur, aki a magyar sportf6hatésag sajkajat
igyekszik inaszakadva egyensulyban tartani a kiilonb6zé
aramlatok sodraval szemben. Igaz szolgaljon mentségére,
hogy a KMAC rafizetett az tgetéversenyekre. Hogy el-
Uszott néhadny kékhaslu banké abbél a gydjteménybdl,
mely gazsifzetés napjan oly jeles szolgalatokat tesz. Ra-
fizettek? Mondjuk, hogy igen. Az azonban tény, hogy
nem kellett volna réafizetni. Ha kell6 gonddal, hozzaértés-
sel, elovigyazattal, takarékossaggal felvértezetten fogtak
volna hozza, most nem volnank kénytelenek kellemetlen
mellékzongéjld vezértitkari megnyilatkozasokat regisz-
tralni. Lojalisan meg kell allapitanunk, hogy egyes sulyos
tehertételekben nem a mai KMAC rezsim volt a ludas,
helyesebben nem a mai KMAC rezsim ugyvezetSje, akinek
engedelmesen kellett behabzsolnia a méas altal dagasztott
rosszizi tésztat. Es éppen ez az, ami gondolkodéba kész-
tet. A tészta — halaistennek — mar le van nyelve. Az
Ujabb gyuarasnal pedig mar ott lesz a mai lUgyvezetd, aki-
nek médjaban lesz olyan izeket és lekvarokat belekeverni,
hogy mindnydajan nagyot csettintink majd a nyelviinkkel.
Kar tehat fogadkozni, kar hangsulyozott kijelentéseket
tenni. Inkdbb neki kell allani az Gjabb munkanak és be-
bizonyitani, hogy jél és rentabilisan is lehet dorttrekk

versenyeket rendezni.
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a amotor hirtelen beszorul,nem kell
mindjart arra gondolni, hogy a
dugattyut ,felkentik“, ami alatt be-
siitést értenek mazsolanyelven. Az iz-

zdsba jott alacsony hd&értékd gyer-
tya kormei, esetleg izz6 olajkokszda-
rabkak lehetnek ebben a ludasak,

mert Gngyujtast okoznak.

Ha-a dugattylszorulast nem besulés,
hanem o6ngyujtads okozta, Ggy a motor
leadllasa utdn a kikstarter lenyomasa
a normalis er6kifejtéssel jar, ha
bestléssel allunk szemben, Ggy nagy
ellenéllast érzink. Ha agyertya a lu-
das: szereljunk magasabb hoértékut,
ha a dugattyl szorult meg, Ggy ont-
suink a robbanétérbe (a gyertvanyi-
lason at) kevés petréleumot, ami fel-
szabaditja a dugattyut. Ha a du-
gattyd mar konnyen jar, ugy adjunk
béven olajat és ne terheljuk tal a
motort.

B eszorulni a kell6képen be nem jart

Ahol indult az angol
TT-n, folényesen
gy6zott a

NORTON

Vezérképviselet:

KOPPANYI,
Dessewffy ucca 47.

Két 24 o6ras vilagre-
korddal igazolta be az

ISTROS

OLOALMOTOR

Uzembiztossagat
és gyorsasagat!
Vegye On is a legjobbal 1

Uj elényods fizetési feltételek!

PAULINI GEZA ISTROS' motorgyéra

BPEST, THALY KALMAN UCCA 10

Szerviz
allomas.
Benzinkut.
Rémai part.
Csuka
cs6nakhéaz.

és kevés hézaggal szerelt dugattyd
szokott. A dugattydnak azok a ré-
szei ,kenddnek- fel a legkdnnyebben,
melyeket a szétszerelésnél fényes fol-
tok arulnak el. A legjobb tehat sze-
lepcsiszolasnal kivenni a dugattyut,
d fényes foltokat — melyek nem egye-
bek a dugattya feluletének kiemel-
kedd részeinél — finom reszel6vei
6vatosan és gyengéden elsimitani.

aa oldalkocsis gépuinket veszély ese-
tén hirtelen le kell fékezni, udgy a
féktavolsagot lényegesen csokkenthet-

juk azéltal, hogy fékezés kozben a
korméanyt  jobbra balra lenditjuk.
Természetesen tempoban erre gon-

dolni sem lehet, hanem csak akkor,
amikor gépunk sebessége alaposan
csokkent és ugy érezzik, hogy nor-
malis fékezésnél képtelenek vagyunk
elég gyorsan megéllani.

H#a a kupplungot nehéz kiemelni, ha
teljes erével kell markolni a kupp-
lunghéblit, Ggy ennek nem mindig az
az oka, hogy a kupplungrugé talsa-

gosan kemény. Igen gyakran ott a
hiba, hogy a baudenhuzalban torés,
sérulés van, vagy pedig a sebesség-
valton levé kupplungkiemel6  meha-

nizmusba kerult piszok.

A'g%minak nagy ellensége a rozsdas
abroncsperem. Az  abroncsperemrél
tehat el kell tavolitani a rozsdat és
vasiakkal atfesteni. Nagyon jol be-
valt Gjabban a schoppolé eljarés,
amikor is olvasztott fémpermetét
fajva az abroncsra, az rozsdamentes
cink vagy alumlniumréteggel borit
jak.

KeE)esen tudjak, hogy kulénbozé ke
ménységu nyeregrugdékat kapni. A
nehéz motorkerékparosnak igy moaodja-

ban van testsilydhoz mérten kemé-
nyebb rugékat alkalmazni.
A szenzaciés halandzsékkal arult

Szikraerdsit6knek-- nem az a cél-
juk, hogy er6sitsék a szikrat. Csu-
pan arra jok, hogy kivédjék a kisebb
gyertyaslusszokat. Amellett megerél-
tetik a magnest, mert konstrukcidjuk
nem mas, mnit kis kulon szikrakoz.

A 'gyarak szupersport gépeiket azért
szerelik tdlnyomé tobbségben haj-
tlszeleprugéval, mert az ilyen rugd
jobban hul, amellett gyorsabban cse
rélhet6. A gyari versenygépek min-
den versenyen Uj szeleprugdkat kap-
nak.

H!i menetkozben azt érezziik, hogy
motorunk nem kap benzint részle-
ges fuvokadugulas miatt és kihagyo-

gat, ugy adjunk follgazt. A motor
benzinnel egyltt rendszerint Kkiszip
pantja a favokéba kerult Kkis piszok-
szemeket és nem kell odaallani kar
buratort pucolni.

Motorja tzembiztos,
ha abba »5CHwTZ**-fé'e

L OPTAMT?”

kénny(fém dugattyut épitunk be.

Kilfoldi minteju specialis motorkerék-
par alkatrész készit§ uzemunkben
készitink: Motorokat, hengereket, hajtékaro-
kat. valemint barmllyen gyarmanyu mo-
torkerékparokhoz - Ikatjészekel, garanciaval.
Raktaron: Sajat, valamint kulfoéldi alkat-
részek, leszallitott arban. — Specialis gépe-
inkkel : hengerkoszoruilés P 3.80, dugaltyu-
készités P 3 50. — Szelepek, csapagyak, f6-
tengelyek. karburdlorjevitasok legolcsébban.
— Vidéki rendelések a7onnalra. — Modern
szerel6 Uzemunkben barmilyen munka
megvarhaté — Gondos Kiszolgalas. — Lelki-
ismeretes munka. 32 éves céglinknél :

~Motorkdzpont**

V1., Vorosmarty-u. 45. Tel. 14 3-38.
Kérje dijt. legujabb alkatrészarjegyzékiinket,

LN S U.“ ,MontRomery-JAP“ vezérképviselete

Aradi utca 26. sz. KISS J. ES FIA
Motorkerékparok vétele, eladasa, becserélése

Szamolva a rossz viszonyokkal, a
hasznomat minimalisra redukalva,

olcsbn adom a

Sunbeam-i

Arjegyzéki arakbdl nagy enged-
mény, kedvez6 fizetési feltételek.
n Csere. -

Sunbeam z -
Oessewffy-utoa 47,

vezérképviselet.

Zamecsnik
idei gy6zelmeinek

SItIRO

hen%ercshzolas

|anchereheK

Sebességvalté alkat-
részek olcsén raktaron.

SECIRO GEPMUHELY
M., Izabello-u TI.

Telefon: 11-7 82-



1. Brauchitsch (Mercedes-Benz).

?. Stuck

(Autdé Union ,,P9, 3. Chiron (Alfa Romeo)

Hartmann (Bugatti) a masfélliteres kate-
goridban harminc indulé koézul hetedik lett

M eg'yedmilli6 néz6 a Nurburg-liin-
*' gén! Nem csoda, hisz a mult héten
az Avuson mar a német gy6zelem el6-
szele lengette a zaszlékat, (amikor az
Auto-Union élharcosa Stuck kup-
lungdefektussal  kiallasra  kénysze-
ralt. Ma még er6@sitést is kapott a
német csapat: itt vannak Mcrcedes-
Benzék is. De itt van gipszbe tett la-
baval Nuvolari (Maserati) is, s6t
Chiron is Alfa-Monopostéjaval. Tehat
nagy verseny lesz. Negyvennégy kocsi
duborog a startnal.

A két pompas vonalld Mercedes-
Benzet Brauchitsch és az olasz Fa-
gioli vezetik. Amott nyitva egy mo-
torhaz: 3 literes, nyolchengeres mo-
tor, kompresszor, két vezértengely,
hatul a sebességvalté. Chiron azon-
ban jobban fél a Porsche kocsiktol —
(Avus tapasztalatok) — 3 literes, 16
hengeres farmotor, koézel 300 léer6-
vel ... A kocsik szpidje és stabili-
tasa pedig mélté ezekhez a szamok-
hoz ... Varzi és Moll nincsenek a
startnal, mintha csak az Auto-Union
folotti szerencsés Avus gy6zelmuk
nimbuszat féltenék, inkdabb Montre-
uxbe mentek, ott kénnyebb lesz!

Start! Fagioli fut az élen, nyoma-
ban Brauchitsch, Stuck és Leiningen,
mig Momberger (Auto-Union) mar
a 3. kilométernél benzinvezetékével
bajlédik és kiall. A startkdrt Fagioli
fejezi be els6nek, atlag 119.1 km.
Brauchitsch és Stuck a sarkdban

vannak, 300 m. el mogoéttik Chiron
rakkol Alfa-Monopostojaval. A  ko-
vetkez6 korokben Brauchitsch vezeti
a mezényt Fagioli és Chiron el6tt. A
tempé rendkival erés: Brauchitsch
125.3 km. atlaggal a nap leggyorsabb
koréi futja. Nuvolari gépe nincs tel-
jesen rendben, kénytelen la 7-ik kor-
ben kiallani. Brauchitsch és Fagioli
kereket cserélnek, a kommandoét
Stuck veszi at, de amikor a 10-ik
korben 6 is kerekeket cserél, ismét a
Mercedes-Benz legénység kerul front-
ba Fagiolinak most a gyertyai sztraj-
kolnak. Gyertyacsere, -az utols6 kor-
ben pedig kiallas. Brauchitsch azon-
ban biztosan allja vezet§
Stuck meg Chiront tavija
ugy, hogy a helyzet most mar
sem véaltozik.

Brauchitsch gy6zelme megérdemelt,
szenzéaciés korrekordjara 0j Eifel-re-
korddal duplazott r&. A  Mercedes-
Benz debl, amely az Avuson hiaba
varatott magara, most tokéletesen si-
kerdilt és megallapithatjuk, hogy Ca-
racciolanak akcioba lépésével az unter-
turkheimi team — Brauchitsch. Fa-
gioli, Caracciola — felette atutoképes
falanxot fog alkotni a szezon verse-
nyein. Az Auto-Union ugyancsak
meg lehet elégedve ,P“ kocsijaival,
Stuck kitin6 masodik helye, melyet
a sokfordulés és motorikus szempont-
bél is felette nehéz Nurburgon Kivi-
vott. biztos zaloga a kocsik harckész-

sakkban,
mit-

/1 pompas vonali Mercedes*Bent kocsik diadalmasan debutaltak.

Stuck az Auté Union élharcosa,

ségének, hiszen 6 is er6sen a tavalyi
Nuvolari (Alfa) -féle rekordon beldl
végzett, s6t, a harmadik helyezett
Chiron (Alfa) is.

A verseny részletes eredményei a
kuvetkezoek:

15 l-en Felili kat. (15 kér = 342 km). 3.
M. Brauchitsch (Mercedes-Benzi 2:47:36.4 mp.
Atlaga 1225 km. Rekord! 2. H. Stuck (Auto-
Union) 2:48:06.1. 3. Chiron (Alfa Romeo’) 2.53:
20J. 4. Pietsch (Alfa Romeo) 3:04:05.1. 5.
Hughes (Alfa Romeo) 3:04:34.1.

15 1-ig. (12 kor=273.7 km). 1 Oastelbareo
(Maserati) 2:36:231 mp. Atlag 1040 km. 2
Schmidt (Bugatti) 2:36:42.4. 3.' Burgeraller "Bu-
gatti) 2:37:30.2. 4. Svmons (Bugatti) 2:30:
04.2. 5 Soyka (Bugatti) 245:54.5. 6. Maag
(Alfa Romeo) 3:08:14.2. 7. Hartmann fBugatti)
3:20:40.3. 8. Gaupillat (Bugatti) 3:22:22.1.

800 kem-ig. (12 kor=273.7 km. 1 Brtidcs
(MG) 2:50:19.2 mp. Atlag 96.5 km.

Az Eifel versenyen nagy sikeruk
volt a Bosch-gyartmanyoknak, hiszen
nemcsak Brauchitsch gy6ztes Merce-
des-Benz kocsija futotta Bosch-gvui-
tassal és Bosch-gyertydkkal az Gj at-
vonalrekordot, hanem a masodik helye-
zett Stuck (Auto-Union ,P") is Bosch
gyujtast és Bosch gyertyat hasznalt.

Bugatti atkonstrualt 2.8 l.-es ko-
csikkal jelenik meg a jdlius 1-én le-
futasra kerulé francia GP startja-
nal a Montlheryben.

A Saarlouis mellett lefutott 8 km-
es Felsberg versenyt (hegyi- és sik-
szakasz!) Stuck (Auto-Union) nyerte
147.3 km éatlaga atvonalrekorddal. A
magvar szineket képvisel§6 Hartmann
defektus folytan feladta a kuizdelmet.
A leggyorsabb motorkerékparos Loof
i500 Imperia) volt. aki 130 km-es
atlagot ért cl.

Nuvolari gipszbe rakott labai uGgv-
latszik megsinylették az Avus GP-t
és az Eiffelversenyt, ahol a ,Cam-
pionissimo'l paratlan sportszereiéir6l
téve tanusagot, oroszlanként kuizdott.
Nuvolari szdmara hosszabb idére
agyat rendeltek az orvosok.

A Kesselberg versenyen Stuck (Au-
t6 Union) aratott abszolut gy&zelmet
Brauchitsch (Merc.-Benz.) el6tt. Hart-
mann kateg6ria masodik és abszolut
hatodik lett.
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Norton Guthrie révén
megismételte 350-es és
500-as gy6zelmét. NOtt

(350Husquarna)harmadik

z idei Isié of Man-versenyek nagy -

jabdél a papirforma alapjan var-
haté eredményeket hoztak. A két nagy
kategoridban ismét a Norton-falanx
gy6zott  ezattal Guthrie— Simpson
osszeallitasban. A 250-es kate-
goriaban rajtattésszer(ien végre-
hajtott  bravdros Rudge hat-trick
a beavatottak szamara nem meglepe-
tés, hiszen a reaktivalt egykor any-
nyi diadalt aratott sugarszelepes gépek,
olyan vezetékkel, mint Simpson. N&tt
és Walker mindenkor gy6zelmi san-
szokkal allhatnak a starthoz. A svéd
és olasz gépektdl, melyek nyergé-
ben az angol extraklasszis legjobbjai
ultek — tobbet vart a kozvélemény,
mint amit nyUjtottak: Né&tt (350 Hus-
quarna) harmadik, Woods (250 Gu-
zzi) pedig negyedik helyen végzett.

Guthrie (Norton! alig 9 mp el el6zte
meg markatarsat Simpsont a :i50-es
TT finisében!

Az IOM hetet megnyité junior To-
urist Trophy finisében a lkét Norton
élharcos Guthrie és Simpson csaptak
Ossze. A gy6zemet Guthrie Szenzécids
128.895 km. atlagu  korrekordjaval
realizalta ugyan, mindazonaltal a 425
km-es versenyben fenntmaradé 9 ma-
sodperc id6klilonbézet feljogositja az
oreg Simpsont, hogy — Isten tudja
hanyadszor — szemrehanyéasokat te-
gyen Fortunanak... Mindkét ver-
senyz6 tulszarnyalta Woods (Norton!
tavalyi 1255 km-es rekordatlagat,
Guthrie azonban a tavalyi Woods-
féle 127.446 km. atlagd korrekordnal
még a teljes tavra (7 kor!) is jobb
atlagot futott. Kolosszalis teljesit-
mény ez, mely csakis egy ilyen kolosz-
szélis iramu versenybdl szilethetett
meg. Itt ugyszélvdn minden kor re-
kord-kor volt a legjavabdl, amit a
128.9 km-es rekordkor és a 1279
km-es 0sszatlag parhuzamba allitasa
demonstral a legfeltin6bben! A NG&tt
révén elért Husquarna helyezés a
legjobb megvilagitasba helyezi a Kki-
tln6é svéd gyar gyartmanyait. Ered-
mény: i

J. Guthrie Norton) 3:20:14 mp. Atlag-

127.¥2 mp. Rekorl! 2 T Simpson /Nortoni
3:20:23 mp. 3. E. N6tt (Husquarna 2:26:02

VERSENYEI!

Y/ /i

5 a tobb évlizedes t=pasztalat,

NEPICSAK

nem- ~
csak a 16éb ezer megelégedett ma- »

$ gyar B. S. A- tulajdonos bizonyitja a »

MOTORKEREKPAR ADSZO-

LET MEGBIZHAT OS AGAT.

TELIESITOKEPESSEGET
és Ertéket
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volt az egyeduiili motorkerék-
par mely az 1200 km. Front-
harcos versenyt 24 6ran be-
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Szenzacidés harmas Rudge
diadal a 250-es kategoria
ban, ahol Woods (Guzzi)
csak negyedik tudottlenni

Az Oreg Simpson (Rudge) elsé 10M
diadalat hozta a 250-es TT

Esoaztatta, csUsz6s palyan futottak
le a lightweight Tourist Trophyt. A
Man szigetre ereszkedett kod ,a ,Mo-
untain” egyes szakaszain olyan sCr(
volt, hogy 20 méterre alig lehetett
latni. Ez a korulmény magyarazatat
adja annak, hogy a Kudge-team élén
befutdé gybéztes Jimmy Simpson 2 és
fél perccel elmaradt Gleave tavalyi
rekordjatél. Simpson diadalat osztat-
lan szimpatia kiséri, hiszen a veteran
Jimmy tiz egynéhany éve hasztalan
kisérletezett a TT trofea elnyerésé-
vel, annak ellenére, hogy az IOM-
palya leggyorsabb menéi kozé szami-

tott. Eddig csupan helyezésekkel di-
csekedhetett, mig most, végre sike-
ralt neki. Ilgaz ugyan, hogy Jimmy

baratunk TT koreit kevés motor és
sebességvalté birta végig. A gondo-
san tuningolt, de nem mai Rudge
masina azonban kifogott raita: nem
sikerult legyilkolnia! Legaldbb is a
célig nem. Utdna meg biztosan meg-
kegyelmezett neki, ha masbél nem is.

de halabél... ime az eredmény:

1. J. Siniw.ni iRu-lg nil- Atlag
14 km. 2. E. N6tt (Rudge) 4:17:.07 mp. 4
1l. Walker (Rudge) :t:54:13 mp. 4. S. W'iods

(Guzzi) 3:54:41 mp.
A versenyen az 1929. évi gybztes
Crabtree halalos baleset 4aldozata

lett.

Az 500-as kategéridban a Norton me-
n8k— Guthrie és Simpson—megismé-
telték a junior TT lefutdjat

Kezdjuk a legfeltin6bbel: a szenior
TT gyb6ztese Guthrie gyengébb atla-
got futott, mint amilyennel junior
TT diadalat aratta. Ebben természe-
tesen az ld6jaras volt a ludas! Ez ;
kérdlmény mindenesetre vigaszéara
szolgalhat Stanley Woodsnak az egy
bori .Norton-csatarnak, akinek hoi
TT gy6zelem utan az jdei IOM-versc
nyékb6l mindossze 130 km. atlaga
palyarekordja is 132 km-en felll
kdrrekordja maradt fenn. Simpson
nak — végre — beutdétt: az 500-a-
csoportban is masodik lett. Egy IOM
gy6zelem és két masodik hely — sok

aprépénzt jelent.. ime az credmé
nyék:
1 Guthrie i(Norton) 3:23:10 mp

Atlaga 1255 km., 2. Simpson (Nor
tén) 3:30:35 mp. 3. Rusk (Velocette)
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Helyszin: Wien. En: az a bizonyos
Max Reisch, aki tavaly az ,Auto-
Motor" olvaséinak elmeséltem észak-
afrikai taramat, melyet egy film-
pendliz6t6l 650 Schillingért vasarolt
3 éves 250-es Puchal és a derék mun-
cheni Schricker baratommal abszol-
valtam. Mostani szociusz utasom: Her-
bert Tichy, elindulasom el6tt néhany
héttel akadtam ra. Fontos ember,
majdnem olyan fontos, mint maga a
tjép: az atadjusztalt 250-es Puch,
mely extra 12 fogas els6 lanckereké-
vel 4 km-es tempdban is vigan cam-
mogott. A 340 kg-s terhelés ala na-
gyobb gumik kerultek, végul a gépet
hivatalosan leplombaltak ugy, hogy
csak kikormozast és dugattyagydrd
cserét végezhettem rajta. Irany: In-
dia. Tav: 13.000 km!

lektizdhetetlennek  latsz6
akadallyal Konstantinapoly el6tt ke-
raltink szembe: még egy utast kel-
lett felvenni a felpakolt Puchra.
Szinte lehetetlennek latszott, de a to-
rok katonai zonan csak fegyveres
katonai kisérettel lehet &thaladni. A
kényszer hatasa alatt valahogy kozi-
bénk dltettink egy’ derék hadfit.
Szaz kilométert kellett igy megten-
nink, a katona orditott, mintha
nyarsra huztédk volna, de végul még-
iscsak Stambulba érkezttnk.

Az els6

Torokorszag a 2Gazi" korméanyzasa
alatt eurdpaiasodik: els6nek a burok-
ratikus copfot utanoztdk le az oreg
Euréparol, utolérhetetlen  tokéllyel.
Minden faluban hosszadalmas igazol-
tatasi processzusnak kellett alavet-
nunk magunkat. Egy alkalommal lo-
vasrend6r lovagolt utanunk (hogy
utolért az az anatodliai utakon nem
szégyen!) és mindenképpen vissza
akart bennlnket Kisérni Kcniaba,
hogy oltassuk be magunkat. Hiaba
magyaraztuk neki, hogy elutazasunk
el6tt tifusz, kolera, himlé és pestis el-
len nyolc oltast kaptunk, nem hasz-
nalt. Nem akart tagitani. Végsziik-

Ej uchnyem..

d i6 h é jb an

ségben hirtelen megtdraztattam a
motort: illa berek... és baratunkat
elragadta a lova ...

Irak felé menet kellemetlen meg-
lepetés ért, elveszett az utlevél! Az-
nap mar 40 km-t haladtunk, de nem
volt mit tenni mast, mint vissza for
dulni. Alig bumliztunk péar km-et, te-
velovassal kerulink szembe. Utanunk
hozta a rendérségen felejtett Utleve-
let. Mint mond4, tudta, hogy utol ér!
Hiszen ezek a szupertuningolt fehér
versenytevék kivagjak am a 30 km-es
atlagot! Hol voltu©nk mi ett6l...

A Syria és Irak kozotti hatarva-
rost Abu Kemalt roviddel a beduinok
alél valé felszabadludsa utan értuk
el. Mint mondtak, ha egy héttel ha-
marabb jovunk, befejezhettik volna
utunkat. igy azonban egy gépfegy-
veres autd fedezete mellett motoroz-
tunk Bagdad felé.

Az egyik oéazisban a bennszulottek-
t6l megtudtuk, hogy egy masik ..Al-
mani - (német) is haladt at a napok-
ban a miénkhez hasonlé jarmdvel.
Walter Tonn Volt Hannoverbél, szin-
tén Indidba igyekezett, Indian gépé-
vel. Erésitettik a tempdt: hatha utol-
érjuk! Kermanshahban beértuk és —
mégsem. Néhany nap el6tt tifuszban
meghalt... SzomorGan bucstztunk
siriatol...

Teheranban a német kolénia ven-
dégei voltunk. Alig tudtunk megvalni
t6luk. Kijutott a jobol! Talan éppen
azért, hogy annal inkdbb visszasir-
juk. Mert visszasirtuk!

Legkozelebbi célunk a 2000 km-re
lev6 Zahedan o&zis volt. Heteken &t
motoroztunk ezen a dombos steppe-
eszer(i vidéken. Ha karavannal talal-
koztunk koszonés helyett egy tavol-
sagot Kkidltottak felénk. Példaul: 12
Farsach! Ez azt jelenti, hogy a leg-
kozelebbi ivoviz </5 km-re van.

A beludzsinsztani sivatagban a ‘iz-
viszonyok nagyon rosszak, benzint
és Shell olajat koénnyebb szerezni, hi-

A hinduknak tetszik a Puch

szen egész benzinnel felpakolt kara-
vanokkal lehet taldlkozni a puszta-
ségban.

Mindazonaltal néha 43 liter benzin-
nel és 14 liter vizzel felszerelve mo-
toroztunk .. . Nem Kkerultik el a si-
vatagi 14z nyavalyat sem, fejfajas,
mintha &alomban motoroznank... A
legkozelebbi kérhaz 1000 km. .. Az-
utdn egy a satrunkhoz merészkedd
sakal kidontotte éjszaka vizkészle-
tinket. Szerencsére egy karavan Ki-
segitett a bajbol . ..

Rengeteget dardlunk a mély ho-
mokban elsével .. . Sokszor csak az
iranyt segit... A beszaradt sos ta-
vakon azonban ismét visszatér emlé-
kezetiinkbe a 60 km-es tempd! Olya-
nok ezek, mint az aszfalt utak...
Azutdn megint a perzsel6 sivatag
gyotrelmei ... Els6, els6 és els6 ...
Homok, homok és homok.. .

Es végul India, ez a csodas mese-

orszadg, ahol kéjutazassa valtozik az
expedicié... Err6l méar nem is illik
,diohéjban-" irni ... (Tébbre meg

nincs hely! A szerké

Xekiink annal kevésbbé Beludzsisztin



TANULJUNK
MEG FEKEZNI!

Mit kell tudni a fékrendszerrél ésa helyes
fékezésr6Fminden motorkerékparosnak —
Ismerkedjink meg a fékezés elméletével,
hogy azt a gyakorlatban hasznosithassuk!

A motorkerékpar annyira veszélyes vagy veszélytelen,
amennyire j6 és hatdsos a fékrendszere. Ne feledjuk
el, hogy a féktavolsag a sebesség négyzetével aranyos,
60-as tempobol megéallani pontosan kilencszer annyi fék-
tavolsagot igényel, mint 20-as sebességb6l, megérthetjuk
tehat, hogy a nagy atlagok, j6 turateljesitmények eléré-
séhez, a biztonsagos varosi forgalomhoz a jél konstrualt
és hatékony fékek éppen annyira szikségesek, mint a jo
huzéképességu. teljesitoképes és gyors motor.

A modern motorkerékpar ma mar elképzelhetetlen
belsd es)ii.itdalé fékrendszer nélkul, a régi szallagfékek,
abroncsfékek muizeumba kertltek. Latszélagos ellentmon-
das ha megallapitjuk, hogy a régi abronesfék hatasosabb
volt, jobban ,fogta meg‘'- a kereket, mint a mai bels6 ex-
pandalé, ez az elény azonban csak az Ugynevezett Mo-
sonyi-uteai mentalitds szemszogébdl jelent értéket. A Mo-
scnyi-utcai vizsgdk alkalmaval ugyanis a szakérték (?)
még ma is megkdvetelik azt, hogy a vizsgara kerul6 ma-
sina fékei blokirozzanak, amelyik fék nem fogja meg a
kereket, az nem kapja meg a rendszamot és a barcat. P*
dig ideje volna mar megtanulniok a tiszteletremélté vizs-
gaztatoknak, hoev a blokiroz6 fék a legkevésbé hatasos
és egyben a legveszélyesebb. A fék ugyanis akkor a leg-
hatasosabb. akkor csokkenti a legjobban a sebességet, ha
a kereket éppen hogy nem hloldrozza. Ha a kerék bloki-
roz, akkor a sebességet csokkentd surlédas a nneumatik
és a talai kozott 1ép fel bamulatosan kis feltuleten, ha el-
lenben a kerék fékezésnél még nem blokiroz. hanem annak
é/men a hataran van. Ggy a surlédas a fékdob és a fék-
nanucs frikciés anvaga kozott 1ép fel nagy feltuleten és
hatasosan csokkenti a temnét. A blokirozé fék azért ve-
szélyes. mert cslUszés talajon majdnem hatastalan, de
szaraz talaion is olvan faralasokra adhat alkalmat, me-
lyeknek bukés a véguk, ha pedig oldalfaralas helvett
egyenes csuszas a blokirozas eredménye, Ggv a gén egé-
szen alacsor.v sebesség utan is tekintélves tavolsagot csu-
szik all6 kerékkel és a motorosnak nem sikertl megallania
az el6tte levé akadaly el6tt.

A belsé expandalé fékrendszernek amellett, hoirv nem
hajlamos arnvira a blokirozasra. mint az abroncsfék ma-
sik nagy alénve. hogv teljesen zart tokban van elhelyezve,
védve esotoi-sartdl. Amellett sokkal nagvobb a surlédd
feltlete, ami a suarlédas okozta melegedést szoritja kor
latok kozé.

A fékpaoucsokat borité fékbetét anyagokrol sokat
mondani nem lehet. Vannak jé fékbetétek és vannak rossz
fékbetétek, az utébbiak sainos tulsulyban vannak. Van-
nak fékbetétek, melvek nedvesen nem fognak, viszont
vannak gyartmanyok, melvek csak akkor kezdenek iga-
zan fogni, ha egv kicsit megaznak. Fékbetétben nem jé
kisérletezni, az egyeduli megoldas: ugyanazt a avart,
manvt hasznalni fehnitadsnal. mint amilyennel a (tért aya-
rilan fel volt szerelve. Nem minden fékrendszer egv
forma, a "varak alano=an Kikisérletezik a konstrukcio-
jukhoz legjobban megfelel§ fékbetétet, melvtdl eltérni
még akkor sem szabad, ha az eredeti gvéari fékbetét be-
szerzése. hala a mesterségesen megnehezitett behozatal-
nak, akadalyokba utkozik.

Hiaba jo a fékkonstrukci6, hidba jo a fékbetét, ,a csa-
tat' még csak félig nyertuk meg: hogy gyorsan megallhas-
sunk, ahhoz nem csak az kell, hogy j6 legyen a suarlédas
a fék és a kerék kozott, hanem a kerék és a talaj kozotti
surlédas mértéke is fontos tényezd6. A pneumatik és az
Uttest anyaga kozotti surlédas sajnos olyan tényezékt6l
fugg, melyek tal vannak a konstruktér és a motoros
tudomanyan, a kerék és a talaj kozotti surlédas ugvanis
nemcsak a gumi bordazatatél, profiljatél, sarlédasi felu-
letének nagysagatél fugg, hanem egyben a talaj minésé-
gétdl is. EsOs id6ben a szarazon nagyszer(ien tapadd asz-
falt, vagy bitumen is jégpalyajava valik, a nedvesen is
jol tapaddé beton sem idedlis felulet akkor, ha az el6ttink
haladé jarmU olajfoltokat és csikokat felejt az Gton, olyan
tényez6kkel allunk tehat szemben, melyekkel a konstruk
tér megbirkézni képtelen.

Hatsé fék — els6 fék.

A legtébb motoros azt képzeli, hogy az .els6fék csak
amolyan segitéeszkdz, melv a fékezés alkalmaval a hatso6-
féket segiti munkéajaban. Ez nagy és vaskos tévedés, mert
mint a tovabbiakbdl kitlinik, az els6féknek a deceleralas
alkalméaval nemcsak komoly szerepe van, hanem talan
fontosabb is a hatsé féknél. Fékezésnél ugyanis a gép ele-
ven ereje a motorkerékpart atforditani igyekszik, erre
ugyan képtelen, de elég ahhoz, hogy lényegesen megter-
helje az els6 kereket, ugyanakkor tehermentesitse a hat-
s6t. Ezt kuldnben mindnyédjan tapasztalhattuk, amikor
fékezésnél azt vesszik észre, hogy testink.nemcsak el6re
lendtl, hanem nagyobb sullyal is nehezediink a kormany-
ra. Az els6 kerékre haté nagyobb suly azt eredményezi,
hogy az els6é kerék és a talaj tapadéasa és ennek kovetkez-
tében a surlédas is nagyobb lesz, ennek eredménye: hogy
egyenlé hatékonysagu fékeknél feltételezve az elsé kerék
fékezése er6sebb lesz. A hats6 kereket a fékezés teher-
mentesiti, a kerék mondhatni fel akar emelkedni a leve-
g6be, aminek kovetkeztében csokken a kerék és a talaj
kozott a sarlodas, kisebb a fékhatas, mert a kisebb terhe-
lés kovetkeztében a kerék mar akkor blokiroz, amikor a
fékbetétek és a fékdob kozott még nem lépett fel az a

.1 fairijra fiaf cv i; sebesség kozotti osszefiggés. Ha a kepén jelzett kél motoros egy-
id6ben alkalmazva egyforma visszatariG ereji fékeit, agy a 20 kmu.es sebességgel
haladé még id6hen megall az akadaly el6tt, a -10 km.rel haladé azonban mar
karamhi <!l esinil annak ellenére, hogy ennek éppen az ellenkez6jét képzelnénk el.



maximalis surlédas, melyre a gyors megallashoz szuksé-
gunk van.

Most mar értjuk, hogy miért olyan fontos az els6fék.
miért olyan fontos az els6fék célszer(i alkalmazasa, miért
akadalyozza meg az oly kellemetlen {uralast és csuszast.

Sok gyar mar régen egybekapcsolt fékrendszert ké-
szit, melynél a fékpedal mindkét féket egyszerre mikod-
teti, ennek megoldasa azonban nem egyszerl, mert tébb
szempontot kell figyelembe venni. Képzeljunk el olyan
motorkerékpart, : melynek  dsszekapcsolt fékrendszere
egyenléen fékezi mindkét kereket. Ha szaraz és jol ta-
pado talajon az ilyen gépet lefékezzik, Ugy az el6bb is-
mertetett tinemény kovetkeztében a hatsé kerék régen
all, régen le van blokirozva, még miel6tt az els6 kerék
fékje maximalis visszatarté hatasat kifejtené. Ha pedig
ugy allitjuk be a fékeket, hogy az els§ er6sebben fog-
jon, ugy szaraz id6ben idedlisak lesznek a fékeink, ha
azonban az igy beallitott fékekkel csiszés uton akarunk
minél hamarabb megallani, Ugy a ikerekek és a talaj ko-
zotti csokkent sarlédas kovetkeztében az elsé kerék terhe-
lése csokken, menthetetlenldl megfarai, az els6kerék csu-
szas pedig tudjuk jol, veszélyesebb mintha a héats6é kerék
farai meg. Latjuk tehat, hogy mind a két megoldas hely-
telen, Ggy kell beallitani a fékeket, hogy gyenge fékezés-
nél a hatsé erésebben fogjon, mint az elsd, amint azonban
a kozos fékkarra vagy pedéalra alkalmazott nyomast er6-
sitjuk,  er8sebben fékezink, ugy az els6 féknek
fokozatosan el kell érnie a hatsé kerék fékhatasat,
még erésebb fékezésnél pedig az els6 féknek jobban kell
fognia, mint a hatsénak. Mechanikus szerkezettel, az
ugynevezett, kiegyenlitett fékrendszerrel elérni az idealt
még alig sikeruilt, csak éppen megkdzeliteni a gyakorlat-
ban mégis teljesen kielégité maddon.

Az elmondottakb6l megismerve az elméletet, misem
konnyebbe, mint azt a gyakorlatban biztositani. Tanuljuk
meg tehat: ha teljes mértékben ki akarjuk hasznalni

az Angol T.T. legszenzaciosabb gy6ztese

RU DG E Simpson

Elsd
Masodik RU DGE NGtt
Harmadik | U ~"~"~"5E 1| Walker

Utolérhetetlen megbizhatésaganak hasonlé
fényes bizonysagat szolgaltatta a RI1Id S é
a Frontharcos 24 6ras 1200 kim. versenyen,
ahol a befuté 250=es R IId fIC kategoriaia=
nak az egyeduli gy6ztese. Akinek Rudge
volt, mar tudja, akinek nem volt, most
szintén tudja, hogy anyagban, konstrukcié=
ban a R1ld Se a legmegbizhatébb motor=
kerékpar.

Bruck" Jokai-u. 21

Az egyetlen nyilban végz6d6 vonalak a kerekekre haté sulyt jelzik, fékezésnél a

kettés nyilban végz6d6é vonalak mutatjak a felléps erék iranyat, az elsé kerék

terhelése fokoz6dik, a hats6é csékken. A vizszintes nyilak a gép tehetetlenségi
erejének és a fékek visszatarté erejének iranyat mutatjak, SP a gép sulypontja.

szikség esetén fékeink deeeleralé erejét, ugy eleinte fé-
kezziink erdsebben a hatso fékkel, mint az elsével és amint
a sebesség csokken alkalmazzuk er6sebben az els6t. Ezt
be kell idegezni és szinte toredékmasodpercek alatt meg-
csinalni, legjobb gyakorolni és rovid id6 alatt mesterei
leszink annak a fékez6 muvészetnek, melyet kisszamu
klasszis versenyzénknél figyelhetink meg sebességi futa-
mok alkalméaval. A jé versenyz6 uUgy fékez le a forduld
el6tt, mintha valami puha tésztdba Utkozétt volna, a
kezd6 mazsola nagyokat farai és keresztbe all, majd has
rafekszik gépestul. Az ok: a jo versenyz6 észszer(ien hasz-
nalja mindkét fékjét és kihasznalja az els6fék altal te-
remtett lehet6ségeket, a kezd§ ész nélkil ragadja meg fé-
keit, nagyot tapos a pedalba, blokirozza hatsé kerekét,
ahelyett, hogy az elébb részletesen elmagyarazott szi-
multan jatékot folytatna hatsé és elsd fékével.

Eres fényd,
Jjol tomitett
motorkerékpar
akkumulator

az elektromos berende-
zés kiapadhatatlan aram-
forrasa. Feltétlenll biztos
sav elzaras, nagy teljesit6-
képesség és tartos szer-
kezet jellemzi az AGD312
Al typusu 6 Voltos Bosch
telepet. Ara: P 27.-. Akku-
mulator alkatrészek, csere
és javitas leqolcsébban

BOSCH

BOSCH ROBERT k f.t, Budapest, V.,
Vaci-ut 22—24. szz — Telefon 923—38,
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Nemcsak teljesitményben
vezet a

hanem meéltanyos arkai,
kulacidoja is kozismert!

Minden turateljesitményre alkalmas 250E tipusu
75 l6er6s motorkerék-

par, 30 Wattos beépitett f

n_agytelljesitmény(j vilta- 1] )
gitassa LtaKjyj i

500-as N2 modelli 4 hengeres, 16 léerés, 30 W
vilagilassal, Bosch-kurt-
tel, beépitett kilométer 4 T"*
szamléléval és egyéb | 7/ | l-*
tokéletes felszereléssel

is még valaszthat 5 kulénféle luxus és normal

dvitell, 3 és 4 sebességes, lab- vagy kézikap-
csolasos gép kozolt.

Gyari fioktelep:
Budapest, VI., Lehel-u. 25.

Mit kell tudni a Puch motorok
specialis tomitésérél?
Kozli: lioenig Rudolf.

Mint minden kétutemdinél, gy a Puch motornal is a
karterben torténik az el6kompresszio, mely miatt a
forgattyUhazat légmentesen el kell zarni, ellenkez§ eset-
ben kompressziéveszteség lép fel és a motor visszal6doz.
A forgattyuhaz légmentes tomtése a f6tengelynél nem
konny( feladat, tokéletes megoldasa: a Puch specialtomi-
tés, mellyel minden Puch motorosnak meg kell ismerked-
nie.

A Puch specidltémités 1, 2, 3, drb. kerek 02 mm.
vastag acéllemezbérall, kdzépen 15, 20 és 25 mm. bdségl
lukkal. MUkddése a kovetkez6: Az egyik acéllemez mem-
bran rafekszik a gorg6s csapagy bels6 ( a f6tengelyen
lev6) gydrdjére, a masik a mitnehmeren levd gydrdre il
leszkedik, a hats6 a kupkeréken levé csUszégvuriure. Az
els6 csapagynal 1, illetve 2 lemezbdl all, a hatsénal 3-bdl.
Ha a motor a karterbe gazkeveréket sziv, Agy a belsd le-
mez tomit, sdritésnél a kulsGé lemez illetve lemezek tomi-
tenek. Megjegyzem, hogy az Uj modelleknél eldl csak
egyetlen tomit6lemezt taldlunk, de itt a mitnehmer és a
csapagy kozott csak 0.25 mm. hézag van, amibél 0.2 mm.
esik a emmbranra.

A specialtomités helyes felillesztése: a motor, szétsze-
relése utan tisztitsuk meg alaposan a kartert, melyrél le-
vesszik a specialtomitést Allapitsuk meg, hogy a kar-
terben maradt kulsé gy(rd egyszint(én van-e a karter
kulsg feluletével. Ha a gydrd kiall, gy a membran kulsé
szélére nyomast gyakorol és messze elall a bels§ gydrGtél,
ha pedig tal mélyen fekszik, gy nem ér a bels6é gydruig.
Miutan meggy6z6dtunk, hogy az emlitett alkatrész pon-
tosan szintben van: beszereljuk a lendité6tomegeket és 6sz-
szecsavarozzuk a forgattydhazat. Most megallapitjuk,
hogy a bels6 gylrd egyenlé magassagban fekszik a kulsé
csapagy-gydrdvel. Ha nem, gy lehlzzuk a csapagyat és
annyi kiegyenlité lemezt teszink aldia, amig a csapagy
bels6 gydrdje egytized mme-el all magasabban, mint a
kuls6é gylrd. Most Gjra szétszereljuk és Hermetic-el be-
kenjuk a karter szélét és véglegesen osszeszereljuk az al-
katrészeket. Ugyeljink arra, hogy a csapagy belsé gy-
rdje ne alljon nagyon ki, ilyenkor ugyanis szorul a motor
és a membranok hamar elkopnak. A pontosan 6sszealli-
tott motorra most mar felszerelhetjik a specialtomitést,
arra kell azonban gondosan Ugyelniink, nehogy tal sok
Hermetic-et kenjunk fel, ilyenkor ugyanis rossz a fel-
fekvés.

A specialtomités
helyes szerelése el-
sérendl fontossaggal
bir, a nem légmentes
tomités ugyanis nem-
csak kompresszio-
veszteségnek lehet
az oka, hanem olaj-
folvast is  idézhet
el6, a sebességvalto-
bél  nagyon hamar
kifogy az olaj. Meg
kell emlitenem, hogy
sokan — elég helyte-
lentil— a mebran le-
mezek kozé filctdmi-
téseket raknak és
csodéalkoznak, hogy
a tomités — nem to-
mit.
£2 aPuch specialtésmités 1.
2. 3 szamum! jeldlve u mem-
branok, .1 Il. ( -vei a leszo-

rité lemezek, D-rel a csusz-
tatdijyiirii.



Magyar motorosok — idegenben

Amig idehaza a KMAC vezértit-
kara azt hangoztatja, l.hogy ,amig 6
a vezértitkar, addig nem lesz tobb
dorttrekk verseny" —e addig verseny-
z6ink alig gy6znek eleget tenni a kul-
foldi meghivasoknak.

Grazban Zameesnik Tivadar (500
Rudge) brodszeidolt szép sikerrel
15.000 néz6 el6tt és Killmeyer (500
Rudge), valamint Hubmann (500

Rudge) mogott egy 2-ik és egy 3-ik
helyezést ért el.

Pardubitzban Kremm Jézsef pro-
balkozott 350-es Motosacocheaval,
sajnos — eredménytelenil.

Krieauban 25.000 ember élén a kor-
many tobb tagja is megjelent az uge-
tépalyaversenyen, amelynek els6 500-

as futama bdévelkedett izgalmakban.
A futamot Cerny (500 AJS) nverte
meg, de egyetlen masodperc alatt

még harom versenyz§ futott a célba:
Schnecweiss  (Austro  Omega-Jap),
Hunzenhauser (Rudge) és Zamccs-

mk (Rudge). Azutan jott a két Sa-
rolea mené Walla és Gayer! Elkép-
zelhetd milyen kuzdelem volt... A
maéasodik 500-as futamban balszeren-

cse iddozte a mez6ny egyetlen ma-
gyar induléjat, Zamecsniket, aki
2dk helyen futva, az utols6 korben

bukott és a verseny feladasara kény-
szerult. Az oldalkocsis versenyek so-
ran Bauer -Jozsef (Norton) a két
bécsi Sarolea men6é Benesch és Walla
mogott 3-ik helyen kotétt ki a népes
mezényben, mig Pathé Gyula (Rad-
ge) késén érkezve, nem tudott meg-
felel6 Uzemanyagot szerezni és igy
kénytelen volt a versenyt feladni.

Kaye Don balesete

Kaye Don, az ismert angol auté-
versenyz6 és motorcsénak exvilagre
korder a minap csaknem baleset al-
dozata lett. Kaye Don MG kocsijaval
az angol auté TT versenyre treniro-
zott éjszaka, amikor Osszeutkozott egy
maganautéval. Kaye Don régi szere-
I6je nyomban meghalt, 6 maga sulyos
idegsokkal kerult koérhazba. Kaye
Don tehat mint mar annyiszor, ismét
elkertilte a halalt. Egy izben, amikor
160 km-es tempdban a Brooklandson

szaguldott, mechanikusa arcadba re-
pult egy fecske. Tortént volna ez
vele.. . Mas alkalommal 200 km-es

tempoénal kopogtatott a Halal az aj-

tajan: csaknem megfojtotta sajat
sélja. Mechanikusa szerencsére ész-
revette Kaye Don kétségbeesett ar-
cat s mindkét kezével szétfeszitve a
salt, mindkett6juket megmentette a
biztos pusztulastél. Az egyik wey-
bridgei versenyben kocsistél repult ki
a palyarél Kaye Don, de semmi baja
sem tortént. 1929-ben megrepedt az
olaitartanya &s a forré olaj szemuve-
gére froccsent, s6t arcat is érte, de
lélekjelenléte most sem hagyta cser-
ben és ismét meguszta a kritikus
helyzetet. Két év mulva a vizbefulas
fenyegette Kaye Dont, amikor az
amerikai Gar Wooddal vivott harca-
ban hajoja felfordult és elsulyedt.
Belfastban utolsé pillanatban sike-
ralt kiugrania az ég6 versenykocsi-
bol, hogy Iléleknyugalommal sétaljon
el a triblinhtéz. Csak négy bordaja
béanta ... Legutébb egy gumija ment
ripitydvd a Brooklandson. a gumida-
rabok ugyancsak ugyancsak meg-
bombéaztadk az arcat. Kaye Don hi-
degvére azonban ismét papirozta a
helyzetet... Legutébbi  balesetéért
eskudtszék elé allitjak. Hiadba, moz-
galmas élete van egy autéversen3zé-
nek!

A Nemzetkozi Aviatikai Szovetnélj
1933. évi aranyérmét a vilagkorali
repulérekorder Willy Postnak itélte
oda.
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Fieseler —
vilagbajnoka

a mdrepulés

Oriasi érdekl6dés kozepette, szaz-
ezrekre rugé nézésereg elétt folyt ie

Parisban a mdreptlé vilagbajnoki
torna, melynek gy6zelmét Fieseler,
a német muireptlébajnok szerezte

meg biztos félénnyel a francia Dét-
royat el6tt, akit a harmadik helyen
ismét német versenyzd Gerd Aehge-

lis kovetett. A magas nivéja, szem-
kapraztat6. mutatvanyokat tragikus
kimenetel(l baleset zavarta meg: a

portugal d'Abreufct mutatvanyai el-
végzése utan leszallasnal halélos ki-
menetelli baleset érte. A verseny di-
jai 275.000 frankot tettek Kki. Ered-

ény: .
Vilg,gbajnok: G. Fieseler. német ~Tiger-
schwalbe" — 400 HP Walter) 645.3 ront.
® M. Pétroyat. franci* (,,Mor»ne* — 225 HP

Gnpnie Rhoiie) 5329 pont- 3. G. Achgelis,
német (,.Focke-Wulf* — 170 HP Siemens)
p37.6 4. Novak, cseh (..Avia 1¥' —

260 HP Walter) 451.8p. 5 G. Cavalu, olasz
(Gourdon-Hispano 350 HP) 361 p. 6. Colombo,
olasz (,Breda 28* — 350 HP Piaggio) 344.8
pont. 7. D'Abrent, portugal (Junkers Junior
— 100 HP Génét) 877.3 p. 8. Ambrus, cseh
(..Avia 122 — 260 HP Walter) ,00.2 pont.
9. Clarkson. angol (Tiger Moth — 120 HP
G'psy) 732 p.

Fieseler 10 perc alatt m37 mutat-
vannyal bdvolte el a nézéket, mig
Pétroyat ezen idé alatt 27 ,fogastl
szervirozott.

Montreux elsé GP versenye

Monac6i mintara rendezték meg
Montreux els6 Grand Prix versenyét,
melynek Gtvonala, a 3320 m. hosszu
cirkuit a varos utcdin vezetett at. A
varos f6terérél startolt a verseny 12
résztvevéje, hogy a 90 koros kuzde-
lemben 30.000 néz6 és 22.000 & ho-
mokzsak sorfala kozott megvivja a
nagy csatat. A verseny a Scuderia
Ferrari-Alfa Romeo koalici6 élet-ha-
lal harca volt, az egymagaban star-
tol6 Maserati vezet§ Etancelirmel
szemben, aki a tréningek hdése volt.
Etancelin tudta, hogy a versenyt el-
lenfeleivel szemben a startnal kell
megnyernie. Eppen ezért nyomban az
élre tort, az els6 korokbe mar min-
dent beleadott, Ggy hogy sikerult is
a tav harmadadban 64 masodpercre
novelni elényét, szenzaciésan felja
vult amatér markatarsa Straight, to-
vabba az Alfa-mené6k, Yarzi és Trossi
el6tt. Etancelin elénye a 35. korben
mar 73 mp-re novekszik: az olasz ve-

NY1LT-TER
A nagyérdemU vasarlokézonség és

kulénésen  Uzletbarataink  esetleges
tévedésének Kkikertlése céljabol ko-
zoljuk, hogy a mult év folyaman a

cégjegyzésbdl torolt Libik és Tarsa
cég, Jokai-tér 7., amelynek az itt alul-
irottak is tagjai voltak és akik a to6-
rélt cég jogutoddai is. tehat annak jo-
gait és kotelezettségét atvették, nem
azonos a folyé évben bejegyzett Libik
és Tarsa céggel, amelynek céghelve
Budapest, Gr. Zichy Jen6-u. 30. sz.
Révész és Huszar.
Jokai-tér 7. sz.

reség a leveg6ben 16g! A  Scuderia
Ferrari vezérkara most Mollt inditja
Etancelin uldozésére, de Varzi ¢és
Trossi is megkapjak a ,mindent
bele* parancsot. Varzi most csodakat
muvel, a 68-ik kdorben mar csak 20
mp. Etancelin elénye, akinek helyze-
tét megneheziti az is, hogy hatvédul
szolgal6 markatarsa Straight kuzde-
lem nélkul kényszertl maga elé engedni
a két rettegett Alfat, A végzet azonban
Varzit is utoléri: a 69. korben olajat
kényszertl cserélni és Etancelinnel
szemben teljes kor hatranyba jut. A
verseny sorsa eldéltnek latszik, hi-
szen Trossi a 70-ik kdrben 67 mp el
fekszik az éllovas mogott, A Scude-
ria-vezérkar azonban nem adja fel a
versenyt: még lehet gy6zni! Trossi

pedig fékeveszetten veszi (iz6be Etan-
celint, aki Varzi kényszerpihengjén
felbatorodva, kissé csokkenti a tem-
poét, ugy hogy Trossi tiz kor alatt 67

masodpercrél 29-re csokkenti hatra-
nyat. A '88-ik kor dramai: Trossi 10
méternyire felzarkézott  Etancelin-

hoz! Ez az utols6 el6tti kor! A palya

fels6 szakaszarél, az allomastél mar
érkezik a hir: adadz kuzdelem utan

Trossi a jardan at elézte Etancelint!
Ugy is volt. Trossi a célban 150 mé-

terrel el6zte meg az utols6 el6tti
korig vezet6 Etancelint. Eredmény:

1 Trossi (Alfa Romeo) 2:57:25.3 mp. Atlag
10H04 km. 2 Etancelin (Maserati) 2:57:33 mp.
8 Varai (Alfa Romeo) 2:58:18.1 mp._ 4
Straight (Maserati) 2:58:46 mp. > Haniiltou
(Maserati). fi. Zehrmler (Maserati). 7. Yevroii
(1.6 1 Biigatti). 8. Sommer (Alfa Romeo).



A gumidefekt rémének ellensége:

a cserélhetd es gyorsan
kiszerelheto kerék!

Mit ,,tudnak" az
egyes cserélhetf
kerékrendszerek ?

A mi a kecskének a kés, az a moto-
“ rosnak a gumidefekt. A gumidefekt-
nek raadasul megvan az a kellemes
tulajdonsaga, hogy éppen a legalkal-
matlanabb pillanatban doécégteti meg
a gépet és gumink leginkabb akkor

Lual" le, amikor sietink, vagy mar
megeredt a zapor. Okos és észszer(
vezetéssel természetesen nagyban

csokkenthetjiuk a gumidefekt veszé-
lyét, aki szaraz id6ben keruli az or-
szagut poros szélét, sarban pedig a
katyukat, az ritkdbban ~kénytelen ba-

A Sunbeam rendszernél a kerekeket harom

csavar rogziti, a kerék kiszereléséhez meg kelt

lazitani a tengely anyét, kihazni a tengelyt és
kivenni 'a harom rogzitdcsavar

De hat hiaba
elébb-

ratkozni a pumpaval.
az eldvigyazat és a jé gumi,
utébb megjon a gumidefekt,

A gumidefekt rémének hathatés el-
lenszere a kdnnyen Kkiszerelhetd, eset-
leg cserélhet6 kerék — feltéve, hogy
konstrukciéja j6. Sajnos, ismerink
nem egy olyan koénnyen Kkiszerelhet6-
nek mondott kerékkonstrukciot, mely
azonban azonnal nehezen Kkiszerelhet6
konstrukciénak bizonyul, amint meg-
kapjuk a gumidefektet.

Cserélhet6 kerékre a sz6lémenének
szuksége nincsen! Sz6légépen  nin-
csen helye pétkeréknek, a cserélhetd
kerék és a poétkerék tehat maradjon
az oldalkocsis motorosnak.

Az egyes megoldasok 'nagyon ha-
sonlitanak egymashoz. Lényeguk: a
kerékagy fuggetlen a féktél és lanc-
keréktél, a tengely egy-két csavar
meglazitdsa utan kihGzhat6, a kerék
egyszerGen kiesik a helyér6l anélkil,

Elsérangu motorkerékpar-cég
gyakorlott motorkerékpar feladot ke-
res. Ajanlatok ,Bevezetett" jeligére
az LAutdé-Motor" kiaddhivatalaba

(Tatra-u. 4.) kuldendék.

hogy a féket vagy a lancot meg kel-
lene bolygatni.

A legels6é ilyen konstrukcidék egyi-
két a Sunbeam vezette be. Itt egy-
szerGien le kell venni a tengely anya-
jat, a tengely kulon erre a célra ké-
szitett gomba alaku fejénél fogva a
masik oldalon kihtGzni, mire a dis-
tancdarab kiesik. Ezutan ki kell csa-
varni harom .kis csavart — ezek a
fékhez és a lanckerékhez rogzitik a
kereket — és maris szedhetjuk ki a
kereket. Lényegileg azonos ezzel az

a kulonbség: nem rovatkak, hanem o6t
blty6k rogziti az agyat a lanckerékhez

AJS rendszer, ahol azonban Kkivéve a
nagy oldalkocsis modelleket, csak a
hats6 kerekek cserélheték ki gyor-
san.

A Sunbeam és AJS, valamint az
ehhez hasonlé Norton rendszerekné!
jobbak azok a megoldasok, ahol csu-
pan a tengelyt kell kihGzni, a harom
kis rogzité csavart a konstruktér el-
hagyta. Ennek a rendszernek legis-
mertebb képvisel6je a Triumph. a
BSA, a Harley Davidson. A Triumph
cserélhet6 keréknél rovéatkakkal ella-
tott gylrd van roégzitve a fékdobba,
melybe a kerékagy rovatkai illesz-

kednek bele, az 6sszekottetést a meg-
hajtas és a kerék kozott kizarélag a
rovatkadk biztositjaAk. A BSA megol-
das majdnem azonos azzal a kuldénb-
séggel, hogy rovatkadk helyett 6t bu-

tyokkel illeszkedik 6ssze a kerékagy
a fékdobban levé meghajté mehaniz-
mussal. Az amerikai Harley David-

son cserélhet6 kerékagy annyiban ki-
16nbdzik a BSA és Triumphtdl, hogy
mig az el6bbieknél a rovatka, illetve
butydk negativ a fékdobba rejtett
meghajtérendszerben van, addig a

a rogzité anyit és a tengelyt Kihozni,

Harleynal a kerékagyban tvan a ro-
vatkanegativ.

A cserélhetd kerekek mai konstruk-
ci6ja mindazonaltal még nem nevez-
het6 tokéletesnek, aminek oka a hatso
villAban rejlik. Abban a pillanatban,
amikor a villa helyét préselt anyag-
bél készult egyetlen szarbdl all6 vaz-
tag foglalja el a motorkerékparon is
alkalmazhat6 lesz az automobilok
mai kerékfelerésitése, akar a kozon-
séges 6 vagy 8 csavaros, akar a dra-
gabb kocsikon fellelhetd6 Rudge-Whit-
mworth egyetlen nagy-anyas rendszer-
rel.

budapesti auiérugoégyario
és Javitéluzeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telelén r
46- 3-51

Mindenféle

gyartmanyu kocsikhoz kész

Budapest,
Vili., Thék
Endre u. 14.
Telefon :
46. 3-51

rugék raklékron
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Oriasi  érdeklédés kozepette futot-
tdk le az olasz tdrakocsi-tawersenyt,
melynek 5560 km-es tavjat héarom
etappban tartoztak abszolvalni a ver-
senyz6k. ROmabol indult a 199 f6bdl
all6 mezény, mely Szicilia bebaran-
goldsa utdn Messindban fejezte be
az els6 penzumot. A masodik etappe
ban Italia keleti partjain érkeztek a
résztvev6k Milanéba és innen star-
toltak az utols6, egyben legnehezebb
szakaszra, mely fels6-Olaszorszag be-
kaiandozasa utan ismét Milandba,
majd onnan az ,6rék varosba" veze-
tett, ahovd az elindult versenyz6k
kozul 128 'kocsi, tehat az indulék 60
szazaléka érkezett meg.

A legnagyobb teljesitményt 65 6. 57
p. 06 mp. id6nek megfelel6 86.2 km-
es atlaggal a Pintacuda— Nardilli (3.0
Alfa Romeo) péar érte el a Rosa-Co-
motti (3.0 Alfa Romeo) par el6tt.
Szenzaciésan szerepeltek a Kkiskocsik
is: az Aymini-Brignone péar Fiat-
Balillajat 79.6 km-es atlaggal vezette
gy6ztesen a grandiézus verseny cél
jédba. Olyan teljesitmény ez, mely a
Balilak legékesebb diadalat jelképezi.

A Balillak teljesitményének értékét
noveli az a kérulmény, hogy a gvéztes
llalilla vezet6k nemcsak a masféliite-
rés Lancidkat el6zték meg a célban,
hanem a 3 literen feltli nagy ameri-
kai kocsikat is.

Cummings gyézdit India-
napolisban

Lezajlott az uajvilag legklassziku-
sabb autéversenye a 100.000 dollarral
dijazott 800 km-es XXII. Indianapo-
lisi Grand Prix. A 4 km-es autodrom
betonkorét 135.000 néz6 vette kordl.
Kapunyitds el6tt szazak rohantdk
meg a nézbteret, megmasztak a keri-
téseket Ugy, hogy a rendet .'fenntartd
nemzeti gardistdk csak szamos sebe-
sllés aran tudtdk visszaszoritani a
motorzigasra éhes tomeget. A ver-
seny startjanal 33 versenyzé jelent
meg, a tav els6 harmadaban Frank
Brisko vezette 170 km-es atlaggal a
mezényt, ekkor azonban Maki Rose
allt az élre és 650 km-ig 6 nyargal
az élen 168 km-es sebességgel. Ekkor
kezdett finisbe négyhengeres Beyle-
Special kocsijaval Cummings. akinek
sikerult is a tav- végén frontba ke
riini és 168.480 km-es rekord aran a
palmat és a mér/ anndl, is fontosabb
20.000 dollart elragadni. Masfél ki-
lométerrel mogotte robogott a célba
Rose nyolchengeres Durey specialsa-
val, mig a haramdik helyen Lou Mo-

SEBESSEGMEROK

KILOMETER SZAMLALOK,
aut66rak, au'émiszerek szakszer(
JAVITASA

ORAGYAR, Tomé-u, 20

A minap Budapesten jart a vitds legnagyobb szarazfoldi repulégépe a flinkén G. 38. A 41 személyes
négymotoros gép 2500 I6erét reprezental. A hatalmas gépmadar gyomraban 6000 liter benzinnel és
400 liter Mobiloillal repilt el Budapestrél.

6re végzett egy négyhengeres Forema
Afelspecial volanjanal. Rajtuk kival
még tizen fejezték be a versenyt. A
verseny folyaméan baleset csodéalatos-
képen nem tortént, amely orvendetes
kérulményt régéta nem jegyezhették
fel az indianapolisi verseny annale-
seibe.

i A Garda-t6 melletti Desenzanoban
a nyilvanossag kizaraséaval Gjabb .re-
pulé vilagrekord Kkisérletre készulnek.
Ag;ello, aki 682403 km-es atlaggal
tartja a sebességi vilagrekordot, a
minap elérte a 725 km-es sebességet
is készul6dései soran.

Codos és Rossi francia pilotak, akik
tavalyi 9104 km-es Newyork-Rayak
(Torokorsz.) repulésukkel tavolsagi
nonstop rekordot allitottak fel a mi-
nap Parisbél rekordjavitasra startol-

tak. Tervilk szerint az Atlanti Ocean
atreptlése utdn Amerikdn &t egész a
Csendes-Oceanig folytattak volna at-
jukat. A terv els6 része sikerult,
Nevvyorkban azonban motorhiba mi-
att .fel kellett adniok az eredménnyel
kecsegtetd kisérletet. Az 500 HP His-
pano motorral szerelt Bleriot monop-
lan 7500 liter benzinnel emelkedett
1600 m-es nekifutds utan a magasba.
Ennyi Uzemanyaggal kerek 75 o6rat
tolthetett a ,repllé benzintank'- a le-
vegbben. Erdekes megemliteni, hogy
a gép repulésulya 9500 kg-ot tett ki.
amit 500 HP-nek kellett a leveg6be
emelni. Ez a suly megfelel egy 24
személyes, harom motoros utasgép
sulyanak, amelyet 1500 léerére szok-
tak rabizni. Nem lehet tehat cso-
dalkozni, ha az 500 HP-s motor le-
tette a fegyvert!

Ne kisérletezzen Hamisitvanyokkal!

Az eredeti

folt

mindig megbizhato.

Kaphaté minden szakulzletben.
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A Keszthelyi Torekvés Sport Egy-
let motoros osztalya janius 29-ére
irta ki évente megrendezésre kerulé
nagy sikerekre visszatekint6, immar
I11.  Keszthelyi Csillagtarajat. A ver-
senyen barki, barhonnan, barmilyen
jarmdavel startolhat, egyetlen elGiras
az, hogy iunius 29-én d. e 10—12
6ra kozoétt Keszthelyen a Hullam-
szallo el6tti célon jaré motorral tar-
tozik athaladni. Nevezési dij strand-
furdd belépbvel egyltt 3 pengd, auto-
nevezés a célnal 4 pengd. Nevezési
dijak célszerlien a 3334. sz. postata-
karékpénztari csekkszamlan fizethe-
t6k be junius 23-ig. A rendez6ség a
julius 1-ig Keszthelyen tart6zkodok
szamara a keszthelyi, nemkulénben a
hévizi szalloddkban teljes penziét ha-
romszori étkezéssel napi 550 P. ar-
ban biztositott. Propoziciét készsége-
sen kuld a rendez6 egyesulet.

— Bravé! Tehat Péter és Pal nap-
jan Keszthelyen talalkozunk! Nyari
turat melyik egyesuletink rendez?

— Természetesen a TTC, melynek
agilis motorosztalya alig hogy lebo-
nyolitotta nagysiker( ausztriai tdra-
jat maris nagyszabasu olasz tdra-
tervezetet dolgozott ki. A TTC jdlius
elsején a Hungaria AC-al kozosen
rendezi 2 hetes Dolomit-tarajat mely-
nek atvonala Bécs, I\orthi-t6, Alba-
nia, Cortina—d'Ampezzo, Salzburg
érintésével a IVachaun at tér vissza
Becsbe és onnan Budapestre. A tdra
irant maris igen nagy érdeklédés
nyilvanul meg, hiszen a rendez

[ERKESZTO UR ...

egyesulet a jarmuvel nem rendelke-
z6k részére autébuszt is indit, vala-
mint olcs6é elszallasolasrol és ellatas-
rél gondoskodik. A turara vonatkozé
mindennemi felvilagositassal a TTC
titkarsaga (VI, Hajés-u. 16. Tel.:
270—90) szolgal.

— Mi hir a szakmaiam?

— Bruck Béla hirtelen vakbél-ope-
raciénak volt kénytelen alavetni ma

gat. Szerencsére mar minden rend-
ben van. Rudgeék szenzéaciés angol
TT diadala természetesen nagyban

hozzajarul ahhoz, hogy a régi mun-
kakedv ismét visszatérjen!
— Uj versenygép?

. n.elyet évrél-évre a kezdéversenyben
gy6ztes klub véd.

500-as
mig

— Zamecsnik Tivadar (j
Rudge versenygépet rendelt,
Andé Antal a minap kapta meg
ugyancsak 500-as speci-Rudgeét! Ki-
vancsian varjuk, hogyan fog vele vi-
tézkedni.

— Hallom Wilkanck megnagyob-
bitottak Uzletiket?

— J6l hallotta Hébli ur! A nagyobb
helyiség megkdnnyiti a tokéletesen
felszerelt raktar tokéletes szortiroza-
sat, aminek elényét a vev6k a pontos
és gyors Kkiszolgalasnal élvezhetik!

— Uj helyiségbe ki koltoézott?

—  Koppenstein  Bendé népszerl
olajuzlete a Hajos-u. 16. sz. ala kol-
tozott at, de Klauber Géza kozismert
hegeszt6 Uzeme is atkoltozik a szem-
ben levé Dessewffy-u. 40. szam ala.
A muhely itt még tokéletesebb, a koz-

mondéasosan j6  Klauber-hegesztcsek
pedig még olcsébbak lesznek.

— Hallom Delmar Waltér biztos in-
duléja az Alpenfahrtnak?

— Ugyvan! De elarulhatom azt is
maganak Hébli ar, hogy Delméar a
napokban Néemtorszagba utazott,
ahonnan egy Adier-Trumpfot hoz
haza. Ezzel és az elmaradhatatlan
Aeroshell olajjal készual az Alpen-
fahrtra!

— Mi hir a Kiss M. Antal cégnél?

— A .cég kitunéen felszerelt mu-
helye tele van munkaval, ami a cég
olcs6, preciz és pontos munkajaban
leli magyarazatat. Kissék a legkulon-
félébb alkatrészek elkészitését, hen-
geriurast, dugattyukészitést stb. val-
lalnak, az anyagot és a munkat nem
sajnaljak. Ez a cég nagy ‘forgalma-
nak titka. De mondjon most maga
valami okosat Hébli ur!

— A Méray gépekrél tudok dicsére-
tet zengeni Szerkeszt6 ar! A Zugli-
r-etben egy hentesmester ismerésom
1920-ban vasarolt egy 350-es Mérayt.
Azéta nem kevesebb mint 200.000
km-t futott le a géppel anélkul, hogy
csak egyszer is cserben hagyta volna.
jueu-e ennél szebb dicséret? Nem is
tudom megérteni azokat, akik elnyu-
zott, hasznalt gépekre dobjak ki a
pénziket.,, amikor ezeregynéhanyszaz
peng6ért valéban els6rangl, érték-
allé 350-es masinat kapnak Mérayék-
nal!

— Hallom Nemzeti Autés és Moto-
ros Tabor alakul...

Cellaetern

szordlahh

autok, kocsik fé-
nyezéséhez, kia-
dés, tartés, kony-
nyen eldolgoz-
hatd, olcs6-

Gyartja:

Kraver £ 65 [sa

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Vaci-ut 34.
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int pirosat a rendér
meg sem allok a

Donnan

jav fémdhelyig

AKADEMIA UCCA 5
Telefonhivo :

196 53

— lgen, a TESz kebelében. Ezideig
a Hungéaria AC, ,a Frontharcosok, a
MUVE és a KAMC csatlakoztak a
mozgalomhoz, melynek egyel6re kor-
vonalozott hivatdsa, hogy az A&ltala-
nos és gazdasagi kérdések tekinteté-
ben érdekképviseleti szervet alkosson
és evvel az egységes fellépést bizto-
sitsa.

— Mi hir a vidéken?

— A Kodzépmagyarorszagi A.'IC
legutébb Baréthy Béla dr. vezetésé-
vel Csongradon, ifi. Zillich Pal veze-
tésével pedig Madarason allitott fel
titkarsagokat.

— Valami, vizi motorosainkat ér-
deklé ujsag?

— Junius 2-an nyitottdk meg a
Magyar Vords Kereszt Mentésugyi
Osztalya Dunai viharjelzd &allomasat
a Margitszigeten. A jév6ben innen
iranyitjdk a viharjelz6 szolgéalatot
végig az egész Duna mentén. A. yi-
harjelz6 szolgéalatot egyel6re szombat,
vasar- és Unnepnapokon reggel 9 6réa-
tél este 9 6raig vezetik be. A Meteo-
rolégia viharjelzését a Margitszigeti
kézponti parancsnoksag enyomban to-
vabbitja a viharjelz§ alloméasoknak,
amelyek azonnal felhlzzak arbocaikra
a kék-fehér és fehér-vordés viharko-
sarat. Ahol még nincs arboc, onnan
a partrol, illetve a rend6ri motorcso-
nakos menték motorcsénakjaikrol vo-
roskeresztes vagy kék-vorés  zaszlo
lengetéssel, esetleg szirénazéassal fi-
gyelmeztetik a vizen levéket az azon-
nali partratérésre. Itt emlitjuk meg,
hogy jdlius 8-an végre a balatoni vi-
harjelz6 szolgalat is tizembe Iép.

— Es motorcsénak verseng?

m— A vaci versenyt gondolja? Ar-
rél a kovetkezd szamunkban irunk!

— Mas?
— Kesjar Janos a népszerti 200-as
Rudge bajnokversenyzé dukozo,

MEGJOTT
a zipzéaras

mo'oroskesztvii

OTTENREIIER
I\".. Pet6fi Séandor-
utca 3. (Udvarban.)

Késxitésjavit

Vj R

TEL.: 105-08, 295-18

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképvselete

ilj, BFREDHE
Budapest VI. Forgé h utca 0-14.

telefon: 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek. Javitéluzem.

Vilagos,

hogy tokéletes
munkéat csak to-
kéletes gépeken
lehet végezni.
Tekintse meg
izemiunket.

Dedlcs Testvereit

mo'or- és automobil mihelye

Thek Endre utca 15

Eredeti ricinussal kompundalt
pennsylvaniai kvalitasolaj!

Olcso ar!
Visszavalthaté kanna

Fébizomanyi lerakat:

PAJOR IMRE
V1. JOKAI U.28.T.202 28

Bejarat a Horn Ede-utcébol

AUTOMOBIIIA

BUDAPEST VI,

LISZT FERENC-TER 4

.« AUTCSZAKUZLET



Uzemét
at. Ez-

zomancozd és lreklamfesto
RoOzsa-ucca 45. sz. ala helyezte
uton is felhivjuk motorosaink figyel-
mét Kesjar muahelyére, tadmogassak
sporttarsunkat, akinek féleg -tankfel-
iratai parjukat ritkitjak.

— Hallom az évek 6ta vajudé buda-
pesti légikikdté Ugye ismét a szinre
kerult?

— De j6 fuld ember maga Hébli ur!
Hat arrél van sz6. hogy a févaros
régota tervezett légi kikot6je az 6bu-
dai nagysziget teruletén jusson révbe.
A Csepel-szigeti repulétér tervét el-
vetették. miutdn  egyrészt, a (kikotok
tovabb fejlesztését megakadalyozna

masrészt a Kkikotéi tmagasépitmények
kozott a terulet légi kikots létesité-

sére amugy sem alkalmas. Ezzel szem-
ben az O6budai nagyszéget kombinacio
anndl inkabb szimpatikus, mivel a liid-
roplan-kikotd egyesitheté volna a sza-
razfoldi repulégépek &allomasaval, fol-
téve 'hogy a tanulmanyok soran a szi-
get repulétér céljaira alkalmasnak fog
bizonyulni. Ha igen. ugy a szigetet a
budai parttal hiddal kotik ossze. De
mennyi viz fog még lefolyni addig a
Dunan ... Pedig, Isten ugyse a kul-

% \ M M K

M., LALIDONHL 5

Révész és Huszar
VI.. Jékai tér 7. Telefen: 18 9-54.

DUREX dugattydk egvedarusilésa.

dugattyugyirik, nyers- és kész mo-

torszelepek, fogaskerekek, dugattvu-

csapok. témitések, Wippermann és
Morse motorkerékparléncok.

VvV vwis a @nl\k 'brsngﬁ'rlgl'-

rugék gyarta-

sa és javitasa- Kész rug6< raktara
BAN LASZLO

VIl VAG UCCA5 — TRI.RFON: 91-1-21

ahhor sem uja

olcsébban rs toké-
letesebben akku-
mulator és \i agi-
tési berendezését
javiitetni, mint

BERTANAL

VIl., Kertész-utca 46
Telefon: 41—5—30

Magyar versenyz6k Krieaaban. Baloldalon al! a Patbo.féle beditheis oldalkocsis fiadgc kombinacié, mellette
utjsj és vezetSje, Patké Gyula. Patko mellett ,civilben" IVéméth Sandor all, majd Bauertk.

foldi repul6terek tanulméanyozasara Ki-
kuldstt févarosi urak tanulmanyi je-

lentésének tizéves évforduldjan jo
volna mar végre legalabb tudni hol
lesz a légikikotd?

— De mondja miért dulongél ugy

Hébli ari

— Na hallja Szerkeszt6 Gr! Koppa-
nyiék a fényes angol Norton TT gy6-
zelem 6romére leitatjak az érdekl6d6-
ket. Pedig én Sunbeamre alkudni ki-
sértem be egy baratomat, aki annak
ellenére, hogy kevés a pénze, mégis
meg fog tudni allapodni Koppanyiék-
kal. Hiadba, nagy az 6rom ...

— Mi hir még a szakmaban?

— Nagyszertien megy a bolt Ghil-
lanynal, a budaiak népszer(G 6lai- és
benzin szaklzletében. Az utols6 szom-
baton példaul rekordforgalmat bonyo-
litott le a cég. Ugy latszik megérezték
a motorosok a szép vasarnapot, ugy
vitték az olajat, benzint, motalkét és
benzol keveréket, mintha ingyen adtak
volna. Igaz viszont, hogy Ghillany
portékdinak mindsége mindig els6-

rang(d. Eppen ennek a korilménynek
tudhaté be az a nagyszadmu és egyre
szaporodd vevdtabor is, melyet a cég
részér6l megszokott szolid és pontos
kiszolgalas gydjtott egybe.
Viszontolvasasra, jalius 1-én.

Megérkeztek a legtjabb tipusu

motorkerékparok — Mélyen leszallitéit
aron! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u 2

OfIOrVE LESZ A MOTOROZAS*

HUNYADI TER 12

Mrtozatosan

léved ha azt hiszi,
motorkerékparjot

mindenitt tokélete-
sen tudjak j vi‘ani.

T éved
' Spéci*i* JAP. Velo-
ette, Molosacoche javitomihely:

ZAMECSNIK TIVADAR

motorkerékpa jevit6 mdhely
VI, JOKAM ER 7 udvarban. Telefonhivé:
sen>lizemanyag készit
mdijmentes beallitasa

i ele 6s szerkesz'6 és kiado:

KRAMER JENO.
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AIR FRANCE

3 motoros repsslosepeisel

Wien léra

Paris 8 6ra

London 10 6ra

Budapest Réma 7 6ra
Velence 56ra

Bukarest 4 6ra

AIR FRANCE

Budapest, V. kér., Vorosmarty-tér 2. sz
Tel. S2-T-23; 82-7-16

csillAmszigetelésii gyujtogyertya

TORHETETLEN

telefongyar r.-t. gyArtmAnya

agvAri eltadAsi KOZPONTI
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.
BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesilt K6-. Kényvnyomda. Kényv- és Lapiad6é Rt. V., Tatra-utca 4. Telefon : 224—07.

Felel6s Reiner Odén.





