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JvJ ilt-.i riadt cxapat néhány nap óta a magyar motorke-
rékpárosok tábora, értetlenül vizsgálják lelkiismeretű­

ket és (íjakukra féltőiül a nagy kérdés: M it követtünk 
el? . . .  mi a nagy bűnünk?.. . hogy a magas államit utalom 
nyilván magas állami érdekből így megbüntetett bennün­
ket. Am itől féliünk és ami ellen kerek egy éve felemeltük, 
az ünneprontás kockázatát vállalón a szavunkat —  bekö­
vetkezett. Kegyetlen nemtörődömséggel felemelték a mo- 
to> kerékpárok útadóját olyan magaslatokra, melyről szé­
dülten vagyunk kénytelenek kikiabálni a miérteket.

A pénzügyminiszter tapsokat avató férfias nyíltság­
gal jelentette ki költségvetési expozéjában, hogy hóna alá 
nyúl a gépjiirmü. forgalomnak és leszállítja az útadó fo r ­
májában jelentkező közterheket. Megindultak a tárgyalá­
sai-\ össze ültek a referensek, a szakértők, a technika és 
pénz elhivatottjai, a nagy nekidurálkozásból megszületett 
a tragikus 10 .̂000— 1932. számú rendelet, mely leszállítj/i 
a kis és közé pántok útadóját, a motorkerékpárokét pedig 
felemeli.

Őszintén kell nagyon beszélni erről a témáról, az ügy 
fontosságú lehetetlenné tesz minden köntörfalazást. Rá 
kell mutatnunk, hogy minden ellenkező híreszteléssel szem­
ben a motorkerékpárok fantasztikus utadótarifáját nem 
hideg rontási vágy szülte, hanem kizárólag a hozzá nnn 
értés. Bizonyítéka ennek az, hogy néhány érdekelt tilta­
kozó szavára azt a kinyilatkoztatást tette a magas pénz­
ügyminisztérium egyik döntő faktora, hogy hát mit akár­
mik a motorkerékpárosok, amikor leszállították (? ) az 
uiadójukat. Pedig egyszerű kalkuláció dolga az egész, a 
négy számtani alapművelet magaslatait meg nem haladó 
aritmetikai probléma, melynek titkai azonban úgylátszik 
még fel nem derítettek egyes még ma is lelki madza- 
gos-hosszúalsókban járók részére. Hőit nem a koszánem- 
érlé: fényes, sőt sajnos tragikomikus bizonyítéka az. 
hu -u egészen öt literig. 5000. mondd és írdd ötezer köb- 
centiméterig terjedő motorkerékpár kategóriákat szere­
peltettek a tarifatáblázatban? Hogy kihagyták a legnép­
szerűbb 350-es hengerűrtartalom kategóriát ? Csupa olyan 
U'it'pzö. csupa olyan mozzanat, melyből akaratlanul is 
arra kell következtetni, hogy akinek tollából az égig nőtt 
a motorkerékpár útadók tarifája, az a motorkerékpárt 
legfeljebb ha kalandorregény ékből isméid.

Az egyliteres autó az új rendelet szerint évi \0 pen­
gőt fizet, az ugyanolyan hengerűrtartalmú oldalkocsis 
motor, mely a utat kevésbé koptatja SO-at. tehát pont a 
a indáját. Amihez járul a benzin literenkénti - filléres 
adóplusz. Százalékban kifejezve a legnépszerűbb kategó­
riák 33-tól 121%-iq fizetnek többet, mint azokban a ..bol- 
uo;/* időkben, amikor meg nem hangzott el a lelkesítő 
pénzügyin in iszteri nyilatkozó t.

7\ z oldal kocsi után külön 20 pengőt kell fizetni, tekin­
tet nélkül a gép nagyságára. M i az értelme ennek az 

adónak? Amikor az autó arra való tekintet nélkül fizeti 
útadóját, hogy két, négy vagy hat üléses. Vagy talán azt 
hiszik pénzügyi vezéreink, hogy az oldalkocsis gép job­
ban koptatja az utat? Ugyan ki tudna behatolni azokba 
az agyszövettani rejtélyekbe, melyekből görög mitológiai 
mintára kipattant az oldalkocsi különadó istenségnek 
szánt roppant skálájú ötlete. És nem kevésbé sérelmes az 
oldalkocsi Különadó gyakorlati alkalmazása. Többen mo­
torosok elhatározták, hogy lekapcsolják az oldalkocsit, 
visszaadjál: az oldalkocsira kötelező második rendszámot 
azzal, hogy a jövőben szólómotorosokká, vedlenck. Oda is 
járultak illő respektussal az illetékes rendőrhatóság elé, 
ahol azt a f elviléig ősit ást kapták, hogy csak akkor térhet­
lek át szólóüzemre, ha a gépet kiviszik a Mosonyi-u.tcá.ba 

és miután lefizették a horribilis díjat, újra levizsgáztat­
ják a masinát. Nem akarunk arra kitérni, hogy technikai 
szempontból mit jelent a vizsga, hogy a vizsgáztatók kö­
zül hányán ültek életükben motorkerékpáron és hogy há­
nyán tudnának megbízható felvilágosítást adni például a 
király tengelyes motorok anatómiájáról vagy —  igényeink 
ne legyenek túlzottak — az akkumulátorgyujtásróL É rt­
hetetlen és bosszantó álláspont az újravizsgáztatást kö­
vetelés, ami egyet jelent azzal, hogy ha a gép oldalkocsi- 
■ al megfelel a forgalombiztonsági követelményeknek, úgy 
szólóban iáiéin nem. Ha még ráülnének a gépekre a tisz­
teletreméltó kékkebátos bácsikéik és folgázzal vágtatná­
nak végig velük a táti betonon annak megállapítására, 
hogy az oldalkocsis üzem következtében elhúzódott vaga 
tem húzódott el a váz? Hogy ennek következtében c. nor­

málisnál Könnyebben vagy nehezebben vóblizik meg a 
masina? Mert ha a megismételt vizsga jogosult, úgy ezt 
a szempontot kell elsősorban bírálni és vállalni a kocka 
zatoi. hogy az oiáalkocsiüzem következtében forgalom biz­
tonságában csökkent masina úgy leveti a hátáról Szab.] 
j ácsié kát, mint a mozihiradók megvadult tehenei a derék 
nyuga ta merikai ökörhajcsárókát.
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Motorcsónak 
verseny Vácott
Június derekán, mint a program­

ból ktűnik, a „gróf Andrássy 
Mihály elnöklete alatt álló" Buda­
pesti Motor-Jacht Klub motorcsónak­
versenyeket rendezett a Dunán. A 
versenynap délelőttjén futották le 
a Budapest— Vác közötti távversenyt, 
délután pedig gyarló rendezésben fel- 
szervirozott „sebességi-versenyekkel" 
szórakoztatták Vác közönségét
78 km-es átlag a váci  távversenyen !

Az újpesti vasúti hídon állunk. Az 
óbudai sziget felső csúcsánál már 
köröznek a hajók. Sorra startolnak 
az oldalmotoros kategóriák, azután 
az autbordok, végül a versenyhajók. 
Impozáns kép innen felülről nézve a 
felfejlődött mezőny, amint eldörög 
alattunk. Klein (Evinrude) és Kie- 
ger (Laros) a két rivális már kiug­
rottak a mezőnyből, egyvonalban 
vágtatnak Vác felé. A küzdelem 
azonban nem tart sokáig, Riegérnék 
elszakadt a gyújtás kábelje és amíg 
a hibát megavíija, ellenfele közel 78 
km-es átlagot futva már a célban 
vau. Klein könnyű győzelmet aratott, 
hiszen Reiger lemaradása után sen- 
kisem volt a mezőnyben, aki veszé­
lyes lehetett volna a pompás Óvári­
testre szerelt rendkívül gyors Évin 
rudera.

A  sporthajók legjobb idejét Pécsi 
Edith (Johnson) érte el, miután a 
favorit Andrássy zátonyra vitte ha­
jóját. A ; túrahajók versenyét a 
Szántó— Komlóssy pár nyerte meg.

És hogyan végeztek az oldalmoto­
rosok? A  100-as kategóriát a Terta- 
menök uralták, akik más csoportban 
nem is indultak, kizárólag ezt a ka­
tegóriát favorizálták, hozzátehetjük 
teljes sikerrel, hiszen élharcosuk Patz 
Károly 17 km-es pompás átlaggal ab­
szolválta a Duna sodra ellenében a 
30 km-es távot. A 125 kem-es kate­
gória a König-motorosok nagy dia­
dalát eredményezte, övék volt a há 
rom első hely, de a 17 befutó sorából 
nem kevesebb mint 12 helyet foglal­
tak el a König-motorral sereit hajók, 
amely körülmény híven igazolja a 
König-motorok megbízhatóságát; Az 
Istros-menők a 250-es csoportban 
triumfáltak, ahol Gömbös József ré-

D u  L in d a  
125.öx

rnotor/á - 
i ’jJ

null fán 
keltett

vén az oldalmotorok legjobb idejét 
érték el, de a két kisebb kategóriá­
ban is szép helyezéseket szereztek, 
íme az eredmények:

100 kem-ig: 1. Patz K. (Terta: l:4ö:00 mp. 
Átlaga 17 km. 2. Ifj. Kertész F. (Tcrta) 
1:58:45 mp. 3. Sclimolik lí. (Tcrta) 2:04:4(5 
mp. 4. Schwarcz F-. (Weekend) 2:10:53 mp. 
5. Üszvalda (Weekend) 2:13:20 mp. (>.
Vermes Z. (Tcrta) 2:14:10 mp. 7. Friedinann 
F. (Weekend) 2:21:32 mp. 8. Kulin X. (Isi ros) 
2:22:00 mp. 0. Fricdmann Fr. (Weekend) 2:
24::05 mp. Ifi. Heringer J. (Terta) 2::!12:50
mi

125 kem-ig: 1. Ilj. Nagv •L (König) 11:35:
58 mp. ÁM:iga 18.7 km. 2. Bulanda J. . Ki.
ni«!r-Bergsmann) 1:38:1.7 mp. 3. Bergsnianri 8.
(K i.nig-Bergsmann) 1:30:21, mp. 4. Stü>•kér
8. ■ Ist ros) 1:40:05 mp. 5. Farkas J. (Istros)
1:42: ló mp. (i. Ágoston J. (Kötiig-Bergsm;mm)
1 :1S-.25 mp. 7. Paiilinii A. ( Istros) l:öfi:2U mp.
8. Biiseli T (König-Bergsmann) 1:51:25 mp.
0. Szebénvi A. (König-Bergsmann 1:54:00 mp.
io. Vitéz' V (Köiiig-Bergsinanti) 2:00:0,5 niP-

IV-11. Sárkány fiy. (Istros) 2:<"8:411 mp. 12.
tv« ■rítv L. ' (Titán) 2:10:35 mp. 13. Pr. 1í? ott
P (Köiiig-I’ ergsniann) 2:11::05 mp. 14. 8;att-
ler X. (Kiiiiiig-Bcrgsiiiann) 2:14:15 mp. 15.
l)r. Serényi L. (Kónig-Berg sniami) 2:17:33 mp_.Ifi. Révész íren (Kiniíg-Bcrgsm.-inn) 2:2
mp. 17. IV•tsarka K. (Kimig-Bcrgsmaiui) 2:
2fi: -•s mp.

250 kem-ig: 1. j. Cöiiil.i.s .J. (Istros, 1:20: 
20 mp. Átlaga. 22.2 km. 2. Kiss 15. (lstms) 1:40:1.-, mp.

Túraliajók. 'J5ü kem-ig: 1. < snka A. (Lock- 
1:10:0.7 mp. 500 ketn-ig: 1. v. Si- 

m>*n L. il ’ciitai <(:5n:4n mp. 600 kem-ig: 
1. Szántó L. Olidni-s.iii) (1:45:05 mp. Átlaga 
40 kin. A túraliajók legjobb ideje! 2. Lélek 
•1. (dolmson) 0:41* :3U mp.

Sporthajók. 350 keni•ír : I. Síillv S. (.lolm-

(Eviurude) 1í5 mp. Átlaga 44. s km. A
sporthajuk Icgjcldi ideje!

V ersenyhajók 350 kem-ig. |. Pét vérit v .1. 
(Evinrude) 0:5 !* :.!2 mp. 500 kem-ig: 1.
Klein J). (Evinrude) 0:23:11 mp. Átlaga 77.S 
km. A nap l.gjoldi ideje! 2. Balogh L. 
(Ku-inrnile) 0:311:2(1 mp. 3. dilimül F. (Laros) 
<>:3 4 :2n mp. 660 kem-ig: 1. Kán F. ;.l«din-

Gyarló rendezés rontotta le a váci 
sebességi versenyek értékét

Program mint délután 2-kor kezdő­
dött volna a váci Dunasétány men­

tén kitűzött egy km-es bója-bázison 
a sebességi körverseny mégis örül­
tünk, amikor végre négy óra felé fel- 
berregtek a motorok. A rendezés 
elejélől-végig rossz volt és ez a kö­
rülmény beárnyékolta a verseng 
sporLsikerét is. Pedig sportszempont­
ból akadt érdekesség. A  100-as ol­
dalmotor kategóriában ismét a Ter- 
ták győztek, a 125-ös kategóriában 
pedig Bulanda vezette diadalra már­
katársai előtt a pompás kis König- 
versenymotort, mely méltáji keltett 
feltűnést. Az autbord-versenyek során 
visszatetszést szült Balog diszkvalifi- 
kálása, aki a startnál a startbóját kí­
vülről kerülte meg. A  diszkvalifiká- 
ció Kleint juttatta győzelemhez, aki 
a célban egy orrhosszal Balog mö- 
göt végzett. Ugyanakkor egv másik 
hajó vezetője ugyancsak szabálytalan 
startért egy kurta, „Te marha, disz­
kvalifikálunk...! aposztróf álássaí bár 
de diszkvalifikálás nélkül úszta meg a 
szabálytalanságot. Részletes eredmé-
n y é k :

10il kem-ig: 1. Patz K. (Tcrta) 1 1:51:18
"»!*- - SehmoLk lí. (Terta) 1(5:10.71 mp. 3.
Verme s L. (Teri; íj 18:411.20 mp.

125 kem-ig: 1 Bulanda i Kimig) 11:03.31
mp. :2 . ilj- Nag v 1. i Kin■ ig) 12345.73 mp.
L Bergsinann 8. Ki.ni.g-B.■rgsinaiin) 13:13.8!
mp. -11. Stiieker >. ( Isi ros) 13; 14.SS mp. 5.
Bergsniaim I!. •' Ki.l.íg-Bel gsinann) 13:3H.(.7
mp. (;. Paulán A. (Istros) 1 l:(*o.02 mp. 7.
Buscli F. ( König Bcrgsmani .) 14:28.5;> mp.

250 kem-ig: 1. ilj. Budai B. ( Iwni g-Bergs-
maiin) 18:28.1*5 mp.

Túraliajók. 500 kem-ig: 1. v. Simon L.
(Pcuta ■ 14:34.0' mp. 660 kem-ig: 1.. Szántó
L. (.Iiilmsoii) 12:37.1*1 mp. 2. Lélek .1. (dolui-

Sportba jók. 350 kem-ig: 1. Síllly s . (dohn-
són) 114:10.71 mp.

Versenyhajók. 350 kem-ig : 1. IVty. •nty .1.
(Évim (Mh) 13: 54.: :< mp. 1 Mimi L. (dolm-
són) 14.3S.14 mp 500 kem-ig: 1 Klein
1>. (Ev hinnie) 7:.'*8-21* ni p. :1. 1 í i ege r A. f.La
ro>) :8:41.47 mp. 3. Bah.a I. L. (E vi nrnde)
10:.58.5i4 mp.

A  S r .á n ió — K o m ló  v sy p ó r  nyerte  a távverseny t u ra  k a te g ó riá já t. —  Teljes y á r  a r  ú jp es t i h i j  a la tt. —  M ó r i t  a !m ás a r  é le t a tu ta jn á l.



MOTOROLAJ
N E M  T E R E M , 

A Z T
I pM R T A N I  

KELL!

Megfelelő nyersolajból sem készül mindig 
jó autóolaj. A finomító felkészültsége, a 
gyártási tapasztalat, ahogy a kenőanyagot 
a felhasználási célra különösképen alkal­
massá teszik — ez mind fontosabb, mint 
akármilyen jó nyersolaj. Autóolajat azóta 
gyártunk, amióta egyáltalán automobil lé­
tezik. Az egész világon gyűjtött üzemta­
pasztalatokat, az összes gépjármügyérak 
megállapításait, szakmérnökeink java tudá­
sát — és persze a legcélszerűbb nyersanya­
gokat adjuk bele a Mobiloilba. A Vacuum 
Oil Company a világ autóolaj-specialistája, 
a Mobiloil pedig a világ speciális autóolaja.

M o b ilo il
atJEOvitrr veojEOi

SOHASEM HAGYJA CSERBEN!

V A C U U M  O I L  C O M P A N Y  R. T. B U D A P E S T



A  kettősgyujtásu gépekről - 
Az átkozott sze lepekrő l - 
A  kéthengeresek előnyeiről -
beszél Mr. H. R. W illiam son, 
aki nem m indennapos TJ 
érdekességekről szám olt be.

Birmingham., junius• 2í.

Odahaza kevesen ismerik H. E. W il- 
liamson nevét. Nem versenyző, nem 
világrekorder, a lapok nem igen írnak 
róla, ö az „ember a háttérben". Aki 
gyári köteléken kívül dolgozik és spe­
cialistája a TT  gépeknek. Ha várat­
lan és megoldhatatlannak látszó prob­
léma üti fel a fe jét az X  vagy Y  gyár 
versenyosztályán az új T T  modellel 
kapcsolatban, úgy Wiüiamsont hív­
ják, aki levelezőlap vagy telefonhí­
vásra jön házhoz és bizonyos eléggé 
tekintélyes fontok ellenében bocsátja 
rendelkezésre kivételes szaktudását. 
Sok TT  győzelem köszöni születését 
Miszter AVilliamsonnak, sok ragyogó 
konstrukció viseli magán motopzseni- 
jének bélyegét, a gyárak szívesen ve­
szik igénybe szolgálatait, mert nem­
csak konstruálni és lóerőket terem­
teni tud, hanem hallgatni is, ami leg­
alább is olyan fontos, mint az a plusz 
3 lóerő, ami az útronalrekordhoz kell.

H. R. Williamsont éppen rajztáb­
lája mellett találtam, ú jfa jta  henger­
fe j konstruálása közben, mely sze­
rinte annak ellenére, hogy a szokásos 
nagyságú szelepekkel szerelt egyhen- 
geres 500-as versenygépre való, mégis 
10:1 kompresszióarányt enged meg 
közönséges benzolos keverékkel —  de­
tonáció és túlmelegedés nélkül.

—  Különleges robbanótér kiképzés 
—  magyaráz —  és speciális magas 
hörezetöképességíi fém ötvözet: ennyi 
az egész. És ha nem megy széjjel, hát 
jó  is lesz —  mosolyog.

(Meséljen valamit a T T  gépekről. Va­
lamit az érdekességekről. Az újdonsá­
gokról ?)

—  Igazi, korszakalkotó újdonsá­
gokról beszámolni —  csak szeretnék. 
Az lesz az igazi újítás, ha végre sze­
métbe dobhatjuk az átkozott (bloody) 
szelepeket. Képzelje el kérem, a mi­
napi TT-ken, ami defektus volt, abban 
mindig a szelepek ragu a szelepvezér­
lés volt a hibás. A királytengelyesek 
még valahogyan jobban viselkedtek.

A^Velocetteken nyereg helyett hosszú 
gummimatracot láttunk

Ez a híres 500-as Husquarna

—  Néhány szóval jellemezni az 
19-H-es T T  pépeket? Hát kérem a leg­
fontosabb volt az aluminiumraktá­
rakban végzett pusztítás. A lumínium  
hengerfejek. hengerek —  természete­
sen acél vagy vas csöbetéttel —  hajtó­

karok, kerékabroncsok, tartányok. A  
rekordot ezen a téren az 500-as svéd 
két hengeres Husqvarna m otorja viszi, 
melynek súlya mindössze 18 kiló. 
Könnyiifém hengerrel volt szerelve a 
Norton, a Husqvarna, a New-Impe- 
rial, az AJS, az Excelsior, ráadásul a 
JA P, a Sarolea, a Sunbeam, a Royal 
Enfield  könnyűfém hengerfejjel büsz­
kélkedett. A magam részéröl nem ra ­
jongok a könnyűfém hengerfejért. 
Igaz, hogy- könnyebb, jobban hiilt ha 
azonban mégis hűtési zavarok lépnek 
fel, úgy a baj sokkal nagyobb, mint­
ha közönséges vashengerfejjel állnánk 
szemben. Nyugodtan mondhatom, hogy 
a szériagépeken a következő 20 év 
alatt hiába keressük a könnyűfém 
hengerfejei. Nincs is szükség rá.

—  Am ikor hét évvel ezelőtt síkra 
szálltam a hajtűszeleprugók mellett, 
mindenki tamáskodott. Ma m ár kö­
zönséges ez a nagy előnyökkel rendel­
kező konstrukció. még a konzervatív 
Norton gyár is átvette a „hair-pinc­
ékét, az A JS  éppenséggel szele péti ként 
két'-két haj tűmig ót alkalmaz.

(Mi az álláspontja az egyliengeres 
kontra kéthengeres „perben" ?).

—  Feltétlenül a kéthengeres ver­
senygép mellett tartok ki. B ár né­
hány éviü l ezelőtt többen azt javasol­
ták, hogy a kéthengeres T T  gépeknek 
hengerűrtartalom előnyt kell adni az 
egy hengeresekkel szemben. A i-ét hen­
geres konstrukciónál: óriási előnyei 
ranuak, elsősorban a magasabb 
kompresszióarány lehetősége. Az vgy-

Bálró l hajtűszeleprugók a Kortanon. Közepén: az 500-as Veloccttek 20 literes tartánnyal voltak 
szerelve. Jobbról, az AJS is behódolt a hajtárugóknak és a neofiták buzgalmával szelepenként

2—2 rugót alkalmazott.
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P 1480'- teljes magdynos felsze­
reléssel- — Kérjen aján­
latot a képviselettől:

URBACH LÁSZLÓ VI., Hunyadi tér 12

kenyeres motorban —  itt természete­
sen 350-es vagy 500-asra gondolok — 
aránylag áriám szelepeket kell beépí­
teni. hogy a hengertöltési és öblítés 
megoldható legyen. A két hengeres 
ogu-egy hengere kisebb, alacsonyabb 
nyitású, kisebb szelepekkel is beér­
hetjük, ami a leompresszióarány eme­
lését teszi lehetővé. A gyakorlat iga­
zolta az elméletet. Woods 500-as hét­
be nge rés Hnsqvarnájának konvpresz- 
szióaránya 9.8:1' volt, a Nortonoké 
csupán 7.25:1. És nem is volt ba j a 
motorral, ha az öreg Stanleynek nem 
fogy ki az utolsó körben az üzem­
anyaga, úgy egészen biztos lett volna 
Guthrie mögött a mcisodik helye.

(Mi igaz abból, hogy egyes masinák k 
kettős gyújtással voltak ellátva?)

—  Az elmúlt évek T T -in  sok baj 
volt a gyújtással, alig volt versenyző, 
aki legalább kétszer ne cserélt volna 
gyertyát. Az idén ritka volt az elola- 
jozódott gyertya, hála —  a kettős 
gyújtásnál:. Többek között a N orto- 
>iok, a jun ior és szenior Velocettek 
voltak két gyertyával felszerelve, 
mindkét gyertya természetesen ugyan 
abban a töredékpillanatban gyújtott. 
Jobb gyorsulcis, precízebb gyújtás, 
vagy fordulat számban volt az ered­
mény és ami a legfontosabb, a kettős- 
gyújtáséi motorokkal nem volt gyúj­
tási hiba. Ha az egyik gyertyáinak rö­
vidre is égett a körme, a másik sza­
bályosan gyújtott tovább, Simpson 
motorjának egyik gyertyája a befutó 
után teljesen hasznavehetetlen volt, q 
másik mégis bevitte a célba. Tekintet­
tel arra. hogy helykihasználás miatt 
az egyik gyertyáit veszedelmesen kö­

—  159 —

Ili Diesel-autó 
sebességi rehord
A Diesel motorok előrenyomulásá­

nak újabb fontos határkövét jelzi az 
angol Eyston. 192 km. átlagú rekordja. 
melyet a Montlhery autodromban ál­
lított fel. Eyston egy Aec Diesel mo­
torral érte el kimagasló teljesítmé 
nyét, melynek kenésére Castrol olajat 
használt.

Akik „ taroltak" A kétszeres győztes Guthrie (2) gratulál az öreg Simpsnnnak (6) a szenior
befutó után (foto Motor Cycling)

zel kellett szerelni a szívótorokhoz, a 
kettösgyujtásos motorok valamivel 
több elögyujtást kaptak. Ha a ver­
senyző azt vette észre, hogy a mo­
torja erősebben felkopogott, úgy biz­
tos lehetett abban, hogy az egyik 
gyertya felmondta a szolgálatot, 
ilyenkor kicsit vissza kellett vennie 
az elögyujtást.

(Milyen irányban várja a TT gépek 
fejlődését ?)

—  Nem a nagyobb motortel’jesit- 
méi/y kiharcolása a lég fontosabb f i i ­
adat. Ellenkezőleg, a menővel leéli

törődni. Meg kell adni részére a lehe­
tőséget, hogy aránylag kényelmesen 
futhassa köreit és kibírja órák hosz- 
szat a vad 130 km es átlagéi vágtatást 
a tekervényes és bizony veszedelmes 
pályán. Bár a gyárak tagadják, a TT  
ma már inkább a versenyzők, mint a 
gépek küzdelme, az ember háttérbe 
kezdi szorítani a. mechanizmust. Olyan 
gépet konstruálni, mely szétmenés nél­
kül bírja órákon át a folytonos kap­
csoló s t, a kce l éréi Itatást, g a zv iss za vé­
telt és amellett follgázzal 180 -ra ké­
pes — nem. művészet. De művészet 
ilyen t cm fiában végigvinni a gépet. A 
konstruktőr sokat tehet a menő ké­
nyelme dolgában, a Velocettek nye­
regpótló gumimatráca, mely a tar- 
tárnytól egészen a hátsó sárhányó kö­
zepéig terjed: nagyszerűen bevált. A 
Nortonok gumiba ágyazott kormánya 
mentesítette e menőket a csuklófáj­
dalomtól, ami igen fontos az olyan 
versenyzőnél. aki egy héten három 
TT-t fut végig.

Mr. Williamsont telefonhoz híviák. 
Félperc múlva a kalapját keresi. El­
búcsúzunk. Ugylátszik valamelyik 
versenyosztályban tanácsra van szük­
ség.

Bü
ÜH
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Magyar sikerek az osztrák alpesi 
turautón.

A  k ö ze lm ú lt  n a p o k b a n  m e g r e n d e ­
z e t t  N e m z e tk ö z i O s z t rá k  A lp e s i  T ú -  
r a ú tn a k  töb b  m a g y a r  r é s z t v e v ő je  
v o lt ,  a k ik  a z  159.0 km-ics távon teljes 
sikerrel birkóztak meg a A lpesi utak 
nehézségeivel. A  m a g y a r o k  k ö zü l L u - 
k a v e c z  F e r e n c  (50 0  B S A ) ,  M a r t in é k  
I s t v á n  (50 0  G i l e r a ) ,  D e lm á r  W a lt e r  
( A d l e r )  é s  F e le d i P á l  (F ia t - A r d i t a )  
b ü n te tő p o n t n é lk ü li  g y ő z te s e k k é n t  
s z e re p e lte k , e g y e d ü l K o z m a  E n d r e  ú t­
j á t  k ís é r t e  b a ls z e re n c s e , a k i e lt é v e d v e  
a  v e r s e n y  fe la d á s á r a  k é n y s z e rü lt . A  
v e r s e n y e n  n a g y s z e rű e n  s z e r e p e lt e k  a 
S t e y r  100-asok  n em k ü lö n b en  a  P u ch - 
m en ő k , a k ik  n em  k eveseb b , m in t  11 
g y ő z e le m m e l ö r e g b íte t t é k  a g r á c i  
m á rk a  n im b u szá t.

Ley (DKW ) nyerte a német GP-t
A  s z á s z o r s z á g i r e n d k ív ü l n e h éz  H o -  

h e n s te in — E m s t t h a l  c irk u ite n  fu t o t ­
tá k  le  a z  id e i n é m e t  m o to rk e ré k p á r  
G ra n d  P r i x t ,  m e ly n e k  ké t h a lá lo s  á l ­
d o za ta  is  v o lt .  A  b e lg a  N o i r  és a k i ­
tű n ő  svéd  H u s q u a m a  m en ő  K a ié n  
e g y a r á n t  k o p o n y a tö ré s s e l k e rü lte k  
k ó rh á zb a , ah o l s é rü lé s e ik b e  b e le h a l­
ta k . A z  50 0 -as cso p o rtb a n  L e y  
( D K W )  s z e r e z te  m e g  a  fö lé n y e s  g y ő ­
z e lm e t , Su ndc iu is t (H u s q v a r n a )  e lő tt . 
L é g  a  b>5 km-cs távon 11S.2 km es át­
lagot ért c l és e z z e l a  n a p  le g jo b b  
id e jé t  fu to t ta . S im p son  (N o r t o n )  a 
l ’.öO-es k a te g ó r iá b a n  117.6 km -es á t ­
la g g a l  m á s o d p e rc e k k e l v e r t e  N o t to t  
(H u s q v a r n a )  m íg  a  250-es k a te g ó r ia  
a  I iu d g e  v e z e tő  T y r e l l -S m ith  z sá k ­
m á n y a  le t t  100.2 km -es á t la g g a l  G eiss  
( D K W )  e lő tt .

A csapatos német körrepiilés

A z  id e i D e u ts c h la n d flu g  m in t  c s a ­
p a tv e r s e n y  k e rü lt  le b o n y o lítá s ra  t e l ­
je s e n  ú js z e rű  fe l t é t e le k  m e lle t t . A  
v e r s e n y e n  3. 4, 5 é s  7 ta g ú  c s a p a to k  
s ta r to l t a k  a n é g y  e ta p b a n  le re p ü len d ő  
4700 km -es  t á v r a .  Ú js z e r ű  és f i g y e ­
le m re m é ltó  v o lt  a  k i ír á s  a zon  rés ze , 
m e ly  s z e r in t  h a  v a la m e ly  c s a p a tb ó l, 
m o n d ju k  e g y  ö tös  te a m b ő l v a la m e ly ik  
v e r s e n y z ő  k ie s e t t ,  ú g y  a cs a p a t  b ü n ­
te tő p o n t  n é lk ü l v e r s e n y e z h e te t t  t o ­
vá b b , m in t  n é g y e s - te a m  fö l t é v e ,  h o g y  
a n é g y e s  tea m o k  s zá m á ra  e lő í r t  á t  
la g s e b e s s é g e t  e lé r te .  E z en , a csap a t- 
v e r s e n y e k  tö r té n e té b e n  k o rs za k a lk o tó  
ú j í t á s  le h e tő v é  te s z i a z t , h o g y  v a la ­
m e ly ik  c s a p a t  e g y  t a g já n a k  k iesése  
fo ly t á n  ne k é n y s z e rü ljö n  a z  e g é s z  
cs a p a t  fe la d n i a v e r s e n y t . A  verse­
nyen 22 csapat sta rto lt 10? géppel,

míg a célba 21 csapat érkezett be 91 
masinával• K is  s p o r tg é p e k rö l lé v é n  
szó , a z  e r e d m é n y  e ls ő ra n g ú n a k  m on d ­
h a tó , h is ze n  a  r é s z t v e v ő  g é p e k  össze­
sen  450.000 k m -t r e p ü lte k  b e  és  2500 
a lk a lm i le s z á l lá s t  v é g e z te k .  A  v e r ­
s e n y t  a h a n n o v e r i re p ü lő k  c s a p a ta  —  
W e ig a n d , B od e , E s e h e  —  n y e r t e  m e g  
80 ló e rő s  H ir th  m o to ro k k a l s z e r e lt  
m é ly  s z á rn y ú  K lern rn  g ép ek e n . A  g y ő z ­
te s  c s a a p tn a k  G ö r in g  m in is z t e r  s z e ­
m é ly e s e n  a d ta  á t v á n d o r d í já t .

A  v e r s e n y t  m e g n e h e z íte t t é k  a z  a l ­
k a lm i r e p ü lő te r e k e n  e lő í r t  „k é n y s z e r -  
le s z á l lá s o k " , n e m k ü lö n b en  60 o ly a n  
m e g je lö l t  h e ly n e k  a  fe lk u ta tá s a ,  a h o ­
v á  100 m . m a g a s b ó l je lz é s t  v o l ta k  k ö ­
te le s e k  le d o b n i a r é s z tv e v ő k . A  v e r ­
s e n y  e g y ik  é rd e k e s  p o n t ja  v o f t  H i t le r  
b e rc h te s g a d e n i h á zá n a k  m e g k e rü lé s e . 
A  B e rch te sg a d en b e  v e z e tő  s zű k  v ö l g y ­
ben  o ly  m ód o n  o ld o ttá k  m e g  a  ..k ö z le ­
k ed é s i e lő í r á s t " ,  h o g y  a  g é p e k  o d a fe lé  
100 m é te r , v is s z a f e lé  p e d ig  m a x im á l i ­
san  300 m é te r  m a g a s s á g b a n  t a r t o z ­
ta k  re p ü ln i.

Vizimotorosaink győztek Pozsonyban

A  p o zs o n y i n e m ze tk ö z i m o to rk e ­
r é k p á r v e r s e n y e k r e  fe l r á n d u lt  n ép es  
m a g y a r  k o ló n ia  p o m p á s  s ik e rek k e l 
m e g r a k o d v a  t é r t  h a za . A  versengd: 
1* gizgalmasabb fut-amai Laka >-rcz és 
Anárássy párharca jegyében állottal:. 
L u k a v e e z  a z  a m e r ik a i c són a k  t e s t é r e  
s z e r e lt  A n d r á s s y - fé le  r é g i  660 kcm. es 
J oh n so n n a l s ta r to lt ,  m íg  A ^ id rá s sy  
s a já t  c s ó n a k te s té re  a z t  a z  1000 k em -es 
E w in r u d e  m o to r t  s z e r e lte , m e lly e l  L u -  
k a v e c z  p o m p á s  a m e r ik a i s ik e r é t  é r t e  
e l. L u k a v e e z  h e n d ik e p je  a zo n b a n  a l ig  
b iz o n y u lt  e lé g s é g e s n e k , m e r t  e g y ik  fu ­
ta m b a n  fö lé n y e s  g y ő z e lm e t  a r a to t t  a  
c s a v a r já v a l  b a rb a  k e r ü lt  A n d r á s - y  
fö lö t t .  A  b a jn o k i fu ta m b a n  p e d ig  csak 
h a js z á l la l  s z o ru lt  a  m á s o d ik  h e lv r e ,  
a m ik o r  jó v a l  la ssú b b , h e ly e n k é n t  +a- 
ro k k o zó  m o to r já v a l  is  ü gy e s e ^  k i tu d ­

ta  h a s z n á ln i a  b ó já k  k ö rü l A n d rá s s y  
fo g y a té k o s  fo rd u ló  t e c h n ik á já t .  A  
versenyek leggyorsabb körét a 2 Imi 
es pályán 1:27 mp-nek meg fe le lő  75 
km-cs á tlaggal Lukaveez fu to tta .

K le in  ü g y e t le n s é g é b ő l k i f o ly ó la g  h a ­
j ó já v a l  v e r s e n y  u tá n  e g y  p o n to n  a lá  
k e rü lt ,  s z e re n c s é re  ú g y  ő t  m in t  a h a ­
j ó t  k i v o n ta t tá k . P r ib é k  h a jó ja  e g y  a 
p á ly á t  v e r s e n y k ö z b e n  á ts z e lő  h a jó  
h u llá m a ib a  k e rü lv e , fa tö n k n e k  ü tk ö  
z ö tt , h a jó ja  lé k e t  k a p o tt ,  e ls ü lly e d t .

A verseny részletes eredm^njei 
a következők:

Az •■] «> vorsenyi1 aj» erődniéi\yen:

Oldalmotorok versenye (4 kni): 1. Smolik 
S. ttajmund (Terin  17:27 mp.

Tiíraauthordok 1000 kcm-i«r (8 km): 1. >!<■- 
zák 1 2:14 mp. 2. Lélek 12:43 mp. 3. S/.takár 
13:38.

Versenyautbordok 500 kem-ig (8 km): 1.
Klein 8:4.5 mp. 2. Pribék 11:58 mp.

Versenyautbordok 1000 kém ig (8 km): 1.
Lukaveez 8:15 mp. Klein 8:22 mp. 
trer '1:55 mp. 4. Pribék 11:19.8 mp.

A második versenynap eredményei:

Oldalmotorok (4 km): 1. Sin ölik (Torta)
15:41.3 m p. 2. Kosién (Tertai 18:25 mp-

T úraautbordok 100 keni-ig (8 km): 1. Sle-
zák 11:22.8 mp. 
14:34.4 mp.

Lélek 12:45.5 mp. :1. Weiss

T úraautbordok bajnoksága (16 km): 1.
Alexák 23:27 mp. 
Frommol 41:34.9

, 2. Lélek 2'.»:43.b 
' mp.

mp. 3.

Versenyautbordok 500 kem-i" (8 km): 1.
Klein 8:20.4 mp. Pribék 10:47.4 mp.

Versenyautbordok 1000 kem-ig (8 km): 1.
Lukaveez 7:47 mp. 2. Andrássy gr. 9:55,4 
mp. 3. Rieger 1 4 mp.

\'er>enya Jthordok bajnoksága (16 kin): 1.
András-v irr. 1ő:<M mp. 2. Lukaveez 15:' i ’> 
mp. 3. Klein lfirtU.fi mp. 4. liieirer 17:35.3 
mp.

A Pesaro c ir k u it e n  l e fu t o t t  o la s z  
m o to r k e r é k p á r  G ra n d  P r i x  k a t e g ó r ia  
g y ő z t e s e i  L a m a  (17 5  M M ) ,  C a v a c c ia t i  
(2 5 0  C. F . ) ,  P ig n o r in i  (3 5 0  G u z z i )  és 
T e n n i  (50 0  G u z z i )  v o lta k .  M e g le p e ­
té s k é n t  h a to t t  a  2 5 0 -es C . F .  v e z e tő  
C a v a c c ia t i  g y ő z e lm e  P a n e l lá  (G u z z i )  
fö lö t t .

UJ F U T Ó F E L ü lE T ü

GOODRICH
H O T O R K E R É K P Á R P N E II

f r i s s
M a r i ő s
m e é b i z h a i ó
c s ú s z á s g á t l ó

tehát
tö k é le te s !
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M in d ig  a z  é le n

[x

D O I J B L E
G O L D E N

T R I P L E
C S Ó N A K

M O T O R
O L A J O K

NEM ZETKÖ ZI O SZTRÁK ALPESI W R A U T  1934.

Meredek hágók! 
Nehéz alpesi utak 
Magas átlagok! 
1600 km es táv!

1 1
Gyári fiók
PUCH MÜVEK
FIÓKTELEPE
V I , Lehel-út 25. sz.

a 250-es és 500-as szóló, valamint az 
oldalkocsis kategóriában.
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Chiron (Alfa) nyerte 
a francia Grand Prixt

A  M o n t lh e r y b e n  l e fu t o t t  500 k m  cs 
f r a n c ia  G ra n d  P r i x  a t á v  n e g y e d é ig  
a z t  n y ú jt o t t a ,  a m it  v á r tu n k  t ő le :  a z  
ú jo n c  n é m e t  P .  és  M e r c .-B e n c  k o cs ik  a 
M a s e r a t ik  és a z  á tk o n s t r u á lt  2 .8  1-es 
B u g 'a t t ik  h a ta lm a s  o s t r o m á t  a h e g e  
m á n ia  u ra i a z  A l f a  R ó m e ó k  e lle n . A  
t á v  n e g y e d é ig  p á r a t la n u l  iz g a lm a s  
v o l t  a z  ö s s zecs a p á s , m e ly n e k  k im e n e ­
t e lé t  m e g jó s o ln i a l i g  le h e te t t  v o ln a . A  
t á v  n e g y e d e  u tá n , 150 km -nél azon­
ban összeroppant az ostrom -fa lanx  az 
ú jo n c  n é m e t P . és  M e r c -B e n z  k o cs ik , a 
a zo k  a  g y e r m e k b e te g s é g e k ,  m e ly e k  a z  
A v u s o n  is  o ly  so k  g a l ib á t  o k o z ta k  az 
E i f e l  v e r s e n y e n  a zo n b a n  e lm a ra d n i 
lá ts z o t ta k . A  n é m e te k  k ie s é s e  u tá n  az 
A l fa - v e z e t ő k  le h e n g e r e l t é k  a m e g r i t ­
k u lt  B u g a t t i  M a s e r a t i  le g é n y s é g e t .

S t a r t  u tá n  n y o m b a n  a 3 - ik  so rb ó l 
k iu g r ó  C h iro n  ( A l f a )  t ö r  a z  é lr e ,  de 
200 m . u tá n  S tu c k  (A u t ó  U n io n )  m á r  
e lő t t e  v a n . N é h á n y  k m . u tá n  ism é t 
C h ir o n t  lá t ju k  a z  é le n , m íg  S tu ck  
v is s z a e s e t t  ú g y , h o g y  a z  é llo v a s  s a r ­
k á b a n  C a r a c c io la  (M e r c e d e s -B e n z ) ,  
F a g io l i  (M e r c e d e s - B e n z ) ,  k é t A l f a -  
V a r z i  és T r o s s i  —  m a jd  B ra u c h its c h  
(M e r c e d e s -B e n z ) r o b o g n a k . S tu c k  
c s a k h a m a r  is m é t  f e lg y o r s u l  ú g y ,  h o g y  
a  s t a r tk o r  C h iro n , C a r a c c io la .  F a g io l i ,  
S tu c k  és  Y a r z i  b e fu tó v a l  v é g z ő d ik . A  
m á s o d ik  k ö rb e n  S tu c k  fo k o z z a  a z  i r a ­
m o t , s o r ra  e lő z i F a g io l i t  é s  C a ra c c io  
l á t ;  ism é t C h iro n  s a rk á b a n  n y a r g a l ,  
m a id  k ö r r e k o rd o t  fu t v a  a v í z t o r o n y ­
n á l le e lő z i C h ir o n t  é s  á tv e s z i  a  kom  
m a n d ó t. A z  ö tö d ik  k ö rb e n  j ó l  á lla n a k  
a n é m e te k : S tu c k  v e z e t  C h iro n  e lő tt , 
a k it  a  k é t M e r c e d e s -B e n z  m e n ő  F a ­
g io l i  és  C a ra c c io la  k ö v e tn e k , m ö g ö t-

C c lla e te rn
H I 1 H  ■ I f ...... II ■

szórólahh
autók, kocsik fé­
nyezéséhez, kia­
dós, tartós,köny- 
nyen eldolgoz­
ható, o l c s ó .

Gyártja:

Krayer E. és Tsa
lakk- és festékgyár
Budapest, V„ Vaci-ut 34.

tü k  Y a r z i  és B ra u c h its c h  ra k k o ln a k . 
A  k i le n c e d ik  k ö r ig  v á lt o z a t la n  a h e ly ­
z e t . M o s t  F a g io l i  v á g  k i e g y  r e k o rd  
k ö r t ,  S tu c k  a zo n b a n  v is s z a e s ik :  C h i­
ro n  is m é t  v e z e t  és  e ls ő n e k  f e j e z i  b e  a  
125 k m -t . P o z íc ió ja  a zon b a n  k o r á n t ­
sem  b iz to s , a m i a  150 k m -n é l m é r t  
r é s z id ő b ő l k iv i lá g l ik :

1. C h iro n  1 :02 .56 .5  m p ., 2. F a g io l i  
1 :0 2 :5 7 .9  m p ., 3. C a r a c c io la  1 :0 3 :5 1 .6  
m p .

S tu c k  v is s z a e s v e  a 7 ik  h e ly e n  f e k ­
sz ik , B ra u c h its c h  k iá l lo t t .  A  C h iro n - 
F a g io l i  v ia d a l  p á r a t la n  iz g a lm a k a t  
k ín á l.  A  13 -ik  k ö rb en  m in d k e t te n  ú j 
k ö r r e k o r d o t  fu tn a k  és m os t, a  l e g i z ­
g a lm a s a b b  p e rc e k b e n  h ir t e le n  v é g e  
s za k a d  a  p o m p á s  v e r s e n y n e k : F a g io l i  
e g y  s z ö rn y ű  v o b b l ib ó l  s é rü lt  f é k v e z e ­
té k k e l h o z z a  k i n a g y  b r a v ú r r a l  k o c s i­
j á t  é s  k é n y te le n  a  v e r s e n y t  fe la d n i.  
Y e l e  e g y id e jű le g  C a r a c c io la  és  M o m - 
b e r g e r  is  ta lo n b a  k e rü ln e k . E z z e l  C h i­
ro n  g y ő z e lm e  b iz to s  le t t ,  a  tö b b i A l f a  
s z á m á ra  p e d ig  m e g n y í l t  a  h e ly e z é s e k  
le h e tő s é g e . S tu c k  m é g e g y s z e r  r o h a m ­
r a  v is z i  u g y a n  k o c s i já t ,  fe ln y o m u l is ­
m é t a  h a rm a d ik  h e ly r e ,  d e  a  36 ik  
k ö rb en  k é n y te le n  fe la d n i a  v e r s e n y t ,  
m e iy  a  k ö v e tk e z ő  v é g e r e d m é n y t  
h o z z a :

1. Chiron (A lfa  Romeo) 3:39:’ 4‘6 mp. Átlaga 
136 SRI km.. 2. Varzi (A lfa) 3.4? 3| 4 mp. 3. Moll- 
Tros?i Alfa) 3 43;23‘R mp. 4. Rojjoi t tBugatti).

Demuyter (FN ) FICM Grand
Prix győztes !

P o m p á s  k ü zd e le m  s z ín t e r e  v o l t  a  
h o l la n d ia i  17.3 k m -es  r e n d k ív ü l  g y o r s  
B r e n te  c ir k u it ,  a h o l a F I C M  G ra n d  
P r ix  v e r s e n y e  k e re té b e n  ü tk ö zö tt  m e g  
a z  e u ró p a i e x tr a k la s s z is .  A  n a g y  a t t ­
r a k c ió , a z  50 0-as g é p e k  v e r s e n y e  so rá n  
e le in t e  a k é ts z e r e s  a n g o l T T  g y ő z t e s  
N o r to n  v e z e tő  G u th r ie  v e z e t e t t  a  H u s- 
q v a rn a  v e z e tő k  S u n d q u is t  és W o o d s  
e lő t t .  W o o d s  m á r  a 2 -ik  k ö rb e n  t a ­
lo n b a  k e rü lt ,  G u th r ie  cs a k  a  ,16-ik 
k ö rb en  k ö v e t t e  s o r s á t ,  e lő z ő le g  a zo n ­
b a n  143 km . á t la g g a l  ú j k ö r r e k o rd o t  
á l l í t o t t  fe l .  E z u tá n  a t a v a ly i  g y ő z te s  
H u s q v a m a  v e z e tő  K a ié n  v e t t e  á t  a  
k o m m a n d ó t, a  23 ik  k ö rb e n  a zo n b a n  
a v e r s e n y  fe la d á s á r a  k é n y s z e rü lt .  E z ­
z e l m e g n y í l t  a  b e lg a  g y ő z e le m  ú t ja :  
D em uytcr ( F X )  415 km-es láván 
1-15.2 kin-es r<'kordát luftnál nyerte a 
r< rsenyl. A  350-es c s o p o r tb a n  t itá n i 
k ü zd e le m  u tá n  a z  a n g o lo k  é lén  
S im p s o n  (N o r t o n )  v i t t e  el a p á lm á t , 
m íg  a 2 5 0 -es n é m e t  D K W  d u e t t  é lén  
W in  k ié r  a z  a n g o l A r c h e r  (N e w  Im p .)  
M e llo r s  (E x c e ls i e s ) ,  D a v e n p a r t  (B a y  
ü ss T h o m a s ) és T y r e l l - S m it h  (R u d g e )  
f ö l ö t t  a r a t o t t  g y ő z e lm é v e l ö r e g b í t e t t e  
n im b u s zá t .

BUDÁN
OLAJ

H E IU N  s p e c ia l  
é s  R íc in

valamint az összes motorolaj k ülönleg ess egek

G H IL L Á N Y  M .
II. C o r v in - t c r  5 . ( F o - u . )

Indián 
Motocyclesmagyarországi vezérképviselete

if j. SEIFRIED HUGÓBudapest, VI., Forgách ucca 10-14. Telefon: 91-3-24, 92-9-92
Gyári alkatrészek. Javítóüzem^
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rugók gyártá­sa és javítása- Kész rugók raktára- 
B Á I  1 Á S Z 1 Ó

VI1-- V Á G  U r f A  n -  T F - I . F F O N :  9 1-1 .21 .

jjpÖF\E LESZ A  /VV0T0RO7ÁS •
H A H f u N V HA Nn r A M v ? T ZA l :  

HUNYADI TÉR 12.

V a d o n a tú j  v i lá g m á r k á s  o ld a lk o c s i 
a lk a lm i á ro n  e la d ó . C ím  a k ia d ó h iv a ­
ta lb a n .



H offm ann bem ondja  Kovács ( l l ő  T é rt a) k ö r id e jé t. — K ovács m c iu tkü zbcn  ta rk ó i.

TERTA VILÁGREKORDOK A DUNÁN
Smolik Rajmond (105 Térté) és Kovács Emil (115 Terta) uj 
24 órás világrekorderek. — A Smolik—Enslén—Barabás 
trió 105-ös Teitán 33 Va órás nonstop rekordot állított fel.

z e g y r e  n a gyo b b  n épszerű ségn ek  
ö rv e n d ő  csón ak -o ld a lm oto rok  v i lá ­

g á b a n  ú j szen záció  van . K é t  T e r ta -  
m o to ro s  S m o lik  R a jm o n d  és K o vá cs  
E m il a m inap  sik eresen  o s trom o lták  
m e g  a M a r g i t s z ig e t  k ö rü l L u k a vec z  
és M a r t in é k  n em rég ib en  fe lá l l í t o t t  24 
ó rá s  o ld a lm oto ros  v ilá g r e k o rd ja it .

A z  e lső  ily en  24 ó rá s  rek o rd o t M a r ­
tin ék  Is tv á n  á l l í to t ta  fe l  1924-ben és 
M a r t in é k  Is tvá n  m ost is az elsők k ö ­
zö tt v o lt  a v e n d é g lá tó  N ep tu n  csó­
n ak h áz tu ta já n , a k i m e g g ra tu lá lta  az 
ú j v i lá g r e k o rd e re k e t  m ond ván , h o g y :

—  Örii,nmei látom, hogy közel 12 
érre l ezelőtt végrehajtott kezdemé­
nyező kísérletem felkeli ette a 2A órás 
rekord iránti érdeklődést. A 2Jj órás 
rekord mindig alkalmas lesz arra , 
hogy a kis csónakoldahnotorok tökéle­
tességét és praktikus használhatósá­
gát hirdesse a nagyközönség, az új 
rí vár étegek előtt. A  rekordért megin­
dult versengés a fejlődés javát szol­
gálja !

S m olik  és K o vá cs  d erek as  m unkát 
v é g e z te k . A  s ik e r t  m egérd em elték , 
éppen  ú gy , m in t  E n s lén  m érnök , aki 
a  k ís é r le t  n a g y  k ö rü ltek in té s t  k iván ó  
,,a d m in is z trá c ió ja "  m e lle tt  S m olik  24 
ó rás  rek o rd já n a k  fe lá l l í t á s a  u tán  az 
id ő ta r ta m  re k o rd ra  továb b  m enő h a jó  
v o lá n já n á l is  n yo lc  ó r á t  tö ltö tt .

Tomboló vihar-balszerencse ...
A  rek ork i se r ie tek  a  T e rra -k o n - 

s tru k tö r  E n slén  m érn ök  ve ze té se  a la tt  
fo ly ta k . A  N ep tu n  csónakház tu ta já n  
v o lt  a  fő h a d is zá llá s , it t  v o lta k  az id ő ­
m érők , az ü zem an yagd ep ó . K é t  h a jó  
v e t t  részt a k ís ér le tek en , a  105-ös m o­
to r ra l s ze re lt  csónakban  Sm o lik , a 
115-ös m oto rra l p ed ig  K o v á c s  s ta r ­
to lt. M in d k e ttő jü k n ek  k i ju to t t  a bal

szerencsébő l és a —  v ih a rb ó l, a m e ly  
h a ta lm as  hu llám ok at k o rb ácso lt a  
D unán.

S m olik  k ilen c  ó ra i m enet u tá n  kö z­
ve tle n  a N ep tu n  tu ta j e lő tt  v a ló s á g ­
g a l fe lm á s zo tt  cs ón a k já va l a s z ig e t i

És mégis sikerült!

M in den  k e zd e t nehéz —  t a r t ja  a 
közm ondás. í g y  is vo lt. A z  ú jra  k e z ­
dett rek o rd k ís é r le tek  m ost m á r  z a v a r ­
ta lan u l fe je z ő d te k  be és o lya n  ere d ­
m énn ye l já r ta k ,  m elyek ke l u gya n csak  
m eg  leh etn ek  e lé g ed v e  a  T e r ta -v e ze -  
tők.

S m o lik  (105 T e t r a )  24 ó ra  a la t t  65- 
szö r k e rü lte  m eg  a M a rg its z ig e te t ,  
m íg  a r é g i rek o rd e r  M a rtin ék  51 k ö rt 
fu to tt . S m o lik  csón ak ja  a k ís é r le t  
u tán  v á lt o t t  v e ze tő ve l to váb b  m ent és 
33 o. 32 p erces  m en etid ő  u tán  a 89-ik 
k ö r  le fu tá s a  u tán  leá llíto ttá k . K o vá cs  
(115 T e r ta )  24 ó ra  alatt. 66 k ö r t  fu ­
to tt.

Enslén a vo lánná l . . .  A k is  lOő-ös Te rta  a 24 
órás re k o rd  után vígan r ó j ja  tovább k á ré it.

p a r t fa l  ré zsű jé re . O k : a csónak lá b ­
ko rm án n ya l vo lt  s z e re lve , m e ly  e ls za ­
kadt, a fe s z ítő  ru gó  h a tá sá ra  p e d ig  
a  p a r t  kö zve tlen  köze lében  ha ladó 
h a jó  h ir te len  b a lra  fo rd u lv a , a  p a r t  
fa l r a  f u t o t t . . .  E re d m é n y : a h a jó  
m egsé rü lt , ki k e lle tt  ja v í t a n i  és sze ­
gén y  S m ok kn ak  ú jra  k e lle t t  kezden i 
az e g é s z e t . .  .

A  m ás ik  h a jó  sem  já r t  job b an . K o ­
vács  E m il és H o f fm a n n  L á s z ló  v á l ­
to tt  veze tésse l id ő ta r ta m  rek o rd ra  
m entek . K ö ze l 12 ó ra i m o to ro zá s  u tán  
m en e t közben m ás ik  csón akró l H o f f-  
m an ült a vo lánhoz. A l i g  m en t három  
ó rá t, a m ik o r  a s z ig e t  fe ls ő  csúcsánál 
az a lacson y  v íz á llá s n á l túl k is ívb en  
fo rd u lt  és a  tom boló v ih a r  h u llám a i 
v íz a la t t i k ő ra k á sra  sod orták . A  csó ­
nak m egsé rü lt , ja v ít á s ,  m a jd  K o vá cs  
E m il is ú jra  k ezd h ette  a z  e g é s z e t . . .

S m o l ik  m e g ­
e i  é g  ö l e t  le n

----  1 6 3  —  n é ze g e ti
a Tertát



Z a m e c s n i hidei győzelm einek
t í i k a :

..SECIJRO"
hengercslszolás
dugattyú
lán ch er eh ehSebességváltó alkat­részek olcsón raktáron.

SECliRO GÉPMŰHELY
V I . ,  I z a b e l l a - u  T I .Telefon: 11-7 82.

S AJNÁLOMde én csak „ C ű l l O d O r  cellulose lakkot fogadok el
W iineim Eüiöp

festék-, lakk-, kence 
nagykereskedése 

„Cellodor" cellulose fröccslakkok
BPEST, V ili.. RÁKÓCZ1-UT 65. 
Alapítva : 1902. Telefon : 316-88.

Hiába
int pirosat a rendőr 
meg sem á llok  a

n o r m á n
javítóműhelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6-53

MEGJÖTTa zipzáras moloroskesztyü
OTTE1MREIIERIV., Petőfi Séndor- utca 3. (Udvarban.)
K ész ít  é s i a v í t

ö h h o r  s e m  tudja olcsóbban és töké­letesebben akku­mulátor és világí­tási berendezését javíttatni, mint
BERTÁNÁL

V II., Kertész-utca 46 Telefon: 41—5—30
H í .

HA A
fcjetetejere

—

James Wedell, a k i 490.8 krn-cs s e ­

b e s s é g g e l a  s z á r a z fö ld i  r e p ü lő g é p e k  
v i lá g r e k o r d e r e ,  A m e r ik á b a n  P  á t t é r  són  
k ö ze lé b e n  60 m . m a g a s b ó l g é p é v e l  e g y  
fo ly ó b a  zu h a n t. AV edell a z o n n a l m e g ­
h a lt ,  m e c h a n ik u s a  a l i g  s é rü lt  m e g . 
r  Hartmann László a  m in a p  r é s z t v e t t  
a  R ie s e n g e b ir g s - v e r s e n y e n , a h o l 82 .8 
k m -es  á t la g g a l  a  s p o r tk o c s ik  le g jo b b  
id e jé t  fu t v a  v e z e t t e  c é lb a  B u g a t t i já t .  
A  4 k m -e s  29 fo r d u ló v a l  t a r k í t o t t  p á  
Iv á n  P ie ts c h  ( A l f a )  é r t e  e l 85 .4 k m -e s  
á t la g g a l  le g jo b b  e r e d m é n y t , d e  m es s ze  
e lm a r a d t  a  M o r g e n - fé le  ú t v o n a lr e ­
k o rd tó l.

Trossi g r ó f  a  S c u d e r ia  F e r r a r i  
t á r s tu la jd o n o s a  a K e s s e lb e r g  v e r s e n y  
u tá n , a h o l A l f á j á v a l  tu d v a le v ő le g  
S tu c k  (A u t ó  U n io n )  és B rau ch it.sch  
(M e r c .  B e n z )  m ö g ö t t  v é g z e t t ,  k i t ö l t e t ­
le n ü l a lá í r t  c s e k k e t  t e t t  O e r t z e n , a z  
A u tó  U n io n  v e z é r ig a z g a t ó ja  e lé , m e r t  
m in t  m on d a , m in d e n  á ro n  e g y  P o rs c h e  
k o c s iv a l a k a r ja  k ie g é s z í t e n i  a  S c u d e ­
r ia  k o c s ip a r k já t .  A z  é rd e k e s  ü z le tb ő l 
m é g  sem  le t t  s e m m i. D e  O e r tz e n  m e g ­
íg é r t e  T r o s s in a k , h o g y  a  „ P o r s c h e  
T y p e  1935“  e lk é s zü lte  u tá n  v is s z a t é r  
e r r e  a z  ü z le tr e .

A 21 órás L e  M a n s  v e r s e n y  44 i n ­
d u ló ja  k ö zü l 23 k o c s i fu t o t t  b e  a -cél­
b a . A  g y ő z e lm e t  a z  A l f a  R o m e o  v e ­
ze tő  E ta n c e l in -C h in e t t i  p á r  s z e r e z te  
m e g ,  m e ly  120.3 k m -e s  ó r a á t la g g a l  24 
ó r a  a la t t  2886.938 k m -t  h a g y o t t  m a g a  
m ö g ö t t .  A z  id e i g y ő z t e s e k  te h á t  m esz- 
s ze  e lm a ra d ta k  a  t a v a l v  g y ő z t e s  N u -  
v o la r i -S o m m e r  p á r  ( A l f a )  s z en zá c ió s  
3144 .138 k m -es  r e k o r d já tó l .  S o m m e r  
a z  id én  is  in d u lt , d e  A l f á j a  v e z e tő  p o ­
z íc ió b a n  k ig y u l la d t  é s  k ié g e t t .  S om - 
m o r  m é g  id e jé b e n  k iu g r o t t  a z  é g ő  k o ­
cs ibó l.

Németországban a z  £v  e ls ő  ö t  h ó ­

nán  iá b a n  125,000 a u tó t  és  m o to r k e ­
r é k p á r t  a d ta k  el. R e k o rd  ’Az Európa Körrepiilés m e z ő n v e  
a u g u s z tu s  28 á n  s ta r to l .  A  n e ve z és ek  
p o m p á s a n  s ik e r ü lte k :  18 g é n  in d u l!  
A  v e r s e n y e n  N é m e to r s z á g .  O la s z o r ­
s z á g .  F r a n c ia o r s z á g .  L e n g y e lo r s z á g  
é- C s e h s z lo v á k ia  l e g jo b b ja i  v e s zn e k  
r é s z t .

Balbo. T r ip o l i s z  k o rm á n y z ó ja  e g y  
e g c s z  A f r i k á t  á ts z e lő  a u tó v e r s e n y  t o r  
v e t  v e t e t t e  f e l .  A  v e r s e n v  s t a r t ja  a 
F o k fö ld ö n  le n n e , a r é s z t v e v ő k  p o riig  
n é h á n y  n a p p a l a T r ip o l is z i  G P  e lő t t  
fu tn á n a k  b e  a  t r ip o l is z i  cé lb a .

S E B E S S É G M É R Ő K
K T I . O M É T E R S Z Á M L Á L Ő K ,aulóórák, aulóműszerek szakszerű 

J A V Í T Á S A

O R A G Y Á R , T ö m ö -u  2»>

R é v é s z  és H u s zá r
VI.. Jókai tér 7. Telefon: 18-9-54.D U R E X  dugattyúk egyedárusitása.dugattyugyürük, nyers- és kész mo­torszelepek, fogaskerekek, dugattyu- csapok, tömítések, Wippermann és Morse motorkerékpárláncok.

CA s t q r  o'i> ^

Eredeti ricinussal kompundált 
pennsylvaniai kva litásola j!

Olcsó ári
Visszaváltható kannaFőbizományi lerakat:

P A J O R  I M R E
V I. IO K A I -U .  2 8 .  T. 2 0 3  2 8

Bejárat a Horn Ede-utcából.

Megérkeztek a legújabb tipusu

motorkerékpárok — Mélyen leszállított 
á ron ! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.

Világos,hogy tökéletes munkát csak tö­kéletes gépeken lehet végezni. Tekintse meg üzemünket.
Dedics Testvéreh
■ R M  motor- és automobil műhelye I^HRI

Thék Endre utca 15 m.3.45
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I t t  a z  u j k ö zú t i a d ó r e n d e le t :  a2 a u tó ­
a d ó k a t  m é rs é k e lté k , a m o to rk e ré k p á ­
r o k  a d ó já t  n éh o l lZli'/u-kal fe le m e lté k .

Két és fé l lite rig  nincs iuxusadó. — A 
motorkerékpár-ellenes rendelet 20 P  évi 
odóval sajtja az otdatkocsikat — Van 
m ár üzemanyag adó is !

H o s s za s  .k és zü lőd és  u tá n  b á r ,  d e  
m é g is  m e g le p e t é s s z e r ű e n  k ö s zö n ­

t ö t t  r á n k  a  s z á z n é g y e z r e s  r e n d e le t ,  
m e ly  ú j a la p o k o n  s z a b á ly o z z a  a  g é p ­
já r m ü v e k  k ö z ú t i  a d ó te r h e it .  A  r e n d e ­
le t e t ,  m in t  a d ó c s ö k k e n tő  in té z k e d é s t  
k o n fe r á l t á k  b e , a n n á l n a g y o b b  v o l t  a  
m e g le p e t é s  a m ik o r  c e r u z á v a l  a  k é zb en  
a r r a  a  m e g d ö b b e n tő  t é n y r e  e s zm é l­
tü n k , h o g y  amíff az autom obilok adó­
já t  csakugyan m érsékelték, addig a 
m oLorkerékpárok adójá t teljesen é r t­
hetetlen  m ódon az összes kategóriáié­
ban fe lem elték , m e ly  in d o k o la t la n  és 
i g a z s á g ta la n  e m e lé s  e g y e s  g é p e k n é l a  
1 0 0 % -o t  is  m e s s z e  t ú lh a la d ja .  M in d ­
e z e k  t e t e jé b e  az oldalkocsikat külön 
20 P . év i adótétellel sú jto tták . A z  ú j 
r e n d e le t  é r t e lm é b e n  e g y  1000 kcrn-es 
k is k o c s i,  a m e ly  e d d ig  109 P .  é v i  a d ó t  
f i z e t e t t ,  e z u tá n  40 P - ö t  f o g  f i z e t n i ,  
u g y a n a k k o r  p e d ig  e g y  3 5 0 -e s _ o ld a lk o -  
c s is  m o t o r k e r é k p á r  44  P - t !  H o l  i t t  a z  
ig a z s á g ?  A  s z o c iá l is  é r z é k ?  V a g y  
v e s s ze n  a  m o to r k e r é k p á r ?

L á s s u k  a zo n b a n  a  r e n d e le t  in t é z k e ­
d é s e it  s o rb a n .

S zem é lya u tó k
A  s z e m é ly a u tó k  és b u d a p e s t i  t a x ik  

ú j a d ó té t e le i  a  h e n g e r ű r t a r t a lo m  a la ­
p u lv é t e lé v e l  a  k ö v e tk e z ő k :

1 1. =  40 P ,  l ' h  1. =  60 P ,  2 1. =  
80 P ,  2'h 1. =  100 P ,  3 1. =  160 P ,  
3'te 1. =  280 F ,  4  1. =  400 P ,  5 1. =  
560 P ,  6 1. =  720 P . E z e n fe lü l  l i t e ­
r e n k é n t  200 P .  A  s z e m é ly a u tó k  u j 
a d ó t é t e le i t  m é ltá n y o s a k n a k  t a lá l ju k  
é s  a z  ú j in té z k e d é s  b iz o n y á r a  e lő  
f o g j a  s e g í t e n i  á s a t a g  k o c s ip a rk u n k ­
n a k  k is  é s  k ö z é p k o c s ik k a l v a ló  f e l f r i s ­
sü lé s é t .

T eh era u tók
A  te h e ra u tó k  k ö z ú t i  a d ó já t  a  r e n ­

d e le t  é r t e lm é b e n  a  kocsisúly  a la p u l 
v é t e lé v e l  á l la p í t o t t á k  m e g .

M o to rk e rék p á ro k
A  m o to r k e r é k p á r o k  a d ó t é t e le i t  s z in ­

té n  a  h engerű rta rta lom  a la p u lv é t e lé ­
v e l  r ó j j a  k i a  r e n d e le t .  A  m e g d ö b ­
b e n tő  ú j a d ó té t e le k e t  a  r é g i  t é t e le k ­
k e l p á r h u z a m b a  á l l í t v a  k ü lön  tá b lá -  
z a lb a j i  t á r ju k  o lv a s ó in k  e lé . M o to r -  
k e r é k p á r o s  k ö rö k b e n  é r t h e t ő  fe lh á b o ­
r o d á s t  k e l t e t t  a z  ig a z s á g ta la n  a d ó ­
k u lc s  a lk a lm a z á s a ,  m e ly n e k  h á t t e r é ­
ben  t e l je s e n  é r t h e t e t le n  s z e m p o n to k a t  
e m le g e tn e k ,  b á r  a  le g v a ló s z ín ű b b , h o g y  
a  r e n d e le t -k ig o n d o ió  s z á m ítá s i  la p - 
n u s t  k ö v e t e t t  e l és  í g y  l e t t  a z  „ a d ó ­
c s ö k k e n tő  r e n d e le tb ő l"  h a ta lm a s  a d ó ­
e m e lé s  . . .

A z  A u t o - M o to r  f e lh ív á s á r a  a  b u ­
d a p e s t i  m o to r k e r é k p á r  k e re s k e d ő k

a  M a g y a r  A u to m o b il  K e r e s k e ­
d ők  O r s z á g o s  E g y e s ü le te  k e b e léb e n  
Vajda  I g n á c  e ln ö k le te  a la t t  s ü rg ő s  
é r t e k e z le t e t  t a r t o t t a k ,  h o g y  a  s é r e l­
m es  a d ó re n d e le t  k o r r ig á lá s á r a  v e z e tő  
le n e s e k e t  m e g b e s z é ljé k . A  m o to r k e ­
r é k p á r  k e re s k e d ő k  s é r e lm é t  B ruck  
B é la  a d ta  e lő , a k i f ő l e g  a  m é l t á n y t a ­
la n  20 P -ő s  o ld a lk o c s i a d ó  e l le n  f o g ­
la l t  á l lá s t ,  h a n g s ú lo y z v a  a z t ,  h o g y  h a  
m á r  a  h e n g e r ű r ta r ta lo m  s z e r in t i  a d ó ­
z á s r a  t é r te k  á t ,  t e l je s e n  in d o k o la t la n  
a  k e r é k s z á m  a la p já n  a d ó z ta tn i.  K á ­
dár Im r e  a  M A K Ó É  i g a z g a t ó ja  ösz- 
s z e t a r t á s r a  h ív t a  f e l  a  m e g je le n t e k e t ,  
h a n g s ú ly o z v a , h o g y  a M A K Ó É  m in ­

r e s k e d ő k n e k  a z  e g é s z  m o to r k e r é k p á r o s  
t á r s a d a lo m  é r d e k e it  fe d ő  k ív á n s á g a i t ,  
m a jd  h á rm a s  b iz o t t s á g o t  d e le g á lta k  —  
B ru c h  B é la , M a j lá t h  M ih á ly  é s  M é -  
r a y  E n d r e  —  a  m in is z t é r iu m h o z  b e ­
n y ú jta n d ó  m e m o ra n d u m  e lk é s z ít é s é r e .

H o g y  m ily e n  s ik e r r e  s z á m íth a t  a z  
a k c ió , b iz o n y ta la n ,  b á r  a z  i g a z s á g  a 
m o to rk e r é k p á ro s o k  o ld a lá n  v a n . G o n ­
d o lju k  c s a k  m e g , a  k ö zú t i a d ó  é s  a 
h o z zá  k o m b in á lt  ’ü z e m a n y a g a d ó  c é l ja  
o ly a n  m é r té k ű  a d ó z á s t  b e v e z e tn i ,  
m e ly n e k  k e r e té b e n  m in d e n k i o ly a n  
m é r té k b e n  a d ó z ik , a m ily e n  m é r té k b e n  
a z  ú ta k a t  h a s z n á l ja ,  r o n g á l ja .  T e l j e ­
sen  ig a z s á g ta la n  t e h á t  a z  o ld a lk o c s is

Motorkerékpárok közúti adó emelkedése a 104.000/1934. sz. rendelet értelmében

Űrtartalom :
F i e t n i f O g :

Eddig 
fizetett P

D r á g u 1 ó s Fogyasztás 
100 km-kén 

literbenÚtadóban | Benzinben összesen P Pengő °/o-ban

350 kem 1 2 -  | 6.30 1 18.30 16 — 2.30 6.95 3.5
350 „ solo 2 4 .- 7.20 | 38.20 24 — 7.20 33.33 4.—
350 .. oldk 44 — 7.20 1 51 20 24— 27.20 113.33 4 . -
500 „ solo 24 .- 10.80 34.80 32.— 2.80 8.74 6 —
500 „ oldk 44 — 10.80 54.80 32.— 22 80 71.25 5 .-
550 .. solo 40.— 10.80 50 80 32.— 18.80 58.75 6.—
550 „ oldk eo — 10.80 | 70 80 32 — 38.80 121.25 6 —
75 „ oldk 60.— 12.60 72.60 48.— 24.60 51.25 7.—

1000 .. oldk 80.— 14.40 1 94.40 56.— 38.40 68 57 8.—
1200 .. oldk 100.— 16.20 1 116.20 64 — 52.20 81.56 9.—

Alapul véve év: 15.000 km. benzin ár emelkedés 2.— P. 100 kg., illetve 1 20 P 100 literenként.

d ig  s ík r a  s z á ll a  m o to r k e r é k p á r  k e ­
r e s k e d e le m  é r d e k e ié r t  is , h is ze n  a  m o ­
t o r k e r é k p á r  k e re s k e d ő k  é r d e k k é p v is e ­
le t i  t e s tü le t é  is . V é le m é n y e  s z e r in t  „ e z  
a rendelet a felsőbb fórum ok  m otor­
kerékpár ellenes hangulatának szüle­
m énye", a m i e lle n  a  M A K Ó É  a n n á l 
k e v é s b b é  f o g la lh a t o t t  v o ln a  e r e d m é ­
n y e s e n  á l lá s t ,  m iv e l  a  ju n iu s  2 5 -én  
é le tb e lé p e t t  r e n d e le t  „ t e r v e z e t e t "  csak  
ju n iu s  2 7 -én  is m e r t e t t é k  a z  é r d e k k é p ­
v is e le t t e l .  Rock  I s t v á n  a  M A K Ó É  e l ­
n ök e  m e g v a l ja ,  h o g y  s z ó b a n fo r g ó  m i­
n is z t é r iu m i é r t e k e z le t e n  n e m  v e t t é k ,  
d e  n e m  is  v e h e t t é k  é s z r e  a  r e n d e le t ­
n ek  a  m o to r k e r é k p á r o k r a  s é re lm e s  
t é t e le i t ,  m iu tá n  a  m e g je le n t e k  e lé  t e r ­
je s z t e t t  a d a th a lm a z  ta n u lm á n y o z á ­
s á r a ,  k a lk u lá lá s á r a  a  m in is z té r iu m  
n em  v o l t  h a j la n d ó  h a la d é k o t  a d n i. A  
to v á b b i m e g b e s z é lé s e k  s o rá n  Dem ényi 
Is t v á n , M ajlá th  M ih á ly ,  Urbnch  
L á s z ló ,  M artin ék  I s t v á n ,  Puch  J á n o s  
és  M értig  E n d r e  k o n k r e t iz á l t á k  a  ke-

m o to r k e r é k p á r to l ,  a m e ly  c s a k  h á ro m  
k e r é k k e l h a s z n á l ja  a z  u ta t ,  t ö b b  'a d ó t  
-szedni m in t  a  k is k o c s itó l,  a m e ly  n é g y  
k e r é k k e l k o p t a t ja  a z  u ta t .  S a jn o s  a 
s z e r z e t t  in fo r m á c ió in k  s z e r in t  a z  ü g y  
c s a k  ő ss ze l k e rü lh e t  is m é t  t á r g y a lá s  
a lá , m iv e l  a  d ö n té s h e z  a  33 -as  b iz o t t ­
s á g r a  is  s z ü k s é g  v a n ,  en n ek  ü lé s e it  
p e d ig  ő s z ig  e ln a p o ltá k .  S z e r e n c s e  v i ­
s zo n t, h o g y  a  m o s ta n i n e g y e d r e  m é g  
a  r é g i  a d ó té te le k  s z e r in t  le h e t  a d ó zn i.

E ltö rö lté k  a lo z o ía d ó t
A  lu x u s a d ó t  a  r e n d e le t  14 a d ó ló e r ő -  

i g  és 10.000 P  b e s z e r z é s i á r i g  e l t ö ­
r ö lt e .  N a g y  fo n to s s á g ú  in té z k e d é s  ez  
n e m c s a k  a z é r t  m e r t  a  V e v ő n e k  nem  
k e ll g é p v á s á r lá s n á l  a  t e k in té ly e s  
Iu x u s a d ó  ö s s z e g e t  le r ó n i,  h a n e m  a z é r t  
is , m e r t  e zen  in té z k e d é s s e l a  pénzügyi 
politika  végre elism erte, hogy a gép­
já rm üvek  nagyrésze nem luxus, liá ­
néin a gazdasági élet eszköze. L z  a 
t é n y  p e d ig  e lő r e  v e t i  a  jo b b  jö v ő t

budapesti auíórugógyárló
és javítóüzeme

Speciálista 
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n  :

4 6 - 3 - 5 1

M in d e n f é l e  ( iy .v r lm .v n >■ ti k o c s i k h o z  K é s z  r u g ó k  r a k t á r o n

Budapest, 
VIII., Thék 

Endre u. 14.
T e l e f o n  : 

4 6 - 3 - 5 1
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P U C H  K Ö Z L E M É N Y E K I

ogyan httzdjflk le a gyertyával 
összefüggő gyújtási zavarokat

—  K ö z l i :  Koenicj R u d o lf  —

I í a  P u c h  g é p ü n k  k a r b u r á t o r ja  jó l  v a n  b e á l l í t v a ,  a 
k a r t e r  s p e c iá ltö m íté s e , a  h e n g e r , a  d u g a t t y ú  r e n d b e n  van  
és m o to ru n k  m é g is  lőd ö z , ú g y  fe lt é t le n ü l  a  g y ú jtá s b a n  
k e ll k e re s n ü n k  a h ib á t . A z  e ls ő  lé p é s : u j g y e r t y á t  b e cs a ­
v a rn i és  p r ó b a m e n e te t  t a r t a n i !  A  h a s z n á lt  g y e r t y á n a k  
fe l t é t le n ü l  m e g fe le lő  h ő é r té k ü n e k  k e ll len n ie .

S o k  P u c h  tu la jd o n o s s a l b e s z é lte m , a k ik  p a n a s z k o d ­
ta k , h o g y  h iá b a  c s a v a r ta k  b e  ú j g y e r t y á t ,  a m in t  t e l je s  
g á z z a l  m e n n e k , v a g y  p e d ig  e rő s eb b  e m e lk e d é s re  k a p a s z ­
k o d n a k , ú g y  m o to r ju k  „ b e s z o r u l" .  A  h ib a  o t t  v o l t ,  h o g y  
tú l a la c s o n y  h ő é r té k ü  g y e r t y á t  h a s z n á lta k . A k ik  p e d ig  
g y a k o r i  o ia js lu s s z o k ró l p a n a s z k o d ta k , a zo k  g ép éb e n  
m a jd n e m  m in d ig  m e g ta lá l ta m  a  tú l m a g a s  h ő é r té k ű  g y e r ­
ty á t .

H o g y  a P u c h  tu la jd o n o s o k a t  ú tb a ig a z í t s a m , t á b lá z a ­
to t  á l l í t o t t a m  össze . N e  f e le d jü k  e l, h o g y  a  v á r o s i  m o to ­
ro zá s b a n  a  m o to r  n em  m e le g s z ik  a n n y ir a ,  m in t  m e g e r ő l­
t e t e t t  o r s z á g ú t i  m e n e tb e n , a z  e g y e s  t íp u s o k h o z  v a ló  g v e r -  
t y a g v á r tm á n y o k  m o d e llm e g n e v e z é s e in é l en n ek  m e g fe le lő  
lé g  k é t  g y e r t y a t íp u s t  ta lá lu n k , a z  e ls ő  g y e r t v a t íp u s  a 
m in d e n n a p i m o to ro zá s h o z  fe le l  m e g , a  z á r ó je lb e n  le v ő  
m á s o d ik  p e d ig  o ly a n k o r  te s z  j ó  s z o lg á la t o t ,  h a  P u ch os  b a ­
r á tu n k r a  r á jö n  a  fe c c e lé s i  v is z k e t e g s é g .  A  g y a k o r la t i  
t a p a s z ta la to k  a la p já n  Ö ss ze á ll íto t t  t á b lá z a t  a k ö v e tk e z ő :
Motortipus Lodge
122 C3
175, 220, 250 túra C3 (H l)
250 SS Hl (H45
250 L C3 (Hl)
250 SL és S4 Hl (H45)
500 L, N és N2 C3 (H l)
500 V TS3 (C3)

B ősei KLG
145 KI
DM150G124 (175'23) KI (Jl) 
175 1 (340) Jl (589)
DM150GI24(175 23) KI (Jl) 
175/1 (340) Jl (589)
DM150G124(175 23) KI (Jl) 
M95 1 (DM150G124i KI (HS4)

A  fe n t  e m l í t e t t  g y á r tm á n y o k o n  k ív ü l  a  S ie m e n s  a g  40 
je lz é s ű  g y e r t y a  m e g fe le l  a  250 S S , S L  és S 4  m o d e llek h ez .

N e  f e le d jü k  id , h o g y  a  g y e r t y a  sem  ö rö k ö s  d a ra b . 
H a s z n á la t  k ö zb e n  e le k t r ó d ja in a k  a n y a g a  f o g y ,  k ö rm e i 
la s s a n  d e  b iz t o s a n  e lé g n e k , h is zen  m in d e n  e g y e s  s z ik r a  á t 
u g r á s a k o r  m ik ro s zk o p ik u s  fé m ré s z e c s k é k  v á ln a k  iz z ó v á  
és s e m m is ü ln e k  m e g . H a  a z  e le k t r ó d o k  jó c s k á n  „ f o g y t a k "  
ú g y  a  s z ik r a k ö z  m e g n a g y o b b o d ik , a m in  ú g y  s e g ítü n k , 
h o g y  a  k ü ls ő  k ö rm ö t  v a g y  k ö rm ö k e t  h o z z á k a la p á lju k  a 
k ö zé p ső h öz , s o h asem  m e g fo r d í t v a .  A  h e ly e s  s z ik r a k ö z  b e ­
á l l í tá s á h o z  h a s z n á l ju k  a  B osch  v a g y  L o d g e  m ércé t.

Steinfellner, az osztrák Alpenfahrt győztes Fach csapatának kapitúryu 
az egyik festői hágó szerpentinjében.

és minden más motorkerékpárhoz, autóhoz, 
motorcsónakhoz legjobban bevált az angol

gyújtógyertya, mert a legmegbízhatóbb. 
Erről Ont egyetlen kísérlet meggyőzi. 
Kérje mindenütt az eredeti leólmozott 
bádogcsomagolást, mert csak igy valódi :

Bármely motorkerékpárhoz alkatrészek és 
felszerelési cikkek nagy választékban a 
legolcsóbb árakban. Vezető angol gyárak 
kizárólagos magvarországi vezérképviselete

BÍRÓ JENŐ
m o í o r k e r é k p á r a l k a t r é s z  n a g y k e r e s k e d é s

Budapest: VI., Liszt Ferenc tér 2. 
Telefon: 28=0-96.

A Puch gépeket gyárilag angol Lodge gyertyával szerelik!
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Ml ÚJSÁG?
—  S a jn o s  g y á s z h ír r e ]  k e ll k e zd e ­

n em . A  K M A C  N e m z e t i  S p o r tb iz o t t ­
s á g a  m o to r k e r é k p á r o s  ta g o z a tá n a k  
a g i l i s  t i t k á r á t  S z á n tó  L á s z ló t  é r t e  
g y á s z e s e t  f e l e s é g e  h ir t e le n  e lh u n y ta  
v a l.  S z á n tó  L á s z ló  g y á s z á t  a z  e g é s z  
m o to r s p o r t t á r s a d a lo m  r é s z v é t e  k is é r i.

—  Szom orú  h ír  ez bizony. Beszéljen  
Szerkesztő ú r  va lam it a legújabban  
m egje len t versenykiírásokról, hallom  
je le n i meg n é h á n y .. .

—  Ú g y  b iz o n y .  Id ő r e n d b e n  fo g o m  
e l r e f e r á ln i  ő k e t . A  B M Y C  jú l iu s  IS , 
14 és  15 -én  r e n d e z i id e i n a g y  n e m z e t ­
k ö z i  m o to r c s ó n a k -v e rs e n y e it  a  D u n án . 

A  v e r s e n y e k e n  in d u lh a tn a k  a 125 ás 
250 k cm -es  o ld a lm o to r o s  h a jó k  is  m íg  
a z  a u tb o rd  is  in b o rd  k a t e g ó r iá k  m ég ’ 
k ii lö n  v e r s e n y - ,  tú r a -  és  s p o r th a jé  
k a t e g ó r iá k r a  ta g o z ó d n a k . J ú liu s  13 -án  
r e g g e l  s t a r t o l  a  w ie n i  R e ic h s b rü c k e -  
t ő l  a  W ie n — B u d a p e s t  280 k m -e s  t á v ­
v e r s e n y  m e z ő n y e , m e ly n e k  e ls ő  b e fu ­
t ó i  a  d é li, i l l e t v e  k o ra d é lu tá n i ó r á k ­
b a n  v á r h a t ó k  a  R ó m a i p a r to n  le v ő  
F o d o r  c s ó n a k h á z  e lő t t i  c é lb a n . J ú liu s  
14 -én  k e rü l s o r  a  S z e n te n d r e -s z ig e t  
k ö rü l i  86 k m -e s  t á v v e r s e n y r e ,  m e ly e n  
c s a k  tú r a -  é s  s p o r th a jó k  v e h e tn e k  
r é s z t ,  a  v e r s e n y h a jó k  és  o ld a lm o to r o ­
sok  e zen  v e r s e n y b e n  n em  in d u lh a t ­
n ak . A  r é s z t v e v ő k  k a t e g ó r iá n k é n t  r e g ­
g e l  8  ó r á tó l  k e z d v e  s ta r to ln a k  a  M a r ­
g i t s z i g e t  p e s t i  D u n a á g á b a n  k i j e lö l t  
s ta r th e ly e n ,  u g y a n o d a  v á r h a t ó k  10 
ó r a  u tá n  a z  e ls ő  b e fu tó k  is. A  se b e s ­
s é g i v e r s e n y e k  jú l iu s  14-én d é lu tá n  
é s  15 -én  d é le lő t t  é s  d é lu tá n  k e rü ln e k  
le fu t á s r a  a  M a r g i t s z i g e t  m e l le t t i  p e s ti 
D u n a á g b a n . E z e n  v e r s e n y e k e n  ép p e n  
ú g y ,  m in t  a  b é c s i t á v v e r s e n y e n ,  a z  
ö s s zes  k a t e g ó r iá k  r é s z tv e h e tn e k . N e ­
v e z é s i z á r la t  jú l iu s  10-én , p r o p o z ic ió k  
a  B M Y C  A p p o n y i - t é r  1. sz . a la t t i  t i t ­
k á r s á g á t ó l  s z e r e z h e tő k  be.

Két 24 órás világre-* 
korddal Igazolta be az'

ISTROS
O L D A L M O T O R

ü z e m b iz to s sá g á t ,  gyor s a s á g ó t
p e d i g  a  B u d a p e s t  V á c  t á v ­
v e r s e n y e n  e lé r t  n a p  l e g jo b b  

o ld a lm o t o r o s  ide jéve l .Vegye Ön is a legjobbat !
U j előnyös fizetési feltételek !

P A U L IN I G É Z A , IS T R O S ' m otorgyáraBPEST.THALY KÁLMÁN UCCA 10Szerviz állomés.Benzinkút.Római part.Csuka csónakhóz.

—  M i következik ezután Szerkesztő 
úr?

—  C s i l la g tú r a  é s  a u tó s z é p s é g v e r ­
s e n y !  A  T T C  m o to r o s z tá ly a  jú l iu s  h ó  
22 -én  a u tó - , s z ép sé g  é s  ü g y e s s é g i  v e r ­
s e n n y e l e g y b e k ö tö t t  c s i l la g t ú r á t  r e n ­
d e z  B a la to n b o g lá r r a .  A  c s i l la g tú r a  k i ­
ír á s a  é r te lm é b e n  a  r é s z t v e v ő k  a z  o r ­
s z á g  m in d e n  ré s z é b ő l in d u lh a tn a k , 
a zo n b a n  23 -án  d é le lő t t  10 és  11 ó r a  
k ö zö t t  t a r t o z n a k  a  b a la to n b o g lá r i  c é ­
lo n  á th a la d n i.  A  t ú r á r a  v o n a tk o z ó  
fe lv i lá g o s í t á s o k k a l  a  T T C  t i t k á r s á g a  
( V I . ,  H a jó s -u . 10. T e l . :  270— 90 ) 
s z o lg á l.

—  Van-e még va lam i Szerkesztő úr?
—  l ) e  v a n  á m !  A u g u s z tu s  5 -én  a 

m is k o lc i  M Á K  m o to r o s z tá ly a  n a g y ­
sza b á sú  p é n z d í ja s  d ö r t t r e k k  v e r s e n y t  
r e n d e z  s a já t  400 m é te r e s  (1 0  rn. s z é ­
le s )  s a la k p á ly á já n ,  m e ly e t  a  b é c s ie k  
r é s z é rö l K i l lm e y e r  é s  T e l i a  e ls ő r a n ­
g ú n a k  ta lá l t a k .  A  v e r s e n y t  a  M Á K  
n e m z e tk ö z i k e r e te k  k ö z ö t t  a  „ M is k o lc i  
h é t “  e ls ő  n a p já n  r e n d e z i m e g  és a zo n  
S o k o lo f f ,  B a rd a s , S c h ö r g  é s  e s e t le g  
C z e r n y  r é s z v é t e lé v e l  s z á m íth a tu n k . A  
v e r s e n y n a p  d é le lő t t jé n  10 és  12 ó r a  
k ö z ö t t i  b e fu tó v a l  p la k e t t ú r á t  is  h i r ­
d e t a  M Á K  M is k o lc r a .  N e v e z é s i  z á r ­
la t  jú l iu s  31 -én , p r o p o z ic ió k  a  M Á K  
v e r s e n y ir o d á já n á l  (M is k o lc ,  Id e g e n -  
f o r g a lm i  H iv a t a l ,  Z e n e p a lo t a ) .

—  Van talán méc/ va lam i???
—  V a n .  A  k e c s k e m é ti K A M C  a 

„ H i r ö s  H é t “  k e r e t é b e n  jú l iu s  29 -én  
r e n d e z i m e g  I .  M a g y a r  N e m z e t i  
A u tó s  és  M o to r o s  N a g y t á b o r o z á s á t  
és e z z e l k a p c s o la to s  c s i l l a g t ú r á já t  
K e c s k e m é te n . P r o p o z ic ió k  a  t i t k á r s á g ­
n á l. ( K A M C ,  K e c s k e m é t ,  F r á t e r - u .  2 .)

—  E n n y i m inden!? E r re  iszunk!
—  S to p !  A já n lo m  a  K is b a g i- c s á r -  

d á t ,  m e ly  G ö d ö llő tő l 6 k m -re  v a n . A z  
ú t k itű n ő , a z  é t e l  m e g  a z  i t a l  e ls ő ­
r a n g ú . A  m o to ro s o k  a  zechbcü 10 %  
e n g e d m é n y t  k a p n a k , eb b ő l m e g té rü l 
a  b e n z in  e g y  ré s ze . P o m p á s  k ir á n d u ­
lá s !

—  U j képviselet?
—  A k a d . H e r m a n n  G é z a  á t v e t t e  a 

C h e v r o le t  k é p v is e le te t ,  m e ly  jo b b  k e ­
z e k b e  a l ig h a  k e r ü lh e t e t t  v o ln a .

—  N em  tudja Szerkesztő ú r , m i ké­
szül olyan nagy titokban a S iráku  
m űhelyben?

—  P e h o g y is n e m . Á r a m v o n a lb a  s za ­
b o t t  h á ro m  és n é g y k e r e k ű  500 k c m  es 
k is a u tó k  k é s zü ln e k  S ir á k y n á l ,  e g y e ­
lő r e  p e r s z e  n a g y  t ito k b a n . A  k is  k o ­
c s ik  ö n in d ít ó v a l  és n é g y  seb e ssé g es  
v á l t ó v a l  le s zn e k  s z e r e lv e .  M e h e t  k ém -

DKW  
Sarolea 
Gillet 
Siráky

Minden alkatrész 
raktáronalkatrészek

kiárusítása

Kertész-u. 29
TELEFON 44 -3 —25

k e d n i H é b l i  ú r !  É r d e m e s . . .
—  M i h ír  Vacuum éknál?
—  V a c u u m é k  a  m in a p  k é t  h a s zn o s  

b r o s ú r á t  a d ta k  á t  a  n y i lv á n o s s á g n a k . 
A z  e g y ik  a  F ia t - B a l i l l a  á b r á k k a l i l ­

lu s z t r á l t  ta n u ls á g o s  k e n és i s é m á ja , 
m e ly e t  n e m c s a k  a  B a l i l l a  tu la jd o n o ­
so k n a k , d e  m in d e n  a u tó s n a k  f i g y e l ­

m é b e  a já n lu n k . A  ,’m á s ik  b r o s ú r a  a z  
ö sszes  o ld a lm o to r o k h o z  é s  a u tb o rd  
m o to r o k h o z  s z o lg á l r e n d k ív ü l h a s zn o s  
k e n é s i ú tm u ta tá s o k k a l.  M in d k é t  b r o ­
s ú r á t  a  V a c u u m  O il  C o. r t . (B p e s t ,  
V . ,  Z r ín y i  u .) d í jm e n te s e n  k ü ld i m e g  
a la p u n k ra  h iv a tk o z ó  é rd e k lő d ő k n e k .Felelős szerkesztő és kiadó :K R A M E R  J E N Ő .

Az olcsó kisautók dacára a 
szakértő publikum mégis csak

ARIEL-t
vásárol!

Ahol megbízhatóság, erő, 
gyorsaság és kitartás kell, 
nem jöhet más kombináció­
ba, mint egy a fenti tulaj­

donságokkal rendelkező

M O T O R K E R É K P Á RAlanliakban közöljük az 1934-es Ariéi eb dósainkat:Bubala György íö'dbirtokos Csillag Elemér főkönyve'ő Czyrfusz Imre légügyi főellenőr Fejér Gyula m. kir. hadnagy Friedrich István üzletvezető Kanyar István kereskedő Kárászy János bankfőtiszlviselő rugonfalvy Kiss m. kir. hadnagy dr. Meggyessy Ferenc kúriai biró Morgenróth Béla artisla Sallav László gyógyszerész Sénlha Albert kereskedő Schönfeld Gyula kereskedő Simonffy Ernő m. kir. hadnagy Tassonyi Edömér Ludovika akadémia Tóth F. Géza városi íőtisztviselő Varannay József MÁV tisztviselőFenti eladások, vevőink szakértelme és kényes Ízlése, továbbá megelé­gedettségük cégünk legújabb rek­lámja és mindenki saját érdekében leghelyesebben cselekszik akkor, ha motorkerékpár vásárlásnál bizalom­mal fordul az Ariéi gép felé.
Kedvező kondíciók.

Kérje legújabb árjegyzékünket.Vezérképviselet:
Deményi és Fia, Király u. 85
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AIR F R A N C É
3 m otoros r e p ü lő s  é p e iv e l

B u d a p e s t

W ie n  1 ó r a
P a r i s  8  ó r a
L o n d o n  10  ó r a
R o m a  7 ó r a
V e le n c e  5 ó r a
B u k a r e s t  4  ó r a

A I R  F R A N C É
Budapest,IV. kér., Vörösmarty-tér 2. sz 

Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ;  8 2

Á L D Á S T  A  PA PTÓ L

fényképező­
gépet Halától

O
HATSCHEK 
ÉS FARKAS
FÉNYKÉPÉSZETI
SZAKÜZLETEI

IV., Károly király ut 28.
VI. , Andrássy ut 31.
VII. , Rákóczi ut 80.

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS B IZTOS V E Z E T É S !Egyesült Kő-, Könyvnyomda. Könyv- és  La piadó Rt. V., Tátra-utca 4 Telefon: 224—07. Felelős Reiner Ödön.




