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Hogyan sziletik a vilagrekord?

L L L L L LA

5 Pompas kettés vilagrekordot allitottak tel a minap a Dunan. Ko*
MSI—E_L A vat» Emil (Terta-lgnis) és Smolik S. Ruymund (Terta.lgnis) o 100 j
| és 125 kcm>es oldalmotoros 24 6ras idGtartam vilagrekordot ja. {
s
{

vitottak meg megszakitds nélkili menetben. Smolik hajéjat a 24
; 6ra multaval Enslén mérnok vette at és tovabbi 9 6ran ot k6ro. -
5 zott megallés nélkil a Margitsziget koriil. Az Gzemanyagpotlas £ MOTOR ES
| és élelmezés menetkdzben tértént. Erdekes képink azt a pilla-
* nntot abrazolja, amikor Enslén mérndsk éppen elkapja segit6jétsl
°8 R IC N™-° \ a sonkaszsemlyéket tartalmazo csomagot. A két vilagrekord ujabb i
i dics6séget jelent a népszerd Terta motoroknak és Ignis gyajto- |

ol L gyertyaknak. GYERTYA






EGJELEN1K MINDEN HO I.LEN ES 15.EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA.
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER. I5EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK ECESZ EVES ELOFIZETESEKET AZ EGYETEEN
FOGADUNK EL MAGYAR
VI. EVFOLYAM BUDAPEST

JvJ ilt-.iriadt cxapat néhany nap 6ta a magyar motorke-
rékparosok tabora, értetlentil vizsgaljak lelkiismeret(-
ket és (ijjakukra féltéiul a nagy kérdés: Mit kovettink
el? ... mi a nagy blnunk?... hogy a magas allamitutalom
nyilvan magas allami érdekbdl igy megbintetett bennin-
ket. Amitél féliink és ami ellen kerek egy éve felemeltik,
az Unneprontads kockazatat vallalén a szavunkat — beko-
vetkezett. Kegyetlen nemtor6démséggel felemelték a mo-
to>kerékparok Gtadéjat olyan magaslatokra, melyrél szé-
dulten vagyunk kénytelenek kikiabalni a miérteket.

A pénzugyminiszter tapsokat avat6 férfias nyiltsag-
gal jelentette ki koltségvetési expozéjaban, hogy héna ala
nyudl a gépjiirmi. forgalomnak és leszallitia az utadé for-
majaban jelentkez6 kozterheket. Megindultak a targyala-
sai\ oOsszelltek a referensek, a szakérték, a technika és
pénz elhivatottjai, a nagy nekiduralkozasbdél megszuletett
a tragikus 10M.000— 1932. szamu rendelet, mely leszallitj/i
a kis és kozépantok Utaddjat, a motorkerékparokét pedig
felemeli.

Oszintén kell nagyon beszélni errél a témarél, az gy
fontossagu lehetetlenné tesz minden koéntdrfalazast. Ra
kell mutatnunk, hogy minden ellenkez6 hireszteléssel szem-
ben a motorkerékparok fantasztikus utadétarifajat nem
hideg rontasi vagy szulte, hanem kizarélag a hozza nnn
értés. Bizonyitéka ennek az, hogy néhany érdekelt tilta-
kozé szavara azt a kinyilatkoztatast tette a magas pénz-
ugyminisztérium egyik dont6 faktora, hogy hat mit akar-
mik a motorkerékparosok, amikor leszallitottak (?) az
uiadéjukat. Pedig egyszerl kalkulacié dolga az egész, a
négy szamtani alapmivelet magaslatait meg nem halad6
aritmetikai probléma, melynek titkai azonban uagylatszik
még fel nem deritettek egyes még ma is lelki madza-
gos-hosszualsdkban jarok részére. H6it nem a koszanem-
érlé: fényes, s6t sajnos tragikomikus bizonyitéka az.
hu -u egészen o6t literig. 5000. mondd és irdd Otezer kdob-
centiméterig terjed6 motorkerékpar kategéridkat szere-
peltettek a tarifatablazatban? Hogy kihagytak a legnép-
szerlbb 350-es hengerdrtartalom kategériat? Csupa olyan
U'it'pzé. csupa olyan mozzanat, melybdl akaratlanul is
arra kell kovetkeztetni, hogy akinek tollabél az égig noétt
a motorkerékpar Gtadok tarifaja, az a motorkerékpart
legfeljebb ha kalandorregényékbdl isméid.

Az egyliteres auté az Gj rendelet szerint évi \O pen-
g6t fizet, az ugyanolyan henger(irtartalmd oldalkocsis
motor, mely a utat kevésbé koptatja SO-at. tehat pont a
aindajat. Amihez jarul a benzin literenkénti - filléres
adodplusz. Szazalékban kifejezve a legnépszer(ibb kateg6-
riak 33-t6l 121%-iq fizetnek tobbet, mint azokban a ..bol-
uo;/* id6kben, amikor meg nem hangzott el a lelkesit
pénzigyininiszteri nyilatkozot.
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A z oldalkocsi utan kulén 20 pengét kell fizetni, tekin-
tet nélkdl a gép nagysagara. Mi az értelme ennek az
adénak? Amikor az aut6 arra valé tekintet nélkul fizeti
utadoéjat, hogy két, négy vagy hatiléses. Vagy talan azt
hiszik pénzlgyi vezéreink, hogy az oldalkocsis gép job-
ban koptatja az utat? Ugyan ki tudna behatolni azokba
az agyszovettani rejtélyekbe, melyekbdl gorog mitolégiai
mintara kipattant az oldalkocsi kulonad6 istenségnek
széant roppant skalaju o6tlete. Es nem kevésbé sérelmes az
oldalkocsi Kulénad6 gyakorlati alkalmazasa. Tobben mo-
torosok elhataroztak, hogy lekapcsoljdk az oldalkocsit,
visszaadjal: az oldalkocsira kotelez6 masodik rendszamot
azzal, hogy a jov6ben szélémotorosokkda, vedlenck. Oda is
jarultak ill6 respektussal az illetékes rend6rhatésag elé,
ahol azt a felviléig6sitast kaptak, hogy csak akkor térhet-
lek at szoéléuizemre, ha a gépet kiviszik a Mosonyi-u.tcd.ba
és miutan lefizették a horribilis dijat, Gjra levizsgaztat-
jak a masinat. Nem akarunk arra kitérni, hogy technikai
szempontbél mit jelent a vizsga, hogy a vizsgaztatok ko-
zUl hanyan ultek életikben motorkerékparon és hogy ha-
nyan tudnanak megbizhaté felvilagositast adni példaul a
kiraly tengelyes motorok anatémiajarél vagy — igényeink
ne legyenek tulzottak az akkumulatorgyujtasroL Ert-
hetetlen és bosszanté allaspont az UGjravizsgaztatast ko-
vetelés, ami egyet jelent azzal, hogy ha a gép oldalkocsi-
mal megfelel a forgalombiztonsagi kovetelményeknek, ugy

teletremélté kékkebatos bacsikéik és folgazzal vagtatna-
nak végig velik a tati betonon annak megallapitasara,
hogy az oldalkocsis Uzem kovetkeztében elhGzédott vaga
tem hazédott el a vaz? Hogy ennek kovetkeztében c nor-
malisnal Konnyebben vagy nehezebben voéblizik meg a
masina? Mert ha a megismételt vizsga jogosult, ugy ezt
a szempontot kell els6sorban biralni és vallalni a kocka
zatoi. hogy az oidalkocsiizem kovetkeztében forgalom biz-
tonsagaban csokkent masina ugy leveti a hatarél Szab.]
jacsiékat, mint a mozihiradék megvadult tehenei a derék
nyugatamerikai Okoérhajcsarokat.

A nemrégiben Budapesten jart Ar.stro-Daimler Afrika-expedicié
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Motorcsonak
verseny Vaocott

mint a program-
b6l  ktlnik, a ,gr6f Andrassy
Mihaly elnoklete alatt &allé" Buda-
pesti Motor-Jacht Klub motorcsénak-
versenyeket rendezett a Dunan. A
versenynap délel6ttjén  futottak le
a Budapest—Vac kozotti tavversenyt,
délutan pedig gyarlé rendezésben fel-
szervirozott ,sebességi-versenyekkel”
szorakoztattak Vac kozonségét

78 km-es atlag a vaci tavversenyen!

Az CU(jpesti vasuti hidon allunk. Az
6budai sziget fels6 csucsanal mar
koréznek a hajok. Sorra startolnak
az oldalmotoros kategéridk, azutan
az autbordok, végul a versenyhajok.
Impozans kép innen felUlrél nézve a
felfejléddtt mez6ény, amint eldérog
alattunk. Klein (Evinrude) és Kie-
ger (Laros) a két rivalis mar kiug-
rottak a mez6nybbl, egyvonalban
vagtatnak Vac felé. A  kizdelem
azonban nem tart sokaig, Riegérnék
elszakadt a gyujtas kabelje és amig
a hibat megaviija, ellenfele kozel 78
km-es atlagot futva mar a célban
vau. Klein koénnyl gy6zelmet aratott,
hiszen Reiger lemaradasa utan sen-
kisem volt a mez6nyben, aki veszé-
lyes lehetett volna a pompas Ovari-
testre szerelt rendkiviil gyors Evin
rudera.

A sporthajék
Edith (Johnson)

Unius  derekan,

legjobb idejét Pécsi
érte el, miutan a
favorit Andrassy zatonyra vitte ha-
jojat. A tarahajék  versenyét a
Szant6—Komléssy par nyerte meg.
Es hogyan végeztek az oldalmoto-
rosok? A 100-as kategériat a Terta-
mendk uraltdk, akik maéas csoportban
nem is indultak, kizarélag ezt a ka-
tegoriat favorizaltdk, hozzatehetjuk
teljes sikerrel, hiszen élharcosuk Patz
Karoly 17 km-es pompéas atlaggal ab-
szolvalta a Duna sodra ellenében a
30 km-es tavot. A 125 kem-es kate-
géria a Konig-motorosok nagy dia-
dalat eredményezte, o6vék volt a ha
rom elsé hely, de a 17 befutd sorabdl
nem kevesebb mint 12 helyet foglal-
tak el a Konig-motorral sereit hajok,
amely korulmény hiven igazolja a
Konig-motorok megbizhatésagat; Az
Istros-men6k a 250-es csoportban
triumfaltak, ahol Gombos Jézsef ré-

Dulinda

rnct‘loj/ar
nullfan
keltett

vén az oldalmotorok legjobb idejét
érték el, de a két kisebb kategoria-
ban is szép helyezéseket szereztek,
ime az eredmények:

100 kem-ig: 1 Patz K.
Atlaga 17 km. 2. Ifj. Kertész F.
1:58:45 mp. 3. Sclimolik li. (Tcrta)
mp. 4. Schwarcz F-. (Weekend) 2:
5. Uszvalda (Weekend) 2:13: mp.
Vermes Z. (Tcrta) 2:14:10 mp. 7. Friedinann
F. (Weekend) 2:21:32 mp. 8 Kulin X. (Isiros)
2:22:00 mp. 0. Fricdmann Fr. (Weekend) 2
24:06 mp. Ifi. Heringer J (Terta) 2:/1250
mi

1 1lj. Nagv <L (Ko6nig) 1:35
58 mp. AM:iga 187 km. 2 Bulanda J. .Ki.
nidr-Bergsmann) 1:38..7 mp. 3. Bergsnlanrl 8.
(Ki.nig-Bergsmann)  1:30:21, mp. okér
8. mistros) 1:40:05 mp. 5 Farkas J (Istrosg
1:42:16 mp. (i. Agoston J. (K&tiig-Bergsm;mm
11S.25 mp. 7. Paiilinii_ A. (lIstros) l:6fi:2U mp.
8 Biiseli (Konig-Bergsmann)  1:51:25 mp.
0. Szebenw A. (Konig-Bergsmann 1:54:00 mp.
io. Vitéz' Vv (Koiiig-Bergsinanti) 2:0005 nip
1 sarkany fiy. (Istros) 2:<8:411 mp. 12 V-
tvemritv L. (Titan) 2:10:35 mp. 13 Pr. Tott
P (Konlg I'ergsniann) 2:11:056 mp. 14. 8att-
ler (Kiiiiiig-Bergsiiiann)  2:14:15  mp. 15
Ir. Serenyl L. (Kénig-Bergsniami) 2:17:33

(Terta:

Ifi. Révész jren (Kiniig-Bergsm.-inn) 2:2
mp.  17. IVetsarka K. Klmlg Bcrgsmaiui) 2
2fi: s mp.

250 kem-ig: 1 j. J. (Istros, 1:20:
%(_) Tp Atlaga. 22.2 km 2 Kiss 15 (Istms)

Turallajok .JaJ kem-ig: 1 <snka A. (Lock-

1:10:0.7 mp. 500 ketn-ig: 1 v. Si-
mn L. |Icuta| <:5n:4n  mp. 600 kem-ig:
1 Szanté L. Olidni-s.iii) (14505 mp. Atlaga
40 kin. A turallagok legjobb ideje! 2. Lélek
«1 (dolmson) 041*:3U mp.

Sporthajok. 350 Kkeniejr: 1. Siillv S. (.lolm-

(Eviurude) 15 mp. Atlaga 44.s km. A
sporthajuk Icgjcldi ideje!

versenyhajok 350 kem-ig. Pétvéritv .1
(Evinrude) "0:5!*.12  mp. kem-ig:
Klein J). (Evmrude) 0:23:11 mp Atlaga 77.S
km. A joldi ideje! 2. Balogh L.
(Ku inrnile) 03]_1_21 mp. 3. dilimal F. (Laros)
<34:22n mp 660 kem-ig: 1 Kan F. ;.ldin-

Gyarlé rendezés rontotta le a véci
sebességi versenyek értékét
Program mint délutan 2-kor kezdé-
dott volna a vaci Dunasétany men-

tén kitlizott egy km-es boéja-bazison
a sebességi korverseny  mégis orul-
tunk, amikor végre négy 6ra felé fel-

berregtek a motorok. A rendezés
elejéldl-végig rossz volt és ez a ko-
rulmény bearnyékolta a verseng

sporLsikerét is. Pedig sportszempont-
b6l akadt érdekesség. A 100-as ol-
dalmotor kategéridban ismét a Ter-
tak gydztek, a 125-6s kateg6ridban
pedig Bulanda vezette diadalra mar-
katarsai el6tt a pompas kis Konig-
versenymotort, mely méltaji keltett
feltinést. Az autbord-versenyek soran
visszatetszést szult Balog diszkvalifi-
kalasa, aki a startnal a startbéjat ki-
vulrél kertlte meg. A diszkvalifika-
ci6 Kleint juttatta gy6zelemhez, aki
a célban egy orrhosszal Balog mo-
got végzett. Ugyanakkor egv masik
hajo vezet6je ugyancsak szabalytalan
startért egy kurta, ,Te marha, disz-
kvalifikdlunk...! aposztréfalassai bar
de diszkvalifikalas nélkul Uszta meg a

szabélytalansagot. Részletes eredmé-
nyék:

101 kem-ig: 1 Patz K. (Tcrta) 11:51:18
" - SehmolLk Ii. (Terta) 151071 mp. 3.
Vermes L. (Teri;ij 1841120 mp.

125 kem-ig: 1 Bulanda iKimig) 11:0331
mp. 2. ilj- Nagv 1 iKinsg) 1234573 mp.
L Bergsinann 8. Ki.ni.g-B.mrgsinaiin) 13:13.8!
mp. 4 Stiieker >.>(IsirosR 13;14. mp. 5.
Bergsniaim  I!.  ¢Ki.lig-Belgsinann)  13:3H(.7
mp. (. Paulan A, (Istros) 1l:(*0.02 mp. 7.
Buscli F. (Konlg Bergsmani.)  14:28.5> mp.

250 kem-ig: ilj. Budai B. (Ilwnig-Bergs-
maiin) 18281*5 rrp

Taraliajok. 500 kem-ig: 1 v. Simon L.
(Pcuta m 14:34.0' mp. 660 kem-ig: 1. Szantd
L. (liilmsoii) 12:37.71 mp. 2. Lélek 1. (dolui-

Sportbajok. 350 kem-ig: 1 Sillly s. (dohn-
so’n;) 14:10.71 mp.

_Versenyhajok. 350 kem-ig: 1 IVty.enty .1
(Evim (Mh) "13:54.::< mp. IMimi L. (dolm-
sén) 143514 mp 500 kem-ig: 1 Klein
1> (Evhinnie) 7."821* nip. 1 liieger A. fla
ro>) " 84147 “mp. 3. Bahal L. (Evinrnde)

5854 mp.

A Sr.anio—Komlovsy p6r nyerte a tavverseny turakateg6ridjat. — Teljes yar ar ujpesti hij alatt. — Moéritalmas ar élet a tutajnal.



MOTOROLAJ
NEM TEREM,
AZT

|MRTANI
KELL!

Megfeleld nyersolajb6l sem készul mindig
jo autéolaj. A finomitéd felkészultsége, a
gyartasi tapasztalat, ahogy a kendanyagot
a felhasznalasi célra kulonosképen alkal-
massa teszik — ez mind fontosabb, mint
akarmilyen jé nyersolaj. Autéolajat azéota
gyartunk, amioéta egyaltalan automobil 1é-
tezik. Az egész vilagon gy(jtott tzemta-
pasztalatokat, az dsszes gépjarmugyérak
megallapitasait, szakmérnokeink java tuda-
sat — és persze a legcélszerlibb nyersanya-
gokat adjuk bele a Mobiloilba. A Vacuum
Oil Company a vilag autéolaj-specialistaja,
a Mobiloil pedig avilag specialis autdolaja.

Mobiloil

atIEOVitrr veojEQ

SOHASEM HAGYJA CSERBEN!

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST



A kettOsgyujtasu gépekrol -
Az atkozott szelepekrol -
A kéthengeresek eldnyeirol -

beszél
aki

Birmingham., juniuse 2i.
Odahaza kevesen ismerik H. E. Wil-
liamson nevét. Nem versenyz§, nem
vilagrekorder, a lapok nem igen irnak
réla, 6 az ,ember a hattérben". AKi
gyari koteléken kivul dolgozik és spe-
cialistaja a TT gépeknek. Ha varat-
lan és megoldhatatlannak latszé prob-
léma ti fel afejét az X vagy Y gyar

versenyosztalydn az Gj TT modellel
kapcsolatban, uUgy Witiamsont hiv-
jak, aki levelez6lap vagy telefonhi-

vasra jon hazhoz és bizonyos eléggé
tekintélyes fontok ellenében bocsatja
rendelkezésre Kkivételes  szaktudasat.
Sok TT gy6zelem koszoni szuletését
Miszter AVilliamsonnak, sok ragyog6
konstrukcié viseli magan motopzseni-
jének bélyegét, a gyarak szivesen ve-
szik igénybe szolgalatait, mert nem-
csak konstrualni és léer6ket terem-
teni tud, hanem hallgatni is, ami leg-
alabb is olyan fontos, mint az a plusz
3 l6erd, ami az Gtronalrekordhoz kell.

H. R. Williamsont éppen rajztab-
laja mellett talaltam, ujfajta henger-
fej konstrualasa koézben, mely sze-
rinte annak ellenére, hogy a szokasos
nagysagu szelepekkel szerelt egyhen-
geres 500-as versenygépre vald, mégis
10:1 kompresszidaranyt enged meg
kézonséges benzolos keverékkel — de-
tonacioé és tulmelegedés nélkul.

robbanétér kiképzés
— magyardz — és specialis magas
horezetoképességii fémotvozet: ennyi
az egész. Es ha nem megy széjjel, hat
j6 is lesz — mosolyog.

— Kulénleges

Mr. H. R. Williamson,

nem mindennapos TJ
érdekességekrdl

szamolt be.

(Meséljen valamit a TT gépekrél. Va-
lamit az érdekességekrél. Az ajdonsa-
gokrol ?)

— lgazi, korszakalkoté uGjdonsa-
gokrél beszamolni csak szeretnék.
Az lesz az igazi Ujitds, ha végre sze-
métbe dobhatjuk az atkozott (bloody)
szelepeket. Képzelje el kérem, a mi-
napi TT-ken, ami defektus volt, abban
mindig a szelepek ragu a szelepvezér-
lés volt a hibas. A kiralytengelyesek
még valahogyan jobban viselkedtek.

A~Velocetteken nyereg helyett hossza
gummimatracot lattunk

Ez a hires 500-as Husquarna

— Néhany szoéval jellemezni az
19-H-es TT pépeket? Hat kérem a leg-
fontosabb volt az aluminiumrakta-
rakban végzett pusztitds. Aluminium
hengerfejek. hengerek — természete-
sen acél vagy vas csobetéttel — hajto-

Balrdl
szerelve.

hajtliszeleprugék a Kortanon.

karok, kerékabroncsok, tartanyok. A
rekordot ezen a téren az 500-as svéd
kéthengeres Husqvarna motorja viszi,
melynek sulya minddssze 18  Kkilé.
Konnyiifém hengerrel volt szerelve a
Norton, a Husqvarna, a New-Impe-
rial, az AJS, az Excelsior, rdadasul a
JAP, a Sarolea, a Sunbeam, a Royal
Enfield kénny(Gfém hengerfejjel busz-
kélkedett. A magam részérdl nem ra-
jongok a konnylGfém hengerfejért.
lgaz, hogy- kénnyebb, jobban hiilt ha
azonban mégis h(tési zavarok lépnek
fel, ugy a baj sokkal nagyobb, mint-
ha kozénséges vashengerfejjel allnank
szemben. Nyugodtan mondhatom, hogy
a szériagépeken a kovetkez6 20 év
alatt hidba keressik a konny(fém
hengerfejei. Nincs is sziukség ra.

— Amikor hét évvel ezel6tt sikra
szalltam a hajtliszeleprugék mellett,
mindenki tamaskodott. Ma mar ké-
zdnséges ez a nagy elényokkel rendel-
kezd konstrukci6. még a konzervativ
Norton gyar is atvette a ,hair-pinc-
ékét, az AJS éppenséggel szelepétiként
két'-két hajtimigot alkalmaz.

(Mi az éallaspontja az egyliengeres
kontra kéthengeres ,perben” ?).

— Feltétlentl a kéthengeres ver-
senygép mellett tartok ki. Bar né-
hany évill ezel6tt tébben azt javasol-
tadk, hogy a kéthengeres TT gépeknek
hengerdrtartalom elényt kell adni az

egyhengeresekkel szemben. A i-éthen-
geres konstrukcional: oriasi el6nyei
ranuak, elsGsorban a magasabb

kompresszidarany lehetésége. Az vgy-

Kozepén: az 500-as Veloccttek 20 literes tartannyal voltak
Jobbrél, az AJS is behédolt a hajtarugéknak és a neofitdk buzgalmaval szelepenként

2—2 rug6t alkalmazott.
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kenyeres motorban — itt természete-
sen 350-es vagy 500-asra gondolok —
aranylag ariam szelepeket kell beépi-
teni. hogy a hengertoltési és oOblités
megoldhaté legyen. A  kéthengeres
ogu-egy hengere kisebb, alacsonyabb
nyitasu, kisebb szelepekkel is beér-
hetjuk, ami a leompresszi6arany eme-
lését teszi lehet6vé. A gyakorlat iga-
zolta az elméletet. Woods 500-as hét-
bengerés Hnsqgvarnajanak konvpresz-
szibaranya 9.81 volt, a Nortonoké
csupan 7.25:1. Es nem is volt baj a
motorral, ha az 6reg Stanleynek nem
fogy ki az utols6 korben az uzem-
anyaga, Ugy egészen biztos lett volna
Guthrie mogott a mcisodik helye.

(Mi igaz abbdl, hogy egyes masinak
kettés gyuGjtassal voltak ellatva?)

— Az elmalt évek TT-in sok baj
volt a gydujtassal, alig volt versenyzé,
aki legalabb kétszer ne cserélt volna
gyertyat. Az idén ritka volt az elola-

jozédott gyertya, hala — a kettls
gyljtasnal:. Tobbek kozott a Norto-
>iok, a junior és szenior Velocettek
voltak két gyertyaval felszerelve,

mindkét gyertya természetesen ugyan
abban a téredékpillanatban gydujtott.
Jobb gyorsulcis, precizebb gyujtas,
vagy fordulatszamban volt az ered-
mény és ami a legfontosabb, a kettds-
gyujtaséi motorokkal nem volt gyuj-
tasi hiba. Ha az egyik gyertyainak ro-
vidre is égett a kdérme, a masik sza-
balyosan gyduajtott tovabb, Simpson
motorjanak egyik gyertyaja a befuté
utan teljesen hasznavehetetlen volt, q
masik mégis bevitte a célba. Tekintet-
tel arra. hogy helykihasznalas miatt
az egyik gyertydit veszedelmesen ko-

250 EL

P 1480

Akik ,taroltak" A kétszeres gy6ztes Guthrie (2) gratulal az éreg Simpsnnnak (6) a szenior

befuté utan

zel kellett szerelni a szivétorokhoz, a
kettosgyujtasos motorok  valamivel
tobb elégyujtast kaptak. Ha a ver-
senyz6 azt vette észre, hogy a mo-
torja er6sebben felkopogott, ugy biz-
tos lehetett abban, hogy az egyik
gyertya felmondta a  szolgalatot,
ilyenkor Kkicsit vissza kellett vennie
az elégyujtast.

(Milyen iranyban varja aTT gépek
fejlédését ?)

— Nem a nagyobb motorteljesit-

méi/y kiharcolasa a légfontosabb fii-
adat. Ellenkezéleg, a mendvel leéli

B.S.A.

teljes magdynos felsze-
reléssel- — Kérjen ajan-
latot a képviselett6l:

URBACH LASZLO VI., Hunyadi tér 12
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(foto Motor Cycling)

torédni. Meg kell adni részére a lehe-
téséget, hogy aranylag kényelmesen
futhassa koreit és kibirja 6rak hosz-
szat a vad 130 km es atlagéi vagtatast
a tekervényes és bizony veszedelmes
palyan. Bar a gyarak tagadjak, a TT
ma mar inkdbb a versenyz6k, mint a
gépek kizdelme, az ember héattérbe
kezdi szoritani a mechanizmust. Olyan
gépet konstrualni, mely szétmenés nél-
kul birja ¢6radkon &t a folytonos kap-
csolést, akceléréiltatast, gazvisszavé-
telt és amellett follgdzzal 180-ra ké-
pes — nem. mlvészet. De mivészet
ilyen tcmfidban végigvinni a gépet. A

konstruktér sokat tehet a mend ké-
nyelme dolgdban, a Velocettek nye-
regpétlé gumimatraca, mely a tar-

tarnyt6l egészen a hatsé sarhanyé ko-
zepéig terjed: nagyszerlien bevalt. A
Nortonok gumiba &agyazott kormanya
mentesitette e menéket a csuklofaj-
dalomtdl, ami igen fontos az olyan
versenyz6nél. aki egy héten harom
TT-t fut végig.

Mr. Williamsont telefonhoz hiviak.
Félperc mulva a kalapjat keresi. El-
bucstzunk. Ugylatszik valamelyik
versenyosztalyban tanacsra van szuk-
ség.

lli Diesel-auto
sebessegi rehord

A Diesel motorok elérenyomulasa-
nak Ujabb fontos hatarkovét jelzi az
angol Eyston. 192 km. atlagu rekordja.
melyet a Montlhery autodromban al-
litott fel. Eyston egy Aec Diesel mo-
torral érte el kimagaslo teljesitmé
nyét, melynek kenésére Castrol olajat
hasznalt.



Magyar sikerek az osztrak alpesi
turautoén.

A kozelmualt napokban megrende-
zett Nemzetkdézi Osztrak Alpesi Tua-
radtnak tobb magyar résztvevdje
volt, akik az 159.0 km-ics tavon teljes
sikerrel birk6ztak meg a Alpesi utak

nehézségeivel. A magyarok kézul Lu-

kavecz Ferenc (500 BSA), Martinék
Istvan (500 Gilera), Delmar Walter
(Adler) és Feledi Pal (Fiat-Ardita)

buntetépont nélkuli gy6ztesekként
szerepeltek, egyedul Kozma Endre at-
jat kisérte balszerencse, aki eltévedve
a verseny feladasara kényszerult. A
versenyen nagyszerlien szerepeltek a
Steyr 100-asok nemkulénben a Puch-
mendék, akik nem kevesebb, mint 11
gy6zelemmel oregbitették a
marka nimbuszat.

graci

Ley (DKW) nyerte a német GP-t

A sz&szorszAagi rendkivul nehéz Ho-
henstein— Emstthal cirkuiten futot-
tak le az idei német motorkerékpar
Grand Prixt, melynek két halalos al-
dozata is volt. A belga Noir és a ki-
tinéd svéd Husquama
egyarant koponyatoéréssel kerultek
koérhazba, ahol séruléseikbe belehal-
tak. Az 500-as csoportban Ley
(DKW ) szerezte meg a folényes gyé6-
zelmet, Sundciuist (Husqgvarna) el6tt.
Lég a b>5 km-cs tadvon 11S.2 km es at-
lagot ért cl és ezzel a nap legjobb

mend Kaién

idejét futotta. Simpson (Norton) a
1"60-es kategéridban 117.6 km-es &t-
laggal masodpercekkel verte Nottot

(Husgvarna) mig a 250-es kategodria
a liudge vezetd Tyrell-Smiith zsak-
manya lett 100.2 km-es atlaggal Geiss
(DKW) el6tt.

A csapatos német korrepiilés

Az idei Deutschlandflug mint csa-
patverseny kertlt lebonyolitasra tel-
jesen GjszerlG feltételek mellett. A
versenyen 3. 4, 5 és 7 taglt csapatok
startoltak a négy etapban lerepilendé

4700 km-es tavra. Ujszer( és figye-
lemremélté volt a kiirds azon része,
mely szerint ha valamely csapatbél,

mondjuk egy o6tdés teambdl valamelyik
versenyz6 kiesett, Ggy a csapat bun-
tetépont nélkul versenyezhetett to-
vabb, mint négyes-team foltéve, hogy
a négyes teamok szaméara el6irt At

lagsebességet elérte. Ezen, a csapat-
versenyek torténetében korszakalkotoé
Ujitds lehet6vé teszi azt, hogy vala-
melyik csapat egy tagjanak kiesése
folytan ne kényszeruljon az egész
csapat feladni a versenyt. A verse-
nyen 22 csapat startolt 10? géppel,

mig a célba 21 csapat érkezett be 91
masinavals Kis sportgépekrél lévén
sz6, az eredmény els6rangunak mond-
haté, hiszen a résztvevé gépek 0ossze-
sen 450.000 km-t replltek be és 2500
alkalmi leszallast végeztek. A
senyt a hannoveri reptlé6k csapata —
Weigand, Bode, Esehe — nyerte meg
80 l6erés Hirth motorokkal szerelt
mélyszarnya Klernrn gépeken. A gyé6z-
tes csaaptnak Goéring miniszter
mélyesen adta &t vandordijat.
A versenyt megnehezitették az al-
kalmi repulétereken Jkényszer-
leszallasok", nemkulénben 60 olyan
megjelolt helynek a felkutatasa, aho-
va 100 m. magasboél jelzést voltak ko-
telesek
seny egyik érdekes pontja voft Hitler
berchtesgadeni h&zanak megkerulése.
A Berchtesgadenbe vezetd szlik volgy-
ben oly médon oldottak meg a ..kozle-

ver-

sze-

elgirt

ledobni a résztvevék. A ver-

kedési el6irast”, hogy a gépek odafelé
100 méter, visszafelé pedig maximali-
san 300 magassagban tartoz-
tak repulni.

méter

Vizimotorosaink gy&ztek Pozsonyban

A pozsonyi nemzetkozi motorke-
rékparversenyekre felrandult népes
magyar kolénia pompéas sikerekkel
megrakodva tért haza. A  versengd:

I*gizgalmasabb fut-amai Laka >-rcz és
Andarassy parharca jegyében allottal:.
Lukaveez az amerikai csénak testére
660 kcm. es
ANidréassy

szerelt Andréassy-féle régi
Johnsonnal startolt, mig
sajat csénaktestére azt az 1000 kem-es
Ewinrude motort szerelte, mellyel Lu-
kavecz pompéas amerikai sikerét érte
el. Lukaveez hendikepje azonban alig
bizonyult elégségesnek, mert egyik fu-
tamban foélényes gy6zelmet aratott a
csavarjaval barba kerult Andréas-y
folott. A bajnoki futamban pedig csak
hajszallal helvre,
amikor joval helyenként +a-
rokkozé motorjaval is lUgyese” ki tud-

szorult a masodik

lassubb,

ta hasznalni a béjak koérul Andréassy
fogyatékos fordulé technikajat. A
versenyek leggyorsabb kérét a 2 Imi
es palyan 1:27 mp-nek megfelel6 75
km-cs atlaggal Lukaveez futotta.
Klein ugyetlenségébdl kifolyélag ha-
jojaval egy ponton ala
kerult, szerencsére Ggy 6t mint a ha-

verseny utan

jot kivontattdk. Pribék hajéja egy a
palyat versenykdzben atszeld hajé
hullamaiba kerulve, fatonknek utko

zott, hajéja léket kapott, elsullyedt.

A verseny részletes eredm”njei
a kovetkezdk:

Az << vorsenyiiajy erédniéiyen:

Oldalmotorok versenye (4 kni): 1 Smolik
S. ttajmund (Terin 17:27 mp.
Tifraauthordok 1000 kcm-isr (8 km): 1 >Sm
zdk 12:14 mp. 2 Lélek 12:43 mp. 3. S/.takar
13:38.

Versenyautbordok 500 kem-ig (8 km): 1
Klein 845 mp. 2 Pribék 11:58 mp.

Versenyautbordok 1000 kémig (8 km): 1
Lukaveez 8:15 mp. Klein 8:22 mp.
trer '1:55 mp. 4. Pribék 11:19.8 mp.

A mésodik versenynap eredményei:

Oldalmotorok (4 km): 1 Sindlik (Torta)
15:41.3 mp. 2 Kosién (Tertai 1825 mp-
Tdaraautbordok 100 keni-ig (8 km): 1. Sle-

zak 11:22.8 mp. Lélek 12:455 mp. 1. Weiss
14:34.4 mp.

Taraautbordok  bajnoksaga (16 km): 1
Alexak23:27  mp., Lélek 2»:43b mp. 3.
Frommol 41:34.9° mp.

Versenyautbordok 500 kem-i" (8 km): 1
Klein 8:20.4 mp. Pribék 10:47.4 mp.

Versenyautbordok 1000 kem-ig (8 km): 1
Lukaveez 7:47 mp. 2. Andrassy gr. 9554
mp. 3. Rieger 1 4 mp.

\'er>enyaJthordok bajnoksaga (16 kin): 1
Andras-v irr. 16<M mp. 2. Lukaveez 15Ii>
mp. 3. Klein [firtU.fi mp. 4. liieirer 17:35.3
mp.

A Pesaro cirkuiten lefutott olasz

motorkerékpar
gy6ztesei Lama

Grand Prix kategoéria
(175 M M), Cavacciati

(250 C. F.), Pignorini (350 Guzzi) és
Tenni (500 Guzzi) voltak. Meglepe-
tésként hatott a 250-es C. F. vezet6
Cavacciati gy6zelme Panelld (Guzzi)
folott.

UJ FUTOFELUIETU

GOOD
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Mindig az éelen

DONBLE CSONAK
GOLDEN MOTOR
TRIPLE OLAJOK

NEMZETKOZI OSZTRAK ALPESI WRAUT 1934.

Meredek hagodk!
Nehéz alpesi utak
Magas atlagok!
1600 km es tav!

11

Gyari fiok
PUCH MUVEK a 250-es és 500-as sz6l6, valamint az
FIOKTELEPE

V1, Lehel-Gt 25. sz. oldalkocsis kategoriaban.
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Chiron (Alfa) nyerte
a francia Grand Prixt

lefutott 500 km cs
a tav negyedéig
amit vartunk téle: az
és Merc.-Benc kocsik a
atkonstrualt 2.8 1l-es
Bug'attik hatalmas ostromat a hege
mania urai az Alfa Rémedék ellen. A
tdv negyedéig paratlanul
volt az o6sszecsapas, melynek kimene-
telét megjésolni alig lehetett volna. A
tdv negyede utan, 150 km-nél azon-
ban &ésszeroppant az ostrom-falanx az
ujonc német P.
azok a gyermekbetegségek,
Avuson is oly sok galibat okoztak az
Eifel versenyen azonban elmaradni
latszottak. A németek kiesése utan az
Alfa-vezet6k

A Montlheryben
francia Grand Prix
azt nyujtotta,
ujonc német P.
Maseratik és az

izgalmas

és Merc-Benz kocsik, a
melyek az

lehengerelték a megrit-

kult Bugatti Maserati legénységet.
Start utdn nyomban a 3-ik sorbél
kiugré Chiron (Alfa) tor az élre, de
200 m. utan Stuck (Auté Union) mar
elétte van. Néhany km. utan ismét
Chiront latjuk az élen, mig Stuck
visszaesett Ggy, hogy az éllovas sar-

kaban Caracciola (Mercedes-Benz),
Fagioli (Mercedes-Benz), két Alfa-
Varzi és Trossi — majd Brauchitsch
(Mercedes-Benz) robognak. Stuck
csakhamar ismét felgyorsul ugy, hogy
a startkor Chiron, Caracciola. Fagioli,
Stuck és Yarzi befutéval végzédik. A

masodik kérben Stuck fokozza az ira-

mot, sorra el6zi Fagiolit és Caraccio
lat; ismét Chiron sark&ban nyargal,
maid korrekordot futva a viztorony-
nal leelézi Chiront és atveszi a kom
mandoét. Az o6tdodik korben jol allanak
a németek: Stuck vezet Chiron el6tt,
akit a két Mercedes-Benz mendé Fa-
gioli és Caracciola kovetnek, mogot-

Ccllaetern

H 11 H ]l f .l

szorolahh

autok, kocsik fé-
nyezéséhez, kia-
dés, tartés,kony-
nyen eldolgoz-
hato, olcso.

Gyartja:

Krayer £, & Ts3

lakk- és festékgyar
Budapest, V,, Vaci-ut 34.

tuk Yarzi és Brauchitsch rakkolnak.

A kilencedik korig valtozatlan a hely-

zet. Most Fagioli vag ki egy rekord
kort, Stuck azonban visszaesik: Chi-
ron ismét vezet és elsének fejezi be a
125 km-t. Poziciéja azonban korant-
sem biztos, ami a 150 km-nél mért
részidébé6l kivilaglik:

1. Chiron 1:02.56.5 mp., 2. Fagioli

1:02:57.9 mp.,
mp.

3. Caracciola 1:03:51.6

Stuck visszaesve a 7 ik helyen fek-
szik, Brauchitsch kiallott. A Chiron-
Fagioli viadal paratlan izgalmakat
kinal. A 13-ik koérben mindketten 0j

korrekordot futnak és most, a legiz-
galmasabb percekben hirtelen vége
szakad a pompas versenynek: Fagioli

egy szornyl vobblibél sériult fékveze-
tékkel hozza ki nagy bravarral kocsi-
jat és kénytelen a versenyt feladni.
Yele egyidejlileg Caracciola és
berger is talonba kertlnek. Ezzel Chi-
ron gy6zelme biztos lett, a tobbi Alfa
szadmara pedig megnyilt a helyezések
lehet6sége. Stuck meégegyszer roham-
ra viszi ugyan kocsijat, felnyomul is-
a harmadik helyre, de a 36 ik

Mom -

mét

korben kénytelen feladni a versenyt,
meiy a kovetkez6 végeredményt
hozza:

1 Chiron (Alfa Romeo) 3:39:'4'6 mp. Atlaga

136 SRI km.. 2. Varzi (Alfa) 3.4? 3] 4 mp. 3. Moll-

Tros?i Alfa) 3 43;23'R mp. 4. Rojjoi t tBugatti).
Demuyter (FN) FICM Grand
Prix gy6ztes !
Pompéas kuzdelem szintere volt a

hollandiai 17.3 km-es rendkiviul gyors
FICM Grand
Prix versenye keretében utkozott meg
az eurdpai extraklasszis. A nagy att-
rakcié, az 500-as gépek versenye soran
eleinte a kétszeres angol TT gyéztes
Norton vezeté Guthrie vezetett a Hus-
gvarna vezet6k Sundquist és Woods
el6tt. Woods mar a 2-ik korben ta-
lonba kerult, Guthrie ,16-ik
kovette sorsat, el6z6leg azon-
ban 143 km. &tlaggal Gj korrekordot
allitott fel. Ezutdn a tavalyi gyéztes
Husqvama vezeté Kaién vette at a
kommandét, a 23 ik korben azonban
a verseny feladasara kényszerult. Ez-
zel megnyilt a belga gyézelem uatja:
Demuytcr (FX) 415 km-es lavan
1-15.2 kin-es r<'kordatluftnal nyerte a
r<rsenyl. A 350-es csoportban
kizdelem utan az angolok
Simpson (Norton) vitte el a palmat,
mig a 250-es német DKW duett élén
Win kiér az angol Archer (New Imp.)
Mellors (Excelsies), Davenpart (Bay
uss Thomas) és Tyrell-Smith (Rudge)
folott aratott gy6zelmével Oregbitette
nimbuszat.

Brente cirkuit, ahol a

csak a
koérben

titani
élén

BUDAN
OLAJ

HEIUN special
és Ricin
valamint az 6sszes motorolaj kilénlegessegek

GHILLANY M.
Il. Corvin-tcr 5. (Fo-u.)

Indian
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete
ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI., Forgach ucca 10-14.
elefon:” 91-324, 92-9-92
Gyari alkatrészek. Javitéuzem”

4
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Hoffmann bemondja Kovacs (l16 Térta) koridejét. —

Kovacs mciutkiizbcn tarkoi.

TERTA VILAGREKORDOK A DUNAN

Smolik Rajmond (105 Térté) és Kovacs Emil (115 Terta) uj

24 orés vilagrekorderek.

— A Smolik—Enslén—Barabas

trié6 105-6s Teitan 33 Va o6ras nonstop rekordot allitott fel.

z egyre nagyobb népszerliségnek
6rvend6 csénak-oldalmotorok vila-
gadban Uj szenzacié van. Két
motoros Smolik Rajmond és
Emil a minap sikeresen ostromoltak
meg a Margitsziget korul Lukavecz
és Martinék nemrégiben felallitott 24
6ras oldalmotoros vilagrekordjait.

Az els6 ilyen 24 6ras rekordot Mar-
tinék Istvan allitotta fel 1924-ben és
Martinék is az els6k ko-
zott volt a vendéglaté Neptun
nakhéaz tutajan, aki meggratulalta az
uj vilagrekordereket mondvan, hogy:

— Orii,nmei latom, hogy koézel 12
érrel ezel6tt végrehajtott kezdemé-
nyez6 kisérletem felkeliette a 2A ¢ras
rekord iranti érdeklédést. A 2J oéras
rekord mindig alkalmas lesz arra,
hogy a kis cs6nakoldahnotorok tokéle-
tességét és praktikus hasznalhatdésa-
gat hirdesse a nagykozonség, az Uj
ri varétegek elétt. A rekordért megin-
dult versengés a fejlédés javat szol-
galja!

Smolik és

Terta-
Kovéacs

Istvan most
cso6-

Kovacs derekas munkat
végeztek. A sikert megérdemelték,
éppen gy, mint Enslén mérnok, aki
a kisérlet nagy korultekintést kivanoé

sadminisztraciéja” mellett Smolik 24
6ras rekordjanak felallitasa utan az
idétartam rekordra tovabb mené hajé

volanjanal is nyolc 6rat toltott.

Tombolé vihar-balszerencse ...

A rekorkiserietek a Terra-kon-
struktor Enslén mérndk vezetése alatt
folytak. A Neptun csénakhaz tutajan
volt a féhadiszallas, itt voltak az id6-
mérék, az Uzemanyagdepd. Két hajo
vett részt a kisérleteken, a 105-6s mo-

torral szerelt cs6nakban Smolik, a
115-6s motorral pedig Kovacs star-
tolt. Mindkettéjiuknek kijutott a bal

szerencsébdl és a — viharbal, amely

hatalmas hulldamokat korbacsolt a
Dunén.

Smolik kilenc 6rai menet utan koz-
vetlen a Neptun tutaj elétt valésag-

gal felmaszott csénakjaval a szigeti

Enslén a volannal ... A kis 106-6s Terta a 24
6ras rekord utan vigan réjja tovabb karéit.

partfal rézsGjére. Ok: a csé6nak lab-
kormannyal volt szerelve, mely elsza-
kadt, a feszité rugé hatadsara pedig
a part kozvetlen kozelében haladé
hajé hirtelen balra fordulva, a part
falra futott... Eredmény: a hajé
megsérult, ki kellett javitani és sze-
gény Smokknak ujra kellett
az egészet.. .

A masik hajé sem jart jobban. Ko-
vacs Emil és Hoffmann Léaszlé val-
tott vezetéssel idétartam rekordra
mentek. Kézel 12 6rai motorozas utan
menet koézben masik csénakrél Hoff-
man ult a volanhoz. Alig ment harom

kezdeni

6rat, amikor a sziget felsé csucsanal
az alacsony vizallasnal tal kis ivben
fordult és a tombolé vihar hullamai

vizalatti kérakéasra sodortdk. A cso6-
nak megséralt, javitds, majd Kovacs

Emil is Gjra kezdhette az egészet...

Smolik meg-

eiégoletlen
nézegeti

a Tertat

Es mégis sikerult!

Minden kezdet nehéz — tartja a
kézmondéas. igy is volt. Az ujra kez-
dett rekordkisérletek most mar zavar-
talanul fejez6dtek be és olyan ered-
ménnyel jartak, melyekkel ugyancsak

meg lehetnek elégedve a Terta-veze-
tok.

Smolik (105 Tetra) 24 6ra alatt 65-
szOr kerilte meg a Margitszigetet,
mig a régi rekorder Martinék 51 kort
futott. Smolik csénakja a kisérlet

utadn valtott vezetével tovabb ment és
33 0. 32 perces menetidé utan a 89-ik
kor lefutasa utan leallitottak. Kovacs
(115 Terta) 24 o6ra alatt. 66 kort fu-
tott.



Zamecsnih

idei gy6zelmeinek
tiik a
..SECIJRO"™
hengercslszolas
dugattyu

Iér?chereheh

Sebességvalto alkat-
részek olcsén raktaron.

AP GAAMHHALY
VI., lzabella-u TI.
Telefon: 11-7 82

S AJNALOM

de én csak ,cdllodor
cellulose lakkot fogadok el

WiineimEUiop
festék-, lakk-, kence

nagykereskedése
.Cellodor" cellulose froccslakkok

BPEST, Vili.. RAKOCZ1-UT 65.
Alapitva : 1902. Telefon : 316-88.

int pirosat a rendoér
meg sem allok a

7
NOrMman
javitémuhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé: 19653

MEGJOTT

a zipzaras
moloroskesztyii

OTTEIMREIIER
V., Pet6fi Séndor-

utca 3. (Udvarban.)
Készitésiavit

6hhor sem tudja
olcsébban és toke-

, letesebben  akku-

H i mulator és vilagi-

HAA tasi  berendezését
fcjetetejere javittatni, mint

BERTANAL

vii., Kertész-utca 46
Telefon: 41—5—30

James Wedell, aki 490.8 krn-cs se-

bességgel a szarazfoldi repulégépek
vilAgrekordere, Amerikdban P &ttérsén
kozelében 60 m. magasbdl gépével egy
folyé6ba zuhant. AVedell azonnal meg-
halt, mechanikusa alig sérult meg.

r Hartmann LAszl6 a minap résztvett
a Riesengebirgs-versenyen, ahol 82.8
sportkocsik legjobb
idejét futva vezette célba Bugattijat.
A 4 km-es 29 forduléval tarkitott pa
Ivan Pietsch (Alfa) érte el 85.4 km-es
atlaggal legjobb eredményt, de messze

km-es atlaggal a

elmaradt a
kordtol.

Trossi
tarstulajdonosa a Kesselberg verseny
utéan, ahol Alfajaval tudvalevéleg
Stuck (Auté Union) és Brauchit.sch
(Merc. Benz) mogott végzett, kitoltet-
lental alairt csekket tett

Morgen-féle utvonalre-

grof a Scuderia Ferrari

Oertzen, az
Auté Union vezérigazgatdja elé, mert
mint monda, minden &ron egy Porsche
kocsival akarja kiegésziteni
ria kocsiparkjat. Az

a Scude-
érdekes Uuzletbdl
még sem lett semmi. De Oertzen meg-
figérte Trossinak, hogy a .Porsche
Type 1935¢ visszatér
erre az uzletre.

A 21 6ras Le
duléja kozul 23 kocsi futott be a -cél-
ba. A gy6zelmet az Alfa
zet6 Etancelin-Chinetti par
meg, mely 120.3 km-es 6raéatlaggal 24
6ra alatt 2886.938 km-t hagyott maga
mogott. Az idei gy6ztesek tehat mesz-
sze elmaradtak a tavalv gy6ztes Nu-

elkészilte utéan
Mans verseny 44 in-

Romeo ve-
szerezte

szenzacids
Sommer

volari-Sommer par (Alfa)
3144.138 km-es rekordjatol.
az idén is indult, de Alfaja vezeté po-
kigyulladt és kiégett. Som-
mor még idejében kiugrott az égé ko-
csibél.

Németorszagban az £v elsé 6t ho-
naniadban 125,000 autdét és
rékpart_adtak el. Rekord’

z Eurépa Korrepiilés
augusztus 28 an startol. A
sikerultek:

ziciéban

motorke-

mezénve
nevezések
pompasan indul!
A versenyen

18 gén
Németorszag. Olaszor-
szag. Franciaorszag.
é- Csehszlovakia
részt.

Balbo. kormanyzéja egy
egcsz Afrikat Atszel6 autéverseny tor
vet vetette fel. A versenv startja a
Fokfoldén lenne, a résztvevék poriig
néhany nappal a Tripoliszi GP elétt

futndnak be a tripoliszi célba.

SEBESSEGMEROK

KTI.OMETERSZAMLALOK,

aul6orak, auldmlszerek szakszer(i
JAVITASA

ORAGYAR, téms-u 2»

Lengyelorszag

legjobbjai vesznek

Tripolisz
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Révész és Huszar
VI.. Jokai tér 7. Telefon: 18-9-54.

DUREX dugattydk egyedarusitasa.
dugat ug)&ﬂruk, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tomitések, Wippermann - és
Morse motorkerékparlancok.

CAstqr 0'i>”"

Eredeti ricinussal kompundalt
pennsylvaniai kvalitasolaj!

Olcso ari
Visszavalthaté kanna

Fébizomanyi lerakat:

PAJOR IMRE
VI.IOKAI-U.28.T.203 28

Bejarat a Horn Ede-utcabdl.

Megérkeztek a legUjabb tipusu

motorkerékparok — Mélyen leszallitott
aron! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.

Vil3
11agos,
hogy tokéletes
munkét csak to-
kéletes gépeken
lehet  végezni.
Tekintse meg
Uzemunket.

Dedics Testvereh

mR M motor- és automobil m(helye I"HRI

Thék Endre utca 15 nf3%k



Itt az uj kozati adérendelet: a2 autéd-
adokat mérsékelték, & motorkerékpa-
rok adoéjat néhol I1ZIli'/u-kal felemelték.

Két és fél literig nincs iuxusadé. — A
motorkerékpar-ellenes rendelet 20 P évi
oddval sajtja az otdatkocsikat — Van

mar ltzemanyag adé is!
H osszas .készul6dés utan bar, de
m égis meglepetésszerdien koszon-
tott rank a szaznégyezres rendelet,
mely Gj alapokon szabd&lyozza a gép-
jarmiuvek kozati adéterheit. A rende-
letet, mint adécsdkkentd intézkedést

konferaltak be, annéal nagyobb volt a

meglepetés amikor ceruzaval a kézben
arra a megdobbenté tényre eszmél-
tink, hogy amiff az automobilok adé-
jat csakugyan mérsékelték, addig a
molLorkerékparok adéjat teljesen ért-
ban felemelték,
igazsagtalan

mely indokolatlan és
emelés egyes gépeknél a

100%-ot is messze tulhaladja. Mind-
ezek tetejébe az oldalkocsikat kulén
20 P. évi adodtétellel sajtottdk. Az aj
rendelet értelmében egy 1000 kcrn-es
kiskocsi, amely eddig 109 P. évi adoét
fizetett, ezutan 40 P-6t fog fizetni,
ugyanakkor pedig egy 350-es_oldalko-
csis motorkerékpar 44 P-t! Hol itt az
igazsag? A szocialis érzék? Vagy
vesszen a motorkerékpar?

Lassuk azonban a rendelet intézke-
déseit sorban.

Személyautok

A személyauték és budapesti taxik
uj adoétételei a hengerlrtartalom ala-
pulvételével a kovetkezbk:

11 = 40P, I'h .= 60 P, 2 1 =
8o P, 2'h 1. = 100 P, 3 1. = 160 P,
3'te L = 280 F, 4 1 = 400 P, 51 =
560 P, 6 1 = 720 P. Ezenfelul lite-

renként 200 P. A
adotételeit

személyautok uj
méltanyosaknak talaljuk
és az aj intézkedés bizonyara el6
fogja segiteni &satag kocsiparkunk-
nak kis és kozépkocsikkal valé felfris-
sulését.

Teherauték

A teherautéok koézuti adéjat a ren-
kocsisuly

allapitottak meg.

delet értelmében a
vételével

alapul

Motorkerékparok

A motorkerékparok adoétételeit szin-

tén a hengerdrtartalom alapulvételé-
vel réjja ki a rendelet. A megdob-
benté Gj adoétételeket a régi tételek-
kel parhuzamba Aallitva kuloén tabla-
zalbaji tarjuk olvaséink elé. Motor-
kerékparos korokben értheté felhabo-
rodast keltett az igazsagtalan ado-
kulcs alkalmazasa, melynek hatteré-

ben teljesen érthetetlen szempontokat

emlegetnek, bar a legvalészinlGibb, hogy

a rendelet-kigondoié szam itasi lap-
nust kovetett el és igy lett az ,ado6-
csokkent6 rendeletbél" hatalmas adod-
emelés ...

Az Auto-Motor felhivasara a bu-
dapesti motorkerékpar keresked6k

Kereske-

Egyestulete kebelében
elnoklete alatt surgés
sérel-

a M agyar Automobil
dék Orszagos
Vajda Ignac
értekezletet tartottak, hogy a
mes adoérendelet korrigdlasara vezetd
leneseket megbeszéljék. A motorke-
rékpar kereskedék Bruck
Béla adta el6, aki f6leg a méltanyta-
lan 20 P-6s oldalkocsi adé ellen fog-
lalt allast, hangsuloyzva azt, hogy ha
mar a hengerlrtartalom szerinti adoé-

sérelmét

zasra tértek at, teljesen indokolatlan
a kerékszam alapjan adéztatni. Ka-
dar Imre a MAKOE igazgatéja oOsz-

szetartadsra hivta fel a megjelenteket,

hangsalyozva, hogy a MAKOE min-

reskedéknek az egész motorkerékparos
tarsadalom érdekeit fedé kivansagait,
majd harmas bizottsadgot delegaltak —
Bruch Béla, Majlath Mihaly és Mé-
ray Endre — a minisztériumhoz be-
nylGjtandé memorandum elkészitésére.

Hogy milyen sikerre szamithat az
akci6é, bizonytalan, igazsag a
motorkerékparosok oldalan van.
doljuk csak meg,

bar az
Gon-

a kozuti ado és a

hozza kombinalt Uzemanyagad6 célja
olyan mértékd adézast bevezetni,
melynek keretében mindenki olyan
mértékben adézik, amilyen mértékben
az Utakat hasznalja, rongalja. Telje-
sen igazsagtalan tehat az oldalkocsis

Motorkerékparok kozuati adé emelkedése a 104.000/1934. sz. rendelet értelmében

Fi etni fOg:
Urtartalom : .
Utaddéban | Benzinben &sszesen P
350 kem 12- | 6.30 1 1830
350 ,, solo 24 .- 7.20 | 38.20
350 .. oldk 44 — 7.20 1 5120
500 ,, solo 24 .- 10.80 34.80
500 ,, oldk 44 — 10.80 54.80
550 .. solo 40.— 10.80 50 80
550 ,, oldk a0 10.80 | 7080
75 ,, oldk 60.— 12.60 72.60
1000 .. oldk 80.— 14.40 1 94.40
1200 .. oldk 100.— 16.20 1 116.20

i Dragulds Fogyasztés
Eddig €
fizetett P . N 100 km-kén
Pengé /o-ban literben
16 — 2.30 6.95 3.5
24 — 7.20 33.33 4.—
24— 27.20 113.33 4 .-
32— 2.80 8.74 6 —
32.— 22 80 71.25 5.-
32— 18.80 58.75 6.—
32— 38.80 121.25 6 —
48.— 24.60 51.25 7.—
56.— 38.40 68 57 8.—
64 — 52.20 81.56 9.—

Alapul véve év: 15.000 km. benzin ar emelkedés 2.— P. 100 kg., illetve 120 P 100 literenként.

ke-
hiszen a mo-

dig sikra sz&all a motorkerékpar
reskedelem érdekeiért is,
torkerékpar kereskedék érdekképvise-
leti testuleté is. Véleménye szerint ,ez
a rendelet a fels6bb férumok motor-

kerékpar ellenes hangulatanak sztle-

ménye"”, ami ellen a MAKOE annal
kevésbbé foglalhatott volna eredmé-
nyesen allast, mivel a junius 25-én
életbelépett rendelet ,tervezetet"” csak

junius 27-én ismertették az
Rock
néke megvalja,

érdekkép-
a MAKOE
hogy szébanforgé mi-

viselettel. Istvan el-

nisztériumi értekezleten nem vették,
de nem is vehették észre a rendelet-
nek a motorkerékparokra sérelmes
tételeit, miutdn a megjelentek elé ter-
jesztett adathalmaz tanulmanyoza-
sara, kalkulalasara a minisztérium

nem volt hajlandé haladékot adni. A

tovabbi megbeszélések soran Deményi
Istvan, Majlath Mihaly, Urbnch
LaszIl6, Martinék Istvan, Puch Janos

és Mértig Endre konkretizaltak a ke-

motorkerékpartol, amely csak héarom
kerékkel hasznalja az utat, tébb 'adoét
-szedni mint a kiskocsitél, amely négy
kerékkel koptatja az utat. Sajnos a
szerzett informacidink szerint az ugy
kertlhet targyalas
mivel a déntéshez a 33-as bizott-
sagra is szukség van,
pedig 6szig elnapoltak.

csak 6sszel ismét
ala,
ennek Uléseit
Szerencse Vi-
hogy a mostani

adotételek szerint

negyedre még
lehet adézni.

szont,
a régi
Eltérolték alozoiadot

A luxusadét a rendelet 14 adéléerd-

ig és 10.000 P beszerzési Arig elto-

rolte. Nagy fontossagu intézkedés ez
nemcsak azért mert a Vevének nem
kell gépvasarlasnal a tekintélyes

luxusadé Osszeget leréoni, hanem azért
is, mert ezen intézkedéssel a pénzugyi
politika végre elismerte, hogy a gép-
jarmivek nagyrésze nem luxus, lia-
néin a gazdasagi élet eszkbze. Lz a

tény pedig elére veti a jobb jovét

budapesti auidrugogyarlo
és javitduzeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban

Telefon

46-3-51

Mindenféle (iy.vrim .vn>mti
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kocsikhoz

Budapest,
VI, Thék
Endre u. 14.

Telefon
46-3-51
raktaron

Kész rugok



PUCH KOZLEMENYEK

ogyan httzdjflk le a gyertyéaval
Osszefugg6 gydudjtasi zavarokat

— Kézli: Koenicj Rudolf —

lia Puch gépunk karburatorja jél van beéallitva, a
karter specialtomitése, a henger, a dugattyd rendben van

és motorunk mégis 16doz, uagy feltétlenul a gyujtasban
kell keresntink a hibat. Az elsé lépés: uj gyertyat becsa-
varni és prébamenetet tartani! A hasznalt gyertyanak
feltétlentl megfelel6 héértéktunek kell lennie.

Sok Puch tulajdonossal beszéltem, akik panaszkod-
tak, hogy hidba csavartak be Uj gyertyat, amint teljes
gazzal mennek, vagy pedig er6sebb emelkedésre kapasz-
kodnak, Ggy motorjuk ,beszorul". A hiba ott volt, hogy
tal alacsony hé6értéktu gyertydt hasznaltak. Akik pedig
gyakori oiajslusszokrol panaszkodtak, azok gépében
majdnem mindig megtaldltam a tal magas héértékd gyer-
tyat.

Hogy a Puch tulajdonosokat UGtbaigazitsam, tablaza-
tot allitottam ossze. Ne feledjuk el, hogy a varosi moto-
rozdsban a motor nem melegszik annyira, mint megerdél-
tetett orszaguti menetben, az egyes tipusokhoz valé gver-
tyagvartmanyok modellmegnevezéseinél ennek megfeleld
lég két gyertyatipust taldlunk, az elsé gyertvatipus a

mindennapi motorozashoz felel meg, a zardéjelben levd
masodik pedig olyankor tesz j6 szolgalatot, ha Puchos ba-
rdtunkra réajon a feccelési viszketegség. A gyakorlati
tapasztalatok alapjan Osszeallitott tablazat a kovetkez6:
Motortipus Lodge Bései KLG

122 C3 145 Kl

175, 220, 250 tura C3 (HI) DM150G124 (17523) K1 (J1)
250 SS HI (H45 175 1 (340) Jl (589)
250 L c3 (HI DM150GI24(175 23) KI (JI)
250 SL és S4 HI (H45) 175/1 (340) Jl (589)
500 L, N és N2 C3 (Hl) DM150G124(175 23) KI (JI)
500 V TS3 (C3) M95 1(DM150G124i KI (HS4)

A fent emlitett gyartmanyokon kivil a Siemens ag 40
jelzésli gyertya megfelel a 250 SS, SL és S4 modellekhez.

Ne feledjuk id, hogy a gyertya sem orokos darab.
Hasznalat kozben elektrédjainak anyaga fogy, kormei
lassan de biztosan elégnek, hiszen minden egyes szikra at
ugrasakor mikroszkopikus fémrészecskék valnak izzova
és semmistlnek meg. Ha az elektrédok jécskan ,fogytak"
ugy a szikrakéz megnagyobbodik, amin agy segitunk,
hogy a kiulsé6 kérmot vagy kormoket hozzakalapaljuk a
kozéps6hoz, sohasem megforditva. A helyes szikrakdz be-
allitdAsdhoz hasznéaljuk a Bosch vagy Lodge mércét.

Steinfellner, az osztrdk Alpenfahrt gyéztes Fach csapatanak kapitiryu
az egyik fest6i hagdé szerpentinjében.

A Puch gépeket gyarilag angol Lodge gyertyaval szerelik!
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és minden mas motorkerékparhoz, autéhoz,
motorcs6nakhoz legjobban bevalt az angol

gyujtégyertya, mert a legmegbizhatébb.
Err6l Ont egyetlen Kkisérlet meggydzi.

Kérje mindenitt az eredeti ledlmozott

badogcsomagolast, mert csak igy valédi :

Barmely motorkerékparhoz alkatrészek és
felszerelési cikkek nagy valasztékban a
legolcs6bb arakban. Vezet§ angol gyarak
kizarolagos magvarorszagi vezérképviselete

BIRO JENO

moiorkerékparalkatrész nagykereskedés
Budapest: VI., Liszt Ferenc tér 2.
Telefon: 28=0-96.



Ml UJSAG?

— Sajnos gyaszhirre] Kkell kezde-
nem. A KMAC Nemzeti Sportbizott-
saga motorkerékparos tagozatanak
agilis titkarat Szanté Laszlot érte
gyaszeset felesége hirtelen elhunyta
val. Szanté LAaszl6 gyaszat az egész
motorsporttarsadalom részvéte Kkiséri.

— Szomora hir ez bizony. Beszéljen
Szerkeszt§ Ur valamit a legUjabban

megjelent versenykiirasokrol, hallom
jeleni meg néhéany...

— Ugy bizony. Idérendben fogom
elreferalni 6ket. A BMYC julius 1S,
14 és 15-én rendezi idei nagy nemzet-

kézi motorcsénak-versenyeit a Dunan.
A versenyeken indulhatnak a 125 4&s
250 kcm-es oldalmotoros hajéok is mig

az autbord is inbord kategéridk még’

kiilon verseny-, tara- és sporthajé
kategériakra tagozédnak. Jualius 13-an
reggel startol a wieni Reichsbrucke-
t6l a Wien— Budapest 280 km-es tav-
verseny mezénye, melynek elsé befu-
téi a déli, illetve koradélutani o6rak-
ban varhaték a Rémai parton levé
Fodor csénakhaz el6tti célban. Julius
14-én kertl sor a Szentendre-sziget
korali 86 km-es tavversenyre, melyen
csak tara- ¢és sporthajok vehetnek
részt, a versenyhajék és oldalmotoro-
sok ezen versenyben nem indulhat-
nak. A résztvevék kategérianként reg-
gel 8 6ratél kezdve startolnak a Mar-

Dunaagéaban kijelolt
varhaték 10

gitsziget pesti
starthelyen, ugyanoda

6ra utan az els6 befuték is. A sebes-
ségi versenyek jalius 14-én délutan
és 15-én déleldtt és délutan kerulnek

lefutasra a Margitsziget melletti pesti
Dunaagban. Ezen versenyeken éppen
agy, a bécsi tavversenyen, az
0sszes kategodridak résztvehetnek. Ne-
vezési zarlat jalius 10-én, propozicidk
a BMYC Apponyi-tér 1. sz. alatti tit-
karsagatél szerezheték be.

mint

Két 24 oOras vilagre-*
korddal lgazolta be az'

ISTROS

OLDALMOTOR

Uzembiztossagat, gyor sasagot

pedig a Budapest VAac tav-

versenyen elért nap legjobb
oldalmotoros idejével.

Vegye On is a legjobbat !
uj elényos fizetési feltételek !

PAULINI GEZA,ISTROS" motorgyéra
BPEST.THALY KALMAN UCCA 10
Szerviz
allomés.

Benzinkat.

Romai part.

Csuka
csénakhoz.

— Mi kovetkezik ezutan Szerkeszté
ar?

— Csillagtara és autészépségver-
seny! A TTC motorosztalya jalius hoé
22-én autd-, szépség és Ugyességi
sennyel egybekotott csillagtarat
dez Balatonboglarra. A csillagtara ki-
résztvevék az

ver-
ren-

irdsa értelmében a or-

szag minden részébal indulhatnak,
azonban 23-an délelétt 10 és 11 ora
kozott tartoznak a balatonboglari cé-

taréara vonatkoz6
a TTC
Tel.:

lon athaladni. A
felvilAgositasokkal
(VI1., Hajés-u. 10.
szolgal.

— Van-e még valami Szerkeszté ar?
— l)e van am! Augusztus 5-én a

M AK motorosztalya nagy-
pénzdijas dorttrekk versenyt
sajat 400 méteres (10 rn.
les) salakpalyajan, melyet a bécsiek
részérol Killmeyer és Telia elséran-
gunak talaltak. A versenyt a M A K
keretek kozott a ,Miskolci
hét“ elsé napjan rendezi meg és azon
Sokoloff, Bardas, Schorg és esetleg
Czerny részvételével szamithatunk. A
versenynap déleléttjén 10 és 12
kozotti befutéval plakettarat is
det a MAK Miskolcra. Nevezési
lat jalius 31-én, propoziciok a
versenyirodajanal (Miskolc,
forgalmi Hivatal, Zenepalota).

— Van talan méc/ valami???

— Van. A kecskeméti KAMC a
.Hiros Hét" jualius 29-én
rendezi meg 1. Magyar Nem zeti
Motoros Nagytaborozasat

titkarsaga
270— 90)

miskolci
szabéasu

rendez szé-

nemzetkozi

6ra
hir-
zZAar-
M AK
Idegen-

keretében

Autés és

és ezzel kapcsolatos csillagtaréajat
Kecskeméten. Propoziciok a titkarsag-
nal. (KAMC, Kecskemét, Frater-u. 2.)

— Ennyi minden!? Erre iszunk!

— Stop! Ajanlom a Kisbagi-csar-
dat, mely Go6dollét6l 6 km-re van. Az
at kitiné, az étel meg az ital
rangd. A motorosok a zechbcl
engedményt ebbdl
a benzin egy Pompas

elsé6-
10%
megtéral
kirandu-

kapnak,
része.
las!

— Uj képviselet?

— Akad. Hermann Géza Aatvette a
Chevrolet képviseletet, mely jobb ke-
zekbe aligha kerulhetett volna.

— Nem tudja Szerkeszté Gr, mi ké-
szul olyan nagy titokban a Siraku
mihelyben?

— Pehogyisnem.
bott harom és négykerek(l 500 kcm es
kisautéok készulnek Sirakynal, egye-
persze nagy titokban. A kis ko-
oninditéval és négy sebességes
lesznek szerelve. Mehet kém-

Aramvonalba sza-

I6re
csik
valtéval

DKW

S a I’O I e a. aI_I,<atr(?s'zek
G i I Iet Kiarusitasa
Siraky

Minden alkatrész
raktaron

Kertész-u. 29
TELEFON 44-3—25
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kedni
— Mi

Hébli ar! Erdemes...
hir Vacuuméknal?

— Vacuumék a minap két hasznos
brostrat adtak &t a nyilvAnossagnak.

Az

lusztralt
melyet

soknak, de
mébe
Osszes
motorokhoz
kenési
sarat
V.,

a

egyik a Fiat-Balilla abrakkal il-
tanulsagos
nemcsak a

minden

kenési sém dja,
Balilla tulajdono-
autésnak figyel-
A 'masik brosdara az
oldalmotorokhoz és autbord
szolgal rendkivil hasznos
utmutatadsokkal. Mindkét bro-
a Vacuum Oil Co. rt. (Bpest,
Zrinyi u.) dijmentesen kuldi meg
lapunkra érdekl6déknek.

FelelGs szerkeszt6 és kiado :
KRAMER JENO.

ajanlunk.

hivatkoz6

Az olcs6 kisautok dacéara a
szakért6 publikum mégis csak

ARIEL-t

vasarol!
Ahol megbizhatésag, er6,
gyorsasag és Kkitartas kell,
nem johet mas kombinacio-
ba, mint egy a fenti tulaj-
donsagokkal rendelkez6

MOTORKEREKPAR

Alanliakban kozoljuk az 1934-es
Ariéi eb dosainkat:

Bubala Gyorgy i6'dbirtokos
Csillag Elemer f6konyve'6
Czyrfusz Imre Iégugy féellendr
Fejér Gyula m. kir.” hadnagy
Friedrich Istvan Uzletvezetd
Kanyar Istvan keresked6
Karaszy Janos bankfétiszlviseld
rugonfalvy Kiss m. kir. hadnagy
dr. Meggyessy Ferenc kdriai bird
Morgenroth Béla artisla

Sallav Laszlo gﬁ/égyszerész
Sénlha Albert kereskedd
Schonfeld Gyula kereskedd
Simonffy Erné m. kir. hadnagy
Tassonyi Edémér Ludovika akadémia
T6th F. Géza varosi. i6tisztvisel§
Varannay Jozsef MAV tisztvisel§

Fenti eladasok, vevdink szakértelme
és kényes lzlése, tovabba megelé-
?ede_:ttseguk_ cégunk legujabb “rek-
amja és mindenki sajat erdekében
leghelyesebben cselekszik akkor, ha
motorkerékpar vasarlasnal bizalom-
mal fordul az Ariéi gép felé.

Kedvez6 kondiciok.
Kérje legljabb arjegyzéklunket.

Vezérképviselet:

Deményi és Fia, Kiraly u. 85



ALDAST A PAPTOL

féenykéepezo-
géepet Halatol

AIR FRANCE

3 motoros repulésépeivel O

Wien 16ra
Paris 806ra

London 10 6ra
Budapest Roma 76ra
Velence 56ra

Bukarest 4 6ra ’

FENYKEPESZETI
SZAKUZLETEI

IV., Kéaroly kiraly ut 28
AIR FRANT CE VI. , Andrassy ut 31.

Budapest,IV. kér., Vorosmarty-tér 2. sz

VII. , Rakoéczi ut 80.
Tel. 82-7-23; 82

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesilt K&-, Kényvnyomda. Kényv- és Lapiadd Rt V. Tatra-utca 4 Telefon: 224—07. Felelés Reiner Odon.





