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Japanban is hoédit az Ariéi!

A cleresznyeuiriigc.k hBzajabi»n is pi.-ilgirjogot nyert mar a mo-
torikerékp6r, melynlek oldalkuicsijoébuii azonban ott sem mindig
kis .gésokat" fuvarozn ik uz fvelt szemildski gavallérok... A

jopiiin hadsereg olnsz nniillara egész rnotoroi Hadosztalyt allit fel
melynrk oldalkor.*lijaih 6pfegy verek és konnyd agyuk otte
honosubbnk lesznek n Kelet Héolgyeinél.
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Megérkeztek a legjabb tipusu

motorkerékparok — Mélyen leszallitott
aron! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag u. 2

SEBESSEGMEROK
KILOMETERSZAMLALOK,

autéorék, aulémdszerek szakszerl
JAVITASA

ORAGYAR. T6mé6-u. 26

Eredeti ricinussal kompundalt
pennsylvaniai kvalitasolaj!

Olcso ar!
Visszavalthaté6 kanna

F8bizoményi lerakat :

PAJOR IMRE
VI.JOKAI UL28.T.102-28

Bejarat a Horn Ede-utcabdl.

Hiab
int pirosat a rendor
meg sem allok a

7
NOrMmM an
javitomuhelyig
AKADEMIA UCCA 5.
Telefonhivé : 19-6-53

EGYETLEN ember

aki nem tudja, hogy a
Willkdnnal minden alkat-
rész kaphato.

WILLKAN M. L.
Liszt Ferenc tér 5. T. 251-56, 111-37

Marelll  Lucas

vezérképviselet és service-allomas,

eredeti elektromos alkatrészek ki-

zarolagos eladéasa. Javitunk barmely

gyartmanyud és rendszer( autéelek-

tromos vilagitas- és gvujtasberende-
zést garanciaval l

TOTH ES STERN

autdelektromos vilagitas- és gyuj-
tasberendezések preciziés Uzeme

Budapest, V1., Lehel-u. 10/a. Tel. 903-/3

ahhor sem tudja
olcs6bban és toké-
letesebben akku-
muléator és vilagi-
tasi  berendezését
javittatni, mint

BERTANAL

VII., Kertész-utca 46.
Telefon*. 41—5—30

MOTORO

BICIT

motorjat garancia-
val javitja

ZANECSNIK TIVADAR

specialis J. A P., Velocette.
Motosachoche javitémuhely

VI., JOKAI TER 7- (az udvarban)
Telefonhivé : 18 9-54.

Indiin
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest. Vi., Forgéch ucca 10-14.
Telefon : 91-3-24. 92-9-92.
Gyéari alkatrészek. Javitouzem.

MEGJOTT
a zipzaras
mo'oroskesztyl

J OTTENREII EB
~V) IV.. Petéfi Sandor-
ulca 3. (Udvarban.)

Késxftésiavlt

Vl :

118908,
hogy  tokéletes
munkat csak to-
kéletes gépeken
lehet végezni.

Tekintse meg
uzemunket.

Dedics Testverek

= m m motor- és automobil méhelye HRR

Thék Endre utca 15

Cellaefern
szurCOlahh
autok, kocsik fé-

nyezéséhez, kia-
dés, tartos,kény-

nyen eldolgoz-
hat6, olcséo.
Gyartja:

Krayer E. & 153

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Vaci-ut 34,

BUDAN
OLAJ

HARS special
Lowcarbon

valamint az 6sszes motorolaj kulénlegességek

ghillAny m.
ml. Corvin-tér 5. (Fo-u.)

Magéangarazsban, az uj Lipélva-
rosban sz6l6- vagy oldalkocsis
gép elhelyezhet6. Szélo 5 P, ol-
dalkocsis 10— 12 P. Erdeklédni
lapunk kiadéhivatalaban V. kér.,
Tatra ucca 4. szam alatt lehet.



~LEGJELEN1K MINDEN HU I.f.N ES 15-EN

OKTOBER.
nuAr,
POKBAN

NOVEMBER.
februar és
HAVONTA

DECEMBER. JA-
marcius hoéna-
EGYSZER. 15.EN

ELOFIZETESlI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL MAGYAR
VI. EVFOLYAM

E L O G u J T A s
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Afcm vicc, ellenkezéleg roppant jellemzé valésag ez a
L kis torténet, amolyan alkalmi réntgenapparatus,
amelynek segitségével azokba a legbelsébb zsigerekbe vil-
lanthatunk bele, amelyekt§l a motorsjjort halanak feje
terjeszt oly peneirans illatokat. Tértént vedig a kdvetkez6:
az egyik egyesulet a korulmények kényszerit6 hatasa
alatt ugy volt kénytelen donteni, hogy bajnoki pontszerzé
versenyét elhalasztja. Es mivel a szébanforgé egyesilet
nem azok kozé tartozik, akik ott pillérkednek a magas f6-
hatésdg hdéna alatt: megjott tehat a valasz a KMAC-tél,
tessék bejelenteni az Gj terminust pontosan,, ellenkezd
esetben banja a banatpénz.

0sszellt tehat a derék klub kupaktanacsa és hirtelen-
sz6ke oOtlettel elkészult a valasz: A versenyt pontosan egy
héttel a KMAC trialja utan rendezzik meg és kérjuk ezen
pontos terminus jévahagyaséit. Van tehat min derulni,
mert kdztudoméasu, hogy a KMAC elhalasztott trialjanalc
sincsen mind a mai napig pontos terminusa.

Jta eddig legalabb hivatalosan foglalkoztak a sporttal
* a KMAC-ban, most mar hivatalosan sincsen senki,
aki tor6dnék vele. A régi sporttitkar atevezett a nem ke-
vésbbé bokros, de jobban kecsegtet§ idegenforgalmi va-
dasztertletre, az G sporttitkart vedig néhany heti miko-
dése utadn biidzsésivarsagra valé hivatkozassal menesztet-
ték. A garniturabél boélénynek még megmaradt sportbi-
zottsagi titkart pedig javaban f(irészelik azért, mert részi-
vétt azon a bizonyos TESz-féle ulésen, ahol nem kizaroé-
lag kellemességek hangzottak el az autdésport és automo-
bilizmus iranyitottsagarél. Ma az a helyzet, hogy aki a
KMAC-t6l sportkérdésben akar felvilagositast kapni, azt
ugy kuldik asztaltél asztalhoz, mint hajdanaban a mene-
kiltsegélyt kér6t a népjolétiben.

fai
* *

hitte volna, hogy a két &sellenség.
Touring Club — 0sszeborult, 6sszeborult a fenye-
getd kozds ellenség ellen. Pedig nincsen olyan nagyon
messze az az id6, amikor a KMAC elndke, ama bizonyos
Tisztelt Ur megszolitast levelet intézte a MTC elnkéhez.
Az o6sszeboruldas oka: a TESz-féle megmozdulas, amely-
nek célja atszervezni az automobilizmus vezetését, bele-
értve a triptikek problémaiéit is. Ez pedig husba véig és
ha a hus veszélyeztetve van, akkor ... Héit persze ... Ki-
vancsian varjuk, mit tesznek kamacturingék. mivel tesz-
nek majd a TESz ellen. Legjobb lett volna mar a malt-
ban tobbet tenni kulonds tekintettel a motorkerékpar-
utado6 stb. tgyekre. Akkor nem merilt volna fel a TESz-
kérdés. Mert a sokezer autés és motoros szempontjabol
nem az a fontos, hogy ki tesz. Hogy a TESz tesz. avagy
a mai garnitara. A f6, hogy torténjék valami a szénokla-
tokon kivl is.

o KMAC és a

i~\lcsébb lett az Gzemanyag.

n

Egyes kutaknal mar 36 fil-
lérét mérik a motalkot. Es azt rebesgetik, hogy még
olcsébb lesz. Orosz ddémpingrdl beszélnek, filléres oljrél.
Hozzank is elkertl a németeknél DEROP, az angoloknal

CfiYETIIN FUGGETLEN
MOTOR SPORTLAP

BUDAPEST, 1934.

KIADJA AZ

LAUTO-MOTOR" LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :
BUDAPEST, V., TATRA UTCA 4. SZAM

HIVATALOS ORA
TELEFON:

:9—12-1G

AUT. 224—07 é. 107— 68

Postatakarékpénztari csekkszamla saam i 48.438

foly6szamla ; Angol-Magyar Bank

AUGUSZTUS 20. 13. SZAM

pedig a rovidebb ROP jelzés(i Uzemanyag és olaj. Annyi
hasznunk feltétlentil lesz beléle, hogy az lUzemanyagarak
alacsony nivén fognak stabilizalédni, olcsébb lesz az autd
és motorciklitartas, a kilométérkdltség. Ha ugyan nem
kapnak vérszemet a hatdésdgok és nem fundalnak ki va-
lami Gjabb adéemelést.

A Szent Istvan hét nagy autés idegenforgalma meg-
mutatta, hogy kozlekedésrendészetiink és kozlekedés-
irdnyitasunk az elégtelen kalkulust érdemelte ki. Litvan,
torok, német, osztrak, olasz, angol, saarvidéki sé6t perzsa
rendszamul autét is lattunk, a litvanok litvanul, a perzsak
perzsaul atkozédtak, a torokok a profétat idézték és a fin-
nek — morogtak. Az UGgynevezett tiszta keresztezéseknél.
Ahol semmi sérti jelzi azt, hogy befordulni nem szabad, de
ahol mint sullyeszt6b6l Lucifer, ugrik el6 a rend derék
6re és félordig magyardzza zengzetes kecskeméti tajszo-
lasu németséggel a perzsdnak és magyarul a derék torok
effendinek, hogy mennyiben vétett a ,,rond“ ellen. A
hataron tulrél ideforgott idegenek még meglsztak a dol-
got bintetés nélkul, a vidékiek betétlap allomanyaban
azonban rendet vagott a tilalomfa nélkuli tilalom. Pedig

milyen egyszer(i volna a segitség. Néhany jelz6tablara
volna csak szukség. Csodaljuk, hogy a fékapitany ar

Oméltésaga, akinek gondja még az uccai kukoricatézékre
is kiterjed, ilyen fontos kozlekedésrendészeti kérdés folott
siklik el — folényesen.

HAat még az ugynevezett befordulé villamosok. A Ferenc
Jézsef hid pesti torkolatanal napirenden voltak a kifaka-
dasok. Itt ugyanis folotte sird volt a kulfoldi kocsik for-
galma, itt haladtak at a Balaton felé. Ki csodalkozhatik
azon, hogy a kulféldinek az itt téltétt két nap nem volt
elegendé annak megtanulasara, hogy a 88-as Beszkart
minden jelzés nélkul szépen és hirtelen atvag az uttesten,
a vezetd ravag kettét a csengére és kanyarodasa kozben
csak akkor nem taszitja oldalba a vele félméasodperc el6tt
még parhuzamosan haladé autét, ha annak jok a fékei.
Itt sem volna szikség blbéajossagra, egyszerl intokarra
csupan, amelyet a villamosra szerelnének.

Lukavecz (Puch) és Martinék (Gilera) a Six Day's magyar résztvevdi.
HG kisér6juk: Mobiloil

203 -
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DOrég a motor ...

Méltésagteljesen uszik a Maiért
kétmotoros Fokkere a Dunéantal fo-
16tt. Az unalomig megszokott bécsi
utvonal helyett jol esik a szemnek
elkalandozni a Bakony erdék bori-
totta vadregényes volgyei, falvai és
varosai folott egyre messzebb és
messzebb, el a megnagyobbodott hori-
zont széléig, ahol a Dunantul ojssze-
olelkezik a kék leveg6éggel. ..

Egyre magasabbra emelkedink,
kozelednek a Kor-Alpok bércei, me-
lyek helyenként jéval 2000 m folé
meredeznek ... Minél magasabbra
megyunk, annal nyugodtabban Uszik
a gép. Egyik atitarsunk, egy Kkis
drétszérd foxi szemmel lathatéan
ortl neki: az imént félreismerhetetle-
nul mutatkoztak rajta a légibetegség
jelei...

...Mar
Karintia
reggeli
lett ...
vak, melyekben

Ausztria
folott,
lapokbél
Lennt

folott repulunk,
amely mint a pesti
olvastuk, hadszintér
kies fekvésld kis fal-
elbarikddozott embe-
rek néznek farkasszemet a halallal...
Amott két katonai repul6gép portya-
zik, kémleli a felkel6k hadallasait... A
tavolban felcsillan a Worthité tukre,
alattunk Annabichl, Klagenfurt repi-
I6tere. Landolunk.
Fényképezni? Azt
repulétér koral a
uniformisokba

itt nem lehet! A
leglehetetlenebb
oltozott szedett vedett
alkalmi alakulatok... (Ezeken nyug-
szik itt a kozbiztonséag?) A buffé
verandajan gépfegyver, amott motoros

tuzérség, a hangéar bejaratdban al-
kalmi védér nem talsagos bizalom -
kelt6 szakszer(iséggel babralja a kézi
golyész6roét... Hadszintér ez, tegnap
dorégtek az agyuk, kattogtak a gép-
fegyverek, Otkozet volt... Polgar-
héabora !

Bucsut intink a Velence felé tova-
repulé Malert-Fokkernek ... Talan

mégis jobb lett volna tovabb menni...
Mit tagadjuk, az ember nehezen
szokik bele ebbe a furcsa mili6be.
Furdéhely — ahol bomba robban ... !
Uduléhely — ahol széges spanyollova-
sok jelzik a kirandulas iranyat... !
Jatékkasziné — ahol a rulettbe eset-
leg Mannlicher golyé téved ...! Sé-
tdny — ahol kéarabdlyos rendér sz6-
lit fel oszlasra minden egy ember
nél nagyobb ,csoportot4...! Ahol a
lak6sag uagy vélekedik, hogy:

— Xalunk méar a munka nem érde-
kel senkit, sem, csak a politika ...
E- 0Osszesugnak.

mHinni in n

Masnap huszonnégy
tonatemetés volt. ..
ban letartéztatottak szama elérte a
3000-et... Es mind bosszuért kiallt!

Fészezon van, de a furdévendég, az
idegen auté és motorkerékpar kive-
szett! Csoda?

személyes ka
Es a Klagenfurt-

A Zugspitze

A Tauern feledhetetlen
érkeztunk meg Innsbruckba,
nos kutba esett eredeti
mely szerint a Karvvendel
colatai folétt akartunk
replilni. Tekintettel

emlékeivel
ahol saj-
Gtiterviank,
sziklalan-
Minchenbe
ugyanis a német-

osztrak feszultségbdél folyéd gyér utas-
forgalomra, a Luft-Hansa beszun-
tette ezt a tarisztikailag oly sokat
igéré vonalat. Bosszantott a dolog
részint, mert régi vagyam volt ezt a
csodads vonalat megismerni, masrészt
lekésve az autobuszt — ,,misziink*
volt a vonattél, ha még oly szép is a

Mittenwald-Bahn viaduktokkal
téizdelt romantikus UGtvonala. A
azonban karpdétlasrél is gondoskodott
és ez a karpo6tlas volt a Zugspitze!
Garmisch Parténkirchénbél a bajor
Alpesek eme idegenforgalmi centru-
maboél, a passiéjatékair6ol vilaghird

tele-
sors

ime a Zugspitze! .Lent- csaknem 2700 m. maga-

san a Schneefernerhaus, a csutcson, :000 meter

hataran a drétkotélpalya végallomasa, a Munch-
ner-Haus

Oberammergau
Zugspitzbahn

kapujabol
kék-fehér kocsisora.
Garmisch: az idei Nemzetkézi Hat
napos Trial fékusza, zsGfolva idege-
nekkel, Amerikatél— Japanig minden
nyelv képviselve van uccai babeli
hangzavaraban. A Nagy Trial csak a
hénap végén kezd6dik, az angolok
kozul azonban mar sokan megérkez-
tek, mint mondjak mindenaron gyé6z
niok kell!
Gyerunk a

indul a

Zugspitzre! A
térti  jegy nem olcs6, 23 marka,
mégis Ggy tédul a nép a palyaud-
varra, mintha ingyen vinnék fel ebbe
a meseszerd, havas adlomvilagba.
Megér ez minden pénzt/ — mondo-
gatjak.
Egyszer
gyézik be a
stein
jon a

menet-

adhéziés vonatként
kék kocsisor a
égbenyulé bércei kozé, azutan
fogaskerek( uUzem. Sorra ma-
rad el a liiessersee, a vadregényes, ne-
hezen jarhaté SKlanun®“-jaroéi hires
Ilolenttal, a Badersee és Eibsee.
Riffelriss! Most jon a négy és fél ki-
lométeres nagy alagat, amelyben 1000
métert kapaszkodik felfelé a fogaske-
reki. A Wetterstein sziklakolosszusai-
ban, mint csigahdzban kanyarog fol-
felé a vonat, szazméterenként magas-

ki-
Wetter-

sagjelz6 tablak az alagut falan M i-
csoda munka lehetett megépiteni ezt
a vasutat!

Schneefernerhaus: végéallomas — a
fold alatt, 2700 méter magassagban!
Azutan hatalmas Uveges terassz és a

sotétségbdl kilépve, vakité fehérségben
nyligozi le az embert a napfényben ra-
gyogdé hofodte sziklacstcsok tengere.
De még nem vagyunk a cstcson! Lift
visz fel a drétkotélpalya alloméaséahoz.
Beszallas és maris szédité mélység fo-
16tt lebeg a csucs, a 3000 méter felé a
csille. Cstcs allomas, a dréotkotéllel le-
horgonyzéit Muncliner-Haus. Kilaté-
torony: lent a mélyben erdék 6lén pi-
hen a smaragdzold Eibsee tukre, odébb
a bajor fensik horizontjan a muncheni
Frauenkirche tornya ... Ha az Alpe-
sek felé fordulunk, a hegycstcsok ren-

getegébdl alig lehet kiigazodni. Beléat-
ni a Dolomitokba, le egész a Berni-
naig.

A Schneeferner-llausban pompéas
szalloda, foly6 hideg-meleg viz, kitliné
konyha, tanc...

Feledhetetlen élmény volt a Zug-
spitze!

A német motorsport

Az Gj Németorszagrél, a ,harmauik

birodalomérél és annak berendezkedé-
sérél irni nem a mi feladatunk, kulén
ben is a napilapok kiaknaztak mar ezt
a teruletet, feltalalva réola mindent,
ami megtértént és ami nem tortént
meg. A bennunket érdeklé autés vo-
natkozadsok azonban ismeretlenek ma-
radtak, csupan a grandiézus Gtépitési
programui, az elad&si statisztikak itt-
ott napvilagra kertlé fantasztikus
szdmadatai, a Deutschlandfahrt tuk-
rében bemutatkozé témegsport-meg-
mozdulasok, az Gj életre kelt és maris
nagyszerl sikerekre visszatekinté au-
toversenysport, az Auté Union és Mer-
cedes-Benz kocsik diadalai sejtetnek
cgyetmast a német motorizmus
szanszarél.

rene



Minchenben alkalmunk volt elbe-
szélgetni HuUhnlein 6rnagy, a német
autédiktatorhoz kozelallo korokkel, kik
a kovetkezékben informaltak a német
motorsport Ujjaépitésének munkaja
rol:

— Az els6 lévés n, motorizmus szét-
forgacsolt. erdinek témoritése volt. irni
szuletett meg a régi ADAC-bél a
IIDAC, az Gj német autéklub a ,Dér
Deutsche Automobil Clubu. A német
motorsport gyepldi az ONS kezében,
vannak, amely testulet, mint a .leg-
fels6bb nemzei sportbizottsdgi minden
eszkdzt megragad a letargidba merult
német motorsport felrdzdsara és kulo-
nos fi"-'elmet fordit a versenyzbanvag
utanpoétlasara. Az eddigi versenysza-
balyok alapos revizion mentek Aat,
mindenitt a sport iranti minél széle-
sebb korl érdeklédés felkeltésére fek-
tettutk a fésulyt. Tomegsportot aka-
runk csinalni a motorsportbol! A
versenyek megrendezését a DDAC és
az NSKK. a nemzeti szocialista mo-
toros testllet, kardltve végzik.

— Versenyeink nemzetkdzi, nemzeti,
kerileti és helyi versenyekre tagozod-
nak. Az egyes versenyeken val6 rész-
vételi jogosultsagot szigortan korulir-
tuk. De éles megkllonboztetést te-
szink. a m/ari és amatér versenyzék
kozott is. Versenyz6ink nemzetkdzi ver-
senyeken vald részvételi jogosultségat
nemzetkozi liccnchez kotjuk, amelyet
legalabb harom helyi, kertleti vagy
nemzeti versenyen elért gy6zelemhez
kotunk. A nemzetkézi csillagtarakon.
3fonté Carlo sth. valé részvételre csak-
is hazai megbizhatésagi versenyeken
gy6ztes versenyzék kapnak engeddiyt.

— Az épitémunka nehezen megy.
szamialan nehézséggel kell megkizde-
nink. de a sikerek, hiszen ilyenek is
vannak mar, megsokszorozzak erénket
a tovabbi munkéara ...

Egv-két nap mulva o6les betlikkel ol-
vassuk az Ujsadgokban: Caraceiola
(Mercedes-Benz) uj uGtvonalrekorddal
gy6zott a Klausen versenyen ...

Mikor kezd6édik el odahaza motor
sportunk Ujjaépitése? Vajjon mikor?

Zurich felé ...

Specidlis duraluminium o6tvézetb6l épul Friedrichshafenben a 248 méteres uj Zeppelin, az'LZ 129
csontvaza

a tavalyi ismer6s, a Swissair express-
gépe a piros kis Lockheed-Orion. Lesz
szaguldas!... Indulasig pilétankkal
beszélgetink gépérdl.

— Nagyon szeretem, megszoktam ezt
a pii'os kutyat (réten Hund) mondia
gépére. — Elvezet vele repilni. Ma-
gassagveszteség nélkul 360 km-t repl,
ha azonban a gravitaciét is segitsé-
gul veszem Ggy uoo lemre is felmegy
a sebessége. A leszallasnal j6l viselke-
dik: uoo m-en belul all! Harantstabi-
litAsa bamulatos, pompéasan tartja az
irAnyt, nagy sebességnél hirtelen elté-
riteni lehetetlen. Ennek tudhat6é be.
hogy tavaly az elkajiott fecskék két iz-
ben is 6kolnvi lyukat vagtak a szamu
vaszénborilasaba.

— Mint ismeretes a Lockheed hely-
sz(ike miatt radiéberendezés nélkul re-
pul. koédben, felhében tehat nem re-
pulhetink vele. a felh6k alatt kell ma-
radnunk. Es itt, az 0. n. parterre-re-
pulésnél van az egyetlen bibi: a Lock
heed magasséagveszteség nélkul 180
km-en alul nem tud repulni. Képzeljuk

A Swissair pil6takban azonban min-
denki megbizhat. 10— 15 évet toltottek
az aviatika szolgalataban tobb széaz
ezer km van mindegyikik mégott, agv
ismerik a terepet, akar a tenyertuket,
valamennyiok elvégzi a légi akrobati-
ka magasiskolajat is. Tudnak repulni.
A Swissair mszaki folszerelése meg
parjat ritkitja.

Indulds. Amott a Stamberger See!
Most az Ammer-See marad el alattunk,
jo vastag levegd6je van ma a bajor
fensiknak, magasan repulunk, ott mar
csillog a Bodeni té6 tukre, bolhéanyi
hajé uszik rajta, aztdn halmos-dombos

vidék és maéaris alattunk van Duben-
dorf, Zurich légi kikotéje. Kozel 300
km-es atlag! Most mar nem sietink,

el6ttink harom motoros Swissair-Fok-
ker landol ...

A légi kikoté teljesen modern, blsz-
kék is ra a svajciak, szeretik Tempel-
hofhoz hasonlitani. Plane miéta atlat-
hatalan koédben valé leszallasra is be-
rendezték radi6 alloméasukat ...

Hol van ettél a mi szegény MAatyas-
foldunk ...

Minchen. Délutan Zirichbe repu- csak el a 16go felhék alatt 50 m ma-
link, miel6tt azonban startolnank, gasan 200-as tempéban nyargalni a Epul az uj ,.Zepp'i
még atadom a Hofbrauhaus 35 éve fak folott ... Erre méar volt példa! o .
ideerenbe szakadt maeyar portadsanak llyenkor talpon kell lennunk! Egy Ma van utunk legrévidebb légi
Frikker Feri bacsinak az udvézletét, ilyen negyedéra azutan tultesz a leg- etappja. Zlrich— Constanz mindossze
amit altalam az ,otthoniaknak" kuld. raffinaltabb pszichotechnikai kisérle- 25 perc! A Luft Hansa egyik kis Jun-
Repul6tér. A perronon mar elallott  ten-is. kerse ropit a Bodeni t6 partjara.
Zurichbe érkezik a Swissair Lockheed-Orion expresszgépel — A D - 357-es Luft-Harisa gép vezetSi Késer és\BoUersdorf nemcsak kitinGyepiilok

de feleltclkellcmes utitarsak is
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Constanzba, onnan révid hajéut Frid-
richshafen, a Zeppelinek legendas hird
otthona ...

Az épulé LZ 129 kolosszalis méretd

hangéarja mar messzir6l latszik. A
mellette eltdorptlé tébbemeletes igaz-
gatésagi épuletek kozoétt olyan benyo-

mast kelt, mint valami 6érids haza a

torpék varosaban.

Bent a hangarban, mint valami ko-

losszalis méretli 6slény csontvaza pi-
hen a Zeppelin burok nélkuli épulé
vaza. Nyugodtan t@ri a rajta nyuzsgé

munkasok szazait, a pneumatikus sze-
gecselé kalapacsok pattogésat. Nem
kevesebb, mint 248 méter hosszu lesz
a haj6é, legnagyobb atméréje 41.2 mé-
ter, tehat testesebb a nalunk is jart
.Graf Zeppelinénél, amely 236 m
hosszUsag mellett csupan 30 és fél mé-

teres Aatmérdével dicsekedhetett. Az
épulé 190.000 m3 trtartalm o6rias lég-
hajé 16 egymastél fuggetlen celldja-
ban Hélium-gazzal fog repulni. A vaz
36 specialis, magas szilardsagu Dur-
aluminiumbél készult gyGribél all.

ezekhez kapcsolédnak a hossztartok. A
gondoldban csak a vezet6-, radi6- ¢és
navigaciés-termek nyernek elhelyezést,
mig az utas helyiségek — 25 kabin
50 aggyal, nappali stb. helyiségek — a
hajétest belsejében kapnak helyet. Az
utashelyiségek ossztertulete 400 m2lesz,
szemben a Graf Zeppelin 100 m2vel!
Kényelem tehat lesz a délamerikai for-
galom lebonyolitdsara hivatott légha-
jéban, amelyet négy nyersolajmotor
(a régin o6t) 4400 léereje 135 km-es
sebességgel fog célja felé hajtani. A

hajén 50 utasan kivul 45 fényi sze-

mélyzet utazik, gyomraban 20— 25.000
kg terhet vihet még magaval és nem
kevesebb, mint 60.000 kg nyersolajat.

A gyéartelep rendkivil érdekes Zep-
pelin-muUdzeumaban érezzik csak at iga-
zan, mire képes az emberi kitartas*

A nalunk is jart ,Graf Zeppelin4
hangarja tres. Mint mondjak, két nap
mualva érkezik Délamerikabol .. .

A nép a birodalom minden részébdl
ezrével tédul megnézni az épulé lég-
hajéoériast. Valésagos zarandokhely
ez! A telep kapujanal mindenki bol-
dogan fizeti le a — belépdédijat: épit-
tik az aj ,,Zepp“-et...

Az AIR FRANCE szarnyain
A legszebb utazasrél is jol esik a

hazatérés:
pernben az Air

boldogan szallunk be As-
Francé harommotoros

Fokkerébe.
Start! Azutan egy éles forduld, el-
fordul a horizont, mintha minden a

fejetetejére akarna &llani, azutan is,-

mét kiegyenesedik minden és — irany:
Budapest. Par percet a felhék folott
repulunk, napsttésben, a féldet nem
is latjuk. Azutan felhékben UGszunk,
siman, szinte észrevétlentul (badmula-
tosan stabilak ezek a Fokkerek) —
gomolygé fehérségben, mintha vattaba
volndnk csomagolva gépest6l, semmit
sem lehet latni ... A piléta mellett Gl6

szikratavirdasz szorgalmasan dolgozik.
Felhé és koda csupa atlathatatlan fe-
hérség. .. Tag tere nyilik behunyt
szemmel gyonydérkddni uti emlékeink
szines kaleidoszképjaban, abban a tar-
ka egyvelegben, amelyben emberek,
népek, szokasok, varosok, természeti

szépségek gomolyognak pillanatrél-pil-
lanatra bujabb, szinesebb képeket
festve ... Azutédn rongyosodik alattunk
a felholepedd, az egyik lyukon &t Ko-
marom vara rajzolédik ki az 6reg fold
hatan és alattunk a mélyben a Luft-
Hansa harommotoros, ezustos Rohr-
bachja haz el Bécs felé ... Mint egy
Verno-regény . ..

. .Azutan jonnek a dombok, a HAar-
mashatarhegy, a Duna — BudapestV

Kényelmes és  (izembiztos,
tetszetds és takarékos

ezt mondja kivétel nélkul minden

TRIUMPH

tulajdonos.
As utészezonban
er6sen mérsékelt arakl
550 kcm-es Trium ph motorke-

rékpar, cirk- olajozds. 30 W. nagy-
vilégitassal, luxus kivitelben

P 1690'-

Vezérképviseld :
Bruck Nandor ét Fiai
Budapest, V1., Jokai u. 21. Tel. 114*46

Ertesitem az igen tisztelt vev6imet hogy az

eredeti

Jap alkatrészek, Burman,

Best &

Lloyd,Slurmey kildemeények megérkeztek,

amivel a

raktaramat Kkiégésziiettem,

agy

hogy az igen tisztelt vevéimet teljes szor-
tirozott raktarambdl tudom kiszolgalni. Friss

angol Jolan Bull

pneuk és motorkerékpar

alkatrész-gumik raktaron.

BIRO JENO

alkatrész és pneumatik raktara
BUDAPEST VI., LISZT FERENC TER 2, SZAM
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Szakember
ajanlja a

Castrol

Ausztriaban a gyar és annak vezeérképviseldje
Dr. STASTNY, a kivaldo motorkerékpéar-szakember
CASTROL olajat ajdnl a PUCH motorkerékparok szamara

VEZERKEPVISELET: FERRO, VAS, MUSZAKI ES AUTOFELSZERELESI RT,
V., VILMOS CSASZAR-UT 28 * TELEFON: 27-3-20.
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Ko6zli: Koenig Rudolf

Mikor kell kikormozni a Puch-motort? Pontos adatokat
k6z6lndm nem lehet. Az egyik motor hamarabb kormozé-
dik el, mint a masik. Rengeteg figg a hasznalt olaj mi-
n@ségétdl és féleg a karburatorbeallitastél, mert a f6 ko-
romteremtéd nem is annyira az olaj, mint a tulgazdag
karburatorbeallitas. Altalaban akkor kormozunk, ha mo-
torunk kipuffogasa kezd halkulni, kopogast hallunk és a
gép hegyre nem huz Ggy, mint normalis korudlmények ko-
zott.

Hogyan fogunk hozzd? Az els6é lépés: leszereljuk a ki-
puffogécsovet, utdna a gazositét, a gaz- és olajszabalyz6
kart és nem felejtjuk azt sem, hogy a kis olajcsének is
le kell kerulnie. Ha mindez le van szerelve: levsszik a
négy hengertalp leszorité csavart és maris huzhatjuk le
a hengert. A tartanyt nem Kkell leszerelni, a dugattyukat
a fels6 holtpontra allitjuk és a hengert oldalt doéntve
konnyen lehtGzhatjuk.

Ha a hengert eltavolitottuk, Ggy leszereljuk a dugattya-
kat, hegyes fogdéval konnyen kivehetjuk a csapszeget biz
tosité rugdkat és a csapszegeket egyszerlen kitoljuk. Fel-
tétlendl jeldljuk meg, hogy melyik dugattyd melyik hen-
gerfurathoz tartozik, nehogy a ..dugaszokat4 az osszesze-
relésnél elcseréljuk.

Célszerli a dugattyugy(lriket levenni és beleprébalni a
hengerbe annak megallapitasara, hogy mennyire kopot-
tak. A levett gy(r(t belefektetjuUk a hengerbe és a gydrd
két szabad vége felé mérélapocot nyomunk. Ha a hézag
egytized milliméternél nagyobb, agy feltétlentl aj gyG-
riiket szereljunk.

A koromtalanitadst nem kell bévebben magyarazni, csu-
pan arra ugyeljunk, hogy a gydrivajatokbdl is eltavo-
litsuk a koromnak és égett olajnak a nyomat is. Legjobb
erre hegyesre koszorult régi dugattydgylrudarabot hasz-
nalnunk, amellyel a vaiatokat tisztara kaparjuk. Sokan
abba a hibaba esnek, hogy ha az Gj gylrd nem illeszkedik
bele pontosan a vajatba, Ggy a gy(Gr@bdl lecsiszolnak. Ha
a gylrd nem passzol pontosan, Ugy ez nem azért van.
mintha a gy(rd vastagabb volna, hanem az az oka, hogv
a vajatot nem tisztitottuk ki becsiletesen. A  gvij~uk
ugyanis ezredmilliméterre pontosak, tehat nem bennuk,
hanem csakis a korommal bélelt vagatban lehet a hiba.

Az Gj gylridk behelyezése utan allapitsuk meg, hogv
szabadon rugéznak és nem szorulnak vajjon a vajatba.
Ha mindezzel készen vagyunk beleprébéaljuk a gydrikkel
felszerelt dugattyut a hengerfuratba, nehogy csak a hen-
ger visszaszerelésénél jojjunk red valami hibara. Hogy
a gylrdket el kell osztani, azt talan folésleges magya-
raznom.

A hengerfej visszaszerelésénél ugyeljunk arra, hogv a
gyertyanyilads a Kkipuffogéval ellenkezd oldalra keraljon.
Ellenkez6 esetben motorunk nem huz jél és melegszik!

NB. A csapszeg visszaszerelésénél ugyeljunk arra, hogy
ugy tegyuk be, mint azt az 4bra mutatja.
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Caracciola (Merc.-Benz)
Klausen gy6ztes !

Sajnos, az id6jards nem kedvezett
a Klausen versenynek, a szezon legki-
emelkedébb hegyiversenyének, hiszen a
résztvevéknek 2000 métert6l kezdve
még a frissen esett héval is meg kel-
lett birkézniok. A verseny hése a
Mercedes-Benz istall6 élharcosa, Ca-
racciola volt, aki 15 p 22.2 mp-es Gt-

vonalrekordot futva, harom masod-
perccel el6zte meg a célban a ,hegyek
kiralyat*', az Auté Union vezetd
Stuckot, aki szintén 25 masodperccel
a régi rekordon belll végzett. A sport-
kocsik legjobb idejét Balestrero (Alfa)
futotta 17 p 07 mp-el, Stuck régi
sportkocsirekordja azonban megddn-
tetlcn maradt. Hartmann, aki Bugéat
tijaval a 3 literes sportkocsi kateg6-
ridban indult, 17 p 49.2 mp-es idejével

Figyeljik meg Caracciola (Merc-Bem) és Stuck (Auto-L'nion) technikajat

Klausen verseny

egyik forduléjaban

Balestrero, Dusio (Alfa) és Stuber
(Alfa) mogott a 11 fényi mezényben
a 4-ik helyen végzett. Az oldalkocsis
kategéridban a francia bajnok, Amort
(1000 Bernadet-Jap) futotta 19 p 13
mp-vel a legjobb id6t, a rekorder H.
Starkle (600 NSU) el6tt, aki ezuttal
19 p 19.2 mp-es eredményt ért el. A
sz6légépek abszolit gyézelmét HAanni
(500 Motosacoche) szerezte meg 17 p
02.8 mp idével Rosemayer (DKW)
elétt, do tobb mint 20 mp-el maradt el
a Bullus (NSU)-féle rekordtél.

B LLACI KO ZO ir
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Stuck (AUto-Union) abszolut,
Hartmann (Bugatti) sport-
kocsi-gy6ztes Freiburgban.
Koézel négyszaz induléja volt a Frei-
burg mellett lefutott 12 km-es német
hegyi Grand Prix-nek, mely bizonyos
tekintetben a Klausen-verseny revans-
mérk6zésének szamitott. Legaldbb s
Stuck (Auté Union) szadmaéara, akinek
8 p 06.6 mp-nek megfelel6 88.8 km-es
rekordatlaggal sikerult rcvansot ven-
nie a Mercedes-Benz vezeté§ Caraccio-
lan a Klausenen szenvedett vereségé-
ért. Caracciola 8 p 32.6 mp-es idét
futott ki, 6 is sajat régi Gtvonalre-
kordjan belul végzett. A sportkocsi
kategoriaban Hartmann Laszl6 pom-
pas sikerér6l adhatunk szamot, aki-
nek 3 1l-es Bugattijaval 9 p 10.4 mp-el
sikertlt a sportkocsik legjobb idejét
kifutnia és egyben Gj sportkocsi-re-
kordot allitott fel. Mogotte a torindi

Penati (Alfa) végzett kerek négy ma-
sodpercei. Az oldalkocsis kategoéridk
legjobb idejét Babl (Douglas) érte el

9 p 37.8 mp rekordidével, mig a sz6l6-

gépek legjobb idejét wugyancsak re-
kordszamba mené 8 p 38 mp-es iddvel
Loof (500 Imperia-Python) érte el
Roth (Imperia), Rosemeyer (NSU),
Petruschke (Rudge), Runtsch (NSU)
és masok el6tt.

Rusk (Velocette) Uister GP gy&ztes

Negyedmilli6 nézé elétt futottak le
az IOM rnitingek mellett legnagyobb
jelentéségl angol versenyt a 33 km-es
Cladv cirkuiten lefolyt Ulster Grand
Prixt, melya legujabb angolkrekk W. F.
Rusk (500 Velocete) szenzaciés gyé6zel-
mét eredményezte annak ellenére, hogy
a verseny elején tankdefektus folytan
idét veszitett. A verseny 60 indulédja
kozul 25 jutott célba, a kiesések nagy
szamat érthetévé teszi a gyilkos tem-
pdé, Rusk 148 km-en feltuli koérrekordja!
Az elsé6 korben egv tizes tdémegbukas

keltett megddbbenést, komolv baleset
szerencsére nem téortént, bar heten
harcképtelenné lettek. A harmadik
korben Archer (New Imp.) kulcs-
osontiat torte. Az 500-as csoportban
12 koros tadvon Rusk (Velocette) gy6-
z6tt 142 km-es rokordatlaggal, a 350-

csben (11 koér) az utolsé versenyét
futott Simpson (Norton) gy6zott 136
km-es atlaggal, mig a 250-es kateg6-

ria (10 kor) o6reg N6tt (Rudge) zsak
indnva lett. Az abszolut gy6ztes Kkor-
0s Gtvonalrekorder Rusk Castrol ola-

jat hasznalt.

Gaupillat, a jeles francia hosszlGtav-
mené a Pienpc-palvan kocsijaval bu-
kott és sériléseibe belehalt.



Kiss (Puch) volt a Millenaris hése

Az egykor oly népszerl ujpesti pa-
lyaversenyek izgalmai elevenedtek fel
a minap a Millenaris betonkdrén, ahol
augusztus derekan két izben is 0Ossze-
csaptak lightweight mengink. Az elsé,
inkdbb szarnyprébalgatas szamba me-
nd miting futamait Baranyai (Puch)
és Kesjar (Rudge) nyerték meg. A
maéasodik versenynap &adaz kuzdelem
arnyékat vetette el6re, hiszen az abesz
sziniai-osztrak brodszeider Tellanak
kellett volna megutkozni a Kiss Lasz-
léoval az élen felvonulé hazai garda-
val. A varva-vart osszecsapas Telia
betegsége miatt elmaradt ugyan, ver-
senyz6ink azonban karpotlast nyudjtot-
tak. Kiss Laszl6 (Puch) a miiing
mindharom 10—10 koérés futamat
szemkavraztaté stilusban nyerte meg,
sebessége sok korben tullépte a 110
km-t. Markatarsa, Baranyai szintén
pompéasan szerepelt sport-Puchiaval
és megérdemelten foglalta el Kesjar
(Rudge) el6tt az Osszesitésben a ma-
sodik helyet.

Magyar sikerek az Alpenfahrton
Az idei nemzetkdzi alpesi turadtnak
127 résztvevdéje volt, akik kozul 90 ér-
kezett célba. Buntetépont nélkul fe-
jezte be a mitinget 57 versenyz6. Ma-
gyar részrél két induléja volt a ver-
senynek. Bir6 Janos (Bug.) a 3 literes
kategoridban végzett hibapont nélkal,
mig Dclméar (Adler-Supertrumph) a
2 literes csoportban szerepelt buntet6-
pont mentesen. Mindketten a Glet-
scherpokalt nyerték, Delmar azonkival
tagja volt az Alpenpokalt nyert gyari
Adler-csapatnak is.

Az osztrakok lemondtdk a Gaisberg-
versenyt.

A legnehezebb Bécs-Budapest
tavverseny oldalmotoros
gy6ztese az

ISTROS

OLDALMOTOR
Székely Léaszlé6 vezetésével.

Vegye On is a legjobbat !
Uj elényos fizetési feltételek !

PAULINIGEZA,ISTROS" motorgyéra
BPEST.THALY KALMAN UCCA 10
Szervisz
allomas.

Benzinkut.

Rémai part,

Csuka
csonakhéz-

Szokatlan latvany Kiss (ruch) fényképe a Millenaris emelt forduléjaban

Fagioli (Merc. Benz) gy6zott
— Guy Moll halott!

Hatalmas érdekl6dés el6zte meg a
25.8 km-es cirkuiten lefutasra kertld
426 km-es Coppa Acerb6t, mely az Uj
Mercedes-Benz kocsik els6 italiai sze-
replése volt és mintegy revans jelleg-
gel birt a legutébbi német gy6zelmek-
ért. A debl sikerult, a német kocsik
ismét gy6ztesen hagytadk el a poron-
dot, de az adaz kuzdelem sulyos &aldo-
zatot kovetelt: Moll, a fiatal garda
legtehetségesebb tagja halott.

Start utan Caracciola (Merc.-Benz)
robog az élen, de a tav felében az
egyik forduléban kisodrédik a palya-
rél cs ha lélekjelenlétével parirozza is
a kritikus helyzetet, sérult kocsijaval
kiallasra kényszertl. Most markatarsa,
Fagioli veszi at a kommandoét, aki
mogoétt Moll (Alfa), Henne (Merc.-
Renz), Varzi (Alfa), Nuvolari (Masé-
rati) és Chiron (Alfa) sorrendben
rakkol a mezény élcsoportja. Ujabb
vérfagyasztéd jelenet: Chiron Alfaja
teljes tempodban kigyullad. Chiron Ki-
ugrik a kocsibol és konnyebb sérulé-
sek aran megmenektul a halaltél. A
tav végén, amikor Nuvolari hatalmas
végspurttal a masodik helyre nyomult
fel. kovetkezett be Moll tragikus bal-
esete. Az egyik hosszu egyenesben el-
vesztette uralmat Alfaja folott, melv
nekirohant egy kokorlatnak és Mollt
holtan huztdk ki a kocsi romjaibol.
V égeredmény: i
1 Fagioli (Merc!-Benz) 3:58 568 mp Atl g 12958
Vm . 2. Nuvolari (Maserati) 4:03"5 mp , 3 Brivio
(Bugatti) 4. Ghcrsi (Alfa) 4:05.27 6 mp.

A verseny egyik érdekessége a hosz-
szU egyenesében mért kilométer-lanszé
volt, melynek soran Caracciola (Merc
Benz) bizonyult a mezény léggyor-
sabbjanak, hiszen 290 km-en feltuli at-
lagol futét ki.

Harfmann Laszl6, a lickendorfi he-
gyiversenyen arokba farolt, baja sze-
rencsére nem tortént.

Tokéletes technikai megoldasqk!

Utolérhetetlen sebesség!

Pazar kiallitas!

Vezérképviseld:

Bruck Nandor és Fiai,

Ez az idei

muasfsmmmma, 4m

Budapest, VI-, Jékai ucca 21 — Telefon:

Campbell kapitany a jov6é év elsé
hénapjaiban megostromolja sajat se-
bességi vilagrekardjat. Campbell tel-
jesen 0j kocsival indul rohamra, mely
18 hoénapja vajudik az egyik angol
gyarban, technikai ismertetését azon-
ban még nem tették kozzé, csupan
annyi szivargott ki, hogy az uj ,Bleu
Bird ' Gj Rolls Royce motorjai 2350
l6er6t adnak le, léer6nként 312 gramm
sulytak, 2.25 m hosszlUak, 77 cm szé-
lesek és 1 méter magasak.

Maag, a tehetséges fiatal svajci
automobilista, orszaguti baleset aldo-
zata lett.

Edith Frisch, a tavaly 6sszel Bu

pattijaval nalunk is jart berlini holgy-
versenyzd halalos kimenetellG baleset
aldozata lett.

Az idei utols6é 1934-es

ARIEI

szallitmany beérkezett, szen-
zaci6és 500-as, 350-es és 350-
es Red Hunter

ARIEI

motorkerékparok.
Szezonvégi olcs6é arak!

Hasznalt gepet
magas aron bevesszuk!
Motorkerékpér vétele bizalom dolga.
Erdekl6djon barmely Ariéi tulajdo-

nosnal gépér6l es a képviselet
el6zékem ségérél.

DE1HEIYIES FIA

Budapest, VIl.,, Klralu u 05

Szamtalan ulitas!

RUDOE......

114—46.



Magyar diadal a Worthi-tavon

Veldenben, a Woérthi tavon rendezte
meg az osztrak motoryacht-klub ez évi
motorcs6nakversenyeit, amelyek kere-
tében a fejlettebb magyar autbord-
sport képvisel6i: Urbach és Singer ta
roltak le minden babért. Urbach i uuo-
es Evinrvdejoval rekordatlappal nuer-
ik az osztrak bajnoksapot, mig Sinere,
ugyanezen futamban masodik helye,,
végzett. Urbach leggyorsabb koérét 75
/cmes atlaggal abszolvalta. A magya-
rok. ahol indultak, komoly ellenfél hia-
nyaban kénnyen gydztek. Az els6 ver-
senynapon Urbach az 1000-es, Singer
az 500-as csoportban triumfalt, a ma-
sodik napon, a hendikepfutamok so-
rdn a 250— 350 és 500-as kategoriat
Singer nyerte, az 1000-es csoportban
pedig nem indultak a magyarok mi-
utan a kitort vihar miatt specialis ver-
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Egy rantds — azutan jon a gy6zelem ! Urbach,

senyhajotesttel képtelenség: volt meg-
birkézni a tarajos hullamokkal. Az
autbordok szépségversenyét Urbach
nyerte 6vari testtel, mig- Csonkané a
holgyek autbord versenyében gy&zott.
Az inbord hajék versenyét Willy
Bockl nyerte meg.

CORDATIC

Worthi tavi versenyek+hdse Mobiloilt hasznalt.

Dorttrekk versenyek Miskolcon

A Miskolci Hét keretében rendezte
meg a MAK jnemzetkdzi dorterekk
versenyét, amelyen a magyar garda az
erds internacionalis konkurrencia el-
lenére is, altalanos gy6zelmet aratott.
Sajnos, a meglehetésen rossz allapot
ban 1évé palya rengeteg bukast ered-
ményezett, amelyek, ha. Szerencsére
nem is jartak komolyabb koévetkezmé-
nyekkel. de a versenyek realitasat er6-
sen befolyasoltak. A versenyz6k ka-
tegorianként két-két futamot abszol-
valtak, az ezeken elért helyezések 06sz-
szesitésébdl adodott a végeredmény.
Kivétel csak a 250-es kategéria volt,
amelynek 11 induléja két el6futam
utan hatos dont6hoz allott fol. Gy6z-
tes lett Kiss (Puch), Zsotér (Méray)
és Késjar (Rudge) el6tt, miutan leg-
er6sebb ellenfele, Telia folbukott. A

350-es kategdriaban Schuster (Velo-
cette) szerezte meg a gy6zelmet Zou-
fall (Terrot) és Telia (Puch) el6tt.

Az elsé futamot Telia nyerte, a maso-
dikat gazosité hiba miatt, vezetd pozi-
cibban kénytelen volt feladni. Az 500-
as csoportban ismét Schusternek ked-
vezett a szerencse, aki nem Kkisebb
nagysagokat gy6zoétt le, mint Raab
(Jap) és Bardas (Terrot). Az els6 fu-
tamot, a nap legjobb idejét futé6 Bar-
das nyerte, a masodikat Raab. Za-
mecsnik mindkét futamban bukott.
Schuszter egyszer masodik, egyszer
harmadik lett, az 0sszesités azonban
az ,6vé*4volt. Az oldalkocsik versenyét
Path6é (Rudge) nyerte, mig Miskolc
taros bajnoka Zamecsnik (Rudge)
lett. aki igy karpdétolta magat balsze-
rencsesorozataért. Az 0Osszes gy6ztes
Mobiloil ,,D“ olajat hasznalt.

|
Vitorlazé repulérekord

Heinz Dittmar, a rhoni vitorlazo re-
puléversenyek soran 6 6ra 25 perc
alatt 375 km-t repult be és ezzel meg-
javitotta Wolf Hirth minap felalli-
tott 360 km-es tavolsagi rekordjat. A
Wasserkuppero6l startol6 Dittmar a
csehorszagi Liban mellett landolt.

Varzi gy6zott Nizzaban.

A nizzai Grand Prix 18 fényi mez6-
nyének éppen a fele futott célba, a
kiesettek kozott volt Nuvolari, Chiron
és Dreyfus is. A 3214 m-es varosi
cirkuiten lefutott 100 kords verseny
gy6zelmét Varzi (Alfa) szerezte meg
105.8 km-es atlaggal Etancelin (Mase-
rati) és Trossi (Alfa) el6tt, de a leg-
gyorsabb koért 111.3 km-es atlaggal
Nuvolari (Maserati) futotta.



ERTEKES TANACSOKAT AD AUTOSI «
PAROSNAK LUKAVECZ FERENC, AKI

— a bejaratéasrol ?

— a dugattya kezelésérdl ?

— a dugattyukopasrol ? — az Aattételezésrdl ?
— a sebességvaltorol ? — a sebesség novelésérdl?

az eldgyujtasrol ?

— az olajhiguléasradl ?

NOND EI OIYASNIKET, ANBT NINDENKINEK TUDNIA KELI

i nem ismeri azt a régi kézmon-
dast, hogy a motor teljesité6ké-
pessége és élettartama attol fugg,
hogy az els6é néhanyszaz kilométeren
hogyan jarattuk be. Nos, ez a kézmon-
das is azok kozé tartozik, amelyek —
elkoptak és elveszitették hitelképessé-
guket. Nem mondom, Ggy 8— 10 évvel
ezel6tt valéban ez volt a helyzet, ak-
koriban wugyanis a hengerek és hen-
gerfejek mai stlyuknak felét sem
nyomtak, keleset tudtak a konnyl-
fémekrél, a dugattyGanyagokrél és ke-
zelésukrél, de ma, amikor a konstruk-
ci6k alapos modernizaléddson mentek
4t és magas nyomdasa olajozas nélkul
alig képzelheté el motor, korantsem
kell anyira félni a bejarasi hibaktol.
Neho”v félreértsenek, torhetetlen
hive vagyok a tisztességes és gondos
bejaratasnak és nem gy6zém hangsua-
lyozni, hogy gyengéden és Ovatosan
kell badnni az Gj motorral, ugyanak-
kor azonban folésleges nagyképliség-
nek kell minésiteni az instrukciés
konyvek eléirasat: ,Az els6 800— 1000
kilométeren ne haladjuk tal a 40 Kki-
lométeres sebességet™. Bejaratas alatt
ugyanis nem azt értjuk, hogy a mo-
tort nem turéaztatjuk fel, hanem pusz-
tan azt, hogy mérsékelt fordulatszam
bon. egyenletesen jaratjuk a motort
és a leheté legjobb minéségl olajat
hasznéaljuk — minél bdévebb adagok
ban. Nem engedjik talsdgosan mele-
gedni a motort, tehat nem jaratjuk
hosszu ideig freilaufban. nem kinoz-
zuk fel meredek emelkedésre és a se-
bességvaltét ugy hasznaljuk, hogy a
motor ne rangasson lassa tardban és
ne poérogjén magas fordulatszammal.
Beinditds utadn félcigarettanvi idére
szépen lassan ketvegtetitk. hogy az
6lai jol eljusson oda, ahova valé és
a motor felmelegedjék.

A gyors henger- és dugattvikopds-
nak harom oka van: 1. A hideg mo-
tor megerdltetése, taraztatadsa és kin
zadsa hegynek fel. 2. A karburator tal-
sdgos meglsztatasa. ami azzal jar,
hogv a benzin lemossa azt a kevés
olaiat is, amely szerencsére még nem
folvott le egészen a hengerfalrél.. .}
A karterben 1lévé tulsagosan elhigult
6lai. Aki tehat nem akar évente hen-
gert faratni, az vésse az agyaba ezt
a harmas igazséagot.

Egyik autés baradtom éppen a mi
nan dicsekedett azzal, hogy motorja
miiven kevés olaiat fogyaszt és ho"l
tobb mint -2000 km-es Ut utan is alig
félccntiméternvit sidlvedt a karterben

lévé olaj nivéja. Valaszom bizonv
c-ennet sem volt parlamentaris. A sze-
rencsétlen ugyanis artatlanul azt

epzelte, hogy ami a karterében a ha-

romezer utan l6tyogott, az még min- ben nem az célja, hogy az elhigult
dig teljes egészében olaj volt és sej- olaiat tavolitsuk el, hiszen ilyen ré-
telme sem volt arrdl, hogy a legtoké- vid tGzem utdn el sem higul a kené-
letesebben illeszkedd dugattyl is at- anyag, inkabb azért cseréljuk az ola-
enged annyi benzint, hogy az alaposan jat. mert a be nem jart, Gj surlédé
felhigitsa a kartérben lév6 olajat. Az feloletekrél rengeteg mikroszkopikus
egy” nagy olajkonszern nemrég vég- nagysagu fémrészecske  kopik le.
zett Kkisérleteir6l olvastam a minap Egyébként azt a tanacsot adhatom,
hogy legaldbb minden 1500— 2000 km
utadn uritsuk ki a kartert és ha olajo-
zasunk cirkulaciés, ugyanakkor tisz-
titsuk ki becsuletesen az olajsz(rét.
Ami az ugynevezett fels6olajozéast
illeti: nem tartom feltétlentl sziksé-
gesnek a kulonbo6z6 szép becenevek
alatt kaphaté fels6éolajak hasznéalatat.
Megteszi a kozénséges motorolaj is.
amelybdl igen keveset keverunk az
Uzemanyaghoz, az eredmény: a szivé-
szelep j6 kenést kap, nem nyikorog
és szelepvezetdjét kétszer annyi ideig
hasznéalhatjuk, mint fels6kenés nélkul.
Az Uj vagy generdaljavitott gén az
els6 néhanyszaz kilométer utan. hogv
A toltésre kapcsolt dinamoé erét emészt. Ha tehat uo'y _r,nondjawl: letlepszik. A_ n?mreg
[lépink sebességét akarjuk megmérni vagy be- még jol meghlzott csavarok Kkissé meg-
mutatni. kapcsoljak a dinamét a C (Chary*) al-  jazulnak. a szelepvezérld mechanizmus
lasrél az OFF allasra . P . 5
. . _ - jobban lever6dik, mint a szelepek és
szamszer(i adatokat, kidertlt, hogy a . . . . . s
L, , . L, fészkeik, a kormanyfejben kis holtia-
kisérletre hasznalt és Kkissé nagy se . P e P . P
. L . . ték képzédik. Kifizet6dik tehat végig-
gédfavéokaval szerelt felulvezérelt . - 2
i menni csavarkulccsal az anyakon és
sportmotor karterében 800 km-es nyu- L . Ta 5
. . . . A csavarokon. Ha Gj lancot ajandékoz-
godt Gzem utan koézel 9 szazalék volt . A . A .
N 2 . P, tunk a; masinadnak, UGgy néhéanvszaz
az olajpa, atfolyott és azt felhigitc 5, oo " \tan ajra be kel allitani
benzin. Erdekesnek tartom foélem lite- . o . .
; . . . . mert a lanc élete els6 napjaiban
ni, hogy nyaron gyengébb a higulas. - . p P
aranylag igen er6sen nyulik..

Ha motorunk Gj vagy pedig ai
kupplung lamellakat szereltetink régi
masinadnkba, Ggy ne felediik el. hogv
a lamellak arémylag rovid id6 alatt
bekapnak, ami egyet ielent azzal,
hogy az elengedhetetlen fontossagu
hézag eltinik, ami sulyosabb esetben
azzal jar, hogy a kupplung allandéan
csuszik. Néha titokzatosnak latsz6
kupnlunghibanak latszik: minden
rendben van. de a kupplung mégis
csuszik, annak ellenére, hogv megad-
tuk a szabdalyszerld hézagot (bauden
holtidtok). A vizsgalat rendszerint

I téil puha gumi sebességet emészt. EI6 tehat a . P PR
azzal a megalanitassal végz6édik, hogv

nyomasmérécél. Egy tal puha JOXH.60-CS gumi- ’
éul szénit géppel végzett kisérletek szerint SO~ a lamellak nyelvei nem cslUsznak aka-

as tempéban J1i léer6t _evett* a puha gumi dalytalanul a kupolunghaz kivagott
mint télen, aminek az oka egyszerlen yezetékidiben. 1lvénkor cigv kiis 6vatos
az, hogy nyaron a karter jobban fol- reszelés azonnal segit.
melegszik, az olajba keveredett ben- Mint minden génnek. Ggv az auté-
zin elp&arolog és a karter szuszog6 ian nak éd a motorkeréknai nak is pi'tiiv-
at tavozik. szobaivii: sohasem szal)ad O<rv iara*

Ha a motorunk ai vagy nemrég ko- ni ho°v valamelyik alkatré-;zo lazan
szorultettink hengert és szereltettink 16tv6o-iden vagv csérogi;én. A7 az al-
Gj dugattyat, Ggy igen okos dolog 200 katrész. amolv nem ill6szkodik nonto-
km-es (zem wutdn kiengedni a karter «an leteven az lanc vr|"V kor<-If.no-ve
olajat és 0Gjat feltélteni. Ett6l csak igen hamar kopik. Kidonosen a lan-
akkor tekintsink el. ha cirkulaciés 6nknal koévetnek el sokan b(int. Pedig
olajozasunk tokéletes szlirdovei van el- ha a lancok ol vannak beallitva .
latva. Az olajcserének ebben az eset- rendszeres kenést kapnak, ugv igen
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sokdig; élnek. A laza vagy tulfeszitett
és szAaraz lanc viszont nemcsak igen
hamar megy ténkre, hanem hamaro-
san kikésziti a lanckereket is.

Ami a sebességvaltéot illeti, a sokak
altal hasznalt vastag zsir mindenre
jo csak épepn arra nem, hogy a se-
bességvaltét toltsuk vele fel. A sebes-
sagvaltéfogasok arkokat marnak bele
a vastag zsirba, forgdsuk kozbei« .e-
centrifugalédik réluk az esetleg meg-
tapadt kendéanyag: szAarazon fut a
bels6 mechanizmus és a legfontosabb
hely, a fogasok csapagya nem kap ke-
nést. Aranylag koénnyen foly6, de
mégis slrl olajat hasznéaljunk tehat
sebességvaltéoba, vagy pedig zsirt ke-
verjunk olajjal. Nagyszerlien beval-
nak a specialis sebességvalté olajok,
amelyek anyira tapadnak, hogy ler-
centrifugalédasuk lehetetlen. Termé-
szetesen a sebességvalto tokjanak
olajmentesen kell zarnia, ellenkezé
esetben kiverédik a ken6anyag. lIgen
sok motoros azért hasznal vastag
zsirt a sebességvaltéjaban és azért

kénytelen gyakran nagy pénzeket Kki-
adni alkatrészért, mert sebességvalté
tokja nem témit jol és az Aallandé

olajkiver6dés miatt nem tért ra ,ba
rati" tanacsra az olcsé, de erre a cél
ra mer6ben alkalmatlan vastag zsirra.

A  motor legnagyobb erérabléja a
dugattyu sdrléddsa. Ha tehat aj vagy
hengerkészoérult motorunkrél lehtGzzuk
a hengert, Ugy -els6 Iépésunk folfo-
dezni azokat a pontokat, ahol surlé-
das lépett fel. Konnyld a bilnost ful
lelni, a dugattyan biaszkén ragoyg6
foltok Aaruljak el a surlédé részeket,
a nem surlédé felluletek ezzel szemben
szerény sziurke szinGiek, 6vatos mun-
kara és igen finom reszeldre van
sziikség, a reszel6 semmiesetre sem le-
gyen durvabb, mint a magnes plati-
nak reszelésére szolgalé szerszdm. Na-
gyon j6 szolgalatot tesz a lapos, Ggy-
nevezett olajké is, amellyel a fényes
felliletrészeket 6vatosan és gyengéden
megdolgozzuk. Ne esstunk azonban a
mazolok hibajaba: csak ott reszeljunk
és csiszoljunk, ahol arra szikség van.
az egyenletesen szurke részek*t szi-
gorGan hagyjuk békében! Az igy ke
zelt dugattyu csodakat midvel. Kever-
sen tudjak, hogy a versenygépek td-
ningjanak legfontosabb része a most
lefirt dugattyUkezelés, a brooklandi
palyagépeket példaul versenyek el6tt
legalabb féltucatszor szedik szét, hogy

Zamecsnih
idei gyé6zelmeinek

iitfK a :

.SECPRO™

nendercstszoias
dugattyu
lanchereheh

Sebességvaltd alkat-
részek olcson raktaron.

SECURO GEPMUHELY

VI., lzadella-u TI.
Telefon: 11-7 82.

a dugattyarél eltintessék a naery er6-
veszteséget jelenté fényesre kopott
felUleteket.

A legtobb motorosnak és autésnak

fogalma sincsen arrél, hogy az el6-
gyuUjtas Kkis titAnszabalyozdsa mekko-

ra sebességnovekedést
milyen jot tesz

eredményez és
a motornak. A gyarak

csinjan bannak az elégyujtassal pusz-
tan azért, mert jol tudjak, hogy \
legtobb motoros teljes elégyujtasra

allitja be a szabalyozékart és utana
elfeledkezik arré6l, hogy az a vilagon

Ne haszndljunk vastag zsirt a sebességvaltéban
A fogasak arkokat vagnak a zsirba és végered-
ményben szarazon szaladnak attél o pillanattél
kezdve, amikor a gyorsan poérgé fogasok a zsirt
lecentrifugaltak magukrol.

van. Ertheté tehat, hogy a gyari be-
allitasnal lényegesen tobb elégyuajtasi
adhatunk, természetesen sohasem
bad utdna megfeledkezni arrél, hogy
a szabalyozékart csak akkor toljuk

reljes el6gyujtadsra, ha a motor tekin-

sza-

Hosszabb id6 utan a kupglunglamellék barazda-
kat vagnak a kuplunghtizba. Hu a barazdaik mé-
lyek, a meghajt6 és meghajtott lamellak képtele-

nek jo1 osszekapaszkodni és a kupplung csuszik
télyes turaszauumai dolgozik. A leg-
jobb kisérletezni kuléonbo6zé beallita-

sokkal, amig a legjobb beallitast el
nem taldltuk. Koézben ne nyuljunk a
karburatorhoz, a szelephézagokon se
valtoztassunk, mert kulénben nem
tudjuk, hogy az Gjabb elégyujtasalli-
tds vagy pedig egyéb szabalyozasok

az okozéi a gép nagyobb vagy Kkisebb
sebességének.

A karburatorhoz csak az nyualjon,
aki valéban ért is hozza. Ha d(znit
cserélink Gzemanyagnivét vagy a foj-
tészeleptlimagasagot allitunk, ha az
Uresjaras fuvokat szabalyézzuk, so-
hase feledjuk el, hogy a karburéator
egyes szervei egymassal oOsszeflggés-
ben vannak és ha az egyik szervet
szabalyozzuk, uUgy az befolydsolja a
masik szerv hatasat.

A gépek teljesit6képességét igen
gyakran lényegesen fokozhatjuk, ha
egy kissé lefelé megylnk az attétel-
lel. tapasztalataim szerint a legtébb
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motorkerékpar Kkissé nagyra van Aat-
tételezve, tehat kifizet6dik prébat csi-
nalni egy foggal kisebb motorlancke-
rékkel. Legjobb ezt kolcsonkérni a
képviselettél, kiprébalni és ha remé-
nyeinkben nem csalatkoztunk: meg-
tartani. Nemrég egy bardatom sz6l6-
gépére olyan lanekereket szereltem,
amelyet oldalkocsiizemhez hasznal-
nak. A gép teljesgdz sebessége sem-
mivel sem csdékkent, ugyanakkor sok-
kal jobb Aatlagot lehetett vele kifutni

a gép nagyszerlien akceleralt. nem
kellett annyit visszakapcsolni, erélké-

désnek nyoma sem volt, jobban huazott
hegyre és varakozadsnak megfeleldleg
az atlagos uUzemanyagfogyasztasa sem
emelkedett. Ez az eset természetesen

inkdbb kivételnek szamit, mert a Kki-
sebb Attétel mellett a teljesgdz sebes-
ség valamivel alacsonyabb, ugyanak-
kor a gcp mozgékonysiiga annyira
emelkedik, hogy béven taldlunk kar-
pétlast az elveszitett 2— 3 kilométe-
rért.

liégi tapasztalataim szerint mond-

hatom: szabjuk testhez a gépet. Nem
is hinnék, hogy a nyereg, testinknek
megfelel6bb elhelyezése, a kormany, a
labtarték, autoknal a volan, ulés-
parnak stb. elhelyezésének megvaltoz-
tatdsa milyen nagy mértékben tes”i
kényelmesebbé a motorozast. Sokan
abba a hibaba esnek, hogy az Ggyne-
vezett kényelmi bedallitast gy prébal-
jak ki, hogy stenderre allitva a gépet,
Ulnek ra. Ez bokros hiba, mert ha a
masina allvAnyon van, Ggy az eleje le-
felé lejt és a testhelyzet mas lesz,
mint amikor mindkét kerék a talajon
pihen.

Befejezésil néhany értékes tanécsot

adok azok részére, akik a sebesség
irant érdeklédnek: 1. A gumik belsé
nyomasat nyomasmérdvel mérjuk és
allitsuk be becslletesen, a talpuha

gumi rengeteg er6t emészt és a gép
sebességét er6sen csdkkenti. Nagy se-
bességben a legkénnyebb kormanyoz-
hat6sag és legjobb stabilitas eléfelté-
tele: nem tulnagy dimenzidja els6kerék.
lehet6leg sima mintaja, tehat parallel
bordazatu futéfelulettel. 2. A Kkissé
surlédé fék Kkilométereket vesz le a
sebességbdl! 3. A dinamé tobb erét fo-

cvaszt, ha toltésre van allitva, mint-
ha tresen futna, ha tehat gépiunk se-
beségét akarjuk megmérni vagy be-

mutatni. gy kapcsoljuk a vilagitésza
balyzot az ,,off-~ jelzésre.

y 4 -

autéjat uvjja, tukor-
fényessé varazsolja.

Kaphaté minden
autos zakizletben.

Gyaérija :
Ellinger Lahhgyar Rt
Soroksar. Telefon : *47-3-60.



Mi Ujsag Szerkessto Ur?

Az Orszagos Frontharcos SzoOvetség
auté- és motorsportostalya oktéber ho
7-n, vasarnap rendezi meg a VI-ik
Orszagos Frontharcos Talalkozéval
kapcsolatban a mar hagyomanyossa
valt ,H6s6k Csillagtarajat“. A Csil-
lagtura auté és motoros vezetdi bar-
honnan indulhatnak; a diszes emlék-
plakettet mindazok .megkapjak, akik
oktéber 7-én, vasarnap délelétt a bu-
dapesti H6sok Terén I1év6 célvonalon
athaladnak. A tara szabalyait, vala-
mint nevezési iveket az Orszagos
Frontharcos Szovetség auté- és motor-
sportosztalya (Budapest, VIII.. Rako6-
czi ut 27. Telefon: 34-7-14.) kuldi.

— Dierolf igazgaté gyaszban van?

— Sajnos igy van. A budapesti
Bosch-telep népszerl kereskedelmi ve,-
zet6jét sulyos csapas érte, édesatyja,
Ludwig Dierolf hirtelen elhunytaval.
Dierolf igazgaté gyaszat az egész
szakma részvéte kiséri.

— Szakmai hirek?

— A Deményi cég legajabb szallit-
manyaban pompas 350-es Red Hunter
masina kerult hazankba, amelynek
méltadn jarnak csod&ajara a motor-
inyencek, A gép annak ellenére,
hogy vérbeli high-speed mosina, tet-

szetds, csillogé-villog6. megjelenésével
a sokszor elirigyelt kiallitdsi mester-
mveket juttatja eszinkbe. Léabkap-
csolasos sebességvalté, izléses vonal-
ban felhajlitott kipuffogécsé, gumiba
agyazott korméany, megvilagitott sze-
relékfal és krémozott abroncsok jel-
lemzik tobbek ko6zott ezt a pompas
luxustipust, amely a motorkerékpar-
ipar minden vivmanyat egyesiti ma-
gadban. Az ArieL-gyar, amelynek ve-
v6i kozott allamfével is talalkozunk —
Kemal pasanak Ariel-je van! — ez-
zel a modelljével minden igényt kielé-
gitett.

— Mi hir Vacuumék berkeibeii?

— EIl6szér: megjelent az Gj, 1934-
es Mobiloil ajanlasi tabla, amelyet a
kenéstechnika legujabb vivmanyainak
figyelembevételével allitott oOssze a
vilAgkonszem mdszaki osztalya. Ma-
sodszor: rendkivil hasznos és tanul-
sdgos Mobiloil ,D“ brosura latott a
minap napviladgot. A rendkivul izlése-
sen o6sszedallitott és képekkel gazdagon
illusztralt szuggesztiv erejli kiadmany

a Puch, BSA, Méray, Rudge ¢és
Triumph gyarak kisérleteinek tukrében
mutatja be a Mobiloil ,D“ kvalita-
sait.

LD ARAI:

Luxusaddé nincs!

Vizsgadij

beleértve !

BALILLA 7/25 HP %'

2 ul. spider
2 ul. luxus*spider
4 ul luxus-torped6 .

3700P
3950P
4350P

4ul. 2 ajtés luxu8-berlina 4@)

40l 4ajt()s luxua-berlina & P

2—4 l. cabriolet . . 58mp

ARDITA 10/45 HP Eﬁ‘p‘é%

4—5 ul. berlina . . .

6900 P

6— ul. berlina . . .

4 ul sport-berlina, 16/5 HP

HATHENGERES

ARDITA 16/52 HP

4—5 dl. berlina p

Budapest, IV. Vaci

ucca 1 Tel.

4—5 Q sport-berlina, 16/66 HP ~ 7 p

82-8-48.

A Mobiloil jegyében allott a miskolci
Balrél Za/nccsiik, jobbrol
KW-jan

verseny.
a kecskeméti Kiss

— Hova megy Hébli ar?

— Ellenkezéleg, épen most érkeztem
egy allami Gzemtél, ahol jéles6 6rom-
mel tapasztaltam a magyar motorke-
rckparlanc kivalésagat. A lancok ma
a 12.000-ik km-t futjak a motorkerék-
yarvezetok legnagyobb megelégedésére.
— De most tényleg elmegyek a Seifrie-
dékhez, ahol az Indianom generaljavi-
iasat ilyen magyar gyartmanyu, lanc-
cal egészitem ki. — Mi hir Dedicsék-
nél?

— Dedics Testvérek cég (Thék
Endre u. 15.) egy Uj specialis henger-
koszorlt helyez uUzembe a jovéhéten.

— Mi hir a Ghillany cégnél?

— A cég a minap kapta meg elsé
amerikai ,Mars-special Lowcarbon”
olajszallitmanyat, mely olajtipus, mint
a kenési technika legajabb vivmanya,
vilAgszerte Oridsi szenzaciét keltett.
Szabadalmazott eljarassal dekarboni-
zalt olajr6l van sz6, mely maradékta-
lanul ég el a robbanétérben, a korom-
lerak6déas szinte a nullaval egyenlé,
mentestlink a kikormozas munkajatoél
és mindazoktél a kellemetlenségektdl,
melyeknek az elkormozott dugattyd az
indit6 oka.

— Személyi hirek?

— BOokh Laszl6, a Steaua rt. f6-
tisztvisel6je, aki szép versenymdultra
is tekinthet vissza — megnésult! Gra-
tulalunk. Eppen igy Hild Karolynak
is, aki megkapta az osztrak autéklub
arany jelvényét.

— Szerkeszt6 ur,
ék ezustkonyvét?

— Eppen a minap kerilt a kezem-
be a konyvecske, amelyrél meg kell
néhéany széban emlékezntink. Az ezust-
konyv adatai szerint a FIAT gyar
1932 tavasza 6ta az idei esztend6 de-
rekdig mintegy 100.000 Ballilat ho-
zott forgalomba. A kiskocsi probléma-
janak helyes miiszaki megoldasa ered-
ményezte azt, hogy a legkényesebb igé-
nyl vezeté is megtalalja a BallilAban
a céljainak megfeleld kocsitipust,
amelynél az Uzemi és amortizaciés
koltségek az eddigi ilyen értelmd Kki-
adasok egyharmadara csékkennek. A
hosszatava versenyeken — 5700 km-
es olasz ,Aranykupa”, Miile Miglia, 10
6ras belga GP, Deutschlandfahrt stb.

— aratott szenzaciés Ballila diada-
lok minden dicséretnél kifejez6bben be-
szélnek. Az ,Eziust konyvetd a FIAT
Rt. (Buapest, Vaci ucca 1— 3), a la-
punkra hivatkoz6é érdeklédéknek dij-
mentesen megkuldi.

latta mar FIAT-

Felel6s azerkesz'6 és kiad6 : KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztd : 5. F. Doros
Berlin W 15, Schaperslr. 22.



SZABADON ELOVEZETVE MUTATJA BE BIRO JENO —

A VESZMAZSOLAT

MAS NEVEN A KONNYELMU

MOTOROST !

Azoknak: okulasara, akik nem szeretik a jédtinkturat.

és hosszu életliek akarnak lenni ezen a foldén!
A motorozas a legszebb, leguditébb, A konnyelml motorost rendszerint
legférfiasabb és legnemesebb megverik kiskordban, esetleg a du-
sportok egyike. Sok-sok ezer a lelkes gattydja koérul kergetik, ha nem pont
hive és rajongé6ja, de ugyanakkor ta- a legslrlbb porfelnében el6zi, arcan

lan egyetlen mas sportagnak sincsen

annyi gytlolkod6é és eskudt ellensége,
mint éppen a motorkerékparnak.

Vajjon miért?

Nem maradok adés a felelettel és
sietek leszdégezni, hogy ennek korant-
sem a jobb sorsra érdemes, tisztessé-
ges motorkerékparos az oka, hanem

a felelétlen, konnyelmd
ugynevezett vészmazsola.
Tébb mint 30 éve vagyok szenvedén

motoros, az

lyes motoros, mar a jénak nevezett
régi békeviidg rossz orszagutjain mi-
toroztam le kilométereim javat: széa-
razon, vizen és levegében — ahogyan
azt mindani szoktdk. Es bar az autoé
vilagrekordja az 500 km-es sebessé-
get ostromolja, a repulégép sem adja
650— 700-on, a motorkerékpar 244-en

alul, én mégis a lasstsag hive vagyok.

Az aladbbiakban pedig egy kis termé-
szetrajzi el6adast . akarok tartani,
amelynek targya az o6n- és kozveszé-
lyes Vészmazsola.

A konnyelmd motoros, ha raadasul
még vad is, tulajdonképpen nem is a
homo sapiens kategoéridajaba tartozik,
hanem inkéabb sorolhaté az Aallatvilag
agynélkuli csoportjaba. Tulajdonkép-
pen oOtvégtagu csodaszomy, mert egy
jobblaba, két ballaba és féleg két
balkeze van. Ami 0sszesen o6t darab
végtag. A végtagok szdma azonban

kulonos tekintet-
sebészek Ugyes munkéa-

nem allandé jellegl,
tel a koérhazi
jara.

A vészmotoros nem is él6lény. In-
kabb visszaélélény. Nemcsak a motor-
javal él visza, hanem embertarsai tu-
relmével is. Halalra izgatja 6ket kel-
lemetlen, de erételjes hangjaval,
lyet kozonségesen

ame-
szabad kipuffogéas-
nak neveznek. Hangjat — akar a to-
csok — el6szeretettel éjjel hallatja,
miutdn gondosan meggy6z6dott arrél,
hogy lehetéleg sokan alusznak kozvet-
len kozelben.

A vészmazsola &tlagos életkora a
statisztikak tanuséaga szerint, rovid.
Tobbnyire fiatalon hal meg, 6nmaga
okozta er6szakos haldlnemmel. Hala-
lat néha hosszu, de még gyakrabban
rovid betegség el6zi meg. ezt sebességi
6ruletnek hivjak és csak nehezen gyé
gyithaté, mint egyeduli gyégymoédot a
megboldogult Kovacs professzor féle
magyar narkézist merem ajanlani,
amelynek lényege két vagy harom jol
iraAnyzott nyakleves. A fentebb elma-
gyarazott és sajnos, ragalyos beteg-
ségnek kulénds veszedelme az, hogy
f6képpen elhanyagolt és godrés uta-
kon tor ki. Minél godrésebb az ut,
annal erésebben fejlédik ki a koérkép.

az elengedhetetlen félényesen gunyos
mosollyal a el6tte vagtatd sportautot.
Nem érzi jol magat és lelkiismeretiur-
daladsai vannak este az agyban, ha a
széles teherautét vagy parasztkocsit
nem legalabb 100 km-es sebességgel
el6zi és kozben nem razta fenyegeté-
leg az oklét.

Vészmazsola baratunk eskudt ellen-
sége az erdsfényd, jo reflektornak, in-
kadbb a dorzsdinamét favorizalja és
nem akarja tudomasul venni, hogy az
élet mécsesét igen gyakran a rossz
lampa oltja ki. Egyéb szenvedélyei
kozé tartozik: bar veszély nélkal ha-
ladhatna az Gt baloldalan, inkadbb a

kozepén repeszt és fordulékban hési
elszantsaggal vag be a jobboldalra,
ahogyan azt az angol TT fényképeken

latta. Csak az orszagut kozepén érzi
jol magat azon célszerl okbdl kifoly6-
lag, hogy ezzel a csalhatatlan méd-
mzerrel mindenfajta OsszelUtkdzés sok-
kal kénnyebben és kevesebb faradt-
sdaggal eszkézolhets.

Froccsos fejjel motorra alni: kulo-
nods, bar nem ritka passzi6éja a moto-

ros vaddisznénak. A fréccsok hatasa
alatt ugyanis elhatalmasodik raita az
az érzés, hogy az o6sszelutkdzés masik
szerepl6jének van csupan veszélyben
az élete.

Ha a vadmotoros sebességrél
ugy ez a fogalom feltétlentul
rekordnal kezddédik. Ez
azt, hogy sohasem hajt sebesen, de
csakis azért, mert a pesti boltokban
sajnos, még nem kapni kompresszoros
vilAgrekordgépeket. Megelégszik tehéat
varosban 80— 90 kilométeres tempo-
val, taran azonban o6vatos. Mindosz-
sze 100— 110 kilométerrel cammog, ha
szaraz az ut. Ha latyakos, ugy tré-
ningcélokbdl eléri a 120-at is. Ha tor-
ténetesen oldalkocsija is van, ugy
szereti azt a magasba lenditeni bal-
forduléokban, ktléndésen akkor, ha utas
ul benne.

.Német statisztikusok
megallapitadsai szerint a motorkerék-
paros vadgalamb csak igen ritka ese-
tekben tartja be taradn végig a maga-
nak megszabott atlagsebességet, a ta-
ra elején gyorsan halad, a végén jo-
val lassabban. Ennek magyarazata
f6leg az, hogy a tara elején tébbé-];e-

beszél,
a vilag-
magyaréazza

tudomanyos

vésbbé motoron halad, a végén rend-
szerint hordagyon — viszik.
A koénnyelmd motoros egyébként

vadon tenyészik és szaporodik, ebbél a
szempontbdél nagy jelenté6sége van: a)
a hires Weingruber-fordulénak; b) a
Guggerhegynek vagy melegebb maju-
si éiieleken a Janoshegy bokrosabb
részeinek.

Minden konnyelm{ motoros, barmi-
vel is foglalkozzék, mellékfoglalkoza-
sadra nézve bérkeresked6é. Minden tu-

ran bért visz a vasarra. Es ami a leg*
sajnéalatosab, nemcsak a sajat bdrét,
hanem igen gyakran a masokét is.
Tapasztalt és jé6zan motorosok! Se-
gitsetek fulénfogni a vészmazsolat és
vagy megjavitani, vagy amugy ma-
gyarosan elnadragolni. Erre kér ben-
netket 6reg motoros bajtarsatok.
Bir6 Jené.

budapesti autdrugogyarto
és javitoduzeme

Specialista
az aulérugoék
gyartasaban

Telefon :

46-3-51

Mindenféle gyartmanyu

215

kocsikhoz kész rugok

Budapest,
Vili., Thék
Endre u. 14.
Telefon :

46-3-51

raktaron



AIR FRANCE

3 motoros resli 16 9epeivel

— Wien 16ra
_ Paris « 6ra
Budepest - RShIZT 1G0ra
— Velence 506ra
— Bukarest 4 6ra
csillAmszigetelésu gyujtégyertya
TELEFONGYAR r.-t. gyArtmAnya
_ OVARI ®mLADASI KOZPONT.
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.
AR Franecaeé: BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

Budapest, IV. Kér., Vorosmarty-tér 2. sz.
Tel. S2-T-23; 32 -T-1©

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!

Egyesillt Ko-, Kényvnyo «i 4a, Kényv- és Lapiad6 Rt, V., Tafra-utca 4. Telefon : 224—07. —  Felel6s Reiner Odon.





