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d An y s z A m u  m a g y a r
M O T O R S  P O R T LA P

A ra 40  f ill . AMIT MINDEN AUTÓSNAK ÉS 
MOTOROSNAK TUDNIA KELL!
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Megérkeztek a legújabb tipusu

motorkerékpárok — Mélyen leszállított 
áron! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag u. 2.

S E B E S S É G M É R Ő K
K IL O M É T E R S Z Á M L Á L Ó K ,

autóórék, aulóműszerek szakszerű 
JAVÍTÁSA

Ó R A G Y Á R .  Töm ő-u . 2 6

Eredeti ricinussal kompundált 
pennsylvaniai kva litáso la j!

Olcsó ár!
Visszaváltható kanna

Főbizomónyi lerakat :

P A J O R  I M R E
V I. J Ó K A I UL 2 8 . T. 1 0 2 -2 8

Bejárat a Horn Ede-utcából.

Hiába
int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

n o r m á n
javitómühelyig

AKADÉMIA UCCA 5. 
Telefonhivó : 19-6-53

EGYETLEN ember
aki nem tudja, hogy a 
Willkánnál minden alkat­
rész kapható.
W ILLKÁN M. L.

Liszt Ferenc tér 5. T. 251-56, 111-37

M arelli Lucas
vezérképviselet és service-állomás, 
eredeti elektromos alkatrészek ki­
zárólagos eladása. Javítunk bármely 
gyártmányú és rendszerű autóelek- 
tromos világítás- és gvujtásberende- 

zést g a r a n c i á v a l  I

TÓTH ES STERN
autóelektromos világítás- és gyuj- 
tásberendezések precíziós üzeme
Budapest, V I., Lehel-u. 10 /a . Tel. 9 0 3 - /3

Világos,
hogy tökéletes 
munkát csak tö­
kéletes gépeken 
lehet végezni. 
Tekintse meg 
üzemünket.

Dedics Testvérek
■ ■ ■  motor- és automobil műhelye H R R

Thék Endre utca 15

ahhor sem tudja
olcsóbban és töké­
letesebben akku­
mulátor és világí­
tási berendezését 

javittatni, mint

BERTÁNÁL
VII., Kertész-utca 46. 
Telefon*. 41—5— 30

MOTORO

BIC IT

m oto rjá t  g a ra n c iá ­
v a l ja v ít ja

ZANECSNIK TIVADAR
speciális J. A P., Velocette. 
Motosachoche javítóműhely 

VI., JÓKAI TÉR 7- (az udvarban) 
Telefonhivó : 18 9-54.

Indián
Motocycles
magyarorszagi 

vezérképviselete

if j.  SEIFRIED HUGÓ
Budapest. Vi., Forgéch ucca 10-14.

Telefon : 91-3-24. 92-9-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

MEGJÖTT
a zipzáras 

mo'oroskesztyü

J  OTTENREII EB
 ̂ V ) IV.. Petőfi Sándor-

ulca 3. (Udvarban.)

K é s x f t é s i a v l t

C e lla e fe rn
szúrOlahh
autók, kocsik fé­
nyezéséhez, k ia ­
dós, tartós,köny- 
nyen e ldo lgoz­
ható, o l c s ó .

Gyártja:

Krayer E. és ís a
lakk- és festékgyár

Budapest, V ., Váci-ut 34 .

BUDÁN
OLAJ

HARS special
Low carbon

valamint az összes motorolaj különlegességek

g h i l l A n y  m .
■I. C o r v in - t é r  5 . ( F o - u . )

Magángarázsban, az uj Lipólvá- 
rosban szóló- vagy oldalkocsis 
gép elhelyezhető. Szóló 5 P, ol­
dalkocsis 10— 12 P. Érdeklődni 
lapunk kiadóhivatalában V. kér., 
Tátra ucca 4. szám alatt lehet.



~1 E G J E L E N 1 K  M IN D E N  H Ű  l . f .N  ES 15-ÉN
K I A D J A  A Z

. A U T Ó - M O T O R "  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T
O K T Ó B E R .  N O V E M B E R .  D E C E M B E R .  J A -
n u A r , f e b r u á r  é s  m á r c i u s  h ó n a -
P Ó K B A N  H A V O N T A  E G Y S Z E R .  1 5 .É N

E L Ó F I Z E T É 5 I  A R A  E G Y  É V R E  6  P E N G Ő  
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó .

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

VI. É V F O L Y A M

C f i Y E T l I N  FÜGGETLEN 
M A G Y A R  M O T O R  S P O R T L Á P

S Z E R K E S Z T Ő S É G  É S  K I A D Ó H I V A T A L  : 

B U D A P E S T , V., T Á T R A  U T C A  4 .  S Z Á M  

H I V A T A L O S  Ó R A  : 9 — 1 2 - IG  

T E L E F O N :  A U T .  224— 07  é .  1 07 — 68

P o s t a t a k a r é k p é n z t á r i  c s e k k s z á m la  saám  i  48.438  

f o l y ó s z á m la  ; A n g o l - M a g y a r  B a n k

B U D A P E S T , 1934. A U G U S Z T U S  20. 13. S Z Á M

E L  Ö G y U J T Á S

Afcm v icc, ellenkezőleg roppant jellemző valóság ez a 
*■ ’  kis történet, amolyan alkalmi röntgenapparátus, 
amelynek segítségével azokba a legbelsőbb zsigerekbe v il­
lanthatunk bele, amelyektől a motorsjjort halának feje 
terjeszt oly peneiráns illatokat. Történt vedig a következő: 
az egyik egyesület a körülmények kényszerítő hatása 
alatt úgy volt kénytelen dönteni, hogy bajnoki pontszerző 
versenyét elhalasztja. És mivel a szóbanforgó egyesület 
nem azok közé tartozik, akik ott pillérkednek a magas fő ­
hatóság hóna a la tt: megjött tehát a válasz a KM AC -tó l, 
tessék bejelenteni az ú j terminust pontosan,, ellenkező 
esetben bánja a bánatpénz.

összeült tehát a derék klub kupaktanácsa és hirtelen- 
szőke ötlettel elkészült a válasz: A  versenyt pontosan egy 
héttel a K M A C  triá lja  után rendezzük meg és kérjük ezen 
pontos terminus jóváhagyáséit. Van tehát min derülni, 
mert köztudomású, hogy a K M A C  elhalasztott triáljánalc 
sincsen mind a mai napig pontos terminusa.

J—ta  eddig legalább hivatalosan foglalkoztak a sporttal 
* a KM AC-ban, most már hivatalosan sincsen senki, 
aki törődnék vele. A régi sporttitkár átevezett a nem ke- 
vésbbé bokros, de jobban kecsegtető idegenforgalmi va­
dászterületre, az ú j sporttitkárt vedig néhány heti műkö­
dése után biidzsésívársáqra való hivatkozással menesztet­
ték. A garnitúrából bölénynek még megmaradt sportbi­
zottsági titkárt pedig javában fűrészelik azért, mert részi­
vé tt azon a bizonyos TESz-féle ülésen, ahol nem kizáró­
lag kellemességek hangzottak el az autósport és automo­
bilizmus irányítottságáról. M a az a helyzet, hogy aki a 
K M A C -tó l sportkérdésben akar felvilágosítást kapni, azt 
úgy küldik asztaltól asztalhoz, m int hajdanában a mene­
kültsegélyt kérőt a népjólétiben.

pedig a rövidebb R O P  jelzésű üzemanyag és olaj. Annyi 
hasznunk feltétlenül lesz belőle, hogy az üzemanyagárak 
alacsony nívón fognak stabilizálódni, olcsóbb lesz az autó 
és motor ciklitartás, a kilomé tér költség. Ha ugyan nem 
kapnak vérszemet a hatóságok és nem fundálnak ki va­
lami újabb adóemelést.

A Szent István hét nagy autós idegenforgalma meg- 
mutatta, hogy közlekedésrendészetünk és közlekedés­

irányításunk az elégtelen kalkulust érdemelte ki. Litván, 
török, német, osztrák, olasz, angol, saarvidéki sőt perzsa 
rendszámú autót is láttunk, a litvánok litvánul, a perzsák 
perzsául átkozódtak, a törökök a prófétát idézték és a fin ­
nek —  morogtak. A z úgynevezett tiszta keresztezéseknél. 
Ahol semmi sérti je lzi azt, hogy befordulni nem szabad, de 
ahol mint süllyesztőből Lucifer, ugrik  elő a rend derék 
őre és félóráig magyarázza zengzetes kecskeméti tájszó- 
lású németséggel a perzsának és magyarul a derék török 
effendinek, hogy mennyiben vétett a ,,rönd“ ellen. A 
határon túlról ideforgott idegenek még megúszták a dol­
got büntetés nélkül, a vidékiek betétlap állományában 
azonban rendet vágott a tilalomfa nélküli tilalom. Pedig 
milyen egyszerű volna a segítség. Néhány jelzőtáblára 
volna csak szükség. Csodáljuk, hogy a főkapitány úr 
Öméltósága, akinek gondja még az uccai kukoricát őzökre 
is kiterjed, ilyen fontos közlekedésrendészeti kérdés fölött 
siklik el —  fölényesen.

Hát még az úgynevezett beforduló villamosok. A  Ferenc 
József híd pesti torkolatánál napirenden voltak a kifaka- 
dások. I t t  ugyanis fölötte sűrű volt a külföldi kocsik fo r­
galma, it t  haladtak át a Balaton felé. K i csodálkozhatik 
azon, hogy a külföldinek az it t  tö ltött két nap nem volt 
elegendő annak megtanulására, hogy a 88-as Beszkárt 
minden jelzés nélkül szépen és hirtelen átvág az úttesten, 
a vezető rávág kettőt a csengőre és kanyarodása közben 
csak akkor nem taszítja oldalba a vele félmásodperc előtt 
még párhuzamosan haladó autót, ha annak jók a fékei. 
I t t  sem volna szükség bűbájosságra, egyszerű intökarra  
csupán, amelyet a villamosra szerelnének.

f á i  hitte volna, hogy a két ősellenség. o K M A C  és a 
* * Touring Club —  összeborult, összeborult a fenye­
gető közös ellenség ellen. Pedig nincsen olyan nagyon 
messze az az idő, amikor a K M A C  elnöke, ama bizonyos 
Tisztelt U r meg szólít ású levelet intézte a M TC  elnkéhez. 
Az összeborulás oka: a TESz-féle megmozdulás, amely­
nek célja átszervezni az automobilizmus vezetését, bele­
értve a triptikek problémáiéit is. Ez  pedig húsba véig és 
ha a hús veszélyeztetve van, akkor . . . Héit persze . . . K í ­
váncsian várjuk, mit tesznek kámacturingék. mivel tesz­
nek majd a TESz ellen. Legjobb lett volna már a múlt­
ban többet tenni különös tekintettel a motorkerékpár- 
útadó stb. ügyekre. Akkor nem merült volna fel a TESz- 
kérdés. M ert a sokezer autós és motoros szempontjából 
nem az a fontos, hogy ki tesz. Hogy a TESz tesz. avagy 
a mai garnitúra. A fő, hogy történjék valami a szónokla­
tokon kívül is.

í~\lcsóbb lett az üzemanyag. Egyes kutaknál már 36 fil- 
^  lérét mérik a motalkot. És azt rebesgetik, hogy még 
olcsóbb lesz. Orosz dömpingröl beszélnek, filléres oljról. 
Hozzánk is elkerül a németeknél D ER O P, az angoloknál

L u k a v e c z  (P u c h ) és M a r t in é k  (G ile ra )  a S ix  D a y ’s m a g y a r ré s z tv e v ő i.  
H ű  k í s é r ő jü k : M o b ilo i l
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D örög  a m otor . . .
M é ltó s á g t e l je s e n  ú s z ik  a M a ié r t  

k é tm o to ro s  F o k k e r e  a  D u n á n tú l f ö ­
lö t t . A z  u n a lo m ig  m e g s z o k o t t  b é cs i 
ú tv o n a l h e ly e t t  j ó l  e s ik  a  s zem n e k  
e lk a la n d o zn i a B a k o n y  e rd ő k  b o r í ­
t o t t a  v a d r e g é n y e s  v ö lg y e i ,  f a l v a i  és 
v á r o s a i  f ö l ö t t  e g y r e  m es szeb b  és  
m esszeb b , e l  a  m e g n a g y o b b o d o t t  h o r i ­
z o n t  s z é lé ig ,  a h o l a  D u n á n tú l öjssze- 
ö le lk e z ik  a  k é k  l e v e g ő é g g e l . . .

E g y r e  m a g a s a b b ra  em e lk ed ü n k , 
k ö ze led n ek  a  K o r - A lp o k  b é r c e i ,  m e ­
ly e k  h e ly e n k é n t  j ó v a l  2000 m  fö lé  
m e re d e z n e k  . . . M in é l m a g a s a b b ra  
m e g y ü n k , a n n á l n y u g o d ta b b a n  ú sz ik  
a g é p . E g y ik  ú t itá r s u n k , e g y  k is  
d r ó ts z ő rű  f o x i  s zem m e l lá th a tó a n  
ö rü l n e k i :  a z  im é n t  fé lr e is m e r h e t e t le ­
n ü l m u ta tk o z ta k  r a j t a  a  lé g ib e t e g s é g  
j e l e i . . .

. . . M á r  A u s z t r ia  f ö lö t t  r e p ü lü n k , 
K a r in t ia  fö lö t t ,  a m e ly  m in t  a  p e s t i 
r e g g e l i  la p o k b ó l o lv a s tu k , h a d s z ín té r  
le t t  . . . L e n n t  k ie s  fe k v é s ű  k is  f a l ­
v a k , m e ly e k b e n  e lb a r ik á d o z o t t  e m b e ­
r e k  n é zn e k  fa r k a s s z e m e t  a  h a lá lla l.. .  
A m o t t  k é t  k a to n a i r e p ü lő g é p  p o r t y á -  
z ik , k é m le li a  fe lk e lő k  h a d á llá s a it .. .  A  
tá v o lb a n  fe lc s i l la n  a  W ö r t h i t ó  tü k re , 
a la t tu n k  A n n a b ic h l,  K la g e n fu r t  r e p ü ­
lő te r e . L a n d o lu n k .

F é n y k é p e z n i?  A z t  i t t  n e m  le h e t !  A  
r e p ü lő t é r  k ö rü l a le g le h e te t le n e b b  
u n ifo rm is o k b a  ö l t ö z ö t t  s z e d e t t  v e d e t t  
a lk a lm i a l a k u la t o k . . .  (E z e k e n  n y u g ­
s z ik  i t t  a  k ö z b iz t o n s á g ? ) . . .  A  b ü f f é  
v e r a n d á já n  g é p fe g y v e r ,  a m o tt  m o to ro s  
tü z é r s é g , a  h a n g á r  b e já r a tá b a n  a l ­
k a lm i v é d ő r  nem  tú ls á g o s  b iz a lo m ­
k e ltő  s z a k s z e rű s é g g e l b a b r á l ja  a  k é z i 
g o l y ó s z ó r ó t . . . H a d s z ín t é r  e z , t e g n a p  
d ö r ö g t e k  a z  á g y u k , k a t to g t a k  a  g é p ­
fe g y v e r e k ,  ü tk ö z e t  v o l t  . . . P o lg á r -  
h á b o rú  !

B ú c s ú t  in tü n k  a V e le n c e  f e l é  t o v a ­
r e p ü lő  M a le r t - F o k k e r n e k  . . . T a lá n  
m é g is  jo b b  l e t t  v o ln a  to v á b b  m en n i...

M i t  t a g a d ju k ,  a z  e m b e r  n e h ezen  
s z o k ik  b e le  eb b e  a fu r c s a  m iliő b e . 
F ü r d ő h e ly  —  a h o l b o m b a  ro b b a n  . . . ! 
Ü d ü lő h e ly  —  a h o l s z ö g es  s p a n y o l lo v a ­
sok  j e l z ik  a  k ir á n d u lá s  i r á n y á t  . . . ! 
J á té k k a s z in ó  —  ah o l a  ru le t tb e  e s e t ­
le g  M a n n l ic h e r  g o ly ó  té v e d  . . . ! S é ­
t á n y  —  a h o l k á rá b ó l y o s  r e n d ő r  s z ó ­
l í t  fe l  o s z lá s r a  m in d en  e g y  e m b e r  
n é l n a g y o b b  „ c s o p o r t o t4-. . . ! A h o l  a 
la k ó s á g  ú g y  v é le k e d ik , h o g y :

—  Xálunk már a munka nem érde­
kel senkit, sem, csak a politika . . .

É -  ö s szesú gn a k .

■Hinni in n

M á s n a p  h u s z o n n é g y  s z e m é ly e s  k a  
to n a te m e té s  v o l t . . . É s  a  K la g e n f u r t ­
ban  le t a r t ó z ta t o t t a k  s zá m a  e lé r t e  a 
3 0 0 0 -e t . . . É s  m in d  b o s s zú é r t  k iá l l t !

F ő s z e z o n  v a n , de a fü r d ő v e n d é g ,  a z  
id e g e n  a u tó  és m o to rk e r é k p á r  k iv e ­
s z e t t !  C sod a?

A  Zugsp itze
A  T a u e r n  fe le d h e te t le n  e m lé k e iv e l 

é rk e z tü n k  m e g  In n s b ru c k b a , ah o l s a j ­
n os  k ú tb a  e s e t t  e r e d e t i  ú t it e r v ü n k , 
m e ly  s z e r in t  a  K a r v v e n d e l s z ik la lá n ­
c o la ta i  f ö lö t t  a k a r tu n k  M ü n c h en b e  
r e p ü ln i.  T e k in t e t t e l  u g y a n is  a n é m e t ­
o s z t r á k  fe s z ü lt s é g b ő l f o ly ó  g y é r  u ta s -  
fo r g a lo m r a ,  a  L u f t - H a n s a  b e s zü n ­
t e t t e  e z t  a  t ú r is z t ik a i la g  o ly  so k a t 
íg é r ő  v o n a lá t .  B o s s z a n to t t  a  d o lo g  
r é s z in t ,  m e r t  r é g i  v á g y a m  v o l t  e z t  a 
cs od á s  v o n a la t  m e g is m e rn i,  m á s ré s z t  
le k é s v e  a z  a u tó b u s z t  —  ,,m ís z íin k “  
v o l t  a  v o n a t tó l ,  h a  m é g  o ly  szép  is  a 
M  i t t e n w a ld -B a h n  v ia d u k to k k a l t e le ­

tű z d e lt  r o m a n tik u s  ú tv o n a la . A  sors  
a zo n b a n  k á r p ó t lá s r ó l  is  g o n d o s k o d o t t  
és ez  a  k á r p ó t lá s  v o l t  a  Z u g s p it z e !

G a rm is c h  P a r t é n  k i r c h  én b ő l a  b a jo r  
A lp e s e k  e m e  id e g e n fo r g a lm i c e n t ru ­
m á b ó l, a p a s s ió já té k a ir ó l  v i lá g h í rű

íme a Zugspitze! „Lent- csaknem 2700 m. maga­
san a Schneefernerhaus, a csúcson, :i000 meter 
határán a drótkötélpálya végállomása, a Munch- 

ner-Haus

O b e ra m m e rg a u  k a p u já b ó l in d u l a 
Z u g s p it z b a h n  k é k - fe h é r  k o cs is o ra . 
G a rm is c h : a z  id e i  N e m z e tk ö z i  H a t  
n a p o s  T r i á l  fó k u s z a , z s ú fo lv a  id e g e ­
n e k k e l, A m e r ik á t ó l— J a p á n ig  m in d e n  
n y e lv  k é p v is e lv e  v a n  u ccá i b á b e li 
h a n g z a v a rá b a n . A  N a g y  T r iá l  c sak  a 
h ó n a p  v é g é n  k e zd ő d ik , a z  a n g o lo k  
k ö zü l a zo n b a n  m á r  so k a n  m e g é r k e z ­
te k , m in t  m o n d já k  m in d e n á ro n  g y ő z  
n iö k  k e l l !

G y e rü n k  a  Z u g s p i t z r e !  A  m e n e t ­
t é r t i  j e g y  n e m  o lc só , 23 m á rk a , 
m é g is  ú g y  tó d u l a  n ép  a  p á ly a u d ­
v a r r a ,  m in th a  in g y e n  v in n é k  f e l  eb be 
a  m e s es ze rű , h a v a s  á lo m v ilá g b a .  
M egér ez m inden pénzt / —  m on d o ­
g a t já k .

E g y s z e r ű  a d h é z ió s  v o n a tk é n t  k í ­
g y ó z ik  be a  k é k  k o c s is o r  a  W e t t e r -  
s te in  é g b e n y u ló  b é r c e i  k ö zé , a zu tá n  
jö n  a  fo g a s k e r e k ű  ü zem . S o r r a  m a ­
r a d  el a  l i ie s s e r s e e ,  a  v a d r e g é n y e s ,  n e ­
h e ze n  já r h a t ó  „ K la n u n “ - já r ó i  h ír e s  
I l ö l e n t t a l ,  a  B a d e r s e e  és  E ib s e e .

R i f f e l r i s s !  M o s t  j ö n  a  n é g y  és  f é l  k i ­
lo m é te r e s  n a g y  a la g ú t ,  a m e ly b e n  1000 
m é te r t  k a p a s z k o d ik  f e l f e l é  a  f o g a s k e ­
rek ű . A  W e t t e r s t e in  s z ik la k o lo s s zu s a i-  
b an , m in t  c s ig a h á z b a n  k a n y a r o g  f ö l ­
f e l é  a  v o n a t , s z á zm é te r e n k é n t  m a g a s ­
s á g je lz ő  t á b lá k  a z  a la g ú t  fa lá n  . . .  M i ­
csod a  m u n k a  le h e t e t t  m e g é p íte n i e z t  
a  v a s u t a t !

S c h n e e fe rn e rh a u s :  v é g á l lo m á s  —  a 
fö ld  a la t t ,  2700 m é t e r  m a g a s s á g b a n ! 
A z u tá n  h a ta lm a s  ü v e g e s  t e r a s s z  és  a 
s ö té ts é g b ő l k i lé p v e ,  v a k ít ó  fe h é r s é g b e n  
n y ű g ö z i le  a z  e m b e r t  a  n a p fé n y b e n  r a ­
g y o g ó  h ó fö d te  s z ik la c s ú c s o k  te n g e r e . 
D e  m é g  n em  v a g y u n k  a  c s ú c s o n ! L i f t  
v is z  f e l  a  d r ó tk ö té lp á ly a  á llo m á s á h o z . 
B e s zá llá s  és m á r is  s z é d ítő  m é ly s é g  f ö ­
lö t t  le b e g  a  csúcs, a  3000 m é te r  f e l é  a 
c s ille . C sú cs á llo m á s , a  d r ó tk ö té l le l  l e ­
h o r g o n y z ó it  M ü n c lin e r -H a u s . K i lá t ó -  
t o r o n y :  le n t  a  m é ly b e n  e rd ő k  ö lén  p i ­
h en  a s m a ra g d z ö ld  E ib s e e  tü k re , od ébb  
a b a jo r  fe n s ík  h o r iz o n t já n  a  m ü n ch en i 
F r a u e n k ir c h e  t o r n y a  . . . H a  a z  A lp e ­
sek  f e l é  fo rd u lu n k , a  h e gy c s ú c s o k  r e n ­
g e t e g é b ő l a l i g  le h e t  k i ig a z o d n i.  B e lá t ­
n i a  D o lo m ito k b a , le  e g é s z  a  B e rn i-  
n á ig .

A  S c h n e e fe rn e r - I Ia u s b a n  p o m p á s  
s zá llo d a , f o ly ó  h id e g -m e le g  v íz ,  k itű n ő  
k o n y h a , t á n c . . .

F e le d h e te t le n  é lm é n y  v o l t  a  Z u g ­
s p it z e !

A német motorsport

A z  ú j N é m e to r s z á g r ó l ,  a  „h a rm a u ik  
b i r o d a lo m é r ó l  és a n n a k  b e r e n d e z k e d é ­
s é rő l í r n i  n em  a  m i fe la d a tu n k , kü lön  
ben  is  a  n a p ila p o k  k ia k n á z tá k  m á r  e z t  
a  t e r ü le te t ,  f e l t á la l v a  r ó la  m in d e n t, 
a m i m e g t ö r t é n t  és  a m i n em  tö r té n t  
m e g . A  b e n n ü n k e t  é rd e k lő  a u tó s  v o ­
n a tk o z á s o k  a zo n b a n  is m e re t le n e k  m a ­
r a d ta k , cs u p á n  a g r a n d ió z u s  ú té p íté s i 
p ro g r a m ú i, a z  e la d á s i s ta t is z t ik á k  it t -  
o t t  n a p v i lá g r a  k e rü lő  fa n ta s z t ik u s  
s z á m a d a ta i,  a  D e u ts c h la n d fa h r t  tü k ­
réb en  b e m u ta tk o zó  tö m e g s p o r t -m e g ­
m o zd u lá s o k , a z  ú j é le t r e  k e lt  és m á r is  
n a g y s z e rű  s ik e r e k r e  v is s z a t e k in tő  a u ­
tó v e r s e n y s p o r t ,  a z  A u tó  U n io n  és M e r ­
c e d e s -B e n z  k o cs ik  d ia d a la i  s e jte tn e k  
c g y e tm á s t  a  n é m e t  m o to r izm u s  re n e  
s z á n s z á ró l.



Zürichbe érkezik a Swissair Lockheed-Orion expresszgépel — A D - 357-es Luft-Harisa gép vezetői Kóser és\BoUersdorf nemcsak kitünűyepiilök
de feleltclkellcmes utitarsak is
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M ü n ch en b en  a lk a lm u n k  v o lt  e lb e ­
s z é lg e tn i H ü h n le in  ő rn a g y , a  n ém et 
a u tó d ik tá to rh o z  k ö ze lá lló  k ö rök k e l, k ik  
a k ö ve tk e ző k b en  in fo rm á lta k  a  ném et 
m o to rs p o r t  ú jjá é p íté s é n e k  m u n k á ja  
r ó l :

—  Az első lévés n, motorizmus szét­
forgácsolt. erőinek tömörítése vo lt. írni 
született meg a régi A D A C -bö l a 
IID A C , az ú j német autóklub a „Dér 
Deutsche Autom obil Clubu. A  német 
m otorsport gyeplői az O N S kezében, 
vannak, amely testület, mint a ..leg­
felsőbb nemzei sport bizottsági minden 
eszközt megragad a letargiába merült 
német m otorsport felrázására és külö­
nös fi"- '<elmet ford ít a versenyzöanvag 
utánpótlására. A z  eddigi verseny sza­
bály ok alapos revízión mentek át, 
mindenütt a sport iránti minél széle­
sebb körű érdeklődés felkeltésére fek­
tettük a fősúlyt. Tömegsportot aka­
runk csinálni a m otorsportból! A 
versenyek megrendezését a D D A C  és 
az N S K K . a nemzeti szocialista mo­
toros testület, karöltve végzik.

—  Versenyeink nemzetközi, nemzeti, 
kerületi és helyi versenyekre tagozód­
nak. Az egyes versenyeken való rész­
vételi jogosultságot szigorúan körü lír­
tuk. De éles megkülönböztetést te­
szünk. a m/ári és amatőr versenyzők 
között is. Versenyzőink nemzetközi ver­
senyeken való részvételi jogosult só gát 
nemzetközi liccnchez kötjük, amelyet 
legalább három helyi, kerületi vagy 
nemzeti versenyen elért győzelemhez 
kötünk. A nemzetközi csillagtúrákon. 
3fonté Carlo stb. való részvételre csak­
is hazai megbízhatósági versenyeken 
győztes versenyzők kapnak engedőiyt.

—  A z  építőmunka nehezen megy. 
számialan nehézséggel kell megküzde- 
nünk. de a sikerek, hiszen ilyenek is 
vannak már, meg sokszorozzák erőnket 
a további munkára . . .

E g v -k é t  nap  m ú lva  öles be tű kk el o l­
va ssu k  a z  ú jsá go k b a n : C a ra ce io la  
(M e rc e d e s -B e n z ) ú j ú tv o n a lre k o rd d a l 
g y ő z ö t t  a  K la u sen  v e rs en ye n  . . .

M ik o r  kezd őd ik  e l od ah a za  m o to r  
sp o rtu n k  ú jjá é p íté s e ?  V á j jo n  m ik o r?

Zürich felé . ..
M ü nchen . D é lu tán  Z ü rich b e  r e p ü ­

lünk, m ie lő t t  a zonban  s ta rto ln á n k , 
m é g  á ta d om  a H o fb ra u h a u s  35 é ve  
ideerenbe s zak ad t m a e y a r  p o rtá sá n a k  
F r ik k e r  F e r i  bács in ak  a z  ü d vö z le té t, 
a m it á lta la m  az „o t th o n ia k n a k "  küld.

R e p ü lő té r . A  p e rron on  m á r  e lő á llo t t

Speciális duraluminium ötvözetből épül Friedrichshafenben a 248 méteres u j Zeppelin, az'LZ 129
csontváza

a  t a v a ly i  ism erős , a  S w is s a ir  exp ress- 
g ép e  a  p iro s  k is  L o ck h eed -O rion . L e s z  
s z á g u ld á s ! . . .  In d u lá s ig  p iló tá n k k a l 
b eszé lg e tü n k  g ép érő l.

—  Nagyon szeretem, megszoktam ezt 
a pii'os kutyát ( r ő te n  H u n d ) m o n d ia  
g ép ére . —  Élvezet vele repülni. M a ­
gasságveszteség nélkül 360 km -t repül, 
ha azonban a gravitációt is segítsé­
gül veszem úgy UOO lem re is felmegy 
a sebessége. A  leszállásnál jól viselke­
d ik: UOO m-en belül á ll! Harántstabi­
litása bámulatos, pompásan ta rtja  az 
irányt, nagy sebességnél hirtelen elté­
ríten i lehetetlen. Ennek tudható be. 
hogy tavaly az elkajiott fecskék két íz­
ben is ökölnvi lyukat vágtak a számú 
v á. szón b orí l á sá b a.

—  M in t ismeretes a Lockheed hely­
szűke m iatt rádióberendezés nélkül re­
pül. ködben, felhőben tehát nem re­
pülhetünk vele. a felhők alatt kell ma­
radnunk. És itt, az ú. n. parterre-re- 
pülésnél van az egyetlen b ib i: a Lock  
heed magasságveszteség nélkül 180 
km-en alul nem tud repülni. Képzeljük  
csak el a lógó felhők alatt 50 m ma­
gasan 200-as tempóban nyargalni a 
fák fölött . . . E rre  már volt példa! 
Ilyenkor talpon kell lennünk! Egy  
ilyen negyedóra azután túltesz a leg- 
raffináltabb pszichotechnikai kísérle­
ten -is.

A  S w is s a ir  p iló tá k b a n  azonban  m in ­
d en k i m egb ízh a t. 10— 15 é v e t  tö ltö tte k  
az a v ia t ik a  s z o lg á la tá b a n  több száz 
e z e r  km  v a n  m in d e g y ik ü k  m ö g ö tt, ú g v  
ism e r ik  a te re p e t , a k á r  a ten ye rü k e t, 
v a la m e n n y iö k  e lv é g z i  a  lé g i a k ro b a t i­
k a  m a g a s is k o lá já t  is . T u d n a k  rep ü ln i. 
A  S w is s a ir  m ű sza k i fö ls z e re lé s e  m eg  
p á r já t  r i tk í t ja .

In d u lás . A m o tt  a S ta m b e r g e r  S e e ! 
M o s t  a z  A m m e r-S e e  m a ra d  el a la ttu n k , 
jó  v a s ta g  le v e g ő je  v a n  m a a  b a jo r  
fe n s ík n a k , m a ga sa n  rep ü lü n k , o t t  m á r  
c s il lo g  a B od en i tó  tü k re , b o lh án y i 
h a jó  ú szik  r a j t a ,  a z tá n  ha lm os-dom bos 
v id é k  és m á r is  a la ttu n k  van  Düben- 
d o r f ,  Z ü r ic h  lé g i k ik ö tő je . K ö z e l 300 
km -es á t la g !  M o s t  m á r  nem  sietü nk , 
e lő ttü n k  h á rom  m oto ros  S w is s a ir -F o k -  
k e r  landol . . .

A  lé g i k ik ö tő  te lje s e n  m odern , bü sz­
kék  is  rá  a  s v á jc ia k , s ze re tik  T e m p e l-  
h o fh o z  h a son líta n i. P lá n e  m ió ta  á t lá t-  
h a ta la n  ködben  v a ló  le s zá llá s ra  is be­
ren d ez ték  rá d ió  á llom ásu k a t . . .

H o l v a n  e t tő l a m i s zeg é n y  M á ty á s ­
fö ld ü n k  . . .

Épül az uj „Zepp'i
M a  va n  u tu nk  le g rö v id e b b  lé g i  

e ta p p ja . Z ü r ic h — C on stan z  m in dössze 
25 p e r c ! A  L u f t  H a n sa  e g y ik  k is  Jun- 
k e rse  r ö p ít  a  B od en i tó  p a r t já r a .



C o n s ta n z b a , o n n a n  r ö v id  h a jó ú t  F r id -  
r ic h s h a fe n ,  a  Z e p p e l in e k  le g e n d á s  h írű  
o t th o n a  . . .

A z  é p ü lő  L Z  129 k o lo s s zá lis  m é re tű  
h a n g á r ja  m á r  m e s s z ir ő l  lá ts z ik .  A  
m e l le t t e  e lt ö r p ü lő  tö b b e m e le te s  i g a z ­
g a t ó s á g i  é p ü le te k  k ö z ö t t  o ly a n  b e n y o ­
m á s t  k e lt ,  m in t  v a la m i  ó r iá s  h á za  a 
t ö r p é k  v á ro s á b a n .

B e n t  a  h a n g á rb a n , m in t  v a la m i  k o ­
lo s s z á l is  m é r e tű  ő s lé n y  c s o n tv á z a  p i ­
h en  a  Z e p p e l in  b u ro k  n é lk ü l i  ép ü lő  
v á z a .  N y u g o d ta n  t ű r i  a  r a j t a  n y ü zs g ő  
m u n k á s o k  s z á z a it ,  a  p n e u m a t ik u s  s z e ­
g e c s e lő  k a la p á c s o k  p a t to g á s á t .  N e m  
k e v e s e b b , m in t  248 m é t e r  h osszú  le s z  
a  h a jó ,  le g n a g y o b b  á tm é r ő je  41.2 m é ­
t e r ,  t e h á t  t e s te s e b b  a  n á lu n k  is  j á r t  
„ G r á f  Z e p p e l in é n é l ,  a m e ly  236  m  
h o s s z ú s á g  m e l le t t  c s u p á n  30 és  f é l  m é ­
t e r e s  á tm é r ő v e l  d ic s e k e d h e te t t .  A z  
é p ü lő  190.000 m 3 ü r t a r t a lm  ó r iá s  l é g ­
h a jó  16 e g y m á s tó l  fü g g e t l e n  c e l lá já ­
b a n  H é l iu m - g á z z a l  f o g  r e p ü ln i.  A  v á z  
36  s p e c iá lis ,  m a g a s  s z i lá rd s á g ú  D u r-  
a lu m in iu m b ó l k é s z ü lt  g y ű r ű b ő l  á ll .  
e z e k h e z  k a p c s o ló d n a k  a  h o s s z ta r tó k . A  
g o n d o lá b a n  c s a k  a  v e z e tő - ,  r á d ió -  és 
n a v ig á c ió s - te rm e k  n y e r n e k  e lh e ly e z é s t ,  
m íg  a z  u ta s  h e ly is é g e k  —  25 k a b in  
50 á g g y a l ,  n a p p a l i  stb . h e ly is é g e k  —  a  
h a jó t e s t  b e ls e jé b e n  k a p n a k  h e ly e t .  A z  
u ta s h e ly is é g e k  ö s s z te rü le te  400 m 2 le s z , 
s zem b en  a  G r á f  Z e p p e lin  100 m 2é v e l !  
K é n y e le m  t e h á t  le s z  a d é la m e r ik a i  f o r ­
g a lo m  le b o n y o l í t á s á r a  h iv a t o t t  lé g h a ­
jó b a n , a m e ly e t  n é g y  n y e r s o la jm o t o r  
( a  r é g in  ö t )  4400 ló e r e je  135 k m -e s  
s e b e s s é g g e l f o g  c é l ja  f e l é  h a jta n i .  A  
h a jó n  50 u ta s á n  k ív ü l  45 f ő n y i  s z e ­

m é ly z e t  u ta z ik ,  g y o m rá b a n  20— 25.000 
k g  t e r h e t  v ih e t  m é g  m a g á v a l  é s  n em  
k e ve seb b , m in t  60.000 k g  n y e r s o la ja t .

A  g y á r t e le p  r e n d k ív ü l é rd e k e s  Z e p ­
p e lin -m ú z e u m á b a n  é r e z z ü k  c s a k  á t  i g a ­
z á n , m ir e  k é p e s  a z  e m b e r i k ita r tá s *

A  n á lu n k  is  j á r t  „ G r á f  Z e p p e l in 44 
h a n g á r ja  ü re s . M in t  m o n d já k , k é t  n a p  
m ú lv a  é r k e z ik  D é la m e r ik á b ó l . . .

A  n é p  a  b ir o d a lo m  m in d e n  ré s z é b ő l 
e z r é v e l  tó d u l m e g n é z n i a z  é p ü lő  l é g ­
h a jó ó r iá s t .  V a ló s á g o s  z a r á n d o k h e ly  
e z !  A  t e le p  k a p u já n á l m in d e n k i b o l­
d o g a n  f i z e t i  le  a  —  b e lé p ő d í ja t :  é p ít -  
t ik  a z  ú j , ,Z e p p “ - e t . . .

A z  A IR  F R A N C É  szárnyain  . . .
A  le g s z e b b  u ta z á s r ó l  is  j ó l  e s ik  a 

h a z a t é r é s :  b o ld o g a n  s z á l lu n k  b e  A s -  
p e rn b e n  a z  A i r  F r a n c é  h á ro m m o to ro s  
F o k k e ré b e .

S t a r t !  A z u tá n  e g y  é le s  fo rd u ló ,  e l ­
fo r d u l  a  h o r iz o n t ,  m in th a  m in d e n  a 
f e j e t e t e j é r e  a k a rn a  á l la n i ,  a zu tá n  is,- 
m é t  k ie g y e n e s e d ik  m in d e n  és —  i r á n y :  
B u d a p e s t . P á r  p e r c e t  a  fe lh ő k  f ö lö t t  
r e p ü lü n k , n a p s ü té s b e n , a  fö ld e t  n em  
is  lá t ju k .  A z u tá n  fe lh ő k b e n  ú szu n k , 
s ím á n , s z in te  é s z r e v é t le n ü l (b á m u la ­
to s a n  s ta b i la k  e z e k  a  F o k k e r e k )  —  
g o m o ly g ó  fe h é r s é g b e n , m in th a  v a t tá b a  
v o ln á n k  c s o m a g o lv a  g é p e s tő l ,  s e m m it  
sem  le h e t  lá tn i  . . .  A  p i ló ta  m e l le t t  ü lő  
s z ik r a t á v ir á s z  s z o r g a lm a s a n  d o lg o z ik . 
F e lh ő  és  k ö d a c s u p a  á t lá th a ta t la n  f e ­
h é r s é g .  . . T á g  t e r e  n y í l ik  b e h u n y t  
s z e m m e l g y ö n y ö r k ö d n i  ú ti e m lé k e in k  
s z ín e s  k a le id o s z k ó p já b a n , a b b a n  a  t a r ­
k a  e g y v e le g b e n ,  a m e ly b e n  em b erek , 
n é p ek , s z o k á s o k , v á r o s o k , te rm é s z e t i

s z é p s é g e k  g o m o ly o g n a k  p i l la n a t r ó l- p i l -  
la n a t r a  b u já b b , s z ín e s e b b  k é p e k e t  
f e s t v e  . . . A z u tá n  r o n g y o s o d ik  a la t tu n k  
a  fe lh ö le p e d ő ,  a z  e g y ik  ly u k o n  á t  K o ­
m á ro m  v á r a  r a jz o ló d ik  k i a z  ö r e g  fö ld  
h á tá n  é s  a la t tu n k  a  m é ly b e n  a L u f t -  
H a n s a  h á r o m m o to r o s ,  e zü s tö s  R o h r -  
b a c h ja  h ú z  e l B éc s  f e l é  . . . M in t  e g y  
V e r n o - r e g é n y  . . .

. .  . A z u tá n  jö n n e k  a  d o m b ok , a  H á r -  
m a s h a tá r h e g y ,  a  D u n a  —  B u d a p e s t  V

Kényelmes és üzembiztos, 
tetszetős és takarékos

ez t  m o n d ja  k iv é te l  n é lk ü l m in d en

TRIUMPH
tulajdonos.

A s  u t ó s z e z o n b a n
e r ő s e n  m é r s é k e l t  á r a k I

550 kcm-es T r í u m p h  motorke­
rékpár, cirk- olajozás. 30 W. nagy- 

vilégitással, luxus kivitelben

P 1690'-
Vezérképviselő :

Bruck Nándor ét Fiai
Budapest, VI., Jókai u. 21. Tel. 114*46

Értesítem a z  igen  tisztelt v evő im et h o g y  a z  
eredeti Jap alkatrészek, Burm án, Best & 
L loyd ,S lu rm ey kü ldem ények  m egérkeztek, 
am ivel a  raktáramat kiég észiíettem, ú g y  
h o g y  a z  igen  tisztelt vevő im et teljes szo r­
tírozott raktáram ból tudom  kiszolgálni. Friss 
an go l Jolán Bull pneuk  és m otorkerékpár  

alkatrész-gum ik raktáron.

BÍRÓ JE N Ő
alkatrész és pneum atik raktára  

BUDAPEST VI., LISZT FERENC TÉR 2, SZÁM

—  2 0 6  —



Szakem ber  
aján lja  a

Castrol

Ausztriában a gyár és annak vezérképvise lö je  
Dr. STASTN Y, a kiváló m oto rkerékpár-szakem ber 

C A S T R O L  o la ja t ajánl a P U C H  m oto rkerékpárok szám ára

VEZÉRKÉPVISELET: FERRO, VAS, MŰSZAKI ÉS AUTÓFELSZERELÉSI RT,
V., VILMOS CSÁSZÁR-UT 28 *  TELEFO N : 27-3-20.
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Közli: Koenig Rudolf

Mikor kell kikormozni a Puch-motort? Pontos adatokat 
közölnöm nem lehet. Az egyik motor hamarabb kormozó- 
dik el, mint a másik. Rengeteg függ a használt olaj mi­
nőségétől és főleg a karburátorbeállítástól, mert a fő ko­
romteremtő nem is annyira az olaj, mint a túlgazdag 
karburátorbeállítás. Általában akkor kormozunk, ha mo­
torunk kipuffogása kezd halkulni, kopogást hallunk és a 
gép hegyre nem húz úgy, mint normális körülmények kö­
zött.

Hogyan fogunk hozzá? Az első lépés: leszereljük a ki- 
puf fogócsövet, utána a gázosítót, a gáz- és olaj szabályzó 
kart és nem felejtjük azt sem, hogy a kis olajcsőnek is 
le kell kerülnie. Ha mindez le van szerelve: levsszük a 
négy hengertalp leszorító csavart és máris húzhatjuk le 
a hengert. A  tartányt nem kell leszerelni, a dugattyúkat 
a felső holtpontra állítjuk és a hengert oldalt döntve 
könnyen lehúzhatjuk.

Ha a hengert eltávolítottuk, úgy leszereljük a dugattyú­
kat, hegyes fogóval könnyen kivehetjük a csapszeget biz 
tosító rugókat és a csapszegeket egyszerűen kitoljuk. F e l­
tétlenül jelöljük meg, hogy melyik dugattyú melyik hen­
gerfurathoz tartozik, nehogy a ..dugaszokat4* az összesze­
relésnél elcseréljük.

Célszerű a dugattyúgyűrűket levenni és belepróbálni a 
hengerbe annak megállapítására, hogy mennyire kopot­
tak. A  levett gyűrűt belefektetjük a hengerbe és a gyűrű 
két szabad vége felé mérőlapocot nyomunk. Ha a hézag 
egytized milliméternél nagyobb, úgy feltétlenül új gyű­
rűket szereljünk.

A  koromtalanítást nem kell bővebben magyarázni, csu­
pán arra ügyeljünk, hogy a gyűrű váj átokból is eltávo- 
lítsuk a koromnak és égett olajnak a nyomát is. Legjobb 
erre hegyesre köszörült régi dugattyúgyűrüdarabot hasz­
nálnunk, amellyel a váiatokat tisztára kaparjuk. Sokan 
abba a hibába esnek, hogy ha az új gyűrű nem illeszkedik 
bele pontosan a vájatba, úgy a gyűrűből lecsiszolnak. Ha 
a gyűrű nem pásszol pontosan, úgy ez nem azért van. 
mintha a gyűrű vastagabb volna, hanem az az oka, hogv 
a vájatot nem tisztítottuk ki becsületesen. A gvij^ük 
ugyanis ezredmilliméterre pontosak, tehát nem bennük, 
hanem csakis a korommal bélelt vágatban lehet a hiba.

Az új gyűrűk behelyezése után állapítsuk meg, hogv 
szabadon rugóznak és nem szorulnak vájjon a vájatba. 
Ha mindezzel készen vagyunk belepróbáljuk a gyűrűkkel 
felszerelt dugattyút a henger furatba, nehogy csak a hen­
ger visszaszerelésénél jöjjünk reá valami hibára. Hogy 
a gyűrűket el kell osztani, azt talán fölösleges magya­
ráznom.

A hengerfej visszaszerelésénél ügyeljünk arra, hogv a 
gyertyanyílás a kipuffogóval ellenkező oldalra kerüljön. 
Ellenkező esetben motorunk nem húz jól és melegszik!

NB. A csapszeg visszaszerelésénél ügyeljünk arra, hogy 
úgy tegyük be, mint azt az ábra mutatja.
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Caracciola (Merc.-Benz) 
Klausen győztes !

S a jn o s , az id ő já rá s  n em  k e d v e z e t t  
a  K la u s e n  v e rs en yn ek , a  szezon  le g k i­
em e lk ed őb b  h e g y iv e rs e n y é n e k , h iszen  a 
r é s z tv e v ő k n e k  2000 m é te r tő l k e zd ve  
m é g  a fr is s e n  es e tt  h ó v a l is  m e g  k e l­
le t t  b írk ó zn io k . A verseny hőse a 

Mercedes-Benz istálló élharcosa, Ca­
racciola  v o lt ,  ak i 15 p 22.2 m p-es ú t ­
v o n a lr e k o rd o t  fu t v a ,  h á ro m  m ásod ­
p e rcce l e lő z te  m e g  a  cé lban  a  „h e g y e k  
k irá ly á t * ',  a z  A u tó  U n io n  v e ze tő  
S tu c k o t , ak i sz in tén  25 m á sod p ercce l 
a  r é g i  rek o rd o n  b e lü l v é g ze tt . A  s p o r t ­
k ocs ik  le g jo b b  id e jé t  B a le s tr e ro  ( A l f a )  
fu t o t t a  17 p 07 m p -e l, S tu ck  r é g i  
sp o r tk ocs i r e k o r d ja  a zon b an  m egd ön - 
t e t lc n  m a ra d t. H a rtm a n n , ak i B u g á t  
t i já v a l  a  3 lite r e s  sp o rtk ocs i k a te g ó ­
r iá b a n  in d u lt , 17 p 49.2 m p -es  id e jé v e l

Figyeljük meg Caracciola (Merc -B em ) és Stuck (Auto-L'nion) technikáját
egyik fordulójában

Klausen verseny

B a le s tre ro , D u sio  ( A l f a )  és S tu b e r  
( A l f a )  m ö g ö t t  a  11 fő n y i m ezőn yb en  
a 4 -ik  h e ly e n  v é g z e t t .  A z  o ld a lk ocs is  
k a te g ó r iá b a n  a  fr a n c ia  b a jn ok , Á m o r t  
(1000 B e rn a d e t-J a p ) fu to t ta  19 p 13 
m p -ve l a  le g jo b b  id ő t, a  r e k o rd e r  H . 
S tá rk le  (600 N S U )  e lő tt , a k i e zú tta l 
19 p 19.2 m p-es e re d m én y t é r t  el. A  
s zó ló g é p ek  a b szo lú t g y ő ze lm é t  H á n n i 
(500  M o to sacoch e ) s ze re z te  m e g  17 p
02.8 m p id ő v e l R o s e m a y e r  ( D K W )  
e lő tt , d o  több  m in t  20 m p-e l m a ra d t  e l 
a  B u llu s  (N S U ) - f é l e  rek o rd tó l.

B L L A C K O Z O ir

A U T 0 - 0 L A J

t 4 o í l o < í t h > + * x a 4 c i t .

Stuck (Aüto-Union) abszolút, 
Hartmann (Bugatti) sport­
kocsi-győztes Freiburgban.

K ö ze l n é g y s zá z  in d u ló ja  v o l t  a  F r e i-  
b u rg  m e lle t t  le fu t o t t  12 km -es n é m e t 
h e g y i G ra n d  P r ix -n e k ,  m e ly  b izo n yo s  
tek in te tb en  a  K la u s e n -v e r s e n y  re v a n s - 
m érk ő zésén ek  s z á m íto t t . L e g a lá b b  is 
Stuck  (A u tó  U n io n ) s zá m á ra , a k in e k
8 p 06.6 m p -n ek  m e g fe le lő  88.8 km -es 
r e k o r d á t la g g a l s ik e rü lt  rc v a n s o t  v e n ­
n ie  a  M erced es -B en z  v e z e tő  C a ra cc io -  
lá n  a K la u s e n e n  s z e n v e d e tt  v e r e s é g é ­
é r t . C a ra c c io la  8 p  32.6 m p-es id ő t  
fu t o t t  k i, ő is  s a já t  r é g i  ú tv on a l r e ­
k o rd já n  b e lü l v é g z e t t .  A  sp o r tk ocs i 
k a te g ó r iá b a n  Hartm ann  L á s z ló  p om ­
pás s ik e r é rő l a d h a tu n k  szám o t, a k i­
nek  3 1-es B u g a t t i já v a l  9 p 10.4 m p -e l 
s ik e rü lt  a  sp o r tk o cs ik  le g jo b b  id e jé t  
k i fu tn ia  és  eg y b e n  ú j s p o r tk o c s i- r e ­
k o rd o t á l l í t o t t  fe l.  M ö g ö tte  a  to r in ó i 
P e n a t i ( A l f a )  v é g z e t t  k e re k  n é g y  m á ­
sodperce i. A z  o ld a lk ocs is  k a te g ó r iá k  
le g jo b b  id e jé t  Babl (D o u g la s ) é r te  el
9 p 37.8 m p re k o rd id ő v e l, m íg  a s z ó ló ­
g ép ek  le g jo b b  id e jé t  u gya n cs a k  r e ­
k o rd szám b a  m enő 8 p 38 m p-es id ő v e l 
L o o f  (500 Im p e r ia -P y th o n ) é r te  e l 
R o th  ( Im p e r ia ) ,  R o s e m e y e r  ( N S U ) ,  
P e tru s c h k e  (R u d g e ) ,  R u n tsch  ( N S U )  
és  m ások  e lő tt .

Rusk (Velocette) Uíster GP győztes
N e g y e d m il l ió  n éző  e lő tt  fu to t tá k  le  

a z  IO M  rn it in g ek  m e lle t t  le g n a g y o b b  
je le n tő s é g ű  a n go l v e r s e n y t  a  33 km -es 
C la d v  c irk u ite n  l e f o ly t  U ls t e r  G ran d  
P r ix t ,  m e ly a  le g ú ja b b  a n g o lk r e k k  W . F .  
R u sk  (500 V e lo c e t e )  szen zác iós  g y ő z e l­
m ét e re d m é n y e z te  a n n a k  e lle n é re , h o g y  
a v e r s e n y  e le jé n  ta n k d e fe k tu s  fo ly tá n  
id ő t v e s z íte t t .  A  v e r s e n y  60 in d u ló ja  
közü l 25 ju to t t  cé lb a , a  k iesések  n a g y  
szá m á t é r th e tő v é  tesz i a  g y i lk o s  t e m ­
pó, R u sk  148 km -en  fe lü l i  k ö r r e k o r d ja !
A z  e lső  k ö rb en  e g v  t íze s  töm egb u k á s  
k e lte t t  m egd öb b en és t, k o m o lv  b a le s e t  
s ze re n cs é re  nem  tö r té n t , b á r  heten  
h a rck é p te le n n é  le t tek . A  h a rm a d ik  
kö rb en  A r c h e r  (N e w  Im p .)  k u lc s ­
oson t i  á t tö r te . A z  500-as c s op o rtb a n  
12 k ö rös  tá v o n  R u sk  (V e lo c e t t e )  g y ő ­
zö tt  142 km -es r o k o rd á t la g g a l,  a  350- 
csben  (11 k ö r )  a z  u to lsó  v e r s e n y é t  
fu t o t t  S im p son  (N o r t o n )  g y ő z ö t t  136 
km -es á t la g g a l ,  m íg  a 250-es k a te g ó ­
r ia  (10  k ö r )  ö r e g  N ő t t  (R u d g e )  z sá k  
in á n v a  le t t . A z  a b szo lú t g y ő z te s  k ö r ­
ös ú tv o n a lre k o rd e r  R u sk  C a s tro l o la ­
ja t  h a szn á lt.

G a u p illa t ,  a  je le s  fr a n c ia  h osszú tá v - 
m en ő  a P ie n p c -p á lv á n  k o c s ijá v a l b u ­

k o tt  és sé rü lé s e ib e  b e leh a lt .
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Kiss (Puch) volt a Millenáris hőse

Az egykor oly népszerű újpesti pá- 
lyaversenyek izgalmai elevenedtek fel 
a minap a Millenáris betonkörén, ahol 
augusztus derekán két ízben is össze­
csaptak lightweight menőink. Az első, 
inkább szárnypróbálgatás számba me­
nő miting futamait Baranyai (Puch) 
és Kesjár (Rudge) nyerték meg. A  
második versenynap ádáz küzdelem 
árnyékát vetette előre, hiszen az abesz 
sziniai-osztrák brodszeider Tellának 
kellett volna megütközni a Kiss Lász­
lóval az élen felvonuló hazai gárdá­
val. A  várva-várt összecsapás Telia 
betegsége miatt elmaradt ugyan, ver­
senyzőink azonban kárpótlást nyújtot­
tak. Kiss László (P u ch ) a m iiing  
mindhárom 10— 10 körös futamát 
szemkávráztató stílusban nyerte meg, 
sebessége sok körben túllépte a 110 
km-t. Márkatársa, Baranyai szintén 
pompásan szerepelt sport-Puchiával 
és megérdemelten foglalta el Kesjár 
(Rudge) előtt az összesítésben a má­
sodik helyet.

Magyar sikerek az Alpenfahrton
Az idei nemzetközi alpesi túraútnak 

127 résztvevője volt, akik közül 90 ér­
kezett célba. Büntetőpont nélkül f e ­
jezte be a mitinget 57 versenyző. Ma­
gyar részről két indulója volt a ver­
senynek. B író  János (Búg.) a 3 literes 
kategóriában végzett hibapont nélkül, 
míg Dclmár ( Adler-Supertrumph) a 
2 literes csoportban szerepelt büntető­
pont mentesen. Mindketten a Glet- 
scherpokalt nyerték, Delmár azonkívül 
tagja volt az Alpenpokalt nyert gyári 
Adler-csapatnak is.

Az osztrákok lemondták a Gaisberg- 
versenyt.

A legnehezebb Bécs-Budapest 
távverseny oldalmotoros 

győztese az

ISTROS
OLDALMOTOR

Székely László vezetésével.

Vegye Ön is a legjobbat !
Uj előnyös fizetési feltételek !

P A U L IN IG É Z A ,IS T R O S ' m otorgyára
BPEST.THALY KÁLMÁN UCCA 10

Szervisz 
állomás. 

Benzinkut. 
Római part, 

Csuka 
csónakhéz-

Szokatlan látvány Kiss ( ruch)  fényképe a Millenáris emelt fordulójában

Fagioli (Merc. Benz) győzött 
— Guy Moll halott!

Hatalmas érdeklődés előzte meg a
25.8 km-es cirkuiten lefutásra kerülő 
á26 km-es Coppa Acerbót, mely az új 
Mercedes-Benz kocsik első itáliai sze­
replése volt és mintegy revans je lleg­
gel bírt a legutóbbi német győzelmek­
ért. A  debű sikerült, a német kocsik 
ismét győztesen hagyták el a poron­
dot, de az ádáz küzdelem súlyos áldo­
zatot követelt: Moll, a. fiatal gárda 
legtehetségesebb tagja halott.

Start után Caracciola (Merc.-Benz) 
robog az élen, de a táv felében az 
egyik fordulóban kisodródik a pályá­
ról cs ha lélekjelenlétével parírozza is 
a kritikus helyzetet, sérült kocsijával 
kiállásra kényszerül. Most márkatársa, 
Fagioli veszi át a kommandót, aki 
mögött Moll (A lfa ),  Henne (Merc.- 
Renz), Varzi (A lfa ),  Nuvolari (Másé­
ra ti) és Chiron (A lfa ) sorrendben 
rakkol a mezőny élcsoportja. Újabb 
vérfagyasztó jelenet: Chiron A lfá ja  
teljes tempóban kigyullad. Chiron ki­
ugrik a kocsiból és könnyebb sérülé­
sek árán megmenekül a haláltól. A 
táv végén, amikor Nuvolari hatalmas 
végspurttal a második helyre nyomult 
fel. következett be Moll tragikus bal­
esete. Az egyik hosszú egyenesben el­
vesztette uralmát A lfá ja  fölött, melv 
nekirohant egy kökorlátnak és Mollt 
holtan húzták ki a kocsi romjaiból. 
V égeredmény:
1. Fagioli (Merc!-Benz) 3:58 568 mp Átl g 129 5f 8 
Vm . 2. Nuvolari (Maserati) 4:03^5 mp , 3 Brivio 
(Bugatti) 4. Ghcrsi (Alfa) 4:05.27 6 mp.

A verseny egyik érdekessége a hosz- 
szú egyenesében mért kilométer-lanszé 
volt, melynek során Caracciola ( M erc  
B enz) bizonyult a mezőny lég gy o r­
sabbjának, hiszen 290 km -en fe lü li á t­
lagol fu tó t ki.

Harfmann László, a lückendorfi he­
gyiversenyen árokba farolt, baja sze­
rencsére nem történt.

Campbell kapitány a jövő év első 
hónapjaiban megostromolja saját se­
bességi világrekardját. Campbell tel­
jesen új kocsival indul rohamra, mely 
18 hónapja vajúdik az egyik angol 
gyárban, technikai ismertetését azon­
ban még nem tették közzé, csupán 
annyi szivárgott ki, hogy az új „Bleu 
Bírd ' új Rolls Royce motorjai 2350 
lóerőt adnak le, lóerőnként 312 gramm 
súlyúak, 2.25 m hosszúak, 77 cm szé­
lesek és 1 méter magasak.

Maag, a tehetséges fiatal svájci 
automobilista, országúti baleset áldo­
zata lett.

Edith Frisch, a tavaly ősszel Bu 
pattijával nálunk is já rt berlini hölgy- 
versenyző halálos kimenetelű baleset 
áldozata lett.

Az idei utolsó 1934-es

ARIÉI
szállítmány beérkezett, szen­
zációs 500-as, 350-es és 350- 

es Red Hunter

ARIÉI
motorkerékpárok.

Szezonvégi olcsó árak !
Használt gépét 

magas áron bevesszük!
Motorkerékpár vétele bizalom dolga. 
Érdeklődjön bármely Ariéi tulajdo­
nosnál gépéről es a képviselet 

előzékem ségéről.

D E 1 H É Í Y I  É S  F I A
B u d a p e s t ,  V II., K l r á lu  u 05

Tökéletes technikai m ego ldások ! Számtalan u litás! 
Utolérhetetlen sebesség  !
Pazar kiállítás!

Ez az idei RÜDOE motorkerékpár
Vezérképviselő: Bruck Nándor és Fiai, Budapest, VI-, Jókai ucca 21 — Telefon: 114—46.

210
muasfsmmmma, -mn



Magyar diadal a Wörthi-tavon

Veldenben, a Wörthi tavon rendezte 
meg az osztrák motoryacht-klub ez évi 
motorcsónakversenyeit, amelyek kere­
tében a fejlettebb magyar autbord- 
sport képviselői: Urbach és Singer ta 
roltak le minden babért. Urbach i uuo- 
es Evinrvde jóva l rekordátlappal nuer- 
ik az osztrák bajnoksápot, míg Sinere, 
ugyanezen futamban második helye,, 
végzett. Urbach leggyorsabb körét 75 
/cm-es átlaggal abszolválta. A  magya­
rok. ahol indultak, komoly ellenfél hiá­
nyában könnyen győztek. Az első ver­
senynapon Urbach az 1000-es, Singer 
az 500-as csoportban triumfált, a má­
sodik napon, a hendikepfutamok so­
rán a 250— 350 és 500-as kategóriát 
Singer nyerte, az 1000-es csoportban 
pedig nem indultak a magyarok mi­
után a kitört vihar miatt speciális ver-

'/ / / / / / / r r / / / / / / / /w / / / / / / / / / /w /A '/ /w / / / y z / / /w /y / / / / / / / z / / / / / / / r / / r / / y

Egy rántás — azután jön a győzelem ! Urbach,

senyhaj ótesttel képtelenség: volt meg­
birkózni a tarajos hullámokkal. Az 
autbordok szépségversenyét Urbach 
nyerte óvári testtel, míg- Csonkáné a 
hölgyek autbord versenyében győzött. 
A z inbord hajók versenyét W illy  
Böckl nyerte meg.

W örthi tavi versenyek+hőse M obiloilt használt.

Dörttrekk versenyek Miskolcon

A  Miskolci Hét keretében rendezte 
meg a M Á K  jnemzetközi dörterekk 
versenyét, amelyen a magyar gárda az 
erős internacionális konkurrencia el­
lenére is, általános győzelmet aratott. 
Sajnos, a meglehetősen rossz állapot 
bán lévő pálya rengeteg bukást ered­
ményezett, amelyek, ha. Szerencsére 
nem is jártak komolyabb következmé­
nyekkel. de a versenyek realitását erő­
sen befolyásolták. A  versenyzők ka­
tegóriánként két-két futamot abszol­
váltak, az ezeken elért helyezések ösz- 
szesítéséből adódott a végeredmény. 
K ivétel csak a 250-es kategória volt, 
amelynek 11 indulója két előfutam 
után hatos döntőhöz állott föl. Győz­
tes lett Kiss (Puch), Zsotér (M éray) 
és Kés já r  (Rudge) előtt, miután leg­
erősebb ellenfele, Telia fölbukott. A  
350-es kategóriában Schuster (Velo- 
cette) szerezte meg a győzelmet Zou- 
fa ll (Terrot) és Telia (Puch) előtt. 
Az első futamot Telia nyerte, a máso­
dikat gázosító hiba miatt, vezető pozí­
cióban kénytelen volt feladni. Az 500- 
as csoportban ismét Schusternek ked­
vezett a szerencse, aki nem kisebb 
nagyságokat győzött le, mint Raab 
(Jap) és Bardas (Terrot). Az első fu­
tamot, a nap legjobb idejét futó Bar­
das nyerte, a másodikat Raab. Za- 
mecsnik mindkét futamban bukott. 
Schuszter egyszer második, egyszer 
harmadik lett, az összesítés azonban 
az „övé*4 volt. Az oldalkocsik versenyét 
Pathó (Rudge) nyerte, míg Miskolc 
táros bajnoka Zamecsnik (Rudge) 
le tt. aki így kárpótolta magát balsze­
rencsesorozatáért. A z összes győztes 
Mobiloil ,,D“ olajat használt.
I

Vitorlázó repülőrekord

Heinz Dittmar, a rhöni vitorlázó re- 
pülöversenyek során 6 óra 25 perc 
alatt 375 km-t repült be és ezzel meg­
javította W olf Hirth minap fe lá llí­
tott 360 km-es távolsági rekordját. A  
Wasserkupperól startoló Dittmar a 
csehországi Libán mellett landolt.

Varzi győzött Nizzában.

CORDATIC
A nizzai Grand Prix 18 főnyi mező­

nyének éppen a fele futott célba, a 
kiesettek között volt Nuvolari, Chiron 
és Dreyfus is. A  3214 m-es városi 
cirkuiten lefutott 100 körös verseny 
győzelmét Varzi (A lfa ) szerezte meg
105.8 km-es átlaggal Etancelin (Mase- 
rati) és Trossi (A lfa ) előtt, de a leg­
gyorsabb kört 111.3 km-es átlaggal 
Nuvolari (Maserati) futotta.



KÉRTÉKES TANÁCSOKAT AD  AUTÓSI 
PÁROSNAK LUKAVECZ FERENC, AKI
— a bejáratásról ?
— a dugattyukopásról ?
— a sebességváltóról ?
— az előgyujtásról ?

— a dugattyú kezeléséről ?
— az áttételezésről ?
— a sebesség növeléséről?
— az olajhigulásról ?

NOND E l OlYASNIKET, ANBT NINDENKINEK TUDNIA KELI
i  n e m  is m e r i  a z t  a  r é g i  k ö zm o n -  

d á s t ,  h o g y  a  m o to r  t e l j e s í t ő k é ­
p e s s é g e  é s  é le t t a r t a m a  a t t ó l  fü g g ,  
h o g y  a z  e ls ő  n é h á n y s zá z  k i lo m é te r e n  
h o g y a n  j á r a t t u k  b e . N o s ,  e z  a  k ö zm o n ­
d á s  is  a zo k  k ö zé  t a r to z ik ,  a m e ly e k  —  
elkoptak  és e lv e s z í t e t t é k  h it e lk é p e s s é ­
g ü k e t . N e m  m o n d o m , ú g y  8 — 10 é v v e l  
e z e lő t t  v a ló b a n  e z  v o l t  a  h e ly z e t ,  a k ­
k o r ib a n  u g y a n is  a  h e n g e r e k  és h e n ­
g e r f e j e k  m a i s ú ly u k n a k  f e l é t  sem  
n y o m tá k , k e l e s e t  tu d ta k  a k ö n n y ű ­
fé m e k r ő l ,  a  d u g a t t y ú  a n y a g o k ró l  és  k e ­
z e lé s ü k rő l,  d e  m a , a m ik o r  a k o n s t r u k ­
c ió k  a la p o s  m o d e rn iz á ló d á s o n  m e n te k  
á t  és m a g a s  n y o m á sú  o la jo z á s  n é lk ü l 
a l i g  k é p z e lh e tő  el m o to r , korántsem  
kell anyira  fé ln i a bejárási hibáktól.

N e h o ^ v  fé lr e é r t s e n e k ,  t ö r h e t e t le n  
h ív e  v a g y o k  a  t is z te s s é g e s  és  g o n d o s  
b e já r a tá s n a k  és n em  g y ő z ö m  h a n g s ú ­
ly o z n i ,  h o g y  g y e n g é d e n  és  ó v a to s a n  
k e l l  b á n n i a z  ú j m o to r r a l ,  u g y a n a k ­
k o r  a zo n b a n  fölösleges nagyképűség­
nek  k e l l  m in ő s íte n i a z  in s tru k c ió s  
k ö n y v e k  e lő í r á s á t :  „ A z  e ls ő  800— 1000 
k i lo m é te r e n  n e  h a la d ju k  tú l a  40 k i ­
lo m é te r e s  s e b e ssé g e t^ . B e já r a t á s  a la t t  
u g y a n is  n e m  a z t  é r t jü k ,  h o g y  a  m o ­
t o r t  n em  t ú r á z t a t ju k  f e l ,  h a n em  p u s z ­
tá n  a z t ,  h o g y  mérsékelt fordulatszám  
bon. egyenletesen já ra tju k  a m otort 
és a lehető legjobb minőségű olajat 
használjuk  —  m inél bővebb adagok 
bán. N e m  e n g e d jü k  tú ls á g o s a n  m e le ­
g e d n i a  m o to r t ,  t e h á t  n e m  já r a t ju k  
h osszú  id e ig  f r e i la u fb a n .  nem  k ín o z ­
zu k  f e l  m e r e d e k  e m e lk e d é s re  és  a se ­
b e s s é g v á lt ó t  ú g y  h a s z n á lju k , h o g y  a 
m o to r  ne r á n g a s s o n  la ssú  tú rá b a n  és  
n e  p ö r ö g jö n  m a g a s  fo rd u la t s z á m m a l.  
B e in d ítá s  u tá n  f é l c ig a r e t t á n v i  id ő r e  
s zép en  la s s a n  k e t v e g t e t iü k .  h o g y  a z  
ó la i  j ó l  e l ju s s o n  o d a , a h o v á  v a ló  és  
a  m o to r  fe lm e le g e d jé k .

A  g y o r s  h e n g e r -  és  d u g a t tv ú k o p á s -  
n a k  h á ro m  o k a  v a n :  1. A  h id e g  m o ­
t o r  m e g e r ő lt e t é s e ,  t ú r á z t a t á s a  és k ín  
z á s a  h e g y n e k  fe l .  2. A  k a r b u r á t o r  tú l ­
s á g o s  m e g ú s z ta tá s a .  a m i a z z a l já r ,  
h o g v  a  b e n z in  lem o s sa  a z t  a  k e v é s  
o la ia t  is , a m e ly  s z e r e n c s é r e  m é g  nem  
f o l v o t t  le  e g é s z e n  a  h e n g e r fa l r ó l . .  .}. 
A  k a r te r b e n  lé v ő  tú ls á g o s a n  e lh íg u lt  
ó la i .  A k i  t e h á t  n em  a k a r  é v e n te  h e n ­
g e r t  fú r a t n i ,  a z  v é s s e  a z  a g y á b a  ezt 
a h á rm a s  ig a z s á g o t .

E g y ik  a u tó s  b a rá to m  ép p en  a  m i 
nan  d ic s e k e d e t t  a z z a l,  h o g y  m o t o r ja  
m iiv e n  k e v é s  o la ia t  fo g y a s z t  és  h o "1' 
töb b  m in t  -2000 k m -e s  ú t  u tá n  is  a l i g  
fé lc c n t im é t e r n v i t  sü l v e d  t  a  k a r te rb e n  
lé v ő  o la j  n ív ó ja .  V á la s z o m  b iz o n v  
c -e n n e t  sem  v o l t  p a r la m e n tá r is .  A  s z e ­
ren c sé t! en u g y a n is  á r t a t la n u l  a z t  

e p z e lte ,  h o g y  a m i a  k a r te r é b e n  a  h á ­

romezer után lötyögött, az még min­
dig teljes egészében olaj volt és sej­
telme sem volt arról, hogy a legtöké­
letesebben illeszkedő dugattyú is át­
enged annyi benzint, hogy az alaposan 
fe lh íg ítsa  a kart érben lévő o la jat. Az 
e gy^  nagy olajkonszern nemrég vég­
zett kísérleteiről olvastam a minap

A töltésre kapcsolt dinamó erőt emészt. Ha tehát 
[lépünk sebességét akarjuk megmérni vagy be­
mutatni. kapcsol jak a dinamót a C (Chary*) á l­

lásról az OFF állásra
s zá m s ze rű  a d a to k a t ,  k id e r ü lt ,  h o g y  a 
k ís é r le t r e  h a s z n á lt  é s  k is s é  n a g y  s e  
g é d fú v ó k á v a l  s z e r e l t  fe lü lv e z é r e l t  
s p o r tm o to r  k a r t e r é b e n  800 k m -es  n y u ­
g o d t  ü ze m  u tá n  k ö ze l 9 százalék volt 
az olajba, át f  oly o tt és azt fe lh íg ító  
benzin. É r d e k e s n e k  t a r to m  fö le m l í t e ­
n i, h o g y  n y á r o n  g y e n g é b b  a  h ig u lá s .

I téil puha gumi sebességet emészt. E lő tehát a 
nyomásmérő cél. Egy tú l puha ‘JOXH.öO-CS gumi­
éul szén it géppel végzett kísérletek szerint S0~

as tempóban J1. i  lóerőt _evett“ a puha gumi
m in t  t é le n , a m in e k  a z  o k a  e g y s z e r ű e n  
a z , h o g y  n y á r o n  a  k a r t e r  jo b b a n  fö l  - 
m e le g s z ik ,  a z  o la jb a  k e v e r e d e t t  b e n ­
z in  e lp á r o lo g  és a  k a r t e r  s z u s zo g ó  ián  
á t  t á v o z ik .

H a  a  m o to ru n k  ú i v a g y  n e m r é g  kö- 
s z ö r ü lte t tü n k  h e n g e r t  és s z e r e lt e t tü n k  
ú j d u g a t t y ú t ,  ú g y  ig e n  ok os  d o lo g  200 
k m -e s  ü zem  u tá n  k ie n g e d n i a k a r t e r  
o la já t  és ú ja t  f e l t ö l t e n i .  E t t ő l  cs a k  
a k k o r  t e k in ts ü n k  e l. h a  c ir k u lá c ió s  
o la jo z á s u n k  tökéletes szűrövei v a n  e l ­
lá tv a .  A z  o la jc s e r é n e k  eb b en  a z  e s e t ­

b en  n em  a z  c é l ja ,  h o g y  a z  e l h íg u lt  
o la ia t  t á v o l í t s u k  e l, h is ze n  i ly e n  r ö ­
v id  ü zem  u tá n  e l s e m  h íg u l a  k e n ő ­
a n y a g ,  in k á b b  a z é r t  c s e r é l jü k  a z  o la ­
j a t .  m e r t  a  b e  n e m  j á r t ,  ú j s ú r ló d ó  
f e l  ö le te k r ő l  r e n g e t e g  m ikroszkopikus 
nagyságú fémrészecske k o p ik  le . 
E g y é b k é n t  a z t  a  ta n á c s o t  a d h a to m , 
h o g y  le g a lá b b  m in d e n  1500— 2000 k m  
u tá n  ü r ít s ü k  k i a  k a r t e r t  é s  h a  o la jo ­
zá s u n k  c ir k u lá c ió s , u g y a n a k k o r  t i s z ­
t íts u k  k i b e c s ü le te s e n  a z  o la js z ű r ő t .

A m i  a z  ú g y n e v e z e t t  felsőolajozást 
i l l e t i : n e m  t a r t o m  fe l t é t le n ü l  s z ü k s é ­
g e s n e k  a  k ü lö n b ö ző  s zép  b e c e n e v e k  
a la t t  k a p h a tó  f e l s ő o la ja k  h a s z n á la tá t .  
M egteszi a közönséges m o to ro la j is. 
a m e ly b ő l ig e n  k e v e s e t  k e v e rü n k  a z  
ü z e m a n y a g h o z , a z  e r e d m é n y :  a  s z ív ó ­
s z e le p  j ó  k e n é s t  k a p , n e m  n y ik o r o g  
é s  s z e le p  v e z e t ő jé t  k é t s z e r  a n n y i id e ig  
h a s z n á lh a t ju k ,  m in t  fe ls ő k e n é s  n é lk ü l.

A z  ú j v a g y  g e n e r á l j a v í t o t t  g é n  a z  
e ls ő  n é h á n y s z á z  k i lo m é te r  u tá n . h o g v  
ú o y  m o n d ja m : leülepszik. A  n e m r é g  
m é g  jó l  m e g h ú z o t t  c s a v a r o k  k is s é  m e g ­
la zu ln a k . a s z e le p v e z é r lő  m e c h a n izm u s  
jo b b a n  le v e r ő d ik ,  m in t  a  s z e le p e k  és 
fé s z k e ik ,  a  k o rm á n y  fe jb e n  k is  h o l t iá -  
té k  k é p ző d ik . K i f i z e t ő d ik  te h á t  v é g i g ­
m en n i c s a v a rk u lc c s a l a z  a n y á k o n  és  
c s a v a ro k o n . H a  ú j lá n c o t  a já n d é k o z ­
tu n k  a; m a s in á n a k , ú g y  n é h á n v s z á z  
k i lo m é te r  u tá n  ú j r a  b e  k e ll á l l í t a n i  
m e r t  a lánc élete első napjaiban  
aránylag igen erősen nyúlik..

H a  m o to ru n k  ú j v a g y  p e d ig  ú i 
k u p p lu n g  la m e l lá k a t  s z e r e lt e tü n k  r é g i  
m a s in á n k b a , ú g y  n e  f e le d iü k  e l. h o g v  
a lamellák arémylag röv id  idő alatt 
bekapnak, a m i e g y e t  ie le n t  a z z a l,  
h o g y  a z  e le n g e d h e te t le n  fo n to s s á g ú  
h é z a g  e ltű n ik , a m i s ú ly o s a b b  e s e tb e n  
a z z a l j á r ,  h o g y  a  k u p p lu n g  á l la n d ó a n  
csú szik . N é h a  t i to k z a to s n a k  lá ts z ó  
k u p n lu n g h ib á n a k  lá t s z ik :  m in d e n
re n d b e n  v a n . d e  a  k u p p lu n g  m é g is  
c s ú s z ik , a n n a k  e l le n é r e ,  h o g v  m e g a d ­
tu k  a s z a b á ly s z e r ű  h é z a g o t  (b a u d e n  
h o lt iá t o k ) .  A  v i z s g á la t  r e n d s z e r in t  
a z z a l a  m e g á la n ít á s s a l  v é g z ő d ik ,  h o g v  
a la m e llá k  n y e lv e i  nem csúsznak aka­
dálytalanul a  k u p o lu n g h á z  k iv á g o t t
v e z e té k iű ben . 11 v é n k o r  cíg v  kiis ó v a to s
r e s ze lé s a zo n n a l s e g ít .

M in t m in d e n  g é n n e k . ú g v az a u tó -
n a k  é«í a  m o to rk e r é k n á i nak  i s ;a i'ü ii v -
s z o b á i v; i :  s o h a s em  s zá l) ad  ú<rv iá ra  *
ni h o °"v v a la m e ly ik  a lk a tr ó - ;zo la zá n
lö t vöo-iö•n v a g v  c s ö r ö g i;ön. A 7. a z  a l-
k á t  r é s z . a m o lv  nem  illő s z k o d 'ik non to-
«a n  let •ven  a z  lá n c  v r |"V k or<'-lf.no-v •

ig e n  h a m a r  k o p ik . K id o n o se n a Iá n -
ón k n á l k ö v e tn e k  e l so k a n  b ű n t. P e d ig  
h a  a lá n c o k  jó l  v a n n a k  b e á l l í t v a  . 
r e n d s z e r e s  k e n é s t  k a p n a k , ú g v  ig en
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soká ig ; é ln ek . A  la z a  v a g y  tú l f e s z í t e t t  
és s z á r a z  lá n c  v is z o n t  n e m c s a k  ig e n  
h a m a r  m e g y  tö n k r e , h a n e m  h a m a ro ­
sa n  kikészíti a lánckereket is.
A m i  a  s e b e s s é g v á ltó t  i l l e t i ,  a  sok ak  
á l t a l  h a s z n á lt  v a s t a g  z s í r  m in d e n re  
jó  c s a k  ép e p n  a r r a  n e m , h o g y  a s e ­
b e s s é g v á ltó t  tö lts ü k  v e le  f e l .  A  sebes- 
s á g v á l t ó fo g a s o k  árkokat m arnak  b e le  
a  v a s t a g  z s ír b a ,  fo r g á s u k  k ö zb e i« .e- 
c e n t r i fu g á ló d ik  r ó lu k  a z  e s e t le g  m e g ­
t a p a d t  k e n ő a n y a g :  s z á ra z o n  fu t  a  
b e lső  m ec h a n izm u s  és a  le g fo n to s a b b  
h e ly , a  fo g a s o k  c s a p á g y a  n em  k a p  k e ­
n é s t. A r á n y la g  könnyen fo lyó , de 
m égis sűrű o la ja t használjunk  t e h á t  
s e b e s s é g v á ltó b a , v a g y  p e d ig  z s í r t  k e ­
v e r jü n k  o la j j a l .  N a g y s z e r ű e n  b e v á l­
n a k  a  s p e c iá l is  s e b e s s é g v á ltó  o la jo k ,  
a m e ly e k  a n y ir a  ta p a d n a k , h o g y  ler- 
c e n t r i fu g á ló d á s u k  le h e te t le n . T e r m é ­
s z e te s e n  a  s e b e s s é g v á ltó  to k já n a k  
o la jm e n te s e n  k e ll z á r n ia ,  e lle n k e ző  
e s e tb e n  k iv e r ő d ik  a  k e n ő a n y a g . Ig e n  
so k  m o to r o s  a z é r t  h a s z n á l v a s t a g  
z s í r t  a  s e b e s s é g v á ltó já b a n  é s  a z é r t  
k é n y te le n  g y a k r a n  n a g y  p é n z e k e t  k i­
a d n i a lk a t r é s z é r t ,  m e r t  s e b e s s é g v á ltó  
t o k ja  n e m  t ö m ít  j ó l  és  a z  á lla n d ó  
o la jk iv e r ő d é s  m ia t t  n e m  t é r t  r á  „b a  
r á t i "  t a n á c s r a  a z  o lc só , d e  e r r e  a  cél 
r a  m e rő b e n  a lk a lm a t la n  v a s t a g  z s ír r a .

A  m o to r  le g n a g y o b b  e r ő r a b ló ja  a 
dugattyú  súrlódása. H a  t e h á t  ú j v a g y  
h e n g e r k ö s z ö rü lt  m o to ru n k ró l leh ú zzu k  
a  h e n g e r t ,  ú g y  -első lép és ü n k  fö l fo -  
d e z n i a z o k a t  a  p o n to k a t , a h o l s ú r ló ­
d á s  lé p e t t  f e l .  K ö n n y ű  a  b ű n ö s t  fü l 
le ln i ,  a  d u g a t t y ú n  b ü szk é n  r a g o y g ó  
f o l t o k  á r u l já k  e l a  s u r ló d ó  ré s ze k e t , 
a  n e m  su r ló d ó  fe lü le t e k  e z z e l szem b en  
s z e r é n y  s z ü rk e  s z ín ű ek , ó v a t o s  m u n ­
k á r a  és  ig e n  f in o m  r e s z e lő r e  v a n  
s zü k s é g , a  r e s z e lő  s e m m ie s e tr e  sem  l e ­
g y e n  d u r v á b b , m in t  a  m á g n e s  p la t i ­
n á k  r e s z e lé s é r e  s z o lg á ló  s z e r s zá m . N a ­
g y o n  j ó  s z o lg á la t o t  te s z  a  la p o s , ú g y ­
n e v e z e t t  o la jk ö  is , a m e l ly e l  a  fé n y e s  
f e lü le t r é s z e k e t  ó v a to s a n  és g y e n g é d e n  
m e g d o lg o z z u k . N e  es sü n k  a zo n b a n  a 
m á z o lo k  h ib á já b a :  c s a k  o t t  r e s z e l jü n k  
és  c s is z o l ju n k , ah o l a r r a  s zü k s é g  v a n . 
az egyenletesen szürke részek* t szi­
gorúan  hagyjuk békében! A z  íg y  ke 
z e l t  d u g a t t y ú  c s o d á k a t  m ű v e l. K eve»- 
sen  tu d já k ,  h o g y  a  v e r s e n y g é p e k  tű ­
ni n g já n a k  le g fo n to s a b b  r é s z e  a m o s t  
le í r t  d u g a t ty ú k e z e lé s , a  b ro o k la n d i 
p á ly a g é p e k e t  p é ld á u l v e r s e n y e k  e lő t t  
le g a lá b b  fé l tu c a t s z o r  sz e d ik  s z é t , h o g y

Z a m e c s n ih
i d e i  g y ő z e l m e i n e k

i í t f K a :

..SEC PRO "
nenőercstszoiás
dugattyú
l a n c h e r e h e h
Sebességváltó alkat­
részek olcsón raktáron.

SECURO GÉPMŰHELY
VI., I z a d e l la - u  T I.
Telefon: 11-7 82.

a  d u g a t t y ú r ó l  e ltü n te s s é k  a  naery e rő -  
v e s z te s é g e t  je le n t ő  fé n y e s r e  k o p o t t  
fe lü le te k e t .

A  le g tö b b  m o to ro s n a k  és  a u tó s n a k  
fo g a lm a  s in csen  a r r ó l ,  h o g y  a z  elő- 
gyújtás kis titánszabály ozása m e k k o ­
r a  s e b e s s é g n ö v e k e d é s t  e r e d m é n y e z  és 
m ily e n  j ó t  te s z  a m o to rn a k . A  g y á r a k  
c s ín já n  b á n n a k  a z  e lö g y u jtá s s a l  p u s z ­
tá n  a z é r t ,  m e r t  j ó l  tu d já k ,  h o g y  \. 
le g tö b b  m o to ro s  t e l je s  e lő g y u jtá s r a  
á l l í t j a  b e  a  s z a b á ly o z ó k a r t  és u tá n a  
e l f e le d k e z ik  a r r ó l ,  h o g y  a z  a v i lá g o n

Ne használjunk vastag zsírt a sebességváltóban 
A fogasak árkokat vágnak a zsírba és végered­
ményben szárazon szaladnak attól o pillanattól 
kezdve, am ikor a gyorsan pörgő fogasok a zsírt 

lecentrifugálták magukról.

v a n . É r t h e t ő  t e h á t , h o g y  a  g y á r i  b e ­
á l l í t á s n á l  lé n y e g e s e n  tö b b  e lő g y ú j t á s i  
a d h a tu n k , te rm é s z e te s e n  so h a s em  s z a ­
b a d  u tá n a  m e g fe le d k e z n i  a r r ó l ,  h o g y  
a  s z a b á ly o z ó k a r t  csak  a k k o r  t o l ju k  
reljes előgyujtásra, h a  a m o to r  te k in -

Hosszabb idő után a kupplunglamellák barázdá­
kat vágnak a kuplunghúzba. Hu a barázdáik mé­
lyek, a meghajtó és meghajtott lamellák képtele­
nek jó l  összekapaszkodni és a kupplung csúszik

t é ly e s  t uraszáuu mai d o lg o z ik . A  l e g ­
jo b b  k ís é r le t e z n i  k ü lö n b ö ző  b e á l l í t á ­
s o k k a l, a m íg  a  le g jo b b  b e á l l í t á s t  e l 
n em  ta lá ltu k .  K ö zb en  n e  n y ú lju n k  a 
k a rb u rá to rh o z ,  a  s z e le p h é za g o k o n  se 
v á lto z ta s s u n k , m e r t  k ü lö n b en  nem  
tu d ju k , h o g y  a z  ú ja b b  e lö g y u j t á s á l l í -  
tás  v a g y  p e d ig  e g y é b  s z a b á ly o zá s o k  
a z  o k o zó i a  g é p  n a g y o b b  v a g y  k iseb b  
s e b e ssé g én e k .

A  karburátorhoz  c s a k  a z  n y ú ljo n , 
a k i v a ló b a n  é r t  is  h o zzá . H a  d ű z n it  
c s e r é lü n k  ü z e m a n y a g n ív ó t  v a g y  a f o j -  
t ó s z e le p tű m a g a s á g o t  á l l í tu n k , ha  az 
ü r e s já r á s  fú v ó k á t  s z a b á ly  ó z zu k , so ­
h ase  f e l e d jü k  e l, h o g y  a  k a r b u r á t o r  
e g y e s  s z e r v e i  e g y m á s s a l ö s s z e fü g g é s ­
ben  v a n n a k  és ha  a z  e g y ik  s z e r v e t  
s z a b á ly o z z u k , ú g y  a z  b e fo ly á s o l ja  a 
m á s ik  s z e r v  h a tá s á t .

A  g é p e k  t e l je s ítő k é p e s s é g é t  ig e n  
g y a k r a n  lé n y e g e s e n  fo k o z h a t ju k ,  ha 
e g y  k is s é  lefelé m együnk az á tté te l­
lel. t a p a s z t a la t a im  s z e r in t  a le g tö b b

m o to r k e r é k p á r  k is sé  n a g y r a  v a n  á t ­
t é t e le z v e ,  t e h á t  k i f i z e tő d ik  p r ó b á t  c s i­
n á ln i e g y  f o g g a l  k is eb b  m o to r lá n c k e -  
r é k k e l. L e g jo b b  e z t  k ö lc s ö n k é rn i a 
k é p v is e le t t ő l ,  k ip r ó b á ln i  és  h a  r e m é ­
n y e in k b e n  n e m  c s a la tk o z tu n k : m e g ­
t a r t a n i .  N e m r é g  e g y  b a r á to m  s z ó ló ­
g é p é r e  o ly a n  lá n e k e r e k e t  s z e r e lte m , 
a m e ly e t  o ld a lk o c s iü z e m h e z  h a s z n á l­
nak. A  g é p  t e l je s g á z  s e b e ssé g e  s e m ­
m iv e l sem  c s ö k k en t, u g y a n a k k o r  so k ­
k a l jo b b  á t la g o t  le h e t e t t  v e le  k i f u t n i  
a  g é p  nagyszerűen akcelerált. n e m  
k e l le t t  a n n y it  v is s z a k a p c s o ln i, e r ő lk ö ­
d é sn ek  n y o m a  sem  v o lt ,  jo b b a n  h ú z o t t  
h e g y r e  é s  v á r a k o z á s n a k  m e g fe le lö le g  
a z  á t la g o s  ü z e m a n y a g fo g y a s z t á s a  sem  
e m e lk e d e t t . E z  a z  e s e t  te rm é s z e te s e n  
in k á b b  k iv é t e ln e k  s z á m ít , m e r t  a  k i ­
sebb á t t é t e l  m e l le t t  a  t e l j e s g á z  se b e s ­
s é g  v a la m iv e l  a la c s o n y a b b , u g y a n a k ­
k o r  a, gcp  mozgékony síig a a n n y ir a  
e m e lk e d ik , h o g y  b ő v e n  ta lá lu n k  k á r ­
p ó t lá s t  a z  e lv e s z í t e t t  2— 3 k i lo m é te ­
r é r t .

l i é g i  t a p a s z t a la t a im  s z e r in t  m o n d ­
h a to m : szabjuk testhez a gépet. N e m  
is h in n é k , h o g y  a  n y e r e g ,  te s tü n k n e k  
m e g fe le lő b b  e lh e ly e z é s e , a  k o rm á n y , a 
lá b ta r tó k ,  a u tó k n á l a  v o lá n ,  ü lé s ­
p á rn á k  s tb . e lh e ly e z é s é n e k  m e g v á l t o z ­
ta tá s a  m ily e n  n a g y  m é r té k b e n  tes^ i 
k é n y e lm e s e b b é  a  m o to r o z á s t .  S o k a n  
a b b a  a  h ib á b a  esn ek , h o g y  a z  ú g y n e ­
v e z e t t  k é n y e lm i b e á l l í t á s t  ú g y  p r ó b á l ­
já k  k i, h o g y  s t e n d e r r e  á l l í t v a  a  g é p e t ,  
ü ln ek  rá . E z  b o k ros  h ib a , m e r t  h a  a  
m a s in a  á l lv á n y o n  v a n , ú g y  a z  e le je  le ­
fe lé  l e j t  é s  a  t e s th e ly z e t  m á s  le s z , 
m in t  a m ik o r  m in d k é t  k e r é k  a  t a la jo n  
p ih en .

B e fe je z é s ü l  n é h á n y  é r té k e s  ta n á c s o t  
a d o k  a z o k  ré s z é re , a k ik  a  s e b e s s é g  
i r á n t  é rd e k lő d n e k : 1. A  g u m ik  b e lső  
nyomását n y o m á s m é rő v e l m é r jü k  és 
á l l í t s u k  be b ecs ü le te s en , a  tú lp u h a  
g u m i r e n g e t e g  erő t emészt és a  g é p  
s e b e s s é g é t  e r ő s e n  c s ö k k en t i. N a g y  s e ­
b e ss égb e n  a  le g k ö n n y e b b  k o rm á n y o z -  
h a tó s á g  és le g jo b b  s t a b i l i t á s  e lő f e l t é ­
t e le :  n e m  tú ln a g y  d im e n z ió ja  e ls ó k e ré k . 
le h e tő le g  s ím a  m in tá jú ,  t e h á t  p a r a l le l  
b o rd á z a tú  fu t ó fe lü le t t e l .  2. A  k is sé  
s u r ló d ó  f é k  k ilo m é te r e k e t  v e s z  le  a  
s e b e s s é g b ő l! 3. A  d in a m ó  tö b b  e r ő t  fo -  
c v a s z t ,  h a  t ö l t é s r e  v a n  á l l í t v a ,  m in t ­
h a  ü re s e n  fu tn a ,  h a  te h á t  g é p ü n k  s e ­
b e s é g é t  a k a r ju k  m e g m é rn i v a g y  b e ­
m u ta tn i. ú g y  k a p c s o lju k  a  v i lá g í t ó s z a  
b á ly z o t  a z  ,,off-~ je lz é s r e .

ílutópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
Kapható m i n d e n  
autós zaküzletben.

Gyárija :
Ellínger Lahhgyár Rt
Soroksár. Telefon : *47-3-60.
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Mi újság Szerkesstő űr?
A z  O rszágos F ron th a rcos  S zöve tség  

autó- és m oto rsp o rto s tá lya  ok tóber hó 
7-n, va sá rn a p  ren d ez i m eg  a V I - ik  
O rszágos F ron th a rcos  T a lá lk o zó va l 
kapcso la tban  a m á r  h agyom án yossá  
v á lt  „H ősök  C s il la g tú rá já t “ . A  C s il­
la g tú ra  autó és m otoros ve ze tő i b á r ­
honnan in d u lh a tn ak ; a d íszes em lék - 
p la k e tte t m indazok  .m egk ap ják , akik 
ok tób er 7-én, va sá rn a p  d é le lő tt  a  b u ­
dapesti H ősök  T e ré n  lévő  cé lvon alon  
á tha ladnak . A  tú ra  s za b á lya it , v a la ­
m in t n evezés i ív e k e t  a z  O rszágos 
F ron th a rcos  S zöve ts ég  autó- és m o to r­
sp o rto sz tá lya  (B u d ap es t, V I I I . .  R á k ó ­
cz i ú t 27. T e le fo n : 34-7-14.) küldi.

—  D iero lf igazgató gyászban van?
—  S a jn os  íg y  van . A  budapesti 

Bosch-telep  népszerű  k eresk ed elm i ve,- 
z e tő jé t  sú lyos csapás é rte , éd esa ty ja , 
L u d w ig  D ie r o l f  h ir te len  e lh u n ytáva l. 
D ie r o l f  ig a z g a tó  g y á s zá t  az egész 
szakm a rés zvé te  k íséri.

—  Szakmai hírek?
—  A  D em ényi cég  legú jab b  s zá ll ít ­

m án yában  pom pás 350-es R ed  H u n te r  
m as in a  k e rü lt  hazánkba, am elynek 
m éltán  já rn a k  cs od á já ra  a m otor- 
inyencek , A  gép  annak  e llenére ,
h o g y  v é rb e li h igh-speed  m osin a, t e t ­

szetős, cs illo gó -v illo gó . m eg je len éséve l 
a  sokszor e l ir ig y e lt  k iá llítá s i m es te r­
m űveket ju t ta t ja  eszünkbe. Lábkap - 
csolásos sebességvá ltó , íz léses vo n a l­
ban  fe lh a j l í t o t t  k ip u ffogócső , gum iba  
á g y a zo tt  korm ány, m e g v ilá g íto tt  sze­
re lé k fa l és k róm ozott abroncsok j e l ­
lem zik  többek k özö tt e z t a pom pás 
lu xustípust, am ely  a m o to rk erék p á r­
ip a r  m inden v ív m á n y á t e g y e s ít i m a ­
gában . A z  A rieL -g yá r , am elynek  v e ­
vő i k ö zö tt  á lla m fő ve l is  ta lá lkozu n k  —  
K em a l pasának  A r ie l- je  v a n ! —  ez­
zel a m od e lljé v e l m inden  ig é n y t  k ie lé ­
g íte t t .

—  M i h ír Vacuumék berkeibeii?
—  E lő s zö r : m eg je le n t  az ú j, 1934- 

es M ob ilo il a ján lá s i táb la , a m e lye t a 
kenéstechn ika  legú jab b  v ív m á n ya in a k  
fig y e le m b ev é te lé v e l á ll íto t t  össze a 
v ilá g k o n s ze m  m űszak i osztá lya . M á ­
sodszor: ren d k ívü l hasznos és tan u l­
ságos M ob ilo il „ D “  b rosú ra  lá to tt  a 
m inap  n a p v ilá g o t. A  ren d k ívü l íz lése ­
sen összeá llíto tt  és képekkel gazd agon  
illu s z trá lt  szu ggesz tiv  e re jű  k iadm án y  
a Puch , B S A , M éray , R u d ge  és 
T r iu m p h  g y á ra k  k ísér le te in ek  tükrében 

m u ta tja  be a M ob ilo il „ D “  k v a l itá ­
sa it.

UJ ARAI:
Luxusadó nincs!
Vizsgadij beleértve !

BALILLA 7/25 HP (évi útadó 40 pengő)
2 ül. spider . . , . 3700 P 4ül. 2 ajtós luxu8-berlina 4<S00 p
2 ül. luxus*spider . 3950 P 4 ül. 4 ajtós luxua-berlina &  ̂  P

4 ül luxus-torpedó . 4350 P 2—4 ül. cabriolet . . 5800 P

ARDITA 10/45 HP (évi uladó 80 pengő)
4—5 ül. berlina . . . 6900 P 6—7 ül. berlina . . . SlOOp

8900 F4 ül sport-berlína, 16/55 HP O t F W  p

HATHENGERES
ARDITA 16/52 HP
4—5 ül. berlina p || 4—5 Qj sport-berlina, 16/65 HP  ̂  ̂ p

♦
Budapest, IV. Váci ucca 1. Tel. 82-8-48.

A Mobiloil jegyében állott a miskolci verseny. 
Balról Za/nccsiik, jobbról a kecskeméti Kiss 

DKW-ján

—  H o v a  m e g y  H éb li ú r?

— Ellenkezőleg, épen most érkeztem 
egy állami üzemtől, ahol jóleső öröm­
mel tapasztaltam a magyar motorkc- 
rckpárlánc kiválóságát. A láncok ma 
a 12.000-ik km-t futják a motorkerék- 
yárvezetök legnagyobb megelégedésére. 
— De most tényleg elmegyek a Seifrie- 
dékhez, ahol az Indiánom generáljaví- 
iását ilyen magyar gyártmányú, lánc­
cal egészítem ki. —  M i hír Dedicsék- 
nél?

—  D ed ics T e s tv é re k  cég  (T h é k  
E n d re  u. 15.) e g y  ú j spec iá lis  h e n g e r­
köszörű t h e lye z  üzem be a jö vőh éten .

— Mi hír a Ghillány cégnél?
—  A  cé g  a m inap  k a p ta  m eg  első 

am erik a i „M a rs -s p ec ia l L o w ca rb o n ”  
o la js zá llítm á n yá t, m e ly  o la jt íp u s , m in t 
a kenési tech n ika  legú jab b  v ív m á n y a , 
v ilá g s z e r te  ó r iá s i szen záció t k e lte tt. 
S zab ad a lm a zo tt e ljá rá s sa l dekarbon i- 
z á lt  o la jr ó l  va n  szó, m e ly  m a ra d é k ta ­
lanul ég  el a robbanó térben , a  korom - 
le rak ód ás  sz in te  a n u lláva l egyen lő , 
m entesü lünk a  k ikorm ozás m u n k á já tó l 
és m in dazok tó l a  ke llem etlen ségek tő l, 
m elyek n ek  a z  e lk o rm ozo tt d u ga ttyú  az 
in d ító  oka.

— Személyi hírek?
—  B ökh L á sz ló , a S teaua  rt. f ő ­

t is z tv is e lő je , a k i szép ve rs en ym ú ltra  
is  tek in th e t v is sza  —  m egn ősü lt! G ra ­
tu lá lunk. É p pen  íg y  H ild  K á ro ly n a k  
is, ak i m egk a p ta  az osztrák  autóklub 
a ra n y  je lv é n y é t.

— Szerkesztő úr, látta már F IA T - 
ék ezüstkönyvét?

—  É p pen  a m inap  ke rü lt  a  kezem ­
be a könyvecske, a m e ly rő l m eg  k e ll 
néhán y szóban em lékeznünk. A z  ezü st­
k ön yv  ad a ta i s ze r in t a  F I A T  g y á r  
1932 ta v a s za  ó ta  az id e i esztendő de­
rek á ig  m in te g y  100.000 B a ll i lá t  ho­
zo tt fo rga lo m b a . A  k iskocsi p rob lém á ­
já n a k  he lyes  m űszak i m ego ld ása  e red ­
m én yezte  azt, h o g y  a legkényesebb  ig é ­
nyű v e ze tő  is m e g ta lá lja  a B a llilá b a n  
a c é lja in ak  m e g fe le lő  kocs itípu st, 
am elynél az ü zem i és a m ortizác iós  
kö ltségek  az ed d ig i ily en  é rte lm ű  k i­
adások egyh a rm a d á ra  csökkennek. A  
hosszútávú  ve rsen yeken  —  5700 km - 
es o lasz  „A ra n y k u p a ” , M iile  M ig l ia ,  10 
órás b e lg a  G P , D eu tsch lan d fah rt stb.

— a ra to tt  szenzációs B a lli la  d ia d a ­
lok m inden  d icsére tn él k ife je zőb b en  b e ­
szélnek. A z  „E zü s t  k ö n yve t41 a F I A T  
R t. (B u apest, V á c i ucca 1— 3 ),  a  la ­
pu nkra  h iva tk ozó  érdek lődőknek  d í j ­
m entesen  m egkü ld i.

Felelős azerkesz'ő és kiadó : KRAMER JENŐ 
Németországi szerkesztő : 5. F. Doros 

Berlin W  15, Schaperslr. 22.



S ZA B A D O N  E LŐ V E ZE TV E  M U TATJA  B E  B ÍR Ó  JENŐ  —

A  VÉSZM AZSOLÁT
M ÁS N É V E N  A  K Ö N N Y E L M Ű  M OTOROST !

A zo k n ak : o k u lá s á r a ,  a k ik  n em  sze re t ik  a  jód tin k tu rát . 
é s  h o s s z ú  é le tű e k  a k a r n a k  len n i e zen  a  fö ld ö n !

A  m o to r o z á s  a  le g s z e b b , le g ü d ítő b b , 
l e g f é r f ia s a b b  és  le g n e m e s e b b  

s p o r to k  e g y ik e .  S o k -s o k  e z e r  a  le lk e s  
h ív e  és  r a j o n g ó ja ,  d e  u g y a n a k k o r  t a ­
lá n  e g y e t le n  m á s  s p o r tá g n a k  s in csen  
a n n y i g y ű lö lk ö d ő  és e s k ü d t  e lle n s é g e , 
m in t  é p p e n  a  m o to r k e r é k p á r n a k . 

V á j j o n  m ié r t ?
N e m  m a r a d o k  a d ó s  a  f e l e l e t t e l  és  

s ie t e k  le s z ö g e z n i,  h o g y  en n e k  k o r á n t ­
s e m  a  jo b b  s o r s r a  é rd e m e s , t is z te s s é ­
g e s  m o to r k e r é k p á r o s  a z  o k a , h a n e m  
a  fe le lő t le n ,  k ö n n y e lm ű  m o to r o s , a z  
ú g y n e v e z e t t  v é s z m a z s o la .

T ö b b  m in t  30 é v e  v a g y o k  szen ved é^  
ly e s  m o to r o s , m á r  a  jó n a k  n e v e z e t t  
r é g i  b é k e v i iá g  r o s s z  o r s z á g ú t ja in  m i-  
t o r o z t a m  le  k i lo m é te r e im  j a v á t :  s z á ­
r a z o n , v iz e n  é s  le v e g ő b e n  —  a h o g y a n  
a z t  m in d a n i s z o k tá k . É s  b á r  a z  a u tó  
v i l á g r e k o r d ja  a z  500 k m -e s  se b e ssé ­
g e t  o s t r o m o l ja ,  a  r e p ü lő g é p  sem  a d ja  
650— 7 0 0 -on , a  m o to r k e r é k p á r  244-en  
a lu l,  én  m é g is  a  la s s ú s á g  h ív e  v a g y o k .  
A z  a lá b b ia k b a n  p e d ig  e g y  k is  t e r m é ­
s z e t r a j z i  e lő a d á s t  . a k a r o k  t a r t a n i ,  
a m e ly n e k  t á r g y a  a z  ön - és  k ö z v e s z é ­
ly e s  V é s z m a z s o la .

A  k ö n n y e lm ű  m o to r o s , h a  rá a d á s u l 
m é g  v a d  is ,  tu la jd o n k é p p e n  n e m  is  a 
h o m o  s a p ie n s  k a t e g ó r iá já b a  t a r to z ik ,  
h a n e m  in k á b b  s o ro lh a tó  a z  á l l a t v i l á g  
a g y n é lk ü l i  c s o p o r t já b a .  T u la jd o n k é p ­
p en  ö t v é g t a g ú  c s o d a s z ö m y , m e r t  e g y  
jo b b lá b a ,  k é t  b a l lá b a  é s  f ő l e g  k é t  
b a lk e z e  v a n . A m i  ö s s z ese n  ö t  d a ra b  
v é g t a g .  A  v é g t a g o k  s zá m a  a zo n b a n  
n e m  á lla n d ó  je l l e g ű ,  k ü lö n ö s  t e k in te t ­
t e l  a  k ó rh á z i  s e b é s z e k  ü g y e s  m u n k á ­
já r a .

A  v é s z m o to r o s  n e m  is  é lő lé n y . In ­
k á b b  v is s z a é lő lé n y .  N e m c s a k  a  m o t o r ­
j á v a l  é l v is z a ,  h a n e m  e m b e r tá r s a i  tü ­
r e lm é v e l  is . H a lá l r a  i z g a t j a  ő k e t  k e l­
le m e t le n , d e  e r ő t e l je s  h a n g já v a l ,  a m e ­
l y e t  k ö zö n s é g e s e n  sza b a d  k ip u f fo g á s -  
n a k  n e v e z n e k . H a n g j á t  —  a k á r  a  tü ­
c s ö k  —  e lő s z e r e t e t t e l  é j j e l  h a l la t ja ,  
m iu tá n  g o n d o s a n  m e g g y ő z ő d ö t t  a r r ó l ,  
h o g y  le h e t ő le g  so k a n  a lu s zn a k  k ö z v e t ­
le n  k ö ze lb en .

A  v é s z m a z s o la  á t la g o s  é le tk o r a  a 
s t a t is z t ik á k  t a n ú s á g a  s z e r in t ,  r ö v id . 
T ö b b n y ir e  f i a t a l o n  h a l m e g , ö n m a g a  
o k o z ta  e r ő s z a k o s  h a lá ln e m m e l. H a lá ­
lá t  n é h a  h osszú , d e  m é g  g y a k ra b b a n  
r ö v id  b e t e g s é g  e lő z i  m e g .  e z t  s e b e ssé g i 
ő r ü le tn e k  h í v já k  és c s a k  n e h ezen  g y ó  
g y í th a t ó ,  m in t  e g y e d ü l i  g y ó g y m ó d o t  a 
m e g b o ld o g u lt  K o v á c s  p r o fe s s z o r  fé le  
m a g y a r  n a r k ó z is t  m e r e m  a já n la n i ,  
a m e ly n e k  lé n y e g e  k é t  v a g y  h á ro m  jó l  
i r á n y z o t t  n y a k le v e s .  A  fe n te b b  e lm a ­
g y a r á z o t t  é s  s a jn o s ,  r a g á ly o s  b e t e g ­
s é g n e k  k ü lö n ö s  v e s z e d e lm e  a z , h o g y  
fő k é p p e n  e lh a n y a g o lt  és g ö d r ö s  u t a ­
kon  t ö r  k i. M in é l  g ö d rö s e b b  a z  út, 
a n n á l e rő s e b b e n  f e j l ő d ik  k i a  k ó rk é p .

A  könnyelmű motorost rendszerint 
megverik kiskorában, esetleg a du­
gattyúja körül kergetik, ha nem pont 
a legsűrűbb porfelhőben előzi, arcán 
az elengedhetetlen fölényesen gúnyos 
mosollyal a előtte vágtató sportautót. 
Nem érzi jól magát és lelkiismeretiur- 
dalásai vannak este az ágyban, ha a 
széles teherautót vagy parasztkocsit 
nem legalább 100 km-es sebességgel 
előzi és közben nem rázta fenyegető- 
leg az öklét.

Vészmazsola barátunk esküdt ellen­
sége az erősfényű, jó reflektornak, in­
kább a dörzsdinamót favorizálja és 
nem akarja tudomásul venni, hogy az 
élet mécsesét igen gyakran a rossz 
lámpa oltja ki. Egyéb szenvedélyei 
közé tartozik: bár veszély nélkül ha­
ladhatna az út baloldalán, inkább a

k ö ze p én  r e p e s z t  és fo rd u ló k b a n  hősi 
e ls z á n t s á g g a l  v á g  b e  a  jo b b o ld a lr a ,  
a h o g y a n  a z t  a z  a n g o l T T  fé n y k é p e k e n  
lá t t a .  C s a k  a z  o r s z á g ú t  k ö ze p é n  é r z i  
j ó l  m a g á t  a zo n  c é ls z e rű  o k b ó l k i f o ly ó ­
la g ,  h o g y  e z z e l a  c s a lh a ta t la n  m ód - 
■ z e r r e l  m in d e n fa j t a  ö s s ze ü tk ö zé s  so k ­
k a l k ö n n y eb b en  és  k e v e s e b b  f á r a d t ­
s á g g a l  e s zk ö zö lh e tő .

F rö c c s ö s  f e j j e l  m o to r r a  ü ln i :  k ü lö ­
nös , b á r  n em  r i t k a  p a s s z ió ja  a  m o to ­
r o s  v a d d is z n ó n a k . A  fr ö c c s ö k  h a tá s a  
a la t t  u g y a n is  e lh a ta lm a s o d ik  r a i t a  a z  
a z  é r z é s , h o g y  a z  ö s s z e ü tk ö zé s  m á s ik  
s z e r e p lő jé n e k  v a n  c s u p á n  v e s z é ly b e n  
a z  é le te .

H a  a  v a d m o to r o s  s e b e s s é g rő l b e s z é l, 
ú g y  e z  a  fo g a lo m  f e l t é t le n ü l  a  v i l á g ­
r e k o r d n á l  k e z d ő d ik . E z  m a g y a r á z z a  
a z t ,  h o g y  s o h a s e m  h a j t  s e b e sen , de 
c s a k is  a z é r t ,  m e r t  a  p e s t i  b o lto k b a n  
s a jn o s , m é g  n e m  k a p n i k o m p re s s z o ro s  
v i lá g r e k o r d g é p e k e t .  M e g e lé g s z ik  t e h á t  
v á r o s b a n  80— 90 k i lo m é te r e s  t e m p ó ­
v a l ,  tú r á n  a zo n b a n  ó v a to s .  M in d ö s z -  
s ze  100— 110 k i lo m é te r r e l  c a m m o g , h a  
s z á r a z  a z  ú t. H a  la t y a k o s ,  ú g y  t r é ­
n in g c é lo k b ó l e lé r i  a  1 2 0 -a t is . H a  t ö r ­
té n e te s e n  o ld a lk o c s i ja  is  v a n , ú g y  
s z e r e t i  a z t  a  m a g a s b a  le n d ít e n i  b a l ­
fo rd u ló k b a n , k ü lö n ö s e n  a k k o r ,  h a  u ta s  
ü l b e n n e .

.N é m e t  s ta t is z t ik u s o k  tu d o m á n y o s  
m e g á l la p í t á s a i  s z e r in t  a  m o t o r k e r é k ­
p á r o s  v a d g a la m b  cs a k  ig e n  r i t k a  e s e ­
te k b e n  t a r t j a  b e  tú r á n  v é g i g  a  m a g á ­
n a k  m e g s z a b o t t  á t la g s e b e s s é g e t ,  a  tú ­
r a  e le jé n  g y o r s a n  h a la d , a  v é g é n  j ó ­
v a l  la s sa b b a n . E n n e k  m a g y a r á z a t a  
f ő l e g  a z , h o g y  a  t ú r a  e le jé n  tö b b é - ];e -  
v é s b b é  m o to r o n  h a la d , a  v é g é n  r e n d ­
s z e r in t  h o r d á g y o n  —  v is z ik .

A  k ö n n y e lm ű  m o to r o s  e g y é b k é n t  
v a d o n  t e n y é s z ik  és  s z a p o r o d ik ,  e b b ő l a  
s z e m p o n tb ó l n a g y  j e le n t ő s é g e  v a n :  a ) 
a  h ír e s  W e in g r u b e r - fo r d u ló n a k ; b )  a 
G u g g e rh e g y n e k  v a g y  m e le g e b b  m á ju ­
s i é i ie le k e n  a  J á n o s h e g y  b o k ro s a b b  
r é s ze in e k .

M in d e n  k ö n n y e lm ű  m o to r o s ,  b á r m i­
v e l  is  fo g la lk o z z é k ,  m e l lé k fo g la lk o z á ­
s á r a  n é z v e  b ő rk e re s k e d ő . M in d e n  tú ­
r á n  b ő r t  v is z  a  v á s á r r a .  É s  a m i a  leg*- 
s a jn á la to s a b ,  n e m c s a k  a  s a já t  b ő r é t ,  
h a n e m  ig e n  g y a k r a n  a  m á s o k é t  is .

T a p a s z t a l t  és jó z a n  m o to r o s o k !  S e ­
g í t s e t e k  fü lö n f o g n i  a  v é s z m a z s o lá t  és 
v a g y  m e g ja v í t a n i ,  v a g y  a m ú g y  m a ­
g y a r o s a n  e ln a d rá g o ln i .  E r r e  k é r  b en - 
n e tk e t  ö r e g  m o to ro s  b a j t á r s a t o k .

B író  Jenő.

budapesti autórugógyártó 
és javítóüzeme

S p ec iá lis ta  
a z  a u ló ru gók  
gyártásáb an

Telefon : 
4 6 - 3 - 5 1

B u d a p e s t, 
V i l i . ,  T h é k  

E n d re  u. 14.

Telefon : 
4 6 - 3 - 5 1

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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A IR  F R A N C É
3 motoros re ö l i  lő 9 epeivel

B u d a p e s t

— W ie n  1 ó r a
_  P a r i s  «  ó r a
_  L o n d o n  1 ®  ó r a
— R ó m a  T ó r a
— V e le n c e  5 ó r a
— B u k a r e s t  4  ó r a

A I R  f r a n c é :
Budapest, IV. Kér., Vörösmarty-tér 2. sz. 

Tel. S 2 - T - 2 3 ;  3 2  - T - 1©

csillAmszigetelésü gyújtógyertya

TÖRHETETLEN
TE LE FO N G Y Á R  r . - t . g y A r t m A n y a

Ó V Á R I  ■  L A D Á S I  K Ö Z P O N T .

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T. 
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA-UTCA 15-17

________________ _________ _______________________ ______________

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉS!

Egyesült Ko-, Könyvnyo t i  4a, Könyv- és Lapiadó Rt, V., Táfra-utca 4. Telefon : 224—07. — Felelős Reiner Ödön.




