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TALÁLKO ZÁS A BRENNEREN. . .
Az egyik boldog 100-as Steyr tulajdonos 
fényképalbumában fedeztük fel ezt a felette 
sikerült felvételt. A barátságos Bernáthegyi­
kutya melleit pompásan érzékelhető a 100-as 
Sleyr legmodernebb elveken alapuló alacsony 
építése ami különös stabilitást biztosit ennek 
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G Y E R T Y A , a m e ly ik r e  m in d e g y ik  
m o t o r o s n a k  s z ü k s é g e  v a n . I

I

Elsőkerékmeghajtás 
Lengő tengelyek 
Sebességváltó szabadon.

futó szerkezettel 
Központi alvázkenés 
Olaj lökésgátlók 
2'60 mtr. tengelytáv 
Hét liter fogyasztás 
90 km. sebesség 
Kényelmes

üléselhelyezés 
Évi adó P 40'—

P 4800 -

Vezérképviselő: J E M Ő
V I. L iszt F e re n c  t é r  2 . K é r je  m in d e n ü t t  ■ \ Vezér- 

 ̂ képviselet : NAJIÁTH VI. G ró f Z ic h y  
Je n ő  u cc a  17.

Megérkeztek a legújabb tipusu

motorkerékpárok — Plé lyen  leszá llíto tt
á ro n  ! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.

m oto rjá t g a ra n c iá ­
v a l jav ít ja

ZAHECSNIK TIVADAR
speciális J. A. P., Velocette. 
Motosachoche javítóműhely 

VI., JÓKAI TÉR 7. (az udvarban) 
Telefonhivó : 18 9-54.

H e n g e rk ö sz ö rü lé s ,
dugattyút, lendkereket, 
kartert, főtengelyt ren­
delésre o lc só n  készit

M A G Y A R S Á N D O R
Miksa ucca 7.

SEBESSÉGMÉRŐK
K IL O M É T E R S Z Á M L Á L Ó K ,

autóórák, aulómüszerek szakszerű 
J A V ÍT Á S A

ÓRAGYÁR, Töm ö-u, 26

Hiába
int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

Hl o r m á n
javítóműhelyig 

AKADÉM IA  UCCA 5. 
Telefonhivó: 19-6 53

EGYETLEN ember
aki nem tudja, hogy a 
Willkánnál minden alkat­
rész kapható.
W ILLKÁN M. L.

Liszt Ferenc tér 5. T 251-56. 111-37
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ELŐGyUJTÁS
ecjindult a nagy hacacáré az útépítés körül, folyik a
boszorkányok éhes tánca a pecsenyéslábas körül, mely­

nek mélyében állami megbizáisok zsíros nyelnivalói ser­
kentik fokozott nyálképződésre a mindig jelesétvágnú vál­
lalkozói torkokat. Mindenki útépítési szakértővé lép elő, a 

lapok hasábjain v ívja  a harcéit a beton az aszfalttal. a 
makadám a bitumennel. Luxusutak helyett most már 
több jó  és olcsó u tat építsen a. kormány: kiáltja az egyik 
délutáni lap cikkének címe és hogy véletlenül tévedésbe 
ne essék senki, hóit o tt az a lcím : M iért forszírozzák a 
drága betonutakat? És be akarja bizonyítani a cikkíró —  
aki minden valószínűség szerint inkább tagja valamelyik 
útépítő vállalatnak, m int az ujsái gíró egyesületnek —  hogy 
szerte Európáiban mindenhol az olcsó felületi kezelés járja. 
Az a felületi kezelés, melyet minden motoros oly jól is­
mer, mely arról híres, hogy ha márciusban elkészül. úgy 
októberben már járhatatlan még akkor is. ha a derék á t­
ka,párák az útszéli árok minden szemetjét is rágereblyé­
zik, az ott rejtőző patkószegekkel egyetemben. M i nem 
akarunk beleszólni a vitáiba, nem az a feladatunk, hogy 
ennek vagy amannak az érdeknek váljunk soronként dí­
jazott megafonozóivái. Nekünk mindegy, hogy ki kapja 
meg az útépítési megbízást a kormánytól. nekünk csak az 
a fontos, hogy az utak nem csak addig legyenek jók. amig 
azokat a magas miniszteriáilis szakértő bizottság áitveszi. 
És kár is minden csataüvöltésért, hangulatcsinálásért. ju ­
tányos és jó l kamatozó szellemi darmolkodásért, mert ab­
ban a reményben ringatjuk magunkat, hogy Fabinyi 
őnagyméltósága. aki. az utolsó szót mondja ki ebben a kel­
lemetlen mellékizektől (iparodat t versenyfutásban: ezúttal 
in az automobilizmus érdekeit fogja szem előtt tartani és 
nem az útépítők különböző kategóriáinak protekciókkal és 
hírlapi hangulatcsináiláissal súlyosbított és hangosított ér­
dekeit. Végeredményben az az érdek, hogy jók legyenek az 
utak, hogy az útépítők közül ki keres és mennyit. ennek 
nem szabad egy grammnyit sem nyomnia a latban.

Bizalommal várjuk az elkövetkezendőket, annál is in ­
kább. mert talán meg sohasem volt könnyebb dolga minisz­
teriek , m int most. Csak rá. kell ülnie valami nem túlságo­
san agyonrugózott benzin nyelő alkalmatosságra es végig 
kell járnia, a. különböző útkategáriákat. Meg kell kóstolnia 
a betont, a bitument, az aszfaltot. a makadámút. meg kell 
vizsgálnia, melyik élt-típus állt ellen a legjobban az igény­
bevételnek. És utána döntenie könnyebb, mint megkötnie 
a nyakkendőjét.

T—Jádáisan köszönjük Az Est-nek, hogy kapcsolatot lete- 
*■ sített a sintér és a motorkerékpáros között. Egyik leg­
utóbbi szármában ugyanis helyet adott etm levetnek, mely­
beti egy bizonyos Tamás úr azt ajánlja, hogy a sintérhur- 
kot )k a kutyák, hanem a motorkerékpárosok nyakába 
dobják. Az ötlet Tahiban nem rossz és nem murád el Az 
Est rendszeresen jelentkező ötletei mellett, méltán sora­
kozik az ötemeletes Zeppelinek, a háromszáz méter magas 
fáik és a hasonló kitalációk glédájába. Mindenesetre kö­
szönjük és tudomásul vesszük és meg azt sem mondjuk, 
hogy mást várunk Az Est-töt. Például állásfoglalást a 
felemelt, és igazságtalan éltadók ellen. Hiszen nem is re­
mélhetjük, hogy a. népszerű kora délutáni lap ismét ked­

vencei köze sorolja, a motorkerékpárt, m int a. régi jó időké­
ben, amikor az évente eladott 2— 3000 motorkerékpár a 
kiadóhivatali vonatkozások aranydíján lopakodott be Az  
Est-ék és társaik szívébe.

m

A  szerencsétlen gépjárműtulajdonosnak ma m ár nemcsak 
rendőrrel van dolga, hanem finánccal is, szeren­

csére csak a szelídebb zöld finánckategóriával, a csir­
kék és egyéb számi/asok után szimatoló modern fekete- 
sereggel hála Istennek, még nem. Negyedévenként meg 
kell jelenni a pénzügyi szakasznál ahol felragasztják a 
bárcát. M ivel most volt az ideje a bárcák felcsirizelésé- 
nek, hát felkényszerültünk az egyik ilyen szakaszhoz, 
ahol az iroda faléin a telefon mellett nagy tilalomtábla 
rém ített: Titkos hatalmú beszélgetések folytatása tilos. 
Ugyan, ki tudna magyarázatot adni, hogy milyen célok 
érdekében született meg ez a tábla?

•

í  Jgylátszik szavunk nem volt a pusziéiba kiáltó hangja: 
^  megindultak az egyesületek, hogy kivívják az igazság­
talan motorkerékpárt* útadó megreformálását. A z áldatlan 
sportpolitika sajnos i t t  is éreztette háláséit, amikor m in ­
denkinek össze kellett volna fognia két különálló akció 
vette kezdetét, killön hordozzák szerte az országban a vé­
res kuplungot az ellenzékiek és külön azok. akik. hogy 
úgy mondjuk benyalatosak az Apponvi-téren. A  cél azon­
ban azonos, tiltakozó gyűlést szerveznek, melynek ha nem 
lesz hatása, úgy október elsejével százszámra á llítják le a 
motorkerékpárokat és adják vissza a, rendszámokat. Re­
méljük, hogy siker koronázza az akciót és megmenthető 
még a motorkerékpár Magyarországon. Hiszen jóakarat­
ban nincsen hiány az illetékeseknél, csak éppen hozzáér­

tésben, amit az ötliteres fantazianiotorker ék párok besoro­
lása az adólistába is igazol. És ne is csodálkozzunk ezen. 
Honnan ismerje meg a hangulatot az illetékes kormány - 
szerv, amikor a napilapok nagyrésze hozsannát zengett az 
éltadórendeletért és a szaklapok között is akadt olyan, 
mely bár kötelessége lett volna a motorkerékpáros érde­
kekért is síkra szállni, mégis megelégedésének, adott kife­
jezést akkor, amikor az élj adótarifát adta közre.

Az első modern magvar dunai motorcsónak-töltőállomást természetesen a 
Vacuum OH Co. rt. á llította  fel a Margitszigeti Vörös Kereszt mentőállo­
mással karöltve. A tankoló hajókat a hullámveréstől izléses'^kis m olo védi 

mely W. G. Altenstein' elmcs megoldása



A T E C H N I K A  
B I R O D A L M Á B Ó L : A  K A R B U R Á T O R  

ÉS K A R B U R Á C IÓ  
M AG ASISK O LÁJA

A világ legelső kar- 
burálorszakértője, Mr. 
H. Binks részletesen 
elmagyarázza a nép­
szerű Amal porlasztó 
szerkezetét, működé­
sét s beszabályozását.

A hány a motoros, annyi a kar búr á- 
torszakértő! A  karburátor szabá­

lyozásához mindenki érteni vél, az 
eredmény: kékre égett kipuffogócsö­
vek, melegedő motor, gyorsan megko­
pott henger és dugattyú, tönkrement 
gyertyák jelzik a hazai karburátor- 
szakértők munkájának útját. Minden 
motorosnak érdeke megismerkedni a 
karburáció magasiskolájával, olvas­
suk tehát figyelemmel M r. Harold 
Binks ritka  értékű cikkét a ma majd­
nem kizárólag használt Am al karbu­
rátorokról.

A  modern, új típusú Amal karburá­
tor teljesen automatikus. Levegősza- 
bályzója csak azért van. hogy indí­
tásnál gazdagabbá tegyük a keveré­
ket és kiegyenlítsük a hőmérsékleti 
különbségeket. Hidegben ugyanis a 
benzin nem párolog úgy mint meleg­
ben, tehát a szükséges mennyiségű 
gázt -csak úgy nyerhetjük, ha a nor­
málisnál több benzint poriasztunk el. 
Erre szolgál a levegőszabályzó,, me­
lyet azonban állandóan teljesen 
nyitva tarthatunk attól a pillanattól 
kezdve, hogy a motorunk felmelege­
dett.

Az új Amal karburátor üzemanyag 
szivattyúval van ellátva, kizárólag a 
könnyű indítás és jó  akcelerálás ér­
dekében. A  pumpás Amalnál nem 
kell indítás előtt „svimmelnr4. Há­
romszor nyitjuk és zárjuk a drégrif- 
fet, a keverőkamra alatt elhelyezett 
kis rugós-dugattyus pumpa annyi 
benzint fecskendez a keverőkamrába, 
amennyi a könnyű indításhoz szük­
séges gazdag keveréket adja. Az ak- 
celerálást viszont annyiban könnyíti 
meg a szivattyú, hogy a d régriff és 
vele együtt a fojtóharang hirtelen 
nyitása alkalmával a keverőkamrába 
juttatja azt a plusz-mennyiségű 
üzemanyagot, melyre a hirtelen fé l­
téi rázó motornak a rendes adagon kí­
vül van szüksége. A  szivattyú szer­
kezetét az 1. ábrán látjuk, közvetle­
nül a fuvóka felett van, a fojtószelep 
tűjének felfelé mozgása alkalmával 
a kis spirálrugó fellöki a dugattyút 
és üzemanyagsugarat juttat a keve­
rőkamrába.

Milyen fázisokban működik a kar­
burátor? Figyeljük meg alaposan a 
2. ábrát. Kört látunk, melv a szivó-

J ábra. A karburá tor mű költésének négy fázisa. 
A kü lönböző árnyékolások m u ta tják , hogy az 
egyes szabályzószerreh m ikor lépnek működésbe 
a fo jtóha rang te ljes  zárása és te ljes  nyitása k ö ­
zö tti állásokban. A  diagramm az egyes szervek  

szabályozásának sorrend jét mutatja.

1. ábra. Ez a m odern , szivattyús Am al ka rbu rá ­
to r  —  anatóm iája.

cső metszetét jelképezi, három viz, 
szintes vonal osztja négy részre, négy 
karburációs fázisra a kört, melyek 
a, b, c, cl-vei vannak jelezve. A  négy 
fázis a következő:

LEVEGŐ
Ü R E S  J Á R A  

K E V E R E K  C S A T O R N A  
A  F O J T Ó S Z E L E P  É S  

M O TO R  K ÖZÖTT

S E 6 E D F U V O K A  
L E V E G Ő  

SZA B .  CSAVAR

Ü Z E M A N Y A G
C S A T O R N A

3. ábra. Ez a ra jz m utatja  meg, hogy a segéd- 
fuvóka  levegő  szabály z ó  csavarja  hogyan szabja 
meg az üres járáshoz szükséges levegő  mennyiséget.

a ) A  segédfuvóka és lassít járat fá ­
zis.

b) Az átmeneti fázis.
c ) A  normális túratempó fázis.
d) A  fő fuvóka és teljesgáz fázis.
Ha a gázt fokozatosan nyitjuk,

úgy a  fázisok sorrendje a-b-c-d, a 
teljes .zárástól a teljes nyitásig. Ha 
azonban hirtelen adiuk rá a gázt, 
úgy átugoriuk a fázisokat és a fo jtó ­
szelep pillanatokra mondhatjuk mel­
lőzi a motor túraszámát, mert a te ­
hetetlenség és terhelés következtében 
a motor képtelen olyan gyorsan fe l­
venni azt a fordulatszámot, mely a 
hirtelen nyitott karburátornak fe ­
lelne meg. Ilyenkor lép működésbe a 
keverökamra fenekén levő szivattyú, 
kis benzinszökökútat lövell a karbu­
rátor torkán átvágtató levegő 
áramba biztosítva az akcelerál ásnál 
szükséges keverékmennyiséget.

A  karburátor szabályozásához csak 
akkor fogjunk, ha a motor megfelelő­
en meleg. Legelőször a fö.-fuvókát 
szabályozzuk (d fázis), a levegösza

bályzónak teljesen nyitva kell lennie. 
Azt a legkisebb fuvókát használjuk, 
mely a legnagyobb sebességet adja, 
ha takarékoskodni akarunk, úgy 
olyan számú fuvókát használjunk, 
mely mellett teljes gázzal direktben 
hegymenetben azt érezzük, hogy a 
motor úgy húz jobban, ha a gázt 
egész keveset visszavesszük. Ha meg­
állapítottuk, melyik fő-fuvóka szám 
felel meg a legjobban, úgy ezt ne 
változtassuk, még akkor sem, ha ki­
sebb .fojtószelepnyitásnál a keverék 
szemmelláthatólag hibás, ezt ugyanis 
a többi szabályzószervekkel korrigál­
juk.

A  második lépés a segédfuvóka (2. 
ábra) szabályzása a jó lassú-túra és 
üresjárás elérése céliából. Állítsuk 
pontosan középre az előgyujtás sza­
bályzót és addig csavarjuk lefelé a 
fojtószelep ütköző csavarját (4. áb.), 
amíg a motor üres járásban kihagyás 
nélkül szabályosan pöfög egész lassú 
fordulatszámmal. Ha a motor meg­
áll, m é" mielőtt a fojtószelep egészen 
zárva van, úgy a keverék minden va­
lószínűség szerint gyenge: befelé csa­
varjuk a segédlevegőt szabályzó csa­
vart, mert a segédfuvókának keve­
sebb levegőre van szüksége. Ha azon­
ban a motor kihagy, nvoleütemezik, 
úgy a keverék túl gazdag, kifelé csa­
varva a segécUevegö szabályzócsavar­
ját. korrigáljuk a hibát.

Ezzel készen is vagyunk a két vég­
let, a teljesgáz és az üresjárás sza­
bályzásával . A- következő lépés az át­
meneti fázis (b) szabályzása. mely 
az akcelerálással van összefüggés­
ben. Az átmeneti fázist, tehát a 
''•-■-őrsül ást a fojtóharang félkörives 
kivágása kormányozza. A  (b) fázis­
b a n  u—'-anis a segédfuvókára ható 
szívás erősen csökken, de gyenge a 
föfuvókára ható szívás is. Tehát 
mondhatjuk, kritikus a helyzet és 
célunk olyan ki vágású fojtóharan­
got találni, melv helyesen hozza mű­
ködésbe a fő-fuvókát. mert a fojtóha­
rang kivágása befolyásolja a fó fúvó- 
kára ható szívást.

7. ábra. Hogyan m űködik a fo jtósze lep  ütköző  
vsararja  Y . / fo}löha:ang metszete fekete szitui, 
.íz  útközéi csavarral pontosan beá llítha tjuk  a le g ­
mélyebb pontot, ameddig a fo jtóha rang  a gáz zá­
rásakor sü llyedhet. A lu l lá tju k  a k iegyen lítést 

szolgáiét lyuka ka t .
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A  levegőellátást a 4. ábrán látható 
primér-levegőj áratok biztosítják a 
karburátor toroknyílásán kívül, a 
fojtóharang kivágásának változta­
tása a' torkon át beszívott levegő 
mennyiségére és áramlási sebességé­
re van befolyással. Ha a fojtóharan­
got vizsgáljuk (5. áb ra ), azt látjuk, 
hogy annak a külvilág felé néző fe ­
lén körív alakú kivágása van. Külön­
féle kivágásu fojtóharangokat lehet 
kapni, a beléjük ütött számok egy ti­
zenhatod hüvelykekben (egy hüvelyk 
egyenlő kb. 25 mm) adják ki a kivá­
gás magasságát. A  például 4-el je l­
zett harang 4/16 hüvelyk kivágású, 
tehát több levegőt ad, mint a 3-al 
jelzett.

A  óvárosok rendszerint megfelelő 
kisérletekkel a motornak legmegfele 
lőbb kivágású haranggal szereltetik 
gépeik karburátorját. I la  azonban azt 
tapasztaljuk, hogy a karburátor 
p-'engén köpköd, amikor az ember a 
(b) átmeneti fázisnak megfelelő ál­
lásra nyitja fokozatosan a fojtószele­
pet és a segédfuvóka levegöszabályzó 
csavarjának állítgatásával nem tud­
juk ezt korrigálni, úgy valószínűleg 
kisebb kivágásu, tehát kisebb számú 
fojtóharanggal célszerű próbálkozni

Ezzel végeztünk is a karburátor 
működésének (a ), (b) és (d ) fázisá­
val, hátra van a (c) fázis, tehát az 
a gázállás, melyet a leginkább hasz­
nálunk .túraközben: az egynegyed és 
háromnegyed-gáz közötti fojtószelep­
állás. A  (c ) fázist a fojtóharangban 
levő tü állása kormányozza, ami igen 
egyszerűvé teszi a munkát. Az Amal

5. ábra. A fo jtó  - 
harang tű jének  ál­
lását a rová tkák  
szabályozzák A f o j ­
tóharang k ivágását 
J lH i-od  hüvelykben  
m érik . a fe lü l be­
ü tö tt  szám a k ivá ­
gás nagyságát je lz i, 
ebben az esetben a 
4116-od és a 3/lG-od 
közö tt m ozog a k i­

vágás.

karburátor tűje a fojtóharang tete­
jébe van rögzítve kis rugóklipsszcl, a 
tűn öt rovátka van, tehát ötfél? ál­
lásban, alacsonyabban vagy magasab­
ban rögzíthetjük. A  tű kúpos és la­
zán beleillik a tű-fuvókába, ha ma­
gasabban van. úgy több utat talál az 
üzemanyag, mintha alacsonyabban 
van, a tű állásával tehát a keverék 
benzintartalmát könnyen szabályoz­
hatjuk. A  tűt lehetőleg minél alacso­
nyabban fekvő rovátkába rögzítsük, 
hogy középfordulatszámnál takaré­
koskodjunk. Ne felejtsük el, hogyha 
takarékosra ás állítottuk ilymódon a 
karburátort túratempónál tehát fé l­
gáz körül, a nagy fö-fuvóka azt ered­
ményezi, hogy ha ráadjuk a teljes 
gázt, úgy telies sebességet kapunk, a

takarékos beállítás még nem jelenti 
azt, hogy szükség esetén ki ne vehes- 
siik motorunkból maradéktalanul azt 
a sebességet, melyet a tervező mér­
nök rejtett el benne.

A  tű-fuvókát csak egyféle nagy­
ságban kapni, átmérője 0.1 hüvelyk, 
külön számozása nincsen. Ha tehát 
versenyezni akarunk vagy pedig a l­
koholos üzemanyagot használunk (a 
motalkóban levő kevés szesz azonban 
kevés, ahhoz, hogy reá tekintettel le­
gyünk) úgy nagyobb tű-fuvókára van 
szükségünk, ilyet speciális kivitelben 
lehet beszerezni.

Ha karburátorunk nem szivattyús 
kivitelű, úgy a tű állása valószínű­
leg egy rovátkával magasabb, mint a 
pumpás kivitelű karburátor esetében. 
Ennek az az oka, hogy a nem-szi­
vattyús karburátornál akceleráláshoz 
benzinben gazdagabb keverékre lesz 
szükség, mert hiányzik a keveréket a 
fojtóharang hirtelen nyitása alkal­
mával automatikusan gazdagító szi­
vattyú.

Befejezésül rá akarok mutatni arra 
is, amit olyan kevesen tudnak: mi a 
különbség a benzinben szegény és 
benzinben gazdag keverék között és 
hogyan lehet megállapítani azt, hogy 
a keverék helyes. Gvenge keverékre 
vall: köpköd a karburátor, a gyertya 
körmei szárazak és szürke színűek. 
Ha a keverék benzinben gazdag, úgy 
a gyertya olajos-kormos és a k ipuff o- 
gócsövön fekete füst távozik. A  keve­
rék helyességét legjobban a gyertya 
árulja el: a fényesen fekete, de nem 
olajos-zsíros gyertya.

A u to m o b il és
m o to rk e ré k p á r

T Y P E  A E R O
B A L L O N

.. A**
\ l\ >

C o n f i n e n f a l  G r e s k e d e l m l  K .  F . ¥ .  Budapest, V, B a la lon -u tca  2. — Tel. 22 0-42



E G Y  K IS  E L M E F U T T A T Á S  :

AZ AUTÓ ZSIRZASÁRÓL
Más szóval: a Síauffer zsírzókíól a zsírpuskán á l a kőzpontí zsirzásig.

é z d e tb e n  v a la  a b e n z in e s  b a t á r  és a  to k o z a t-  
*  M á n  t r a n s z m is s z ió .M in d e n  40— 50 k i lo m é te r  u tá n  
le  k e l l e t t  s z á l ln i  —  fe lté A re, h o g y  e g y é b  ü z e m z a ­
v a r  g y a k o r ib b  le s z á l lá s t  n e m  t e t t  s zü k s é g e s s é  —  
és  h a ta lm a s a n  s á r g á l ló  z s ír g o m b ó c o k a t  k e n n i a 
s za b a d o n  á l ló  fo g a s o k r a .  A  z s í r  le g n a g y o b b  r é ­
s z e  a  f ö ld r e  e s e t t ,  a m i n e m  v o l t  n a g y
b a j ,  m e r t  a t o v o t t a  z s í r  a k k o r  sem
v o l t  d r á g a .  A m i  p e d ig  ép p e n  o t tm a r a d t  a 
t e t th e ly e n ,  a z  a  m á g n e s  s z e r e p é t  v e t t e  á t  és k itü n ő e n  
g y ű j t ö t t e  a  k e r e k e k  á l t a l  f e l v e r t  p o r t .  D e  n e m c s a k  i t t  k e l­
le t t  z s ír o z n i,  a  b e n z in b a tá r  fő t e n g e ly e  k é t  h a ta lm a s  r é z ­
tö m b b e  v o l t  c s a p á g y a z v a ,  a  r é z tö m b ö k  a z  a lv á z  k é t  t a r t ó ­
já h o z  v o l t a k  r ö g z í t v e ,  a z  e g é s z  c s a p á g y a z á s  c s a k  v a la m i­
v e l  k e v e s e b b  h o l t já t é k k a l  d ic s e k e d e t t ,  m in t  a m e n n y iv e l  a z  
e m b e r  n y e lv e  i l le s z k e d ik  b e le  a  s z á já b a . A  c s a p á g y a k  t e ­
t e jé n  h a ta lm a s  r é z b ő l k é s z ü lt  c s a v a r o k  v o lta k . H a  a  m o ­
t o r  r o s s zu l d o lg o z o t t ,  a k k o r  k i k e l le t t  v e n n i  a  c s a v a r o k a t  
és  t e t s z é s  s z e r in t  a  m u ta tó  v a g y  g y ű r ű s u j ja l  z s í r t  k e l le t t  
b e tö m n i a  m in d ig  k é s z e n lé tb e n  á l ló  z s íro s b ö d ö n b ő l.

M ú lt a k  a z  é v e k  és  a  m é rn ö k ö k  r á jö t t e k ,  h o g y  a  g é p n e k  
a  z s í r  a z  é l e t e l i x i r j e ,  t e h á t  s z o rg o s a n  fe lk u ta t tá k  a  m o to r  
é s  a lv á z  m in d e n  m o z g ó  r é s z é t ,  a h o v á  c s a k  le h e te t t ,  b á io s  
k is  r é z s is a k o k a t  s z e r e lte k . D ís z n e k  sem  v o lta k  u to ls ó k  
e z e k  a  k is  s is a k o k , m e r t  le g a lá b b  h a rm in c  d a ra b  j á r t  k i 
k o c s in k é n t. E g y s z e r  e g y  h é tb e n  el k e l le t t  v é g e z n i  a  t i t o k ­
z a to s  s z e r t a r t á s t ,  m a jo m m ó d r a  g u g g o n ü lv e  k ö rü ls zö c s -  
k é z n i a  k o c s it  és  le s z e d n i a  S t a u f f e r  z s ír z ó k  s a p k á it  és  
e lh e ly e z n i  a  t e á s k é s z le t  t á lc á já n .  A  k ö v e tk e z ő  lép és  m á r  
e g y s z e rű b b  v o l t .  v a la m i ó c sk a  k é s t  k e l le t t  s z e r e zn i és 
m in d e n  e g y e s  s a p k á b a  e g y - e g y  a d a g n y i  z s í r t  b e b ic sk á zn i. 
C s a k  h o s s za s  t a p a s z t a la t  u tá n  j ö t t  r á  a z  em b e r , h o g y  h a  
a  z s í r t  n e m  o ld a lo z ó  m o z d u la t ta l  k e n te  b e , ú g y  a  s a p k a  
fe n e k é n  le v e g ő  t a lá l t  r e j t e t t  b ö r tö n r e ,  a m i a z z a l a z  e r e d ­
m é n n y e l j á r t ,  h o g y  a  k o c s i k ö r ü lg u g g o lá s á r a  m á r  k é t  n a p  
m ú lv a  k e r ü l t  a  so r. A  s a p k á k a t  v is s z a  is  k e l le t t  c s a v a r n i,  
h a  u g y a n  s ik e rü lt .  L e g t ö b b s z ö r  a  s a p k a  n e m  k a p o t t  b e le  
a  n ip p l i  m e n e té b e  és a  z s í r  e l f o g y o t t ,  m ie lő t t  a  s a p k a  a 
h e ly é r e  k e rü lt .  N é h a  a  n ip p li  j ö t t  k i a  h e ly é b ő l,  m á s s z o r  
k é t  ló e r ő v e l  sem  s ik e rü lt  a  s a p k á t  r á c s a v a r n i  a  n ip p l ir e .  
m e r t  a  f u r a t  e ld u g u lt .  A z  m é g  a le g k e v e s e b b  v o l t .  h o g v  
a  v é g é n  n é g y  v a g y  ö t  f e le s le g e s  s a p k a  m a r a d t  és a  l e g ­
s z o r g o s a b b  v i z s g á la t  sem  tu d ta  f e l f e d e z n i  a  z s í r r a l  t ö l ­
t ö t t  s a p k á r a  éh ező  n ip p lik e t .

A  m é rn ö k ö k ö n  a zo n b a n  n e m  le h e te t t  k i f o g n i ,  k i t a lá l ­
t á k  a z s ír z ó p u s k á t ,  a  v e le  k a p c s o la to s  összes  b o ss za n k o - 
d á s o k k a l. A  z s ír p u s k a  p o m p á s a n  b e v á l t  —  a d d ig ,  a m ig  a  
k o cs i ú j v o l t  és  a  z s í r z ó f e j e k  ú g y  r a g y o g t a k ,  m in t  a  n é p ­
s z e rű  b e lv á r o s i  é k s z e r é s z  k ir a k a ta .  N é h á n y  h é t ig  é lv e z e t  
v o l t  k ö r ü l já r n i  a  k o c s it , r á c s u s z ta tn i a  p u s k á t  a n ip p l ir e  
é s  b ü szk é n  h a l lg a t n i  a  b u g y b o r é k o ló  h a n g o k a t , m e ly e k  
a z t  b iz o n y í t o t t á k ,  h o g y  a  z s í r  g y ő z e d e lm e s e n  n y o m u lt  

e lő r e  a  le g t á v o la b b  fe k v ő  k e n é s i h e ly e k ig .  D e  j a j  v o l t  a k ­
k o r , a m ik o r  p is z o k  g y ű l t  a  n ip p l ik r e  és e ld u g u lta k , az

e m b e r  n a g y o t  f o r g a t o t t  a  z s ír p u s k á n , e l le n á l lá s t  
é r z e t t  és  a m ik o r  le c s u s z ta t ta  h e ly é r ő l ,  a  f e l s z a ­
b a d u lt  ik s z  p lu s z  ö t  a tm o s z fé r a  n y o m á s  h a tá -  

a  k i fr e c c s e n ő  z s í r  e lő s z e r e t e t t e l  c é lo z ta  
m e g  a z  e m b e r  v a d o n a tú j  s e ly e m n y a k k e n d ő jé t .

H á t  m é g  a m ik o r  r á j ö t t  a z  e m b e r , h o g y  e l 
f o g y o t t  a  z s í r  és  a  p u s k á t  m e g  k e l le t t  t ö lt e n i.  A  
s z e r s z á m o k  k ö z ö t t  p o m p á s  k is  g ö m b ö ly ű  
d o b o z  r e j t ő z ö t t ,  h a  a z  e m b e r  le v e t t e  

a  fe d e lé t ,  h á t  k ö ze p é n  lu k a s  le m e z t  t a lá l t .  A z  e m b e r  e l ­
s z á n ta n  n e k is z o r í t o t t a  a  p u s k a  s z á já t  a  lu k n a k  é s  n a g y o ­
k a t  n y o m o t t ,  m e r t  a z  e lm é le t i  e lg o n d o lá s  é r te lm é b e n  a 
z s ír n a k  í g y  b e  k e l le t t  v o ln a  t ó d u ln ia  a  p u sk á b a . D e té l  
v o l t  é s  m iv e l  t é le n  h id e g  v a n  és  h id e g b e n  a  z s í r  m e g k e -  
m é n y s z ik , h á t  n e m  s ik e rü lt .  A z  e m b e r  n y o m o t t  é s  n y o ­
m o t t  o ly a n  e r ő v e l ,  a m iv e l  a z  O r s z á g h á z a t  e l t o lh a t ta  v o ln a  
a  h e ly é b ő l —  h a s z ta la n . Ö t le t  a zo n b a n  m in d ig  k é zn é l v a n . 
a  z s ir o s d o b o z  f e lk e r ü l t  a  k o n y h a  tű z h e ly é r e .  É s  m iv e l  
t ö r té n e te s e n  é p p e n  s z ó lt  a  t e le f o n  és  f e l e t t e  é rd e k e s  k é r ­
d é se k  k e r ü lt e k  t a g la lá s r a :  m ú lt  a z  id ő . A  z s í r  e lo lv a d t ,  
k iö m lö t t  a  d o b o zb ó l, a  f o r r ó  tű z h e ly e n  lá n g o t  v e t e t t .  A z  
e r e d m é n y : m á s fé l  k i ló  z s í r  p u s z u lt  e l,  r á a d á s u l sű rű  f e ­
h é r  fü s t  s z ü le t e t t  és  fe lm o n d o t t  a  s za k á csn ő .

M o s t  m á r  o k o sa b b  e l já r á s r a  v o l t  s zü k s é g . F e lü g y e le t  
m e l le t t  k e r ü lt  fe lm e le g í t é s r e  a z  ú ja b b  z s ir o s d o b o z . o lv a n  
le lk i is m e r e te s  á b r á z a t t a l  f i g y e l t ü k  a  z s í r  p u h u lá s á t ,  m in t  
a  t y ú k  f i g y e l i  e ls ő  u s z ó t r é n in g jü k e t  f o l y t a t ó  k is k a c s á it .

M iv e l  a  jó z a n  é s z  m e g ít é lé s e  s z e r in t  a  z s ír  m á r  e lé g  
p u h á n a k  lá ts z o t t ,  h á t  r á  k e l le t t  n y o m n i a  p u s k a  n y i t o t t  
v é g é t  a  z s ír d o b o z  n y í lá s á r a .  A  p u s k a  v a ló b a n  m e g t e l t  
z s í r r a l ,  de a  k ö rü lá l ló k  a r c a  is , v a s t a g  b a r n a  s u g á rb a n  
lá v á z o t t  s z é t  a  fo ly ó s r a  o lv a d t  z s ír .  V i g a s z t a ló  c s a k  a z  
v o l t ,  h o g y  m é g is  s ik e r ü lt  le z s ir o z n i  a  k o cs it .

N é h á n y  h é t t e l  k ésőb b  a  z s ír p u s k a  s z t r á jk b a  lé p e t t .  
M e g k o p o t t  és  a  z s í r  a  n ip p li  h e ly e t t  o ld a lt  k i f o ly t .  G y o r ­
sa n  a  k é p v is e le th e z ,  z s ir o z z á k  le  ő k :  fe lk iá l t á s s a l .  N é h á n y  
p e r c c e l k ésőb b  k id e r ü lt ,  h o g y  ü ze m k é p e s  z s ir p u s k á ja  a 
k é p v is e le tn e k  s in cse n . L e g f e l j e b b  e la d ó  v a n . m e ly n e k  á r a  
c s a k is  Ö n n e k  . . . h is z e n  tu d ju k  m á r .

M a  m á r  h á la is te n n e k  tú l  v a g y u n k  m in d e ze n . V é k o n y  
c s ö v e k  k ö t ik  ö s sze  a z  ö s s zes  k e n é s i h e ly e k e t  a  s z e r e lé k f a ­
lo n  le v ő  k is  n y o m ó s z iv a it y u n  k e r e s z tü l a  k ü lö n  z s i r t a r -  
t á n n y a l.  A z  e m b e r  e g y - k e t t ő t  n y o m in t  a  s z iv a t t y ú  g o m b ­
já n  és f r i s s  z s í r  á r a m l ik  a  t i t o k z a t o s  r e n d s z e r e n  á t  m in ­
d e n h o v á , a h o l z s í r r a  v a n  s zü k sé g . Ú g y  h ív já k  e z t , h o g y  
k ö z p o n t i  z s ir z á s .  É s  n a g y o n  j ó l  b e v á l ik .  F ö k é p e n  a d d ig ,  
a m ig  v a la m e ly ik  v é k o n y  z s ir c s ö v e c s k e  e l n em  r e p e d . 
I ly e n k o r  u g y a n is  m é g  m in d ig  a k a d á ly ta la n u l  le h e t  n y o ­
m o g a tn i  a  k ö z p o n t i  z s ir z á s  g o m b já t  v a g v  p e d á l já t ,  c sak  
é p p e n  a  z s í r  n e m  ju t  o d a , a h o v á  v a ló . A m i  v é g e r e d m é n y ­
b en  n e m  is  fo n to s .  H is z e n  n e m  ö rö k ö s  d a ra b n a k  k é s z í t ik  
a z  a u tó t .

A  v i l á g í t á s  é s  in d í t á s  b ő s é g e s  á r a m fo r r á s a  a u t ó n á l  é s  m o t o r k e r é k p á r n á l
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Szeptember 23.
Országos Motoros Ankét

A közelmúlt napokban a TTC kez­
deményezésére Vajda Béla dr. elnök­
lete alatt a társklubok és szakmai ér­
dekképviseletek bevonásával értekez­
let volt a KMAC-ban, melyen a mo­
torkerékpárosoknak az új, felemelt 
adórendelettel kapcsolatban felmerült 
súlyos sérelmei szerepeltek a napiren­
den. Az értekezlet tagjai sorából sző­
kébb bizottságot delegált a szeptem­
berben a Tattersalban, vagy az Ügető 
pályán megrendezendő Országos Mo­
toros Ankét előkészítésére, melyre a 
pép járműt u laj (Ionosok jármű veikkel 
egyetemben fognak felvonulni és szó­
nokaik a hatóságok meghívott képvi­
selői előtt fogják kiteregetni a motor- 
kerékpárosok sérelmeit, kérve a ben­
zinadó méltányos alapon való mielőbbi 
bevezetését, mely az. autós társada­
lomnak egyöntetű kívánsága.

Az értekezlet résztvevői megdöbbe­
néssel konstatálták, hogy most. ami­
kor az utolsó óra ütött, a Kispesti 
AC képviselője nem jelent meg az 
ülésen, mert nem konveniált neki 
(egyszerre!) felmenni a —  KMAC 
helyiségébe . . . Meg vagyunk róla győ­
ződve, hogy a KAC derék gárdája 
mindamellett teljes létszámban meg 

fog jelenni a motorkerékpáros társa­
dalom vétót emelő naggyűlésén és ak­
kor az elnök úr, amaz emlékezetes 
KMAC sportbizottsági ülés (akkor 
meglepetésszerűen!) lojális dalnoka 
levonhatja a konzekvenciákat... Avagy 
ő is ott lesz a naggyűlésén, az utolsó 
sorban, álszakállal?

Indianapolis a technikai 
fejlődés szolgálatában 

Az USA függetlenségének emlék­
ünnepén kerül i évről-évre lefutásra az 
újvilág klasszikus autóviadala az 
Indianapolisi Grand Prix. Az „Ame-

Molorheréhpárjd üzembiz­
tonságai na b i z t o s í t a n i  
Kívánta, javíttassa azt több 
évtizede fennáilőcégünhnél!

K ü lfö ld i m intájú speciális motorkerék­
pár alkatrész készítő üzemünkben
e lvá lla lju k : M otorok, hengerek, hajtókarok, 
fő ten gelyek , sze lepek , csapágyak , va lam int 
bármilyen motorkerékpárhoz va ló  
alkatrészek készítését külfö ld i an yagból 
garanciával. — Raktáron : Sa jót, v a ­
lamint külföldi alkatrészek, leszállított árban. 
Precíziós gépeinkkel hengerköszörü lés P 
3.70. dugattyu-készités P  3 50. „DUREX‘‘ 
nyersdugattyuk P  4.40-től 10 pengőig . Bárm i­
lyen  munka m egvárható. —  V idék i rendelések 
azonn alra . —  Lelk iism eretes munka ! —  G on ­
dos K iszo lgá lás ! —  Kérje díjtalanul
legújabb alkatrészárjegyzékünket

„M oto rk ózp on t-
VI., Vörösinarty-u. 45 Tel. 14-3-38.
K érje  dijt. legú jabb  alkatrészárjegyzékü nket.

..N S U .“ „M on tgom ery-JA P “  vezé rk ép vise le te  
Aradi-u. 26. KISS ANTAL ÉS FIA
M otorkerékpárok  vé te le, e ladása , becserélése

rican Automobil Association“ é r­
deme, hogy ez a verseny évről-évre 
áldásos hatással van az autókons­
trukció fejlődésére és ezen át a ver­
senyzéstől látszólag távolálló ameri­
kai gyárakra, melyek konstruktőrjei 
nem mulasztják el évről-évre alapos 
mérlegelés tárgyává tenni a verseny 
tapasztalatait. Az indianapolisi GP 
szabályai a háború utáni években 
nagyban elősegítették a nagyteljesít­
ményű és amellett megbízható moto­
rok megszületését. Az utóbbi évek­
ben a fokozott gazdaságosság lett a 
jelszó, az A A A  pedig sietett ezen tö­
rekvés szolgálatába állítani Indiana- 
polist. Az idei versenyre 800 km-re 
170 literben maximálták a felhasznál­
ható üzemanyagot és 24 liter olajat 
engedélyeztek a résztvevők számára. 
.4 verseny bebizonyította. hogy a 
gazdaságosság avatott konstruktőrök 
kezében összhangba hozható a forszí­
rozott teljesítménnyel! A  győztes 
kocsi 160 liter üzemanyag mellett 
lO'/i- liter olajat fogyasztott az átlag 
sebesség pedig 170 km felé tendált. 
Természetesen nem szabad elfeled­
nünk, hogy speciális üzemanyagokról 
és olaj típusokról van szó, a rejtett 
célt azonban elérte a rendezőség: az 
autókonstruktőrök, nemkülönben az

üzemanyag- és olajgyárak vegyészeit 
új kutatási területekre vezette el a 
versenyszabályzat. íme egy példa, 
mely meggyőző erővel dokumentálja 
a versenysportnak mindmáig megőr­
zött irányító szerepét az autókon­
strukció tökéletesedése és gazdasá­
gossá tételére.

Sundquist (Husqvarna) 
svéd Grand Prix győztes !

A  Malmö melletti 14 és fél kilo­
méteres Saxtorp cirkuiten került le­
futásra 125 ezer néző előtt az idei 
svéd Grand Prix. Az 500-as kate­
góriában 436 km-es távon a svéd 
Sundquist vezette diadalra 3 ó. 16 p. 

10.6 mp-nek megfelelő 133 km-es át­
laggal gyors Husqvarnáját az angol 
Rusk (Velocette) előtt, aki —  noha 
146 km-cs átlaggal a verseny leg­
gyorsabb körét futotta — három és fél 
perccel a svéd mögött érkezett célba. 
A  350-es gépek 407 km-es versenye 
az angol Mellors (Velocette) zsák­
mánya lett 124 km-es átlaggal már­
katársai az angol Emery és a svéd 
Mansson előtt. A  250-es csoport cián 
győzelmet eredményezett: Sörensen 
(Excelsior) a 349 km-es távon 113 
km-es átlagot futva négy perccel ver­
te Tyrell Smith-t (Rudge).

Licsájer János
b u d a p e s l i  a u t ó r u g ó g y á r l ó  

é s  j a v í t ó ü z e m e
Specialista 

az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n t  : 

4 0 - 3 - 3 1

Budapest, 
Vili., lilék 

Endre u. 14. 
T e l e f o n  : 

4 0 - 3 - 3 1
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Síuck (Auíó-Union) 
megnyerte öl svájci 

Grand Prixi Is!
"p  lső svájci Grand Prix : 23 induló, 9 

nemzet és 7 gyár a startnál! Van 
tehát miért izgulni a berni Bremgar 
ten-W áld útvonalát ellepő közönség­
nek. Először a kiskocsik versenye van 
soron. 14 körös mintegy 102 km-es 
távon. Mindvégig izgalmas' küzdelem, 
a közönség azonban a nagy kocsik 
versenyére spórol. A lig  vesz tudó 
mást Seaman (MG-Magnette) 120.0 
km átlagú győzelméről, melyet a Bu- 
gatti menő Veyron és Burgaller el­
lenében aratott, míg Hartmann (1.5 
Bugatti) a verseny feladására kény­
szerült.

A  nagy kocsik! Tizenhat kocsi dü­
börög a startnál. Autó Union: Stuck, 
Momberger, Leiningen. A lfa  Romeo: 
Chron, Varzi, Biondetti, Balestrero, 
Ghersi. Mercedes-Benz: Caracciola, 
Brauchitsch, Fagioli. Maserati: Nu- 
volari, Hamilton, EarI Howe. jBu­
gái t i:  Dreyfus és Hartmann. A má­
zsánál Chiron kocsija volt a légköri v- 
nyebb, mindössze 709 kiló. A  többiek 
hajszálnyira a 750 kg-os súlylimit 
alatt maradtak. Dübörögnek a moto­
rok, a vezérszólamot Mercedes Bonz- 
ék viszik, fülrepesztőén bömbölnek... 
Start!

Stuck nnomban az élen nnarcjal. 
máris meglepetésszerűen megugrik a 
mezőnytől, melynek élcsoportja Chi­
ron, Nuvolari. Caracciola sorrendben 
rakkol. Stuck taktikája nyilvánvaló: 
kocsija nagyszerűen bírja a felázott 
útvonalat, „Hans'1 most igyekszik 
időt tartalékolni magának arra az 
esetre, ha az út már felszáradt . . . 
A z 5-ik körben Nuvolari. Chiron. 
Dreyfus, Varzi, Caracciola. Fagioli 
sorrendben fut az élcsoport —  Stuck 
mögött! Stuck 40 km-nél lekörözi 
Hartmannt, akinek kocsija e mezőny­
ben muzeális tárgynak számít... Most

Caracciola fékeit állítják a boxnál, 
néhány kör után ismét leáll és egé­
szen visszaesik. Az út szárad, az 
iram erősödik, de Stuck résen van. a 
célegyenesen 230-as tempóban zúg el. 
Jönnek a körrekordok. Először Chi­
ron vág ki 141.66 km-t, kevéssel ké­
sőbb Varzi 147.2 km-el dupláz rá. 
Hartmann a táv negyedében harc 
képtelenné i válik. Az óraműszerú 
egyenletességgel robogó Stuck mö­
gött ádáz pozícióharcok dúlnak: 
Dreyfuss feljön a második helyre 
Chiron elé, akit Fagioli és Momberger 
szorongatnak, míg Varzi és Nuvo­
lari visszaestek. Azután jön Mam­
ii e-rger! A táv felében felnyomul a 
mezőny végéről a 4-ik helyre. T íz kör 
után már 3-ik. Irtózatos iramot dik­
tál. ú j körrekordja 151.49 km átlagéi 
és mialatt Dreyfuss vizet tölt, elfog­
lalja a második helyet. Stuck már a 
célban van, amikor tragikus kimene­
telű baleset zavarta meg az ünnepi 
hangulatot. Hamilton, a szimpatikus 
angol utolsó körében, 1000 m-el a cél 
előtt az egyenesben megvóbblizik, fá ­
nak rohan és sérüléseibe a helyszínen 
belehal . . .

Végeredményben:
1. Stuck (A u tó  U n ion ), 70 kör 509 6 km .. 3 :37.51.6 
mp. Á t la ga  140.350 k m .. 3 M om b erger  (A u tó  U n i­
o n ) 69 kör. 3:37.54 '4  km . 3. D reyfus (B u ga tti) 69 
kör. 3:38.10*2 m p., 4. V a rz i (A lfa  R o m eo ) 69 kör 
3:39.53 4 m p., 5. C hiron (A lfa  R om eo ) 69 kör 
3:40.35.6 mp. 6. F a g io li (M e rc .-B en z ). 7. G hers i, 
(A l fa ) .  8 B iondetti (M a sera t i), 9. H am ilton  (M a s e ­
rati), 10. Earl H o w e  (M a s e ra t i),  11, G eye r  (M erc - 
B en z ).

Mint külön érdekességet említjük 
me~ hogy a győztes Stuck, nemkü­
lönben a körrekorder Momberger 
gumicsere nélkül, egyetlen garnitúra 
Continental gumival futották le a 
félezer km-t meghaladó felette nehéz 
verseny távot.

A Kolozsvár mellett lefutott feleki 
hegyi versenyen Zamecsnik Tivadar 
(500 Rudge) abszolút második helyen 
végzett, míg Bodor (Bug'atti) nem ju ­
tott fel a célba.

Campbell kapitány egyelőre letelt a 
tervbevett rekordkísérletekről. Ok: a lég- 
ellenállás csökkentésére végzett kísérle­
tek eredménytelensége.

Párisi Szalon: október 4— 14 ig.
A holland autó-klub elhatározta, 

hogy jövőre megrendezi az I. Holland 
Autó Grand Prixt. A  nemzetközi GP 
formula értelmében kiírandó mitijng 
Scheveningen mellett, 6 km-es cirkui- 

ten kerül lefutásra.
Az ősz folyamán több tudományos- 

és sporttestület rendezésében különös 
„Alpenfahrt'* kerül lebonyolításra. A 

versenyt benzinpótló üzemanyagú jry 
művek számára írták ki. A  mitingre 
szilárd (fa, faszén, lignit stb.), gáz­
nemű (mehaii, stb.) és folyékony hal­
mazállapotú pótiizeman vágok haszná­
lata van engedélyezve. Utóbbiak sorá­
ban a benzin keverékek is szerepelnek, 
de a keverékben a benzinnek 50%-on 
alul kell maradnia. A  m iting főesemé*- 
nye a Klausent, Monté Ccnerit, Ka- 
seer-, Pordoy- és Faseregasst, vala­
mint a Katschberget magában fog­

laló 1500 km-es túra lesz, melyet 50 
km-es átlaggal tartoznak lefutni a 
résztvevők.

r?Pa legnagyobb automobilgyára Citroen leg- 
njaoi) modelljét elsökerckmeghájtással hozta ki.

A londoni Olympia Show november 
o-én nyílik meg. A  világ eme legje 
len tősebb motorkerékpárkiállítása no­
vember 10-ig tekinthető meg. Az oda­
utazás legcélszerűbben a Cook uta­
zási iroda révén történik.

Szeptember végén van a Gordon 
Henriett ballonverseny startja Varsó­
ban. A  grandiózus mitinget tavaly 
Amerikában a lengyel léghajó-ok 
nyerték meg. Az idei versenyre 3— 3 
lengyel, német és francia, 2— 2 belga, 
amerikai és svájci, valamint 1— l" 
olasz és cseh ballont neveztek be.

A Stelvio liegyiversenyt __ 14  ]cnl,
1200 m magasságküiömbözet. 45 for­
duló —  a nagy ágyúk távollétébein 
Tadini (A lfa ) Inyerte rekordidővel 
márkatársa. Barbieri előtt.

Mit tartogat még az autósszezon V 
Szeptember 9-én Olasz GP Monzában, 
10-án Mont Ventoux hegyi verseny, 
22-én 500 xnérföldes verseny a Brook 
landson és 30 án cseh GP a Masaryk 
körén. Azután jönnek a kiállítások és 
pihenés helyett készülődés a jövő évi 
szezonra.

U J  F U T Ó  F E L Ü L E T Ű

G O O D RICH
m q t o d k e R É K P Á R P N E U

f r i s s|lf jjjkk f a r f ő s
m e é b i z h a f ó
c s u s z á s g á f l ó
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tehát
tö k é le te s !
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Érdekes vendége lesz a közeljövőben a mátyásföldi repülőtérnek. Mint emlékezetes két évvel ezelőtt óriási feltűnési keltett aviatikái körökben a Vacuum 
Oil Co. Mr. White vezetésével Budapestre látogató szolgálati repülőgépe, mely mint igazi „családi“ turagep mutatta be a magyar repülőknek mindazt a 
sok szenzációt, amit az újvilág repülőgép ipara kitermelt. A mostani látogatás természetesen még többet ígér Air. White 225 lóerős Jacobs motorral sze­
relt behúzható futómüves Beechcraft kétfedelűje a „Mobiloil" még fokozottabb érdeklődésre tarthat számot, általa a repülésből megismerhetjük mindazt 
ami lelkesítő az aviatikában, ami nincs összefüggésben a gépfegyverekkel, légi torpedókkal és bombákkal egyszóval az igazi, hihetetlenül fejlett amerikai

polgári aviatika tökéletes közlekedési eszközét.

Prof. Georgii megmagyarázza 
a Rhön-i vitorlázó versenyek 
meglepő csúcsteljesítményeit

Az idei Rhöni Vitorlázóverseny a 
meglepetések jegyében állott. Emlé­
kezzünk csak vissza, amikor 1930-ban 
Groenhoff 275 km-es távolsági világ­
rekordját repülte .. . Négy éven át 
hiába ostromolták a legjobb vitorlá­
zók ezt a rekordot, ellenállt minden 
támadásnak. És most? Két nap alatt 
négyszer is túlszárnyalták ezt a pom,- 
pás csúcsteljesítményt, hogy végül 
Heini Dittmar kerek 100 km-el javítsa 
meg Groenhoff örökemlékü rekordját. 
Az idei Rhön-versenyek meglepő ered­
ményeiről Prof. Georgii, a német vi­
torlázó repülés megteremtője a követ­
kezőkben nyilatkozott:

—  Groenhoff híres rekordját vihar­
ban repülte. A viharfrontok azonban, 
melyek sebesséfje átlag 40—50 km, 
csak nagyritkán szerencséite(ik a ver­
senyeket és természetüknél fogva 
olyanok, hogy segítségükkel 6—8 
órára van szükség, amíg a Groenhoff - 
rekord túlszárnyalható. Dittmar es a 
többiek ezt rövidebb idő alatt máskép­
pen csinálták.1

——  Az idei kimagasló eredmények 
a szél és kedvező thermik kombinativ 

kihaszn(Húsában lelik magijarázatukát, 
a vitorlázó gépeknek 80 km-es uttv- 
zási sebességgel kellett repülniük ah­
hoz, hogy 5 óra alatt ilyen meglepő
tá n  ( //üléseket végezhessenek. Lzeknek 
a rephléscknck a technikája a követ­

kező volt: a Wasserkupperól kiparity- 
ty ázott gép felhő áléi repülve, nagy 
magasságra körözte fel magát, majd 
hátszéllel, nagy sebességgel nekivágott 
a távnak és repült mindaddig, amíg 
ismét szükségesnek nem mutatkozott 
valamelyik felhő alatt a vesztett ma­
gasság bepótlása. Nyilvánvaló, hogy 
tz a metódus sokkal kevesebb idöt- 
rabló, magasságiméra körözéssel jár, 
mint a tisztára termikus repülés, 
amelynél a repülő egyik termiktölcsér- 
töl a másikig dolgozza magéit előre és 
így csak lassan halad. A szétterülik, 
a szél és termikára mlások kombinativ 
felhasználása, ezideig nem sikerült, 
mivel az alig két éves múltra visszate-

ilutópolisli
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
Kapható m i n d e n  
autószaküzletben .

Gyártja :
Ellínaer Lahhgijár rí
Soroksár. Telefon : *47-3-60.

kin tö termikrépülés művelői nem igen 
hittek abban, hogy erős .szélben is 
számíthatnának termikre. A témáikét 
csak nyugodt, csendes időben használ­
ták ki, most azonban új, messze vezető 
utak nyitottak meg a vitorlázó repülök 

szél mára.
A versenyen élénk érdeklődést vál­

tott ki a Horten-testvérek „csupa­
szára y“ vitorlázógépe, mely kedvező 
repülőulajdonságaivai a faroknélküli 
vitorlázógépek számára tág perspektí­
vát nyújtott.

24 órán át 204 km-es átlag!
Valamennyiünknek emlékezetében 

él még az amerikai Joe Jenkins szen­
zációs 24 órás rekordja, amelyet az 
elmúlt év végén állított fel kerek 
4450 krn-t futva be egy nap alatt. 
Jenkins bámulatos teljesítményére 
most ugyancsak ráduplázott! Speeial- 
pierce-Arrow kocsijával Utah állam 
egyik kiszáradt sóstavának medrében 
24 óra alatt 4918,568 km-t tett meg, 
ami fantasztikusnak tetsző 204,732 
km-es átlagnak felel. meg. szemben 
régi 183.5 km átlagú rekordjával. 
Jenkins „egy kalap alatt'- 200 mér­
földtől felfelé még 14 világrekordnak 
oltotta ki életét.. .

A német országúti autóbajnokságot 
Stuck (Auto-Union) nyerte Brau- t 
chitsch (Merc-Benz) és Momberger ! 
(Autó Union) előtt. Pontszerző ver­
seny volt az Avus, az Eifel és a Nür- 
burgring.

I
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A Nürburg-Ringen lefutott német 
GP egyik páratlanul izgalmas 

epizódja él még ma is bennem:
. . . főnnek! M int egy ember 

emelkedik fe l a tribün közönsége.. . 
Stuck ezüstszürke P-kocsija kilőtt 
torpedóként süvít az élen . .. Azután 
egy fehér Mercedes : Caracciola !. . 
Az olaszok, a félelmes Alfák már 
talonban vannak, egyedül Chiron 
rakkol a harmadik helyen . . . 
Stuckot depójából leintették, a kö­
vetkező körben tankol. . . Már jön 
is !

Zihálva, dübörögve áll meg a 
farmotoros szivar a depónál. A 
legénység döbbenetes tervszerű­
séggel esik neki a kocsinak. Nincs 
egy felesleges mozdulat! Csak igy 
lehet 1 perc 42 másodperc alatt 
kerekeket cserélni, vizet tölteni, 
tankolni és lökhárítókat utánaálli- 
tani. . . ! Avagy, mint Caracciola 
depójánál stoppoljuk, 1 perc 15 
másodperc alatt kerekeket cserélni 
és tankolni . . .!

Szédületes munkát végez a ver­
senydepók legénysége: öróluk, a 
versenyek névtelen hőseiről akarok 
most megemlékezni. Megérdemlik i

Érdekes emberek: fiatalok, lelkesek, 
kötelességtudók és fáradhatatlanok. 
Hivatásuk parancsolja ilyeneknek 
őket. Ök az izgalmas autócsaták név­
telen hősei, akik mindig a kulisszák 
mögött maradnak, akiktől élet és ha-

Brauchitsch (Mercedes-Benz) nyugodtan várja a 
startjelet, hiszen a derék szerelők, akik most zár­
ják le a motorház fedelét, befejezték munkájukat.

Iái, győzelem és vereség* függenek. 
Mindig dolgoznak. Otthon, a gyár ki 
sérleti osztályán. Útközben, az alkal­
mi garázsokban és mozgó műhelyek­

ben. Versenyeken, a depónál . . . Utána 
ismét: rendbe kell szedni a kocsit! l>e 
közben néha-néha van egy-egy önfe­
ledt, boldog percük, melyet semmi 
pénzért sem adnának: ha győztek! 
Ilyenkor boldogan viszik vállukon 
gazdájukat" Hansot, Karatschot 
vagy az öreg Taziot, aki learatta 

munkájuk gyümölcsét. . . Az irigység 
számukra ismeretlen fogalom. Dolgoz­
nak a győzelemért, —  mely szívükben 
az ő győzelmük is, még akkor is, ha a 
közönsé" a világ ezt nem igen veszi

észre. Dolgoznak amig csak bírnak, 
amig csak össze nem roskadnak, mind­
halálig!.

A  depóiegénységböl kivállanak az 
igazi verseny-mechanikusok, akikből 
legfeljebb egy tucara való akad Euró­
pában. Ők a versenykocsik dajkái. Is­
merik a gondjukra bízott motorokat, 
hiszen a dugattyútól kezdve a csap­
ágyakig minden alkatrész szemük lát­
tára született meg a precíziós gépe­
ken. Ök mennek először próbaútra a 
kocsival, ők járatják azt be. A  motor 
zúgásából holtbiztos diagnózist adnak. 
A  versenyzőkkel őszinte sportbarátsá­
got tartanak. Egymás előtt nincsenek 
titkaik. Nézeteiket megtárgyalják. És 
azután tovább dolgoznak fáradhatat­
lanul. Éjjeleken át. A lig  alszanak. 
Legfeljebb fekszenek, sokszor órákon 
át olajos overallban a chassis alatt... 
Egyiket a fekete kávé tartja jobban 
ébren, máskat a sör ü d íti. . .

Keveset beszélnek. Az idegenekkel 
pláne keveset. Titoktartók, semmit 
sem kotyognak el, amiből a konkur- 
rencia gyenge pontjukra következtet­
hetne. És amikor a közönség izgulva 
ide-oda futkos, a mechanikus még h ig­
gadtabb marad, mint maga a ver­
senyző. Hiszen egy rosszul sikerült 
fogás, egv korai jelzés a biztos győ­
zelembe kerülhet. Észrevételeit tárgyi 
lagosan közli a versenymenezserrel. 
Sem többet, sem kevesebbet nem 
mond, csak az igazságot. Mint tigris 
a zsákmányára, úgy ugranak rá a 
depóhoz álló kocsira. Minden szempil­
lantás aranyat ér. Hiszen sokszor ti- 
zedmásodperceken múlik a győzelem, 
ezeket a töredékmásodperceket kell a 
kerékcserénél és tankolásnál lefaragni.

Az ismertebb versenymechai-ikusok 
arca éppen olyan ismerős a verseny­

pályákon, akárcsak a nagy krekkeké. 
Vannak közöttük idősebbek és fia ta  
labbak. A  versenymenezserek és gyári 
főszerelők válogatják őket össze.

„Meister Kraus4' az untertürkheimi 
kísérleti osztályról éppen olyan ott 
honos a versenypályákon, mint ré­
gebben a nagyrabecsült Heinrich 
Kienle Volt, aki Caracciolat kísérte 
felfelé pályáján. Azután Sebastian, a 
népszerű „Bastel'4, aki Heinrichet fe l­
váltotta. Ő most az Autó Union kí­
sérleti osztályán tölt be felelőségteljes 
pozíciót és mellesleg —  versenyez is! 
A  fiatalabbak közül Zimmer és Hae- 
gele a legismertebbek a Mercedes- 
Benz depóból. „F r itz l“  tízéves jubi­

leumát ünnepli Stuck oldalán. Az első 
versenyétől a trónusig kísérte a „he­
gyek királyát4* és ma is vele van, a 
GP versenyek hősével. „Abton**, a ha­

lott Morgen bizalmas mechanikusa 
volt, ma Burgaller oldalán működik. 
És ugyanígy az olaszoknál, a fran­
ciáknál . . .

Ezek a versenymechanikusok, a 
depo-legények. A függöny elé hív­
tuk őket hiszen jól tudjuk mit je­
lentenek az autóversenyek fergete- 
gében. Amikor felorditanak a mo­
torok, amikor lerepül a startzászló, 
amikor a tribünök tízezrei izgatottan 
elöredüinek, amikor kezdődik a 
bizonytalan kimenetelű ütközet 
amelyből olykor nincs is vissza­
térés. . . amikor ezek az emberek 
névtelen hősökként bújnak meg a 
kulisszák mögött.

Versenyben! Hartmann ( Bugatti)  uj sportkocsi 
rekordot futott a minap Freiburgban.

2 2 8



A  németek ismét megnyerték 
-ítí'ssA'as: a  Hatnanos-tridltSzlovákia. - Lukavecz (Puch) I I  X U I 1
bronzérmet nyert, Martinék (Gilera) kiesett a küzdelemből !

Páratlan izgalmak közepette folyt 
le a bajor Alpesekben az idei 

Nemzetközi Hatnapos Triál melyen 
a BMW vezető német csapat — 
Henne, Stelzer és Mauermeyer — 
megvédte a tavaly Angliában meg­
szerzett Nemzetközi Trófeát és 
ezzel a jövő évi „Hatnapos" meg- 
rendezési jogát ismét Németország 
számára biztosította.

A  2100 km-es verseny a maga em­
berfeletti nehézségeivel felü lm últ min­
den eddigi T rió it, a 209 főnyi mezőny 
több mint harmada elvérzett 
felénél kevesebb úszta meg bün- 
tetöpontmentesen ezt a versenyt, 

m íg az elindult 33 gyári csapatnak 
alig egy harmada végzett „bp‘ ;-k nél­
kül! Szakadó esőben, ködben, felázott 
utakon, árkon-bokron, gyökerekkel át­
szőtt járhatatlan erdei csapásokon át 
,,szenvedtek-' a miting résztvevői, 
akiknek a Samerberg és Ettalberg 
kapaszkodói alighanem örökre azt 
emlékezetükbe vésődtek.

A  triálon több súlyos baleset tör­
tént. A  német Barth halálosan bukott, 
honfitársát, Náthert lábtöréssel ha­
lászták ki az egyik száguldó hegyipa­
takból és Baer szintén lábtöréssel ke­
rült kórházba.

A magyarok.

A  verseny magyar résztvevőinek 
szereplése sajnos csak félsikerrel járt. 
Martinék István (500 Gilera) már a 
második napon a starttól mindössze 
néhány kilométernyire a verseny fe l­
adására kényszerült, miután mágnese 
vizet kapott. A  másik magyar ver­
senyző Lukavecz Ferenc (250 Puch) 
az idehaza elterjedt hírekkel szemben 
derekasan megállta a sarat és noha 
egy ízben el is tévedt, a vesztett időt 
sikerült annyira bepótolnia, hogy a 
végeredményben mindössze 12 bünte­

tőpont terhelte lelkiismeretét és meg­
nyerte a FICM bronz érmét. Luka­
vecz lapunk zártakor érkezett haza, 
élményeiről a következőkben számplt 
be:

—  Óriási balszerencse üldözött 
ezen a versenyen, melyhez fogható 
hasonló nehezet elképzelni sem lehet. 
Hat napon át ömlött az eső, a ver­
senyútvonalnak pedig csak egy har­
mada vezetett országutakon! A csuk­
lóim bizony alaposan kikészültek, szé­
gyenkezésre azonban nincs okom m i­
atta —  hiszen estére mindig ..India*6 
volt az egész mezőny.

—  Eltévedésemről valamit? Az 
cendk útelágazásnál hiányzott a je l­
zés, melyet ismeretlen kezek távolí­
tottak el. Nem mentem térkép után 
és íay tévútra kerültem. Huszonkét 
kilométer után feltűnt, hoau nem lá­
tom a jelzéseket. Érdeklődésemre meg­
tudtam a lesújtó valóságot: eltéved­
tem! Beleértve a vissza utat. Uh km-t 
kell behoznom, máskévpen jönnek a 
büntető "ontok. Gondolkozni sincs idő, 
ro-ita! Ömlött az eső. az ca>nl; fordu­
lóban cau szembe jövő autót súrol­
tam. mindent beleadtam, de kéntelen- 
sén volt behozni a késest: 12 büniető- 
ifontot kaptam . . .

—  K iju to tt a részem a gumidefek­
tusokból is, derék Puchommal azon­
ban ezeket a késéseket mind behoztuk 
—  hamisítatlan T T  stílusban! Ahol 
lehetett kivágtuk a l l ő  km-es átlagot 
is !

—  Utolsó napon Fiisscnben kisütött 
a nap. Ekkor került sor a záróak­
kordra, az egy órás sebességi ver se­
nyékre. Büszkén álllapíthatom mén. 
itt kivágtam a rezet! Puchommal én 
voltam a legnuorsahb 250-es m> nö. <1< 
a ■150-es és 500-asok is tucatszóimra 
végeztek mögöttem.

—  Nehéz volt a verseny, nagyon

nehéz, de sportszerű, ami a feladata 
magaslatán álló rendezőség érdeme.

A  nemzetek közötti csapatverseny­
ben az angol team Perrigo késése 
miatt már az első napon felszedte 
egyetlen büntetőpontját, m íg a német 
és olasz csapatok mindvégig büntető­
pontok nélkül futottak, szemben a cse­
hekkel, akik erősen lepontozva fog la l­
ták el az —  utolsó helyet.

A döntő ütközet.

A  csapatverseny sorsa az utolsó 
órában, a füsseni sebességi versenyen 
dőlt el a németek javára. A  8750 m-es j 
háromszögpályán az olaszok könnyebb [ 
jfeladat előtt állottak, hiszen 500-as • 
szóló menőik 77, 600-as oldalkocsis 

menőjük pedig 64 km-es minimális 
átlagot tartozott kifutni, szemben a 
750-es gépeket vezető németekkel, 
akiknél a szóló menők átlaga 80, az 
oldalkocsisé pedig 66 km-ben volt m i­
nimálva. Ez a körülmény azonban 
csak papíron jött számításba, a holt­
verseny m iatt sebességi versenyt kel­
lett futn i az elsőség eldöntésére. 
Start után nyomban, a ná,- 

lunk is ismert német T T  menő Stel 
zer ugrott a mezőny élére és végig ve ­
zetve —fizott Henne előtt, akit a két 

olasz követett. Az oldalkocsis gének­
nél a triál folyamán oly sokszor meg­

csodált Mauermeyer biztosan sakban 
tartotta az olaszt és ezzel a naev triál 
Németország javára dőlt el! Végered­
mény:
1. N é m e to r s z á g :  H en n e  (B M W ),  S te lzer . (B M W ) 
és M a u erm a yer  (B M W  o ld .). 0 bp. 2. O la s z o r ­
s zá g  : G ile ra  (G ile ra ). G rana (G ile ra ).  é s  V il la  
G ile ra  o ld . ) .  0  bp . 3. A n g l ia :  B ra d le y  (S u n b eam  
old  ) .  B rittaín  (N orton ) és  P e rr igo  (B S A )  1 bp 4 
C s e h s z lo v á k ia  ; W it v a r  (Ja w a ). D usil (J a w a ) é s  
Brand (J aw a ) o ld , )  317 bp. —  A  v e rs en y  209 főn yi 
in du ló ja  közü l 96 büntetőpon t m en tesen  v é g e z v e  
a ran yérm et. 19 tiz bp. a latt v é g e z v e  e zü stérm et. 14

p e d ig  bronzérm et nyert.

A  győztes német csapat Continental 
gumikon futotta le a rendkívül nehéz 
terepü versenyt.
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A  z akkumulátorgyujtásos Puch- 
* *  modellek dinamóját 12— 15.000 
km-enként alaposan ki kell tisztítani. 
El kell távolítani a lerakodott szén­
port és a minden valószínűség: sze­
rint megkopott szénkeféket újakkal 
kell felcserélni. A  szénkefék kéthar­
mad részükben vörösrézfoglalatban 
vannak, egyharmad rész a fekete szén. 
Ha a kefék fekete ir észéből annyi 
hiányzik’, hogy a kefe [majdnem á 
vörösréz foglalatig kopott meg, úgy 
feltétlenül új kefét kell szerelnünk.

Hosszabb üzem után előfordul, hogy 
a kis szénkefetartónál (4) és a har­
madik szénkefénél (3) annyi szénpor 
rakódik le, hogy zárlat képződik. 
Ilyenkor a teendő: levesszük a kefe­
tartót és az alatta levő szigetelést 
jól megtisztogatjuk a kefét és lehető­
leg új szigetelést rakunk alája. Fel­
tétlenül nézzük meg a relé. az auto­
matikus kikapcsoló érintkező csavar­
ja it (6, ‘5 ), hogy az esetleges égése­
ket megállapítsuk. Ha a relé mozgó 
külső lemezét benyomva azt tapasz­
taljuk, —  hogy nincsen érintkezés, 
mert az érintkező csavarok rövidebbre 
koptak — . úgy a relé-lemez középső 
részét, ahol a beszegecselt érintkező­
csavart találjuk, egy kissé befelé 
hajlítjuk.

Ú j szénkefék szerelésénél azok 
érintkező felületét hozzá kell igazí­

tani, a ‘dinamó vörösréz szeletekből 
álló kollektorjához. Ezt legjobb úgy 
eszközölni, hogy kb. 15 cm hosszú és 
8 mm széles csiszolóvászon csíkot vá­
gunk ki és a kollektoron (érdes ré­
szel kifelé) körülhúzzuk a szénkefék 
alatt. A  csiszolóvászon-csík két végét 
m egfogva lassan húzogatjuk addig, 
amíg a smirglivászon kellő alakúra 
nem csiszolta a kefék érintkező felü­
letét.

Néha előfordul, hogy a testkötést 
szolgáló huzal, mely a lámpából a 
nyereg alatti elosztóhoz vezet, elsza­
kad. Ilyenkor nem ritka, hogy a di­
namó átpolarizálódik, pozitív sarka 
negatívvá válik, negatív sarka pozi­
tívvá. Ezt úgy vesszük észre, hogy 
ha álló motornál bekapcsoljuk a lám­
pát, úgy az izzó szála normális, f e ­
hér fénnyel ég. ha azonban beindít­
juk a motort, úgy a fény elhalvá­
nyodik: a dinamó nem tölt, hanem 
ellenkezőleg, fogyaszt. Ezen úgy se­
gíthetünk. hogy járó motornál a veié 
mozgó lemezét néhányszor benyom­
juk. Ha ezzel nem akarunk bajlódni, 
úgy ideiglenesen úgv segíthetünk, 
hogy az akkumulátor kábeleit egy­
mással felcseréljük.

isii Figyelem, új lamellákat kell sze­
relni az 500 V  és 250 S4 típusú gé­
pek kupplungjaiba. A  Puch-gvár a

motorok könnyebb beindítása céljá­
ból újtípusú lamellákat hozott forga­
lomba, a lamellákat a Puch-fiók tel­
jesen ingyenesen bocsátja a tulajdo­
nosok rendelkezésére, sőt szívesen be 
is szereli azokat. Aki maga akarja 
beszerelni a lamelákat, az ügyeljen a 
következőkre: az új lamellákból nem 
5 belső és 4 külső, hanem 4— 4 belső 
és külsőt kell beszerelni a lamella­
kosárba, tehát külső lamellával kell 
kezdeni az összerakást! Azt a lamel­
lát helyezzük el elsőnek, melynek 
széle le van köszörülve, majd utána 
jön az egyik bronzlamella és felváltva 
a többi. Tekintettel arra, hogy egy la ­
mellával kevesebb van, a rúgós anyá­
nál levő (lánckerék oldal) nyomóru- 
dat is 2 mm el hosszabbra kell cse­
rélni í

Üzembiztossága 
Gazdaságossága 
Olcsó beszerzési ára 
Nagy teljesitménye 
Gyorsasága és 
Kényelme

folytán a l e g e l t e r j e d t e b b  t u r a g é p

Magyarországon a

PUCH M ÜVEK 
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—  A  „gró f Andrássy Mihály úr 
Öméltósága elnöklete alatt álló" 
BM YC szeptember 16-ára oldalmoto­
ros csónakok részére versenyt irt ki 

a Szentendrei-sziget körül a 100, 125 
és 250 kcm-es kategóriák számára, de 
ugyanakkor kategorizálták a hajótes- 
teket is, aminek megfelelően kiilön- 
külön osztályokban indulnak a pár 
evezős csónakok, a kajakok, az ösz- 
szerakható gumicsónakok, végül a 
sepciális hajók. Start 7 óra 30 perc­
től kezdve az újpesti öbölben, az Illik 
vendéglőnél. Cél ugyanott. Nevezni a 
helyszínen /lehet, nevezési díj 3 P. 
Versenytáv 78 km.

—  Egyesületi hírek?
—  A  Terézvárosi Torna Club agilis 

autó- és motorkerékpárszakosztálya a 
minap tért haza idei második nemzet­
közi túrájáról, Asztriából. Pécsben Ri- 
chard Remat vezetésével a Puchfah- 
rer Véréin fogadta a magyar motoro­
sokat és kalauzolta őket. A  pompásan 
sikerült túrán 106 személy vett részt 
35 járművel. A túra sikeres megren­
dezése természetesen a fáradhatatlan 
Koppenstein Benő üv. elnök érdeme.

M i újság a gumigyárban?
A  nagyszerűen bevált Laticel 

cikkekben újabb meglepetések sora 
készül. Legutóbb a motorkerékpárosok 
számára készült valami és pedig a 
hátsó sárhányóra szerelhető kis ülés­
párna, mely nemcsak a vezető szá­
mára nyújt kényelmesebb elhelyezke­
dési, illetve mozgási lehetőséget, de 
alkalmasint pótutas számára is meg 
felelő íilést biztosít.

—  Személyi hírek?
„Zami*- barátunkat is utolérte a 

végzet: szeptember 16-án tartja eskü­
vőjét a Szondv uccai Szt. Család 
templomban. Vájjon ezután is olyan 

bátor lesz-e?
—  Szakmai hírek?

A Motor- és Autókellék rt. na- 
gyobbított! Sőt, a Lázár uccából át­
költözött a szakma szempontjából köz­
pontosaid) fekvésű Jókai uccába, ahol 
nőm pás motoros-áruházát rendezett 
be. Hébli úr el ne mulassza sürgősen 
megtekinteni a vevők kiszolgálásában 
is amerikai ízű M ÁK áruházat.

—  Egyik barátom kocsiján eltörött 
a. rágni Kihez küldjem?

Természetesen Licsájerhez! A 
cég most különben is egy új, rendkí­
vüli szilárdságú chrom-vanadium tar­
talmú, nemes acélból gvártja rugóit, 
melyek révén 150%-al hosszabb élet­
tartamuk van a Licsájer rugóknak.

Más újság?
—  Nem igen van, hiszen az már 

nem is jön újságszámba, hogy Anglia 
j elen 1 égi legn agy óbb repü 1 ö versen vét 
a K ings Cup-öt immár tizenharmad- 
szór nverték meg KLG gyertyával.

—  M i h ír a vízimotorosok táborá­
ban?

—  Mindenki elismeréssel adózik 
Klemnek, aki hajóját gondolkozás nél­
kül bocsátotta a wörthitavi verse­
nyekre Urbach rendelkezésére és ezzel 
lehetővé tette az impozáns magyar 
győzelmet az osztrák bajnokságban.

—  Valamit a legújabb Bosch-sike 
ré k rő l. ..

—  Csak a legfontosabbakat emeljük 
ki a hatalmas győzelmi listából. Esze­
rint a német és legutóbb svájci GP 
győztes Stuck (Autó Union) éppen úgy 
Bosch mágnest és Bosch gyertyát

használt, mint a Coppa Acerbo hőse, 
Fagioli (Merc.-Benz), avagy a Klau- 
sen-rekorder Caracciola (Merc.-Benz). 
A  2000 km-es Deutschlandfahrton v i­
szont az aranyérmet nyert kocsik 
80%-a, a díjazott csapatoknak pedig 
90"/o-a futott Bosch gyertyával.

—  Viszontolvasásra szeptember hó 
20-án!

F ele lő s  s zerk esztő  és k iadó  : K R A M E R  JENŐ  
N ém eto rszág i s ze rk esztő  : S. F. D oros  

B erlin  W  15. Sch aperstr. 22.
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