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Ez az angol

GYERTYA, amelyikre mindegyik

motorosnak szuksége van.

Vezérképviseld:
V1. Liszt Ferenc tér 2.

Megérkeztek a legjabb tipusu

motorkerékparok — Plélyen leszallitott
aron ! Vezérképv. Cserépfalvi Lovag-u. 2.
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ORAGYAR, tomo-u, 26

Hiab
int pirosat a rend6r
meg sem allok a

Hilorm an
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AKADEMIA UCCA 5.
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EGYETLEN ember

aki nem tudja, hogy a
Willkdnnal minden alkat-
rész kaphato.
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MEGJELENIK MINDEN HO I1.LEN E5 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA-
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO

KULFOLDRE 10 PENGO
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VI. EVFOLYAM

ELOGYUJTAS

ecjindult a nagy hacacaré az Gtépités koril, folyik a

boszorkanyok éhes tanca a pecsenyéslabas koérul, mely-
nek mélyében allami megbizaisok zsiros nyelnivaléi ser-
kentik fokozott nyalképz6édésre a mindig jelesétvagnu val-
lalkozéi torkokat. Mindenki Utépitési szakért6vé I1ép eld, a
lapok haséabjain vivja a harcéit a beton az aszfalttal. a
makadam a bitumennel. Luxusutak helyett most mar
tobb jo és olcs6 utat épitsen a kormany: kialtja az egyik
délutani lap cikkének cime és hogy véletlenil tévedésbe
ne essék senki, héit ott az alcim: Miért forszirozzak a
draga betonutakat? Es be akarja bizonyitani a cikkiré —
aki minden valészin(iség szerint inkabb tagja valamelyik
utépité vallalatnak, mint az ujsaigiréegyesiletnek — hogy
szerte Eurépaiban mindenhol az olcs6 feluleti kezelés jarja.
Az a feluleti kezelés, melyet minden motoros oly jol is-
mer, mely arrél hires, hogy ha marciusban elkészil. ugy
oktéberben mar jarhatatlan még akkor is. ha a derék at-
ka,parak az utszéli arok minden szemetjét is ragereblyé-
zik, az ott rejt6z6 patkészegekkel egyetemben. Mi nem
akarunk beleszélni a vitdiba, nem az a feladatunk, hogy
ennek vagy amannak az érdeknek valjunk soronként di-
jazott megafonozéivai. Nekink mindegy, hogy ki kapja
meg az Utépitési megbizast a kormanytél. nekiink csak az
a fontos, hogy az utak nem csak addig legyenek jok. amig
azokat a magas miniszteridilis szakért6 bizottsag aitveszi.
Es kar is minden csataivéltésért, hangulatcsinalasért. ju-
tanyos és jol kamatozé szellemi darmolkodasért, mert ab-
ban a reményben ringatjuk magunkat, hogy Fabinyi
6nagymeéltésaga. aki. az utols6 szét mondja ki ebben a kel-
lemetlen mellékizektdl (iparodatt versenyfutasban: ezuttal
in az automobilizmus érdekeit fogja szem el6tt tartani és
nem az Gtépit6k kulénb6z6 kategéridinak protekciokkal és
hirlapi hangulatcsinailaissal sulyosbitott és hangositott ér-
dekeit. Végeredményben az az érdek, hogy jok legyenek az
utak, hogy az Gtépit6k kozul ki keres és mennyit. ennek
nem szabad egy grammnyit sem nyomnia a latban.

Bizalommal varjuk az elkévetkezendéket, annal is in-
kébb. mert talan meg sohasem volt kénnyebb dolga minisz-
teriek, mint most. Csak ra. kell Glnie valami nem tulsago-
san agyonrugo6zott benzinnyel§ alkalmatossagra es végig
kell jarnia, a kiulonb6z6 Gtkategaridkat. Meg kell kdstolnia
a betont, a bitument, az aszfaltot. a makadamuat. meg kell
vizsgalnia, melyik élt-tipus allt ellen a legjobban az igény-
bevételnek. Es utana déntenie kénnyebb, mint megkétnie
a nyakkendgjét.

TJadaisan koszonjuk Az Est-nek, hogy kapcsolatot lete-
m sitett a sintér és a motorkerékparos kozoétt. Egyik leg-
utébbi szarmaban ugyanis helyet adott etm levetnek, mely-
beti egy bizonyos Tamas Gr azt ajanlja, hogy a sintérhur-
kot )k a kutyadk, hanem a motorkerékparosok nyakaba
dobjak. Az &tlet Tahiban nem rossz és nem muréad el Az
Est rendszeresen jelentkez6 otletei mellett, méltan sora-
kozik az otemeletes Zeppelinek, a haromszaz méter magas
faik és a hasonlé kitalaciok glédajaba. Mindenesetre ko-
szonjuk és tudomasul vesszik és meg azt sem mondjuk,
hogy mast varunk Az Est-tot. Példaul Aallasfoglalast a
felemelt, és igazsagtalan éltaddk ellen. Hiszen nem is re-
mélhetjuk, hogy a népszerli kora délutani lap ismét ked-
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vencei koze sorolja, a motorkerékpart, mint a régi j6 id6ké-
ben, amikor az évente eladott 2— 3000 motorkerékpar a
kiad6hivatali vonatkozasok aranydijan lopakodott be Az
Est-ék és tarsaik szivébe.

m

Aszerencsétlen gépjarm(tulajdonosnak ma mar nemcsak
rend6rrel van dolga, hanem financcal is, szeren-
csére csak a szelidebb zo6ld financkategériaval, a csir-
kék és egyéb szami/asok utan szimatol6 modern fekete-
sereggel héala Istennek, még nem. Negyedévenként meg
kell jelenni a pénzigyi szakasznal ahol felragasztjak a
barcat. Mivel most volt az ideje a barcak felcsirizelésé-
nek, hat felkényszeriltink az egyik ilyen szakaszhoz,
ahol az iroda faléin a telefon mellett nagy tilalomtabla
rémitett: Titkos hatalmi beszélgetések folytatasa tilos.
Ugyan, ki tudna magyaréazatot adni, hogy milyen célok
érdekében sziletett meg ez a tabla?

i Jgylatszik szavunk nem volt a pusziéiba kialté hangja:
~  megindultak az egyesuletek, hogy kivivjak az igazsag-
talan motorkerékpart* atad6 megreformalasat. Az aldatlan
sportpolitika sajnos itt is éreztette halaséit, amikor min-
denkinek ossze kellett volna fognia két kulonallo akcio
vette kezdetét, killon hordozzak szerte az orszagban a vé-
res kuplungot az ellenzékiek és kuloén azok. akik. hogy
ugy mondjuk benyalatosak az Apponvi-téren. A cél azon-
ban azonos, tiltakoz6 gydlést szerveznek, melynek ha nem
lesz hatasa, ugy oktéber elsejével szazszamra allitjak le a
motorkerékparokat és adjak vissza a rendszamokat. Re-
méljuk, hogy siker koronazza az akciét és megmenthet6
még a motorkerékpar Magyarorszagon. Hiszen jéakarat-
ban nincsen hiany az illetékeseknél, csak éppen hozzaér-
tésben, amit az otliteres fantazianiotorkerékparok besoro-
lasa az addélistaba is igazol. Es ne is csodalkozzunk ezen.
Honnan ismerje meg a hangulatot az illetékes kormany-
szerv, amikor a napilapok nagyrésze hozsannat zengett az
éltaddrendeletért és a szaklapok ko&zott is akadt olyan,
mely bar kotelessége lett volna a motorkerékparos érde-
kekért is sikra szallni, mégis megelégedésének, adott kife-
jezést akkor, amikor az élj adoétarifat adta kozre.

Az els6 modern magvar dunai motorcsénak-télt6alloméast természetesen a

Vacuum OH Co. rt. allitotta fel a Margitszigeti Vorés Kereszt mentéallo-

massal karéltve. A tankolé hajokat a hullamveréstdl izléses' kis molo védi
mely W. G. Altenstein’ elmcs megoldasa



A TECHNIKA
BIRODALMABOL:

A hany a motoros, annyi a karbura-

torszakérté! A karburator szaba-
lyozadsdhoz mindenki érteni vél, az
eredmény: kékre égett kipuffogocso-
vek, melegedé motor, gyorsan megko-
pott henger és dugattyd, tonkrement
gyertyak jelzik a hazai karburator-
szakért6k munkajanak atjat. Minden
motorosnak érdeke megismerkedni a
karburaci6 ~magasiskolajaval, olvas-
suk tehat figyelemmel Mr. Harold
Binks ritka értékd cikkét a ma majd-
nem Kkizaré6lag hasznalt Amal karbu-
ratorokrol.

A modern, Gjtipust Amal karbura-
tor teljesen automatikus. Leveg6sza-
balyzéja csak azért van. hogy indi-
tasnal gazdagabba tegyuk a Kkeveré-
ket és kiegyenlitsik a hémérsékleti
kulénbségeket. Hidegben ugyanis a
benzin nem parolog Ggy mint meleg-
ben, tehat a sziukséges mennyiségl
gazt -csak ugy nyerhetjuk, ha a nor-
malisnal tébb benzint poriasztunk el.
Erre szolgal a leveg6szabalyz6,, me-
lyet azonban allandéan teljesen
nyitva tarthatunk attél a pillanattol
kezdve, hogy a motorunk felmelege-
dett.

Az 0j Amal karburator Uzemanyag
szivattyaval van ellatva, kizarélag a

konny( inditds és jo akceleralas ér-
dekében. A  pumpas Amalnal nem

kell inditas el6tt ,svimmelnrd Ha-
romszor nyitjuk és zarjuk a drégrif-
fet, a kever6kamra alatt elhelyezett
kis rugés-dugattyus pumpa annyi
benzint fecskendez a kever6kamraba,
amennyi a kodnnyd inditashoz szuk-
séges gazdag keveréket adja. Az ak-
celeralast viszont annyiban koénnyiti
meg a szivattyd, hogy a drégriff és
vele egyutt a fojtéharang hirtelen
nyitadsa alkalméval a kever6kamraba
juttatja azt a plusz-mennyiségl
Uzemanyagot, melyre a hirtelen fél-
téiraz6 motornak a rendes adagon ki-
vul van sziksége. A szivattyu szer-
kezetét az 1. &abran latjuk, kozvetle-
nul a fuvoka felett van, a fojtdszelep
tljének felfelé mozgasa alkalmaval
a kis spiralrugé felloki a dugattyut
és lUzemanyagsugarat juttat a keve-
r6kamraba.

Milyen fazisokban mukddik a kar-

burator? Figyeljuk meg alaposan a
2. abrat. Kort latunk, melv a szivo-
J éabra. A karburator m(ikoltésének négy fazisa.

A kilénb6z6 arnyékolasok mutatjak, hogy az
egyes szabalyzészerreh mikor lépnek miikodésbe
a fojtéharang teljes zarasa és teljes nyitdsa ko-
zotti allasokban. A diagramm az egyes szervek
szabalyozasanak sorrendjét mutatja.

A KARBURATOR
ES KARBURACIO
MAGASISKOLAJA

1. abra. Ez a modern, szivattyas Amal karbura-

tor — anatémiaja.
cs6 metszetét jelképezi, harom viz,
szintes vonal osztja négy részre, négy
karburaciés fazisra a kort, melyek

a, b, c, cl-vei vannak jelezve. A négy
fazis a kovetkez6:

LEVEGO
URES JARA UZEMANYAG
KEVEREK CSATORNA CSATORNA

A FOJTOSZELEP ES
MOTOR KOZOTT

SE6EDFUVOKA
LEVEGO
SZAB.CSAVAR
3. abra. Ez a rajz mutatja meg, hogy a segéd-
fuvoka levegdszabalyzé csavarja hogyan szabja
meg az Uresjarashoz szilkséges levegé mennyiséget.

a) A segédfuvdéka és lassitjarat fa-
zis.

b) Az atmeneti fazis.

c) A normalis tdratemp6 fazis.

d) A f6 fuvoka és teljesgaz fazis.

Ha a gazt fokozatosan nyitjuk,
ugy a fazisok sorrendje a-b-c-d, a
teljes .zarastél a teljes nyitasig. Ha
azonban hirtelen adiuk rd a gazt,
ugy atugoriuk a fazisokat és a fojto-
szelep pillanatokra mondhatjuk mel-
16zi a motor tlUraszamat, mert a te-
hetetlenség és terhelés kovetkeztében
a motor képtelen olyan gyorsan fel-
venni azt a fordulatszamot, mely a
hirtelen nyitott karburéatornak fe-
lelne meg. llyenkor 1ép mikddésbe a
keverokamra fenekén lev6é szivattyu,

kis benzinszokokutat lovell a karbu-
rator torkan atvagtatoé leveg6

aramba biztositva az akceleraléasnal
szukséges keverékmennyiséget.

A karburator szabalyozasdhoz csak
akkor fogjunk, ha a motor megfelel6-
en meleg. Legel6szor a fo.-fuvokat
szabalyozzuk (d fazis), a levegfsza
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A vilag legels6 kar-
burélorszakértéje, Mr.
H. Binks részletesen
elmagyarazza a nép-
szerd Amal porlaszto
szerkezetét, mukodé-
sét sbeszabalyozasat.

balyzénak teljesen nyitva kell lennie.
Azt a legkisebb fuvéokat hasznaljuk,
mely a legnagyobb sebességet adja,
ha takarékoskodni akarunk, ugy
olyan szama fuvékat hasznaljunk,
mely mellett teljes gazzal direktben
hegymenetben azt érezzik, hogy a
motor dgy huz jobban, ha a gazt
egész keveset visszavesszUk. Ha meg-
allapitottuk, melyik f6-fuvoka szam
felel meg a legjobban, ugy ezt ne
valtoztassuk, még akkor sem, ha ki-
sebb .fojtészelepnyitasnal a  keverék
szemmellathatdlag hibas, ezt ugyanis
a tobbi szabalyzészervekkel korrigal-
juk.

A masodik lépés a segédfuvoka (2.
abra) szabalyzasa a j6 lassa-tara és
Uresjaras elérése céliabol. Allitsuk

pontosan kozépre az el6gyujtas sza-
balyzot és addig csavarjuk lefelé a
fojtészelep Utkdzd csavarjat (4. ab.),

amig a motor Uresjarasban kihagyas
nélkil szabalyosan pofég egész lassu
fordulatszammal. Ha a motor meg-
all, mé" miel6tt a fojtészelep egészen
zarva van, ugy a keverék minden va-
16szinlség szerint gyenge: befelé csa-
varjuk a segédlevegdt szabalyz6 csa-
vart, mert a segédfuvokanak keve-
sebb leveg6re van sziksége. Ha azon-
ban a motor kihagy, nvoletutemezik,
ugy a keverék tual gazdag, kifelé csa-
varva a segécUevegd szabalyzécsavar-
jat. korrigaljuk a hibat.

Ezzel készen is vagyunk a két vég-
let, a teljesgdz és az Uresjarads sza-
balyzasaval. A- kovetkezd lépés az at-
meneti fazis (b) szabalyzdsa. mely
az akceleralassal van 0Osszeflggés-
ben. Az Aatmeneti fazist, tehat a
"e-mOrsilast a fojtéharang félkorives
kivagasa korméanyozza. A (b) fazis-
ban u—-anis a segédfuvékara haté
szivas erG6sen csokken, de gyenge a
fofuvéokara haté szivas is. Tehat
mondhatjuk, kritikus a helyzet és
célunk olyan kivagasu fojtéharan-
got talalni, melv helyesen hozza mu-
kodésbe a fé-fuvokat. mert a fojtéha-
rang kivagasa befolyasolja a fé favo-
kara haté szivast.

7. abra. Hogyan mikodik a fojtoszelep utkozé

vsararja Y ./ fo}loha:ang metszete fekete szitui,

.iz atkozéi csavarral pontosan beallithatjuk a leg-

mélyebb pontot, ameddig a fojtéharang a gaz za-

rasakor sullyedhet. Alul latjuk a kiegyenlitést
szolgaiét lyukakat.



A levegdellatast a 4. dbran lathato
primér-leveg6jaratok biztositjak a
karburéator toroknyilasan kival, a
fojtéharang kivagasanak valtozta-
tasa a' torkon A4t beszivott leveg6
mennyiségére és aramlasi sebességé-
re van befolyassal. Ha a fojtéharan-
got vizsgaljuk (5. abra), azt latjuk,
hogy annak a kulvilag felé néz6 fe-
lén koriv alaka kivagasa van. Kulén-
féle kivagasu fojtéharangokat lehet
kapni, a beléjuk Utétt szamok egyti-
zenhatod huvelykekben (egy huavelyk
egyenldé kb. 25 mm) adjak ki a kiva-
gas magassagat. A példaul 4-el jel-
zett harang 4/16 huvelyk kivagasu,
tehat tobb levegét ad, mint a 3-al
jelzett.

A oOvarosok rendszerint megfeleld
kisérletekkel a motornak legmegfele
I6bb kivagasu haranggal szereltetik
gépeik karburatorjat. Ila azonban azt
tapasztaljuk, hogy a karburator
p-'‘engén kodpkdd, amikor az ember a
(b) atmeneti fazisnak megfelel6 al-
lasra nyitja fokozatosan a fojtészele-
pet és a segédfuvoka levegdszabalyzé
csavarjanak allitgatasaval nem tud-
juk ezt korrigalni, ugy valdszindleg
kisebb kivagasu, tehat kisebb szamu
fojtéharanggal célszeriG prébalkozni

Ezzel végeztunk is a karburéator
mlkodésének (a), (b) és (d) fazisa-
val, hatra van a (c) fazis, tehat az
a gazalldas, melyet a leginkdbb hasz-
nalunk .tarakézben: az egynegyed és
haromnegyed-gaz kozotti fojtédszelep-
allas. A (c) fazist a fojtéharangban
levé tu allasa korméanyozza, ami igen
egyszer(ivé teszi a munkat. Az Amal

Automobil és

5. abra. A fojto-
harang t@jének al-
lasat a rovatkak
szabalyozzak A foj-
toharang kivagasat
JIHi-od hivelykben
m érik. a felul be-
utétt szam a kiva-
gas nagysagat jelzi,
ebben az esetben a
4116-od és a 3/1G-od
k6zo6tt mozog a Ki-
vagas.

karburator tdje a fojtoharang tete-
jébe van roégzitve kis rugoéklipsszcl, a
tin Ot rovatka van, tehat otfél? al-
lasban, alacsonyabban vagy magasab-
ban rogzithetjuk. A td kupos és la-
zan beleillik a td-fuvékaba, ha ma-
gasabban van. ugy tébb utat talal az
Uzemanyag, mintha alacsonyabban
van, a tG allasaval tehat a keverék
benzintartalméat koénnyen szabalyoz-
hatjuk. A tdt lehetéleg minél alacso-
nyabban fekvé rovatkaba roégzitsuk,
hogy kozépfordulatszamnal takaré-
koskodjunk. Ne felejtsik el, hogyha
takarékosra éas allitottuk ilymédon a
karburéatort tdratempoénal tehat fél-
gaz korul, a nagy fo-fuvoka azt ered-
ményezi, hogy ha raadjuk a teljes
gazt, ugy telies sebességet kapunk, a

takarékos beallitAs még nem jelenti
azt, hogy szukség esetén ki ne vehes-
siik motorunkbél maradéktalanul azt

a sebességet, melyet a tervez6 mér-
nok rejtett el benne.
A tG-fuvokat csak egyféle nagy-

sagban kapni, atméréje 0.1 huvelyk,
kdlén szdmozasa nincsen. Ha tehéat
versenyezni akarunk vagy pedig al-
koholos Gzemanyagot hasznalunk (a
motalkéban levé kevés szesz azonban
kevés, ahhoz, hogy rea tekintettel le-
gyunk) dgy nagyobb tG-fuvékara van
szUkségunk, ilyet specidlis Kivitelben
lehet beszerezni.

Ha karburatorunk nem szivattyUs
kiviteltG, ugy a td allasa valészinG-
leg egy rovatkaval magasabb, mint a
pumpas Kkivitell karburator esetében.
Ennek az az oka, hogy a nem-szi-
vattyUs karburatornal akceleralashoz
benzinben gazdagabb keverékre lesz
szikség, mert hidanyzik a keveréket a
fojtoharang hirtelen nyitdsa alkal-
maval automatikusan gazdagité szi-
vattyu.

Befejezésull ra akarok mutatni arra
is, amit olyan kevesen tudnak: mi a
kulénbség a benzinben szegény és
benzinben gazdag keverék kozott és
hogyan lehet megallapitani azt, hogy
a keverék helyes. Gvenge keverékre
vall: kopkdéd a karburator, a gyertya
kérmei szarazak és szirke szinGek.
Ha a keverék benzinben gazdag, ugy
a gyertya olajos-kormos és a kipuffo-
gocsovon fekete fust tavozik. A keve-
rék helyességét legjobban a gyertya
arulja el: a fényesen fekete, de nem
olajos-zsiros gyertya.
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EGY KIS ELMEFUTTATAS :

Z AUTO ZSIRZASAROL

Mas szdéval:

ézdetben vala a benzines batar és a tokozat-
* Man transzmisszi6.Minden 40— 50 kilométer utan
le kellett szallni — feltéAre, hogy egyéb UlUzemza-
var gyakoribb leszallAst nem tett szukségessé —

és hatalmasan sargallé zsirgombécokat kenni a
szabadon 4&ll6 fogasokra. A zsir legnagyobb ré-
sze a foldre esett, ami nem volt nagy
baj, mert a tovotta zsir akkor sem
volt draga. Ami pedig éppen ottmaradt a
tetthelyen, az a magnes szerepét vette At és kitunden

gyljtotte a kerekek altal felvert port. De nemcsak itt kel-
lett zsirozni, a benzinbatar fétengelye két hatalmas réz-
tombbe volt csapagyazva, a réztombok az alvdz két tartd-
jadhoz voltak rogzitve, az egész csapagyazas csak valami-
vel kevesebb holtjatékkal dicsekedett, mint amennyivel az
ember nyelve illeszkedik bele a szajaba. A csapéagyak te-
tején hatalmas rézbé6l készult csavarok voltak. Ha a mo-
tor rosszul dolgozott, akkor ki kellett venni a csavarokat
és tetszés szerint a mutaté vagy gylridsujjal zsirt kellett
betémni a mindig készenlétben A&all6 zsirosb6donbél.
Multak az évek és a mérnokok rajottek, hogy a gépnek
a zsir az életelixirje, tehat szorgosan felkutattak a motor

és alvdz minden mozgé részét, ahova csak lehetett, bdaios
kis rézsisakokat szereltek. Disznek sem voltak utolsék
ezek a kis sisakok, mert legaldabb harminc darab jart ki

kellett végezni a titok-
zatos szertartadst, majommoddra guggonulve korulszécs-
kézni a kocsit és leszedni a Stauffer zsirzék sapkait ¢és
elhelyezni a teadskészlet talcdjan. A kovetkez6 lépés mar
egyszerlibb volt. valami o6cska kést kellett szerezni és
minden egyes sapkéaba egy-egy adagnyi zsirt bebicskazni.
Csak hosszas tapasztalat utan jott ra az ember, hogy ha
a zsirt nem oldaloz6 mozdulattal kente be, Ugy a sapka
fenekén levegd talalt rejtett borténre, ami azzal az ered-
ménnyel jart, hogy a kocsi korilguggoladsara mar két nap
mulva kertlt a sor. A sapkéakat vissza is kellett csavarni,
ha ugyan sikertult. Legtobbszér a sapka nem kapott bele
a nippli menetébe és a zsir elfogyott, miel6tt a sapka a
helyére kertlt. Néha a nippli jott ki a helyéb6l, masszor
két l6erével sem sikerult a sapkat racsavarni a nipplire.
mert a furat eldugult. Az még a legkevesebb volt. hogv
a végén négy vagy Ot felesleges sapka maradt és a leg-
szorgosabb vizsgalat sem tudta felfedezni a zsirral tol-
tott sapkara éhezé nippliket.

A mérnokdokén azonban nem
tak a zsirzépuskat, a vele kapcsolatos
dasokkal. A zsirpuska pompéasan bevalt — addig, amig a
kocsi Uj volt és a zsirzéfejek Ggy ragyogtak, mint a nép-
szerl belvarosi ékszerész kirakata. Néhany hétig élvezet
volt koéruljarni a kocsit, rdcsusztatni a puskat a nipplire
és buszkén hallgatni a bugyborékolé hangokat, melyek
azt bizonyitottak, hogy a zsir gy6zedelmesen nyomult
elére a legtavolabb fekvé kenési helyekig. De jaj volt ak-
kor, amikor piszok gyGlt a nipplikre és eldugultak, az

kocsinként. Egyszer egy hétben el

lehetett kifogni, kitalal-
0sszes bosszanko-

A vilagitas és

a Siauffer zsirzékiol a zsirpuskan al a kézponti zsirzasig.

ellenallast
felsza-

nagyot forgatott a zsirpuskan,
lecsusztatta helyérél, a
badult iksz plusz 6t atmoszféra nyomaéas hata-
a kifreccsendé zsir elészeretettel célozta

meg az ember vadonatuj selyemnyakkendgjét.

H&at még amikor r&jott az ember, hogy el
fogyott a zsir és a puskat meg kellett tolteni. A
szerszamok kozott pompas kis gombolyd
doboz rejtézott, ha az ember levette
a fedelét, hat kozepén Ilukas lemezt talalt. Az ember el-
szdntan nekiszoritotta a puska szajat a luknak és nagyo-

ember
érzett és amikor

kat nyomott, mert az elméleti elgondolds értelmében a
zsirnak figy be kellett volna tédulnia a puskaba. De tél
volt és mivel télen hideg van és hidegben a zsir megke-
ményszik, hat nem sikertlt. Az ember nyomott és nyo-

mott olyan erével, amivel az Orszadghéazat eltolhatta volna
a helyéb6l — hasztalan. Otlet azonban mindig kéznél van.
a zsirosdoboz felkerult a konyha t@zhelyére. Es mivel
torténetesen éppen sz6lt a telefon és felette érdekes kér-
dések kerultek taglalasra: mult az id6. A zsir elolvadt,
kiomlott a dobozbél, a forré tlizhelyen langot vetett. Az
eredmény: masfél kilé zsir puszult el, rdadasul sdGrdG fe-
hér fast szuletett és felmondott a szakacsné.

Most m ar okosabb eljarasra volt szukség. Felugyelet
mellett kertlt felmelegitésre az UGjabb zsirosdoboz. olvan
lelkiismeretes abrazattal figyeltuk a zsir puhulasat, mint
a tyuk figyeli els6 uszétréningjuket folytaté kiskacsait.

Mivel
puhéanak

a jéozan ész megitélése szerint a zsir mar elég
latszott, hat ra kellett nyomni a puska nyitott
végét a zsirdoboz nyilasara. A puska valéban megtelt
zsirral, de a korulallék arca is, vastag barna sugarban
lavazott szét a folydsra olvadt zsir. Vigasztal6 csak az
volt, hogy mégis sikertlt lezsirozni a kocsit.

Néhany héttel késébb a
Megkopott és a zsir a nippli
san a képviselethez, zsirozzak le 6k: felkidltdssal. Néhany
perccel kés6bb kiderilt, hogy uUzemképes zsirpuskéaja a
képviseletnek sincsen. Legfeljebb eladé van. melynek ara
csakis Onnek ... hiszen tudjuk mar.

zsirpuska sztrajkba lépett.
helyett oldalt kifolyt. Gyor-

héalaistennek tal vagyunk mindezen. Vékony
0ssze az Osszes kenési helyeket a szerelékfa-
nyomészivaityun keresztul a kulon zsirtar-
tannyal. Az ember egy-kettét nyomint a szivattyd gomb-
jan és friss zsir aramlik a titokzatos rendszeren at min-
denhova, ahol zsirra van sziukség. Ugy hivjak ezt, hogy
kézponti zsirzds. Es nagyon j6l bevalik. Foképen addig,
amig valamelyik vékony zsircsovecske el nem reped.
Illyenkor ugyanis még mindig akadalytalanul lehet nyo-
mogatni a kozponti zsirzAs gombjat vagv pedaljat, csak
éppen a zsir nem jut oda, ahova val6. Ami végeredmény-
ben nem is fontos. Hiszen nem 06rokés darabnak készitik

Ma mar
csdvek kotik
lon levé kis

az autét.

inditds b6séges aramforradsa auténdal és motorkerékparnal
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Szeptember 23.
Orszagos Motoros Ankét

A koézelmult napokban a TTC kez-
deményezésére Vajda Béla dr. elndk-
lete alatt a tarsklubok és szakmai ér-
dekképviseletek  bevonasaval értekez-
let volt a KMAC-ban, melyen a mo-
torkerékparosoknak az uj, felemelt
adorendelettel kapcsolatban felmerult
sulyos sérelmei szerepeltek a napiren-
den. Az értekezlet tagjai sorabdl sz6-
kébb bizottsdgot delegalt a szeptem-
berben a Tattersalban, vagy az Ugetd
palydn megrendezendé Orszagos Mo-
toros Ankét el6készitésére, melyre a
pépjarmdtulaj(lonosok  jarmd veikkel
egyetemben fognak felvonulni és sz6-
nokaik a hatésagok meghivott képvi-
sel6i el6tt fogjak kiteregetni a motor-
kerékparosok sérelmeit, kérve a ben-
zinadé méltanyos alapon valé miel6bbi
bevezetését, mely az. autés tarsada-
lomnak egyontetld kivansaga.

Az értekezlet résztvevéi megdobbe-
néssel konstataltdk, hogy most. ami-
kor az utols6 6ra utott, a Kispesti
AC Kképvisel6je nem jelent meg az
ulésen, mert nem konvenialt neki
(egyszerre!) felmenni a — KMAC
helyiségébe ... Meg vagyunk réla gyé6-
z6dve, hogy a KAC derék gardaja
mindamellett teljes létszdmban meg
fog jelenni a motorkerékparos tarsa-
dalom vétét emel6 naggy(ilésén és ak-
kor az elnbk ar, amaz emlékezetes
KMAC  sportbizottsagi ulés (akkor
meglepetésszerien!) lojalis dalnoka
levonhatja a konzekvencidkat... Avagy
6 is ott lesz a naggy(llésén, az utolséd
sorban, alszakallal?

Indianapolis a technikai

fejlédés szolgalataban
Az USA fuggetlenségének emlék-
unnepén keruliévrél-évre lefutasra az
ujvilag klasszikus autéviadala az
Indianapolisi Grand Prix. Az ,Ame-

Molorheréhparjd tzembiz-
tonsagai na biztositani
Kivanta, javittassa azt tobb
évtizede fennail6céginhnél!

Kulféldi mintaju specialis motorkerék-
par alkatrész készité zemunkben
elvallaljuk: Motorok, hengerek, hajtékarok,
fétengelyek, szelepek, csapagyak, valamint
barmilyen motorkerékparhoz valé
alkatrészek készitését kilfoldi anyagbol
garanciaval. — Raktaron : Sajot, va-
lamint kulfoldi alkatrészek, leszallitott arban.
Precizids gépeinkkel hengerkoszoriilés P
3.70. dugattyu-készités P 3 50. ,DUREX""
nyersdugattyuk P 4.40-t6l 10 pengdig. Barmi-
lyen munka megvarhaté. — Vidéki rendelések
azonnalra. — Lelkiismeretes munka ! — Gon-
dos Kiszolgalas ! — Keérje dijtalanul
legujabb alkatrészarjegyzéktuinket

z
~Motorkdzpont-
VI., Vorosinarty-u. 45 Tel. 14-3-38.
Kérje dijt. legajabb alkatrészarjegyzékiinket.
.N S U.“ ,Montgomery-JAP“ vezérképviselete
Aradi-u. 26. KISS ANTAL ES FIA
Motorkerékparok vétele, eladasa, becserélése

DUDAPEST—BECS 26 PERC! Barmennyire is hihetetlenal hangzik,
alatt repilt a minap Bécshe a Deutsche Luft Uansa behazhaté futémdves Meinkel eppressz.gépe. A
részt kér a Stanavo Gfemanyag is, melyet tudvalevéleg a Vacuum O il Co

a repil6téri naplék alapjan ennyi id6
dicsGségb6l
rt. szolgaltat ki Matyasf6idén ismert

Airport-ien derébdl

rican Automobil Association* ér-
deme, hogy ez a verseny évr6l-évre
aldasos hatassal van az autékons-

trukcié fejl6désére és ezen at a ver-
senyzéstdl latszélag tavolallé ameri-
kai gyarakra, melyek konstruktérjei
nem mulasztjadk el évrél-évre alapos
mérlegelés targyava tenni a verseny
tapasztalatait. Az indianapolisi GP
szabdlyai a hdabord utani években
nagyban el6segitették a nagyteljesit-
ményld és amellett megbizhaté moto-
rok megsziletését. Az utébbi évek-
ben a fokozott gazdasagossag lett a
jelsz6, az AAA pedig sietett ezen to-
rekvés szolgalatdba allitani Indiana-
polist. Az idei versenyre 800 km-re
170 literben maximaltak a felhasznal-
haté Uzemanyagot és 24 liter olajat
engedélyeztek a résztvev6k szamara.
4 verseny bebizonyitotta. hogy a
gazdasagossag avatott konstrukt6rok
kezében 6sszhangba hozhaté a forszi-
rozott teljesitménnyel! A gy6ztes
kocsi 160 liter {Gzemanyag mellett
10/i- liter olajat fogyasztott az atlag
sebesség pedig 170 km felé tendalt.
Természetesen nem szabad elfeled-
ndnk, hogy specialis Uzemanyagokrol
és olajtipusokrél van sz6, a rejtett
célt azonban elérte a rendez6ség: az
autokonstruktérok, nemkulonben az

Uzemanyag- és olajgyarak vegyészeit
Uj kutatési teruletekre vezette el a

versenyszabdalyzat. ime egy példa,
mely meggy6z6 erével dokumentalja

a versenysportnak mindmaig megdr-
zO0tt irdnyité szerepét az autdkon-
strukcié tokéletesedése és gazdasa-
gossa tételére. .

Sundquist (Husqvarna)

svéd Grand Prix gydéztes !
A Malmé melletti 14 és fél kilo-
méteres Saxtorp cirkuiten kerult le-

futasra 125 ezer néz6 el6tt az idei
svéd Grand Prix. Az 500-as kate-
goéridban 436 km-es tavon a svéd

Sundquist vezette diadalra 3 6. 16 p.
10.6 mp-nek megfelel6 133 km-es at-
laggal gyors Husqgvarnajat az angol
Rusk (Velocette) el6tt, aki — noha
146 km-cs atlaggal a verseny leg-
gyorsabb korét futotta — harom és fél
perccel a svéd mogott érkezett célba.
A 350-es gépek 407 km-es versenye
az angol Mellors (Velocette) zsak-
manya lett 124 km-es atlaggal mar-
katarsai az angol Emery és a svéd
Mansson el6tt. A 250-es csoport cian
gy6zelmet eredményezett: Sorensen
(Excelsior) a 349 km-es tavon 113
km-es atlagot futva négy perccel ver-
te Tyrell Smith-t (Rudge).

Licsajer Janos
budapesli autérugoégyarléd
€és javitéouzem e

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefont :
40-3-31

Mindenféle gyarim anya
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Situck (Auio-Union)
megnyerte da svajci

Grand Prixi

"p 1s6 svajci Grand Prix: 23 induld, 9

nemzet és 7 gyar a startnal! Van
tehat miért izgulni a berni Bremgar
ten-W ald Utvonalat ellepd kozonség-
nek. El6szor a kiskocsik versenye van
soron. 14 koérdés mintegy 102 km-es
tavon. Mindvégig izgalmas' kluzdelem,
a kozonség azonban a nagy kocsik
versenyére spérol. Alig vesz tudé
mast Seaman (MG-Magnette) 120.0
km atlagd gy6zelmérdl, melyet a Bu-
gatti men6 Veyron és Burgaller el-
lenében aratott, mig Hartmann (1.5
Bugatti) a verseny feladasara kény-
szerult.

A nagy kocsik! Tizenhat kocsi du-
bdrdég a startnal. Auté Union: Stuck,
Momberger, Leiningen. Alfa Romeo:
Chron, Varzi, Biondetti, Balestrero,
Ghersi. Mercedes-Benz: Caracciola,
Brauchitsch, Fagioli. Maserati: Nu-
volari, Hamilton, Earl Howe. jBu-
gditi: Dreyfus és Hartmann. A ma-
zsanal Chiron kocsija volt a légkoriv-
nyebb, minddssze 709 kil6. A tobbiek
hajszalnyira a 750 kg-os sualylimit
alatt maradtak. Duborégnek a moto-
rok, a vezérszélamot Mercedes Bonz-
ék viszik, fulrepeszt6én bombolnek...
Start!

Stuck nnomban az élen nnarcjal.
maris meglepetésszerien megugrik a
mez6nytél, melynek élcsoportja Chi-
ron, Nuvolari. Caracciola sorrendben
rakkol. Stuck taktikaja nyilvanvalo:
kocsija nagyszerlien birja a felazott

utvonalat, ,Hans'l most igyekszik
idét tartalékolni maganak arra az
esetre, ha az Gt mar felszaradt ...
Az 5-ik koérben Nuvolari. Chiron.
Dreyfus, Varzi, Caracciola. Fagioli
sorrendben fut az élcsoport — Stuck
mogott! Stuck 40 km-nél lekdrozi

Hartmannt, akinek kocsija e mezény-
ben muzedlis targynak szamit... Most

Is!

Caracciola fékeit allitjaAk a boxnal,
néhany kor utan ismét leall és egé-
szen visszaesik. Az Ut szarad, az
iram erdsodik, de Stuck résen van. a
célegyenesen 230-as tempdban zug el.
Jonnek a korrekordok. El6szér Chi-
ron vag ki 141.66 km-t, kevéssel ké-
s6bb Varzi 147.2 km-el duplaz ra.
Hartmann a tav negyedében harc
képtelenné i valik. Az  éramdszerua
egyenletességgel robogdé Stuck mo-
gott adaz poziciéharcok dulnak:
Dreyfuss feljon a masodik helyre
Chiron elé, akit Fagioli és Momberger
szorongatnak, mig Varzi és Nuvo-
lari visszaestek. Azutan jon Mam-
iie-rger! A tav felében felnyomul a
mezény végérdl a 4-ik helyre. Tiz koér
utan mar 3-ik. Irtézatos iramot dik-
tal. 4j korrekordja 151.49 km atlagéi
és mialatt Dreyfuss vizet tolt, elfog-
lalja a masodik helyet. Stuck mar a
célban van, amikor tragikus kimene-
tell baleset zavarta meg az Unnepi
hangulatot. Hamilton, a szimpatikus
angol utolsé korében, 1000 m-el a cél
el6tt az egyenesben megvoébblizik, fa-
nak rohan és séruléseibe a helyszinen
belehal ...

Végeredményben:

1 Stuck (Auté Union), 70 koér
mp. Atlaga 140.350 km.. 3 Momberger (Auté Uni-
on) 69 kor. 3:37.54'4 km. 3. Dreyfus (Bugatti) 69
kor. 3:38.10*2 mp., 4. Varzi (Alfa Romeo) 69 kor
3:39.53 4 mp., 5. Chiron (Alfa Romeo) 69 kor
3:40.35.6 mp. 6. Fagioli (Merc.-Benz). 7. Ghersi,
(Alfa). 8 Biondetti (Maserati), 9. Hamilton (Mase-
rati), 10. Earl Howe (Maserati), 11, Geyer (Merc-
Benz).

509 6 km.. 3:37.51.6

Mint kulén érdekességet emlitjuk
me~ hogy a gy6ztes Stuck, nemku-
Ibnben a  korrekorder Momberger
gumicsere nélkul, egyetlen garnitdra
Continental gumival futottdk le a
félezer km-t meghaladé felette nehéz
versenytavot.
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A Kolozsvar mellett lefutott feleki
hegyiversenyen Zamecsnik Tivadar
(500 Rudge) abszolit méasodik helyen
végzett, mig Bodor (Bug'atti) nem ju-
tott fel a célba.

Campbell kapitany egyel6re letelt a
tervbevett rekordkisérletekrél. Ok: a lég-
ellenallas csokkentésére végzett kisérle-
tek eredménytelensége.

Parisi Szalon: oktéber 4— 14 ig.

A holland auté-klub elhatarozta,
hogy jov6re megrendezi az I. Holland
Auté Grand Prixt. A nemzetkdézi GP
formula értelmében kiirand6é mitijng
Scheveningen mellett, 6 km-es cirkui-
ten kerdl lefutasra.

Az 6sz folyaméan tébb tudomanyos-
és sporttestulet rendezésében kulonos
LAlpenfahrt™ kerul lebonyolitasra. A
versenyt benzinpétlé tGzemanyagl jry
mivek szamara irtdk ki. A mitingre
szilard (fa, faszén, lignit stb.), gaz-
nem0 (mehaii, stb.) és folyékony hal-
mazallapotd poétiizemanvagok haszna-
lata van engedélyezve. Utébbiak sora-
ban a benzinkeverékek is szerepelnek,
de a keverékben a benzinnek 50%-on
alul kell maradnia. A miting féesemé*-
nye a Klausent, Monté Ccnerit, Ka-
seer-, Pordoy- és Faseregasst, vala-
mint a Katschberget magaban fog-
lal6 1500 km-es tdra lesz, melyet 50
km-es atlaggal tartoznak lefutni a
résztvevok.

_ r?Pa Iegna_gyobb automobilgyara Citroen leg-
njaoi) modelljét elsékerckmeghdjtassal hozta Ki.

A londoni Olympia Show november
0-én nyilik meg. A vildg eme legje
lentésebb motorkerékparkiallitasa no-
vember 10-ig tekinthet6 meg. Az oda-
utazas legcélszerlibben a Cook uta-
zasi iroda révén torténik.

Szeptember végén van a Gordon
Henriett ballonverseny startja Varso-
ban. A grandiézus mitinget tavaly
Amerikdban a lengyel léghajé-ok
nyerték meg. Az idei versenyre 3—3
lengyel, német és francia, 2— 2 belga,
amerikai és svajci, valamint 1—1"
olasz és cseh ballont neveztek be.

A Stelvio liegyiversenyt __ 14 Jenl,
1200 m magassagkuiombozet. 45 for-
duldé — a nagy agyuk tavollétébein
Tadini (Alfa) Inyerte rekordidével
markatarsa. Barbieri el6tt.

Mit tartogat még az autésszezon V
Szeptember 9-én Olasz GP Monzéaban,
10-&an Mont Ventoux hegyiverseny,
22-én 500 xnérfoldes verseny a Brook
landson és 30 &an cseh GP a Masaryk
koérén. Azutan jonnek a kiallitasok és
pihenés helyett készulédés a jov6 évi
szezonra.



Erdekes vendégﬁ lesz a kozeljévében a matyasfoldi repulétérnek. Mint emlékezetes két évvel ezel6tt ériasi feltlinési keltett aviatikai koérokben a Vacuum

Qil Co. Mr. Wi

_White vezetésével Budapestre latogaté szolgalati repiilégépe, mely mint igazi ,.csaladi“ turagep g X
sok szenzaciot, amit az Gjvilag repul6gép ipara kitermelt. A mostani latogatas természetesen még tobbet igér Air. White 225

mutatta be a ma?yar repuléknek mindazt a
Ger6s Jacobs motorral sze-

relt behdzhaté futémives Beechcraft kélfeJélﬁ e a ,Mobiloil" még fokozottabb érdeklédésre tarthat szamot, altala a repulésb6l megismerhetjik mindazt
ami lelkesit6 az aviatikaban, ami nincs dsszefliggésben a gépfegyverekkel, légi torpedokkal és bombakkal egyszéval az igazi, hihetetlenil fejlett amerikai

Prof. Georgii megmagyarazza
a Rhon-i vitorlazé versenyek
meglepd csucsteljesitményeit

Az idei Rhoni Vitorlazéverseny a
meglepetések jegyében allott. Emlé-
kezziink csak vissza, amikor 1930-ban
Groenhoff 275 km-es tavolsagi vilag-
rekordjat repulte .. . Négy éven at
hidba ostromoltak a legjobb vitorla-
z0k ezt a rekordot, ellenallt minden
tamadasnak. Es most? Két nap alatt
négyszer is tdlszarnyaltdk ezt a pom-
pas csUcsteljesitményt, hogy végul
Heini Dittmar kerek 100 km-el javitsa
meg Groenhoff Orokemlékiu rekordjat.
Az idei Rhon-versenyek meglep6 ered-
ményeir6l Prof. Georgii, a német vi-
torlazé repulés megteremt6je a kovet-
kez6kben nyilatkozott:

— Groenhoff hires rekordjat vihar-
ban repilte. A viharfrontok azonban,
melyek sebesséfije atlag 40—50 km,
csak nagyritkan szerencséite(ik a ver-
senyeket és természetuknél fogva
olyanok, hogy segitségikkel 6—8
6rara van szikség, amig a Groenhoff-
rekord tulszarnyalhaté. Dittmar es a
tobbiek ezt rovidebb idé alatt maskép-
pen csinaltak.1
Az idei kimagaslé eredmények
a szél és kedvezé thermik kombinativ
kihaszn(Huséaban lelik magijarazatukat,
a vitorlaz6 gépeknek 80 km-es uttv-
zasi sebességgel kellett repulnitik ah-
hoz, hogy 5 6ra alatt ilyen meglep6
tan (//uléseket végezhessenek. Lzeknek
a rephléscknck a technikaja a kovet-

polgdari aviatika tokeletes kozlekedési eszkozét.

kez6 volt: a Wasserkupperdl kiparity-
tyazott gép felhé &léi repulve, nagy
magassagra korozte fel magat, majd
hatszéllel, nagy sebességgel nekivagott
a tavnak és repult mindaddig, amig
ismét szikségesnek nem mutatkozott
valamelyik felh6 alatt a vesztett ma-
gassag bepoétlasa. Nyilvanvalé, hogy
tz a metédus sokkal kevesebb idot-
rabld, magassagiméra korozéssel jar,
mint a tisztara termikus repulés,
amelynél a repul6 egyik termiktdlcsér-
tél a masikig dolgozza magéit elére és
igy csak lassan halad. A szétterilik,
a szél és termikaramlasok kombinativ
felhaszndlasa, ezideig nem sikerult,
mivel az alig két éves multra visszate-

iuiOadidi
autdjat  Gjja, tukor-

fényessé varéazsolja.

Kaphaté minden
autészakuzletben.

Gyartja :
Ellinaer Lahhgijar ri
Soroksar. Telefon : *47-3-60.

kintd termikréptlés mdvel6i nem igen
hittek abban, hogy erfs .szélben is
szamithatnanak termikre. A témaikét
csak nyugodt, csendes id6ben hasznal-
tak ki, most azonban (j, messze vezet6
utak nyitottak meg a vitorlazé repulok
szélmara.

A versenyen élénk érdeklédést val-

tott ki a Horten-testvérek ,csupa-
szaray“ vitorlazégépe, mely kedvezd

repul6ulajdonsagaivai a faroknélkili
vitorlazégépek szamara tag perspekti-
vat nyujtott.

24 6ran at 204 km-es atlag!
Valamennyiinknek  emlékezetében
él még az amerikai Joe Jenkins szen-
zaciés 24 6ras rekordja, amelyet az
elmult év végén Allitott fel kerek
4450 krn-t futva be egy nap alatt.
Jenkins bamulatos teljesitményére
most ugyancsak raduplazott! Speeial-
pierce-Arrow kocsijaval Utah allam
egyik kiszaradt sdstavanak medrében
24 6ra alatt 4918,568 km-t tett meg,

ami fantasztikusnak tetsz6 204,732
km-es atlagnak felel. meg. szemben
régi 1835 km atlagd rekordjaval.

Jenkins ,egy kalap alatt'- 200 mér-
foldtél felfelé még 14 vilagrekordnak
oltotta ki életét.. .

A német orszaguti autdébajnoksagot
Stuck (Auto-Union) nyerte Brau-
chitsch (Merc-Benz) és Momberger
(Autd Union) el6tt. Pontszerzd ver-
seny volt az Avus, az Eifel és a Nur-
burgring.



-irott portrék a versenyek névtelen

NuUrburg-Ringen lefutott német
GP egyik paratlanul izgalmas
epizédja él még ma is bennem:
fénnek! Mint egy ember
emelkedik fel a tribin kdézonsége.. .
Stuck ezistsziirke P-kocsija kil6tt
torpedoként sivit az élen . .. Azutan
egy fehér Mercedes : Caracciola !. .
Az olaszok, a félelmes Alfak mar
talonban vannak, egyedul Chiron
rakkol a harmadik helyen
Stuckot depdéjabdl leintették, a ko-

vetkezé korben tankol... Mar jon
is!

Zihalva, duborogve &all meg a
farmotoros szivar a depénal. A
legénység dobbenetes tervszer(-

séggel esik neki a kocsinak. Nincs
egy felesleges mozdulat! Csak igy
lehet 1 perc 42 masodperc alatt
kerekeket cserélni, vizet tolteni,
tankolni és lokharitokat utanaalli-
tani...! Avagy, mint Caracciola
depdjanal stoppoljuk, 1 perc 15
masodperc alatt kerekeket cserélni
és tankolni . . .!

Szédiletes munkat végez a ver-
senydepdék legénysége: oréluk, a
versenyek névtelen héseir6l akarok

most megemlékezni. Megérdemlik i
Erdekes emberek: fiatalok, lelkesek,
kotelességtudok és faradhatatlanok.

Hivatasuk parancsolja ilyeneknek
6ket. Ok az izgalmas autdcsatdk név-
telen hései, akik mindig a kulisszak
mogott maradnak, akiktl élet és ha-

Brauchitsch (Mercedes-Benz) nyugodtan varja a
startjelet, hiszen a derék szerelok, akik most zar-
jak le a motorhaz fedelét, befejezték munkajukat.

1ai, gy6zelem és vereség® fuggenek.
Mindig dolgoznak. Otthon, a gyar ki
sérleti osztalyan. Utkézben, az alkal-
mi gardzsokban és mozgé mdlhelyek-
ben. Versenyeken, a depénal ... Utana
ismét: rendbe kell szedni a kocsit! I>e
koézben néha-néha van egy-egy Onfe-

ledt, boldog percik, melyet semmi
pénzért sem adnanak: ha gy&ztek!
llyenkor boldogan viszik vallukon
gazdajukat” Hansot, Karatschot
vagy az Oreg Taziot, aki learatta
munkajuk gyumolcsét... Az irigység

szamukra ismeretlen fogalom. Dolgoz-
nak a gy6zelemért, — mely szivikben
az 6 gy6zelmuk is, még akkor is, ha a
kézonsé" a vilag ezt nem igen veszi

észre. Dolgoznak amig csak birnak,
amig csak dssze nem roskadnak, mind-
halalig!.

A depobiegénységbol kivallanak az
igazi verseny-mechanikusok, akikbdl
legfeljebb egy tucara valé akad Euro6-
paban. Ok a versenykocsik dajkai. Is-
merik a gondjukra bizott motorokat,
hiszen a dugattyutél kezdve a csap-
agyakig minden alkatrész szemuk lat-
tara szuletett meg a preciziés gépe-
ken. Ok mennek el6szér prébadtra a
kocsival, 6k jaratjak azt be. A motor
zGgasabol holtbiztos diagnézist adnak.
A versenyz6kkel &szinte sportbaratsa-
got tartanak. Egymas el6tt nincsenek
titkaik. Nézeteiket megtargyaljak. Es
azutan tovabb dolgoznak faradhatat-
lanul. Ejjeleken &at. Alig alszanak.
Legfeljebb fekszenek, sokszor dérakon
at olajos overallban a chassis alatt...
Egyiket a fekete kavé tartja jobban
ébren, maskat a sor uditi...

Keveset beszélnek. Az idegenekkel
plane keveset. Titoktartok, semmit
sem kotyognak el, amibdl a konkur-
rencia gyenge pontjukra kovetkeztet-
hetne. Es amikor a kozénség izgulva
ide-oda futkos, a mechanikus még hig-
gadtabb marad, mint maga a ver-
senyz6. Hiszen egy rosszul sikertlt
fogas, egv korai jelzés a biztos gy6-
zelembe keriilhet. Eszrevételeit targyi

lagosan kozli a versenymenezserrel.
Sem tobbet, sem kevesebbet nem
mond, csak az igazsagot. Mint tigris

a zsakmanyara, uGgy ugranak ra a
dep6hoz &ll6 kocsira. Minden szempil-
lantds aranyat ér. Hiszen sokszor ti-
zedmasodperceken mulik a gy6zelem,
ezeket a toredékmasodperceket kell a
kerékcserénél és tankolasnal lefaragni.

Az ismertebb versenymechai-ikusok
arca éppen olyan ismerés a verseny-

228

néseirdél. -

palyadkon, akéarcsak a nagy krekkeké.
Vannak kozoéttuk idésebbek és fiata
labbak. A versenymenezserek és gyari
fészerel6k valogatjak O6ket Ossze.

~Meister Kraus4 az untertirkheimi
kisérleti osztalyrol éppen olyan ott
honos a versenypalydkon, mint ré-
gebben a nagyrabecsult Heinrich
Kienle Volt, aki Caracciolat kisérte
felfelé palyajan. Azutan Sebastian, a
népszer( ,Bastel'4 aki Heinrichet fel-
véaltotta. O most az Auté Union Ki-
sérleti osztalyan tolt be felel6ségteljes
poziciét és mellesleg — versenyez is!
A fiatalabbak kozil Zimmer és Hae-
gele a legismertebbek a Mercedes-
Benz depébdl. ,Fritzl® tizéves jubi-
leumat Unnepli Stuck oldalan. Az els6
versenyét6l a tréonusig kisérte a ,he-
gyek kiralyat4 és ma is vele van, a
GP versenyek hésével. ,Abton**, a ha-
lott Morgen bizalmas mechanikusa
volt, ma Burgaller oldalan mukodik.
Es ugyanigy az olaszoknal, a fran-
ciaknal . ..

Ezek a versenymechanikusok, a
depo-legények. A fliggony elé hiv-
tuk 6ket hiszen jol tudjuk mit je-
lentenek az autéversenyek fergete-
gében. Amikor felorditanak a mo-
torok, amikor lerepll a startzaszlé,
amikor a tribinok tizezrei izgatottan
elérediiinek, amikor kezdédik a
bizonytalan  kimenetelld  Utkozet
amelyb6l olykor nincs is vissza-
térés. .. amikor ezek az emberek
névtelen hdsokként budjnak meg a
kulisszak mogott.

Versenyben! Hartmann (Bugatti) uj sportkocsi
rekordot futott a minap Freiburgban.



~ hémetek ismét megnyertek
sHEl-SSha%, » Hatnanos-tridlt

bronzérmet nyert, Martinék (Gilera) kiesett a kizdelembdl !

aratlan izgalmak kozepette folyt

le a bajor Alpesekben az idei
Nemzetkozi Hatnapos Trial melyen
a BMW vezet6 német csapat —
Henne, Stelzer és Mauermeyer —
megvédte a tavaly AngliAban meg-
szerzett Nemzetkdzi Trofeat és
ezzel a jové évi ,Hatnapos" meg-
rendezési jogat ismét Németorszag
szaméara biztositotta.

A 2100 km-es verseny a maga em-
berfeletti nehézségeivel felUlmualt min-
den eddigi Tri6it, a 209 fé6nyi mezény

toébb mint harmada elvérzett
felénél kevesebb UGszta meg blun-
tetdpontmentesen ezt a  versenyt,
mig az elindult 33 gyari csapatnak

alig egyharmada végzett ,bp‘-k nél-
kul! Szakadé es6ben, kodben, felazott
utakon, arkon-bokron, gyodkerekkel at-
sz6tt jarhatatlan erdei csapasokon at

,Sszenvedtek-" a miting résztvevdi,
akiknek a Samerberg és Ettalberg
kapaszkodéi alighanem  o6rokre azt

emlékezetikbe vésddtek.

A tridlon tobb sulyos baleset tor-
tént. A német Barth haldlosan bukott,
honfitarsat, Nathert Ilabtoréssel ha-
lasztak ki az egyik szaguldé hegyipa-

takbdl és Baer szintén labtoréssel ke-
ralt kérhéazba.
A magyarok.

A verseny magyar résztvevlinek
szereplése sajnos csak félsikerrel jart.
Martinék Istvan (500 Gilera) mar a
masodik napon a startt6l minddssze
néhany kilométernyire a verseny fel-
adasara kényszerult, miutdn magnese
vizet kapott. A maéasik magyar ver-
senyz6 Lukavecz Ferenc (250 Puch)
az idehaza elterjedt hirekkel szemben
derekasan megéllta a sarat és noha
egy izben el is tévedt, a vesztett id6t
sikerult annyira bepédtolnia, hogy a
végeredményben minddssze 12 blnte-

tépont terhelte lelkiismeretét és meg-
nyerte a FICM bronz érmét. Luka-
vecz lapunk zartakor érkezett haza,
glményeirél a kovetkez6kben szamplt
e:

Oriasi  balszerencse Uldézott
ezen a versenyen, melyhez foghaté
hasonlé nehezet elképzelni sem lehet.
Hat napon at 6mlott az es6, a ver-
senyutvonalnak pedig csak egyhar-
mada vezetett orszagutakon! A csuk-
16im bizony alaposan kikészultek, szé-
gyenkezésre azonban nincs okom mi-
atta — hiszen estére mindig ..India*6
volt az egész mezdény.
Eltévedésemrdl
cendk utelagazasnal

zés, melyet ismeretlen
tottak el. Nem mentem térkép utan
és fay tévutra kerultem. Huszonkét
kilométer utan feltlint, hoau nem la-
tom a jelzéseket. Erdekl6désemre meg-
tudtam a lesujté valdéséagot: eltéved-
tem! Beleértve a vissza utat. Uh km-t
kell behoznom, maskévpen jonnek a
buntet6"ontok. Gondolkozni sincs id6,
ro-ita! Omlétt az esd. az ca>nl; fordu-
léban cau szembe jové autét sarol-
tam. mindent beleadtam, de kéntelen-
sén volt behozni a késest: 12 biniet6-
ifontot kaptam ...

— Kijutott a részem a gumidefek-
tusokbdl is, derék Puchommal azon-
ban ezeket a késéseket mind behoztuk
hamisitatlan TT stilusban! Ahol
lehetett kivagtuk a 116 km-es atlagot
is!

— Utols6 napon Fiisscnben kistutott
a nap. Ekkor Kkerult sor a zaréak-
kordra, az egy Orads sebességi verse-
nyékre. Buszkén Aalllapithatom mén.
itt kivagtam a rezet! Puchommal én
voltam a legnuorsahb 250-es n>nd. <k
a W50-es és 500-asok is tucatszéimra
végeztek mogottem.

Nehéz volt a verseny,

valamit? Az
hianyzott a jel-
kezek tavoli-

nagyon

nehéz, de sportszerli, ami a feladata
magaslatan all6 rendezéség érdeme.

A nemzetek Kkozdtti csapatverseny-
ben az angol team Perrigo késése
miatt mar az els6 napon felszedte
egyetlen buntetépontjat, mig a német
és olasz csapatok mindvégig buntets-
pontok nélkul futottak, szemben a cse-
hekkel, akik erésen lepontozva foglal-
tak el az — utolsé helyet.

A dont6é Utkozet.

A csapatverseny sorsa az utolsé
6raban, a fusseni sebességi versenyen
délt el a németek javara. A 8750 m-es
haromszoégpalyan az olaszok kdénnyebb
jfeladat el6tt allottak, hiszen 500-as
sz6l6 mendik 77, 600-as oldalkocsis
mendjuk pedig 64 km-es minimalis
atlagot tartozott Kkifutni, szemben a
750-es gépeket vezetd németekkel,
akiknél a sz6l6 menék atlaga 80, az
oldalkocsisé pedig 66 km-ben volt mi-
niméalva. Ez a korulmény azonban
csak papiron jott szamitasba, a holt-
verseny miatt sebességi versenyt Kkel-

lett futni az els6ség eldontésére.
Start utan nyomban, a na,-
lunk is ismert német TT mend Stel

zer ugrott a mezény élére és végig ve-
zetve —fizott Henne el6tt, akit a két
olasz kovetett. Az oldalkocsis gének-
nél atrial folyaman oly sokszor meg-
csodalt Mauermeyer biztosan sakban
tartotta az olaszt és ezzel a naev trial
Németorszag javara délt el! Végered-
mény:

1. Németorszag: Henne (BMW), Stelzer. (BMW)
és Mauermayer (BMW old.). 0 bp. 2. Olaszor-
szag : Gilera (Gilera). Grana (Gilera). és Villa
Gilera old.). 0 bp. 3. Anglia: Bradley (Sunbeam
old ). Brittain (Norton) és Perrigo (BSA) 1 bp 4
Csehszlovakia ; Witvar (Jawa). Dusil (Jawa) és
Brand (Jawa) old,) 317 bp. — A verseny 209 fényi
induléja kozul 96 buntetépont mentesen végezve
aranyérmet. 19 tiz bp. alatt végezve ezustérmet. 14

pedig bronzérmet nyert.

A gy6ztes német csapat Continental
gumikon futotta le a rendkivil nehéz
terepl versenyt.

—_—
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AZ AKKUMUIATOR-

GYUJTASO"MPUArft"MODELLEKRO®~"

KOz L1 K O E N
A z akkumuléatorgyujtasos Puch-
**  modellek dinaméjat 12— 15.000

km-enként alaposan ki kell tisztitani.
El kell tavolitani a lerakodott szén-
port és a minden valészinGiség: sze-
rint megkopott szénkeféket Gjakkal
kell felcseréIni. A szénkefék kéthar-
mad részukben vordsrézfoglalatban
vannak, egyharmad rész a fekete szén.
Ha a kefék fekete irészéb6l annyi
hianyzik’, hogy a kefe [majdnem &
vorosréz foglalatig kopott meg, ugy
feltétlenal Gj kefét kell szerelntnk.

Hosszabb Uzem utan el6fordul, hogy
a kis szénkefetarténal (4) és a har-
madik szénkefénél (3) annyi szénpor
rakédik le, hogy zarlat képzédik.
llyenkor a teend6: levesszik a kefe-
tartét és az alatta levdé szigetelést
jol megtisztogatjuk a kefét és lehet6-
leg Gj szigetelést rakunk alaja. Fel-
tétlentl nézzik meg a relé. az auto-
matikus kikapcsolé érintkezé csavar-
jait (6, 6), hogy az esetleges égése-
ket megallapitsuk. Ha a relé mozgo
kils6 lemezét benyomva azt tapasz-
taljuk, hogy nincsen érintkezés,
mert az érintkezé csavarok rovidebbre
koptak — . UGgy a relé-lemez kozépsé
részét, ahol a beszegecselt érintkez6-
csavart talaljuk, egy kissé befelé
hajlitjuk.

Uj szénkefék szerelésénél
érintkez6 feltletét hozza kell

azok
igazi-

Uzembiztossaga
Gazdasagossaga
Olcs6 beszerzési ara
Nagy teljesitménye
Gyorsasaga €és
Kényelme

folytdn a le g e Ite rje d te b b

Magyarorszagon a

PUCH MUVEK
FIOKTELEPE
| VI., Lehel-at 25. sz.

1 G RUDOLF
tani, a ‘dinamo6 vorosréz szeletekbdl
allé kollektorjahoz. Ezt legjobb ugy

eszk6zolni, hogy kb. 15 cm hosszu és
8 mm széles csiszolévaszon csikot va-
gunk ki és a kollektoron (érdes ré-
szel kifelé) korulhtzzuk a szénkefék
alatt. A csiszolévaszon-csik két végét
megfogva lassan huzogatjuk addig,
amig a smirglivaszon kell6 alakudra
nem csiszolta a kefék érintkezé felli-

letét.
Néha el6fordul, hogy a testkotést
szolgalé huzal, mely a lampabdl a

nyereg alatti elosztéhoz vezet, elsza-
kad. Illyenkor nem ritka, hogy a di-
namo atpolarizalédik, pozitiv sarka
negativva valik, negativ sarka pozi-
tivva. Ezt Ggy vesszuk észre, hogy
ha all6 motornal bekapcsoljuk a lam-
pat, ugy az izz6 szala normaélis, fe-
hér fénnyel ég. ha azonban beindit-
juk a motort, ugy a fény elhalva-
nyodik: a dinamé nem télt, hanem
ellenkezéleg, fogyaszt. Ezen ugy se-
githetink. hogy jaré motornal a veié
mozg6é lemezét néhanyszor benyom-
juk. Ha ezzel nem akarunk bajlédni,
ugy ideiglenesen ugv segithetink,
hogy az akkumulator kabeleit egy-
massal felcseréljuk.

idgi Figyelem, Gj lamelldakat kell sze-
relni az 500 V és 250 S4 tipusu gé-
pek kupplungjaiba. A Puch-gvar a

tu ra
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motorok koénnyebb beinditasa célja-
bdél ajtipusd lamellakat hozott forga-
lomba, a lamellakat a Puch-fiok tel-
jesen ingyenesen bocséatja a tulajdo-
nosok rendelkezésére, s6t szivesen be
is szereli azokat. Aki maga akarja
beszerelni a lameladkat, az ugyeljen a
kovetkez6kre: az uj lamellakb6l nem
5 bels6é és 4 kuls6, hanem 4—4 belsé
és kuls6t kell beszerelni a lamella-
kosarba, tehat kuls6é lamellaval kell
kezdeni az osszerakast! Azt a lamel-
lat  helyezzik el els6nek, melynek
széle le van koészérulve, majd utana
jon az egyik bronzlamella és felvaltva
a tobbi. Tekintettel arra, hogy egy la-
mellaval kevesebb van, a rugés anya-

nal levé (lanckerék oldal) nyoméru-
dat is 2 mm el hosszabbra kell cse-
rélnii

gep



— A ,gro6f Andrassy Mihaly ar
Oméltosaga  elnoklete  alatt  allg"
BMYC szeptember 16-ara oldalmoto-
ros csénakok részére versenyt irt ki
a Szentendrei-sziget koérul a 100, 125
és 250 kcm-es kategoériak szamara, de
ugyanakkor kategorizaltdk a hajotes-
teket is, aminek megfeleléen Kkiilon-
kulon osztalyokban indulnak a par
evezds csonakok, a kajakok, az 0sz-
szerakhaté6 gumicsénakok, végul a
sepcialis hajok. Start 7 éra 30 perc-
t6l kezdve az UGjpesti 6bdlben, az Illik
vendéglénél. Cél ugyanott. Nevezni a
helyszinen /lehet, nevezési dij 3 P.
Versenytav 78 km.

— Egyesuleti hirek?

— A Terézvarosi Torna Club agilis
autd- és motorkerékparszakosztalya a
minap tért haza idei méasodik nemzet-
kozi tarajaroél, Asztridbdl. Pécsben Ri-
chard Remat vezetésével a Puchfah-
rer Véréin fogadta a magyar motoro-
sokat és kalauzolta 6ket. A pompasan
sikerult taran 106 személy vett részt
35 jarmuvel. A tdra sikeres megren-
dezése természetesen a faradhatatlan
Koppenstein Bend Uv. elndk érdeme.

Mi ujsdg a gumigyarban?

A nagyszerlGien bevalt Laticel
cikkekben UGjabb meglepetések sora
készul. Legutébb a motorkerékparosok
szamara készult valami és pedig a
hats6 sarhanyoéra szerelheté kis Ulés-
parna, mely nemcsak a vezetd sza-
mara nyujt kényelmesebb elhelyezke-
dési, illetve mozgasi lehet6séget, de
alkalmasint pdétutas szamara is meg
felel§ filést biztosit.

— Személyi hirek?

»Zami*- baratunkat is utolérte a
végzet: szeptember 16-an tartja esku-

véjét a Szondv uccai Szt. Csalad
templomban. Vajjon ezutan is olyan
bator lesz-e?
— Szakmai hirek?
A Motor- és Autdkellék rt. na-
gyobbitott! S6t, a Lazar uccabol at-

koltozott a szakma szempontjabol koz-
pontosaid) fekvésl Jékai uccaba, ahol
némpas motoros-aruhazat rendezett
be. Hébli ur el ne mulassza surgésen
megtekinteni a vev6k kiszolgalasaban
is amerikai iz MAK aruhazat.

— Egyik baratom kocsijan eltorott
a ragni Kihez kuldjem?

Természetesen Licsajerhez! A
cég most kulénben is egy uj, rendki-
vali szilardsagd chrom-vanadium tar-
talma, nemes acélbol gvartja rugoit,
melyek révén 150%-al hosszabb élet-
tartamuk van a Licsdajer rugoknak.

Méas Ujsag?

— Nem igen van, hiszen az mar
nem is jon Ujsagszamba, hogy Anglia
jelen¥gi legnagyo6bb repu Hversenvét
a Kings Cup-6t immar tizenharmad-
szO6r nverték meg KLG gyertyaval.

— Mi hir a vizimotorosok téabora-
ban?

— Mindenki elismeréssel adozik
Klemnek, aki hajojat gondolkozas nél-
kul bocsatotta a worthitavi verse-
nyekre Urbach rendelkezésére és ezzel
lehet6vé tette az impozans magyar
gy6zelmet az osztrdk bajnoksagban.

— Valamit a legujabb Bosch-sike
rékrél. ..

— Csak a legfontosabbakat emeljuk
ki a hatalmas gy6zelmi listabdl. Esze-
rint a német és legutdbb svajci GP
gy6ztes Stuck (Auté Union) éppen ugy
Bosch magnest és Bosch gyertyat

hasznalt, mint a Coppa Acerbo hése,
Fagioli (Merc.-Benz), avagy a Klau-
sen-rekorder Caracciola (Merc.-Benz).
A 2000 km-es Deutschlandfahrton vi-
szont az aranyérmet nyert kocsik
80%-a, a dijazott csapatoknak pedig
90"/0-a futott Bosch gyertyaval.

— Viszontolvasasra szeptember hé
20-an!

Felel6s szerkeszté és kiadé : KRAMER JENO
Németorszagi szerkeszté : F. Doros
Berlin W 15. Schaperstr. 22.
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