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7/ o r á c s h á z y  ú r , a  m o to r s p o r tn a k  e z  a  h a jd a n  tii-  
-í V cy'.w s ő t  m o n d h a tn i  g ö r ö g tü z e s ,  m a  a zo n b a n  m á r  
h id e g e n  á s í tó  k r á te r e  —  ism é t  h a l ta t  m a g á r ó l. N e m  
k e l l  m e g i je d n i :  n e m  v e r s e n y r e n d e z é s r e  h a tá r o z ta  e l 
n a  g á t  a  U á n u a s h a tá r h e g y e n ,  e r e d e t i  E m m e r l in g -  
jé’le  c s a lá d i  r a k é tá k  id e y é n t  v o n z ó  é s  m é g is  ju tá n y o s  
m a g n é z iu m  v i l lo g á s a  m e l le t t .  N e m  i ly e s m i  t ö r té n t .  A  
ta n á c s n o k  á r  c s a k  é p p e n  h a to l t .  O d a h a to t t  e n y h e  
f é l  p o h á r r a l  a  K M A C  p o r tá já r a  é s  k ih a j t o t t a  s z é k é ­
b ő l a  rnc t o r k e r é k  p á r  s p o r tb i z o t t s á g  t i t k á r á t .  A  ré g i  
f e g y v e r t á r s a t , a  h ű  c s a t ló s t ,  a k i  p e d ig  h a jd a n á b a n  
o ly  n e k i fo h á s z k o d ó  g y ű r  k ő z é s s e l  v e t e t t e  n e k i  v á llá t  
a s z e k é r n é l : ,  m e l y  ré g i. d e  c s a k  r é s z b e n  e l f e le j t e t i  
i b k k e n ő t :  p ro te tá r - in a k a c tá in  já r ó i  k o c o g o t t  á t  lo m h a  
t e m p ó b a n  a  ta n á c s n o k i  s ta l lu m  n y í l e g y e n e s  ú r i-b e -  
to n ú t já r a .  .1 f i l o z ó fu s  é s  a  d a l k ö l tő  a z t  m o n d a n á :  
i l y e n  a z  é le t .  É s  e m le g e tn é  a m ó l t , a k i  m e g te t t e  a 
h i t e l e s s é g é t .  A k i  —  m in t  h a l l j a k  —  a  p é ld a b e s z é l i  
f ó r s r i f t ja  s z e r in t  e lm e n t  u g y a n ,  d e  a k ir ő l  —  ú g y  
v e i i á k  — m é g  fo g  h a lla n i  a ta n á c s n o k  ár.

•

í V i t k ú n  a k a d t  m é g  o ly a n  t c s th e z s z a b o t t  k a p ta fa ,  
m e ly r e  a s e n k i  s e m  p r ó fé ta  k e z d e tű  é s  a n n y ir a  e l­
n y ű t t  k ö z h e l y  o ly  s im á n  é s  j é d c r v c i s z tc l c n ü l  h á z ­
iadé) re á  - / c in t  A s b ó th  m é r n ö k ,  a h ír e s , s ő t  im m á r  
v ilá g  h ír e s  m a g y a r  a e r o te c h n ik a s .  A s b ó th  lé g c s a v a ­
r o k a t  k o n s t r u á l t ,  é s  lé g c s ő  v a ro s  a u lá d . A  lé g c sa  va r  
l e s z a k a d t  é s  h a lá lo s  b a le s e te t  o k o z o t t ,  k o s z a  m e g ­
h ű l  a l t  d ü b ö r ö g v e  az I g a z s á g  ta n k j a ,  r á b i z o n y í to t ­
tá l: . h o g y  n e m  m é r n ö k  es e n n é l fo g v a  k o n tá r .  K é t  
é v e l  k a p o t t .  B ö r tö n t .  I la  m e g te t t  v o ln a  a k u ty a b ő r e ,  
ha m a r a d é k ta la n u l  ta p o s ta  v o ln a  v é g ig  a m ű e g y e ­
te m  v é g te le n  l é t r á já t :  ta h in  e lk e r ü l t e  v o ln a  a b ö r ­
tö n t .  d e  íg y  r á s ü tö t t e k  a b é ly e g e t  a  k u ty a b ő r ö s ö k  
r o s ta  p s u i  k ö z e p e t t e .  A s b ó th .  a :  o k i .  n é lk ü l i  m é r n ö k  
a z o n b a n  n e m  c s ü g g e d t .  K im e n t  N é m e to r s z á g b a ,  k i ­
m e n t  A n g lo o i  s z a g b a .  a h o l n e m  k é r t e k  a k ú ty a b ö r t .  
v is z o n t  m e g á l la p í to t tá k ,  h o g y  a  m a g y a r  . .á lm é r n ö k "  
lé  ( /c s a v a r  ta lá lm á n y a  k o r s z a k a lk o tó .  H a ta lm a s  
ta m c e r n  a la k u l t  az A s b ó th  lé g c s a v a r r a !  s z e r e l t  h e l i ­
k o p te r e k  (/y d r lá s ú r a .  a m e g r u g d a l t ,  m e g s z é g y e n í t e t t  
m a g y a r  . .k o n tá r "  m a  r e z é r ig a z g a tó  a C s a to rn á n  tú l .  
É s ' j ó  r é g i  p e s t i  s z o k á s  s z e r in t  m in d e n  b iz o n n y a l  
a z o k  f o g n a k  k e n e te s  á b r á s a t  ta t  h o lm i  k i s  k é r e lm e k - 
k e /  e lé b e  já ru l  n i. a k i k n e k  k e z e  m é g  m o c s k o s  a t tó l  
a s á l t ó l . m e l ly é /  o ly  l e n d ü le te s e n  é s  k i t a r tó  b u z g a ­
lo m m á /  t a r t o t t a k  n e m r é g  c é lb a d o b á s i  g y a k o r la to ­
k a t .

in á é n  r e m é n y ü n k  l e t é te m é n y e s e  F a b in y i  ő n a g y -  
- i  m é l tó s á g a .  A k i  ig a z i  b a r á t ja  a z  a u to m o b i l i z m u s ­
ná l:, d e  a k in e k  a  m a t tb a n  —  s a já t  s z a v a i  s z e r in t  —  
n e m  á t lő t t  m ó d já b a n  a z  a u to m o b i l i z m u s  é r d e k é b e n  
m e g  v a ló s i ta n i  m in d a z t ,  a m in e k  m e g v a ló s í tá s á t  
s z ü k s é g e s n e k  é s  k ö z é r d e k ű n e k  ta r to t t a .  N e m  á l lo t t  
m ó d já b a n , m e r t  a z  a k k o r i  p é n z ü g y m in i s z t e r  v é tó t  
e m e l t  a z  a k k o r i  k e r e s k e d e l e m ü g y i  m in i s z t e r  e lg o n ­
d o lá s a in a k  ú t já b a .  M o s t  F a b in y i  ö n a g y  m é l tó s á g  a 
p é n z ü g y  m in i s z te r  l e t t .  M é ly  t i s z t e l e t t e l  i d é z z ü k  e m ­
l é k e z e té b e  a m ú l ta t .  É s  r e m é l jü k ,  h o g y  e z ú t ta l  n e m  
a zo n  c s ú s z ik  e l a z  ig a z s á g o s  ú ta d ó  é s  t á r s a in a k  
ü g y e .  h o g y  m in t  ú jd o n s ü l t  p é n z ü g y m i n i s z t e r  m e g ­
v a ló s í ta n á  u g y a n  a  m e g v a ló s U a n d ó k a t ,  d e  n e m  e n ­
g e d i  —  a z á j  k e r e s k e d e l e m ü g y i  m in i s z te r .

T w T it k i  n e m  ta lá ln a k  a z  e m b e r e k !  V a la k i  —  a ne-  
. /  r é t  e l f e l e j t e t t ü k  —  k iá l l t  a  p o r o n d r a  a z z a l  a  j a ­
v a s la t ta l ,  h o g y  b ü n te s s é k  m e g  a z  a u tó s t ,  a k in e k  
e l lo p já k  a  k o c s i já t .  A z  a p r o p ó t  e h h e z  a  z s e n iá l is  
t ip h e z  a S z a b a d s á g - té r i  b a n k r a b lá s  a d ta  m e g ,  s z e ­
re n c sé r e  a  h iv a ta lo s  k ö r ö k  a l ig h a  f o g j á k  f ig y e le m r e  
m é l ta tn i  d e r é k  t i p s z l e r  b a r á tu n k  g e n g s z te r - e l l e n e s  
c s o d a b a lz s a m á t.  V a la m in  a z o n b a n  a k a r a t la n u l  is  c i ­
c im é i  k e d i k  a z  e m b e r .  H o g y  h u s z o n n é g y  ó rá n  b e lü l  
m e g ta lá l ta  a  r e n d ő r s é g  a z  e l l o p o t t  a u tó t .  E z e k  u tá n  
n e m  t e h e t ü n k  m á s t ,  m i n t  s z u r k o ln i :  h a  m á r  e l l o p já k  
a z  a u tó n k a t ,  h á t  le g a lá b b  is  b a n k r a b ló k  l e g y e n e k  
e b b e n  a h a la s o k .  H o g y  m e g k e r ü l jö n  h a m a r .  É s  n e  
n y í l j é k  is m é t  a lk a t  in u n k  f é n y k é p e s  r ip o r t o k a t  k ö ­
zö ln i —  m in t  h a jd a n á b a n  —  a  f ő k a p i t á n y s á g  e lő t t  
f é ló r á ig  á tló  e l lo p o t t  é s  k ö r ö z ö t t  k o c s ir ó l ,  m e l y e t  a  
s o k c s i l la g o s  k a p u ő r  a z o n n a l i  l e fo g á s  h e l y e t t  a z z a l  
I, i i td ö t i  o d é b b , h o g y  a  f ő k a p i t á n y s á g  e l ő t t  p a r k í ­
r o z n i  - — t i lo s .

I r t  a  p o m p á s  k is  o . h . c. 1 25  kcm .-es seg é d m o to rt A s z ta lo s  J á n o s  
k o n s tru á lta  és é p íte t te . D icséretére v á lik  a m a g y a r  ip a r n a k

3



A MAGYAR MOTOROSTÁRSADALOM MINDIG SZÁMÍTHAT REÁM —

mondja Dinnyés Lajos orsz.gy. képviselő
aki b e sz é l: az automobilizmus hatósági elnyomásáról —  az autó és  ̂vasút 
igazságtalan hendikepversenyéről —  és kedvencéről, a gyóni világrekordpályáról

(D in n yés L a jo s t nem  kell b e m u ta tn i olvasóinknak, 
h iszen  k i ne  ism erné  a p a rla m en ti erőpróbáknak ezt az 
izm os b a jv ívó já t, a k in ek  f ia ta l  és m erész log iká ja  oly 
g y a k ra n  vág tapsot ara tó  rendeke t o tt, ahol a frá z iso k  
p u ffo g á sá n á l csak a p e tyh ü d t erekben h íva tla n u l vendég­
szereplő m ész recsegése hangosabb. D in n yés L a jo s nem ­
csak  p o litiku s , hanem  rég i és szenvedélyes m otoros, aki 
éveken  á t szólóm otoron ró tta  a zt a m a g y a r  ugart, m ely­
n e k  szerete te  csendül k i pa rla m en ti 
fe lszó la lá sa in a k  m in d en  szavából.
H a llju k  há t, hogyan  lá tja  a  m a g ya r  

autom obilizm us h e lyze té t, m in t mo­
toros és m in t  —  tö rvén yh o zó ).

Ö ten v á rak o z tu n k  előszobájában.
H á rm an  csizm ásan-kucsm ásan  a f a ­
lu t,  kett-en n ad rág o san  a  v árost 
képviseljük . V ad ász tró feák  a fa lon , 
a  keszthely i G azdaság i A kadém ia 
em lék lap ja . Az egyik saro k b an  fecs­
kefészek a  fa lu s i k ú ria  eresze alól 
idep lán tá lva .

A csizm ások a  sa jn o s oly m egszo­
k o tt tém a  rosszízű sza lm áján  rág ó d ­
n a k : az adók, a  m o rató riu m , a  búza 
á ra ,  a  ba.nkkam at, a  tehénke. Köz­
ben n éh án y  zam atban  d ú s  károm ko­
dás.

N yílik  az  a jtó , a  közel kétm éteres , 
szélesvállú  ó riás  b a rá tsá g o sa n  in v i­
tá l  befelé:

A z  A u tó  M otor-tói —  érdeklő 
dik, m ajd  hozzáteszi —  persze, h i­
szen  fe g y v e r tá rsa k  vagyunk, én  is 
olyan fü g g e tlen  vagyok , m in t ti.

M úlik az  idő, nekiszegezzük teh á t 
a  kérdéseket:
(Miben látja mint képviselő és mint 
motoros az automobilizmus elnyomását V)
. .  Szom orúan  látom  az au tom obilizm us dekadencia­

la t  mert. ennek köve tkeztéb en  kép te len ek  v a g y u n k  lépést 
a r  a m  azzal az iram m al, m elyet a m a i gazdasági és ke- 

reskedelrra elet d ik tá l és m e lyn ek  e g y ik  a lap ja  a gyors 
szá llítá s i lehetőség: ezt egyedül a z  au tom obil n y ú jtja .

A  korm á n yn a k  nem  m eg n eh ezíten i, hanem  előse­
g íte n i volna kötelessége a z ország m otorizáló- 

dásá t,
n em  elb írha ta tlan  terhet je len tő  a dókka l m egölni hanem  
ellenkezőleg az adók e ltörlésével e lőseg íten i a  g ép já rm ü ­
vek  szám ának ha tványozódásá t. N em csa k  a z észszerűé ig  
d ik tá lja  ezt, hanem  az a-z elgondolás is, m e ly  az állam : 
beyetelek foko zá sá t tű z te  k i  céljául. A  leá llíto tt tízezer  
g ép já rm ű  a  kényszerű  tespedés és ném aság  ka to n á ja '  ha 
m egfelelő korm ányin tézkedés n yom án  üzem behetyezh , tök 
volnának, ú g y  ez p énzt, é le tet, m u n ka a lka lm a t és a nem ­
ze ti vagyon konzervá lásá t jelen tené.
(Képviselő úr, az állam újabb csapást 
mert a vasúttal versenyezni ak aró ,...

Be sem  v á rv a  a  m ondat végét, v ág  a  szav u n k b a:
—  A  m ú ltn a k  szállító  eszköze  « va sú t vo lt, ma az 

autó, a lovoben pedig  a léghajó  és a  repülőgép  a korszere  
osság. A.z autom obil 
Im y e  abban re jlik , hogy

ó ra ko m á n yn á l elsőrendű  
elen po litika  a g ép já rm ű  

m agas kö zterh ekke l és 
lalálra íté ln i, ugyanalcko

D innyés L a jo

szá llítá s i au,tűm
felbecsüli, e te ti e n 
olcsón, gyorsan  
am i fő leg  m m la  

M erőbe, hel 
indokolatlan  
szabályok': n,

m o torkerékp á r  
term előtől

— K övetendő  példa az E g yesü lt Á lla m o k  kereske ­
delm i á lla m titká rá n a k  n y ila tko za ta , ak i s z e r in t a. kérdést 
nem  a gép  já rm ű  fu va ro zá s  letörésével kell m eg o ld a n i, ha 
nem  ellenkezőleg

a va sú t ta r i fá já t  ke ll versenyképessé  csökken ten i. 
S a jn o s  M a g yarországon  éppen  ennek m eg fo rd íto tt ja  tö r­
tén ik , rem élem  azonban, hogy  az ú j  esztendőben. a jobb be­
lá tá s fo g  g yő zn i, h iszen  elsőrendű n em ze ti érdekről van  

szó.
(A m o t o r k e r é k p á r  ú t a d ó  ?)

—  M eg en gedhete tlennek  és a n ti­
szociá lisnak  ta r to m , hogy a k isem ­
ber szerén y  oldalkocsis m o to rk e rék ­
p á rja  u tá n  lényegesen többet, sőt 
bizonyos ka teg ó riá kb a n  a  harm ad- 
fé lszeresét fizesse  ú tadó  cím én, an­
n a k , a m it az u g ya n a kko ra  m otorra l 
szerelt au tó  g a zd á ja  fiz e t . É r th e te t ­
len és ig a zság ta lan  ez a re n d sze r , 
a n n á l is inább, m e r t

a  n a g y  nem ze ti é rd eke t célzó ruo- 
t őrizd lódásh oz a mo t o rkerékp á  r  
sokka l jobban  hozzáseg ít, m in t  

a z autó.
A m íg  az au tós m inden h ib á já va l  
na g y  kényelm esen, a. m ű h e ly t k eresi  
fe l . addig a  m o torkerékpáros nem  
reste lli e lővenni a  fra n c ia k u lc so t. 
a m in ek  a z az eredm énye , hogy  m es­
tere lesz m indennek , a m it benzin  
h a jt. H ogy a do tt esetben  —  a m iko r  
a n em ze tn ek  szüksége  lehet kom oly  
m oto rtu d á ssa l rendelkező  tízezrekre  
— ez m it je le n t, a zt ta lán  felesleges  
bővebben fe jte g e tn i.
(Az ú té p í té s rő l . )

A z  au tom ob ilizm us fe llen d íté sé n e k  
eszköze az ú thá lóza t kiépítésé . K ereskedelm i k o rm á n y u n ­
ka t, elsősorban

F a b in y i T ih a m ér m in isz te r t és da lnoki K ovács  
G yula á lla m titká r f a leg te ljesebb  elism erés ille ti

7710 g.
F a b in y i ig a z  h ír t  a : au tom o b ilizm u sn a k  és m ost. a m iko r  
á tv e tte  a  p é n zü g y i lárvái rem élem  m inden b izonnya l m eg­
va ló s ítja  azokat az e lgondolásait, m elyek  nem rég m ég  a 
p én zü g ym in isztér iu m  ú tve sz tő in  téved tek  el. N a g y  érde­
m ü k , hogy nem csak program úiba vették , hanem  meg is 
va ló s íto ttá k  a zt az ú tép ítés i p ro g ra m m o t , m elynek  fo n to s  
állom ása a tra n szko n tin en tá lis  ú t B u d a p est— K ecskem ét 
■szakasza, vo lt. m e lyn ek  forga lom balie lyezése  a D una— T i­
sza közének  ha ta lm as gazdasági előnyére vá lik .

— A tra n szko n tin en tá lis  út tervezésénél vetődött f t l  
a g y o m  versen yp á lya  gondolata, m e ly  a m e g ko p o tt tá t . 
egyenes szerepét volt h iva tva  á tvenn i. D alnoki K ovács 
G yula á lla m titk á r  fe lism erte  a versenypá lya  fe lép ítésé  
ne.k nagy  nem zeti jelentőségét. A gyón i p á lyá n a k  m egvolt 
a kereszte lő je , az ott szü le te tt v ilá g reko rd o kka l ka p cso la t­
ban a  tavira  és rádió s zé tv itte  a világ m in d e n  tá ja  fe lé  
n em csa k  a  m ag ya r é ln ia ka rá s és ku ltú ra  ú jabb n a g y ­
szerű d o ku m en tu m á t, hanem  a m a g ya r  m u n ka  diadalát 
is. m ert olyat, a lko to tt, am i m é ltá n  érdem li k i a világ 
leg tokeletesebb reko rd p á lyá já n a k  büszke  cím ét.

k isz a la d t az idő. Ped ig  volna m ég  m eg tá rg y a ln i való  
eleg. D innyés I.a jo s  mosolyog:

. „ “ 7 A  m a9Va r  a» tós és m otorostársadalom  m indig  s z á ­
n t h a t  re a m  —  ezzel a  rövid m o n d a tta l búcsúzik.

M egnyug tató  érzéssel készülődtünk le a  lép cső n : nem ­
csak  ellenségei, hanem  igaz b a rá ta i  is v a n n ak  a m a g v a r  
au tom obilizm usnak.
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Ezért gyárt és ajánl a C, C. V^akefield & Co. Ltd. London

féle

(astteí ,CW'
Buick
Opel
Studebaker
Steyr «100»
Balilla
Ardita
Ford
Adler
Packard

Cadillac
Chevrolet
Daimler
D. K. W.
Essex
Graham
Hanomag
Horch
Nash
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Fiat
Lancia
Citroen
Chrysler

Delage
Franklin
Graf-Stift
Hispano

Austro-Daimler Puch 
Austin Renault
B. S. A. Standard

(cisU eí téli „c-

Steyr VI!., XVI. 
Steyr teher 
Tátra
Austro-Fiat 
Lancia teher 
Mávag-Mercedes 
A. F. Rába-Krupp

Tlincs más téti a?a/, mety ezt a kitűnő minőséget nyuftja

V ezérképvise let: < F E R R O » R. T.



LEGERDEKESEBB HÍREINK:

Nyílik a  berlini kiállítás 8 -  A  n ém etek  készek a  sze­
zonra, d e  A lfa R om eo sem  h agyja  m a g á t ! — Síelnek  
és nősülnek a  volán  m űvészei — Stuck tervez , - ■ — 
P e s t  m u n k á b a n  . . .  — F e l  N e n t e  t a r l ó b a !
A -  z idei tél nag y  kérdő jele  a  B erlin i 
K iá llítá s. Fokozott érdeklődés fordul 
v ilág szerte  a ném et a u tó ip a r  eme rep ­
rezen ta tív  esem énye felé, v á jjo n  m it 
hoznak a  G P -pályákon oly d iad a lm a­
san szerepelt ném et g y á rak  k o n stru k ­
tő r je i  a  m indennapi é le t szám ára?  Az 
idei k iá llítá s  m á r  külsőségeiben is fe ­
lülm úl m inden eddigit. A tav a ly i, 
sem m iképen sem szerény  keretek  kö­
zö tt mozgó k iá llítá s  15.000 négyzetm é­
te r  terü le ten  f é r t  meg, ezzel szemben 
az  idei k iá llítá s  50.000 négyzetm éter 
te rü le te t  foglal el. De nem csak a k i­
á llítá s i te rü le t  sokszorozódott meg, 
m egszaporodtak  a  k iállítók  m aguk  is : 
A tav a ly i 300 k iállítóval szem ben az 
idén 500 g y á r  ad ran d ev ú t a  közön­
ségnek a  K aiserdam m  c sa rn o k a ib an !

É s am íg  az  ip a r  és kereskedelem  
lázasan  készül a  n agy  esem ényre, a d ­
dig a  versenyzőgárda  zsebében az an- 
gazsm anokkal, m egkezdte téli p ih en ő ­
jé t .  L assan k én t a  külföldi lapokban 
eltünedeznek a  volán  nagy  ág y ú in ak  
neve mellől a jövő szezonra szóló szer­
ződ te tésre  u taló  kérdő jelek  és m eg tu d ­
ju k , hogy' V arzi igenis az Autó Union- 
hoz szerződött le és S tucknak  lesz a 
p a rtn e re . M int h írlik , a  félelm etes 
Autó U nion tr iu m v irá tu s  harm ad ik  
ta g ja , a  m o to rkerékpár versenyzés­
nek búcsú t m ondott Rosem eyer lesz, 
ak iben a g y á rb an  a jövő em berét lá t­
já k !  M ercedeséknél is csend v an  m ár, 
C araecio la az  é lharcos, F ag io li m in ­
den ellenkező h íreszte lés ellenére m a ­
ra d t, B rau ch itsch  is, ső t C hiron is, 
de ő —  a F e r ra r i  istá llónál, ahol Tros- 
sival, D rey fusa l és B rivioval egye­
tem ben v á r já k  az ú j A lfá k a t. M ert 
az ú j A lfák  m á r  készülnek, rövidesen 
a  külső  p ró b á k ra  kerü l a  sor és ak ­
k or elválik, v á jjo n  a  12 hengeres, 4.5 
lite res avagy  a  két nyolcas blockban 
[felépített 16 hengeres, 4 lite res m o­
torok  fognak-e bekerüln i az á tk o n ­
s tru á lt ,  független  kerekekkel épü lt 
alvázakba. Sőt! A lfáék  a kiskocsi 
hosszba is bekapcsolódnak és egy

H i á b a

int pirosat a rendőr 
meg sem állok a

D o r m á n
javítóműhelyéig 

AKADÉMIA UCCA 5. 
TelefonhivÓ! 11M-53.

1100-as négyhengeres versenykocsit 
is  hoznak M esara tiék  és az MG-k 

n y a k á r a !
N u v o la r i! Róla m ég nem  e se tt szó. 

A.zokat a  h írek e t, m isze rin t a  „eam - 
pionissim o" v issza té rn e  a  Scuderia  

F e r r a r i  kötelékébe, m egcáfo lták . N u ­
v o lari és F e r r a r i  m ásfél éve p e re s ­
kednek, a  helyzet fe le tte  e lm érgese­
d e tt  úgy, hogy legnagyobb h ite lre  
azok a  h írek  ta lá lh a tn a k , m elyek sze­
r in t  a  n ag y  Tazio jövőre  is M aserati 
színekben fog  versenyezni, de n incs 
k izá rv a  az  sem, hogy egyes v e rsenye­
ken va lam ely ik  ném et kocsi v o lán já ­
n á l fog m eg je lenn i a  s ta rth e ly en  . . .

Teljesen zá ri vezető ütésben fo g  ü ln i S tu c k  
világrekordkisérletei során az Autó Union kocsi 

volánjánál.

A szerzödtetési v ih aro k  elü ltével te ­
h á t  béke honol a  n ag y  ág y ú k  tá b o rá ­
ban. É s m ia la t t  Chiron az A rlhcrgen , 
T rossi és B rivio St. M oritzban  síel­
nek, a Scuderia  F e r r a r i  negyedik  ta g ­
ja ,  D rey fus m egnősült. P é ld á já t  kö­
vették  Com otti és a  n á lu n k  is j á r t  
M iile M iglia vezető A rchim ede Rosa 
is.

S tuck  m á r  régebben nős, ö t m ás 
irán y b a n  é r te  szerencse! lirü n n  m el­
le tt  egy szembejövő, m ajd  keresztbe  
faro ló  autó) jóvoltából könnyű baleset 
é rte , hagyom ányos „S tuck  szerencsével" 
p á ro su lv a : semmi b a ja  nem  tö r té n t!  
M ár rég  el is fe le jte tő  az egészet és 
inkább az új Autó U nion kocsik vo­
lá n ja  köré fűzi terve it. M in t m ondja, 
a lig  győzi m á r  k iv á rn i, hogy végre 
k ilom éter lanszén ereszthesse  ki am úgy 
istenigazából c su k o tt á ram v o n a l li- 
m ousinebe  ö ltö z te te tt Porsche-kocsi- 
ja t .  S a já t ,  217 kilom éteres ó ra re k o rd ­
j á t  is készül m egroham ozni a  ném et 
ba jn o k  és rem éli, hogy az új „kasz tn i' - 
val 240 kip-re s ró fo lh a tja  fel a  rek o r­
dot!

— R a jta m  <:» a kocsin m m  m ú lik!  
—  m ondogatja . —  A z  ú tép ítő kö n  és a

p n e u m a tik  gyárosokon  a  sor!
M aseratiék , B u g a ttiék  és A lfáék  te ­

h á t  m ég  dolgoznak. A ném etek  m ár 
készek. Ső t! Az A utó  U nion v e rsen y ­
o sz tá ly án  o ly an .au to m atik u s d ep ó k u ta t 
k o n s tru á lta k , am ely 37 m ásodperc  
a la t t  200 lite r  üzem an y ag o t tö lt, a 
tú lfo ly á s t lehe te tlen n é  teszi és m ikor 
a  ta n k  m eg te lt, a u to m a tik u sa n  z á ró ­
dik! Ebből a gyönyörűségből az A utó  
U nion m o to rk e rék p á r versenyzői is 
m eg k a p ják  ré szü k e t és a  jövőben egy 
500-as DKW  1 m ásodperc  a la t t  fog 
ta n k o ln i!

V égezetü l nem  m ehetünk  el szó tla ­
nul a  föld körüli repü lés rek o rd e ré ­
nek, W iley P o s tn ak  ba lszerencsé je  
m elle tt sem. P o st tudvalevő leg  m a ­
g a ssá g i re k o rd k ísé rle te i so rán  14.632 
m éte res m ag asság o t é r t  el. A rekord  
azonban m ég sem volt h ite les íth e tő , 
m e r t  D onáti rég i re k o rd já t  a  szab á­
lyok sz e rin t az  ú j re k o rd n a k  200 m-el 
kell tú ls z á rn y a ln ia , P o s tn ak  m ég 
h ián y zo tt —  1 m éte r!  Az „egyszem ű 
sas"  azonban nem  k ese red e tt el. M eg­
e lég ed e tt a n n a k  a  beb izo n y ításáv al, 
hogy rég i és nem  a  sz tra to sz fé rá b a  

é p ü lt Lockheed V e g á já v a l, a  „W innie 
M ae"-vel o lyan  m ag a sság o t é r t  el, 
m in t az olasz specia lgép . M ost pedig  
n a g y  d o logra  készül. S z tra to sz fe rik u s  
repü léssel 6 ó ra  a la t t  a k a r  N ew york- 
ból Los A ngelesbe re p ü ln i!  É s m egin t 
csak  a  „W inn ie  M ae‘ -vel. .ló u ta t  a 
4200 k ilom éterhez!

E s jó  u ta t  a  m on tecarló i c s illa g tú ra  
résztvevőinek , ak ik  E u ró p a  leg táv o ­
labbi p o n tja ibó l igyekszenek a  b eh a ­
vazo tt u tak o n  az  e lő írt m ag a s  átlag- 
m eg k ív án ta  e rő lte te tt  m enetben 
M onté C arlo  felé! Az A thénből ne ­
v eze tt h a t  kocsi —  h a  e lju t  id á ig  —  
á th a la d  B udapesten  is, m e rt B el­
l á d ,  W ien, S tra s sb u rg  k o n tro ll-á llo  
m ások érin tésével ta r to z ik  le fu tn i a 
378 km -es u ta t .  E lő ír t  á t la g  40 
km. Az utolsó 1000 km -en 50 km ! Jó  
u t a t  és —  kevés h a v a t !

hűz a motorja, 
az olajat pocsékolja.

tolla hozzánk és 
garanciával megjavítjuk !

Dedics Testvérek
■ M l  motor- és au tom obil m űhelye ■ ■ ■

Thék Endre utca 15
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AUTÓS SEGÍTS MAGADON!

tto ty jo tv  v é d jü k  f n e g j .  

a kocsié a tél fajától?
Télen so kka l többet szen ved  a z autó, m in t nyáron. A  fagy és nedvesség  
ellensége fém nek-fának . tehát gondo sko d n u n k  kell arról, hogy m inél tö­
kéletesebben véd jük  m eg a kocsit a z  árta lm as külső  b eh a tá so któ l Tekin­
tettel arra, hogy a  legtöbb au tós nem  szeret tú lságosan  sa já tkezü leg  
pepecseln i, nem  is írjuk elő, hogy a  m unká la toka t házilag végezzük  el, 
a z  a lá b b ia k  tudom ásulvétele  azért Fontos, hogy ennek a la p já n  végeztes­
sü k  el a  szü kség e s  m unkát, m egszokott szerviszá llom ásunkon

A karosszérián lévő rozsdafoltokat igen finom'Zsmirglivá- 
szonnal dörzsöljük le.

1. M osassuk l«*. poliroztassuk fel a 
kocsit. A zokat a részeket, am elyeken 
rozsdafoltok  vannak , igen finom csi­
szo lóvászonnál dolgozzuk meg anélkül, 
hog;. a m egtám adott felületet m eg­
n ag y o b b ítan ék . A csiszolás helyé;, 
ronggyal m egtisz togatjuk  és megfelez 
iő színű dukóba m árto tt ecsettel ken- 
.Mik á t. Főleg a sárkányok  széleit és 
alsó  fe lü le té t v izsgáljuk  át. de fo rd ít­
sunk g o n d o tt a kerékabroncsokra  is — 
itt a leg gyakoribb  a rozsdásodás.

2. Az a lv áz ré szek e t m osassuk le
petró leum m al és gondosan zsíroztas- 
suk le. L egjobb ezt a m unkát pó tló ­
ié u in ns-oi a jós perm etezővel végezni,
azzal a m ódszerrel, am ely a S teyr-szer- 
vi sziléi oly tö k éle tesen  vált be. ' )Iajoz-

A pneii rajzolataiba ékelődött kavicsokat csavar- 
húzóval távolítsuk el.

zuk le a rugó lapokat, túlsók k enőanya­
got azonban ne vigyünk fel. a túlöő olaj 
es zsír ugy an is összegyűjti a sa ra t es 
piszkot.

3. H ozassuk m eg jól a karosszéria  
rögzítő) c sav ara it, főleg a sárkányéhoz 
ta rto zó k a t, a laza csavarok ugyanis 
könnyen rozsdásodnak.

4. O lajozzuk meg az a jtók  fo rgópán t­
ja it és lak a ta it. Ha olyan részeket tahi 
lünk. ahol az ajtók  ny itása-csukása  a 
'k ik é t lek o p ta tta , úgy egy kevés zsírt 
kenjünk fel. hogy a nedvességet táv o l­
in rtsuk .

5. A nikbelezett vagy króm ozott ré ­
szeket tisz títsu k  fényesre, u tána olyan 
ronggyal dörzsöljük  át. am elyet kevés 
híg g épo la jja l ita ttu n k  át. A lá th a ta t­
lan o lajréteg’ nagyszerűen véd rozsda 
ellen.

6. E ngedjük le a hű tőv izet és öblítsük 
ki a hű tőrendszert. T ö ltsük  be a  szük­
séges m ennyiségű fagyálló  hűtőfolya­
dékot és a  h ű tő t tiszta  vízzel tö ltsük  
lel úgy, hogy a hűtővíz szintje két cen­
tivel legyen m élyebben, m int a túlfolyó- 
cső szája.

7. A hűtő fényes bo rítá sá t tisz títsu k  
ie olajos ronggyal és úgy húzzuk tel 
a hűtő tak aró t.

8. Vizsgáljuk át gondosan a pneukat. 
A beékelődött k av icso k a t és egyéb 
idegen tes tek e t táv o lítsu k  el. H a a kö­
penyen vágások vagy repedések v an ­
nak. úgy ezeket az e rre  a célra szol­
gák) speciális m asszával a  használati 
u tas ítá s előírásai szerin t tö ltsük  ki, el­
lenkező esetben a nedvesség  a vászonig 
szivárog és el ro thasztja  a kordszö ve­
tet. Kisebb és nem mély vágásokat-re- 
pedéseket benzinnel m ossunk ki és kö­
zönséges gum iragasztó -o 1 d a to t kenünk 
bőségesen beléjük.

9. A fékhuzalokat tisz títsu k  meg pet­
róleum m al és k en jünk  reájuk  bőséges 
zsírréteget, különösen ott végezzük a  
m unkát gondosan, ahol a huzalok v a ­
lahová betorkolnak vagy csigákon fu t­
nak.

1(1. Vegyük ki az akk u m u lá to rt és a n ­
nak fém tokját. A tokot tisz títsu k  meg 
és ken jük  át vékonyan  zsírral. A te le ­
pet tö ltessük  fel, a  sav a t v izsgáltassuk  
meg és zsírozzuk le a  pólusokat

11. Igen valószínű, hogy a  karosszéria  
fa a lkatrészei egy kissé meg vetem ed­
tek , am inek következtébe.1! egyes ta r tó ­
csavarok  m eglazultak . Jó l húzzuk te ­
hát meg a ta rtó csav a ro k a t.

12. 11a valam elyik csavar úgy be van 
rozsdásodva, hogy képtelenek vagyunk 
m eghúzni vagy k icsavarn i, úgy ö n t­
sünk rá egy kis pe tró leum ot és hagyjuk  
egy éjjelen á t békén. R eggelre a rozs­
d a ré teg  an n y ira  fellazul, hogy a csa ­
var kezelhetővé válik .

13. Nem a hó vagy az. eső a  kocsi 
legnagyobb ellensége, hanem  a nedves 
garázs. Xe engedjük  teh á t a koesit 
közvetlenül a kocsim osó m ellett állani 
és lehetőleg olyan g a ráz st válasszunk, 
ahol a kocsimosó külön helyiségben 
van és ahol a fü tö tt ga rázs levegője 
száraz.

14. 1 la a kocsit egy hétnél tovább 
á llítjuk  le. úgy pum páljuk fel a g u ­
m ikat a/, elő írt nyom ásra. Ügyeljünk 
a rra . hogy a gum ik ne á lljanak  olaj 
pocsolyában, ami meglepően rövid idő 
a la tt teheti tö n k re  a köpeny t. Ha a 
garázs Hitetlen és hűtőnkben nincsen 
fagyálló  fo lyadék, úgy  eresszük le a

hűtővizet. H etenkén t egyszer célszerű 
beindítani a  m otort és néhány  percig, 
először lassan , később gyorsabban  já ­
ratn i, hogy a dinam ó tö ltsön  és k a r ­
ban ta r ts a  az ak k u m u lá to rt. A  já ra tá s  
azonkívül fö lkeveri az o la ja t és m eg­
akadályozza a  m otor e se tleges belső 
rozsdásodását, ami m otalkóüzem  ese­
tén nincsen teljesen  k izárva,

15. A króm ozott vag y  n ikkeleze tt 
re flek to rokat dörzsö ljük  le olajos 
ronggyal és szükség  esetén ú jítsu k  
m eg az üvegek a la tt lévő gum itöm íté- 
seket. Ha a re flek to rb a  nedvesség  h a ­
tol. úgy könnyen  m eghom ályosodhatik  
a csak d rág a  pénzen k ijav íth a tó  fénv - 
v isszaverő  felület és re flek to ru n k  h a ­
tásfoka  erősen csökken.

í @ >

üutópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.

K a p h a t ó  m i n d e n  
au  tó s z a k ü z l e t b e n .

Gvártja :
E l l í n a e r  L a h h g u á r  R t

Soroksár. Telefon : *47-3-60-

/



Rekordsikere volt az Autó-Motor 
karácsonyi rejtvénypályázatának

Műiden eddig it felülm úló sikerrel 
z áru lt le lapunk  karácsonyi re jtvény  
p á ly áza ta , m elynek keretében kilenc 
autó- és m o to rk erék p árk arik a tú ráb ó l 
kellett m egfe jten i m ilyen au tó t és mo­
to rk e ré k p á rt ábrázol a  ra jz . A pálya 
z a t olyan s ik e rt a ra to tt ,  hogy a fé l-  
száz d íjn yertes  m e lle tt az 50 legjobb 
■megfejtőt kü lön dicséretben részesíte t­
tük.

A legtöbbet v i ta to tt  k a r ik a tú ra  a 
8-as áb ra  volt, m ely egy a  felfelé álló 
fa rá ró l oly jellegzetesnek ism ert L an- 
c ia-L am bdát ábrázol. Volt, aki az 
Autó U nion P -kocsiját vélte  fe lis­
m ern i benne, m ások H enne Mercede- 
sének tippelték , de a k ad t olyan is, aki 
Campbell Blue B ird jé t, Agello v i­

lág rek o rd er repülőgépét (pedig annak  
nem  kerekei, hanem  csúszói v a n n ak !) , 
F okker u tasg ép e t, „valam i fam otoros 
au tó t" , sót a K a rak án  v itorlázó  re ­
pülőgépet (an n ak  nincsenek kerekei!) 
vélte a  titokzatos k a r ik a tú rá b a n  fe lis­
m erni. A R udget szin te m indenki fe l­
ism erte, a  Rolls Roycet néhányan  a 
hosszú gépháztetöről L anciának , m á 
sok a  hűtöidom ró] Sizaire-nek nézték, 

a  9-es, m okány építésű  „spicckühle- 
re s"  m asina  kipuffogócsövei e lá ru l­
ták  a M ercedest, a C h a te r L eat nyil 
ván  az elmosódott ta n k fe lira t  a lap ján  
egyesek C oventry E aglenek, m ások 
C althorpenek nézték, az A JS néme­
lyekben négyhengeres A rié it, a  széles 
sá rh án y ó jú  BSA-kolonial pedig N era- 
c a r t  s e j te te t t  ,míg a  lengő v illás, régi 
F ran c isró l m á r  sokan m egfeledkeztek: 
csak a jellegzetes V illiers m otort is­
m erték  fel! K ossuthot a  v a sú tta l nem 
tévesz te tte  össze senki, de az A m ilcart 
a  derék bécsi m otorossal, M elichar-ra l 

m á r  —  igen! De m ondjuk, hogy „el- 
í r á s “ v o l t . . .  V égezetül őszinte örö­
m ü n k re  szolgál, hogy m in t azt Fekete

G yula ír ja ,  az „ igen jó l összeállíto tt, 
de nem k is fe j tö ré s t  okozó rejt vény" 
m egfe jtése  o lv asó in k n ak  néh án y  kel­
lemes téli e s té t sze rze tt!

1. díj: i drb. ke re sül ampa (adja a Pucli 
müvek r t . : Heniver Lajos.

2- I. d .j: Egy-egy kétlite res  kanna tetszőié 
aes típusú Mobiloil olaj (ad ja  a Vácimul Oil 
i'o . rt. : Szatmáry Elemér, dr. Noszlopy Kái 
mán. O ttenreiter K ároly.

5—9. díj: Egy-egy egész éves ingyen előli 
zetés az ..A ulo-M otor"-ra: ifj. Balázs-Barako- 
vits Gyula. ilj. Major .József. M artinék István. 
Stolmár Aliét . Sáray Bertalan.
10—19. űij: Egy-egy tetszőleges hőértékii Boscli 

gyertya (adja  a Boseh K öbért k ft.j: Kálmán 
Józsei, dr. Szlabey Ernő. W alter Urbanek. 
Szilper Rezső. űr. F rid ly  László. Kiss Jenő. 
Papp Kálmán. P ieber Einö. dr. Kiss Vilmos. 
Lörinez Béla.

20—22. dij: Egy-egy drb. André sztiringdem - 
per (adja a Puch-imivek rt.i: Rábelv Miklós. 
Jeszenszky Ferenc, ifj. Rónai István.

23—25. dij: Egy-egy kanna G argoyle felső 
kenőolaj (adja .» Vaeuuiii Oil Co. rt.): dr. t. 
Fekete Aladár. Füzessérv L óránt, dr. Benisch 
Zoltán.

26. dij: Egy darab Triplex motorszeinüvr_: 
tad ja  a Puch-nnívek rt.): Szabó József.

27 3b. dij: Egy-egy Pueli c ig are tta tá rca  .a d ­
ja  Pu. ii-nnivek rt. : Klausz B erbert. Huber Ká 
roly. ilj. K atona József. Bauer József. Beregi 
Sándor. Demján István. Dezső Sándor. ilj. 
Szabó Antal. Szabolcs László. Dabronyi Imre.

37 —4b. dij: Egy-egy Pueh-ceruza (ad ja  a 
Puclmiiivek rt.): Belovai József. Császár Jó  
zset. ifj. Csonka Mihály, n. Fekete Gyula. 
Hartniann László. Kapros G yörgy. Kálna% 
Miklós, M atyó Pál. Váradi Ferenc. Kiébert 
Géza.

47—51. d ij: Egy-egy féléves ingyen elűfize- 
tés az ..A uto-M otor‘-ra: K reitel Béla. ilj 
Speer-Szolcsányi Rudolf, ifj. Szabó Ferencné. 
Kertész Ferenc. Spérg István.

Dicséretben részesültek :
Ádám Pál. Balogh Dezső. Blahos Rudolf, v. 

Bcda Ádám. Bögöci Antal. Csiffáry József. 
Dagasy <ó-za. Fodor Imre. Gerö János. Götz 
Ernő. Gökössy Lajos. Hambach L.. Puch. 
Hecht K.. Heller Lajos. H éder József. Hor­
váth A ntal. Horváth Zoltán. Hódsági László. 
Kadlecz László. Kadlesz László Szentes. K al­
lós László. Kálm án László. K ovács Gézán*. 
Kovács József. Mihócza József. Némethy 
László, báró 1. Orbán J ..  d r. Oszwald Ferein*. 
O ttenreitter Emil. Pelsöczi P ál. P etrik  Béla. 
Pun-k Pál. Rostás Férem-. Ruder Géza. Stág! 
Nándor. Still Jám>>. Szabics János. ifj. Szabó 
Ferenc. Szabó Géza. Szabó M.. Szeiier Lajos, 
ilj.  Szőnyi T ivadar. Takács Ilonka. Tamás 
Zoltán. Tóth Imre. Tóth János . Verebélyi Bá 
'Int. Vermes Péter. W inkler József dr. Zsótér 
Bertalan.

Legjobb csónakot és
talpat a legolcsóbb gyári 
áron kicsinyben és nagyban

PETYERITY LAJOS
üzem ében kaphat- Városi lera­
kat V. LIPÓr-KÖRUT 20. f. 4.

Üzem : NÉPSZIGET Tel.: 93-5-82

„Óh miért vagy másé?!"
sóhajtja,  ha  egv

S U N B E A M  e, ,á,.

T e h á t  . . . !
KOPPÁNYI, Dessewffy ucca 47.

M A R S
L O W C A R B O N
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M A R S
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motorja a legnagyobb hideg­

ben is azonnal indul

Vezérképviselet :
G H ILLÁ N Y  M IK LÓ S
11., CORVIN TÉR (FŐ UCCA)



Mire ügyelten a pnC|, gazdAla
Hözll: üoenig Adolf. a feli motorozásnál v
'T élen téli olaj való a Puch lartá- 
1 nvába. A téli olaj megválasztás 

sánái legyünk óvatosak és csakis 
kannázott, márkás olajat használ­
junk. Az olcsó téti olajok kenőké- 
pessége gyenge, az amúgy is 
híg olaj a motorban szinte vízzé 
hígul, kenőképessége alig jobb a 
nullánál. Az eddigi kipróbált ola­
jok közül a Puch gépekhez tapasz­
talatom szerint legjobban a Mobi- 
loil DM vált be. Ha a hideg —8 
foknál keményebb, úgy Mohiloii 
Aretic-ot töltsünk.

A sebességváltóira is liigabb olaj 
való. a nyári olaj a hidegben meg- 
sűrűsödik. megfogja a berúgó ráes­
ni kerekét, a kistarter „nem viszi" 
a motort és a második rúgásnál 
jól beletalpalhatunk a földbe. Leg­
jobb a sebességváltóba Mohiloii 
Artie-ot tölteni.

Kemény fagyban eldugulhatnak 
az olajcsövek, az olaj dermedése 
következtében. Ezt úgy akadályoz­
zuk meg. hogy asbestzsinórt esava- 
r mik szorosan az olajvezetékre.

A legtöbb téli olajdefektusnak 
az a magyarázata, hogy nem mele­
gítettük be lassan és fokozatosan 
a motort. Az egész éjjeli állás után 
a dermedt olaj nem jut a kenőhe­
lyekre, ami súlyos kopásokra és 
üzemzavarokra ad okot. Keljünk 
tehát inkább öt perccel korábban 
fel és melegítsük be lassú túrában 
a motort. Csak akkor induljunk 
útnak, amikor a forgattyúház is 
langyossá vált. A hideg motor tú- 
ráztatása súlyosabb esetben du- 
gattyúbesüléssel és olvadással, 
hajtókartöréssel, csapágy és olaj­
pumpa fogaskerék berágódással 
járhat és ne tévesszen meg ben­
nünket az, hogy a motor a beindí­
tás után füstölt, tehát azt követ­
keztethettük. hogy kapott olajat. 
A füstölést a robbantótérben és a 
hengerfalon lévő olaj okozza, ami 
még nem jelenti azt, hogy a kar- 
terben és az olajvezetékekben meg­
dermedt olaj mozgásba jött. A rob­
banótérben lévő olaj, amelynek 
füstje a hideg könnyűfém-dugaty- 
tyúk miatt kiáramlik a kipuffogó

csövön, hamar elfogy, a pumpa 
nem tud adagolni és jelentkeznek 
az olajhiány következményei.

Különösen télen ügyeljünk az 
olajpumpa tökéletes működésére. 
Kétféleképpen fordulhat elő, hogy 
az olajpumpa télen nem dolgozik. 
Vagy az olaj csőbe dermedt bele 
az olaj (ez ritka eset, mert a cső 
átmérője elég nagy), vagy pedig 
a pumpa után következő véko­
nyabb csőnek nem volt ideje át­
melegedni, hogy a benne lévő olaj 
folyóssá válhasson. Ha a tartány- 
ból vezető cső fagy be, úgy a 
pumpának nincsen mit pumpálnia, 
ha azonban a kis cső fagyott be, 
úgy a pumpa kapja ugyan az ola­
jat. de továbbítani nem tudja, a 
fellépő nagy nyomás következté­
ben elrepedhet a kis cső. de el- 
maródhatik a pumpát hajtó fogas­
kerék fogazása is a túlerőltetés- 
töl.

Ha mentesülni akarunk a téli 
defektusoktól, úgy kövessük jó­
tanácsaimat: aj jó minőségű, ki­
próbált téli olaj; b) asbesttel vé­
dett olajcső és c) a hideg motor 
kímélése. Aki betartja ezt a hárma- 
szabályt — amely minden motor- 
kerékpárra egyaránt érvényes — 
annak sohasem lesz oka panaszra.

Nemcsak a versenyek bajnoka a

PUCH
hanem a takarékosságnak,

olcsó beszersési árnak, 
megbízhatóságnak és 
nagy teljesítménynek is.

Megérti tehát, miért vívta ki magának egyedülálló pozícióját 
a PUCH a magyar motoros világban

PUCH-MŰVEK FIÓKTELEPE, BUDAPEST, VI, LEHEL-U. 25.

9



w yáti h
DO RM ÁN K Á R O L Y  feljegyzései  
6000 km-es nyugateurópai  
túrájáról

fiit ltodon  „Uwznak fel" HaistLtecqte-. -  WIcuwvmI  te­
stáló pt-úcisi z&vdóc. - Autós ci^á^kaMuá*v ott <u&záqul<>*r

„Szerencsés kéz- és lá b tö ré s t!"  — 
ezzel b ú csú z ta tták  a  szép szám m al 
m eg je len t rokonok és b a rá to k  kis csa 
p a tu n k a t, m ely négy m o to rk e rék p á r­
ból á llo tt:  egy 500-as odalkocsis 

N orton , egy 500-as oldalkocsis Sun- 
beam , egy 1000-es oldalkocsis P o r- 
m án  és végül az én p a rip ám , egy 
500-as D onnán  szólóban. A m eg te tt 
6000 km -es út a la t t  egyetlen gum m i- 
defek tem  volt, h á la  kiváló C ordatic  
gum m im nak! De lássuk csak tú r á n ­
k a t részletezve.

A neunkirchen i alléén v á g ta tu n k  —  
d a c á ra  előzetes m egállapodásunknak , 
hogy nem  rendezünk egym ás között 
lan szé t —  B ruckot egy-kettő re  m a­
gun k  m ögött h ag y ju k , m á r  fe ltűn ik  
a  leobeni tem plom  to rn y a , am ikor 
nem  k is m eglepetésünkre, a  fa lu  be ­
já r a tá n á l  hangos nó ta- és zeneszóval 
fo g ad n ak . E lső  p illa n a tb an  fel sem 
tu d ju k  'fo g n i, hogy ezek a  csendes 
p a rasz to k  k it ünnepelnek bennünk. 
Rövidesen m inden k itudódik. A  köz­
ség  első p a ra sz tjá n a k  f ia  esküszik 
örök  h ű ség e t és m ost á ll a v ígság  
fa lu h o ssza t. N incsen p a rd o n , leszed­
nek m in d an n y iu n k a t a  m otorokró l és 
a  következő percben m á r  m i is o tt 
tánco lu n k  a  h a m is íta tlan  sram m li ze­
nére. B úcsúzásnál jobban  körü lnézünk  
a  n a g y  u d v arb an  és u g y an csak  el­
csodálkozunk azon a  sok 220-as és 
250-es Puchon, am elyek szép glédábar. 
so rakoztak  a  kerítés m ellett. U g y lá t- 
szik a  szomszéd fa lu  is h ivata los 
v o l t !

M ásnap  nem kisebb nevezetességgel 
á llu n k  szem ben, m in t a K a tsehberg  
30% -os em elkedése!

A próságok  a K a tsc h b e rg rő l: len t a 
hegy  láb án á l egy  C a te rp ille r  á ll re n ­
delkezésre az a r r a  rá szo ru ltak n a k . Ol­
dalkocsis m o to rk e rék p á r fe lv o n ta tá s i 
á r a  potom  10— 12 schilling , au tó  20—  
30 schilling. K it, hogy tu d  „felhúzni"...

S t. M ichel felől az ú t  k é t km, ö t­
százm éterenkén t egy négy m éte res, 
há ro m  nyelven í r t  h a lá lfe jes  tá b la  f i ­
gyelm ezteti az u ta s t ,  hogy le jtm en et- 
ben az első sebességet ne m u lassza  
el be tenn i. F e n t  egy m odern  m ene­
dékház e jt i  ám u la tb a  az érkezőt. H i­
deg-m eleg folyóvíz. Mi szem -szá jnak  
ingere , m inden  k a p h a tó  i t t  fen n t. E z 
volt tú rá n k  egyik  legkellem esebb em ­
léke.

*

A h a tá rá tlé p é sn é l m in d e n ü tt a  leg ­
nagyobb é s  Legmesszebbmenő u d v a ­
r ia s sá g a i ta lá lk o z tu n k . Az á lta lá n o s  
k érdések  a  c ig a re t tá r a  és az en n i­
v a ló ra  v o n a tkoztak . A b ő rö nd jeinket 
sehol nem  n y ito ttá k  ki, egyedül Si- 
lan d ró n á l, az olasz h a tá ro n  k e lle tt 
az egyik  cso m ag u n k a t k in y itn i. H a ­
gyom ányos szerencsénk m ost sem  h a ­
g y o tt cserben : A feh érn em ű n k  volt 
benne . . .

*

Még v a la m it az u d v a ria sság ró l.
F o n ta ineb leau  e lő tt sö té t este csendőr- 

razz iáb a  kevered tünk . Az é js z a k á t a 
városban  a k a r tu k  tö lten i. Szép n y u ­

g o d tan  g u ru lu n k  egym ás m ögött, 
am ik o r h ir te len  fü tty k o n c e rtre  le­
szünk figyelm esek. N em  tö r té n t  sem ­
mi különös, csak  nem  á lltu n k  m eg az 
első sípszóra , —  m ert a  f ra n c ia  mo- 
to rk erék p áro scsen d ő r nem áll ki az 
ú t r a  k i tá r t  k a ro k k al, hanem  csak  f ü ­
ty ü l egyet és a ben n szü lö tt m á r  
tu d ja , hogy m eg kell állni.

K íváncsian  v á r tu k , hogy mi fog 
tö rtén n i.

A következő percben h a t  csendőr 
fog közre bennünket. H osszas m a- 
g y a rá z g a tá s  u tá n  rá jö tte m , hogy az 
én soló m asin ám n ak  n in cs h á tsó  v i­
lá g ítá sa  —  am i őná lu k  kötelező — 
és ad d ig  nem is enged tovább, am íg  
m eg  nem csinálom . Szegény csendőr 
fé ló rá ig  m a g y a rá z ta  izzadva, hogy 
e rre  szükség  van és h a  ak aro m  épen, 
ú g y  tovább  m ehetek , de ö nagyon  s a j ­
n á ln á , ha  je le n té s t  kellene tenni és 
egy  fölösleges 300 f ra n k o t dobnék ki, 
te h á t  s a já t  érdekem ben inkább nem 
enged tovább.

É s  nem  n v á la z ta  a  c e ru z á já t  . . .

Svájc. Az egész csak  ö t betű  . . .  A 
nyugalom  és jó lé t su g á rz ik  ebből a 
szóból. L uzern  e lő v áro sáb an  nagy , 
m odern  b en zin k ú t és kolosszális Bosch 
telep  vo n ja  m a g á ra  az au tó s figyel­
m ét. Jellem ző az o tta n i közbiztonsági 
á llap o to k ra  a  ren d ő rö k  fe ltűnő  cse­
kély szám a. Az o rsz á g ú tik o n  a  svá jci 
tu r in g  klub m ozgó serv ice-szo lgá la to t 
t a r t  fenn  és a rem ekbe k észü lt oldal-

mm
LÁNC 

LÁNC
AUTÓHOZ H AID EKKFR

ÜLLÖI-UT-U-O
j a v ít ja  b á r m e ly  g y á r t m á n y ú  m o  . 
t o r j á t .  H a s z n á l t  a l k a t r é s z e k .  D í j t a l a n  k ö l t s é g v e t é s .  V I. J o k a i  u . 2 8 .  T . 2 0 - 2 - 2 8

Ne h ag y ja  m eg főzn i m a g á t :
I ftff° lcsóbban I r l ls zak szerű b b en  
^ ^ U jo b b  fizetési feltételekkel 
H l n a g y o b b  garanciával

10



A M isurina (óhoz vezető iír.

kocsis, k é th en g ere s  M otosacoche mo­
to rk e ré k p á r  sz a k a v a to tt  legénysége 
percek a l a t t  k iseg íti az  a r r a  sz o ru lta ­
ka t. E lsősegély tő l a  k ifo g y o tt b en ­
zin ig , é jje l-n a p p a l, m inden időben 
ren d elk ezésre  áll az o rszágu takon .

M ikor ta lá lk o zu n k  m á r  a  ba la to n i 
m ű ú to n  a  m a g y a r  serv ice  kocsikkal? 
V á jjo n  m ikor?

M ég so h a  nem  é r t  kelleme>ebb m eg­
lepetés, m in t am ik o r P á r isb a n  egy 
f ra n c ia  re n d ő r  m ag y a ru l szólt bele 
beszélgetésünkbe. H ogy idegen akcen­
tu ssa l és h ib ás m o n d atszerkezette l b e ­
szélt. a z t é sz re  sem v ettük . Nem  is 
az vo lt a  m eglepő, hogy m ag y a ru l be­
szélnek P á r isb a n , —  m ert g y ak o ri a 
m a g y a r  szó ebben a  bábeli z ű rz a v a r­
ban — , hanem  az a tén y , hogy ezt 
egy f ra n c ia  ren d ő r szá jábó l h a llo t­
tuk .

M agánszorga lom ból tan u l —  m in t 
ah o g y  m o n d ja  -— , m e r t  sz e rin te  a 
legszebben hangzó nyelv  a  m ag y ar.

P á r  is n ag y  fo rg a lm á t leginkább 
síp p a l i r á n y í t já k ,  a  v illa n y ren d ő r 
nem  o lyan  népszerű . A mi e lveink­
kel e llen té tb en  o tt a  lassú  tem pó k é­
pezi a  k ih á g á s t.  M ennek is a  C itroé- 
nek, R en au lto k , Peugeotok . a  p á ris i 
tax iso fő rö k  n a g y  m este re i a  vo lán ­
nak. P e rsz e  nem r i tk a s á g  a  lehúzott 
sá rm en tö . A Concorde té re n  m en ­
tü n k  épen á t  —  gyalogosan  —  am i 
k o r  két R en au lt sá rh á n y ó -p á rb a já n a k  
leh e ttü n k  szem tanú i.

A re n d ő r  nyom ban  le á llí to tta  az 
< gész fo rg a lm a t, szép n y u g o d tan  o d a­
m en t a  ké t ö sszeak ad t kocsihoz, fe l­
í r ta  a  sz á m u k a t és k icseré lte  azokat 
a  két vezető  között, m a jd  m eg k érte  
őket, hogy  egyezzenek ki egym ással. 
N e csodálkozzunk, ez a  k é rés  P á r i s ­
ban csaknem  m indig  m eg h a llg a tá s ra  
ta lá l.

M ennyivel egyszerűbb , m in t egész 
d é le lő ttö k et a  ren d ő rség  folyosóin tö l­
ten i . . .

K é tség te len , hogy a  p á ris i gyalog­
já ró  fegyelm ezettebb , m in t a pesti 
m e r t  p é ld áu l az A rc  de T riu m p h en ál 

k ö rü lb e lü l h ú sz  ucca to rk o llik  a  té rb e  
és ezt a  höm pölygő fo rg a lm a t egy  
re n d ő r  b o n y o lítja  le!

O laszo rszág  . . . U g y an csak  é r tik  az 
idegen fo rg a tá s t .  B olzano e lő tt ism e­
re tlen  te re p en  le jtő s  szak asz ra  keriil-

B e n z in k u t  M a rse ille  e lő tt.

tü n k , egy csendőr lak tan y a  e lő tt vezet 
az ú t és mi m á r  jó  tem póban va 
gyünk, am ikor a  lak tanyából k ifo rdu l 
egy csendőr a  G ile rá ján  és u tán u n k  
v á g ta t, hogy figyelm eztessen a  sebes­
ség-váltó bekapcso lására . Jól ese tt ez 
a  m egkapó előzékenység.

Bolzanóból egy kerékpáros fa sc is ta  
m u ta t ta  az u ta t  M erán felé, m iköz­
ben vagy tizenöt km -t jö tt  velünk.

f  e lü lrő l le fe le  : A z  o s z t  rá k  h a tá r o n . K ö z le k e d é s i  rendőr  
M e ra n ő h a n . f  ö /ö ts k o la  R a d s ia d ib a n .

E ddig  m ég csak képen  és m oziban 
lá tta m  an n y i au tó roncso t, m in t az 
avignoni au tó tem etőben . A városból 
k iérve , ó riá s i m ére tű  b e k eríte tt te le ­
pen n y u g szan ak  a h a lá lra íté lt  au tó k  
ezrei. A legöregebb Ford tó l a  leg v a­
cakabb  C itro en ig  képviselve v an n ak  az 
összes “m árk ák .

I f i  vára.

E hhez hasonló lá tv á n y b an  volt r é ­
szünk  a  M arseille— lyoni ú tszakaszon . 
A u tós c ig á n y k a ra v á n !  Igen , v á n d o r­
cigányok , ak ik  fe lism erték  a m ai idők 
tem p ó já t. A lovaskocsi m á r  lassú  ne­
kik , te h á t á tn y e rg e lte k  a u tó ra , de szó- 
sze rin t. „N yergeitek.* ' M e rt azokra  a 
v eh iku lum okra  m á r  csak  n y ergeim  
leh e te tt!  É n  is csak  o nnan  gondolom, 
hogy au tom obilfé le  vo lt, m e rt  nag y  
z a j t  c sin á lt, gurom ikerekei vo ltak  és 
h á tu l fü s tö lt. Fényképem  csak  azé rt 
n in cs e rrő l a  fe le jth e te tle n  hum orú  
lá tv á n y ró l, m e rt a  gépem ből előzőleg 
fo g y o tt  ki a film . E ttő l az esettő l 
kezdve m indig  volt n á la m  egy t a r t a ­
lék ro lln i.

Még a  jó tó l is m egcsöm örlik  az 
em ber. Mi is  íg y  já r tu n k .  S zen tg o tt-  
h á rd  e lő tt m á r  szám oltuk  a  kilom é­
terköveket. E s te  10 ó ra  volt. Zuhogó 
csőben, korgó gyo m o rra l és üresedő 
zsebbel közeledtünk a  m ag y a r  h a tá r ­
hoz. M in d n y á jan  éhesek vo ltunk , de 
m egálln i m á r  egy ik ü n k  sem  a k a r t .  
E g y  ném a m eg á llap o d ás jö t t  köztünk  
lé tre :  a  v a cso rá t m á r  m a g y a r  fö l­
dön fo g y a sz tju k  el. V égül é jje l 11 ó ra  
u tá n  b eérk ez tü n k  K örm endre . O lyan  
p u sz títá s t  v i ttü n k  végbe he ten  a  c s ir ­
kék között, hogy b izo n y á ra  a  vendég­
lős is öröm m el gondol r á  v issza  . . .

*
A m e g te tt  6054 km -es ú tvonal. B u ­

d ap es t —  W ien —  Leoben —  T a u e rn
—  K a tsch b erg  —  M ills tad t —  H eili- 
g e n b lu t —  S illan d ro  —  Bolzano •— 
S tilfse r jo c h  —  S t. M oritz  —  L u zern
—  B ern  —  B e lfo rt —  P a r is  —  Lyon 
—  M arse ille  —  M onté C ario  —  

Genova —  V elence —  V illach  —  K la ­
g e n fu r t  —  G ra tz  —  Siófok —  B u d a ­
pest.

N ap i te lje s ítm én y ü n k  200— 500 km  
közö tt v á ltak o zo tt.

E lfo g y a sz to tt ü z em an y a g : 240 1
benzin. Mobiloil „D u 90 P  értékben . 
S z á llo d á k ra  70 P.

A h á ro m  h é t a la t t  szociusz u taso m ­
m al e g y ü tt  600 p en g ő t kö ltö ttünk .



HedvezO volt a 
nÁLÉRT üzletévé

A Magyar Légiforgalmi rt. évről- 
évre fokozódó tevékenysége az elmúlt 
esztendőben ismét olyan sikerekre te­
kinthet vissza, melyek országunk 
annyira fontos idegenforgalma szem- 
'ponfeoából kivételes helyet biztosíta- 
ank a légiforgalom számára. Alkal­
munk volt a minap dr. lovag Wahl 
Henrikkel, a  MALERT agilis igazga­
tójával beszélni, aki a következőkben 
vázolta a MALERT tevékenységét.

—  A z  elmúlt esztendő folyamán, 
május l-től október 31-ig repültek, te­
hát hat hónapon át repültek gépeink 
és 722 menetrendszerű repülés alatt 
2309 személyt, 47.308 kg poggyászt, 
24.692 kg árut, 5231 kg postát és 3935 
kg újságot szállítottunk. Gépeink 
193.860 km-t repültek, a rendszeresség 
99.6% volt. Mindezek a számok szó 
szólói a magyar légiforgalom tovább­
fejlesztése szükségességének és ebbeli 
hivatásunkat minden, erőnkkel igyek­
szünk is teljesíteni.A növekvő szí 
mély forgalom mellett fellendülő áru­

forgalom a gyors légi közlekedés mi­
nél szélesebb arányokban történő ki- 
fejlesztését sürgeti. Sok tervünk van . 
esetleg új gépekről is van szó, de bi­
zonyosat ez irányban még nem mond­
hatok. Wieni és Klagenfurt— velencei 
nemzetközi vonalaink mellett a hazai 
rónaiak további kiépítését is szorgal­
mazzuk. A wieni vonal jövőre új vál­
lalatokat is kap, hír szerint az ango­
lok és az olaszok is repülni fogják!

A légiforgalom tehát egyre komo 
lyabb szerepet kap az ország és Buda­
pest idegenforgalmában. Legfőbb 
ideje volna végre dűlőre vinni az új, 
Budapesthez méltó polgári repülőtér 
megvalósításának ügyét!

Motorcsónakvizsgák
A motorcsónakázás terén jelentős 

lépés a kereskedelmi minisztériumnak 
az a rendelete, amely előírja, hogy a 
vízimotorosok vizsgát kötelesek tenni. 
Ezt az intézkedést nemcsak a  csóna­
kázó és evezős közönség fogadta meg­
nyugvással, de szakkörökben is örö­
möt kelt a víziközlekedési rendnek és 
biztonságnak ez a módja.

Morris képviselet Budapesten
Az utóbbi hónapok folyamán több 

fővárosi cég valóságos' versenyfutást 
rendezett a  világhírű angol Morris 
autók vezérképviseletének megszerzé­
séért. A gyárra l vívott levél, telefon 
és táviratkampányból a Deményi és 
Fia cég került ki győztesen: a cég 
egyik beltagjának több napos tá rg y a­
lás után sikerült cége számára bizto­
sítani a Morris gyár, valmint a vele 
kooperáló Wolseley és MG gyárak ve­
zérképviseletét. A Morris típusok so­
rából egész rendkívüli népszerűségre 
pályázik Magyarországon a  8#3 
kem-es típus, mely hidraulikus fékek­
kel, szinkronizált sebességváltóval, fe­
lül nyitható tetővel olyan felszerelés­
sel és kiállításban kerül piacra, hogy 
a kocsi á ra  — a kiszivárgott hírek 
szerint — a szenzáció erejével fog’ 
hatni! A Deményi cég a  képviseletet 
jelentő sürgöny vétele után nyomban 
új helyiség után nézett, amire m ár 
azért is szükség volt, m ert a, régi ke­
retek, m ár az Ariel-képviselet szá­
m ára is szűknek bizonyultak. É rtesü ­
lésünk szerint a  cég február l-től V., 
Akadémia u. 19. (Zoltán u. sarok) sz. 
alá helyezi á t üzletét és javítóm űhe­
lyét. A cég egyik vezetőjének vélemé­
nye szerint olyan árakkal lépnek po­
rondra, hogy az év folyamán 100 da­
rab Morris eladása biztosítva van!

Előadássorozat a BMYC-ben
A Budapesti Motor- Yacht Club 

jan u á r 18-i kezdettel az alant felso­
rolt sorrendben díjtalan  előadás-soro­
zatot rendez tagjai, valamint a tá rg y  
irán t érdeklődő vendégek részére. Az 
előadások a Királyi M agyar Automo­
bil Club helyiségeiben (IV., Apponyi 
té r  1.) ta r ta tn ak  meg este 7 órai 
kezdettel. Az előadássorozat p ro ­
gramúi ja  a  következő:

.!anu;ir l.tikav.-.v.-l’rbarli: Ynsenytechnika.
in »1 ■ *rk■ •• i _ Vetített képekkel.

Február 1. Klein Dezső: Az litfW. évi motor- 
■•sömkspnrt eredményei.
Ibin F. Ferenc: Cri szellem a vi­
zen. e>ry-.íi magatartás.

Február .1 ordán D fv->: A motorcsónak köz­
lekedésre vonatkozó hatósági sza­
kái y ok.

február l.». Jordán Dezső: V motorcsónak köz­
lekedésre vonatkozó hatósági sza­
bályok.

Február Dr. /.semhery Óvnia: Vízi ismere­
tek. vízi turistaság, vízi térkép­
jelek.  Vetített képekkel.

Maréin- 1. Bftnaesek Jenő: Csónaképítés é= 
••sónakkezelős.
Dr. Dusóezkv Andor: A motoré a 
iiaksport az orvos szemüvegén ke. 
resztül. Elsö&cjrélynynjtás.

11 s - Knslén-Lukaveez: Oldal- ‘ é- a«t- 
bord-motorok előkészítése a ver-

’ k '1'’k Jozs.-i; \ vizenjárás elemi
ismeretei, vfzbfilmentéa. balesetek 
i°-; következménTei.

; 22. TTeftv Frijrves: hs  
lünk’. . .

mégis

Az előadássorozat befejezte után a 
keresk. minisztérium idevonatkozó
rendeleti- értelmében vizsgaköteles
motorcsónakok és vezetők egy késöbl> 
megadandó időpontban vizsgáznak.

H elyreigazítás. Legutóbbi, VI., évf. 
18. számunk 322-ik oldalán megjelent 
cikkünkben sajtóhiba csúszott. A
kompresszióarány kiszám ítására szol­
gáló képletbe az összeadási jel helyett 
szorzójelet szedett a nyomda. Kérjük 
olvasóinkat, jav ítsák  ki a képletet!



„Egy liter benzinnel" jelszóval-
üzem anyagíogyasztási és takarékossági versenyt rendez 
tavasszal az A utó—Motor szerkesztősége !

A vevőjelölt első kérdése a 
képviseletnél: Mit fogyaszt 

a masina? Ha pedig testvérgép 
gazdájával ismerkedik össze, első 
kérdése szintén a fogyasztást tu­
dakolja, mert az autó és motorke­
rékpár egyik legnagyobb kiadási 
tétele az üzemanyag. Az egyes 
gyártmányok egyes típusainak át­
lagos fogyasztása tekintetében 
nagyrészt házszámokra vagyunk 
utalva. A katalógusok adatai a 
gyakorlatban nem mindig állnak 
helyt, a testvérkoesik gazdáinak 
bemondásai pedig nem mindig ob- 
jektivek, szükség van tehát olyan 
próbákra, amelyek kapcsán meg­
felelő ellenőrzés mellett állapíthat­
juk meg, hogy ez vagy amaz 
autótípus mv h nyit is fogyaszt át­
lagban. Nemcsak a gépjármű tu­
lajdonosnak. nemcsak a vevőnek, 
hanem a kereskedőnek is érdeke, 
a megbízható számadat megállapí­
tása. A vevőjelölt nem kockáztat 
meglepetést, a gépjármű tulajdo­
nosa ellenőrizni tudja, hogy a fo­
gyasztása normális avagy túlzott, 
a kereskedő pedig olyan fogyasz­
tást garantálhat, melyet az ország 
első szakértőiből alakult műszaki 
bizottság állapított meg.

Ez vezetett bennünket arra, 
hogy olasz mintára Magyarorszá­
gon is megrendezzük az „Kgy litei 
benzin versenyét". amelyre a ta­
vaszi szezonban kerül sor. A vei- 
seny feltételei és szabályai most 
vannak kidolgozás alatt, nagy vo­
nalakban a következő elgondolás 
alapján:

Minden résztvevő jármű m e g f e ­
l e lő e n  leplombált póttartányban 
pontosan egyliternyi üzemanyagot 
/,<i/i. Pontosan mért pályán, száz- 
méterenként elhelyezett pályalnz- 
tosok ellenőrzése mellett addig ha 
ladnak minimum 40, maximum oh 
km-es sebességgel, amíg a tortám­
ban lévő üzemanyag el nem fog> - 
\ gépek természetesen kategóiia- 

kötelékben vesznek részt a veiso- 
nven és az értékelés is kategóiiá­
kon belül történik. Képlet vagy 
hasonló kulcs nem szerepel, az ér­
tékelés kizárólag a megtett ut 
alapján történik.

A versenyt minden valószínű­
ség szerint a Népliget kiskörén

rendezzük meg a könnyű és meg­
támad ha fát lamd pontos ellenőrzés 
ked véért. A technikai lebonyo- 
tást a válogatott rendezőgárda 
végzi, a műszaki bizottság teen­
dőinek elvégzésére az ország első 
szaktekintélyeit kérjük l'el.

Versenyünket, — amely iránt 
máris nagy érdeklődés nyilvánul

meg — bejelentettük a KMAC- 
nak. Alkalmunk volt Rock István 
vezértitkárral beszélni, aki nagy 
örömmel vette tudomásul rende­
zésünket és a K.MAC teljes erköl­
csi segítségét ígérte meg.

A verseny részletes szabályza­
tát és időpontját legközelebbi szá­
munkban közöljük.

eo%
MENETDÍJ

KEDVEZMÉNY

HÉTNAPI
TA R TÓ Z K O D Á SI

I D Ő T Ő L

K E Z D V E



HINDIN AMI 
TÉLEN K ELI

DREÁDNAUGHT
HÓLÁNCOK
MINDEN
MÉRETBEN

GLYSANTIN 
A MEGBÍZHATÓ 
FAGYÁLLÓ 
FOLYADÉK

SZÉLVÉDŐ 
MELEGÍTŐ, 
automatikus 
hőszabályozóval és 
kontroll lámpával

Hütőtakarók, 
motorkályhák, 
stb., stb.
M OTOR éS A U T Ó K E L L E K  RT . 
Budapest. VI., Jókai ucca 11. 
Telefon: 18-3-65.
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Az uj Kék Madár.

Ucu îMU&tedfél lUcces w\AÜtZm&toc -  

Vlétyty m&fyUafiatt Uátsá Uecélc -

ez atz t*f Btue Bicd, meMyel Catnp&dl
az ötszázai tempót aka^a mefy- 
Uazditeni a Dayt&ta UómcUtpadoti

A^diwzmUuus tétyfáU -

Weybridge, január 5.

Az ilyenkor egyébkent teljesen kihalt Brooklands 
1 iáivá szinte nyüzsög. Press-day van műsoron, sajtó- 
nap. Campbell mutatja be új Ülne Bírd világrekord- 
kocsiját. mely mire ez a cikk Budapesten megjelenik 
az Autó-Motorban, talán már elérte a regen áhított 
:!0i i mérföldes sebességet.

1 hangosfilm operatorok, 
l é g i  ó n y i newspaper- 
uian. Campbell elölről,
Campbell hátulról. Mo­
solyogva és komolyan.
Hiába, az ilyen sajtófoga­
dás nagyobb strapa, mint 
öUO körüli tempóban végig­
rágni az amerikai homok­
strandon.

A ülne Bird. a híres Kék 
Madár ott áll a Thomson 
and Taylor felírása nagy 
hangár előtt. Melletti' Ráü­
tő n mérnök, a konstruktőr, 
az atyamester. Találóan 
jegyzi meg az egyik rossz­
májú kollega, hogy Kailton 
húsz és Campbell a mannt

Mindenki ( ’ampbellt ostromolja, 
aki hátborzongató közhelyeket nyi­
latkozik. Railton szabad, nekisze­
gezzük tehát a ceruzát és már jegyezzük is:

N é h á n y  na /) már/ é s  elérjük a régen vágyott 
'■',(/() mérföldes (430 km) segességet, úgy Maicol in, 
mint <7 Kék Madár alkalmas erre. Motorja a régi, 
3(1.582 kon-es kompresszoros, f izénkét hengeres fíolés 
Royee. Schnekler Trnpfty típus, 

í t '/Húsok? /
Először is hátai kettős kerekeket szereltünk. 

Hiába van 10 mérföldes egyenes a Duy tinta Beachen, 
ez sem elén/ az akcelerálásra és kifutásra. A /maiikon 
vékony vászon vau és rajta alig leheletnyi gumi- 
réteg. I centrifugális erő enneI vastagabb rétégét 
azonnal lehámozna. Kereket pörgetni tehát nem te­
het. mert /állanátok alatt cafattá válnék a gumi. 
Ezért van hátat négy meg hajiéi kerék, hogy jobb le­
gyen a tapadás. I"/ a hál só híd, mind a két kerek pár 
külön kapja a meghajtását. az egyik kettős kerek 
néhány hüvelykkel hátrább vau, mint a másik'.

-  A legérdekesebb újítás az aerodinamikus lég­
fék. Nem könnyű feladat közel 500-as tempóban 
vágtató öt tonna acélt lefékezni. A közönséges kerék- 
fél.' nem elegendő. Megszületeti tehát a légfék. Ha­
sonlít a repülőgépek csüröfelületéhez, nem más, mint

két igen erős acélvitorla, 
melyet kéziemelővel lehet 
rejlett helyzetéből függőle­
ges állásba hozni, hogy az 
általa okozott légellenállás 
csökkentse a sebességet. A 
kerékfékek csak akkor jön­
nek működésbe, amikor a 
kocsi sebessége 30b km-es 
tempó alá süllyedt.

— Nagy go-ndot okozott 
az áramvonalazás. Ügy ol­
dottuk meg a fogas kér­
dést. hogy amint Campbell 
a mért kilométer startosslo- 
kart hoz működésbe, mely 

elzárja a hűtőt és megakadályozza, 
hogy a levegőét táramuljék a kurosz- 
szeria belsején. A mért szakasz vé­
gen újra nyitja a berendezést, az a 
néhány másodperc, mely alatt a 
Kék Madár felfalja a kilométert, nem 
veszélyeztet hűtővíz felforrással.

-  Külön kocsiemelőket építettünk be, az öt ton­
nás kocsit közönséges Jack segítségével nem lehet 
kerékcseréhez felemelni. Kerékcserére pedig szükség 
van. A Ilautona hemokpariján sok az apró és éles 
kagylóház, mely összevagdalja a vékony gumit. Sze­
rencsére aprók a kagylók. Isten óvja meg Malcolmot 
altói. hogy nagyobb kagyló akad jón az útjába . . .

Miszter Railtont lekapcsolják, mások is kíváncsiak. 
Campbell pedig nyilatkozik, magyaráz fáradhatatla­
nul :

- Háromszáz mérföldes tempót szeretnék elérni. 
Ez rolnii a harmadik mérföldkő a sebesség történel­
mében. 1004-ben Iligoliy állította fel a 100 mérföldes 
világrekordot furcsa, hengerenként kétilagattyás 
és toronymagas (lobrcn-fírillié kocsi járat. A 200 
mérföldet 1027-ben értük el. szegény megboldogult 
S e g r u v e -é  a dicsőség. Most a háromszáz van soron. 
Bízom a /ószerencsében és derék Blue Birdemben...

ii. R. ír.
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Március 1-től naponta 
repül az AIR FRANCÉ

I I a k ite reg e tjü k  m agunk  e lő tt az 
1 •* a u tó rek o rd lis ta  á rk u so k ra  te rjed ő  
eredm ény h a lm azá t, bizony jó  időbe 
kerül am íg a „sok fá tó l m eg lá tju k  az 
e rd ő t'', a rekordok garm adábó l az 
igazi csúcsteljesítm ényeket m in t a 
technikai fejlődés utolsó m érföldköve­
it. A m int az e lm últ szezon versenyein  
az ú j ném et konstrukciók  v itték  a ve­
zérszólam ot egyedülálló, az utóbbi 
évekhez v iszony íto tt u g rá ssze rű  sebes­
ség növekedésükkel, úgy ezen kocsik 
szpidje erősen m eg v á lto z ta tta  a  r e ­
k o rd lis ta  képét is. A szpidhegem ónia 
m ost is Campbell kezében van  ugyan , 
de amíg- a  m últban  az angol szpid- 
cham pion unlim ited  k a teg ó riáb an  fu  
to tt  438 km -es rek o rd já tó l a  többi k a ­
tegó riák  leggyorsabb jai is csekély 200 
krn-el m ara d ta k  el, add ig  az idén  Ca- 
raecio la  5 lite ren  a lu li M ercedes- 
Benze 317 km -re  v itte ! A d iffe ren c ia  
most is nagy , de nem szabad  elfeled­
nünk, hogy am ig  Campbell k a p itá n y  
a  day tonai fövenyen k im ondottan  
km .-lanszéra ép ü lt kocsival é rte  el ko­
losszális csúcste ljesítm ényét, addig  
C araeciola egyszerű fe lp iszkált .G ran d  
P rix  kocsijával v á g ta  ki a  317 km -t, 
a  legnagyobb sebességet, am it o rszág ­
úton v a lah a  k ifu to ttak .

lA & m a x ik & zi cek& cd & U

A nemzetközi rekordok l is tá ja  az 
egyes ka tegóriákon  belül e lé rt ú. n. 
„nem zetközi rek o rd o k a t"  öleli fel. L eg­
érdekesebb kép tá ru l  elénk h a  az 
egyes k a teg ó riák b an  e lért legnagyobb  
sebességeket so rak o zta tju k  fel. ím e.

Unlimited: Oambell (Rolls R ovom- 438.49 kin
& 1-ig: Breton 1 Pauhard) ..............  223.03 kin
5 I-ig: t nracciolj (Mvrr.-Beii2 f . . 317.> km
j 1-ig: StiMÍglit .'Maserati) . .  .’. . .  220.45 km

1-ig; Mr.'. S tew art (Dérbe . .  . .  237.86 km
1.5 1-ig Loi-kliart (Miller) ‘.............  2(50.00 km
1.1 I-ig: Fu miauik i'Maserati . .  . .  222.64 km
0.75 1-ig: Dcnly 'MG i ....................  206.99 km
U.5 1-ig: R utin  G íov in ...................... 136.13 km
U.35 lig: Gush (V ite s s e ) .................  124.75 km

M int lá tju k  Campbell m ellett Ca- 
racc io la  re k o rd ja  u g rik  ki a  sorból, 
L o ck h art régi rek o rd ja  m ég m indig  
á llja  a  sa ra t ,  az 1100-as és 750-es re ­
kordok M asera ti és MG jóvoltából 
erősen fe lg yorsu ltak . E z lesz a  jövő 
h a rc tere !

U gyancsak  érdekes kép tá ru l  elénk 
az álló s ta rto s kilóm é le i rekordok  
v izsgá la tán á l is! Ez lenne az „érem  
m ásik '.oldala":

Unlimited: Cobb (Napier Railton'i
8 l-ig: Dóré Panhard; ....................
5 l-ig: S íink  (A uto-U nion..................
3 l-ig: Rursch M aserui i
2 I-ig: Mavs í ÉRA) ..................
1.5 l-ig: Mavs <F I í A . . . .
El  l-ig: Cook 'É R A . ..........................
0.75 l-ig: Eve rítt MG........................
0.5 l-ig: Strasser-Siiton DKYV 
0.35 l-ig: W alters Jappié) ..............

142.46 km 
125.24 km 
163.45 km 
142.15 kin 
144.10 kin
137.35 km 
128.34 km
121.36 km 
89.34 km 
S5.17 km

Stuck h ires á lló s ta r to s  re k o rd ja  k i­
m agaslik . M eglepetés az  idén még 
csak  próbagg loppokat fu tó  ú j angol 
versenykocsik , az E E A -k  betörése , 
am i m inden b izonnyal a r r a  figyelm ez­
te t, hogy ezekkel a  kocsikkal az  idei 
szezonban a lap o san  szám olni kell.

M ag y a ro rszág  C araecio la  gyóni re ­
k o rd ja i m elle tt H a r tm a n n  révén is 
szerepel a  lis tán . Je les  b a jn o k u n k  a 
3 1-es k a teg ó riáb an  az  á lló s ta rto s  
m érfö ldön  t a r t j a  a  nem zetközi re k o r­
dot!

A i/ttáqtekocdUstct-
Az ú. n. v iiá g rek o rd lis ta  kén yé i ű r­

ta rta lom ra  való te k in te t  n é lkü l  öleli 
fel az egyes rek o rd táv o k o n  e lé rt 
csúcste ljesítm ényeket. A két abszolút, 
é r té k ű  te ljes ítm én y  C am pbell k a p itá n y  
Blue B ird jéve l k ifu to t t  438.4D km -es 
abszo lú t sebess.égi v ilá g rek o rd ja , 
m ely  m elle tt szerényen , de a  sz a k ér­
tők  sz á m á ra  sokatm ondóan  húzódik 
meg- S tuck (A utó  U nion) 163.45 km- 
es á lló s ta r to s  k ilo m éte r-rek o rd ja .

A sp rin ttáv o k o n  a  to v áb b iak b an  is ­
m ét Campbell dom inál, C araecio la  
(M erc.-Benz) á lló s tra to s  m érfö ld -re ­
ko rd ja  és S m ith  10 m érfö ldes re ­
k o rd ja  jelent, csupán  v á lto zatosságo t.

A kö zép táv o k a t S tuck  u ra lja ,  aki 
szám ára  216 km -es ó ra re k o rd ja  v e r­
senyzői k a r rie r jé n e k  egyik  leg érték e­
sebb b a b é rá t je len ti. K olosszális te l­
jes ítm én y  a 24 ó rá s  v ilág rek o rd , am e­
ly e t az am erik a i Je n k in s  (P ié rce  A r­
row ) á llíto tt fel az U tah -á llam b eli 
S a ldu ro  m elle tt közel 204 km . á tla g ­
g a l, 24 ó rá n  á t  egym aga vezetve ko­
c s ijá t!

A  hosszú táv ú  rekordok  V oisin és 
A u stin  csú cste ljesítm ényei u tá n  a 133 
napos C itro en -rek o rd b an  k u lm in á l­
nak , m elynek keretében  a k é t M ar- 
ehand , P re sa le , F o r tin , Com bette, 
Bodicot, V a illa n t és B e rteau x  v á lto tt  
vezetéssel 185.353,1741 k m -t te tte k  
m eg, am i 93 km -es á tla g n a k  felel 
m e g !

E z a rekord  tú lé lte  m a g á t a  C it­
roen g y á ra t  is  . . ,

N em  fe ledkezhetünk  m eg a  leg je ­
lentősebb v ilág rek o rd o k  fe lá llítá sá n á l 
h a sz n á lt üzem anyagokró l sem. Köz­
tudom ású , hogy C am pbell k a p itá n y  
m ind ig  C astro l o la ja t  h aszn ál, m o to r­
já b a n  KLG  g y e rty á k  v a n ak , k e rek e i­
re  Dunlop sz á llítja  a p n eu t, S tuck  és 
C araecio la  Bosch g y e rty ák k a l és Con­
tin e n ta l  gum ikkal fu to ttá k  v ilá g re ­
k o rd ja ik a t, m in t ahogyan  a  szezon 
GP v ersen y e it is ezekkel az üzem ­
anyagokkal n y e rté k  végig . A sikerből 
te rm észe tesen  ebeket is ré sz  ille ti!

Az A ir  F ra n c é  lég ifo rg a lm i v á lla ­
la t, m ely a tél fo ly am án  m a g y a r  r e ­
lác ió jú  v o n a lán  m áso d n ap o n k én t in d í­
to t t  gépeket e llen té tben  az eddigi szo­
k ássa l, az idén  m ár m á rc iu s  1 -én  be­
v eze ti a m indennapos kö zlekedést B u ­
d a p es te t á tsze lő  vonalán . M int S z ilher 
Jó zse f d r ., a  konszern  b u d a p es ti ki- 
ren d eltség én ek  ig a z g a tó ja  közli, az 
összes vá lla la tok  m á r  á p rilis  1-én 
é le th e lcp te tik  a n y á r i m en e tren d e t, 
m ely  szep tem ber végéig  lesz é rv én y ­
ben. A lég ifo rg alm i v á lla la to k  te h á t 
egy ö n te tű  e lh a tá ro zássa l e lv e te tté k  az 
eddigi tav asz i és őszi m en e tren d ek et 
és á t té r te k  a v a su tak n á l szokásos két 
m en e tren d es —  téli és n y á ri  —  fo r ­
ga lo m ra . Ezen, közlekedési szem pont 
ból n ag y je len tő ség ű  v á lto z ás t a  légi- 
fo rg a lm i berendezések tökéle tesedése  
te t te  lehetővé. A n y á ri m en e tre n d  ki- 
te rje sz té se  a  n ag y táv o lú  re lác ió k  egy 
nap o s b erepü lése  szem pon tjábó l ó riá s i 
előnyöket b iz tosít az u ta s -  és p o s ta ­
fo rg a lo m  szám ra.

Uj repülőrekord

H elm otte a  jeles f ra n c ia  repü lő  
505.848 km -es á tla g g a l ú j v ilá g re ­
kord o t á ll í to t t  fel szá raz fö ld i re p ü lő ­
g épek  szám ára . A rég i rek o rd o t 
480.171 km -es á tla g g a l az am erik a i 
W edell t a r to t ta .  D elm otte re k o rd já t  
egy 400 lóerős R e n a u lt m o to rra l sze­
re lt  m é ly szárn y ú , C 460 típ u sú  C aud- 
ron géppel á ll í to tta  fel.

A P R Ó S Á G O K
Boucher kisasszony, aki 445 km-rel a höl 

jivek sebességi repü lő rekord já t fe lá llíto tta , le 
zuhant és sérüléseibe belehalt.

A francia A erő Club a London—M elbourne 
távrepiilöverseny sikerén felbuzdulva 1937-ben 
világ-körüli repülő verseny t ó h a jt rendezni.

Az idén ősszel Törökország: is megrendezi 
ontó G rand l’rix versenyét.

M egerősítésre váró h íradás  szerint Constan- 
t i ni távozik a Búgra t i  i verseny osztá ly  éléről, 
m elynek vezetését a konstruk tő r fia. Jea-n Bu­
g á t i veszi á t.

A gyóni pályán .Stuck m elle tt, m ihelyt az 
idő járás és egyéb körülm ények lehetővé te ­
szik .a svájci Ruesch is rekordostrom ra  indul 
4.4 1-es M ásolatijával.

G ronaut, a  hires világ-körüli repülőt, a  ném et 
Aero-Club elnökévé válasz to tta .

Az angol ÉRA versen ykocslk a  Raym ond 
Mavs-féle ötös koalíció kezében vannak . Az 
108.} kem -es felette  gyors kocsik bizonyára 
sok meleg- percet fognak szerezni a  ..k iskáté  
grónáhan“ .

A Lord Howe vezetése a la tt álló  verseny­
istálló  h ír  szerint h a t vadonatú j M aseratit v á ­
sáro lt!

A szezon közeledtével a  franciák  
lódnak, b á r  a francia nem zeti versenvkocsi 
konstrukció  m egterem tését célzó g y ű jtés  esti 
fosán csődöt m ondott. Je len leg  je lvényeik  el 
adásából szeretnék előterem teni a szükséges 
2 millió frankot. Hír szerin t lIotehkis< m ellett 
P anhard—Levassor is foglalkozik versenyzési 
te rvekkel, míg a m ár ism erte te tt SEFAC 'kon­
strukció  idei debiije b iz tosítva van.

A délafrikai au tó  GP az A ngliában élő ame 
n ka i M raight győzelmét ere im én  vezte. aki 
.la se ra tijav a i 14o.li km-es á tlagga l Tiltotta be 
a  140 km-es távo t.

A F errari-istálló  
gumi val versenyez.

A jeles svájci ko n stru k tő r ArnoltJ Zollcr. 
c « w k - ^ '" P je s a z o ra  »«''•»«• v ilágrekordéi 
me hált >Ú lsm erSstt,lk' a  közelm últban 

Az O pel-gyúr az idén 74.0Ó0 kocsit g y á rto tt.

1935-ben isméi EngleberL
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A TECHNIKA BIRODALMÁBÓL:

Két, három, vagy négy szelep ?

A modern kétszelepes motor hengerfeje. A sz í­
vószelep teljesen tokozva van. a kipuffogószelep 

a jobb hűtés céljából szabadon van.

Miért favorizálják egyes  
gyárak újabban a három- 

szelepes m egoldást ?

Royal EnUeldék így omoltak meg a Bugatt* 
szisztémát, két kisebb szív ó  és egyetlen nagyobb 

kipuffogószelepet találunk a hengerfejben.

motorkonstruktőrök egyrésze 
a hengerenként kétszelepes 

megoldást tartja, egyedül megfele­
lőnek, másrésze a, négyszelepes 
konstrukcióra esküszik. A négy- 
szelepes motor bajvívója azt ma­
gyarázza, bogy ezen az úton sok­
kal könnyebbre méretezheti a sze­
lepeket, gyengébb rugókat alkal­
mazhat, a. nyers gáz be- és az elé­
gett gáz kiáramlása akadálytala­
nabb, mert a két kisebb csatorna 
tágasabb, mint. az egyetlen na­
gyobb. .Magyaráz a vezérmű kisebb 
terheléséről. a termodinamikai 
szempontból jobb robbanótérről, a 
kisebb, tehát jobban hülő kipuffo- 
gószelepekröl, az elérhető nagyobb 
sebességről. Ugyan ki nem helye­
sel mindennek a logikusnak látszó 
és valóban helytálló megállapítás­
nak?

Ezzel szemben a kétszelepes 
hengerfej szerelmese nem tart 
hosszú és tudományos magyaráza­
tot. egyszerűen csak arra mutat 
reá. hogy a világrekordok, a klasz- 
szikus országúti, pálya és hegyi­
eredmények túlnyomó része ket- 
szelepes konstrukcióval született. 
Ugyan ki nem hagyja meggyőzni 
magát ezektől a vitathatatlan ér­
vektől?

Nemrég új divat született a mo­
torkerékpár-világban: <i háromsz< 
le.pes konstrukció, k é t  szívó es 
egyetlen kipuffogőszeleppel. Le­
gyünk őszinték: nem eredeti ez a 
megoldás, Bugattiék már regen rá­
jöttek ennek a rendszernek az élet­
revalóságára. a Rovat Enfield-gyár 
és társai, a háromszelepes motor­
kerékpár-motor előharcosai tehát 
csupán másoltak, igaz. hogy amit 
lemásoltak, az véletlenül jó.

Mi a célja és előnye a háromsze­
lepes megoldásnak? A válasz rö­
vid: a hengert friss gázzal tökéle­

tesen megtölteni nehezebb, mint 
belőle kiüríteni az elégett gázt. Mi­
nél tökéletesebben töltődik fel a 
henger robbanó keverékkel, annál 
nagyobb a. teljesítmény, mert hi­
szen a motor munkateljesítménye 
attól függ, hogy bizonyos időegy­
ség alatt mennyi gázt tudunk ben­
ne elégetni. Az első próbálkozás a 
kipuffogószelepnél nagyobb szívó­
szelep szerelése volt. Ez a megol­
dás nem vált be a gyakorlatban, a 
hatalmas és nehéz szívószelep na­
gyon megterhelte a vezérművet, 
igen kemény rugót kellett alkal­
mazni és a nagy súly okozta tehe­
tetlensége határt szabott a fordít - 
lat szám emelésének különösen ak-

Az> ,.Autó~M otor“ V l l - ik  '.évfo­
lyam ába  lépve, p á ra tla n u l ked vez­
m én yes e lő fize té s t h ird e tü n k . M ind­
azon o lvasó ink, a k ik  19.15 feb ru á r  
10-iy e lő fize tn e k  az ,,A u tó -M o to r­
ral‘. ille tően a 0 P  évi e lő fize tési 
d íja t c ím ü n kre  bekü ld ik, a va g y  
48. 438 sz. posta-takarékpénztári 
csekkszá m lá n kra  be fize tik , további 
1 pengő posta- és kezelési kö ltség  
beküldése ellenében teljesen  d í j ­
m en tesen  kapjáik meg lapunk  eddig  
m eg je len t ha t év fo lya m á n a k  még  
re n d e lkezésü n kre  álló p é ld á n ya it. 
M eg jeg yezzü k , hogy la p u n k  eddig  
m eg je len t több m in t 100 pé ld á n yá ­
ból több szám  az utolsó darabig  
k ifo g y o tt u g ya n , m indazonáltal, a 
m ég rendelkezésünkre  állá 70— SO 
p é ld á n y  tanu lságos m inden m oto­
ros szám ára , né lkü lözhete tlen  szak  
c ikke in ek  garm.adéival, érdekes c ik ­
keivel, képeivel o lyan  a jándék , 
am ely  nem  hiányozhat egye tlen  
m otoros kön yv tá rá b ó l sem.

M inden e lő fize tőnk  szám ára  
éven kén t egy drb 10 szavas ingyen  
apró liirdetést b izto sítunk .
A z  ..A u tó  Motor*‘ k iadóhivatala.

kor, ha a nagy teljesítmény érde­
kében a szupersport gépeknél 
megszokott meredek, hirtelen nyi­
tású vezérbütyköket alkalmaztak.

A két szívó, egy kipuffogó sze­
leppel szerelt motorok nagyszerű­
en megoldották a problémát, Bu­
gattiék hajdani fénykorszaka és 
nemzetközi győzelemsorozata is 
nagyrészt ennek volt köszönhető. 
Csakhogy! Bugattiék később ki 
hozták kétbütyöktengelyes- komp­
resszoros- nyolchengereseiket, me­
lyek hengerenként egy-egy szívó 
és kipuffogőszeleppel voltak el­
látva. Ez látszólag azt igazolná, 
hogy rájöttek a háromszelepes 
megoldás szükségtelenségére. Va­
lami van a dologban, de ne feled­
jük el. hogy a kompresszorok tö­
kéletesedésével együtt a gáztöl- 
tést is sikerült tökéletesíteni. így 
vált szükségtelenné a második szí­
vószelep. Ami nem jelenti azt. 
hogy kompressszornélkiili egyhen- 
geresnél nem várhatunk előnyt a 
három szeleptől.

A probléma részletes megvilágí­
tása oldalakat tenne szükségessé, 
különösen akkor, ha sorra vennők 
a két kipuffogó és egy szívó sze 
leppel szerelt motorokat, sőt nem 
mellőzünk a három szíró és két ki- 
r.nffogászéinppel szerelt — mert 
ilyen is akadt motorok ismerte­
tését.

Annyi bizonyos, hogy a Royal 
Enfiehlék által propagált három- 
szelepes megoldás nem szecessziós 
divat, hanem jól átfontolt techni­
kai megoldás. Elméletileg semmi 
kivetni valót nem találunk rajta. 
Hogy a gyakorlat mennyiben fogja 
igazolni az. elméletet? Ez az a té­
ti vezö. melyet a konstruktőr soha 
sem tud megjósolni anélkül, hogy 
vaskos meglepetéseket ne kockáz­
tatna.
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MI UjSÁ G SZERKE ÚR?
—  F e b ru á r  10-én rendezi meg- a 

KM AC az ezidei téli v e rs e n y t a  szo­
kásos ú tvonalon, m elynek legp ikán- 
sabb szakasza  a D e lm ár-k eserg ö ! __

— M ás?
—  Kezdeni Kozma B andival, aki a 

C astro l o la ja t képviselő F e rro  r t .  kö­
telékébe lépe tt és u g y an ak k o r egy 
n ég y ajtó s  csukott B alillával lepte 
m eg m ag á t. Kozm a személyében a 
népszerű , zö ldkannás olajok k itűnő 
p ro p a g á to rra  ak ad tak , hiszen m in t 
versenyző m ag a  ism eri leg jobban  azo­
k a t a  k itű n ő  tu la jd o n ság o k at, m elyek 
a  C astro l o la ja t  m ai népszerűségére  
emelték.

— M ás hír?
— Sajnos szom orú h írrő l kell b e ­

számolnom. P a th ó  Gyula, oldalkocsis 
b a jnokunk  é d esa ty já t, L ó rán d  Im re , 
a  Szilárd  cég fő tisz tv ise lő je  ped ig  
é d esan y já t gyászolja.

— Hallom  Pá/jai az idén ism ét ver­
sen yezn i óhajt?

—  Igen, de csak  vizen! E gy  speciaí 
K öniggel sze re lt fa ltb ó to n  szándék­
szik rész tv en n i a  szezon v e rsen y e in !

— V a la m i autós ázsia i expedícióra  
készü lnek  S tey rék?

— A m int é rte sü ltü n k , az o sz trák  
T ouring-K lub  az angol Automobil 
A ssociation-nal k a rö ltv e  ázsia i expe­
díciót tervez, hogy elsöízben m egkísé­
re lje  az O roszország  és P e rz s ia  közti 
h a tá r tó l k iindu lva  A fg a n isz tá n t te ljes 
hosszában k e resz tü lu tazn i. In d ia  á t ­
u ta z á s a  u tá n  k ik u ta tjá k  a  B urm ából 
K in áb a  vezető legjobb szárazfö ld i 
u ta t .  S iker esetén jövőben a  K ínába  
való u ta z á s  lényegesen rövidebb ideig 
fo g  ta r ta n i ,  m ivel a  k i te r je d t  M a­
iakba fé lsziget körüli ten g eri utazá.- 
m e g ta k a ríth a tó , h a  n  n y u g a ti p a r ttó l  
H á tsó -In d ia  keleti p a r t já ig  g é p já rm ű ­
vel közlekedhetnek. A m int é rte sü lünk , 
ezen érdekes válla lkozás c é ljá ra , am ely 
kb. 20.000 km u t a t  je len t Á zsián  ke ­
resz tü l, a S te y r  M űvek egy T vpe 100 
széria  kocsit bocsáto tt rendelkezésre. 
Ö rvendetes tény , hogy a  n ag y fo n to s­
ságú expedíció k e resz tü lv ite lé re  Alax 
Reisch k ap o tt m egbízást, ak i nevét 
m á r  ism ertté  te t te  azzal, hogy  Puch 
m o to rk e rék p á rra l W ieuből B om bayig 
u taz o tt. A tudom ányos e lőm unkála to ­
ka t d r. B. D ie trich , az I n s t i tu t  dér 
W iener H ochsehule- f ü r  1\ elthande!

ta n á r a  végezte.
—  É s m i az a n ag y  ív p a p ír  a k e ­

zében H ébli ú r?

ELADÓ kedveiöfeitétielekkel
500 as ÜUDGE ^
S P E  C 1 A L

VERSENYGÉP
M E G T E K I N T H E T Ő  : 
SZENT I MRE GARAGE
I, BICSKEIUTCA 3

—  L ista .
_ ?
—  Ú jé v e Isö na p já  n f  cl/ja Hanta m  

a S e ifr ied ékn á ! vásáro lt 600-as India  
ltomra és ta lá lorm a ellátó (ja ttom  egy  
p á r céghez, részben B . U . E . K-< t 
leír (inni, részben körü lnézn i a piacon. 
A m egindult hava zá sn a k  legjobban a 
nem re(f m e g n y í l t d e  m á r  igen közis- 
i .u r t  T úrán  sport cipő üzem  és a ré g i, 
jó n evű  P e tg cr ity  s íkészítő  —  ak i be­
jö lt  a városba, a L ip ó t k r t. 20 alá —  
örül. A  használt autó- és motor kerek  
párpiacon élénk érdeklődésről n y ila t­
koztak . R eieh fe ld  Géza m űhelyében  U 
darab k is D. K . W . autó várja , hogy  
a vevő kn ek  boldogan kezdődjön az ú j ­
év. S irá k y  a uralt é r  decemberében  
nyolc m o to rkerékp á rt adott el.

—  N em  fél ebben a  fa rk a so rd ító  
h idegben m otorozni?

—  K ö n n yű  nekem . E lőször is a mo­
torom  első rúgásra  g y ú jt ,  igaz, hogy  
az elektrom os berendezést a Tóth és 
S te rn  cég ta r tja  rendben , m ásodszor  
nincs sem m i bajom  a g u m ikka l, no 
fiersze, m ert én a V eres és S en yé i 
vagy ha úgy  te tsz ik , a  C ord cégnél 
vásáro ltam  a g u m ik a t és azóta a 
jm m p á t nem  vettem  a kezem be. A ji- 
i o)w, u g y a n itt szép ú jé v i a já n d ékka l  
lep ik  m eg  az érdeklődőket és végül 
harm adszor, m e rt S tühnner készülné-- 
n y ű  B ro n h y t szofjogatok.

B M.W.
leszállított árai:
200 cm. ................ 1690  —
400 cm. ohv. ... 2 2 5 0 '—
750 cm. alulvez. 2 8 9 0 '—
750 cm. ohv. ... 2 9 8 0 '—

Arakban Bosch világítás, 
kürt. sebességm érő benn- 

foglaltatik.
Kérjen ábrás katatogust a 

vezérképviseletlől
URBACH LÁSZLÓ

B u d a p es t, VI., H u nyad i t é r  12. 
T e le fo n :  1 1 6 -2 8 .

K ettős főnyerem ény t csiná lt C söppenszky bará tunk. 
E lőször sorsjegyen nyert, u tána  a n ye rt pén zb ő l 

ezt a  pom p á s B S A - t rásárolta .

—  A m űhelyek környékérő l n incs 
v a lam i h íre?

—  D ehogy  n incs!
A közism ert  Erdős T es tvéreknél  

a d ta k  randevút a ja v í tá s ra  szo-ndó. 
P es ten  időző külföld? autósok. M ost  is 
öt kü lfö ld i  rendszámú kocsi várja,  
hogy a szakér tő  kezek  (dalt vissza­
n y er jé k  egészségüke t . —  U g ya n csa k  
itt ,  a Jó ka i  uccáhan tava ly  m eg n y í l t  
J á r i t z  cég vek  k icsinek bizonyult  az  
üzle the lyiség  és a m in t  hallom nagyob-  
bítja  a boltját.

Ez a z t b izo n y ítja , hogy jó  ke ­
zekben van a  B uick a lk a tré sz  képv i­
selet.

—  K ézzé  át S ze rk es z tő  U r  ezt n 
f receptet,  zománc fén y es í tő  szer  házi  
e lkészítéséhez k a p ta m !

—  U gyan  Hébli ú r , ne h a g y ja  m a ­
g á t k in ev e tn i, m a m á r  nem  érdem es 
ilyesm ikkel pancsoln i. V egyen egy kis 
k a n n a  E lbé au to p o lish t és csodálkozni 
fog, hogy egy p á r  f i l lé ré r t  ú j já  v a r á ­
zso lta  a  rég i zom áncát.

—  É s a k t'omozásomat m ive l  pucol­
ja  in ?

—  A leg jobbnak  ta r ta n á n k ,  h a  ev ­
vel a kérdéssel a N em es E d e  céghez 
fo rd u ln a  (N agym ező u .), aki szívesei, 
ad sz ak fe lv ilág o sítá s t (esetleg  levél­
ben i s ) .

—  H álásaii köszönöm , most pi dig 
rohanok az S . K . F .-ékliez. M int érde­
kességet, m egnézem  azt a levélm á so ­
la to t, am elyet X I. P m s fiá p t ír t és 
am elyben á ldását k ü b li e r n  a v ilág­
h írű  svéd vá lla la tra . IL  még mié h itt 
e lfe le jten ém . egy fon tos m egb ízást 
k id  á tadnom  a S ze rk esz tő  U runk.

—  M ilyen ak tív  m a H ébli ú r!
—  Úgy a S e a t  ró cég , valamint  a 

IVilkán cég ezúton is boldog ú jéve t  
k íván az Autó M otor olvasóimdi és 
az előfizet üknek  5— 15% engedméu ul 
biztosít az 19 i5 - ik  esztendőre.  —  S z t -  
re tn é k  •g y  oldalkocsit vásárolni.

—  ír jo n  osak  fe l egy r ím e t ,  ha

Erdős Testvéren
AUTOMOBIL- ÉS KAROSSZÉRIA ÜZEM

NASA PA C KA RD
H I V A T A L O S  S E R V I C E

Budapest, VI, Jóhal-u 34
Podm anir zk y -u tca  saruk  

AUTÓMENTŐ SZOLGÁLAT —  SERVICE 
T e le lő n  : 25-5-00
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olcsó o ldalkocsira  v an  szüksége, úgy 
m enjen  T ó th  Józse fh ez : P r á te r  ucca 
47. E jn y e , de szép z se b n a p tá r ja  van, 
hol t e t t  r á  szert?

—  M eg súgha tom , de ne m ondja  to­
vább S ze rk e s z tő  U r , So lym o ssyék tó i 
k a p ta m : T a va szm ező  u. (J.

—  H a llo tta  m á r  S ze rkesz tő  úr, m i 
ú jsá g  a B ro ivn  és S zu n yo g h  cégnél?

—  Nem . B eszéljen  Hébli ú r !
—  A  cég e g y ik  be ltag ja  —  Broivn  

— kivédik és önállósítja  m agéit!
—  M ondja H ébli ú r , tú l van  m á r  a 

téli o la jcserén ?  M aga hanyag* em ber, 
b iz tosan  nem is gondolt m ég rá !

—  De S ze rk esz tő  ú r !  É n  M ars  
L ow earban  o la ja i husznédok , am ely  
té h n  sem  ragad be, hiszen nem csak  
éiekarhonizálva van , hanem  viasztala- 
u ítv a  is !  íg y  azu tán  nem  is cserélek  
ola ja  t !

— K észül-e a sza km a  a szezo n ra ?
—  Gőzerővel! A m in ap  a lka lm unk  

volt m eg tek in ten i B író  Jenő  a lk a tré sz  
és p n eu m a tik  r a k tá r á t .  Az em bernek 
eláll a  szem e-szája  m enny i m inden mo 
to rosnak-való  v an  i t t  felhalm ozva. 
H iáb a, B író  Jen ő  tu d ja  mi kell és ez 
az ő sikerének  ti tk a !

—  É s versenyző ink?
—  M ozgolódnak. Pat'nó G yula az 

idén e lő re lá th a tó lag  egy oldalkocsis, 
bOO-as, k irá ly ten g e ly es  N S U  nyergé­
ben fog ré sz t  venni a  versenyeken. 
Z am ecsn ik  is N S U -ra  nyergei, b á r  a 
350 és 5^0-as h e n g e rű r ta r ta lo m  kö­
zött m ég nem  tu d o tt  dönteni.

V isz o n tlá tá s ra  febi*uár 20-án!

ss»oirr RUHÁZKODÁS
nem fáznak egyebek. akik különben a 

lúzékonyak népes családjához tartoznak? El­
á ru lhatjuk  a nagy titko t. Ingük alatt az úgy­
nevezett őzbőrből készült, hosszú u jjas iliget 
hordanak. Tíz-ti zen k ét évig bírja a  strapát, 
viseletben m eleg  higiénikus és kellem es, Nagy 
hidegben m egfizethetetlen, ha nadrágunk b 
ebből az anyagitól készült. í g y  m otorozásnál, 
mint síelésnél egyaránt használható. Rendelésre 
mérték u tán készíti: O ttenreiter. IV.. Petőfi 
Sándor u. 3. (udvarban).
® E m lítésre  méltó, mint gyapjú sporting kü ­
lönlegesség Olaszországban m ár annyira nép­
szerű ..Balhő11 ing. Nálunk is hamarosan fel 
lógják ismerni e lö n y it .  Ez az ing pótolja úgy 
a motoron, mint a síelésnél a pulowert. Mivel 
az ing anyag i gyapjú, a ján la tos a la tta  u jja t­
lan a tlé ta tr ik ó t viselni.

Bár ez nem ruházati <':kk. mégis megemléke­
zünk erről az ügyes találm ányról. T élisportok­
nál hamar m eggémberednek u íjaink. így csak 
'•agy kínlódás u tán sikerül e ig a re tta tá ’i-ánka’ 
kinyitni, még ennél is nehezebb a gumiszalag 
.-■.ló! kihalászni a fiistnekvalót. Ezt van hivatva 
ez a ki- jószág kiküszöbölni. Sikerült, még 
pedig tökéletesen. Ára nevetségesen olcsó. Ér­
demes bemenni a W i v a Váci utca !). alatti 
helyiségébe.

Jő. o lcso . m ert sa ját  
k é sz ítm é n y e m  ■

Szavatolt R  i I n  o  r  v ízm entes LJ I I  y  fcí T
m otorcsizm a, g  o y z e r e 
varrás, „W ater- a o * _  
proof“ bőrből P

r -

Si-cipö P 19 
Korcsolyacipö P 18 50 
„ T Ú R Á N "
SPORTCIPŐ ÜZEM
Podmen»czky ucca  49. 
TELEFON: 2 2 - 3 — 5 3 .

Ifi. Ternőczky Ján os
////////////////////////////////////

apróhirdetések

Elsőkerékm eghajtású DKW autók állandóan 
kaphatók és azok ja v ítá sá t vállalja  Reichfeld. 
Rózsa u. 97/a.

Autoniobilrugók és spirál rugók gyártása , ja ­
vítása. Kész rugók rak tára . Bán László. Vág 
utca ű. T el.: 91-1-21.

Ford A príma álapotban. M etró-Autó, Szív- 
utca 59.

Kilom éterszám lálók, sebességmérők. autó- 
mérők. au tómű szerek, stopperórák  szakszerű 
jav ítása . Schwarcz Testvérek. Podmaniczky- 
utca 59.

Derby Sport úrvezetőnek. Metró-Autó. Szív- 
u tca 59.

K arosszériákat mindenféle kivitelben Átala­
kítások ny ito ttró l csukottra. Autófényezések, 
autóbélelések. Karambolos autók jav ítása . Hasz­
nált karosszériák eladók. Boross. Tavaszmező- 
utca (>.

Használt Rudge. Triumph. Villiers. Douglas.
< hátér Lea. BSA. Sunbeam. Méray. Sarolea. 
M otosacoche szóló és oldalkocsis m otorkerék­
párok garanciával részletfizetésre kaphatók. 
Gépcsere. H asznált gépet készpénzért vásárol. 
Bruck. Jókai utca 21.

Sunbeam, BMW. Tornax nagyszerű használt 
gépek, ('.isiről, Mobiloil kim érve is legelőnyö­
sebben K oppányinál. Dessewffv utca 47.

Ezerkétszázas patentkerekíi Harley-Davidson 
k ifogástalan állapotban eladó. Cím m egtud­
ható a kiadóhivatalban.

Téli nagy jav ítások  részletre. 220 Pueh hasz­
nált a lkatrészek  filléres árakon. 77o oldalkocsis 
BSA. 2ő()-es gén érái ja v íto tt Puchok részletre. 
Pajor. Jókai u tca  2S. Telefon: 20-2-2-8. Puch 
képviselet.

Használt Pueh. D .-Rad alkatrészek . Méray. 
Csepel segédm otor. Migend. József-u tca ü6.

Pneum atik új és használt, minden méretben. 
Veres és Senyéi. Jókai-u . 30.

M egtalálja nálam az önnek legjobban meg­
felelő olajat. Koppenstein. H ajós-utca lü/18.

Budapesti R.-T. szakm ában já rtas , elsőrendű 
r« fm vn-iákkal rendelkező, helyi és vidéki mo­
ll rkerékpár eladókat keres. A jánlatok: eddig? 
mu ködös és refercn-Mák m egadása m ellett ..Mo 
talkó ■ jeligére a  k iadóhivatalba küldendők.

Púéhoz l voltos Bosch dinamó eladó. ..A lig  
használt11 jeligére a szerkesztőségbe.

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ 
Németországi szerkesztő : Doros S. Ferenc. 

Berlin W  15, Schaperstr. 22.
r. v///////Z /Z ////////////////y '/Z /Z /////////////////^ /////////////////////V  V//////XW/7sfff*

1935-ÖS
Külön luxusadó nincs ! BALILLA

S p i d e r ....................................  3 S O O ---- P
Spider luxus ... -............... 3 8 0 0 *  -  P

7/25 H P
Berlina 2 ajtós ..............— 4 5 0 0 " — P
Berlina 4 ajtós — ... 4 8 0 0 * — P

ARDITA
Berlina 4 ü l é s e s ................  6 5 0 0 *  —
Berlina 6 üléses — .........  7 * 0 0 * —

10/45 HP
P Berlina 6 üléses válaszfallal 7 6 0 0 " - -  P $
P Berlina-sport ............... - --  7 0 0 0 * — P $

H athengeres

ARDITA 16/52
Torpedó  - --- - - 3 5 0 0 * — P
Berlina 4 üléses — 3 5 0 0 * — P

Berlina 6 ü l é s e s ...............-
Berlina-sport ...................

HP
9 1 0 0 * — P 

I I O O O - — P

FIAT AUTOHOBILOK
I V . .  V A C I-T C C A  1 - 3 .

MAGYAR ELADÁSI rt
T E L E F O N  : 8 2 8 —4 8 .

'/rr/s/s/ss/fsssss/s*/s//ss/ssfS/ss/fssss//s/////s//SfSS*/'/s"/s'/'/"/>""''S''f . ,s s /* / /s // s //f/ fS S S S S /S /S S S /f //S S * f/S S //ss//y/rss/s////ss//s//s/ss//s//s//ssss///'s/r//f/f
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■ m
A I R  F R A N C E

— W i e n  1  * r a
. _  P a r i s  «  ó r a

B u d a p e s t  _  l 0 n d 0 n  1 0  ó r a  
_  B u k a r e s t  4  ó r a

AIR FRANCÉ LÉGIFORGALMI R T.
B u d a p e s t ,  IV., V ö r ö s m a r t y - t é r  2 .  

T e l .  S 2 - T - 2 3 ;  S 2 - T - 1 6

Leállította v a g y  i i i e m b e n  

t a r t j a  B l O t O r l á t  ?
T é le n  m in d e n  e s e t r e  k ö n n y e b b e n

n é l k i i l á t i
teh á t m ost

jav ít ta ssa
ReichfeldGéza

ü ze m é b en

R ALE IGH é s  D. R Á D  m o to r k e ­
rék p á r  és  a l k a t r é s z  le ra k a t

VI., Rózsa-utca 9?/a szám
TELEFON 24—2-93

M o t o r k e r é k p á r . ,  k i s a u t ó  v é te l  e s  e la d a s .  
B é r h e o g e s z té s .  Á l l a n d ó  r a k t á r  h a s z n á l t  D  lk\S 
é s  H Á R L E V  m o t o r k e r é k p á r o k b a n  é s  a lk a t=  

r é s z e k b e n

DUOLWX

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉ*S!

Levesük K5-, Körjyvnyo.Tida, Könyv- és La piació Rt. V. Tátra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelős Reiner Ödön.




