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aeamseent ndre abszol(t téliverseny gySzakessmalaagol Gt Fiat

Balilla siker. Jatszi kénnyedséggel hagiyta maga mogott

a sokkal nagyobb henger(rtartalmu ellenfeleit és belga-

zolta, hogy a kis Balilla a legnehezebb viszonyok mel-

lett teljesitmény dolgaban egyenrangu a sokkal nagyobb

és dragabb kocsikkal. Kozma Balillaja Cordatic gumik-
kal volt ellatva.
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nyoméan fakadé tiszteletteljes
elismerés réviletében Aallapitottak meg n berlini
auté- és motorkerékparkidllitds latogatdinak szazezrei:
Németorszag nagyot alkotott! .4 nemzeti éntudatra éb-
redt németség felismerte azokat a roppant gazdasagi és
nemzeti er6ket, melyek az orszdg motorizdldsa nyoman
fakadnak és a birodalmi Vezér hivo szavara egy ember-
ként &llt a nagy eél szolgalatdba. Megindultak az esz-
tergapadok. slri. fekete fustdt ontottak a kémények, rajz-
asztalok folé gornyedtek a hatak és”amikor (nnepélyes
kuls6ségek kozott megnyiltak a Kaiserdamm kapui: a
politikai, vilagnézeti és egyéb ma oly divatos fekete avagy
rézsaszinl szemivegek sutbadob&séval volt kénytelen el-
ismerni a viladg, hogy a német autémobilipar a legelsd
Eurépaban. Tizkilométeres fronton vonultattak fel a gya-
rak mindazt, amit a célszerliség, kiilsé csin, tokéletes el-
képzelés és megoldcis, technikai bravar jegyében alkotni
lehet, az anyag minésége és mennyisége mellett eltdrpult
mindaz, amit eddig egy-egy parizsi, brisszeli, milanéi
szalon, vagy londoni Olympia Show kapcsan, mint csucs-
teljesitményt regisztralt a vilag kozvéleménye.

Hinni akarjuk, hogy az a nagy fellendulés, melynek
jegyében a német autdipar az élre pattant: Magyaror-
szagon is éreztetni fogja hatdsat. Hogy a korméanyhata-
lom néadunk is felismeri az auté. a motor hatalmas nem-
zeti jelent6ségét és egyengetni fogja az Gtjat annak,
hogy a német auték és motorkerékpéirok behozatalat ne
terhelje olyan anyagi koélénc, mely miatt az automobiliz-
mus szempontjdb6l Magyarorszagnak még mindig a Ha-
mupip6ke sokak szerint romantikus, de szerintink vég-
telentl tragikus sorsa jut osztélyrészil.

U\_ -nagy teljesitmények

esz magyar automobil Grnnd Prix? Nem lesz magyar
automobil Grand Prix? Ez a legljabb talalés kérdés uz
autosport berkeiben. Nem akarunk dnnepronték lenni,
de az A&ltalanos vélemény szerint: aligha lesz. Pedig a
KMA C vezet6sége latszé6lag nagyon akarja. Targyal. f<
gadkozik. szervez, csak éppen a két lepfdtitosabb faktor:
az elnokség jovdhagyédsa az anyagiakat illet6leg és a ter-
minus még hianyzik. Ma februar végéhez kdzeledink, a
magyar vildgversenyt pedig lehetetlen majus els6 hete
utdn megrendezni. Két héna;> all rendelkezésre, nyolc hét.
Ennyi id6 alatt megszervezni a versenyt Ugy. hogy az

fjtuck csukott
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méltéképen illeszkedjék bele a vilagverseny kereteibe, na-
gyon-nagyon nehéz. De nem lehetetlen! Jéindulatunk rak-
tdradbdl am legnagyobb adagot el6legezzik a KMAC-nak
és remélni akarjuk, hogy a rendezni vagy nem rendezni
komplexumbél a KMAC viddman lengé és nem tépdeset-
ten konyult z&szléval kerul ki.

lkot6 munka helyett faradhatatlan handabandazas és

sportpolitikai tojcistcinc jellemzi a nemzeti sport-
bizottsdg ,mGkodésétNem is kifogasolnok ezt a csep-
pet sem vonz6 hajadértdncot, ha az Utemes kibringasok
kozepette nem érné egy-egy kiad6s rugoés a sportot. Mert
széles jokedvikben nagyot rdgnak a sporton a jeles urak
és véalogatott elnokok, akik a legkevéshé sem csilladnak
bel6le lelkiismereti kérdést, ha példaul a hatéskér karam-
bolozik a sporttal. Kideritették, hogy a KMAC allitélag
nem jelentette be a téli versenyt, hat a verseny megsem-
misitése mellett adtdk le a voksukat és 'megfosztottdk a
versenyt bajnoki pontszerz6 jellegét6l. Megfosztottdk az-
zal a vildgos és félreérthetetlen indokolassal, hogy amig
bajnoki szabaly és kiirds nincsen, addig bajnoki futam
sincsen. Vildgos okfejtésik és logikus lesz(irésik megta-
madhatatlan, csak éppen, annak megallapitasat mell6z-
ték. hogy azért nincsen még mindig bajnoki szabaly, mert
megalkotasaval adds maradt a — nemzeti sportbizottsag.

Jon az (tadérevizié! Beavatott forrashbol kapjuk a hirt,

hogy az illetékes korményszervek bel4ttdk, hogy a mai
igazsagtalan rendszer tovabb fenn nem tarthaté és lehe-
tetlen. hfOgy a hé&romkerek( jarm( tobbet fizessen ado6-
ban, mint a négykerekd. Hogy mind a mai napig nem
jelent meg rendelet, annak — mondjdk — presztizsokai
vannak, nem lehet azt — ugyebdr — csak ugy minden
tovabbi nélkil beismerni, hogy az G(tadé kérdésében mel-
léfogott a hat6ésdgi von6. A revizibval azonban nincsen
elintézve az Ugy. Az igazsagos megoldcis ugyanis az volna,
ha egyenl6 mértékkel mérnének minden jarmivet és vagy
a henger(rtartalmat, vagy a fogyasztast vennék alapul.
Ismerve azt a felfogéast, mely az egyszer( megoldéasoktdl

oly nagy ludbérzéssel irtézik, sajnos, azt sejtjik, hogy
egyszer(d tarifamddositosrol lesz sz6. Es itt rejtézik a
tojds sargéja, mert vagy leszallitjak a motorkerékpar-

4déd az autd nivéjara, vagy pedig az auté addjat emelik
a motorkerékpar szintjére. Ami végeredményben nem
mindegy és mivel az utébbi megold4ds a sutabb, megjdsol
hatjuk, hogy érre fognak szavazni azok, akiket oly na-
gyon imad a néhany ezerre sterilizalt magifar gépjar-
m( vés tébor.

Auto-Union vilagrekordkocsijav al \égigsivit a gyo6ni betonon.



Lukavecz). Kozépen: Az abszolit motorkerékpargyoztes Lukavecz (Puch)

Balrél:
a kategériagyoztes Stoewert Wilheim (sapkaban) vezette.

A gyoztes Puch csapat (Hambach. Hrabanek, Giréth, Stern,
befut a célba. l.ukavecz Mobiloil oIa]JaI gyo6zott. Jobbrol:

A KMAC teéeliversenye

Kett6s Puch diadal: Lukavecz sz6l6, Hrabanek oldalkoosis gy6ztes —
Az autoversenyt Kozma (FIAT-Balilla) nyerte kitind teljesitmeénnyel

A napokon &t tarté havazds, a budai
hegyvidéket belepd vastag hota-
karé az eddig legsikerlltebb hdver-
sennyé avatta az idei téli versenyt. Tiz
orakor startoltak a miting résztvevéi —
18 sz6l16. 3 oldalkocsis motorkerékpéa-
ros és 6 autés — a Filatori gattél, hogy
az 50. illetve 55 km-ben, eldirt atlaggal
lefussak a verseny 90 km-es héval bo-
ritott dtvonaldt. A héviszonyok az el6-
irt magas atlagok betartdsat mar a
startnal illuziorikussa tették, ez a ko-
rilmény azonban nagyban emelte a
verseny sportértékét, melynek eredmé-
nye igy nemcsak sport-, de mi(szaki

szempontb6l is fokozott figyelmet ér-
demel. A verseny ilyenforman sebes-
ségi-hoverseny jellegét oltotte, mely-

nek nehézségeit mi sem jellemzi job-
ban, mint az. hogy egyetlen résztvev6-
nek sem sikerult biintetépont mentesen
befutni a célba.

A déli érdkban az érdekl8dbk szazai
szallték meg az atvonal pikansabb
pontjait, els6sorban a hivésvolgyi Del-
mar-keserg6t. A verseny ezen legnehe-
zebb szakasza aldl az aut6sok felmen-
tést kaptak, 6k a kiépitett liton keril-
ték meg a behavazott, rosszhiri ka-
paszkod6t. Az autésoknak tehéat kony-
nyebb volt az Gtvonal, éppen ezért nem
rojuk fel a rendez6ség hibajaul azt.
hogy a havas kapaszkodéra dirigdlt
motorkerékparosokkal szemben nem
juttatta  érvényre a prepoziciok bin-
tet6 szankcidit. A szabalyok ugyanis
idegen segitség igénybevétele esetére
50 bintet6pontot helyeztek Kkilatasba,

nagyon kevesen birkéztak meg a me-
redekkel.

A Szép Juhésznénél levé célhely ko-
z6nsége els6 befutoként Lukavecz Fe-
rencet éljenezte meg, aki pontosan 12
orakor érkezett be 250 es Puch gépén.
Kolosszalis teljesitményét ndveli az a
kérulmény, hogy lazas betegen Allott
starthoz, sportszeretete és nem ke-
vésbbé hiiséges Puch gépe gy6zedel-
meskedett az akadéalyokon. Lukavecz,
aki a motorkerékparok legjobb telje-
sitményét érte el, Hodossvra panaszko-
dik, akinek kocsijat hoélanc nélkal
hagytak indulni, minduntalan kereszt-
ben é&llott el6tte és egy izben alig tud-
ta parirozni a mar-méar biztosnak Iat-
sz6 Osszelitkdzést..

A célfordulébél kis Balilla vagtat ki:
Kozma! Ez aztan a meglepetés! O az
autésok abszolat gy6ztese, megel6zve
a nagyobb henger(rtartalm( kocsikat!
Mar meséli is. hogyan tortént:

— Alig volt ,kurfniamelyben el6l
ne leit volna a kocsim fara! De muszaj
volt. Hajtani kellett, mindent beleadva,
mert az atlag ilyen héviszonyok melleit

roppant magas volt. A hofavasokrél
jobb nem is beszélni... in voltam az
els6 autés. — a uyomljp *n6’ Pilis-
srentkereszt és Sob/mtr SSmmmar

azt hittem, hogy m m.t tovabb .. De
azutdn mégis sikz'0’i! Hikrtrtlrn mit
tudnak ezek a ,.;s fialwWak! P< r< —

Castrollal — teszi hozz& nevetve.
Kozma és Lukavecz egyarant meg-
egveznek abban, hogy Cordatic gumi-
jaik oroszlanrészesei a sikernek, de di-
csérik a Tiosch gyujtast és gyertyéakat

Rudge), Nemes (Fiat-Balilla), az oldal-
kocsis gy6ztes Hrabanek (Puch), majd
két foga hijjan Kremm. Pieber, Stern
és Wilheim. aki kategoriagy6zelme tu-
datdban sz6rmentén béant a pompés
nyolchengeres Stoewerrel. nehogy ugy
jarjon, mint rivalisa. Hess, aki az arok-
ba cstszva kénytelen volt feladni a
versenyt. Most éppen Winkler (Méray)
érkezik be a célba. Egy méterrel a cél-
vonal utdn gépest6l elfekszik a havon.
A héban Ullve nevetve adja &t ellenérzé
lapjat és igy ad interjat is:

— Egész alon nem buktam és pont
a célban keltett elfekidném! De sebaj,
a fontos. hogy itt vagyoki

Ezt a nézetet vallja a verseny tdbbi
befutéja is. akik nem gy6znek eleget
panaszkodni a mostoha hoviszonyok
okozta rendkivili nehézségekre. A vég-
eredmény a kovetkezé:

Szolégépek 250 kent-ig. 1. Lukavecz F. (Puchi
1:59 p. (17 pont). 2. Zamecsnik T. (Rudge)
2:06 p. (24 pont). Beérkezett még: Kovats B.
(Dunelt) 2:34 p. (52 p.) és Hambach L. (Puch)
2:41 p. (59 p.) — Indult S, beérkezett 4 ver-
senyz@.

350 kem-ig: i. Pieber E. (Chater Lea) 2:34 p.
(52 pont). Indult 5. beérkezett 2 versenyzd.

500 kem-ig. 1. Martinék J. (Gilera) 2:12 p.
(30 pont), 2. Xyilassy .T. (FN) 2:17 p. (35 p.),
3. AVirkler J. (Méray) 2:32 p. (50 p.). Beérke-
zett még: Virdg L. (Triumph) 2:38 p. (56 p.) —
Indult 5. beérkezett 4 versenyz6.

Oldalkocsis gépek 600 kem-ig. 1. Hrabanek
J. (Puch) 2:05 p. (23 pont). 2. Molnar 1J.
(Matchless) 2:0S p. (26 p.). — Indult 3. be-
érkezett 2 versenyzd.

Automobilok 1.5 1-ig. 1. Kozma E. (Fiat-
Balilla) 1:44 p . (2 pont). 2. Nemes L. (Fiat-
Balilla) 1:58 p. (16 p.). — Indult 2 beérkezett
2 versenyz6.

15 | felett. 1 Wilheim S. (Stoewer) 1:50 p.

pont.). — Indult 4. beérkezett 1 versenyzd.

ezek a biuntet6 pontok azonban elma-
radtak. noha idegen segitség nélkil Lu-
Icp-couunl 'Puctl 17 éliitrnn reil- nar--r>n

KMAC motork. esapa-
AVinkler) 97 ponttal,
Paver,

Csanatversenyben: 1.
la (Martinék. Lukavecz.
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Zrképrisdefe Boest M, Jiai-u 21T, 11446
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+1'O service jelenti:

k&7 1e, Sdocea UMAC
versenyének kNI

,HOban és rettenetes hidegben
annyi akadalyon Kkeresztul a
,CASTROL XL"

segitett a gyoOzelemhez"

Budapest, V., Vilmos csaszar-ut 28

Vezérképviselet: ,,FERRO™ RI. rtelefon: 27320, 27-328, 27-3-29

- 25



TABORAI
VIL&LCr|

SHELL
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FIGYELEM!

A tavaszi szezonra vald tekintettel
a kitinden bevalt

CYCLOP
MP

jeld oldalkocsijaink &rait lényegesen
mérsékeltik!
Kisérje figyelemmel legkdzelebbi hirdetésiinket!

EGYETEMES GEPJARMU IPAR ,VARTA=HAZ“V, BALVANYAI. 12, T. 14=4-76
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Hin Uhzas'zZ823-P

A Szantdé Laszl6 tavozasaval meg-
Uresedett KMAC nemzeti sporthizott-
bizot-tséga motorkerékpar szakcsoport-
janak titkari székét Darday Itezsd. az
agilis fiatal sportember foglalta- el. aki
nagy ambiciéval latott hozz4a a szezon
el6készit6 munkéalataihoz. Mint értesi-
lunk, a motorkerékpéaros tarabajnok
sag ismét kiifrasra kertl és pedig fébb
vonalakban a kovetkez6 feltételekkel:
A bajnokséag pontszerzd versenyei lesz-
nek a TTC go6dolléi hegyiversenye és
tifrautja, a KAC Reznicsek emlékverse-
nye. a Frontharcosok tdralitja és me-
cseki hegyiversenye, az FTC futarver-
senye és végul a KMAC tridlja. Ha a
bajnoksdg hollversenyt eredményezne,
Ggy a KMAC tridit kdvetéen a holtver-
senyt fél-, esetleg egydrds sebességi
verseny ddntene el. Helyeselheté, hogy
a taraversenyekbe beiktatott sebességi
prébadk szerves részei a bajnoki pont-
szerz6) versenyeknek, mert- ezek kiszo-
bolik ki legeredményesebben a sok hu-
zavonéat és vitdt provokalé holtverse-

nyeket. A bajnoki pontversenyeket azo-
végig kizdeni. A bajnoksag elnyerése
minimélisan 18 ponthoz és 3 gy6zelem-
hez van kétve.

A versenynaptar képe még embrio-
nélis stddiumban van, csupdn a KMAC
altal bejelentett versenyek fix terminu-
sai ismeretesek, melyeket a kovetke-
z0kben kézlink:

AZ 1935. EV SLAGERE
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Morris kiskocsik! Ugye szépek?

Aprilis 28. Kezdék versenye.

Oktéber 9. Nemzetkozi rekordnap,

13-4n. Ilarmashatarhegyi verseny.
Motorkerékpar trial a vérmezdi
sennyel 6sszekotve.

Gyén. —
26—27.
sJalom ver-

A KMAC idei versenyrendez6i mi-
kodése elé tehdt nem nagy bizalommal
tekintink. Annal megddébbent6bb ez a
tény, mert amig kulfoldon a motorsport

diadalmas reneszanszat li, addig ide-
haza azt kell latnunk, hogy vezetd
egyesiletink szegényes tervekkel ho-

malyositjia el régmult tetteinek dics6
emlékét. A versenynaptdrban nem sze-
repel a Gfrand JITix, reméljik nem
azért, mert maga a KMAC sem hisz
megvalésuldsaban?

Ccuttfi&eit Dayidfuifaut

Campbell kapitany hosszas varako-
z4s utdn végre megkezdhette prébafu-
tamait a daytonai tengerparton. A 16
km-es foveny az id6jarasi viszonyok
folytdn felette kedvez6tlen &llapotban
volt és a nélkuldozhetetlen munkélatok
elvégzése okozott késedelmet a proba-
futamok megkezdésében. A prébafuta-
mok igen fontos szerepet jatszanak,
Campbell ugyanis a tulajdonképeni re-
kordkisérletek el6tt ki akarja prébéalni
alaposan az &tépitett Blue Bird Gjszer(
berendezéseit, els6sorban a levegd fék-
hatdsanak kihasznélasara szolgéald fé-
kezolapokat, melyekrél legutébbi sza-
munkban mar megemlékeztiink. Az els6
futamot Campbell 321.800 km-es sebes-
séyyel abszolvalta, de kupphmgzavarok
megakadalyoztédk a tovabbi kisérlete-
ket, miutdn hosszabb ideig tart6 javi-
tdsok voltak szikségesek. A vilagre-
korder nagyon meg van elégedve a

kocsival és hizik a teljes sikerben.
Campbellt elkisérte amerikai Gtjara
Kaye Don. a motorcsénak exvilagre-

korder is. aki 480 km-re taksalja a Blue
Bird képességeit. Kaye Dont az ameri-
kai lapok munkatéarsai az elérhet6 mo-
torcsénak vildgrekordra vonatkozélag
i> meginterjavoltdk. Kaye Don szerint
harom éven belil 250 km-nél nagyobb
sebességet a vizen aligha fognak ki
futni, ezzel szemben az autévilagre-
kord néhéany éven belil bizonyosan meg
fogja kozeliteni az 550 km-t!



A BERLINI KIALLITAS

— Németorszagi szerkeszténk helyszini tudésitasa

A Kaiserdamm hatalmas csarnoka-
ban Allmers dr., a >, Reichsverband
dér Automobilindustrie“ elndke d-
vozli a megnyitéra hivatalos vendé-
geket. Beszédében ramutat arra, hogy

50 évvel ezel6tt, 1885-ben indult el
diadalmas UGtjara Céari Benz zsenia-
lis taldlméanya, az automobil. Orém

mel é&llapitja meg, hogy ebben a ju-
bileumi esztend6ben a német autdipar
produktivitdsa rekordot ért- el, a Kki-
vitel 24%-kai novekedett, A fellendi-
Iés elsésorban a Fihrer, a korméany
és a propagandaminisztérium érdeme,
az autéipar héaldval adézik a kancel-
larnak, akivel szemben még egy két
esztendés addssagat kell letdrleszte-
nie. A német autdipar még adés a
Volksauté megteremtésével, amely-
nek a Fihrer szerint egy milli6 0j
autost kell bekapcsolnia a német mo-
toros tarsadalomba!

Most Hitler mondja el megnyitoé
beszédét. A Fihrer egyszerii forma-
ruhdban van, meggy6z6en beszél, bar
meghallandk odahaza is szavait...

— Mikor két évvel ezel6tt els6iz-
ben nyitottam meg a berlini autékial-
litdst, a német autdipar a szomord
dekadencia és biztos enyészet fitjan
haladt. Ma a német autbipar diadal-
mas reneszanszat tnnepli, nem holmi
boszorkanyossag vagy varazslat ré-
vén, csupan az automobilizmust el6-
segité célszeri korméanyintézkedések
eredményeképpen, melyek friss vér-
keringést serkentettek gazdasagi éle-
tunkbe.

— A német autdipar és rokonszak-
mé&i ma 600.000 embernek adnak ke-
nyeret és ez a szdm az autbéutak épi-
tésénél elfoglaltakkal egyetemben egy
milliora tehet6. Az automobilipartdl
azonban tobbet varok. A szintetikus
benzin és szintétikus gumi ipari el6-

allitisa a néptarsak Udjabb ezreit
fogja rég oOhajtott munkahoz jut-
tatni. A régi viszonyoknak megfele-

I6en ezen munkaalkalmaknak alig 20

szdzaléka volna betdlthetd, gy tehat
az &llamhéaztartast az autbipar 4—
A Mercedes-Benz stand két remekmdve:
kuner', mely az épulé

500 milli6 méarkatél mentesiti, mely
0sszeg munkanélkili segélyekre menne
el. Ezek a szamok parancsoljak, hogy
kormany a jovében is minden erejét
latoavetve segitse az automobilizmust,
mely Gjabb hatalmas lendiletet fog
kapni a német autéuthalézat elkészul-
tével, mely Németorszagot a vilag
legmodernebb autédtjainak birtoko-
savd fogja tenni. Mint kdvetelményt
allitom a német autdiparral szemben
a Volksivagenprobléma surg6s megol-
désat. A népnek olyan autéra van
szliksége, melynek beszerzési ara nem
haladja tal az 1000 méarkat, lGzem-
biztos, fiirge és igénytelen!

A Fuhrer, ak; két évvel ezel6tt
(ugyanerrél a helyr6l inditotta dia-
dalmas offenzivdra a német autdipart,

most az igazi Volkswagen megte-
remtését parancsolja... Es ha végig-
nézink a meghivott kozonségen, a

véallalkozok, a mérnokok és munkasok
arcan, ugy érezzik, hogy a paran-
csot teljesiteni is fogjak ... Hiszen a
Fihrer parancsa!

Alkalmunk volt Allmers divnak a
gyarosszovetség elnokének  vélemé-
nyét a Volkswagen-probléméval kap-
csolatban magénbeszélgetés keretében
is kikérni.

— A Volkswagen-probléma megol-
dasan kerek két esztendeje dolgozunk
— téjékoztat Allmers dr. —. A nor-
malis kocsitipusok kihozataladra at-
lagban két évre van sziikséguk gya-
rainknak, hiszen a prébautak csak-

a tarmotoros 1.5 l.-es sportkocsi és az aramvonalba szabott 5 l.-es kompresszoros

német autliuthéalizat igényelnek megfelel6 magas
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nem egy évet vesznek igénybe. A
Volkswagen megsziletését azonban
stlyosabb problémé&k bonyolitjdk és
ezek a korilmények a Fihrer részé-
rél is megértéssel taldlkoznak. Telje-
sen érthetetlennek taldlom tehéat an-
nak a berlini lapnak a hiradéasat,
mely szerint a varva-véirt Volksauto
a nyar folyaman piacra kerilne. El-
antlhatom onnek, harom kisérleti kon-
strukci6 van munkaban, ezek a nyar
el6tt aligha kezdhetik meg prébadt-
jaikat, amihez azutan isméit hosszu
honapokra van sziikség.

— Es kik konstrualjdk a Volkswa-
gent? kockéaztatjuk meg a kér-
dést.

— Erre a kérdésre nem
vidaszolni!
Talén
tédzunk.

«— Lehet... De ebben az ugyben
maris tobbet mondtam el, mint akar-
tam. fgy hat — ,érezze j6l magét a
kiallitason. Bizonyéira  taktikadzunk
még!

Nekivagtam hé&t a hatalmas csar-
nokoknak. Megkapé latvadny a piros
drapéridkba és virdgdiszbe oltozte-
tett Ehrenhalle, ahol a német auto-
ipar reprezentativ termékei, torténeti
dokumentumai és diadalhordoz6i van-
nak kiéllitva. Balra az ezlstszurkén
csillogé Auté Union versenykocsi,
vele szemben, magas pddiumon all a
Mercedes-Benz  versenykocsi. Mind-
kett6 mellett ezlst tdbladk hirdetik az
idei versenvszezén diadalait. Az Eh-
renhalle a kiéllitds és vele a német
autdipar eme szentélye azonban nem
csupan a versenykocsiké, itt latjuk
a vilagrekorder BMW masinat és a
tébbi gépeket is. Egyik oldalon két
mokéany épitési DK.W  versenygép
néz farkasszemet a szemben feldlli-
tott hadrom Six Deys Trial gy6ztes
BMW-vel, melyek nyergében a német

szeretnék

Porsche dr.?

tapoga-

csapat ismételten megnyerte a vilag
legnehezebb  megbizhatésagi  verse-
nyét, a Hatnapos Tridlt. Amott ha-

talmas Diesel motorok éallnak, Daim-

Autobahn-
teljesitmény( tarakocsi.



l«r-Benz  gyéartményai, odahaza a
Lang-gépgyéar gyértja! 6ket licensz-
ben. Kilénos érdekl6dés kiséri a Graf
Zeppelinbe épitett Daimler-Benz Die-
sel tipust...

Tovébb sétadlok. Hatalmas méreti
standok, csodas kocsik, remek kialli-
tadsi anyag! Ha végig akarom jarni a
standokat, 10 km-t kell gyalogolnom...
De /mindnydjan szivesen megtesszik,
megéril A standokon itt is, ott is is-
merdsok. Gyaéripari vezetéemberek,
sok alkalmam volt velik beszélget-
nem a kiallitdst megel6z6 hetekben,
amikor szinte nap-nap utan vettem
részt a bizalmas megbeszéléseken,
soha el nem mulasztva felhivni fi-
gyelmiinket orszdgunkra, melyet mint
a jov6 aut6piacdt mutattam be nekik
statisztikai és egyéb adatok tikrében.
Ezen megbeszélések eredményeképpen
alakultak ki a hazai lehetdségek és a
lehet6ségek kihasznélhat6sagat célzo
tervezetek. De akad a standok kozoétt
Iépten-nyomon pesti is — mint lattam
— ugysz6lvan az egész hazai aut6-
szakma eljott ide csodalkozni. . .

A kiallitdsnak nemzetkozi jellege alig
van, mégis elhomélyositja a legfénye-
sebb périsi  Szalonok és Olympia-
Sliow-ok emlékét Korszakalkoté uji-
tdsokkal nem igen taldlkozunk, ami
nem utolsé sorban abban leli magya-
rdzatdt, hogy a német gyarak a ko-
zelmalt években  korunkat messze
megel6z6 konstrukciokkal lepték meg
a vilagot, Ugyhogy most nyugodtan
élvezhetik munkajuk gytimolcseit. De
tavoltartottak a leglGjabb konstrukcio6-
kat a magas ponalék is, hiszen a kial
litdéson csak olyan tipusokat mutathat-
tak be a gyarak, amelyeket tavaszra
mér szallitani is tudnak.

Az elmult évek sordn a fliggetlen
kerekek, a torziémentes vazak, a jo
korméanyozhat6sag és két ellentétes pd-
lus, az els6kerékmeghajtds és a far-
motor jellemzik az 0j német konstruk-
térok munkajat. Az idei standok kozott
sétalgatva, megallapithatjuk, hogy a
gyarak hlen kitartottak ezen Ujitasok
mellett és a tokéletesitett megoldasok
folotte el6nydsen karakterizaljik a ma

automobiljat.

A Fihrer elragadtatassal szemléli
all Huhnlein 6rnagy a német autd-diktator.
sének kijaré International

Arr6ol  természetesen sz6 sincsen,
hogy ne lenne az autékonstrukci6 ber-
keiben tébbé megoldasra varé problé-
ma. A kis kocsi kérdésnek van még egy
sebezhet6 pontja: a loero-teljesitmény-
bez viszonyitott kocsisuly, az a bizo-
nyos, ma sokszor szerepl6 ,L,HP kg"
még erés redukciokra szorul: a HP-re
még mindig talsék kg. esikg; A problé-
ma megoldasan dolgoznak BMW, Wan-
derer, Audi, Stoewer és mas gyarak
konstrukt6rjei, akik a motorteljesit-
mény, de néha bizony csak a motor né-
velésével igyekszenek a léer6saly ara-
nyéan javitani... Masok viszont — ezek
élén DKW és Opel (Olympial!) alla-
nak — az alvaz nélkili, magahordé
karosszéria  alkalmazésa  nydjtotta
stulymegtakaritdssal igyekszenek Kiki-
szlidlni a kiskocsi-konstrukcié gyengé-
jét.

Nagy feltlinést kelt a nyitott kocsik
és pedig a kimondott kétlléses sport-
kocsik térh6ditdsa, amely irdnyzat
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a pompas BMW gépeket.
A kép baloldalan a Hatnapos Trial csapatgydzte-
Trophy disziti

Mellette csiporeiett kezekkel

a BMW standot.

azonban sokszor nem &llott meg a
sportszer(i karosszéridknal, hanem né-
hol foldtte teljesit6képes motorokat is
eredményezett. Sok hamuléjuk volt az
Adler, Mercedes Benz, BMW, Hano-
mag', DKW és Audi sportkocsiknak.

Az (j modellek egyik legjelent6sebb-
je a hathengeres, 3.5 literes Maybach,
amely szerint a gyar szakitott, eddigi
tradicioival és leng6tengellyel épitette
meg , legtjabb tipusat, ugyanakkor a
keresztrugék és spirdlrugék kombina-
cidjaval Uj szempontokat is juttatott
érvényre. .Erdekes, hogy a sebesség-
valtd, mely elkilonitve a hatsé tengely-
nél nyert elhelyezést, egy- keresztcsé
kozbeiktatasaval fixirozva van a vaz-
hoz, tehat nem leng a meghajtott fél-
tengelyekkel. A vezetdiléstél tavol el-
helyezett sebességvalté Allitdsa pneuj
matikus Gton torténik.

Uj csillag is van a kiallitison — és
ezt tessék szdszerint venni —, mint-
hogy csillag-motorrél esik sz6. Az Im-
peria gyar, amely a maltban tudvale-
v@leg csupan motorkerékparokat gyar-
tott — szolid munk&jat versenyered-
ményei igazoltdk — az idén kemény
faba vagta a fejszéjét: a ,Volksrenn-
wagen" megteremtésén faradozik és
ebbeli torekvése a Kkidllitds legUjsze-
riibb konstrukci6jat rejti magéban.
Egylléses verseny- és kétiiléses sport-
kocsi szerepel a standon, turb6 ventil-
lator h(itotte, haromhengeres kétite-
md, 750 kcm-es csillagmotorral szerel-
ve, amely a kocsi fardba, a hatsé ten-
gely elé van beépitye. A kocsi a ver-
senyz6 Konig-Fachsenfeld, Volkart és
az Imperia kontstruktér Ing. Schréd-
ter tervei szerint épiult. A versenyko-
csi, amely allitélag 175 km-es sebes-
ségre képes, mindossze 280 kg sulyd,
4ra 4000 mérka koril van. A motor
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kett6s kompresszorral van szerelve,
egyik s(ritett leveg6vel obliti, a ma-
sik friss géazkeverékkel télti a henge-
reket. A 65X75 mm furatloketi mo-
tor mar 4500 fordulatndl leadja 45 16-
erds csdcs .teljesitményét. A centralis
cs6alvaz tengely nélkali 1.20 m fesz-
tdvu elsé kerékparja parallelogramm-
rendszerben rugézik, az 1 m fesztaval
hats6 kerékpar leng6tengelyre van
fuggesztve. A rug6zAast progressziv
mikodésl rugokotelek latjak el. Erde-
kes, sokat igéré konstrukcio!

Az dramvonalauté megteremtése felé
ismét Maybach teszi a leghosszabb Ié-
pést. Maybach Jaray elgondolédsat jut-
tatja érvényre, a mi szemiink szamara
kissé szokatlan karosszéria kiképzés-
sel. A tobbi gyar csupan a kocsi fara-
nak dramvonal idom0a kiképzésével ho-
dolt be a aerodinamika nem divatsze-
rien értelmezett tdrvényeinek. A legol-
csébb, valéban auténak szamité jar-
mivekkel Opel (1.2 1l-es 1850.— M.) és reszkiroz, ugy mar komplett, vilagitas-
DRW (600-as 1865.— M.) szerepelnek a sal szerelt 200-as masina birtokosa le-
kiallitason. het.!

A berlini kiallitas

A motorkerékparok? Ebben a biro-
dalomban folotte oOrvendetes modon,
parhuzamosan halad a két vezérelv:
olcsébbat és jobbat! Ha a német au-
tok képe az utébbi évek folyamén na-
gyot valtozott, gy ez a megallapités
talan még fokozott mértékben &ll fenn
a ,német motorkerékpéarokra. Németor-
szdghan motorkerékparnak  korlatlan
lehet6ségei vannak, hiszen 350 markéa-
ért mar egészen komoly gépecskével
lepheti meg magét az ember. Ne gon-
doljunk holmi segédmotoros kerékpar-
ra, hanem egy a modern motorkerékpar
fogalméat fed6 100 kcm-es gépecskére,
amely nagyobb testvéreinek lekicsinyi-
tett méasa. A motorral egybeépitett se-
bességvalté, por- és olajmentesité to-
kozasok, erételjes véz, kitlin6en rugd-
z6 villa és hatékony fékek jellemzik
ezeket a gépecskéket. Ardie, Favorit,
Heeker, Herkules és Triumph 100-as
Fichtel & Sachs motorokat épit be Kkis
gépeibe, mig DRW sajat motorjaval
oldja meg a folotte divatos 100-as mo-
dellt. Ha valaki 150 markaval tobbet

Teljesen tokozott az 500-as NSU motor vezér-
mive, az Aattekinthet6ség kedvéért a i-zelep-
nyomoérudak tokjat eltavolitottak.

Massziv, torzimentesen kimerevitett az Opel alvaz
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egyik legszebb sportkocsija volt az Auto-Union-Audi.

Erdekes megfigyelni, milyen kilé-
nés el6szeretettel tokoznak a német
motorkerékpar-gyarak. A tokozés nem-
csak elénydsen pormentesit, de az ola-
jozést is megkdnnyiti, hiszen a szaba-
don 1év6 szervek olajozésa mindig ne-
hézségekbe (tkdzik. Tokozva vannak
hét a szelep-nyomérudak, a szelepru-
g6k és himbak egyarant, de ugyanak-
kor gondoskodéas torténik az illet6 ré-
szek h(itésérdl, miutan a tokozasok ta-
voltartjak a h(tésre hivatott légéra-
mot. Féleg az 500-as Ardie, az ohv.
kéthengeres BMW, a Herkules és az
Imperia altal beépitett Bark-motorok
érdemelnek e téren figyelmet. Az Im-
peria-gyar 500-as kompresszoros, két-

Utemd, kéthengeres, kardanhajtadsos
modellje szenzéaciét jelent nemcsak
kett6s — tolt6 és oblit6 — kompresz-

szora és 28 léereje révén, hanem 0. n.
Trilok folyadékos sebességvaltdjaval
is, amelyben a kupplung és sebesség-
valté egyesitett konstrukci6ja folosle-
gessé teszi a sebességvaltadst, mert a
szerkezet fokozatnélkuli folytonos 4at-
tételi szervei a motor terhelésének
megfelel6en automatikusan biztositjak
a megfeleld attételezési.

A meghajtads terén nincs tdébbé prob-
léma, a karddnmeghajtds el6harcosai
BMW és Zindapp, tokéletes munkat
végeztek. A lanchajtds hivei a lanc
tokozéasara kevesebb gondot forditot
tak, mint, a kardan-konstruktérok a
karddn meghajtasi méd merevségének
kikliszobolésére és elasztikussa tételé
re, amit igen szép megoldasokkal ér-
tek el. A rug6zas terén BMW és Zind-
app a teleszképikus villamegoldést
alkalmazzak, Imperia tovabb fejlesz,"
a gummi-rugézast, mig Viktoria dj ru-
g6zasa két iranyban hatékony. A M
kék terén Imperia Ujitott: olajfékei a
motorkerékpdar-konstrukciéban atto-
réek. Erdekes kuriozum Heeker 100-as
modellje, amelynek négyszogletes ke
resztmetszetli csévaza benzintartany-
nak van kiképezve.



JCaioyata* a siandoUuH

MERCEDES-BENZ

A. vilag legrégibb autégyaranak im-
pozans standjan egy hofehér kétiilé-
ses, snajdig vonalvezetés(i sportkocsi
all az érdeklédés kozéppontjdban: a
»Typ 150 Martin fémérnok, sajté- és
Seher propagandafénékt6l megtud-
juk, hogy a Mercedes-Benz-gyarat a
kis 1.3 1-es popularis farmotoros tipus
sikere inditotta arra, hogy a kitiinéen
bevalt farmotoros konstrukci6 tovabb-
fejlesztésével most mar a legigénye-
sebb sportk6zonség szamara is kur-
rensé tegye olcs6 farmotoros konstruk-
ciojat. A leng6tengelyes ,, Typ 150“ fe-
lulvezérelt masféliit-eres négyhengeres
rovidloketd motorral van szerelve,
amely 55 ldéer6s cslcsteljesitményét
4500 fordulatnal adja le és 140—150
kni-es sebességre képes. A hiit, ellen-
tétben az 1.3 1-es tipussal, a motor mo-
gott nyert elhelyezést, aminthogy a
hitésre szolgaldé légaramlast fligget-
lenil a kocsi sebességétdl, egyedil a
motor terhelése aranyaban szabalyo-
zott turbo-ventilldtor “szolgdltatja. ~A
kompresszor szolgaltatta légaram egy
része a gazositébhoz van vezetve és ez
a kompresszorhatas egész rendkivili
elant ad a motornak. A centrélis es6-
vaz( 18 |es farmotoros. 2. 29. 5 és
7.7 l-es — az utobbi kettd kivételével
— lengétengelyes Mercedes-Benz tipu-
sok reprezentacios hatast biztositanak
a standnak, amely a szolid német mun-
ka diadalat hirdeti. A standon kul6-
nos feltlinést keltettek az 5 1-es kom-~
presszoros ,,Autobahn-Kurir"-ok.

HANOMAG

Amulatbél-bamulatba esik az ember
a Hanomag-standon. Plane az, aki még
visszaemlékezik Hanomagék sok de-
rliltséget és viccet fakasztd kisérlete-
zéseire, >amelyekkel évekkel ezel6tt a
kiskocsi-probléma megoldasat szorgal-
maztak. Ma mar nyoma sincs a kisér-
letezéseknek, a prébalkozasoknak, de
itt &ll a standon a tokéletes 1.1 1-es
kiskocsi! ,A német autbipart ma at-
haté sportszellem azonban Hanomagék
kontsrukciés irodajaba is behatolt és
ennek tudhatdé be, hogy a pompasan
karosszalt 1.1 1-es négyhengeres, to-
vabba az 1.5 1-es és 2.25 1-es hathenge-
res modellek mellett a gyar elsdizben
lép porondra — sportkocsival. A
rasszig  spoitkaiosszena  sportszerd
konstrukcidt takar: a 71X95 mm fu-
rafloketl hathengeres sportmotor 135.7
kompiesszioarannyal dolgozik, négyse-
bessége szinkronizalt gyorsjaratd se-
bességes szinkronizalt gyorsjaratu se-
Szolid kivitel(i sportkocsi — inyencek
testére szabva.

HANSA

A bremeni gyar 500 kcm-es, két-
Gtemd, farmotoros tipusat beszin-
tetve, két pompas, 0j tipussal jelenik
meg a piacon. Két felulvezérelt mo-
dellr6l van sz6, a kisebbik 1.1 I-es,
négyhengeres, 28 loerés, a masik 1.7
l-es hathengeres tipus, 40 léer§ tel-
jesitménnyel. A két tipus lényegileg
alig kilémbozik a tavaly bemutatott
modellektdl, csupan a hats6 lengdten-
gely megoldasaban tér el, amennyi-
ben a spiralrugdkat keresztrug6 val-

totta fel. A szolid Kivitelezésli alva-
zakon rendkivil izléses karosszériak
pompaznak.

AUTO UNION

AUDI

Az Audi-kocsik, amelyek a zwickaui
Horch-gyarbél keriilnek ki, technikai-
lag mitsem valtoztak, szinte konzerva-
tivan 6rizték meg megjelenésiikkor
korszakalkot6 konstrukciéva! parosult
pompas vonalaikét. Az Audi-kocsik

A Wanderer és Audi motorokban cserélhetd
hens;erbetétek vannak a hengerkoszorisok ba-
natara.
megjelenésikkor megelézték korukat,
forradalmi 0Gjitasaik lassanként az
autdipar kozkincsévé, a modern kon-
strukcio alapjava vallallak. A kocsik
a magas teljesitmény(, cserélhetd hen-
gerbetétes, Porsche dr. konstrualta
Wandertr-motorrai vannak szerelve,
amely feltlin6 elevenséget biztosit a 13

mazsas gépkocsinak. Megjelenésekor
Audi volt a legnagyobb el6kerékmeg-
hajtasos kocsi, amely azéta fényesen
beigazolta a ,Frontantriebl tokéletes
megbizhatésagat a nagykocsik birodal-
maban is. Az U0j tipust Audi-kocsikon
hatra kertlt a benzintank, a Perrot-
fékeket jobb fékhatasi Bendix-fékek
valtottak fel ugyanakkor a rug6zast is
atkonstrualtdk. Az Audi-kocsik leng6-
tengelyes, kozponti szekrényvazas meg-
oldasukkal méltan tartanak igényt a
,Dér Wagen von Morgen" elnevezésre,
hiszen attéré konstrukcidjukkal valo-
ban a jové autdjat jelentik a szakem-
berek szemében.

OPEL

Opelek Ut6kartyaja a tavalyi német
eladasi statisztika: a német piacon az
elmult esztend6ben gazdara talalt 150
ezer kocsi kozil 60.000 darab Opel
volt, ami 40%-nak felel meg! Lassuk
a siker titkat. Részes ebben a koril-
ményben, hogy Opeloknak van a leg-
olcsébb kiskocsijuk (1850 RM) a né-
met piacon, de részes az Opel-gyar
elve is: A bevalj. konstrukcio mellett
kitartani, Gjdonsagokat csak tokélete-
sen kiforrott &llapotban piacra hozni!
Az Opel-gyar immar évek 6ta harom
motortipust gyart, az 1.2 1-es kisko-
csikat, amelyekb6l mar 80.000 darab
keriilt ki a gyarbdl, tovabba az 1.3 1-es
négyhengeres és 2 1-es hathengeres ti-
pusokat, amelyek synchron-rug6zott
tipusaib6l szintén 32.000 darab talalt
gazdara. A gyar egyetlen Uj tipusa az
1;3 ]'es »0lympia 1935, amely teljo-
sit6képesebb tipus a standard 1.3 lite-
resnél. A gyar a teljesitményt nem
a motor forszirozasaval érte el, ha-
nem a rovidebb és egydttal alvaz-
nak kiképzett karosszériaval, ami 150
kg-os sulymegtakaritast és 16 cm tel
mélyebb stlypontot eredményezett. Az
eddigi tipusoknal az Gjitdsok csupan
arra szoritkoztak, hogy az 1.2 literes
modell hosszabb és lagvabb. elsérugo-
kat kapott, a nagyobb modell® syn-
chron-rugézasat pedig még jobban le-
csillapitottak.

Vairy tetszést arattak a Hanomag sportkocsik,
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Ujszer(i és érdekes a Stoewer vizszintes és
csillapitott  tekercsrugékkal megoldott hatso-
kerék rugdzasa, ami a karosszéria fordulékban
oly kellemetlen kilengését akadélyozza meg.

A Phancmen ,Granit** 25 literes motorjanak

hengereit turbéventillator huti. 2500 fordulat

mellett 40 l6er6t teljesit ez az érdekes teher-
autémotor.

A kompresszor bekapcsolva.
B kompresszor kikapcsolva.

Hidraulikus l6kharitokkal és rugotorést meg-
akadalyoz6 biztonsagi szerkezettel van ellatva L , )
a Stoewer elsokerékhajtas. A Mercedes-Benz kompresszor a vezet6uléshdl kapcsolhaté be vagy Ki.



Az elsokerékliajtdsi DK\Y-k mehanizniusa kom-
pakt egységet képez.

A z Autd Union-DKW gyarat — mely
el6szor tort landzsat az elsékerék-
nieg'hajtas mellett —az autdsvilag ugy
ismeri, mint a német automobil- és mo-
torkerékparipar Gttoréjét és eldhareo-
sat. Amig a tobbiek agy prébaltdk meg-
oldani a kiskocsi problémajat, hogy
egyszer(ien lekicsinyitették a szabva-
nyos automobilt, addig az Auté Union
DKtV gyar logikus elgondolassal sorba
tette a kisautdtulajdonos kivansagait
és kovetelményeit: "ennek nyoman te-
remtette meg- azokat a technikai meg-
oldasokat és konstrukcionalis sajatsa-
gokat. melyek az Auté Union-DKW Kis-
kocsikat nemcsak jellemzik, hanem ré-
szkukre egyedilallé poziciot biztositot-
tak.

Az Aut6 Union-DKW gyar legszeren-
csésebb lépése az volt. hogY felismerte
és teljesitette a kiskocsitulajdonosnak
azt a kivansagat, hogy kocsija nemcsak
mozgékonyan flrge, nemcsak takaré-
kos legyen, hanem egyuttal megbizhato
és minél kevesebb karbantartdsi mun-
kat tegyen sziikségessé. Ezért valasz-
tottak a kétutem( motort, ezt az el-
nylhetetlenségérdl. élettartamarol  és
igénytelenségerdl ismert konstrukciot,
melynek minddssze harom mozisé része
van: a forgattyd. a hajtékar és a du-
%ttyu a négyltem(d motor tébb mint

snrl6do-inozgd és kopasnak  kitett
alkatrészével szemben. A kétitem( mo-
torban nincsenek szelepek, vezérbiity-
kok. himbak, stdszlik. nincsen szelep-
csiszolas. szelepfészekmards. hengerfej-
repedés. nem romlik le a kompresszio,
nincsenek beégett szelepek, nincsen la-
V¥ rfo.ioz nrcmmtnain se odn.iiTci.izs otuad
karbantartdsi munka a minimumra sz6-
iul és az ugynevezett motor general-
javitds, amire az UGjabb modelleknél
U3—60.1100 kilométer el6tt csak kivéte-
lesen kerllt sor meglepéen kis 0Osszeg-

Auto Union

Autdo Union

be kerul. Az Autd Union-DKW gyar
kozel két évtizedes tapasztalattal ren-
delkezik a kétlitem( motorok terén és

nviért juthat e! DKW kisautén?
tapasztalatait  kell6képen

elegyitette
a legmodernebb konstrukcids i

vivnia-

A DKW kiskocsi ..arca4

rinirk koszénheti létét a két-
motor. Az Auté

inukkal:
hennerés kétiitemii
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A DKW kabriolett pillanatok alatt alakithato

4t csukotthél nyitott kocsiva.

Union-DKW motor dugattydin nincse-
nek iranyité bordak, ami arra vall, hog?/
a kozonséges kétitem{ motoroknal fel-
Iéﬁ(’i iizemanyagfecsérlést teljes mér-
tékben Kkiklszobolték. A szabvanyos
kétitem({ motornal ugyanis elkeriilhe-
tetlen az. hogy a beszivott friss gaz
egy része ne tavozzék elhasznéalatlanul,
az Autd Union-DKW kétutem(ek —
és ez vonatkozik a motorkerékpar mo-
torokra is — a nagyszerlien bevalt és
kizarélagos DKW szabadalmat képezd
ellendblitéses rendszer(iek, ami lehetet-
lenné teszi azt. hogy a beszivott gaz-
nak minden molekuldja ne alakuljon
at energiava, hajtoerévé. Ennek 0-
szOnhetd. hogy a 700 kcm-es motor
aranylag alacsony fordulatszam mellett
adja le 20 fékloerds teljesitményét és
ami a legfontosabb, a motor annyira
rugalmas, hogy egészen alacsony for-
dulatszam meliett is meglep6en jol hiz.
A kétutem( konstrukcionak 0sz6n-
heté tovabba, hogy a kéthengeres meg-
oldas megfelel a négyiuteml-négyhen-
geres motornak egyenletes porgés és
sima vonoéerd tekintetében, mert. hi-
szen a kétlitem( a négyltemdvel szem-
ben azonos fordulatszam tnellett két-
szer annyi gyujtasi ltemet végez.

'z Autd Union DKW kocsik els6ke-
réklmitastak. a sebességvaltd és diffe-
rencial a motor el6tt foglal helyet. Az
elsékerékmeghajtas nemcsak fokozott
stabilitast eredményez a fordul6kban,
hanem kiklszobolve a szokasos Kkar-
dant. lehet6vé teszi, hogy a hatsoke-
rékhajtasos kocsiknal elkerllhetetlen
transzmissziés munkaveszteségeket és
kellemetlen rezonancidi tlineményeket
kikliszobdlhessék. A sebességek kap-
csolasa a szerelékfalon elhelyezett kar-
ral torténik, ami a mar labdeszkahoz
vezetd kapcsolokar kikiiszobolését és
ezzel a fér6hely jobb kihasznalasat te-



Balrol:

szi lehet6vé. A transzmisszio kikapcsol-
hat6 és automatikusan miik6dd szaba-
donfuté berendezéssel van ellatva, ami
oriasi Uzemanyagmegtakaritast és di-
rekt. attételben is sirna, rangatas nél-
kili jarast biztosit.

Az 1035-0s Auté Union-DKW kocsik
alvaza kicsinyitett masa a Horcli gyar-
ban késziil6 Audi kocsik kozponti tor-
ziomentes szekrényalvazanak, mind a
négy kereke egymastél flggetlenil van
rugozva, az alvaz tehat abszolat lengo-
tengelyes. Az alvaz hossza 201 cm. te-
hat a leghosszabb kiskocsi és igy leg-
nagyobb féréhely(, ami az orszaglton
meglepd horizontaiis és vertikalis sta-
bilitdsban nyilvanul. Miinek tulajdonit-
haté. hogy az Auté I'nion DKW-k koz-
ismerten  sziklaszilardan fekszenek
gyenge uton nagy tempdban is és sta-
bilitasuk vetekedik a specialis sport-
kocsik stabilitadsaval.

Néhany technikai adat: 084 kom-e*
motor. 1:0 kompresszidarany, termoszi-
fon hiités, Solex porlaszt6. 100 km-re
hétliteres iizemanyagfogyasztas. Dyna-
start indit6-dinamé, haromsebességes
valté  tdbblemezes, olajfiiid6ben dol-
goz6_kupplunggal, kenést nem kivano,
gumiba agyazott Silentblokk rugocsa-
pok. 4.50X17-es ballonok.

Az Anto Union DKIV Kkiskocsikra
jellemz6, hogy Németorszagban egye-
dulallé helyet biztositottak maguknak
és a hatalmas Auté Union gyar — min-
den negyedik Németorszagban fut6
automobil innen kerll ki — Kizarolag
ezt a kocsit gyartja a kiskategoriaban
és tekintettel a konstrukcié nagy nép-

a sportember kiskocsija a nyitott szupersport modell.

Jobbrél:

szer(iségére és hasznalhatésagara a
tobbi német gyar nem is probalkozott,
hogy ebben a kategériaban versenyt
tAmasszon.

Az dsszforgalomban lev6 német mo-
torkerékparok kozil minden harmadik
gép — Autd Union-DKW. talan eIéP
ennyi a zschopaui gyar gépeinek jel-
lemzésére. Kilenc kilonbozo tipus ké-
sziil. egyes modellekben autérendszeri

a kétlléses kabriolet vonalai kényelmet és

furgeséget arulnak el.

szustipus. Az 0sszes modellek préselt

acélvazzal épllnek, a motorok blokkba

vannak a sebességvaltoval épitve és a
tokéletesebb stabilitas elérésere a hen-
gerek el6re bdlintanak, ami egyben
sokkal jobb hiitést is biztosit. Az Autod
I'nion-DKW  motorkerékpar pompas
sportsikerei  kozul elég felemliteni
Winkler és Geiss kilenc vilagrekordjat,
az 1934-ben aratott Eiffel, Eurdpa Gr.

Ez a legnépszeribb DKVV: a négyiléses Meisterklasse-Front.

villamos o6ninditassal, mind kétutem(
kivitelben a 18 kcm-es kismotortol az
500-as luxusmodellig. A széria min-
den motorja ellendblitéses rendszer(,
aminek elOnyeit a kisautd targyaldsa-
nal mar felsoroltuk. A legnépszer(ibb
modellek a 200-as lukszus. a 250-es tu-
rasport. a 35tj-es tlra és az 500-as luk-
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Prix. Német Nagydij. Klausen. Harz-
fahrt. Nemzetk6zi Hatnapos gy6zelme-
ket. Az Autdé Union-DKW motorok és
autok gy a sebességi, mint a tdraverse-
nyeken a legels6k: kell ennél jobb bi-
zonyitvany a vérbeli motorosnak és a
flirge, olcs6, megbizhatd kisautot ke-
res0 autosnak?
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ADLER

Az Adler-gyar hiven kitart eddigi
tipusai mellett, amelyek révén Ggy a
német, mint az export-piacokon parat-
lan sikereket ért el. A standon ott lat-
juk az 1 les Trumpf-Juniort, az 1.7
l-es Trumpfot, nemkulonben a 3 lite
rés Diplomatot. Ujitassal alig talal-
kozunk, az Adler tékéletesen korszeri
konstrukcié, amely megjelenése idején
nemcsak uttér6, de egyenesen kor-
szakalkot6 is volt. A Trumpf-Junior
és az er6sebb motorral szerelt Trumpi
egyazon csalad gyermekei. Mindketté
els6kerékmeghajtasos, leng6tengelyes
konstrukcid, amelyeknél a karosszéria
egyben az alvazat is helyettesiti. A két
tipus kozott csupan hengerdrtartalom
és részletkivitelezési kilonbségeket ta-
lalhatunk, amely utobbiakat a Junior-
nal megkovetelt kdnnyl épitési mod
iranyitotta. Az els6kerékmeghajtasos
Adler-modellek iskolapéldat jelentenek
a korszer(, szolid kiskocsi-épités terén
és mindenképpen indokoltta teszik azt
az érdekl6dést, amely a standot Ovezi.
A Juniorok torziés rudazattal megol-
dott rugdzasa, a feltart kocsimetszetek
szamos érdekes megoldast vilagitanak
meg. A sportkocsi-hullam Adleréknél
is éreztette hatdsat, a pompas karosz-
szeriadk kozott feltlinést keltett egy
snd.idig vonall Junior és megsziletett
a Trumpfok sporttipusa: a Super-
Trumpf is.

B.M.W.

AUTOMOBILOK

A BMW-gyar 900 kcm-es, négyhen-
geres és 15 l1-es. hathengeres, két ga-
zositas tipusai mellé Gjdonsagként ki-
hozta 2 1-es hathengeres kétgazositos
motorjat, amelvet akarcsak az 1.5 1-es
tipust, teljesit6képesebb kivitelben, ha-
rom gazositéval szallit. Az Gj két li
teres motor 1:5,6 kompresszio viszony
mellett normélisan 2500 fordulattal
dolgozik, maximalis teljesitményét
azonban 3750 fordulatnal éri el. A
gyar 2 literes tipusanal az eddigi ti-
pusoknal olv kedvezéen alakult l6er6-
hoz viszonyitott holtstlyaranyt még to-
vabb javitotta, amennyiben egy l6er6
re mindossze 19 kg holt. kocsisuly esik!

A Mercedes-Benz tarmotoros, masfélliteres négy

hengeresének motorja a sebességvaltéval egyutt

a hatsé tengely el6tt kozvetlenul foglalt helyet.

A hitést tokéletes turhéventillatoros vizh(tés
biztositja.

A Kkiallitds egyik legnagyobb és legérdekesebb

egysége a 12 hengeres Horch V. motor.

Az 15 literes modell, amely tiz hénap
alatt a Harzfahrton, az Alpenfahrton
és a IVinterfahrton egyarant kivéte-
les képességekr6l tett tanUsagot, val-
tozatlan maradt. Ez a tipus a maga
kitlin6é kvalitasaival még az idegen ko-
csik irant bizonyos averzioval viselke-
d6 angolok elismerését is elnyerte és
ma mar az angol piacon is népszer(
a ,,Franzer Nash-BMV".

STOEWER

A Stoewer-gyar, amely Stettin va-
ros tulajdondban van, négy évvel ez-
el6tt Gj konstrukcios teriletre lépett:
standardizalta az els6kerékmeghajtast.
A régi, nagy nyolchengeres, 100 lovas
Stoewerknek mar csupan az emléke
él és a reprezentaciés megjelenési 2.5
1-es, V elrendezés, 8 hengeres ,,Greifs
mellett megtaladljuk mar a négyeszten-
d6s tapasztalatokbol kikristalyosodott
korszer(i 1.5 1-es négyhengeres kisko-
csit is. 2> kg 1P sulyteljesitménnvel.
A karosszeriaépités terén is a legmo-
dernebb megoldasok dominalnak. A
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A Stoewer limousinok jellemz6je az
oszlop nélkili négyajtos kivitel, a kocsi
faraban bdséges csomagféréhely, nem-
kilonben a harmonikus vonalak. A ko-
csik egyik jellemz6je a hatsé rugozas
speciadlis megoldasa. A menetiranyban
leng6 kerékvezet6kkel kombinalt hori-
zontalis spiralrugdés konstrukcié meg-
akadalyozza a nyomtavvaltozasokat és
ezen a réven a gummik kopasat tete-
mesen redukdalja. A Stoewer-stand a
mmindennapi élet automobiljat mutatja
be, amelyet, hogy a gyar jelmondata-
val éljunk nemcsak sokan kivannak, de
sokan meg is szerezhetnek maguknak!
Hiszen a ,,Greif" a leggyorsabb német
25 l-es kocsi és egyben a legolcsdbb
nyolchengeres! A gyar vezére, Direk-
tor Hoyler, kitin6 Gzletember és tech-
nikus egyszemélyben: az ,,6sszponto-
sitott" vezetés &ldasos hatéast valt ki
a gyar munkaprogrammjaban.

AUTO UNION

N
HORC

Sok, plane lényeges ujitassal nem
igen talalkozunk a Horch-standon,
maminthogy UGjitasokra a Horch ko-
csiknal aligha van sziikség. A stan-
don harom motortipust talalunk, két
nyolchengeres Y-motort, 3.25 1 illetve
3.5 1 hengerdrtartalommal és egy 5
literes soros, nyolchengeres modellt.
Az alvdzak terén mar inkadbb akad
Gjdonsag, hiszen a konstruktérok
minden torekvése oda iranyul, hogy a
motorteljesitmény kihasznalasat lehe-
tévé tevé abszolut stabil, kdnnyen
kormanyozhatéd alvazat szerkesszenek.
Horch 3.25 1-es motorjat most el6l-
leng6tengelyes alvazba épiti, novelték
a tengelytavot is, akarcsak a 3.5 1-es
tipusoknal. A két er6sebb tipus al-
vaza azonban héatul egészen Ujszer
kiképzést kapott, melyet a gyar ,,Dop-
pelgelenkachse®; névvel jeldlt. (Mond-
hatnank , kett6s-csukldtengely“.) Ezen
megoldas egyesiti a merev és leng6-
tengelyes megoldasok el6nyeit, redu-
kalja a kirugézatlan sulyokat, mi
utan a meghajtészervek az eddigi
konstrukcidkkal ellentétben, a vazon
fliggenek, tehat szintén kivannak ru-
gézva. A kerekek uem valtoztathat-
jak nyomtavukat, miutan merev kap-
csolatban Aallanak. Ez a konstrukcié
idealis rugdzast, mély épitést, nagy
stabilitdst eredményez és eliminalja
a fordulokban a lengéseket.
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Az Adler-Trumpf fenti metszetrajza érdekes
konstrukciés részleteket tar fel el6ttink.

Az Adler-Junior Trumpf modellek héatsé rug6za-
'sat szellemes megoldast torzids rudazat latja
el. A héatsé kerekek a csokereszttartd végeihez
csapagyazott karokra vannak szerelve. A cso-
kereszttartoban két acélrudat latunk, melyek
egyike az egyik, masika a maésik keréktartd
karral van mereven 0sszekotve. Az acélrudak
végei a csokereszttartoban le vannak régzitve.
A keréktarté karok lengése az acélrudak csa-
varodasat, torzidjat hozza létre és ez a torzids
hatds oldja meg a rugézast.

Kompakt egységet képez az 1.7 l.-es Adler-
Trumpf modellek négyhengeres motorja a se-
bességvaltoval és az els6kerékmeghajtas dife-
rencialjaval. Figyeljuk meg a leng6tengelyt, a
dinamoéval kombinalt ventillaitor meghajtast és
az egyszerliséget, mely Adlerék eme a maga
kordban szecessziés konstrukcidjat maris a Ki-
forrottsag  kézjegyével latta el.

Figyeljuk meg az Adler-Junior Trumpf met-
szetrajzban bemutatott elsokerék meghajtasat
és leng6tengely konstrukcidjat.

Az Adler-gyar reprezentacids tipusa a 3 literes
hathengeres ..Diplomat**, melynek metszetraj-
zab6l sok érdekes megoldas tarul elénk.
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A BMW oldalkocsi egységesen és
idomul a géphez.

forméséan

Am[]ncheni BMW gyarrdl koéz-
tudomasu, hogy sohasem kop-
tatott kitaposott dsvényeket, ellen-
kez6leg: gyartasi politikajaban
mindig az Gttéré nehéz, de hélas
feladatara vallalkozott. Méar akkor
szakitott, véglegesen a lanc-hajtas-
sal, amikor a kardanos motorke-
rékpar még csak alom volt a mo-
torosok szemében és tipikus el-
rendezési, egymassal szembedol-
goz6, a menetirannyal keresztben
fekv6 vizszintesen megoldott két-
hengeresével akkor jelent meg a
porondon, amikor a Y-megoldasu
kéthengeres egyeduralkod6 volt
— minden technikai fogyatékos-
sagaval egyutt. A motorosvilag —
csodalatos — nem fogadta idegen-
kedéssel a ..merész” Ujitast és a
BMW megoldasok rajongoi elég-
tétellel lathattak, hogy egyes gya-
rak — igy a francia Gnoine-
Rhone, a konzervativizmusarol hi-
res angol Douglas — szép lassan
atvették mindazt, aminek a Baye-
risshe Motorenwerke volt az apos-
tola. Egyre-masra jelentek meg a
nagy vilagkiallitdsokon a BMW-t
masold megoldasok, kilséleg egé-
szen hasonl6 modellek jelentek
meg: kardanhajtassal és bellil —
ahovéa a kutaté szeme el nem ér —
négy lancot is alkalmaztak. Csak
utdnozni sikertlt a BMW-t. lemé-
solni nem, mert amikorra a gya-
rak atvették a BMW gépek vala-
melyik vivmanyat, akkorra a min-
cheni gyar mar frissebb Ujdonsag-
gal szolgalt. Az intenziv verseny-
zés tapasztalatai a kisérleti oszta-
lyok feldolgozdsaban évrél-évre
olyan ujdonsagokat produkalnak,
melyek az ismert BMW kvalitést,
a megbizhat6saggal péarosult, se-
bességet. garantaljak.

A BMW gyar 1935. évi modell
jein szamos igen lényeges Ujitast
talalunk, els6sorban a specialis te-
leszkop elsovillat és beépitett olaj-
lokharitot kell targyalnunk, me-
lyet a gyar kéthengeres modelljei-
re szerel. Az Uj villarug6zas egy-
mésba teleszkdpszer(lien illeszkedd
és tekercsrugoval felszerelt két
cs6b6l all. Ez az Ujszer( rugozas
az els6kerék minden réazésat fel-

fogja. a beépitett és harmoniku-
san m(ikdédd olajlokharitd a villa
lengéseit kell6képpen csillapitja
os Tetompitja, aminek eredménye-
képe-n a rug6zds csodalatosan
lagy és Kiegyenlitett.

A teleszképrendszerl elsdvilla-
rugdzast a gyar a nemzetkozi hat-
naposon probalta ki teljes sikerrel,
az International Troplme gy6ztes,
csapat nagyrészt ennek a nagy-
szer( rendszernek koszdnhette,
hogv a szérny(d faradalmak ellené-
re mechanikailag és fizikailag to-
kéletes allapotban végzett. Hogy
az Uj villarug6zas mennyiben ja-
vitja a gép stabilitdsat nagy se-
bességben. azt mindnyajan lathat-
tuk. mert Ernst Henne vilagre-
kordéi' g'épe — mellyel 246 km-es

Tanulméanyozzuk a kéthengeres ohv. 75t>-est
&brazolé rajzon az Ugyesen megoldott kulisz-
szés sebessegvalté Kkart.

csukld tokozott és a fék belss expanzids.
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sebességet ért el a replldstartos
kilométeren — a gyoni betonpa-
Ivan allitotta fel csdcsteljesitmé-
nyét a magyar motoros kozonség
szemelattéra.

Az 1935-6s BMW masik jelen-
t6s Ujitasa: a kéthengeresek gyor-
san Kiszerelhet§ és egymas kozott
cserélhetd kerekei. Talan felesle-
ges bévebben magyarazni, hogy
ez mit jelent a gyakorlatban. Gu-
midefekt. esetén percek alatt Ki-
dobhatjuk a kereket és felszerelhet-
juk a potkereket: akar az els6,
akar a hatso, akar oldalkocsike-
rék lett defektes. Tetszés szerint
akar két potkereket is vihetink
magunkkal és kiklszobélhetjuk a
motoros rémét, a pepecseld, pisz-
kos és faraszt6 munkat jelent6
gumiszerelést.

A nemzetkozi hatnaposon szer-
zett tapasztalatok alapjan a BMW
gyar a régi kardanfék helyett bel-
sO exponzids féket szerelt a hatso-
kerékre. Ez a gyakorlatban azt
jelenti, hogy a fékhatds nemcsak
tokéletesebb, nemcsak rovidebb a
fokat, védettebb a fék mechaniz-
musa, hanem egyben a kardanmeg-
hajtas élettartama is jelent6sen
novekszik, mert. a kupkerék-ta-
nyérkerék meghajtas fékezés al-
kalméval nincsen terhelésnek ala-
vetve.

Ot kilénbdz6 modellel jelent
meg 1935-ben a BMW. Az R2 jel-
zés 209 kem-es, Németorszagban
vizsga- és adomentes egyhen-
gerese 8 féklderot teljesit. R4
jelzésG  4UJ kem-es, 12 féklo-
erds tipusa jelentés valtozaso-
kon ment &t Szélesebb a va-
za. dinaméja védetten, magasan
van elhelyezve és kénnyen Kisze-
relhetd. Vilagitasa 45/75 wattos
Bosch berendezés. 179 mm &tmér6-
jU reflektorral, melybe a sebesség-
méré be van épitve. A stabilités
fokozéasara az els6villa kettés 16k-
haritéval van ellatva és kardan-
tengelye. valamint hatsokereke a
sima meghajtas biztositasara, szili-
én lokharitokkal van szerelve. Ez
a modell 35(1 kem-es gép fogyasz-
tdsaval 590 kem-es motorteljesit-
ményt nyudjt. igy oldalkocsira is



kitinen és gazdasdgosan hasz-
nalhato.

A kéthengeres 750 kem-es BMW
harom tipusban keril forgalomba,
az alnlvezérelt 2V tipus 20. a szin-
tén alulvezérelt 1V modell 18 16-
er6t ad le fékpadon, a felllvezé-
iélt KIT kéthengeres teljesitmé-
nye 38 fékléerd annak ellenére,
hogy a fokozott megbizhat6sag el-
érésére fordulatszama a hasonl6

A 400-as BMW 45 70 wattos Bosch
teljesen védett. A kartert
valé figyelemmel

teljesitmény(i motorok tdraszarna-
nal lényegesen alacsonyabb. A
kéthengeresek az el6bb targyalt
teleszkoprendszerl  elsovillarugo-
zassal vannak ellatva. Sebesség-
valtojuk négysebességli és az Uj
kulissza* kapcsolokar, mely a tank
mellett talalt elhelyezést, abszo-
It kényelmes kapcsolast tesz le-
hetségessé. 45/70 wattos Bosch be-
rendezés, a 170 mm-es fényszoro-
ba beépitett kilométeréraval, bel-
s6 expanzios els6- és hatsofék. egy-
més kozt cserélhet6 és pillanatok

Az R 17* 750-es sportmodell, a kétszeres In-

\»l az

Thii8zakd leicas

. egyiienKcrei. dog keni. |* t-kl.

arany 1:5. Henger: szflrkeSntvény.
levehetd aluminium hengerfejjel. Felilvezérelt
szelej.ek. teljesen tokozott ~mechanizmussal.
Oorgds hajtokaresapagy, konnydiéin dugattyd.
Viltomatikus cirkuldciéos kenés.  fogaskerék-
szivattytval. Hiromflvéokas spccidltipus nagy
leveg@sziirivel. Bosch gyudjtds és vilagitas.
aiirttol. Seliességlncré a rellektori.;,
: Fogyasztas :i—3.5 liter lenziu u1l
liter olaj iuo km-re. Egylemrzes szaraz kupp-
iitng. seb-sségvalté a motorral egt blukkban.
Tiauszmisszi6  teljesen tokozott “ csigakerék-
rendszenel, lokharitéval ellatott kardan meg-
hajtassal. Xegysuhességes valté 1 UiM-.
,1,-K £s Qi1 attétellel. Préselt aeélvaz F pro/
liial. Szerszam nélkil allitliato I6kharitokkal
tllatott lemezrugézasu elsovillaval. Korméany-
rogzitii. Allithaté laitartok. 12.5 literes tartéiiy
benzinmérovel. Kozponti  kerékdlivauy. 2t
m:.50-es drotperemes gumik. Konnyen kiszerel-
het6 kelekek elél-hatnl.

R12 modell.

Ketliengeres. 745 kemes motor, go 1éKI6, 5.
Kompresszidarany: 132 Szirkediitvéuv hen
gerek.  konny(fém hengerfejjel.  Alulvezérelt
szelepek, teljesen tokozott mechanizmussal.
Konnylfém dugattylk, gorgls .-sa,agyazés,
mirkuléciés kenés. Bosch gyttjtas és vilagitas
elektromos  kirttel é a reflektorba beépitett
sebességmérdvel. Két Amal gazositd kiegyen-
lit,;, szerkezettel és légsz(irGkkel. Fogyasztas:
4 liter benzin és o1 I(ter olaj 100 kmre.
Tobblemezes szaraz kupplung. blokkba épitett
sebességvaltd, négy sebességgel. Specidlis 16k-
héritokkal szerelt és tokozott kardanmeghaj-
tés. Préselt acdl duplezvaz Tj profillal. Telesz.
képrendnzegli  elsokerékrugdzas.  Korminyrog-
zilo. kozponti  kerékallvany. 14 literes tar-
tany. benzinmérovel. Bels6 expanziés els, €,
hétsd fék. konnyen kiszerelheté é
kozott cserélhetd kerekek. 26X3.50
drétperemf? gumik.

.R 12¢
ujrendszerd,

ternational Trophy gyd6ztes. 33 fékloerd.
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mozgékonysagat teljesitmé-

nyat adja.
alatt Kiszerelhet6 kerekek
teljessé az egyuttest.

A rovid ismertetés keretében le-
hetetlen teljesen érzékeltetni azt.
amit altaldban BMW kvalitasnak
ismer a vilag. A specialis henger
elrendezés folytan teljesen  ki-
egyensulyozott BMW kéthengeres
viliracidmentessége és utolérhetet-
lendl sima Por-iése hemcsak abban

teszik

Aluminium hengerre. Bosch-gyer-

nyilvanul meg, hogy hosszabb tara
titan sem dagadnak meg a csuk-
l6ink a razéas folytan, hanem abban
is. hogy a rezgésmentesség kovet-
keztében a motor alkatrészeinek
élettartama lényegesen hosszabb.
A nagy taraversenyek és vilagre-
kordok tiizében edz6dott meg a
BMW gépek megbizhatésaga, se-
bessége és stabilitdsa, amit min-
denki ismer, aki akar Taton, akar
a gyoni betonon latta Ernst Hen-
nét nyilegyenesen, szinte sineken
haladva, lagyan purrogé hanggal
végigsuviteni.

kétgéazositds 750-es. Figyeljik meg

teleszk6prug6zassal  ellatott

elsovill.1t.



CONTINENTAL

A leg-régebbi és vezet6 német pneu-
matikgyar impozéans standja a leg-
kilénfélébb  tipusi  motorkerékpar,
Személy- és teherautogunrmik tar-
haza. A Normal-, Rekord-, Type
Aero- és Ballon-kivitelek mellett nagy
tetszést aratnak a kilonféle jarmi-
vek szamara készilt, markdns pro-
fild terepjar6 gummik, nemkiilénben
az .Oriasabroncsok, melyek magas-
nyomasu-, ballon- és Type Aero Kivi-
telben késziilnek. A hannoveri gyar
szorgos laboratériumi munka eredmé-
nyeképpen javitott a mindségen, no-
velte a gumik kilométerteljesitmé-
nyét és ezzel er6s uUt6kartya birtoka-
ba jutott: a gumik hosszabb éle (tar-
tama egyfel6l a nyersanyagbehozatali
szamlat csokkenti, masrészrél az ex-
portlehet6ségeket noveli! Uj tipus a
,C 14" jelG Conti-abroncs, amely
mellett az autdtechnikdban hasznal-
haté gumicikkek egész garmadat mu-
tatja be a Continental-stand!

BOSCH

Impozans latvanyt nyuajt a kiallita-
son a Bosch-stand. Végre kozelr6l is
megismerkedhetiink az idei évad vilag-
versenyeinek diadalmas héseivel, azok-
kal a Bosch-gyertyadkkal és magnes-

sekkel, amelyekkel diadalt-diadalra
halmoztak a német versenykocsik.
Boschék jol ismerik a kodzonséget,

amely val6saggal megrohamozta eme
nagyteljesitmény(i vilagrekorder gyuj
togyertyakat, amelyek masodpercen-
ként 500 szikra leadasara képesek. A
kiallitasi Ujdonsdgok sorozatdba mél-
tan illeszkedik bele Bosch wj, egyhen-
geres motorkerékpétr-magnese, amely
nemrég feltalalt és az eddig alkalma-
z6t kobalt acéloknal széiz széazalékkal
magasabb energiadija ,,Almi" magnes-
acél felhasznalasaval készili. Ezen
magnesnél kisebb magneses tomeg
ugyanazt az energiat biztositja, mint
a régi nagy magnesek, mialtal a gyuj-
tokészilék folotte kicsire és konnydre
volt méretezhet. Az 1935. évi Bosch-
ujdonsagok sorozataba tartozik a si-

Az 500-as kéthengeres Zumlapp.

ritett levegbvel miikddtetett szervo
fékberendezés, amely Diesel-motoros
jarmivek szamara késziilt. Diesel-mo-
toroknal nem lévén vacuum, a moto-
rok szivéhatasara bazirozott Dewandre
szervofékek nem hasznélhatok. A Die-
sel-motoros sulyos jarmiivek lefékezé-
se a vezet6 fizikai erejével szinte le-
hetetlen, ezért nagyjelent6ségli a
Bosch-kompresszor altal el6allitét sd-
ritett leveg6vel dolgoz6 fékberendezés,
amely utolag is beépithet6. A Diesel-
fronton Boschék kilonben is kivették
a résziket szellemes megoldast Die-
sel-inditdsegélyiik, valamint személy-
kocsik Diesel-motorjaihoz konstrualt
pneumatikus szabalyozasu, nyersolaj-
szivattyUjuk feltlinést keltett. Az elek-
tromos Bosch-kéziszerszamok sorozata,
az olcsd Bosch kézi abroncs-rovétkol6
villanygéppel bdéviilt, amellyel kopott
pneumatikok futofeliilete regeneralha-
t6. Az Ujdonsagok mellett természete-
sen se vége, se hossza az ismert szolid
kiviteld elektromos felszerelési cik-
keknek. Nagy felt(inést keltett a stan-
don a vilag legnagyobb 22 lder6s on-
inditdja.
ZUNDAPP

Gyonyorl munkaprogrammot muta-
tott, be a német elit-markanak szamité
Zindapp-gyar, amely atgondolt kon-
strukcidéi sokoldaltusagaval, nemkilon-
ben preciz kivitelezésével méltan allott
a motorkerékparcsarnok érdeklgdésé-
nek kozpontjdban. A 200-as és 350-es
kétiteml kardanos modellek élén vo-
nulnak fel az 500 kem-es kéthengeres
és 800 kem-es négyhengeres, ugyan-
csak kardanhajtotta modellek. Ziind-
appéknak kilénben is j6 napjaik van-
nak, hiszen az egyik olasz gyar 3000
darab 500-as gép gyartasara vasarolt
licenszci. Ennél jobb reklamra aligha
van szilksége egy tipusnak!

és Autdé Union vilagrekordéi--
kocsik ezt a kuléndsen magas hoértéki Bosch-
gyertvat hasznaltdk. — Continental Uj tipusa
a C 14 pneu.
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NSU=D

Pontosan egy tucatra rig az NSU-
tipusok szama, amelyek harom cso-
portba sorolhatok. A kétlitem(ek vi-
lagaban két 200 kem-es modellel kép-
viselteti magat a kontinens legrégibb
motorkerékpargyara. Kozilik foleg a 3.
sebességes 0.5 loerés, blokkmotoros, 2
kipuffogécsdves ,Potty” érdemel fi-
gyelmet, amely olajban fut.o els6 lan-
caval, vilagitassal, smlegolcsobb nemet
masina. A 250, 350 és 500-as tipusok
tokozott nyomorudas ohv blokkmotor-
ral, a 250-es 3, a két nagyobb modell
4 sebességes valtéval és olajban futo
els6lanccal kerul piacra. A hason-
16 luxuziérus kiviteli sv modelleket
500-as és 600-as tipusok képviselik.
Kilon kell megemlékeznink a Kiraly-
tengelves szupersportgépekrél, amelyek
hajtiiszeleprugoikkal vérbeli egy Ki-
puffogécsdves versenygépek benyoma-
sat keltik.

Az uj Bosch versenymagnes

AUTO UNION

WANDERER

Technikai szempontb6l a Wanderer
modellek Iényeegs Ujitast alig mutat-
nak fel, csupan a karosszéridkat szé-
lesitették a nagyobb fér6hely kedvé-
ért. Megmaradt “az &sszes ~modelle-
ken a merev els6tengely és a rendki-
vil széles rugokkal megoldott hatsé
lengdtengely. Harom tipust gyart a
Wanderer, az 1692 kem-es 35, az
1963 kem-es 40 és 2255 kem-es 50 fék-
l6er6s tipust. A legnagyobb tipusnak
motorja azonos az Audi kocsik mo-
torjaval, a kiilonbség csupan a két
tés lejtaramu karburatorban van. Fél-
szaraz kupplung, négysebességes valtd
zajtalan harmadikkal, kozponti alvaz-
kenés és akércsak az Audi Front-on
mint! a négy keréken olajfék jellemzi
a kitin6 Autd Union gyartmanyt.

Auté-
fotengelyek eés
hengercsiszolasek
rsminden e szakmaba vago alkatrész kéczitése

DEDICS TESTVEREK

Thék Endre utca 15

és szanlémolor
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Februar elején tnnepelte a Deutsche Luft
Hansa rendszeres délamerlkai postajaratanak
egy esztendds évforduléjat. Mint ismeretes,
az Oceani szakaszt Dornier reptl6hajok repi-
lik, melyek immar 56-szor repilték be egy
év leforgasa alatt az Oceant és 2 milli6 leve-
let szallitottak.

B. Stoewer, az elsékerékmeghajtds és leng6-
tengely attéréje az Opel gyarhoz szerz6dott.
. Frontantrieb“-konstruktér Opeléknél? Mit je-
lentsen ez?

A newyorki autdkon kotelez6vé tették a szi-
lankmentes Uveget. Nalunk is ideje volna,
legaldbb az autébuszokon és a taxikon.

Moszkvai hiradas szerint az egyik szovjet-
gyar Diesel-motoros versenykocsik épitését vet-
te tervbe. Hiaba, ott van forradalmi szellem.

J. S. Rasmussen, a DKW gyéar vezére kivalt
az Auté Union vezet&ségébdl.

Az angol hadvezet6ség a kotott, 0. n. meg-
figyel6 léggémboket a jov6ben autogirdkkal,
csavarszarnyl repllégépekkel fogja helyette-
siteni, melyek mozdulatlanul tudnak lebegni
a magasban, ugyanakkor pedig az ellenséges
tdmadasok el6l gyorsan ki tudnak térni. Az
angol hadvezet6ség e téren Uttdr6 szerepre
véllalkozott.

VEZERKEPVISELET:

Budapesf, V/,. Tiszi Ferenc=iér 11

Telefon : 10=3=90

Kiichen mérnok, az ismert német motorke-
rékpar konstruktér, a kardanos Zindapp mo-
dellek tervez6je az Auté Union kotelékébe Ié-
pett és a DKW gyarnal fejt ki tevékenységet.

Stanley Woods az idei szezonban az 500-as
kategoériaban ismét svéd Iluequarna gépen, a
250-esben pedig Guzzi szinekben fog verse-
nyezni.

Wal Handley, hir szerint a szezon tdbb nagy
versenyén az Uj 500-as Motosacoche nyergében
fog starthoz allani.

N6tt az idén ismét Husquarna szinekben in-
dul az az angol TT-n és a szezon néhény je-
lentdsebb versenyén.

Citroen, mint mar annyiszor, agy latszik is-
mét kildbal a — cs6db6l. A leltarozés ide-
jére leallott gvar ismét dolgozik. Véjjon med-
dig?

Oktoéberben minden valészin(iség szerint meg-
rendezik az Eszak- és Dél-Amerikat behal6zo
Péanamerikai Légi Derbyt, melynek datvonala
az Andeseket 5000 m magasan sieli at!

Az Oslo melletti Bogstad-t6 jegén 100 km-es
tdvon lefutott norvég téli GP 40 ezer néz6
elétt Widengreu (Alia Romeo) gy6zelmét ered-
ményezte. Epp (Merc.-Benz). Ruesch (Mase-
rati) és Isbjerg (Bugatti) el6tt.

Dixon. az angol TT versenyek egykori hése.
majd sikeres autoversenyz6, alig heverte ki
félév eldtti  balesetét, udjra sulyos koponya-
toréssel fekszik a koérhazban. Ezdattal kényszer-
leszallas folytan . . .

A francia Aero Club 1937-re tervezett vilag-
koruli  reptl6versenye szerepel a nemzetkozi
Aero Szovetség szeptemberi Dubrovnikban (O3z-
szellé kongresszusanak targysorozatan.

A garmadaval alakulé versenyz6i koaliciok
betet6zésére Parisban a flggetlen versenyzék
is egyeslletbe toméoriltek.

Howe a The Motor c. angol szaklapban éles
kritika tadrgyéava tette az Autd Union verseny-
kocsi konstrukci6jat. Porsche dr. nyilt level-
ben céafolta meg az angol érvéit és meghivta
egy prébadtra az Avuson.

A belga autéklub egy Brisszel belteriletén
— & la Monaco — megrendezend6 auté GP
tervével foglalkozik.

A Zugspitz-Flug, melyet tavaly Rudolf Hess.
Hitler helyettese nyert meg, az idén az EIf-
lein-Pfeil par (Heinkel) gy6zelmével végz6dott.
Hess az idén is indult, de nem volt szerencséje
és kénytelen volt a 18. hellyel beérni, noha
a sebessdgi szakaszon a masodik leggyorsabb
volt.

Paior

Vilagot

hogy kis rezsilu cég - olcso

Legolcs6bb Puch Jlavité mahely. Gene-
ral javitasok részletre. Hasznalt gépek

aranciaval. Gepcsere legel6nyosebben.
asznalt és uj alkatrészek. Karambo-
los gépek ingyenes koltségvetése.

Imre

Puch képviselet

V1, Jékai-u, 28. T, 20 2-28

VILLAMOS KURT

1 Gombnyomasra azonnal megszolal

2. Hangereje a motor jarasatol

fuggetlen,

egyenletes, kellemes és er6s

3. Nyomégombja barhol, (kormanykeréken is)
kdnnyen elhelyezhetd.
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Kaphat6 minden
szakuizletben
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JE gyszer volt, hol nem volt a Dife-

rencialis tengeren is tal, cle a
Triplex Uveghegyen innen, volt egy-
szer egy gazdag kiraly. Boldogan él-
hetett volna, mert annyi tengersok volt
a pénze, hogy az &sszes budapesti for-
galmi kihagasokbdl ered6 biintetépa-
rancsokat kifizethette volna. Gyémant-
ja, aranya annyi, hogy akar a bala-
toni mGutat is kikévezhette volna ve-
le, ha meghallotta volna azt a renge-
teg motoros-autés szajbol fakado ka-
romkodast, amely o\t hangzik el Bu-
dafok hatardban. Messze lakott na-
gyon a derék kiraly és igy nem hal-
lotta meg, amin végeredményben nem
is lehet csodalkozni, mert a magyar
kereskedelmi miniszter kézelebb lakik,
mégsem hallja meg.

Mondom, ez a hatalmas és derék Kki-
raly boldogan élhetett volna, mint egy
salakmcn6 Ausztridban, ha nem lett
volna egy fenenagy banata. Egyetlen
szépséges lanyéit, a gyonydriséges
Alamellat egy gonosz boszorka elva-
rdzsolta, hogy mindig csak sirjon és
sohase nevessen. Nagy volt tekéit a de-
rek kirdly bénata, nagyobb, mint egy
1200-as oldalkocsis motor gazdajaé,
amikor a 100 pengds iitad6 kifizetésére
kerul a sor. Mindennel megprébalko-
zott, hogy a vilagszép Alamellat meg-
nevettesse. Elvitte Ot a Mosonyi ut-
caba, hadd hallja meg mit kérdeznek
a motorv-izsgém a tanarok, ha nem sz6-
litjaAk Oket méltdsdgos uraknak =— de
Alamella nem nevetett. Megmutattadk
neki a KMAC tavalyi bajnoki szabaly-
zatat, az udvaroncok egymcis haséit
foytéik nevettukben, de a vilagszép
Alamella csak sirt és ritt. igértek ne
ki fin és fém kivul szinkronizalt haj-
stit6vasat, négykerékfékes nokedlivago-

késziléket, elasztikus gumif@izol 10k-
haritoval, &aramvonalazott szemoblok-
tépdes@csipeszt, csokallé ruzst stop
ld&mpéaval, termoszifénos hasmelcgitdt

fagyallo folyadéklcai, a vildgszép Ala-
mella csak siri, mint egy rosszul be-
éillitott sebesség vétlto.

Amikor a biibajos Alamella abba a
sorba érkezett, amikor a Kkiralyok is
arra gondolnak, hogy jo lesz azt a
lanyt férjez adni még miel6tt baj tor-

kim

ib a

lutam iro i
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ténne, a hatalmas kiraly kidoboUattn
az egész orszagban, széliében.-hossza-
ban, szépen vershe szedve, amint illik,
hogy:

Héirom kill§, meg egy henger

A baliatom setét tenger,

Butydk, kuplung és lamella

ime, megndétt Alamella.

Boérnadrdg és gumicipd,
Soffér avagy arvezetd,

Azé lészen fele lanyom,

Meg az egész kiralyséigom,
Minden részét csak az kallja,
Aki 6t megkacagtatja.

Kerek e vilitgon hire ment a kiraly
parancséinak. Jottek hercegek, lova-
gok, leventék, klubelnokék, meg vezér-
titkarok, de egyikik sem tudta meg-
nevettetni a siré-rivé hiréuaylanyt.

Elt akkortajt szép Magyarhonban
egy szegény motoros. Olyan szegény
volt az arva, mint a KMAC idei ver-

senynaptara. Mikor mar nem volt meg
a betevd falat betétlapja sem, gondolta
elmegy vilagga, szerencsét prdébalni.
Utravaldul bepakkolt 12 hengerbcsilt
pogacsat, kulacséiba jo hazai motal-
kot kurtelén kival 31 fillérért és nagy
bdsan utnak indult.

(lon, két hétig bolyongott a Belvaros
egyiranyu forgalm(G dzsungéljében és
cégre elérkezett a sir6-rivé kiralykis-
asszony orszéigéba.

Meghallotta a kirdly parancsat, gon-
dolta magaban: egy ¢élete, egy ma-
I6rja, egy halala, 6 biz megnézi ma-
géinak azt a szémoréi szem( Kkiraly-
lanyt. F(l is vezették a tronterembe,
hét uramisten, majd megvakult a
nagy pompatél. Csupa knnnazott olaj,
csupa eredeti alkatrész. Ezer Bosch,
Lodge és KLG gyertya vilagitott va-
kito6 fényben és a krémozott arany
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trénuson ott Glt a nagy kiraly, mel-
lette zokogott a b(ibajos Alamella. Ugy
hullottak szegényke kdnnyei, hogy két
nikkelezett TT-tank is megtelt volna
veluk féléra alatt.

— Halljuk a szavadat, te szegény
motoros, mert bowdent hasitok a ha-
tadb6l — férmedt ra a kiraly. Ugy
megijedt erre a szegény motoros, hogy
fél torott gdérg6t sem lehetett volna
kipréselni bel6le. Elkezdett dadogni:

— Felséges kirdlyom — szipogta —
egy életem, egy motorom, egy halalom,
nem tudok én soka' mondani, ha le-
nyakaznak is, mert én olyan orszéig-
bél jovok, ahol még luxus az autéd és
fénylizés a motorkerékpar.

A derék kiraly kajla bajsza alatt
kuncogott egy aprét és biztatéan szolt:

— Mondd csak tovabb, fiam.

— Bizony, uram-buram — folytatta
a szegény motoros — megmondtak ne-
kiink fent a minisztériumban, hogy a
motorlcerékpéir nem kivanett-os jarmii.

Eme méar az 6rtallé alabardosok is
kacagni kezdtek a kirdly hata mdégott.

— A lanyok meg mind sirnak, me-
sélt tovabb a szegény motoros — nincs
hovéa uljenek, amidta a fiok eladjadk az
oldalkocsit, hogy ne kelljen kulén ol-
dalkocsiad6t fizetni.

— De bolond, de bolond — nevette
amkiraly. Szegény motorosunknak meg-
jott fi battoilsaga:

— Bizony mondom — magyarazta
— miitnk harom kerék tobb adot fizet,
mint négy kerék. Szaz autéklubunk
van, szaz autéklubnak szdz elndke,
kétszdz dlcinoke, négyszaz fétitkara,
tagja meg csak huszonnégy. Szaz ver-
senyt fgérnek, abbdl kett6 megmarad,
de ebbdl is egy elmarad. VaAmmal vé-
dik az autéipart, ami nincs, a motort
meg Uldézikm mint- a pincs, de az ado-
szedésnél fontosabb nincs.

Olyan haho¢iéiban tort ki a tronte-
rem, hogy a falok elkezdtek repedez-
ni, a siro-rive kiréilylany, a b(ibéijos
Alamella is felhagyott a nivéssal, de
mosoly nem ult ki az arcara.

— A Martinék megnyerte a bajnok-
sdgot — prébalkoz6it a szegény mo-
toros — egy Gileréival. Rengtek a fa-
lak, de Alamella orca csak nem de-
rult ki.

— A Kovéicshéizy tandcsnok Gr méar
nem tanul németil — Utotte a vasat
— szorgalmasan magolt ugyan, mert
mint idegenforgalmi vezérnek, a ma
gyaron kivul egy nyelvet illett volna
beszélni. A der-t és die-t megtanulta.
U mire a dassza! is végzett volna
juccs lety az idegenforgalmi tanéics-
nokséignak. Most éigy hirlik, hogy visz-
szakéri a tandijat.

Olyan kacagashan tort ki a blbdjos,
vilagszép Alamella-, hogy a fején lévé
arany gorgokoszord is leesett. Lett is
akkora lakzi. hogy még az uccan is
csak ugy folyt a ricinusz. En is ott
voltam, mertem is beléle egy gallonra
idiét, aki nem hiszi az jarjon utana.

Kiraly Tengely.



A CIMERES

TARTOSSAGA ES RUGALMASSAGA
KOZISMERT. A FUTOFELULET MIN-
TAZATA VED A CSUSZAS ELLEN

JEGES ES HAVAS UTAKON

A Monté Carloi csillagtura
Mostoha Utviszonyok kozepette = ér-
kezett meg Monté Carldba a hagyoma-
DPI’OS csillagtura 103 befut6ja, aKiknek
élén a Lahaye-Quatresous I[q)ar foglalta
el Renault kocsin az els§ helyezést. A
gy(jztes par Stavangerhdl indulva 370
m-es utat tett . A legjobb helye-
zéseken a Tallinb6l (3)72 km) és Fmea-
bdl (3784 kmi startolt’ versenyz6k osz-
toztak, mig az Athénbdl startolt me-
z6nyb6l mar Budapesti% sem tudott
senki sem elvergddni a behavazott bal-
kani utakon. Pedig a KMAC-ban min-
dent megtettek a versenyz6k fogadta-
tasara. meg a helyszini~ radidkozveti-
tésrdl is tortént gondoskodas ... A esil-
lagtira kiskocsi dijat Hidley (Triumphi
holgy dijat pedig a Marmovitch-Lam-
berjack (Ford) par nyerte, akik Paler-
mébdl startoltak.

CORDATIC

1S

Nuvolari — Alfa Romeo!
Hosszas targyaldsok utdn megtortént
a Auvclari-Fei rari kibékilés, melynek
eredményeképen Nuvolari éatveszi® az
Autd Unionlioz szerz6dott Varzi szere-
Itét a Scuderia Ferrari élén és az idén
Alfa Romeo szinekben fog versenyez-
ni. Markatéarsai thiron. Dreyfus. Bri-
vio. Trossi és_Coniotti lesznek, mig a
SSCl_Jderla kocsiparkjat a mar_kiprobalt
literes nyolchengeres kocsik mellett
néhany 2500 kcin es tizenkéthengeres
Alfaval frissitik fel. Ez utdbbiak azon-
ban csak a junius 23-i Francia GP al-
kalmaval Iépnek porondra. A Ferrari
istallo idei programmjan 38 verseny
szerepel.
_Trossi Campbell ellen
Az olaszok, akik Agello révén 700.202
km-rel a leveg6 sebességi hegemonia-
janak birtokosai, komoly aspiransai a
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vizi és szarazfoldi repuldhegemonianak
is. Megbizhat6 informéciok szerint Mo-
dendban a legnagyobb titokban épil az
a hiperversenyautd, mely hivatva lesz
Campbell rekordjanak a megdontésére.
A kocsiba egy 24 hengeres FIAT repi-
I6gépmotort " épitenek be, ugyanolyat,
mint amilyent  Agello vilagrekorder
hidroplanjjaban alkalmaztak. a mo-
tor a maga 3100 loerejével kerek 600
ider6vel malja felil a Campbell Blue
Birdjébe épitett Rolls-Rche repllémo-
tor ‘teljesitményét. A rekordkisérletek
céljaira Trossi személye van eil6térben,
aki_ tudvalevfleg a ~Scuderia Ferrari
tagja és — pénztarcaja!

Az uj ,,Steyr 120 Super" a
berlini kiallitason
Osztatlan tetszést aratott a berlini
kiallitison az Austro-Daimler-Steyr-
konszern ezidei Gjdonsdga, a Steyr
,120 Super“ A kocsi 1976 kem-es fe-
lilvezérelt motorral van szerelve, mely
50 loerét teljesit és 120 km-es végse-
bességet biztosit a kocsinak. A motor
teljesen siluminbdl késziilt} és ugyan-
azt a bamulatosan egyszer(i konstruk-
ci6 benyomasat kelti, mint kisebbik
testvére, a ,Type 100". Leng6tenge-
lyek és magahordd karosszéria egészi-
tik) ki a 100-assal azonos vonalvezeté-
s Uj Steyr-modellt.

Amerikadban olyan méreti szélcsator-
nat épitettek, “melyben természetes
nagysagu reﬁul_fi, épek  légellenallasat
tanulmanyozhatjak 800 km sebesség(
légaramban.

“Megbizhatd hiradas szerint egy fran-
cia mérndk olyan kilenchengeres rota-
ciés motort konstrualt, mely 200 léerds
teljesitménye mellett mindossze 60 kg
salya.

A KoIn-Bonni autédt kolni bejarata-
nal felépilt Németorszag elsé (zem-
anyagfelvevd palyaudvara, mely
kutbol egyszerre 32 vevot szolgalhat
ki a legkllonfélébb GizemanyagokKal.

Egyik angol gyar a nyarra 150 fon-
tos arban csavarszarnyu repilGgépet
készill piacra hozni, mely 5 m hosszu
és 23 m széles lesz. A rendkivil gaz-
das&gos magina barmely aut6garazsban
elhelyezhetd...

A Jéaray-féle aramvonal-karosszériak
gyartam licencét Daimler-Benz. Mav-
aeli. Tatra és Jawa utdn legutdbb az
Auté Union is megvasd’OCi.

@ >
m I v I- I
autojat Gjja, tikor-
fényessé vardzsolja.
Kaphaté minden
autészakuzletben.
Gyartja:
Ellinger Lahkguar Rt
Soroksér. Telefon: *47-3-60-



aktualis

A Neépliget korén keril eldontésre ma-
jus elejen a magyar automobil nagy-
dij, melyen el6relathatélag harmincfo-
nyi kilfoldi klasszismend vesz részt.

A KMAC versenyrendez8 bizottsdga

belekezdett a majus 0-ére tervezett
magyar automobil Urand Prix szerve-
zéseitek. munkajaba. A bizottsag elsd
feladata a palya megallapitasa volt. a
helyszini szemlék alapjan a N’Bliget
kis” kore latszott a legalkalmasabbnak,
kibdvitve az altalunk javasolt 70U mé-
teres Simor-utcai egyenessel, a palya
hossza igy kb. 3 kilométer lesz. A nép-
ligeti palya minden szemponthdl Ki-
tind. allandé forduldmunkat tesz szik-
ségessé, amivel nemcsak a verseny
sportszerliségét fokozza, hanem azt
mint latvanyossagot is elsé helyre mi-
ndsiti.

A KMAC tervei roviden a kovetke-
z0k: két kategoéridban inditjak a ver-
senykocsikat, masfél literig és e felett,
de sz6 van sportkocsiosztaly beiktata-
sarél is. Hartmann Lé&szI6t biztak meg
a versenyzGkkel valo targyalasok le-
bonyolitasara és gy dontottek, hogy
legalabb 30 legelsé Klasszist! versenyz6
kap meghivast, nem beszélve az on-
ként jelentkez6 nagy német gyarak
versenyosztalyairdl.

Sajnos, aranylag igen rovid idé all
mar csak rendelkezésre: két hoénap,
ami édeskevés vilagesemény megszer-
vezéséhez. A verseny (gyet nagyban
hatraltatta az. hogy a KMAC elnoksé-
ge nem tudott donteni a verseny anya-
gi fedezetét illet6leg, ami érthet6, mert
a szilikséges sok tizezer peng6 el6te-
remtése a mai viszonyok kozott akkor
is nehéz feladat, amikor a verseny
anyagi sikere teljes mértékben bizto-

A 8 és 12 hengeres

sitottnak latszik. Hatréltatta a szerve-
zés munkajat az is, hogy a KMAC egyes
szervei egybe akartak kapcsolni a ver-
senvt a kiallitassal, ugyanakkor azon-
ban' figyelemmel kellett lennitk a nem-
zetk6zi versenynaptarra, mert hiszen a
nagy gyaraknak — ezt mondta nekink
Gyonon Hans Stuck — legalabb két
ires hétre van szikségik. A majus 5-i
hatarid6 ltkozik a Tripolisz GP-vel,
melyen (gy a Mercedes, mint az Auto-
Union is reszivész. mas alkalmasabb és
kiallitasi gyektdl fuggetlen idépontot,
kell tehat keresni.

A Nemzetkdzi Vasartél filiggetlenil
akarjak megrendezni az idei magyar
automobil kiallitast.
AMagyar Autdkeresked6k Egyesi-

lete Ggy hatarozott, hogy az_idei
nagyszabaslnak igérkez6 automobil- és
motorkerékparkiallitdst a Nemzetkozi
Vasartol ﬂ]% etlentl rendezi meg an-
nal is inkabb, mert a kiallitasok Ugyét
szabalyoz6 nemzetkdzi szerv: a Burea.u
Permanent dontése szerint autokidlli-
tasokat csakis egyéb vasaroktol fig-
getlendl lehet rendezni. A Nemzetkozi
Véséar azonban akadalyokat gorditett a
MAKOE tervei elé és minden erejét
latbavetve azt szorgalmazza, hogy az
idén is a Tavaszi Vasar keretébe iilesz-
szék az autokiallitast és sajat érdekei-
nek biztositasara kormanyszervek presz-
szidjat is igénybe vette.

Felesleges hangsulyoznunk, hogy a
flggetlen autokiallitas sokkal celrave-
zetobb, mint amikor a kdposzta és cék-
lavagobicskak, és orrharmonikak és
delejes csodapokok kozé allitjak az
autoipart. Nem vonjuk kétségbe a Nem-
zetk0zi Vasar jelent6ségét, meg kell
azonban allapitanunk, hogy a Vasar —
melyet sokan stilszer(ien perzsavasar-
nak titulalnak — részben inkabb nép-
mulatsagnak szamit.

A MAKOE elgondolasa szerint a ki-
allitast majusban rendezik meg a

A 6 hengeres,

Batthvanv-t-éri lres csarnokban, mely
térfogatanal és fekvésénél fogva min-
den tekintetben megfelelének latszik.

Nagv érdekl6dés nyilvanul meg az ,,Egy
liter' benzinnel*' takarékossagi és izem-
anyagfogyasztési versenylnk irant!
T egutébbi szamunkban ko6zoltik, hogy

szerkeszt6séglink  megrendezi a
Magyarorszagon eddig ismeretlen ben-
zinfogyasztasi versenyt, melynek a lé-
nyége roviden az, hogy minden részt-
vevo pontosan egy liter benzinnel til-
tott kis tartanyt kap és pontosan mért
palyan, pontos” ellen6rzés mellett addig
halad, amig ki nem fogj- karburatorja-
b6l az utolsd csepp lzemanyag. llymo-
don egészen Ereciz fogyasztasi adatok
birtokaba juthatunk és egyetlen csa-
Féssal végezhetlink a ma forgalomban
evé fogyasztasi hazszamok nagyrészé-

vel.

Versenyink irant, melyet azonban
inkabb a' proba elnevezés illet meg —
nagy érdekl6dés nyilvanul meg Ggy a
képviseletek, mint 'a maganosok koré-
ben. ami biztositja azt. hogy népes me-
z6nyokre szamithatunk, hiszen az tzem-
anyagfogyasztas bizottsagilag ellen6r-
z0tt és igazolt szdmszer(i adataira min-
den kereskeddnek, minden autésnak és
motorosnak szilksége van. .

Versenyiinket hivatalosan bejelentet-
tik a KMAC-nak, mely a legkozelebbi
napokban doént a verseny terminusa
targyaban. Tekintettel a verseny fon-
tossagara és gépjarmitechnikai ~szem-
yontbol kivételes ~ jelentéségére, azt a
tavasz legelejére tervezzilk, val6szind-
leg hétkdznagon, ho%y a prébak annal
zavartalanabbal folyhassanak le. A pré-
bak szinhelye valdsziniileg a Népliget
kore lesz. ahol az ellen6rzés és mérés
munkaja a legkonnyebben oldhat6é meg.

A vegleges id6pont megallapitasa
utan haladéktalanul koézreadjuk a sza-
balyzatot és kozoljik a versennyel kap-
csolatos Osszes tudnivalokat.

lengdbiengelyes

WANDERER

az

idealis varosi

és taragép !

Tokéieres rugo6zas
Lujcusadomenfes. Tiaviaui6éaad 7P

HORC

a kényelem,

Uzembiztossag

és elegancia szimboluma
—Leng6tengelyes kivitelben is —

Horch és Wanderer autok vezérképviselete
HESS ERVIN, I, Mészaros u. 15 Tel. 513-54
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A titokzatos ,,qqAni

déM Zit'" és —

Horch-Wanderer  képviselet

garadzsabdl indult el Gyon fe-
Ié a kis Auto-Union kolénia. EI6I
a hatalmas csukott muhelykocsi
hét lakat alatt Orzott titokzatos
tartalmaval, a vattaija csomagolt
Porsche versenykocsival és testor-
ségével . .. Azutan egy csukott tu-
rakocsi . ..

... Mi meg utana!

A német kol6nia méar néhany
napja Pesten tartdzkodott, tudtuk,
hogy itt van Stuck, Willy Wall),
Eberan v. Ebenhorst, a verseny-
menedzser, s6t maga Porsche dr.
is, a nagynevl konstruktér. Latni
azonban senkit sem lattunk, be-
szélni  egyikikkel sem beszélhet-
tink, titokzatosan ment min-
den, mint ahogy kertl6 Gton megL-
tudtuk. a németek kerdlni akarjal
a nyilvénosségog. ..

A gyoni betonon éppen érkezésiink-
kor vagéniroztak ki az ezlstszirketes-
tl Auto-Union versenykocsrL ezt a
loktaraju modern acélsarkanyt, amely
a GP versenyeken kozel 300 km-es se-
bességgel falja a kilométereket...
Ddbbenetesen alacsony, teljesen  zart
torpedd, a fantasztikus aramvonalido-
mok kozétt csak a hatalmas Continen-
tal-gumikkal szerelt négy kerék arul-
ja el auté mivoltat! Az oldalan Kis,
fekete got betlikkel a sokat sejttetd
név: ,,Hans“. Korilnéziink. Stuck, a
népszeri ,,Hansi4 még nincs sehol.
Csakhamar kider(l, hogy 6 csak vég
szora érkezik, nehogy atfazva kelljen
a volanhoz dlnie, a tanyérnyi fordu-
latszam mér6 elé. "Walbll be a kocsi-
ba, bemelegités lesz, kotélvégre fogjak
az eziistszomyet és elindulnak vele
Gybn iranyaba.. .

... Mi meg utana!

A rekordpalyamenti allomas-éplilet-
nél helyezkediink el. A tavolbdl, Gyén
felél felzg a motor... Tizenhat hen-
ger tompa mormogéasa... Nyoma
sincs a motorbombdlésnek, amikor a
kocsi Ugy 200-as bemelegit6 tempdban
elhGz el6ttink.. . Rovid szinet, az-
utan ismét dorombol a motor!...

... Bzzz!

Ez mar Stuck, volt!

A tempdt nehéz becsilni, nincs hang
és ez becsapja az embert! A kocsi
nagyszer(ien fekiidt, szinte ragadt az
Gthoz ... Csak most latszott, milyen
alacsony: A csukott karosszéria leg-
magasabb pontja alig emelkedik a ke-
rekek folé!' Visszafelé menetnél gyor-
sabbnak tinik a temp6. Csakhamar

Ez az egyetlen autentikus Follgdz-kép Stuck gyoni futamardl. Sebesség 278 km.

megtudjuk: 287 km volt! Kivancsian
varjuk a kovetkez6 futamot, de elma-
rad. Az utat f(lIszabaditjak, vége a
titokzatos kiséiletnek. Sietlink a start-
helyhez, hogy rr.eg ott talaljuk a né-
meteket. Walb a bevagonirozast diri-
galja, a szerel6k kilonféle aramvonal-
idemokat szortiroznak, ezekre nem ke-
rilt sor ...

Stuokné, a ives sportujsagironé
mentegetdzik.
— Azért W'{l6zunk, 7nert nem

akarjuk, hogy kozonség zavarja a pro-
baké.i, mini ahoayan a legutébb az
Avuson tortént ... Azért is jottink
Gyonra.. .. De nat Onok mindent kKi-
Azimatolnak! — teszi hozza nevetve.

Most mar Stuck is odajon. Dicséri
a palyat, melyet elég szélesnek tart, a
betonnal is meg van elégedve, csak a
nekifutd forduldjara panaszkodik: e
nélkil sokkal gyorsabb lehetne! Mi
baj volt a kocsival? — kérdezziik.

— Elvesztettem menetkdzben egy kis
aramvonal idomot, mely a kipuffogo
csé szivéhatdsat volt hivatva novelni.
Ezen incidensnek tudom be, hogy mo-
torom fordulatszama hirtelen 500-al
esett! Holnap folytatjuk a prébaikat,
ma mar kés6é van!

El6hozakodunk
Prix versenyiinkkel.

— A magyar Grand Prixn szivesen
részt vesziink m— mondjo —, ha nem
tk6zik mas olyan versennyel. melyet
gyaram mar el6z6leg beiktatott idei
programmjéba. Ez azt jelenti, hogy a
verseny el6tt és utdn két hetiink sza-
bad kell, hogy legyen. Ennyi pihend
idére sziikséglik van kocsijainknak,
melyeket a gyarban minden verseny
utan tizetesen ittnéznek.

Agyunkon atvillan a versenynaptar:
majus 5. Magyar GP. Ugyanaznap van
a tuniszi Grand Prix is, egy hétre ra
a ftripoliszi ... Nckiszegezzik a kér-
dést  Eberan-Ebenhorstnak, a Svab-
hegyrdl ismert, motorkerékparverseny-
z6bol lett Autd Union versenymene-
zsernek: Indulnak-e Tuniszban? vagy
Tripoliszban?

— lgen — hangzik a lesujté valasz
— a gyors tripoliszi. pailya. nagyon fek-
szik nekink...

A mostani
diink.

— Nem kifejezett rekordkisérlet rét

tervbevett Grand

kisérletekr6l érdekl6-

vozll  olvasdinkat.

van sz0, kulénb6z6 aramvonalidomok

hatfisadt  vizsgaljuk. Ha eredményre
jutunk, akkor agyis megsziletik a re-
kord!

Jo fogalmazas. Tovabb kérdeziink:
Talan sz6 van réla, hogy a kocsik a
versenyeken is csukott vezet6filkével
fussanak?

— Ha a kisérletek, bevaltjak a hoz-
zajuk flizott reményeket, gy a gyors
versenyeken, elsésorban az Avuson és
Tripoliszban zart fulkével indulunk.

Porsche dr. irant érdeklédink. Ebe-
ran alacsony, prémgalléros némethez
utasit. Az Porsche dr. Hess Ervin, a
Horch-Wanderer képvisel6, mutat be
a nagyszer( konstruktérnek.

— Szivesen &llok rendelkezésére —
mondja baratsdgosan mosolyogva —.
de kabaldbél inkdbb a kisérletek
uténi... Tehat holnap! Csak havat ne
kapjunk!

Es visszaaut6ztunk valamennyien
Budapestre.

Egesz éjjel havazott, a németek pe-
dig masnap elutaztak — Olaszor-
szagba . ..

Néhany nap mulva jott a tavirat:

,»,Hans Stuck (Auté Union) a Via-
reggio—Lucca uUtvonalon aurepiléstar-
tos marfoldon 320.267 km-es sebesség-
gel rij vilagrekordot futott!*

Stuck rekordja 3.589 km el jobb,
mitn Caracciola &Merc.-Benz) gyoni
rekordja, melyet kilométer tavon ért
el.
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Tudvalevé, ho%y a jelenlegi autdo OP-
formula a kocsik™ sulyat gumik nélkl
750 kg-ban maximalja, mig a henger-
Grtartalmat illet6leg teljesen szabad ke-
zet biztosit a konstruktérok szémaéra.
Miutan azonban a jelenlegi verseny-
formula csupan két évig marad meg
életben, az erdekelt korok maris meg-
kezdték eldcsatarozasaikat az 1937-ben
életbeléptetendd 0j formula megalko-
tasa tigyében. Az angol MG gyar. mely
a kisko'csiépités specialistai kozé tarto-

nehézkes

gal 750

Haodijan ellendrizzih a helyes 0ijiii-
fasbeallifasf - az ahhumulafordijui-
tasos Puch modeilehen, anelkil, hogy

4 7 7

a szakito kalapacsot latnank ?
Kozli : KOENIG RUDOLF

Minden motor csak akkor dolgozik szabalyosan, akkor
haz. akkor nem melegszik és akkor fogyasztja a leg-
kevesebb (izemanyagot, ha el6gyujtasa helyesen van be-
allitva. Ha kevés az elégyujtds. ugy motorunk erékifejtése
csokken, kipuffogasanak hangﬂ'a kellemetlendl tompa, er6-
sen melegszik, nem haz jol hegyre, amellett (izemanyag-
fogyasztasa er6sen felszokik. Ha ellenkez6leg sok az elo-
gyujtas, ugv a motor kopog, munkaképessége csokken 'és
szintén melegszik, nem beszelve az ugyancsak tulzott ben-
zinfogyasztasrol. ) ) )
Az “el6gyujtast tehat mindenkor a gyari elGiras szerint
kell beallitani és csak akkor korrigalni, ha valamilyen ok-
bol kifolydlag a beallitas megvaltozik. A megszakité pla-
tinacsavarjai kdzott minden egyes szakitas alkalmaval kis
szikra képz6dik, ami az anyag fogyasat eredményezi. Fogy
az anyag és nagyobb lesz a megszakitd hézag, vele egydtt

QP, focmula -

zik. nvilt levélben adta kozre kivansa
gait. Az MG gyar a henger(rtartalmat
1500 kem-ben szeretné i i
mig a kocsistly minimumaul a 600
kg-ot hozza javaslatba. A francidk a
szabad henger(rtartalom mellett szal-
landk sikra, de masiranyban viszont
korlatozasokat
Azt kivanjak, hogy a kocsik sulyat agy
maximaljak, hogy azok az
km-re ?(umikkal, olajjal és iizemanvag-

g-os startstllyal tartozzanak in-

dulni. Az dres koesistuly ezek szerint
kli. 000 kg koril mozoghatna. A bel-
gak a franeia inditvanyt tdmogatjak,
ezzel szemben az elsésorban érdekelt
németek és olaszok a ,statustiuo®“, te-
hat a jelenlegi formula alapjan allanak,
a vezctlutanpotlas eldsegitésére azon-
ban kilén 15 és 11 1-es Grand Prix
versenveket is ajanlanak. A németek
az. ATACK legkozelebbi tlésén azt fo?-
jak proponalni, hogy a versenyformula
megalkotasaba csak azon orszagok de-
legaltjai folyhassanak bele szavazati
eeggal. amelv orszagok maguk épitette
kocsikkal résztvesznek a GP verse-

nyekben.

maximaltatni.

kdvetelnek.

els6 400

iz elogyujtds is nagvobb res/.: célszerli tehat Ggy negyed-
évenként utanaallitaiii az elogyujiast. Sokan nem tudjak,
juzgv erre szilkség van. sokan pedig lustak ahhoz, hogy a
védblemezt levegyék és ellen6rizzék a gyujtast.

Az elogyujtas pontos ellendérzése igen egyszer( feladat,
ha a Puch tulajdonosok megfogadjak a most elmagyarazandé
tippet. Xem kell hozzd mas. mint egy Isis izz6 es két fél-
méteres Szigetelt drétdarab. Az ellen6rzé izzét foglalatba
csavarjuk, mélyité bekaﬁcsoljuk a lIset drotdarabot. A gé-
Een kikapcsoljuk az akkumulator negativ polusat fa test-
Otést' és hozza kotjuk az ellen6rzé 1zz6 egyik vezetékét,
a masik vezetéket hozzakoétjik a motor ..testéhez", helye-
sebben odakotjik, ahova el6bb az akkumulator negativ
sarka volt. kotve.

A motort most kézzel o6-lobb kivessziik a gyertyat) las-
san korllforgatjuk, az izz6 vilagit és abban a pillanatban,
amikor a megszakité platindi szakitanak: kialszik az izzo.
A masik lépés lemérni a dugatt-vu allasat: hanv milliméter-
nyire van a felsé holtpont el6tt. Ezzel a modszerrel pon-
tosai: le tudjuk mérni az el6gvujtast anélkil, liogv a meg-
szakitot latnank és az aramkor megszakitasa sokkal ponto-
sabban észlelhetd, mintha levéve a megszakito fedelét
figvelnok. hogy mikor szakad meg az érintkezés a két pla-
tina kozott.

KMACLUELl VERSENYE 1435 .
HOBAN, JEGES KAPASZKODOWON, A LEGNEHEZEBB TEREPEN

GYOZ A
PUCH

LUKAVECZ FERENC, A MOTORKEREKPAROK
ABSZOLUT GYOZTESE PUCH TYPE 250

HRABANEK ISTVAN, AZ OLDALKOCSIK
GYOZTESE PUCH TYPE 500 V GEPEN

MEGBIZHATOSAG -I- SEBESSEG = PUCH

GYARI FIOK: LEHEL-U. 25
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— Visszatérve az Auto-Motor 1934.
VII. hé 15-iki szdmaban kozhitekre,
kijelentjik, miszerint sohasgm allitot-
tuk azt, hogy Weiler Istvan ar a
neki nem jaré tiszteletdijat a Foéva-
ros ldegenforgalmi-alapjab6l rossz-
hiszem(ien vette volna fel. Amennyi-
ben Weiler Istvan ar cikkink tarta-
mat félreértve, sorainkbdl ezt olvasta
volna ki, az eset foélott sajnalkoza-
sunkat fejezzik Ki.

— Mi hir a févaros idegénfonjalmi
berkeiben?

m— Kovacshazy tanacsnok, a jeles
sporthorgasz, mar nem vezeti a F0-
varos ldegenforgalmi (gyosztalyat...!

— Szakmai hirek?

— Urbach Laszloval taldlkoztam a
minap. Oromt6él sugarzé arccal me-
sélte, hogy a napokban befutott 1935-
0s .BMW és BSA szallitmanyat 246
km-es tempoban kapkodtak széjjel.
Tehat, aki a kovetkezd szallitmany-
bol akar maganak gépet hiztositani,
az 300 km-es tempoOban tegye meg!

— Mas érdekesség?

— Ertesilésink szerint a ,,Révész
és Huszar” autotechnikai cégben val-
tozas készil. Huszar Gyodrgy baratsa-
gos megegyezés folytan kivalik a cég-
b6l és onalléan fogja folytatni a szak-
maban tevékenységét.

— Tava*#! hurcolkodas?

— Az is akad. S6t a To6th és Stern
cég mar megel6zte vele a tavaszt,
amennyiben a kozismert Marelli, Lu-
cas és Siemens képviselet a Visegradi
u. 50. sz. alatt, a Wahrmann ucca
sarkdn nyitotta meg kib&vitett, mo-
dern autdelektrotechnikai zemét.

— Klubhirek?

— A TTC februar 1-én tartotta
XXXII-ik évi rendes kozgydlését. A

tisztGjitdas soran elnokként dr. Vajda
Bélat, az autd és motorkerékpar
szakosztaly lgyvezetd elndkévé és
egyesuleti  fétitkarra  Koppensteir.

Bendt valasztottak meg. A kozgydilés
utan Urbach Laszlo vetitettképes el6-
adas keretében elevenitette fel az el-
mult  szezon  motorsporteseményeit.
Két héttel késébb Kepes Ferenc idé-
zett- kedves emlékeket a motorsport
hdskorabol.

Jo, olcsé, mert salat
készitményem *

vizmentes Bilgeri
motorcsizma, govzerer
varras, ,Water- ~o*

proof" bérbél P

Y4p PO
Katdhyed P 1850
~.TURAN™"
SPORTCIPOUZEM

Podmaniczky ucca 49
TELEFON: 22-3-53.

Ifi. Terndczky Janos

UJSAG szerkeszté Gr?

— Hallom, gyésza is van a szak-
ménak?

— Sajnos. Kiss M. Antal halala-
val a szakma egyik legrégibb har-
cosa mondott 6rokre bucsut.

— lgaz, hogy az Austin-gyar er6-
sen készil a budapesti kiallitasra?

— Bruck Béla, az Austin-gyar ve-
zérképvisel6je a berlini  kiallitason
talalkozott a gyar vezérével, Sir Her-
bert Austinnal, aki még nem feled-
kezett meg réla, hogy 31 évvel ez-
el6tt 6 nyitott meg Budapesten egy
autdkiallitast. Sir Austin nagy ©6rém-
mel latogatna el a tavaszi budapesti
autokiallitasra, ha — el nem gancsol-
jak azt!

— Erre pedig minden remény meg-
van! Hogy tetszenek Szerkeszt6 ar-
nak az 0j Morrisok?

— Gyonyoriiek! De csodaszépek
am az 1935-6s Ariéi modellek is, me-
lyek mar megérkeztek a képviselet-
hez!

— Mas 0jsag?

— Guttmann Vilmos a Ferro rt.
pneumatik osztalyanak volt vezetdje
onallositotta magat és megszerezte az
U. S. Royal pneukat el6allitd és a vi-
lag legnagyobb gumigyarak szamito
United States Rubber Co. vezérkép-
viseletét. Uzletét Vilmos csaszar ut
33. sz. alatt nyitotta meg, ahol az
Osszes Shell ken6anyagokat is rakta-
ron tartja.

Viszontlatdsra maéarcius 16-én!
sportriih AzkodAs

— Must mar visszavonhatatlanul kézeledik
a tavasz, a j6 autdés és motoros idejében g-on-
tloskodik ruhdirél. A mualtban drdga pénzen
vésarolt hérruhanenni méar javitdsra szorul.
E célbdl emelte szakmunkasainak létszamat az
Ott-enreiter efy (Pet6fi Sandor u. 3.). hogy
pontos  idére Ii a .filléres arakon”
valalt- javitasokat.

APROHIRDETESEK

Szavanként IS i, vastagon szedve 25 fillér. Vi-
dékiek nostabélyeggel egyenlithetik ki hirde-
tésuk dijat.

Ezerkétszdzas patentkerekii
kifogéastalan &llapotban
haté® a kiaddhivatalban.
Téli nagy javitasok részletre,
nalt alkatrészek fillére? arakon.

Harley-Davidson
elad6. Cim megtud-

120 Pueli hasz-
770 oldalkocsis

°50-rs generaljavitott Puchok részletre.
Pajo'r. ".Tokai '.tea 2*. Telefon: 20-2-2*. Puch
képviselet.

neumatik Uj és hasznan
Veres és Senvei. Jokai u. B
Karosszériakat mlndenfele kivitelben. Atala-
kitasok nvitottrol «sukottra. Autéfényezések,
autébélelések. Karambolos auték javitasa. Hasz-
nalt karosszéridk eladék. Boross. Tavaszmez6-

minden méretben.

utca 6. , ) . o
Hasznéalt Rudge. Triumph. Bunbeam. Alérav.
Sarolea. sz6l6 és oldalkocsis motorkerékparok
garanciaval részletfizetésre kaphaték. Hasz-
nalt gépet készpénzért véasarol. Bruck. Jokai
utca 21. ) L . .
Hasznéltban is Koppanyinal kapja a legjobb

gépeket. Veszek készpénzért jomarkaju motor-
kerekpart oldalkocsit, vildgitast. Dessewffy
utca

Kllometerszamlalok
mérék. autdmiiszerek.
javitdsa. Schwarez

sebességmérdk. autd-
stopperorak  szakszer(
Testvérek. Podmaniczky

utca 59. L L

Penta Istrés vagy hasonlé kisfogyasztasé far-

motort vennék, csénakkal is. csak primat.
Vavrik Roméan. Noégradverdce.

Felelds szerkesztd és kiodé : KRAMER JENO
Németorszagi szerkeszténk : Doros Ferenc.
Berlin W 15. Schaperstr. 22.
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MARS

.
NEM KORMOZ

¢
NEM FUSTOL

MARS

LOWCARBON
OLAJJAL

motorja a legnagyobb hideg-
ben is azonnal indul

Vezérképviselet:

GHILLANY MIKLOS
I1,CORVIN TER 5 (FO UCCA)

Mar csak két aj

Sunbeam

van raktaron

Siessen... |
KOPPANyi, DESSEWFFy.U. 47.

HENGERCSISZOLASOK
hajtokar és fétengely
GORGOCSAPAGYAK

speciglis készitése.garantialis munka

TOTH JOZSEF

VIIIl.. Préler-utca 47, — Tel. 37-8-06



Uj javitomuihelyink megnyilt!

Legmodernebb service

Eredeti alkatrészek
raktara

VI, Aréna=Ui 61

" Eladas: IV, Vaci-utca 1=3
_ Telefonszam: 82-8 48

Egyesilt Ké-, Kényvnyomda, Koényv- és Lapiadé Rl. V, Talra-ulca 4. Telefon : 224—0?. —  Felelds Reiner Odon.





