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_ FIRT_
Kozma Endre abszolút téliverseny győzelme abszolút Fiat 
Balilla siker. Játszi könnyedséggel hagyta maga mögött 
a sokkal nagyobb hengerűrtartalmú ellenfeleit és beiga­
zolta, hogy a kis Balilla a legnehezebb viszonyok mel­
lett teljesítmény dolgában egyenrangú a sokkal nagyobb 
és drágább kocsikkal. Kozma Balillája Cordatic gumik­

kal volt ellátva.
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ü\_ -nagy te lje s ítm é n ye k  n yom án  fa ka d ó  tisz te le tte ljes  
e lism erés révü le tében  á lla p íto ttá k  meg n berlini 

autó- és m o to rkerékp á rk iá llítá s  lá toga tó inak  szá ze zre i: 
N ém eto rszá g  n a g yo t a lk o to tt! .4 nem ze ti ön tudatra  éb­
redt ném etség  fe lism e rte  azoka t a roppant gazdasági és 
nem ze ti erőket, m elyek  a z ország m otorizá lása  nyom án  
fa k a d n a k  és a birodalm i V ezér h ívó  szavára  egy em ber­
k é n t á llt a nagy  eél szo lgálatába. M eg in d u lta k  az esz­
tergapadok. sűrű . fe k e te  fü s tö t  o n to tta k  a  kém ények, ra jz ­
a sz ta lo k  fö lé  g ö rn yed tek  a h á ta k  és ̂ a m ik o r  ünnepélyes  
kü lsőségek  kö zö tt m eg n y ílta k  a K a iserd a m m  k a p u i:  a 
p o litika i, v ilá g n éze ti és egyéb m a oly d iva tos feke te  a va g y  
ró zsa sz ín ű  szem ü veg ek  su tb  adob ásó va l volt kén y te len  el­
ism e rn i a v ilág , hogy a ném et autó m obilipar a legelső 
E urópában . T ízk ilo m éteres fron ton  v o n u lta ttá k  fe l  a g y á ­
ra k  m in d a zt, a m it a célszerűség, kü lső  csín, tökéletes el­
képzelés és megoldcis, tech n ika i b ra vú r  jegyében  a lko tn i 
lehet, az a nyag  m inősége és m en n yiség e  m elle tt e ltö rpü lt 
m indaz, a m it edd ig  egy-egy párizsi, brüsszeli, m ilánói 
szalon, vagy londoni O lym pia  S h o w  kapcsán , m in t csúcs­
te lje s ítm é n y t reg isz trá lt a világ közvélem énye.

H in n i a k a r ju k , hogy az a nagy  fe llendü lés , m elynek  
jeg yéb en  a n ém et a u tó ip a r az élre p a tta n t:  M a g ya ro r­
szágon is  é re z te tn i fog ja  ha tá sá t. H ogy a k o rm á n yh a ta ­
lom nádunk is fe lism e r i az autó. a m o to r ha ta lm as nem ­
z e ti  je len tőségét és eg yen g etn i fo g ja  a z ú t já t  annak, 
hogy  a ném et a u tó k  és m otorkerékpéirok behozatalá t ne 
te rh e lje  o lyan  a n ya g i kölönc, m ely  m ia tt az au tom obiliz­
m us szem p o n tjá b ó l M ag ya ro rszá g n a k  még m indig  a H a ­
m up ip ő ke  so ka k  sze r in t rom a n tiku s, de sze r in tü n k  vég­
te len ü l tra g iku s  sorsa ju t  o sztá lyrészü l.

esz m a g y a r  au tom obil G rnnd P rix?  N e m  lesz m ag ya r  
a u tom ob il G rand  P r ix ? E z  a legú jabb  találós kérdés uz 
au tó sp o rt berkeiben . N em  a k a ru n k  ünn ep ro n tó k  lenni, 
de az á lta lános vélem ény  s z e r in t:  a ligha lesz. Pedig  a 
K M  A  C vezetősége lá tszólag nagyon a ka rja . Tárgyal. f<>- 
g a dkozik . szervez, csak éppen a ké t lep fó tit osabb fa k to r:  
a z elnökség jó vá h a g yá sa  az a n ya g ia ka t illetőleg és a t e r ­
m inus m ég h iá n yzik . M a feb ru á r végéhez közeledünk, a 
m a g ya r v ilá g versen y t pedig lehetetlen  m á ju s  első hete  
után  m egrendezn i. K é t hóna ;> áll rendelkezésre, nyolc hét. 
E n n y i  idő a la tt m eg szervezn i a versen y t ú gy . hogy az

m éltóképen  ille szked jék  bele a világ verseny kere te ib e , na- 
gyon-nagyon  nehéz. De nem leh e te tlen ! Jó in d u la tu n k  ra k ­
tárából a■ legnagyobb adagot e lő legezzük a K M A C -n a k  
és rem éln i a k a r ju k , hogy a rendezni va g y  nem  rendezni 
kom plexum ból a K M A C  v id á m a n  lengő és nem  tépdeset- 
ten  ko n yu lt zászlóva l k erü l ki.

Ikotó m u n k a  h e ly e tt fá ra d h a ta tla n  handabandázás és 
sp o r tp o litika i tojcistcinc je llem zi a n em ze ti sp o rt­

b izo ttsá g  „m ű k ö d é s é t N e m  is k ifo g á so ln ó k  ezt a csep­
pe t sem  vonzó h a jadértánco t, ha az ü tem es k íbringások  
közepette  nem érné egy-egy kiadós rugós a sp orto t. M ert  
széles jó ked vü kb en  nagyot rú g n a k  a spo rto n  a je les u ra k  
és vá logato tt elnökök, a k ik  a legkevésbé sem csilládnak  
belőle le lk iism ere ti kérdést, ha például a h a tá skö r  k a ra m ­
bolozik a sportta l. K id er íte tté k , hogy a K M A C  állító lag  
nem je le n te tte  be a té li v e r se n y t, h á t a versen y  m egsem ­
m isítése  m e lle tt a d tá k  le a vo ksu ka t és 'm eg fo sz to ttá k  a 
v ersen y t ba jnoki pontszerző  jellegétő l. M e g fo s z to ttá k  a z­
za l a  v ilágos és fé lre é r th e te tle n  indokolással, hogy am íg  
b a jn o k i szabá ly  és k iírá s  nincsen, addig  b a jn o ki fu ta m  
sincsen. V ilágos o k fe jté sü k  és logikus le szű ré sü k  m egtá- 
m a d h a ta tla n , csak éppen, a n n a k  m eg á lla p ítá sá t m ellőz­
ték . hogy a zé rt nincsen még m indig  ba jn o ki sza b á ly , m ert 
m eg a lko tá sá va l adós m arad t a —  nem ze ti spo rtb izo ttsá g .

*
J ö n  a z ú ta d ó rev iz ió ! B ea va to tt fo rrásbó l k a p ju k  a h ír t, 

hogy  az illetékes k o rm á n yszervek  b e lá tták , hogy  a m ai 
ig a zság ta lan  rendszer tovább fe n n  nem  ta r th a tó  és lehe­
te tlen . hfOgy a h á ro m kerekű  já rm ű  többet fiz e s se n  adó­
ban, m in t a n ég ykerekű . H ogy  m in d  a m a i n a p ig  nem  
je len t m eg  rendelet, a n n a k  —  m o n d já k  —  p resz tízso ka i  
vannak, nem lehet a zt —  u g y eb á r  —  csak  ú g y  m inden  
további n é lkü l beism erni, hogy a z útadó kérdésében m el­
lé fo g o tt a ha tó sá g i vonó. A rev íz ióva l a zonban  nincsen  
e lin tézve  az ügy. A z  igazságos megoldcis u g ya n is  a z  volna, 
ha egyen lő  m értékke l m érnének  m inden já rm ü v e t  és vagy  
a h en g erű rta r ta lm a t, v a g y  a fo g ya sz tá s t ven n ék  alapul. 
Ism erve  a z t a fe lfo g á s t, m ely a z  egyszerű  m egoldásoktó l 
oly nagy lúdbőrzéssel irtó zik , sa jnos, a zt s e j t jü k ,  hogy  
egyszerű  ta rifa m ó d o sító sró l lesz szó. É s  i t t  re jtő z ik  a 
to já s  sárgá ja , m ert vagy  le szá llítjá k  a m o to rkerék  p a r­
ádéd a z autó n ívó jára , va g y  pedig  az au tó  a d ó já t em elik  
a m o to rkerékp á r sz in tjé re . A m i végeredm ényben  nem  
m indegy  és m ivel az utóbbi megoldás a su tább , m egjósol 
h a tju k , hogy érre fo g n a k  sza va zn i azok, a k ik e t o ly  na ­
g y o n  im ád  a néhány  ezerre s te r ilizá lt m agifar g é p já r ­
mű vés tábor.

íjtuck csukot t Auto-Union világrekordkocsijáv al \ég igsüvit  a gyóni betonon.



Balról: A győztes Puch csapat (Hambach. H rabanek, Girétb, Stern, Lukavecz). Középen: Az abszolút m otorkerékpárgyöztes Lukavecz (Puch) 
‘befut a célba. I.ukavecz Mobiloil olajjal győzött. Jobbról: a kategóriagyöztes Stoew ert W ilheim (sapkaban) vezette.

A KMAC téliversenye
Kettős Puch diadal: Lukavecz szóló, Hrabanek 
Az autóversenyt Kozma (FIAT-Balilla) nyerte

A napokon á t tartó  havazás, a budai 
hegyvidéket belepő v a s tag  h ó ta ­

karó  az eddig legsikerültebb hóver- 
sennyé a v a tta  az idei téli versenyt. Tíz 
órakor s ta rto ltak  a  m iting résztvevői — 
18 szóló. 3 oldalkocsis m otorkerékpá­
ros és 6 autós — a  F ilatori gáttó l, hogy 
az 50. illetve 55 km-ben, elő írt á tlaggal 
lefussák a. verseny 90 km-es hóval bo­
ríto tt ú tvonalá t. A hóviszonyok az elő­
irt m agas á tlagok  b e ta rtá sá t m ár a  
sta rtná l illuziorikussá te tték , ez a  k ö ­
rülmény azonban nagyban emelte a  
verseny sportértékét, m elynek eredm é­
nye így nem csak sport-, de m űszaki 
szempontból is fokozott figyelm et ér­
demel. A verseny ilyenform án sebes- 
ségi-hóverseny jellegét ö ltö tte , m ely­
nek nehézségeit mi sem jellemzi job­
ban, m int az. hogy egyetlen résztvevő­
nek sem sikerü lt bün tetőpont m entesen 
befutni a célba.

A déli órákban az érdeklődők százai 
szállták meg az útvonal p ikánsabb 
pontjait, elsősorban a  hűvösvölgyi Del- 
m ár-kesergőt. A verseny ezen legnehe­
zebb szakasza alól az autósok felm en­
tést kap tak , ők a  k iép íte tt liton k erü l­
ték  meg a behavazott, rosszhírű k a ­
paszkodót. Az autósoknak teh á t köny- 
nyebb volt az ú tvonal, éppen ezért nem 
rójuk fel a rendezőség h ibájául azt. 
hogy a havas kapaszkodóra  d irigá lt 
m otorkerékpárosokkal szemben nem 
ju tta tta  érvényre a prepozíciók bün­
te tő  szankcióit. A szabályok ugyanis 
idegen segítség  igénybevétele esetére 
50 büntetőponto t helyeztek k ilá tásba, 
ezek a  büntető  pontok azonban elm a­
rad tak . noha idegen segítség  nélkül Lu-
Icp-couunl ' P u c t l  17 ó lí i trn n  r e i l -  n  a rv-,-r>n

nagyon kevesen b irkóztak  meg a me­
redekkel.

A Szép Juhásznénál levő célhely k ö ­
zönsége első befutóként Lukavecz F e­
rencet éljenezte meg, aki pontosan 12 
órakor é rkezett be 250 es Puch gépén. 
Kolosszális teljesítm ényét növeli az a 
körülm ény, hogy lázas betegen állo tt 
starthoz, sportszeretete  és nem ke- 
vésbbé hűséges Puch gépe győzedel­
m eskedett az akadályokon . Lukavecz, 
ak i a  m otorkerékpárok  legjobb te lje ­
sítm ényét é rte  el, H ódossvra panaszko­
dik, akinek k o csijá t hólánc nélkül 
h agy ták  indulni, m induntalan  ke resz t­
ben á llo tt e lőtte  és egy Ízben alig  tu d ­
ta  parírozni a m ár-m ár biztosnak lá t­
szó ö sszeü tk ö zést. . .

A célfordulóból kis B alilla v á g ta t ki: 
Kozma! Ez aztán  a  m eglepetés! Ő az 
au tósok  abszolút győztese, m egelőzve 
a  nagyobb hen g erű rta rta lm ú  kocsikat! 
Már meséli is. hogyan  tö rtén t:

— Alig v o lt  „k u r f n ia m e l y b e n  elől 
ne le it volna a kocsim  fara! De m uszáj 
volt. Hajtani ke lle tt, m indent beleadva, 
mert az átlag ilyen hóviszonyok m elle it 
roppant magas volt. A  hófúvásokról 
jobb nem  is b e szé ln i. . . i n  voltam  az 
első autós. —  a u y o m ljp  •nő’ Pilis- 
sren tkereszt és S o b /m tr  >!>-'■ ■ már
azt h ittem , hogy  m  ■>c.t tovább  . . De 
azután m égis s ik z 'ü ’i! H ikrtrtlrn  mit 
tudnak ezek  a ,'.;s  fíalW ák! P< r,< — 
Castrollal — teszi hozzá nevetve.

Kozma és L ukavecz eg y arán t meg- 
egveznek abban, hogy C ordatic gum i­
jaik  oroszlánrészesei a sikernek, de d i­
csérik a Tiosch g y ú jtá s t és g y e rty ák a t 
is. m el vek ezúttal is nélkülözhetetlen 
seg ítő társaik  voltak .

Borra érkeznek be Zam ecsnik (250

oldalkoosis győztes — 
kitűnő teljesítménnyel

Rudge), Nemes (Fiat-B alilla), az oldal- 
kocsis győztes H rabanek  (Puch), m ajd 
két foga híjján Krem m . P ieber, S tern  
és W ilheim. aki kategóriagyőzelm e tu ­
d a táb an  szőrm entén b á n t a  pom pás 
nyolchengeres S toew errel. nehogy úgy 
járjon , m int riválisa . Hess, aki az á ro k ­
b a  csúszva kénytelen  volt feladni a 
verseny t. Most éppen W ink ler (Méray) 
érkezik be a  célba. E gy m éterre l a cél­
vonal u tán  gépestől e lfekszik  a havon. 
A hóban ülve nevetve  ad ja  á t ellenőrző 
lap já t és így ad in te rjú t is:

— E gész álon nem  buktam  és pont 
a célban kelte tt el fe k ü d  nőm! De seba j, 
a fo n to s . hogy itt  va g y  oki

E zt a  nézete t va llja  a verseny  többi 
befutó ja is. ak ik  nem győznek  eleget 
panaszkodni a m ostoha hóviszonyok 
okozta rendkívü li nehézségekre . A vég­
eredm ény a  következő:

Szólógépek 250 kent-ig. 1. Lukavecz F . (Puchi 
1:59 p. (17 pont). 2. Zam ecsnik T. (Rudge) 
2:06 p. (24 pont). B eérkezett m ég: K ováts B. 
(Dunelt) 2:34 p. (52 p.) és Hambach L. (Puch) 
2:41 p. (59 p.) — Ind u lt S, beérkezett 4 ver­
senyző.

350 kem -ig: i. P ieber E. (C hater Lea) 2:34 p.
(52 pont). Indu lt 5. beérkezett 2 versenyző.

500 kem-ig. 1. M artinék J . (Gilera) 2:12 p.
(30 pont), 2. X yilassy .T. (FN) 2:17 p. (35 p.),
3. AVir.kler J . (Méray) 2:32 p. (50 p.). Beérke­
zett még: V irág L. (Triumph) 2:38 p. (56 p.) — 
Indult 5. beérkezett 4 versenyző.

Oldalkocsis gépek 600 kem-ig. 1. H rabanek 
J .  (Puch) 2:05 p. (23 pont). 2. M olnár J . 
(Matchless) 2:0S p. (26 p.). — Ind u lt 3. b e ­
érkezett 2 versenyző.

Automobilok 1.5 1-ig. 1. Kozma E . (F iat- 
Balilla) 1:44 p . (2 pont). 2. Nemes L. (Fiat- 
Balilla) 1:58 p. (16 p.). — Indu lt 2 beérkezett 
2 versenyző.

1.5 I felett. 1. Wilheim S. (Stoew er) 1:50 p. 
pont.). — Indult 4. beérkezett 1 versenyző. 

Csanatversenyben: 1. KMAC m otork. esapa- 
1a (M artinék. Lukavecz. AVinkler) 97 pon ttal,
-• T T r II. m otork. csapata (K ováts. P aver,
A irág L'8 ponttal.

A u s t i n
k i s a u t ó k ,  nagyautók  
újabb szállítm ánya m eg­
érkezett. — Csodálatos 
teljesítm ény,m eglepő kis 
üzem anyagfogyasztás. — 
Utolérhetetlen m egbíz­

hatóság

O l c s ó
árairól Őn is győződjön  
m eg; — A utóját, m otor­
ját, uj gép árába b e szá ­
m ítjuk — G épcsere, gép- 

vétel

zérképriselefe Bpest,VI,Jöf[ai-u 21T. 114-46
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+ro service jelenti:

Vezérképviselet: „FERRO" RT. Budapest, V., Vilmos császár-ut 28 
Telefon: 27-3-20, 27-3-28, 27-3-29

k&z*na. Sndce a UMAC 
versenyének a&s&otCUyy&ziese:

„Hóban és rettenetes hidegben 
annyi akadályon keresztül a

„CASTROL XL"
segített  a győzelemhez"
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SHELL 
SHELL

F I G Y E L E M !
A  ta v a sz i s z e z o n ra  v a ló  t e k in te t te l

a k i tü n ő e n  b e v á l t

CYCLOP
MP

j e lű  o ld a lk o c s íja in k  á ra i t  lé n y e g e s e n
m é r s é k e l t ü k !

Kísérje figyelemmel legközelebbi hirdetésünket!

EGYETEMES GÉPJÁRMŰ IPAR „VARTA=HÁZ“ V, BÁLVÁNYAI. 12, T. 14=4-76
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Iflii Ufrz a s-'z&Z'bH?
A Szántó  László távozásával m eg­

ü resed e tt KMAC nemzeti sportb izo tt- 
bizot-tsága m o to rkerékpár szak cso p o rt­
ján a k  titk á r i  székét D árday  Itezsö. az 
ag ilis f ia ta l sportem ber foglalta- el. aki 
nagy am bícióval lá to tt hozzá a szezon 

e lőkészítő  m unkálata ihoz. Mint é r te sü ­
lünk, a  m oto rkerékpáros tú rab a jn o k  
ság  ism ét k iírá s ra  k erü l és pedig főbb 
vonalakban  a  következő  fe ltéte lekkel: 
A b a jn o k ság  pontszerző  versenyei lesz­
nek a  TTC gödöllői hegyiversenye és 
tiíraú tja , a KAC Reznicsek em lékverse­
nye. a  F ron th arco so k  tú raű tja  és m e­
cseki hegy iversenye, az FTC fu tá rv e r­
senye és végül a KMAC triá lja . Ha a 
b a jn o k ság  h o 11 v  e r  s e n y t eredm ényezne, 
úgy a  KMAC triá it követően a  h o ltv e r­
sen y t fél-, ese tleg  egyórás sebességi 
v e rseny  döntene el. Helyeselhető, hogy 
a  tú rav ersen y ek b e  b e ik ta to tt sebességi 
próbák  szerves részei a bajnoki pon t­
szerző) versenyeknek , mert- ezek küszö­
bölik ki legeredm ényesebben a sok hu ­
zavonát és v itá t provokáló  h o ltv e rse ­

nyeket. A bajnoki pontversenyeket azo­
nos típusú és ka teg ó riá jú  gépekkel kell 
végig küzdeni. A bajnokság  elnyerése 
m inim álisan 18 ponthoz és 3 győzelem ­

hez van kötve.
A v ersen y n ap tár képe m ég em brio­

nális stádium ban van , csupán a KMAC 
által beje len tett versenyek fix term inu­
sai ism eretesek , m elyeket a követke-

Morris kiskocsik! Ugye szépek?

Április 28. Kezdők versenye.

O któber 9. Nemzetközi rekordnap, Gyón. — 
13-án. Ilá rm ashatárhegyi verseny. — 26—27. 
M otorkerékpár trial a  vérm ezői sJalom ver­
sennyel összekötve.

A KMAC idei versenyrendezői m ű­
ködése elé teh á t nem  nagy bizalommal 
tek in tü n k . A nnál m egdöbbentőbb ez a 
tény, m ert am íg kü lfö ldön a  m otorsport 
diadalm as ren eszán szát üli, addig  ide­
haza az t kell lá tn u n k , hogy vezető 
egyesü le tünk  szeg én y es te rv ek k e l ho- 
m ályosítja  el régm últ te tte in ek  dicső 
em lékét. A v ersen y n ap tárb an  nem  sze­
repel a  Gfrand JrTix, rem éljük  nem 
azért, m ert m aga  a KMAC sem hisz 
m egvalósulásában?

Ccuttfi&eit D á y ió f u í fa u t

Campbell k ap itán y  hosszas v á rak o ­
zás u tán  végre m egkezdhette  p róbafu­
tam ait a day tonai ten g erp arto n . A  lő  
km-es föveny az id ő já rás i viszonyok 
fo ly tán  felette  kedvezőtlen  állapo tban  
volt és a  né lkülözhetetlen  m unkálatok  
elvégzése okozott késedelm et a próba- 
futam ok m egkezdésében. A próbafuta- 
mok igen fontos szerepet já tszan ak , 
Campbell ugyanis a  tu la jd o n k ép en i re­
kordk ísérle tek  e lőtt k i a k a r ja  próbálni 
a laposan  az á tép íte tt Blue B írd  újszerű  
berendezéseit, e lsősorban a  levegő fék­
h a tásán ak  k ihasználására  szolgáló fé- 
kezölapokat, m elyekről legutóbbi szá­
m unkban m ár m egem lékeztünk. Az első 
fu tam ot Campbell 321.800 km -es sebes- 
séyye l abszolválta , de  k u p p hm gzavarok  
m egakadályozták  a további k ísé rle te ­
ket, m iután hosszabb ideig  ta r tó  ja v í­
tások  vo ltak  szükségesek. A v ilágre­
korder nagyon meg v an  elégedve a  
kocsival és hízik a te lje s  sikerben. 
Cam pbellt e lkísérte am erika i ú tjá ra  
K aye Don. a m otorcsónak  exvilágre- 
ko rder is. a k i 480 km -re  ta ksá lja  a Blue  
Bírd képességeit. K aye Dont az am eri­
kai lapok m un k atá rsa i az elérhető  m o­
torcsónak v ilág rek o rd ra  vonatkozólag  
i> m eginterjúvolták . K aye Don szerint 
három  éven belül 250 km -nél nagyobb 
sebességet a vizen a ligha  fognak ki 
futni, ezzel szemben az au tó  v ilágre­
kord  néhány éven belül bizonyosan meg 
fog ja  közelíteni az 550 km -t!

zökben közlünk:

A Z 1 9 3 5 . ÉV SL Á G E R E

6 henger 
1*5 liter

B i m w
a u t ó

11 M O U S I  N E 

C A B R I Ó I É T  

FÉLCABRIOLET 

3 GAZOSITŐS 

tPORTMOBEll

B Á R Ó I
V., ÜGYNÖK UCCÁ 5.
C N y u a a t i  p .  u .  m e l l e t t } .  T e l e f o n  : 2 6 3 - 4 3 .
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A BERLINI KIÁLLÍTÁS
— N ém e to rszá g i sze rk e sz tő n k  h elyszín i tu d ó s ítá sa

A  K aiserdam m  h a ta lm a s c sa rn o k á ­
b a n  A llm ers d r., a  >,,Reichsverband 
d é r  A u to m obilindustrie“ elnöke ü d ­
vözli a  m eg n y itó ra  h iv a ta lo s vendé­
geket. Beszédében r á m u ta t  a r ra ,  hogy 
50 évvel ezelőtt, 1885-ben in d u lt el 
d iad a lm as ú t já r a  C ári Benz zsen iá­
lis ta lá lm án y a , az autom obil. Öröm 
m el á lla p ít ja  m eg, hogy  ebben a  ju ­
b ileum i esztendőben a ném et au tó ip a r 
p ro d u k tiv itá sa  rek o rd o t ért- el, a  k i­
v ite l 24% -kai növekedett, A fe llen d ü ­
lés e lsősorban a F ü h re r , a  ko rm án y  
és a  p ro p ag an d am in isz té riu m  érdem e, 
az a u tó ip a r  h á láv a l adózik a  kancel­
lá rn a k , akivel szemben m ég egy két 
esztendős ad ósságát kell letörleszte- 
n ie. A ném et au tó ip a r m ég  adós a 
V olksau tó  m egterem tésével, am ely­
n ek  a  F ü h re r  sze rin t egy m illió új 
a u tó s t  kell bekapcsoln ia a  ném et m o­
to ro s tá rsad a lo m b a!

M ost H itle r  m ondja el m egnyitó  
beszédét. A F ü h re r  egyszerű  fo rm a ­
ru h á b a n  v a n , m eggyőzően beszél, b á r  
m eg h a llan ák  odahaza is s z a v a i t . . .

—  M iko r k é t évvel eze lő tt elsőíz­
ben n y ito tta m  m eg a berlin i a u tó kiá l­
lítá s t, a  n ém et au tó ipar a szom orú  
dekadencia  és biztos en yésze t íitjá n  
haladt. M a a n ém et au tó ipar d iadal­
m as ren eszánszá t ünnepli, nem  holm i 
boszorkányosság va g y  va rá zs la t ré­

vén , csupán az au tom ob ilizm ust elő­
seg ítő  célszerű korm án y in tézked ések  
eredm ényeképpen, m e lyek  fr is s  v é r­
ker in g ést se rken te ttek  gazdasági éle­
tünkbe .

—  A  n ém et au tó ipar és ro ko n sza k­
m á i m a 600.000 em bernek  a d n a k  ke­
n y ere t és ez a szám  az a u tó u ta k  épí­
tésénél e lfo g la ltakka l egye tem ben  egy  
m illió ra  tehető . A z  au tom obilipartó l 
azonban többet várok. A  sz in te tiku s  
benzin  és sz in té tik u s  g u m i ip a r i elő­
á llítá sa  a n ép tá rsa k  ú jabb  ezreit 
fo g ja  rég ó h a jto tt m u n ká h o z ju t ­
ta tn i. A  rég i v iszo n yo kn a k  m eg fe le ­
lően ezen  m u n k a a lka lm a kn a k  a lig  20 
száza léka  volna betölthető, íg y  tehát 
az á lla m h á zta r tá s t az a u tó ipar  4—

500 m illió  m á rká tó l m en tes íti, m ely  
összeg m u n k a n é lk ü li segélyekre  m enne  
el. E ze k  a  szám ok parancso lják, hogy  
ko rm á n y  a  jövőben  is  m in d en  ere jé t 
lato ave tve  seg ítse  az au tom ob ilizm ust, 
m ely  ú ja b b  ha ta lm as lendüle te t fo g  
ka p n i a n ém et au tóú thá lóza t e lkészü l­
tével, m ely N ém etországo t a v ilág  
legm odernebb a u tó ú tja in a k  b ir to ko ­
sává  fo g ja  ten n i. M in t kö ve te lm én yt 
á llítom  a n é m e t a u tó iparra l szem ben  
a V o lksivagenproblém a sürgős m egol­
dását. A  n é p n ek  o lyan  a u tó ra  v a n  
szüksége, m e lyn e k  beszerzési ára  nem  
halad ja  tú l az 1000 m á rk á t, ü ze m ­
biztos, fü rg e  és ig én y te len !

A  F ü h re r ,  a k ;, k é t  évvel ezelő tt 
(ugyanerrő l a  helyrő l in d íto tta  d ia ­
d a lm as o ffen z ív á ra  a  ném et a u tó ip a rt ,  
m o st az igaz i V olksw agen m eg te ­
rem tésé t p a r a n c s o l ja . . .  É s  h a  v ég ig ­
nézünk  a m eg h ív o tt közönségen, a  
vállalkozók, a  m érnökök és m unkások  
a rcán , ú g y  érezzük , hogy a  p a r a n ­
csot te lje s íten i is fo g ják  . . .  H iszen  a  
F ü h re r  p a ra n c sa !

A lkalm unk  vo lt A llm ers d ív n a k  a  
gyárosszövetség  elnökének vélem é­
n y é t a  V olksw agen-prob lém ával k a p ­
cso la tban  m agánbeszé lgetés keretében  
is k ikérn i.

—  A  V olksw agen-prob lém a  m eg o l­
d á sán  ke rek  k é t esztendeje  dolgozunk  
—  tá jé k o z ta t  A llm ers dr. — . A  nor­
m ális ko cs itíp u so k  k iho za ta lá ra  á t­
lagban k é t évre  van szü kség ü k  g y á ­
ra in kn a k , h iszen  a  p ró b a u ta k  csak­

nem  egy éve t v e szn ek  igénybe. A  
V o lksw agen  m e g szü le té sé t azonban  
súlyosabb pro b lém á k  b o n y o lítjá k  és 
ezek  a  k ö rü lm é n ye k  a  F ü h re r  részé ­
ről is  m eg értésse l ta lá lko zn a k . T e lje ­
sen é r th e te tlen n e k  ta lá lo m  teh á t an ­
n a k  a berlin i la p n a k  a  h íra d á sá t, 
m ely  szer in t a várva -vé ir t V o lksa u tó  
a n y á r  fo ly a m á n  p ia cra  kerü ln e . E l-  
á n tlh a to m  önnek, h á ro m  k ísér le ti kon ­
stru kc ió  va n  m u n k á b a n , ezek  a  n y á r  
e lő tt a lig h a  k e zd h e tik  m eg  p ró b a ú t­
ja ik a t, am ihez a zu tá n  isméit ho sszú  
h ónapokra  v a n  szü kség .

—  É s k ik  k o n s tru á ljá k  a  V olksw a­
g en t?  —  k o c k áz ta tju k  m eg  a  k é r ­
dést.

—  E rre  a kérdésre  n e m  szere tn é k  
v íd a szo ln i!

—  T alán  P orsche  dr.?  —  tap o g a- 
tódzunk.

•— L e h e t  . . .  De ebben  az ü g yb en  
m á ris  többet m o n d ta m  el, m in t  a k a r ­
tam . íg y  h á t  —  ,érezze  jó l m a g á t a  
kiá llítá son . B izonyéira  ta k tik á zu n k  
m ég !

N ek iv ág tam  h á t a  h a ta lm a s  c s a r ­
nokoknak. M egkapó lá tv á n y  a  p iro s 
d ra p é riá k b a  és v irág d ísz b e  ö ltö z te ­
t e t t  E h ren h a lle , ahol a  n ém e t a u tó ­
ip a r  re p re z e n ta tív  term ék e i, tö r té n e ti 
dokum en tum ai és d iada lho rdozó i v a n ­
n a k  k iá llítv a . B a lra  az  ezüstszü rk én  
csillogó A u tó  U nion  versenykocsi, 
vele  szem ben, m a g a s  pódium on á ll a  
M ercedes-B enz versenykocsi. M ind­
ke ttő  m elle tt e zü s t tá b lá k  h ird e tik  az 
idei versenvszezón d iad a la it. Az E h ­
re n h a lle  a  k iá l l í tá s  és vele a  ném et 
a u tó ip a r  em e szen té lye  azonban  nem  
csu p án  a versenykocsiké , i t t  lá t ju k  
a v ilá g re k o rd e r  BM W  m a s in á t  és a 
több i g ép ek e t is. E g y ik  o ldalon  ké t 
m okány  ép íté sű  DK.W v ersenygép  
néz fa rk a ssze m e t a  szem ben fe lá ll í­
to t t  h á ro m  S ix  D eys T r ia l  győztes 
BM W -vel, m elyek  nyerg éb en  a  ném et 
c sa p a t ism éte lten  m eg n y e rte  a  v ilág  
legnehezebb m eg b ízh ató ság i v e rse ­
ny é t, a H a tn ap o s  T r iá l t .  A m o tt h a ­
ta lm as D iesel m otorok  á lln a k , D aim -

A Mercedes-Benz stand két rem ekm űve: a tarm otoros 1.5 l.-es sportkocsi és az áram vonalba szabott 5 I.-es kom presszoros Autobahn- 
k u n e r '‘, mely az épülő német autúú thálúzat igényelnek megfelelő magas teljesítm ényű túrakocsi.
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A Führer elragadtatással szemléli a pompás BMW gépeket. Mellette csipöreiett kezekkel 
áll Hühnlein őrnagy a német autó-diktátor. A kép baloldalán a Hatnapos Triál csapatgyőzte­

sének kijáró International Trophy díszíti a BMW standot.

l«r-Benz gyártm ányai, odahaza a 
L ang-gépgyár gyártja! őket licensz- 

ben. Különös érdeklődés kíséri a  G ráf 
Zeppelinbe ép íte tt Daimler-Benz Die­
sel t íp u s t . . .

Tovább sétálok. H atalm as méretű 
standok, csodás kocsik, remek kiállí­
tási anyag! H a végig akarom  já rn i a 
standokat, 10 km-t kell gyalogolnom... 
De /m indnyájan szívesen megtesszük, 
m eg éri! A standokon i t t  is, o tt is is­
merősök. G yáripari vezetőemberek, 
sok alkalm am  volt velük beszélget­
nem a  k iá llítá s t megelőző hetekben, 
am ikor szinte nap-nap u tán  vettem 
részt a  bizalm as megbeszéléseken, 
soha el nem m ulasztva felhívni f i ­
gyelm ünket országunkra, melyet m int 
a jövő autóp iacát m u ta ttam  be nekik 
sta tisz tika i és egyéb adatok tükrében. 
Ezen megbeszélések eredményeképpen 
a laku ltak  ki a  hazai lehetőségek és a 
lehetőségek kihasználhatóságát célzó 
tervezetek. De akad a  standok között 
lépten-nyomon pesti is — m int láttam  
— úgyszólván az egész hazai autó­
szakma eljö tt ide —  csodálkozni. . .

A k iállításnak  nemzetközi jellege alig 
van, mégis elhom ályosítja a legfénye­
sebb párisi Szalonok és Olympia- 
Sliow-ok emlékét Korszakalkotó ú jí­
tásokkal nem igen találkozunk, ami 
nem utolsó sorban abban leli m agya­
ráza tá t, hogy a német gyárak  a kö­
zelm últ években korunkat messze 
megelőző konstrukciókkal lepték meg 
a világot, úgyhogy m ost nyugodtan 
élvezhetik m unkájuk gyümölcseit. De 
táv o lta rto tták  a legújabb konstrukció­
k a t a  m agas pönálék is, hiszen a kiál 
lításon csak olyan típusokat m u ta th a t­
tak  be a gyárak , amelyeket tavaszra  
m ár szállítani is tudnak.

Az elm últ évek során a  független 
kerekek, a torzióm entes vázak, a jó 
korm ányozhatóság és ké t ellentétes pó­
lus, az elsőkerékm eghajtás és a fa r ­
motor jellemzik az új ném et konstruk­
tőrök m unkájá t. Az idei standok között 
sétálgatva, m egállapíthatjuk, hogy a 
gy árak  hűen k ita rto ttak  ezen újítások 
m ellett és a tökéletesített megoldások 
fölötte előnyösen karak terizáljik  a ma 
autom obilját.

Arról természetesen szó sincsen, 
hogy ne lenne az autókonstrukció ber­
keiben többé m egoldásra váró problé­
ma. A kis kocsi kérdésnek van még egy 
sebezhető p o n tja : a  lóerö-teljesítmény- 
bez viszonyított kocsisúly, az a  bizo­
nyos, ma sokszor szereplő „H P kg" 
még erős redukciókra szorul: a H P-re 
még mindig túlsók kg. esikg; A problé­
m a megoldásán dolgoznak BMW, W an- 
derer, Audi, Stoewer és m ás gyárak  
konstruktőrjei, akik a m otorte ljesít­
mény, de néha bizony csak a motor nö­
velésével igyekszenek a  lóerősúly a r á ­
nyán ja v í ta n i . . .  Mások viszont — ezek 
élén DKW és Opel (Olympia!) á lla ­
nak — az alváz nélküli, magahordó 

karosszéria alkalmazása nyújto tta  
súlym egtakarítással igyekszenek kikü- 

szliölni a kiskocsi-konstrukció gyengé­
jét.

Nagy feltűnést kelt a n y ito tt kocsik 
és pedig a kimondott kétüléses sp o rt­
kocsik térhódítása, amely irányzat

azonban sokszor nem állo tt meg a 
sportszerű karosszériáknál, hanem né­
hol fölötte teljesítőképes m otorokat is 
eredményezett. Sok hámulójuk volt az 
Adler, Mercedes Benz, BMW, Hano- 
mag', DKW és Audi sportkocsiknak.

Az új modellek egyik legjelentősebb­
je  a hathengeres, 3.5 literes Maybach, 
amely szerint a gyár szakított, eddigi 
tradícióival és lengőtengellyel építette  
meg , legújabb típ u sá t, ugyanakkor a  
keresztrugók és spirálrugók kombiná­
ciójával új szempontokat is ju tta to t t  
érvényre. . É rdekes, hogy a  sebesség- 
váltó, mely elkülönítve a  hátsó tengely­
nél n y e rt elhelyezést, egy- keresztcső 
közbeiktatásával fixirozva van a váz­
hoz, teh á t nem leng a  m eg h a jto tt fél­
tengelyekkel. A vezetőüléstől távol el­

helyezett sebességváltó állítása pneuj 
m atikus úton történik.

U j csillag is van  a  k iállításon — és 
ezt tessék szószerint venni — , m in t­
hogy csillag-motorról esik szó. Az Im- 
peria  gyár, amely a  m últban tudvale­
vőleg csupán m otorkerékpárokat g y á r­
to tt — szolid m un k ájá t versenyered­
ményei igazolták — az idén kemény 
fába  vág ta  a fe jszéjé t: a „Volksrenn- 
wagen" m egterem tésén fáradozik és 
ebbeli törekvése a  k iá llítás legújsze­
rűbb konstrukció ját re jti m agában. 
Együléses verseny- és kétüléses sp o rt­
kocsi szerepel a standon, turbó ventil­
lá to r hűtötte, három hengeres k é tü te­
mű, 750 kcm-es csillagm otorral szerel­
ve, amely a  kocsi fa ráb a , a  hátsó ten ­
gely elé van beépítye. A kocsi a  v e r­
senyző König-Fachsenfeld, V olkart és 
az Im peria k o n tstruk tő r Ing. Schröd- 
te r  tervei szerin t épült. A versenyko- 
csi, amely állítólag 175 km-es sebes­
ségre képes, mindössze 280 kg súlyú, 
á ra  4000 m árka körül van. A m otor
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M eglepetés az autó szakm ában!
M e g é l  k e z e i t  a z  1 9 3 5 = ö s  a n g o l

MORRIS
KISAUTÓ

m ely anyag, k iá llítás és kényelem  szem ­
p o n tjá b ó l eddig nem  ism ert e lő n yö ke t  
biztosit.  —  H yd ra liku s  fé ke k  és lö kh á rító k  
S z in k ro n  sebességváltó.  — • A la cso n y  ár,

' nglia legnagyobb autógyára, m ely f .  év ja n u á r  havában 10 .000  
K ét és négyajtós kii itel, n y ith a tó  tető .  —  Kérjen á rjeg yzéke t és leírást.

DEMÉNyiés FIA
A M O R R IS ,  WOLSELEy É S  M G  A U T Ó K  KÉPVISELETE

U j c im : B udapest, V ., Akadém ia= ufca 19. szám . ( Zoltán= utca sa ro k) T e le fo n : 19=8^43

H osszú részlet, 
a u tó t gyárto tt. ■

Vhzqédwzbek a fuss lobst Hűli tyCwnik!

Eredeti

BURMÁN, JAP 
STURMEY

alkatrészek raktáron.

A legkülönfélébb alkatrészekből és fel- 

szerelési cikkekből szortírozott komplett 

raktárral várjuk a ta v a sz t!

Hité alkcdtísK is  ^eu^atik uddáca
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TÉR 2.
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A berlini k iá llítás egyik legszebb sportkocsija volt az Auto-Union-Audi.

k e ttő s  k o m p resszo rra l van  szerelve, 
egyik  s ű r í te t t  levegővel öblíti, a  m á­
sik fr is s  gázkeverékkel tö lti a  henge­
reket. A 65X 75 m m  fu ra tlö k e tü  mo­
to r  m á r  4500 fo rd u la tn á l le a d ja  45 ló­
erős csúcs .te ljesítm ényét. A cen trá lis  
csőalváz ten g e ly  né lkü li 1.20 m  fesz­
tá v ú  első k e ré k p á r ja  p a ra lle lo g ram m - 
rendszerben  rugózik , az 1 m  fesztávú  
h á tsó  k e ré k p á r  len gő tengely re  van 
fü ggesztve . A ru g ó z ás t p ro g ressz ív  
m űködésű rugókötelek  lá t já k  el. É rd e ­
kes, so k a t Ígérő ko n stru k c ió !

A z á ram v o n a lau tó  m eg te rem tése  felé 
ism ét M aybach teszi a  leghosszabb lé­
pést. M aybach J á r a y  e lgondo lását j u t ­
t a t j a  é rv ényre , a  m i szem ünk szám ára  
kissé  szo k a tlan  k a ro ssz é ria  kiképzés­
sel. A többi g y á r  csupán  a  kocsi f a r á ­
n ak  á ram v o n al idom ú kiképzésével hó­
dolt be a  aero d in am ik a  nem  d ivatsze- 
rű e n  é rte lm eze tt tö rvényeinek . A legol­
csóbb, valóban  a u tó n a k  szám ító  j á r ­
m üvekkel Opel (1.2 1-es 1850.— M.) és 
DRW  (600-as 1865.— M.) szerepelnek a 
k iá llítá so n .

A m o to rk erék p áro k ?  E bben a b iro ­
dalom ban fö lö tte  ö rven d etes  módon, 
p á rh u zam o san  h a lad  a k é t v ezé re lv : 
olcsóbbat és jo b b a t!  H a  a  n ém et a u ­
tó k  képe az u tóbbi évek fo ly am án  n a ­
g y o t vá lto zo tt, ú g y  ez a m eg á llap ítá s  
ta lá n  m ég  fokozott m értékben  áll fenn  
a , n ém et m o to rk e rék p á ro k ra . N ém eto r­
szágban m o to rk erék p árn ak  k o rlá tlan  
lehetőségei v an n ak , h iszen  350 m á rk á ­
é r t  m á r  egészen kom oly gépecskével 
lep h e ti m eg m a g á t  az em ber. N e gon­
d o lju n k  holm i segédm otoros kerék p ár- 
r a ,  han em  egy a  m odern  m o to rk e rék p á r 
fo g a lm á t fedő 100 kcm -es gépecskére, 
am ely  nagyobb te s tv é re in e k  lek icsiny í­
te t t  m ása. A m o to rra l e g y b eép íte tt se ­
bességváltó , por- és o la jm en tes ítő  to ­
kozások, e rő te lje s  váz, k itűnően  ru g ó ­
zó v illa  és h a ték o n y  fékek  jellem zik 
ezeket a  gépecskéket. A rd ie , F a v o rit, 
H eeker, H erk u les  és T riu m p h  100-as 
F ich te l & Sachs m o to ro k a t ép ít be kis 
gépeibe, m íg  D R W  s a já t  m o to rjáv a l 
o ld ja  m eg  a  fö lö tte  d ivatos 100-as m o­
dellt. H a  v a lak i 150 m árk á v a l többet

reszk íroz , ú g y  m á r  kom ple tt, v ilá g ítá s ­
sal sze re lt 200-as m as in a  b ir to k o sa  le ­
het. !

Teljesen tokozott az 500-as NSU m otor vezér­
müve, az áttek in thetőség  kedvéért a í-zelep- 

nyom órudak tok já t e ltávo líto tták .

É rdekes m egfigyeln i, m ilyen külö­
nös e lő sze rete tte l tokoznak a ném et 
m o to rk e rék p á r-g y árak . A tokozás nem ­
csak  előnyösen p o rm en tes ít, de az  o la­
jo zá s t is m eg k ö n n y íti, h iszen a  szaba­
don lévő szervek  o la jo zása  m in d ig  n e ­
hézségekbe ü tközik . Tokozva v an n ak  
h á t  a  szelep-nyom órudak, a  sze lep ru ­
gók és h im b ák  e g y a rá n t, de u g y a n ak ­
ko r gondoskodás tö r té n ik  az  illető  ré ­
szek h ű tésérő l, m iu tá n  a  tokozások t á ­
v o lta r t já k  a h ű té s re  h iv a to t t  lé g á ra ­
m ot. Fő leg  az  500-as A rd ie , az ohv. 
k é th en g eres BM W , a  H erk u les és az 
Im p e ria  á lta l  b e é p íte tt  B ark -m oto rok  
érdem elnek  e té re n  figyelm et. Az Im - 
p e r ia -g y á r  500-as kom presszoros, k é t­
ü tem ű , k é th en g eres, k a rd á n h a jtá so s  
m odellje szenzáció t je le n t nem csak  
k e ttő s —  tö ltő  és öblítő  —  kom presz- 
szo ra  és 28 ló ere je  révén , h an em  ú. n. 
T rilo k  folyadékos sebesség v áltó jáv a l 
is, am elyben a k u p p lu n g  és sebesség- 
v á ltó  eg y es íte tt k o n stru k c ió ja  fö lösle­
gessé teszi a  seb esség v áltás t, m e rt  a  
szerkezet fokozatnélkü li fo ly tonos á t ­
té te li szervei a  m oto r te rh e lésén ek  
m egfelelően au to m a tik u sa n  b iz to s ítjá k  
a  m egfelelő á tté te lezés i.

A m eghajtás terén  nincs többé p ro b ­
lém a, a  k a rd á n m e g h a jtá s  e lőharcosai 
BM W  és Z ü ndapp , tökéle tes m u n k á t 
végeztek. A lá n c h a jtá s  h ívei a  lánc  
to k o zá sá ra  kevesebb gondot fo rd ító t 
ta k , mint, a  k a rd an -k o n stru k tő rö k  a 
k a rd án  m eg h a jtá s i  mód m erevségének 
k iküszöbölésére és e lasz tik u ssá  té te lé  
re , am it igen  szép m egoldásokkal é r ­
tek  el. A ru g ó zás te ré n  BM W  és Z ü n d ­
app  a  teleszkópikus v illam ego ldást 
a lka lm azzák , Im p e ria  tovább fejlesz,': 
a  g u m m i-ru g ó zást, m íg  V ik tó ria  ú j r u ­
gózása  k é t irán y b a n  ha tékony . A IV. 
kék te ré n  Im p eria  ú j í to t t :  o la jfék e i a  
m oto rk erék p ár-k o n stru k ció b an  ú ttö - 
röek. É rd ek es  kuriózum  H eeker 100-as 
m odellje, am elynek négyszögletes ke 
resz tm etsze tű  csőváza b e n z in ta rtán y - 
nak  van  kiképezve.M asszív, torzióm entesen ki m erev ített az Opel alváz
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jCáíoyatá* a  siandoUúH
M E R C E D E S-B E N Z

A. világ legrégibb autógyárának im­
pozáns standján egy hófehér kétülé­
ses, snájdig vonalvezetésű sportkocsi 
áll az érdeklődés középpontjában: a 
„Typ 150“. Martin főmérnök, sajtó- és 
Seher propagandafőnöktől megtud­
juk, hogy a Mercedes-Benz-gyárat a 
kis 1.3 1-es populáris farmotoros típus 
sikere indította arra, hogy a kitűnően  
bevált farm otoros konstrukció  tovább­
fe jlesztéséve l most már a legigénye­
sebb sportközönség számára is kur­
rensé tegye olcsó farmotoros konstruk­
cióját. A lengő tengelyes „Typ 150“ fe­
lülvezérelt másfélíit-eres négyhengeres 
rövidlöketű motorral van szerelve, 
amely 55 lóerős csúcsteljesítményét 
4500 fordulatnál adja le és 140—150 
kni-es sebességre képes. A hűtő, ellen­
tétben az 1.3 1-es típussal, a motor mö­
gött nyert elhelyezést, aminthogy a 
hűtésre szolgáló légáramlást függet­
lenül a kocsi sebességétől, egyedül a 
motor terhelése arányában szabályo­
zott turbo-ventillátor szolgáltatja. A 
kompresszor szolgáltatta légáram egy 
része a gázosítóhoz van vezetve és ez 
a kompresszorhatás egész rendkívüli 
elánt ad a motornak. A centrális eső- 
vázú 1.8 l es farmotoros. 2. 2.9. 5 és
7.7 1-es — az utóbbi kettő kivételével 
— lengőtengelyes Mercedes-Benz típu­
sok reprezentációs hatást biztosítanak 
a standnak, amely a szolid német mun­
ka diadalát hirdeti. A standon külö­
nös feltűnést keltettek az 5 1-es kom- 7 
presszoros „Autobahn-Kurir"-ok.

H ANSA

A bremeni gyár 500 kcm-es, két­
ütemű, farmotoros típusát beszün­
tetve, két pompás, új típussal jelenik 
meg a piacon. Két felülvezérelt mo­
dellről van szó, a  kisebbik 1 .1  I-es, 
négyhengeres, 28 lóerős, a másik 1.7 
1-es hathengeres típus, 40 lóerő tel­
jesítménnyel. A két típus lényegileg 
alig külömbözik a tavaly bemutatott 
modellektől, csupán a hátsó lengöten- 
gely megoldásában tér el, amennyi­
ben a spirálrugókat keresztrugó vál­
to tta fel. A szolid kivitelezésű alvá­
zakon rendkívül ízléses karosszériák 
pompáznak.

A U T Ó  U N IO N

AUDI

Az Audi-kocsik, amelyek a zwickaui 
Horch-gyárból kerülnek ki, technikai­
lag mitsem változtak, szinte konzerva- 
tivan őrizték meg megjelenésükkor 
korszakalkotó konstrukcióvá! párosult 
pompás vonalaikét. Az Audi-kocsik

H ANO M AG

Ámulatból-bámulatba esik az ember 
a Hanomag-standon. Pláne az, aki még 
visszaemlékezik Hanomagék sok de­
rültséget és viccet fakasztó kísérlete­
zéseire, > amelyekkel évekkel ezelőtt a 
kiskocsi-probléma megoldását szorgal­
mazták. Ma már nyoma sincs a kísér­
letezéseknek, a próbálkozásoknak, de 
itt áll a standon a tökéletes 1 .1  1-es 
kiskocsi! ,A német autóipart ma á t­
ható sportszellem azonban Hanomagék 
kontsrukciós irodájába is behatolt és 
ennek tudható be, hogy a pompásan 
karosszált 1 .1  1-es négyhengeres, to­
vábbá az 1.5 1-es és 2.25 1-es hathenge­
res modellek mellett a g y á r  elsöízben  
lép porondra  — sportkocsival. A 
rasszig spoitkaiosszéna sportszerű 
konstrukciót takar: a 71X95 mm fu- 
raflöketű hathengeres sportmotor 1 :5 .7  
kompi esszioarannyal dolgozik, n égy se­
bessége szinkronizált gyorsjáratú se- 
bességes szinkronizált gyorsjáratú se- 
Szolíd kivitelű sportkocsi — ínyencek 
testére szabva.

A W anderer és Audi motorokban cserélhető 
hens;erbetétek vannak a hengerköszörüsök bá­

natára.

megjelenésükkor megelőzték korukat, 
forradalmi újításaik lassanként az 
autóipar közkincsévé, a  modern kon­
strukció alapjává vállallak. A  kocsik  
a m agas te ljes ítm én yű , cserélhető hen­
gerbeté tes, Porsche dr. ko n struá lta  
W andert r-m  ot orrai vannak szerelve, 
amely feltűnő elevenséget biztosít a 13

mázsás gépkocsinak. Megjelenésekor 
Audi volt a legnagyobb előkerékmeg- 
hajtásos kocsi, amely azóta fényesen 
beigazolta a „Frontantrieb1' tökéletes 
megbízhatóságát a nagykocsik birodal­
mában is. Az új típusú Audi-kocsikon 
hátra került a benzin tank, a Perrot- 
fékeket jobb fékhatású Bendix-fékek 
váltották fel ugyanakkor a rugózást is 
átkonstruálták. Az Audi-kocsik lengő- 
tengelyes, központi szekrényvázas meg­
oldásukkal méltán tartanak  igényt a 
„Dér Wagen von Morgen" elnevezésre, 
hiszen úttörő konstrukciójukkal való­
ban a jövő autóját jelentik a szakem­
berek szemében.

O P E L

Opelek ütőkártyája a tavalyi német 
eladási statisztika: a német piacon az 
elmúlt esztendőben gazdára talált 150 
ezer kocsi közül 60.000 darab Opel 
volt, ami 40%-nak felel meg! Lássuk 
a siker titkát. Részes ebben a körül­
ményben, hogy Opeloknak van a leg­
olcsóbb kiskocsijuk (1850 RM) a né­
met piacon, de részes az Opel-gyár 
elve is: A  beválj. konstrukció  m e lle tt  
k ita r ta n i, ú jd o n sá g o ka t csak tö ké le te ­
sen k ifo r r o tt  á llapotban  p iacra  h o zn i! 
Az Opel-gyár immár évek óta három 
motortípust gyárt, az 1 .2  1-es kisko­
csikat, amelyekből m ár 80.000 darab 
került ki a gyárból, továbbá az 1 .3  1-es 
négyhengeres és 2  1-es hathengeres tí­
pusokat, amelyek synchron-rugózott 
típusaiból szintén 32.000 darab talált 
gazdára. A gyár egyetlen új típusa az 
! ; 3  ]'_es »01ympía 1935“, amely teljo- 
sítőképesebb típus a  standard 1 .3  lite­
resnél. A gyár a teljesítményt nem 
a motor forszirozásával érte el, ha­
nem a rövidebb és egyúttal alváz­
nak kiképzett karosszériával, ami 150 
kg-os súlymegtakarítást és 16 cm tel 
mélyebb súlypontot eredményezett. Az 
eddigi típusoknál az újítások csupán 
a rra  szorítkoztak, hogy az 1 .2  literes 
modell hosszabb és lágvabb. elsörugó- 
kat kapott, a nagyobb m odell^ syn- 
chron-rugózását pedig még jobban le­
csillapították.

Vairy te tszést a ra t ta k  a Hanomag sportkocsik ,
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ízdzU&s ko-Hstzükták a fodini 
lUátUtátóto

Újszerű és érdekes a Stoewer vízszintes és 
csillapított tekercsrugókkal megoldott hátsó­
kerék rugózása, ami a karosszéria fordulókban 
oly kellemetlen kilengését akadályozza meg.

A Phancmen „Gránit** 2.5 literes motorjának 
hengereit turbóventillátor hüti. 2500 fordulat 
mellett 40 lóerőt teljesít ez az érdekes teher­

autómotor.

£ Hidraulikus lökhárítókkal és rugótörést meg- 
£ akadályozó biztonsági szerkezettel van ellátva 

a Stoewer elsökerékhajtás.

A kompresszor bekapcsolva. 
B kompresszor kikapcsolva.

A Mercedes-Benz kompresszor a vezetőülésből kapcsolható be vagy ki.
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Az elsökerékliajtású DK\Y-k m ehanizniusa kom­
pakt egységet képez.

A u tó  U n io n

DKW
A u tó  U n io n A DKW kabrio lett pillanatok ala tt alak ítható  

át csukottból ny ito tt kocsivá.

A z Autó Union-DKW gyárat — mely 
először tört lándzsát az elsőkerék- 

nieg'hajtás mellett —az autósvilág úgy 
ismeri, mint a német automobil- és mo- 
torkerékpáripar úttörőjét és elöhareo- 
sát. Amíg a többiek úgy próbálták meg­
oldani a kiskocsi problémáját, hogy 
egyszerűen lekicsinyítették a szabvá­
nyos automobilt, addig az Autó Union 
DKtV gyár logikus elgondolással sorba 
te tte  a kisautótulajdonos kívánságait 
és követelményeit: ennek nyomán te­
remtette meg- azokat a technikai meg­
oldásokat és konstrukcionális sajátsá­
gokat. melyek az Autó Union-DKW kis­
kocsikat nemcsak jellemzik, hanem ré­
szükre egyedülálló pozíciót biztosítot­
tak.

Az Autó Union-DKW gyár legszeren­
csésebb lépése az volt. hogy felismerte 
és teljesítette a kiskocsitulajdonosnak 
azt a kívánságát, hogy kocsija nemcsak 
mozgékonyán fürge, nemcsak takaré­
kos legyen, hanem egyúttal megbízható 
és minél kevesebb karbantartási mun­
kát tegyen szükségessé. Ezért válasz­
tották a kétütemű motort, ezt az el- 
nyűhetetlenségéről. élettartamáról és 
igénytelenségéről ismert konstrukciót, 
melynek mindössze három mozisé része 
van: a forgattyú. a hajtókar és a du­
gattyú a négyütemű motor több mint 
KO snrlódó-inozgó és kopásnak kitett 
alkatrészével szemben. A kétütemű mo­
torban nincsenek szelepek, vezérbiity- 
kök. himbák, stöszlik. nincsen szelep- 
csiszolás. szelepfészekmarás. hengerfej­
repedés. nem romlik le a kompresszió, 
nincsenek beégett szelepek, nincsen lá- 
v* rfo.ioz nrcmmtnain se oún.iiTci.izs otuaű 
karbantartási munka a minimumra szó­
iul és az úgynevezett motor generál- 
javítás. amire az újabb modelleknél 
ÜO—60.Í100 kilométer előtt csak kivéte­
lesen került sor meglepően kis összeg­

be kerül. Az Autó Union-DKW gyár 
közel két évtizedes tapasztalattal ren­
delkezik a kétütemű motorok terén és

nviért ju that e! DKW kisautón?

tapasztalatait kellőképen elegyítette 
a legmodernebb konstrukciós vívnia-

A DKW kiskocsi ..a rca4*.

inukkal: rinirk köszönheti létét a két- 
hen ne rés kőt iitemíi motor. Az Autó

Union-DKW motor dugattyúin nincse­
nek irányító bordák, ami arra vall, hogy 
a közönséges kétütemű motoroknál fel­
lépő iizemanyagfecsérlést teljes mér­
tékben kiküszöbölték. A szabványos 
kétütemű motornál ugyanis elkerülhe­
tetlen az. hogy a beszívott friss gáz 
egy része ne távozzék elhasználatlanul, 
az Autó Union-DKW kétüteműek — 
és ez vonatkozik a motorkerékpár mo­
torokra is — a nagyszerűen bevált és 
kizárólagos DKW szabadalmat képező 
ellenöblitéses rendszerűek, ami lehetet­
lenné teszi azt. hogy a beszívott gáz­
nak minden molekulája ne alakuljon 
át energiává, hajtóerővé. Ennek kö­
szönhető. hogy a 700 kcm-es motor 
aránylag alacsony fordulatszám mellett 
adja le 20 féklóerős teljesítményét és 
ami a legfontosabb, a motor annyira 
rugalmas, hogy egészen alacsony for­
dulatszám meliett is meglepően jól húz. 
A kétütemű konstrukciónak köszön­
hető továbbá, hogy a kéthengeres meg- 
oldás megfelel a négyütemű-négyhen­
geres motornak egyenletes pörgés és 
sima vonóerő tekintetében, mert. hi­
szen a kétütemű a négyüteművel szem­
ben azonos fordulatszám tnellett két­
s z e r  annyi gyújtási ütemet végez.

'z  Autó Union DKW kocsik elsőke- 
réklmitásúak. a sebességváltó és diffe­
renciál a motor előtt foglal helyet. Az 
elsökerékmeghajtás nemcsak fokozott 
stabilitást eredményez a fordulókban, 
hanem kiküszöbölve a szokásos kar­
dánt. lehetővé teszi, hogy a hátsóke­
rékhajtásos kocsiknál elkerülhetetlen 
transzmissziós munkaveszteségeket és 
kellemetlen rezonanciái tüneményeket 
kiküszöbölhessék. A sebességek kap­
csolása a szerelékfalon elhelyezett kar­
ral történik, ami a már lábdeszkához 
vezető kapcsolókar kiküszöbölését és 
ezzel a férőhely jobb kihasználását te-
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Balról: a sportem ber kiskocsija a ny ito tt szupersport modell. Jobbról: a  kétüléses kabriolet vonalai kényelm et és fürgeséget árulnak el.

szi lehetővé. A transzmisszió kikapcsol­
ható és automatikusan működő szaba- 
donfutó berendezéssel van ellátva, ami 
óriási üzemanyagmegtakarítást és di- 
rekt. áttételben is sírna, rángatás nél­
küli járást biztosit.

Az 1035-ös Autó Union-DKW kocsik 
alváza kicsinyített mása a Horcli gyár- 
ban készülő Audi kocsik központi tor- 
ziómentes szekrényalvázának, mind a 

négy kereke egymástól függetlenül van 
rugózva, az alváz tehát abszolút lengö- 
tengelyes. Az alváz hossza 201 cm. te­
hát a leghosszabb kiskocsi és így leg­
nagyobb férőhelyű, ami az országúton 
meglepő horizontáiis és vertikális sta­
bilitásban nyilvánul. Miinek tulajdonít­
ható. hogy az Autó l'nion DKW-k köz­
ismerten sziklaszilárdan fekszenek 
gyenge úton nagy tempóban is és sta­
bilitásuk vetekedik a speciális sport­
kocsik stabilitásával.

Néhány technikai adat: 084 kom-e* 
motor. 1:0 kompresszióarány, termoszi- 
fon hűtés, Solex porlasztó. 100 km-re 
hétliteres iizemanyagfogyasztás. Dyna- 
start indító-dinamó, háromsebességes 
váltó többlemezes, olajfii időben dol­
gozó kupplunggal, kenést nem kívánó, 
gumiba ágyazott Silentblokk rugócsa­
pok. 4.50X17-es ballonok.

Az Anto Union DKÍV kiskocsikra 
jellemző, hogy Németországban egye­
dülálló helyet biztosítottak maguknak 
és a hatalmas Autó Union gyár — min­
den negyedik Németországban futó 
automobil innen kerül ki — kizárólag 
ezt a kocsit gyártja a kiskategóriában 
és tekintettel a konstrukció nagy nép­

szerűségére és használhatóságára a 
többi német gyár nem is próbálkozott, 
hogy ebben a kategóriában versenyt 
támasszon.

Az összforgalomban levő német mo­
torkerékpárok közül minden harmadik 
gép — Autó Union-DKW. talán elég 
ennyi a zschopaui gyár gépeinek jel­
lemzésére. Kilenc különböző típus ké­
szül. egyes modellekben autórendszerű

szustipus. Az összes modellek préselt 
acélvázzal épülnek, a motorok blokkba 
vannak a sebességváltóval építve és a 
tökéletesebb stabilitás elérésére a hen­
gerek előre bólintanak, ami egyben 
sokkal jobb hűtést is biztosít. Az Autó 
l'nion-DKW motorkerékpár pompás 
sportsikerei közül elég felemlíteni 
VVinkler és Geiss kilenc világrekordját, 
az 1934-ben aratott Eiffel, Európa Gr.

Ez a legnépszerűbb DKVV: a négyüléses M eisterklasse-Front.

villamos öninditással, mind kétütemű 
kivitelben a 1)8 kcm-es kismotortól az 
500-as luxusmodellig. A széria min­
den motorja ellenöblítéses rendszerű, 
aminek előnyeit a kisautó tárgyalásá­
nál már felsoroltuk. A legnépszerűbb 
modellek a 200-as lukszus. a 250-es tú­
rasport. a 35tj-es túra és az 500-as luk-

Prix. Német Nagy díj. Klausen. Harz- 
fahrt. Nemzetközi Hatnapos győzelme­
ket. Az Autó Union-DKW motorok és 
autók úgy a sebességi, mint a túraverse­
nyeken a legelsők: kell ennél jobb bi­
zonyítvány a vérbeli motorosnak és a 
fürge, olcsó, megbízható kisautót ke­
reső autósnak?
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ADLER

Az Adler-gyár híven kitart eddigi 
típusai mellett, amelyek révén úgy a 
német, mint az export-piacokon párat­
lan sikereket ért el. A standon ott lát­
juk az 1 1-es Trumpf-Juniort, az 1.7 
1-es Trumpfot, nemkülönben a 3 lite 
rés Diplomatot. Újítással alig talál­
kozunk, az A d ler  tökéletesen korszerű  
konstrukció, am ely m egjelenése idején  
nem csak ú ttö rő , de egyenesen kor­
szakalkotó  is volt. A Trumpf-Junior 
és az erősebb motorral szerelt Trumpí 
egyazon család gyermekei. Mindkettő 
elsőkerékmeghajtásos, lengőtengelyes 
konstrukció, amelyeknél a karosszéria 
egyben az alvázat is helyettesíti. A két 
típus között csupán hengerűrtartalom 
és részletkivitelezési különbségeket ta ­
lálhatunk, amely utóbbiakat a Junior­
nál megkövetelt könnyű építési mód 
irányította. Az elsőkerékmeghajtásos 
Adler-modellek iskolapéldát jelentenek 
a korszerű, szolid kiskocsi-építés terén 
és mindenképpen indokolttá teszik azt 
az érdeklődést, amely a standot övezi. 
A Juniorok torziós rudazattal megol­
dott rugózása, a feltárt kocsimetszetek 
számos érdekes megoldást világítanak 
meg. A sportkocsi-hullám Adleréknél 
is éreztette hatását, a pompás karosz- 
szeriák között feltűnést keltett egy 
sná.idig vonalú Junior és megszületett 
a Trumpfok sporttípusa: a Super- 
Trumpf is.

B.M.W.
A U T O M O B IL O K

A BMW-gyár 900 kcm-es, négyhen­
geres és 1.5 1-es. hathengeres, két gá­
zosítás típusai mellé újdonságként k i­
hozta  2 1-es hathengeres kétgázosítós 
m otorjá t, amelvet akárcsak az 1.5 1-es 
típust, teljesítőképesebb kivitelben, há­
rom gázosítóval szállít. Az új két li 
teres motor 1:5,6 kompresszió viszony 
mellett normálisan 2500 fordulattal 
dolgozik, maximális teljesítményét 
azonban 3750 fordulatnál éri el. A 
gyár 2 literes típusánál az eddigi tí­
pusoknál olv kedvezően alakult lóerő­
höz viszonyított holtsúly arányt még to­
vább javította, amennyiben egy  lóerő

A Mercedes-Benz tarm otoros, másfélliteres négy 
hengeresének m otorja a sebességváltóval együtt 
a hátsó tengely előtt közvetlenül foglalt helyet.
A hűtést tökéletes turhóventillátoros vízhűtés 

biztosítja.
A kiállítás egyik legnagyobb és legérdekesebb 
egysége a 12 hengeres Horch V. motor.

Az 1.5 literes modell, amely tíz hónap 
alatt a Harzfahrton, az Alpenfahrton 
és a IVinterfahrton egyaránt kivéte­
les képességekről te tt tanúságot, vál­
tozatlan maradt. Ez a típus a maga 
kitűnő kvalitásaival még az idegen ko­
csik irán t bizonyos averzióval viselke­
dő angolok elismerését is elnyerte és 
ma már az angol piacon is népszerű 
a „Franzer Nash-BMV".

STO EW ER

A Stoewer-gyár, amely Stettin vá­
ros tulajdonában van, négy évvel ez­
előtt új konstrukciós területre lépett: 
standardizálta az elsőkerékmeghajtást. 
A régi, nagy nyolchengeres, 100 lovas 
Stoewerknek m ár csupán az emléke 
él és a reprezentációs megjelenésű 2 .5  
1-es, V elrendezésű, 8 hengeres „Greifs 
mellett megtaláljuk m ár a négyeszten­
dős tapasztalatokból kikristályosodott 
korszerű 1.5 1-es négyhengeres kisko­
csit is. 2(> kg IIP súlyteljesítménnvel. 
A karosszeriaépítés terén is a legmo­
dernebb megoldások dominálnak. A

A Stoewer limousinok jellemzője az 
oszlop nélküli négyajtós kivitel, a kocsi 
farában bőséges csomagférőhely, nem­
különben a harmonikus vonalak. A ko­
csik egyik jellemzője a hátsó rugózás 
speciális megoldása. A menetirányban 
lengő kerékvezetőkkel kombinált hori­
zontális spirálrugós konstrukció meg­
akadályozza a nyomtávváltozásokat és 
ezen a réven a gummik kopását tete­
mesen redukálja. A  S to ew er-s ta n d  a 
■mindennapi élet au tom ob iljá t m u ta tja  
be, amelyet, hogy a gyár jelmondatá­
val éljünk nemcsak sokan kívánnak, de 
sokan meg is szerezhetnek maguknak! 
Hiszen a „Greif" a leggyorsabb német 

2.5 1-es kocsi és egyben a legolcsóbb 
nyolchengeres! A gyár vezére, Direk­
tor Hoyler, kitűnő üzletember és tech­
nikus egyszemélyben: az „összponto­
s í to tt"  vezetés áldásos hatást vált ki 
a gyár munkaprogrammjában.

A U T Ó  U N I Ó N
H O R C H

Sok, pláne lényeges újítással nem 
igen találkozunk a Horch-standon, 
■aminthogy újításokra a Horch ko­
csiknál aligha van szükség. A stan­
don három motortípust találunk, két 
nyolchengeres Y-motort, 3.25 1 illetve 
3.5 1 hengerűrtartalommal és egy 5 
literes soros, nyolchengeres modellt. 
Az alvázak terén m ár inkább akad 
újdonság, hiszen a konstruktőrök 
minden törekvése oda irányul, hogy a 
motorteljesítmény kihasználását lehe­
tővé tevő abszolút stabil, könnyen 
kormányozható alvázat szerkesszenek. 
Horch 3.25 1-es m otorját most elől- 
lengőtengelyes alvázba építi, növelték 
a tengelytávot is, akárcsak a 3.5 1-es 
típusoknál. A két erősebb típus al­
váza azonban hátul egészen újszerű 
kiképzést kapott, melyet a gyár „Dop- 
pelgelenkachse‘; névvel jelölt. (Mond­
hatnánk ,,kettős-csuklótengely“.) Ezen 
megoldás egyesíti a merev és lengő­
tengelyes megoldások előnyeit, redu­
kálja a kirugózatlan súlyokat, mi 
után a meghajtószervek az eddigi 
konstrukciókkal ellentétben, a vázon 
függenek, tehát szintén kivannak ru ­
gózva. A kerekek uem változtathat­
ják nyomtávukat, miután merev kap­
csolatban állanak. Ez a konstrukció 
ideális rugózást, mély építést, nagy 
stabilitást eredményez és eliminálja 
a fordulókban a lengéseket.

re mindössze 19 kg holt. kocsisúly esik!
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A z  A dler-Tr umpf fenti m etszetrajza érdekes 
konstrukciós részleteket tá r  fel e lő ttünk. i

l

Az A dler-Junior Trum pf modellek hátsó rugózá- 
' sá t szellemes megoldású torziós rudazat lá tja  

el. A hátsó kerekek a csökereszttartó  végeihez 
csapágyazott karokra vannak szerelve. A csö- 
kereszttartóban  két acélrudat lá tunk, melyek 
egyike az egyik, másika a másik kerék tartó  
karra l van mereven összekötve. Az acélrudak 
végei a csökereszttartóban le vannak rögzítve. 
A kerék tartó  karok lengése az acélrudak csa­
varodását, torzióját hozza létre és ez a torziós 

hatás oldja meg a rugózást.

Kompakt egységet képez az 1.7 I.-es Adler- 
Trumpf modellek négyhengeres m otorja a  se­
bességváltóval és az elsőkerékm eghajtás dife- 
renciáljával. Figyeljük meg a  lengőtengelyt, a 
dinamóval kom binált ven tillá to r m eghajtást és 
az egyszerűséget, mely A dlerék eme a maga 
korában szecessziós konstrukció ját máris a k i­

forro ttság  kézjegyével lá tta  el.

F igyeljük  meg az A dler-Junior Trumpf m et­
szetrajzban bem utatott elsökerék m eghajtását 

és lengőtengely konstrukcióját.

Az A dler-gyár reprezentációs típusa a 3 literes 
hathengeres ..Diplomát**, melynek m etszetra j­

zából sok érdekes megoldás tárul elénk.
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A BMW oldalkocsi egységesen és formásán 
idomul a géphez.

A  müncheni BMW gyárról köz­
tudomású, hogy sohasem kop­

tatott kitaposott ösvényeket, ellen­
kezőleg: gyártási politikájában 
mindig az úttörő nehéz, de hálás 
feladatára vállalkozott. Már akkor 
szakított, véglegesen a lánc-hajtás­
sal, amikor a kardános motorke­
rékpár még csak álom volt a mo­
torosok szemében és tipikus el­
rendezésű, egymással szembedol­
gozó, a menetiránnyal keresztben 
fekvő vízszintesen megoldott két- 
hengeresével akkor jelent meg a 
porondon, amikor a Y-megoldású 
kéthengeres egyeduralkodó volt 
— minden technikai fogyatékos­
ságával együtt. A motorosvilág — 
csodálatos — nem fogadta idegen­
kedéssel a ..merész” újítást és a 
BMW megoldások rajongói elég­
tétellel láthatták, hogy egyes gyá­
rak — így a francia Gnoine- 
Rhone, a konzervativizmusáról hí­
res angol Douglas -— szép lassan 
átvették mindazt, aminek a Baye- 
risehe Motorenwerke volt az apos­
tola. Egyre-másra jelentek meg a 
nagy világkiállításokon a BMW-t 
másoló megoldások, külsőleg egé­
szen hasonló modellek jelentek 
meg: kardánhajtással és belül -—• 
ahová a kutató szeme el nem ér — 
négy láncot is alkalmaztak. Csak 
utánozni sikerült a BMW-t. lemá­
solni nem, mert amikorra a gyá­
rak átvették a BMW gépek vala­
melyik vívmányát, akkorra a mün­
cheni gyár már frissebb újdonság­
gal szolgált. Az intenzív verseny­
zés tapasztalatai a kísérleti osztá­
lyok feldolgozásában évről-évre 
olyan újdonságokat produkálnak, 
melyek az ismert BMW kvalitást, 
a megbízhatósággal párosult, se­
bességet. garantálják.

A BMW gyár 1935. évi modell 
jein számos igen lényeges újítást 
találunk, elsősorban a speciális te­
leszkóp elsövillát és beépített olaj- 
lökhárítót kell tárgyalnunk, me­
lyet a gyár kéthengeres modelljei­
re szerel. Az új villarugózás egy­
másba teleszkópszerűen illeszkedő 
és tekercsrugóval felszerelt két 
csőből áll. Ez az újszerű rugózás 
az elsőkerék minden rázását fel­

fogja. a beépített és harmoniku­
san működő olajlökhárító a villa 
lengéseit kellőképpen csillapítja 
os Tetompítja, aminek eredménye- 
képe-n a rugózás csodálatosan 
lágy és kiegyenlített.

A teleszkóprendszerű elsővilla- 
rugózást a gyár a nemzetközi hat­
naposon próbálta ki teljes sikerrel, 
az International Troplme győztes, 
csapat nagyrészt ennek a nagy­
szerű rendszernek köszönhette, 
hogv a szörnyű fáradalmak ellené­
re mechanikailag és fizikailag tö­
kéletes állapotban végzett. Hogy 
az új villarugózás mennyiben ja­
vítja a gép stabilitását nagy se­
bességben. azt mindnyájan láthat­
tuk. mert Ernst Henne világre­
kordéi' g'épe — mellyel 246 km-es

Tanulmányozzuk a kéthengeres ohv . 75t>-est 
ábrázoló rajzon az ügyesen megoldott kulisz- 

szás sebességváltó kart.

csukló tokozott és a fék belső expanziós.

sebességet ért el a repülöstartos 
kilométeren — a gyóni betonpá- 
lván állította fel csúcsteljesítmé­
nyét a magyar motoros közönség 
szemeláttára.

Az 1935-ös BMW másik jelen­
tős újítása: a kéthengeresek gyor­
san kiszerelhető és egymás között 
cserélhető kerekei. Talán felesle­
ges bővebben magyarázni, hogy 
ez mit jelent a gyakorlatban. Gu­
midefekt. esetén percek alatt ki­
dobhatjuk a kereket és felszerelhet­
jük a pótkereket: akár az első, 
akár a hátsó, akár oldalkocsike­
rék lett defektes. Tetszés szerint 
akár két pótkereket is vihetünk 
magunkkal és kiküszöbölhetjük a 
motoros rémét, a pepecselő, pisz­
kos és fárasztó munkát jelentő 
gumiszerelést.

A nemzetközi hatnaposon szer­
zett tapasztalatok alapján a BMW 
gyár a régi kardánfék helyett bel­
ső exponziós féket szerelt a hátsó­
kerékre. Ez a gyakorlatban azt 
jelenti, hogy a fékhatás nemcsak 
tökéletesebb, nemcsak rövidebb a 
fókát, védettebb a fék mechaniz­
musa, hanem egyben a kardánmeg- 
hajtás élettartama is jelentősen 
növekszik, mert. a kupkerék-tá- 
nyérkerék meghajtás fékezés al­
kalmával nincsen terhelésnek alá­
vetve.

Öt különböző modellel jelent 
meg 1935-ben a BMW. Az R2 jel­
zésű 209 kem-es, Németországban 
vizsga- és adómentes egyhen- 
gerese 8 féklóeröt teljesít. R4 
jelzésű 4UU kem-es, 12 fékló- 
erös típusa jelentős változáso­
kon ment át. Szélesebb a vá­
za. dinamója védetten, magasan 
van elhelyezve és könnyen kisze­
relhető. Világítása 45/75 wattos 
Bosch berendezés. 179 mm átmérő­
jű reflektorral, melybe a sebesség­
mérő be van építve. A stabilitás 
fokozására az elsővilla kettős lök­
hárítóval van ellátva és kardán- 
tengelye. valamint hátsókereke a 
sima meghajtás biztosítására, szili­
én lökhárítókkal van szerelve. Ez 

a modell 35(1 kem-es gép fogyasz­
tásával 590 kem-es motorteljesít­
ményt nyújt. így oldalkocsira is
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kitünően és gazdaságosan hasz­
nálható.

A kéthengeres 750 kem-es BMW 
három típusban kerül forgalomba, 
az alnlvezérelt 2V típus 20. a szin­
tén alul vezérelt 1 V modell 18 ló­
erőt ad le fékpadon, a  felülvezé- 
iélt KIT kéthengeres teljesítmé­
nye 3.8 féklóerő annak ellenére, 
hogy a fokozott megbízhatóság el­
érésére fordulatszáma a hasonló

mozgékonyságát 
nyát adja.

teljesítmé-

T/híí&zaki leicás

A 400-as BMW 45 70 w attos Bosch 
teljesen védett. A kartert 

való figyelemmel

teljesítményű motorok túrás zárná- 
nál lényegesen alacsonyabb. A 
kéthengeresek az előbb tárgyalt 
teleszkóprendszerű elsövillarugó- 
zással vannak ellátva. Sebesség­
váltójuk négy sebességű és az új 
kulissza* kapcsolókar, mely a tank 
mellett talált elhelyezést, abszo­
lút kényelmes kapcsolást tesz le­
hetségessé. 45/70 wattos Bosch be­
rendezés, a 170 mm-es fényszóró­
ba beépített kilométerórával, bel­
ső expanziós első- és hátsófék. egy­
más közt cserélhető és pillanatok

: egyiienKcrei. dog keni. |*  t,-kl. 
arány 1:5. Henger: szflrkeSntvény. 

levehető alumínium hengerfejjel. Felülvezérelt 
szelej.ek. teljesen tokozott mechanizmussal. 
Oörgős hajtókaresapágy, könnyűiéin dugattyú. 
Viltomatikus cirkulációs kenés. fogaskerék- 

szivattyúval. H irom fúvókás spcciáltipus nagy 
levegősziirüvel. Bosch gyú jtás és világítás.
................. . áiirttol. Seliességlncrö a rellektori.;,
lieéjű:ve. Fogyasztás :í—3.5 li te r  l.enziu u 1 
lite r olaj iuo km-re. Egylemrzes száraz kupp- 
iitng. seb-sségváltó a motorral eg t blukkban. 
Tiauszmisszió teljesen tokozott ‘ csigakerék- 
rendszenel, lökhárítóval e llá to tt kardán meg­
hajtással. Xegysuhességes váltó 1 UiM-.
, : , -!K £‘s i:1 áttételle l. P réselt aeélváz F pro/ 
liüal. Szerszám nélkül állitliató lökhárítókkal 
t llá to tt lemezrugózású elsövillával. Kormány- 
rögzítii. Állítható Iái,tartók. 12.5 literes tartáiiy  
benzinmérövel. Központi kerékáliváuy. 2t> 
■:.5o-es drótperemes gumik. Könnyen kiszerel­
hető kelekek elöl-hátnl.

R 12 modell.
KetJiengeres. 74.5 kem-es motor, go lékló,-r,5 . 

Kompresszióarány: 1:3.2. Szürkeöiitvéuv hen­
gerek. könnyűfém hengerfejjel. Alulvezérelt 
szelepek, teljesen tokozott mechanizmussal. 
Könnyűfém dugattyúk, görgős .-sa,,ágyazás, 
■irkulációs kenés. Bosch gyttjtás és világítás 
elektromos kürttel és a reflektorba beépített 
sebességmérővel. Két Ama! gázositó k ie g y e n ­
lít,; szerkezettel és légszűrőkkel. Fogyasztás: 
4 liter benzin és 0 .1  l(ter olaj 100 km-re. 
Többlemezes száraz kupplung. blokkba épített 
sebességváltó, négy sebességgel. Speciális lök­
hárítókkal szerelt és tokozott kardánmeghaj- 
tás. Préselt acél duplezváz Tj profillal. Telesz. 
kóprendnzegü elsökerékrugózás. Korminyrög- 
zilö. központi kerékállvány. 14 literes tar- 
tány. benzinmérövel. Belső expanziós e!s„ é, 
hátsó fék. könnyen kiszerelhető é 
között cserélhető kerekek. 26X3.50 , 
drőtperemf? gumik.

alatt kiszerelhető kerekek teszik 
teljessé az együttest.

A rövid ismertetés keretében le­
hetetlen teljesen érzékeltetni azt. 
amit általában BMW kvalitásnak 
ismer a világ. A speciális henger 
elrendezés folytán teljesen ki­
egyensúlyozott BMW kéthengeres 
vilirációmentessége és utolérhetet­
len ül sima Por-iése nemcsak abban

Alumínium hengerre. Bosch-gyer-

nyilvánul meg, hogy hosszabb túra 
titán sem dagadnak meg a csuk­
lóink a rázás folytán, hanem abban 
is. hogy a rezgésmentesség követ­
keztében a motor alkatrészeinek 
élettartama lényegesen hosszabb. 
A nagy túraversenyek és világre­
kordok tüzében edződött meg a 
BMW gépek megbízhatósága, se­
bessége és stabilitása, amit min­
denki ismer, aki akár Taton, akár 
a gyóni betonon látta Ernst Hen- 
nét nyílegyenesen, szinte síneken 
haladva, lágyan purrogó hanggal 
végigsüvíteni.

Az ,,R 17“  750-es sportmodell, a kétszeres In­
ternational Trophy győztes. 33 féklóerö.

.R 12“ kétgázositós 750-es. Figyeljük meg 
ujrendszerü, teleszkóprugózással ellátott 

elsovill.1t.
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C O N T IN E N T A L
A leg-régebbi és vezető német pneu- 

matikgyár impozáns standja a leg­
különfélébb típusú motorkerékpár, 
Személy- és teherautógunrmik tá r ­
háza. A Normál-, Rekord-, Type 
Aero- és Ballon-kivitelek mellett nagy 
tetszést aratnak a különféle járm ü­
vek számára készült, markáns pro­
filú terepjáró gummik, nemkülönben 
az . óriásabroncsok, melyek magas- 
nyomású-, ballon- és Type Aero kivi­
telben készülnek. A hannoveri gyár 
szorgos laboratóriumi munka eredmé­
nyeképpen javított a minőségen, nö­
velte a gumik kilométerteljesítmé­
nyét és ezzel erős ütőkártya birtoká­
ba jutott: a g u m ik  hosszabb éle (ta r­
ta m a  egyfelő l a nyersanyagbehoza ta li 
szám lá t csökken ti, m ásrészről az ex ­
portlehetőségeket növeli! Űj típus a 
„C 14" jelű Conti-abroncs, amely 
mellett az autótechnikában használ­
ható gumicikkek egész garmadát mu­
ta tja  be a Continental-stand!

B O SC H
Impozáns látványt nyújt a kiállítá­

son a Bosch-stand. Végre közelről is 
megismerkedhetünk az idei évad világ- 
versenyeinek diadalmas hőseivel, azok­
kal a Bosch-gyertyákkal és mágnes­
sekkel, amelyekkel diadalt-diadalra 
halmoztak a német versenykocsik. 
Boschék jól ismerik a közönséget, 
amely valósággal megrohamozta eme 
nagyteljesítményű világrekorder gyuj 
tógyertyákat, amelyek másodpercen­
ként 500 szikra leadására képesek. A 
kiállítási újdonságok sorozatába mél­
tán illeszkedik bele Bosch új, egy hen­
geres m otor kerékpét r-mág nese, a mely 
nem rég fe lta lá lt és az eddig a lka lm a­
zó t kobalt acéloknál széiz száza lékka l 
m agasabb energiái ja  „A lm i" m ágnes- 
acél fe lhaszná lásáva l készü li. Ezen 
mágnesnél kisebb mágneses tömeg 
ugyanazt az energiát biztosítja, mint 
a régi nagy mágnesek, miáltal a gyuj- 
tókészülék fölötte kicsire és könnyűre 
volt méretezhető. Az 1935. évi Bosch- 
ujdonságok sorozatába tartozik a sü­

Az 500-as kéthengeres Zümlapp.

ríte tt levegővel működtetett szervó 
fékberendezés, amely Diesel-motoros 
jármüvek számára készült. Diesel-mo­
toroknál nem lévén vacuum, a moto­
rok szívóhatására bazirozott Dewandre 
szervófékek nem használhatók. A Die­
sel-motoros súlyos jármüvek lefékezé­
se a vezető fizikai erejével szinte le­
hetetlen, ezért nagyjelentőségű a 
Bosch-kompresszor által előállítót sű­
ríte tt levegővel dolgozó fékberendezés, 
amely utólag is beépíthető. A Diesel­
fronton Boschék különben is kivették 
a részüket szellemes megoldású Die­
sel-indítósegélyük, valamint személy- 
kocsik Diesel-motorjaihoz konstruált 
pneumatikus szabályozású, nyersolaj- 
szivattyújuk feltűnést keltett. Az elek­
tromos Bosch-kéziszerszámok sorozata, 
az olcsó Bosch kézi abroncs-rovátkoló 
villanygéppel bővült, amellyel kopott 
pneumatikok futófelülete regenerálha­
tó. Az újdonságok mellett természete­
sen se vége, se hossza az ismert szolid 
kivitelű elektromos felszerelési cik­
keknek. Nagy feltűnést keltett a stan­
don a világ legnagyobb 22 lóerős ön- 
indítója.

Z U N D A P P
Gyönyörű munkaprogrammot muta­

tott, be a német elit-márkának számító 
Zündapp-gyár, amely átgondolt kon­
strukciói sokoldalúságával, nemkülön­
ben precíz kivitelezésével méltán állott 
a motorkerékpárcsarnok érdeklődésé­
nek központjában. A 200-as és 350-es 
kétütemű kardános modellek élén vo­
nulnak fel az 500 kem-es kéthengeres 
és 800 kem-es négyhengeres, ugyan­
csak kardanhajtotta modellek. Ziind- 
appéknak különben is jó napjaik van­
nak, hiszen az e g y ik  olasz g y á r  3000 
darab 500-as gép g y á rtá sá ra  vásárolt 
licenszci. Ennél jobb reklámra aligha 
van szüksége egy típusnak!

és Autó Union világrekordéi-- 
kocsik ezt a különösen m agas höértékü Bosch- 
gyertvát használták. — Continental új típusa 

a C 14 pneu.

NSU=D
Pontosan egy tucatra rúg az NSU- 

típusok száma, amelyek három cso­
portba sorolhatók. A kétüteműek vi­
lágában két 200 kem-es modellel kép­
viselteti magát a kontinens legrégibb 
motorkerékpárgyára. Közülük főleg a 3. 
sebességes 0.5 lóerős, blokkmotoros, 2 
kipuffogócsöves „Pötty" érdemel f i­
gyelmet, amely olajban fut.o első lán­
cával, világítással, </■ legolcsóbb n em et 
m asina. A 250, 350 és 500-as típusok 
tokozott nyomórudas ohv blokkmotor­
ral, a 250-es 3, a két nagyobb modell 
4 sebességes váltóval és olajban futó 
elsőlánccal kerül piacra. A hason­
ló luxuziórus kivitelű sv modelleket 
500-as és 600-as típusok képviselik. 
Külön kell megemlékeznünk a kiraly- 
tengelves szupersport gépekről, amelyek 
hajtüszeleprugóikkal vérbeli egy ki- 
puffogócsöves versenygépek benyomá­
sát keltik.

Az uj Bosch verseny m ágnes 

A U T Ó  U N I O N

W A N D E R E R _____
Technikai szempontból a W anderer 

modellek lényeegs újítást alig mutat­
nak fel, csupán a karosszériákat szé­
lesítették a nagyobb férőhely kedvé­
ért. Megmaradt az összes modelle­
ken a merev elsőtengely és a rendkí­
vül széles rugókkal megoldott hátsó 
lengötengely. Három típust gyárt a 
Wanderer, az 1692 kem-es 35, az 
1963 kem-es 40 és 2255 kem-es 50 fék- 
lóerős típust. A legnagyobb típusnak 
motorja azonos az Audi kocsik mo­
torjával, a különbség csupán a két 
tős lejtáram ú karburátorban van. Fél­
száraz kupplung, négy sebességes váltó 
zajtalan harmadikkal, központi alváz­
kenés és akárcsak az Audi Front-on 
mint! a négy keréken olaj fék jellemzi 
a kitűnő Autó Union gyártm ányt.

A u t ó -  é s  s z á n l ó m o l o r

fő te n g e ly e k  és
h e n g e r c s i s z o lá s e k
t*s minden e szakmába vágó alkatrész ké«zitése
D E D I C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15
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ttdektAtíqek
Február elején ünnepelte a Deutsche Luft 

Hansa rendszeres délam erlkai postajáratának 
egy esztendős évfordulóját. Mint ismeretes, 
az óceáni szakaszt D ornier repülőhajók repü­
lik, m elyek immár 56-szor repülték be egy 
év leforgása a la tt az Ó ceánt és 2 millió leve­
let szállítottak.

B. Stoewer, az elsökerékm eghajtás és lengő­
tengely úttörője az Opel gyárhoz szerződött. 
.,F ron tan trieb“ -konstruktör Opeléknél? Mit je­
lentsen ez?

A newyorki autókon kötelezővé te tték  a  szi- 
lánkm entes üveget. N álunk is ideje volna, 
legalább az autóbuszokon és a taxikon.

Moszkvai híradás szerin t az egyik szovjet­
gyár Diesel-motoros versenykocsik építését vet­
te  tervbe. Hiába, o tt  van forradalmi szellem.

J . S. Rasmussen, a  DKW gyár vezére k ivált 
az Autó Union vezetőségéből.

Az angol hadvezetőség a  kötö tt, ú. n. meg­
figyelő léggömböket a jövőben autogirókkal, 
csavarszárnyú repülőgépekkel fogja helyette­
síteni, melyek mozdulatlanul tudnak lebegni 
a  magasban, ugyanakkor pedig az ellenséges 
tám adások elöl gyorsan k i tudnak térni. Az 
angol hadvezetőség e téren úttörő szerepre 
vállalkozott.

VEZÉRKÉPVISELET:
B u d a p es f, V /,. T is z í  Ferenc=íér 11

T ele fon  : 10=3=90

Küchen mérnök, az ism ert német motorke­
rékpár konstruktőr, a kardános Zündapp mo­
dellek tervezője az Autó Union kötelékébe lé­
pett és a  DKW gyárnál fejt ki tevékenységet.

Stanley Woods az idei szezonban az 500-as 
kategóriában ismét svéd Iluequarna gépen, a 
250-esben pedig Guzzi színekben fog verse­
nyezni.

Wal Handley, hír szerint a  szezon több nagy 
versenyén az új 500-as Motosacoche nyergében 
fog starthoz állani.

Nőtt az idén ismét Husquarna színekben in­
dul az az angol TT-n és a szezon néhány je­
lentősebb versenyén.

Citroen, mint már annyiszor, úgy látszik is­
m ét kilábal a — csődből. Á leltározás ide­
jére leá llo tt gvár ismét dolgozik. Vájjon med­
dig?

Októberben minden valószínűség szerint meg­
rendezik az Észak- és Dél-Amerikát behálózó 
Pánam erikai Légi Derbyt, melynek útvonala 
az A ndeseket 5000 m magasan síeli át!

Az Oslo melletti Bogstad-tó jegén 100 km-es 
távon le fu to tt norvég téli GP 40 ezer néző 
e lő tt W idengreu (Alía Romeo) győzelmét ered­
ményezte. Épp (Merc.-Benz). Ruesch (Mase- 
rati) és Isbjerg (Bugatti) előtt.

Dixon. az angol TT versenyek egykori hőse. 
majd sikeres autóversenyző, alig heverte ki 
félév előtti balesetét, újra súlyos koponya- 
töréssel fekszik a kórházban. Ezúttal kényszer­
leszállás folytán . . .

A francia Aero Club 1937-re tervezett világ­
körüli repülőversenye szerepel a nemzetközi 
Aero Szövetség szeptemberi Dubrovnikban Ö3z- 
szeülő kongresszusának tárgysorozatán.

A garm adával alakuló versenyzői koalíciók 
betetőzésére Párisban a független versenyzők 
is egyesületbe tömörültek.

Howe a The Motor c. angol szaklapban éles 
k ritika  tá rgyává te tte  az Autó Union verseny­
kocsi konstrukcióját. Porsche dr. nyílt levél­
ben cáfo lta meg az angol érvéit és meghívta 
egy próbaútra az Avuson.

A belga autóklub egy Brüsszel belterületén 
— á la  Monaco — megrendezendő autó GP 
tervével foglalkozik.

A Zugspitz-Flug, m elyet tavaly Rudolf Hess. 
H itler helyettese nyert meg, az idén az Elf- 
lein-Pfeil pár (Heinkel) győzelmével végződött. 
Hess az idén is indult, de nem volt szerencséje 
és kénytelen volt a 18. hellyel beérni, noha 
a sebessági szakaszon a  második leggyorsabb 
volt.

Világot
h o g y  k is  re z s ilü  c é g  -  o lc s ó

Legolcsóbb Puch javító műhely. Gene­
ral javítások részletre. Használt gépek 
garanciával. Gépcsere legelőnyösebben. 
Használt és uj alkatrészek. Karambo­

los gépek ingyenes költségvetése.

Paior Imre
Puch képviselet

V I ,  Jó k a i-U , 2 8 .  T ,  2 0  2 -2 8

VILLAMOS KÜRT
1. Gombnyomásra a z o n n a l  megszólal

2. Hangereje a motor járásától független, 
egyenletes, kellemes és erős

3. Nyomógombja bárhol, (kormánykeréken is) 
könnyen elhelyezhető.

Kapható minden 
szaküzletben
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í l é  .m í b a  i P 1

D ife- 
cle a 
egy-

JÉ  g y sze r  volt, hol nem  volt a 
renciá lis tengeren  is  túl, 

T rip lex  ü veg h eg yen  innen , volt 
szer  egy gazdag  k irá ly . Boldogan él­
h e te tt vo lna , m e rt a n n y i tengersok volt 
a pénze , hogy az összes budapesti fo r ­
g a lm i kihágásokból eredő büntető  pa ­
rancsokat k if iz e th e tte  volna. G yém ánt­
ja , a ranya  annyi, hogy akár a bala­
ton i m ű u ta t is  k ikö vezh e tte  volna ve ­
le, ha  m eg h a llo tta  volna a zt a renge­
teg m otoros-autós szájból fa ka d ó  ká ­
rom kodást, am ely  o\tt h a n g zik  el B u ­
d a fo k  ha tárában . M essze  lako tt na­
gyon  a derék k irá ly  és így  nem  hal­
lo tta  m eg, am in  végeredm ényben  nem  
is lehet csodálkozni, m e r t a m agyar  
kereskedelm i m in isz te r  közelebb lakik, 
m égsem  hallja  meg.

M ondom , ez a ha ta lm a s és derék k i­
rá ly  boldogan é lh e te tt volna, m in t egy  
salakm cnö A u sz tr iá b a n , ha nem  lett 
volna egy fen en a g y  bánata. E g ye tle n  
szépséges lányéit, a gyönyörűséges  
A la m ellá t egy gonosz boszorka elva­
rázso lta , hogy m ind ig  csak sírjon  és 
sohase nevessen . N a g y  volt tekéit a de­
rek  k irá ly  bánata, nagyobb, m in t egy  
1200-as oldalkocsis m o to r gazdájáé, 
a m ikor a 100 pengős iitadó k ifize tésére  
kerü l a sor. M indennel m egpróbálko­
zo tt, hogy a v ilágszép  A la m ellá t m eg­
neve ttesse . E lv i t te  Öt a M osonyi u t ­
cába, hadd h a llja  m eg  m it kérdeznek  
a motorv-izsgém a  tanárok, h a  nem  szó­
l í t já k  őket m éltóságos u ra k n a k  •— de 
A lam ella  nem  n e ve te tt. M e g m u ta ttá k  
n eki a K M A C  ta va ly i ba jnoki szabály­
za tá t, az udvaroncok  egymcis haséit 
foyté ik  n e ve ttü kb en , de a világszép  
A la m ella  csak s ir t és r í t t.  Íg é r tek  ne 
ki fű n  és fém  k ív ü l sz in kro n izá lt h a j­
sü tő va sa t, n é g yk erék f ékes nokedlivágó- 
készü léket, e la sztiku s g u m ifű zö l lök­
hárítóva l, áram  vonalazott szemöblök- 
tépdesőcsipeszt, csókálló rúzst stop  
lám pával, term oszifónos hasm elcg ítö t 
fa g yá lló  fo lya d ék  Icai, a  világszép  A la ­
mella csak s ír i ,  m in t egy rosszul be- 
éillitott sebesség vétltó.

A m ik o r  a bűbájos A la m ella  abba a 
sorba é rkeze tt, a m iko r a  k irá lyo k  is 
a rra  gondolnak, hogy jó lesz azt a 
lá n y t fé r je z  adni m ég m ie lő tt baj tör­

ténne, a ha ta lm a s k irá ly  kidoboU attn  
az egész országban, szé lié  ben.-hosszá- 
ban, szépen versbe szedve, a m in t illik, 
h o g y :

Héirom küllő , m eg egy henger 
A  báliatom  se té t tenger,
B ü työ k , k u p lu n g  és lamella  
ím e , m egnő tt A lam ella .

Börnadrág és gum icipő,
S o f fö r  a va g y  ú rvezető ,
A zé  lészen fe le  lányom ,
M eg az egész királyséigom ,
M inden részét c sak  az ka//ja ,
A k i  öt m egka ca g ta tja .

K erek  e vilit gon  h íre m en t a k irá ly  
parancséinak. J ö tte k  hercegek, lova­
g o k , leven ték, k lubelnökök, m eg vezér- 
titká ro k , de e g y ik ü k  sem  tu d ta  m eg ­
n e v e tte tn i a  síró-rívó  h iréüylányt.

É l t  a k k o r tá jt  szép  M agyarhonban  
egy szegény  m otoros. O lyan szegény  
vo lt az árva , m in t  a  K M A C  idei ver­
senynap tára . M iko r m á r  nem  volt meg  
a betevő fa la t  be té tla p ja  sem , gondolta  
e lm egy  világgá, szerencsét próbálni.
U trava láu l bep a kko lt 12  hengerbcsü lt
pogácsát, kulacséiba jó hazai motal- 
kó t ku rte lén  k ív ü l 31 f il lé r é r t  és nagy  
búsan ú tn a k  in d u lt.

(Ion, k é t  hétig  bo lyongott a  B elváros  
e g y irá n yú  fo rg a lm ú  d zsu n g  é lj ében és 
cégre e lérkezett a síró-rívó  k irá lyk is -  
a sszo n y  orszéi g ét b a .

M egha llo tta  a k irá ly  p a ra n c sá t, gon­
dolta m agában: egy  élete, egy  m a­
lőr ja , egy halála, ö biz m eg n ézi ma­
géinak azt a szó moréi szem ű k irá ly ­
lá n yt. F (l  is v eze tték  a trón terem be, 
h é t u ra m is ten , m a jd  m eg va ku lt a 
nagy  pom pától. C supa  k n n n á zo tt olaj, 
csupa eredeti a lka t rész. E ze r  B osch , 
Lodge és K L G  g y e r ty a  v ilá g íto tt va­
k ító  fén y b en  és a króm ozott arany

trónuson  o tt ü lt  a  n a g y  k irá ly , mel­
le tte  zokogo tt a  bűbájos A la m ella . Ú gy  
h u llo tta k  szeg én yke  kö n n ye i, hogy két 
n ikk e le ze tt T T -ta n k  is m eg te lt volna 
velük fé ló ra  a la tt.

— H a llju k  a  s za v a d a t, te szegény  
m otoros, m e r t bow dent h a s íto k  a  há ­
tadból — fö rm e d t rá a  k irá ly . Ú g y  
m e g ijed t erre a  szegény  m otoros, hogy  
f é l  törö tt görgőt sem  le h e te tt vo lna  
k ip réseln i belőle. E lk e zd e tt  da d o g n i:

— F elséges k irá lyo m  — sz ip o g ta  — 
egy é le tem , egy m otorom , e g y  halá lom , 
nem  tu d o k  én so k a ' m ondani, h a  le­
n ya ka zn a k  is, m e rt én  o lyan  orszéig- 
ból jö v ö k , ahol m ég lu xu s a z au tó  és 
fén yű zés  a m o to rkerékpár.

A  derék  k irá ly  k a jla  b a jsza  a la tt 
kunco g o tt egy apró t és b iz ta tó a n  s z ó lt :

— M ondd csak tovább , fia m .
— B izo n y , u ra m -b u ra m  — fo ly ta tta  

a szegény  m otoros  — m e g m o n d tá k  n e ­
k ü n k  fe n t  a m in isz té r iu m b a n , hogy a 
m o torlcerékpéir ne m k ívá  nett-os já rm ii.

E m e  m á r  a z őrt álló a labárdosok is  
ka ca g n i k e zd te k  a k irá ly  h á ta  m ö gö tt.

— A  lá n yo k  meg m in d  s írn a k , m e ­
sélt tovább a szegény  m otoros — nincs  
hová ü ljen ek , am ióta  a  f i ú k  e la d já k  az 
olda lkocsit, hogy ne k e llje n  külön ol- 
dalkocsiadót f iz e tn i.

— D e bolond, de bolond — n e ve tte  
a■ k irá ly . S zeg én y  m o to ro su n kn a k  m eg ­
jö tt  fi báttoi \s ág a :

— B izo n y  m ondom  — m a g ya rá z ta
— m iiü n k  h á ro m  kerék  több adó t f iz e t ,  
m in t nég y  kerék . S zá z  a u tó k lu b u n k  
van, szá z  a u tó k lu b n a k  szá z  elnöke, 
ké tszá z  dlclnöke, n é g yszá z  fő ti tk á r a ,  
ta g ja  m eg  csak  h u szonnégy . S z á z  v e r­
sen y t íg érn ek , abból k e ttő  m egm arad , 
de ebből is egy  e lm arad. V á m m a l vé­
d ik  az a u tó ip a r t, am i n incs, a m o to rt  
meg üldözikm, mint- a p incs, de az adó- 
szedésnél fon tosabb  nincs.

O lyan hahóiéiban tört k i a tró n te ­
rem , ho g y  a fa lo k  e lkezd tek  repedez­
ni, a síró-rívó  k iréilylány, a bűbéijos 
A la m ella  is fe lh a g y o tt a n ívóssal, de 
m osoly nem  ült k i  az arcára.

— A  M a rtin ék  m egnyerte  a b a jn o k ­
ságot — próbálkozó it a szeg én y  m o­
toros — egy  Gileréival. R e n g te k  a  f a ­
lak, de A la m ella  orca csak  nem  de­
rü lt k i.

— A  Kovéicshéizy ta nácsnok  ú r  m á r  
nem  ta n u l n ém etü l — ü tö tte  a  vasa t
— szorgalm asan  m agolt u g y a n , m ert 
m in t id eg en forga lm i vezérnek, a ma  
gyáron  k ív ü l egy n y e lv e t ille tt  volna  
beszélni. A  d er-t és d ie-t m eg ta n u lta . 
<U m ire a d a s s za !  is v ég ze tt volna  
ju cc s  1ety az id eg e n fo rg a lm i tanéics- 
nokséignak. M ost éigy h ír lik , hogy  visz- 
sza kéri a  ta n d íja t.

O lyan kacagásban tö r t k i a bűbájos, 
világszép  Alamella-, hogy a fe jé n  lévő 
a ra n y  görgökoszorú  is leese tt. L e t t  is 
akkora  lakzi. hogy m ég  a z uccán  is 
csak ú g y  fo ly t  a ric inusz. É n  is  ott 
voltam , m ertem  is belőle egy  gallonra  
iá ié t, a k i nem  h iszi a z  já r jo n  u tána .

K irá ly  Tengely .
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A C Í M E R E S
TARTÓSSÁGA ÉS RUGALMASSÁGA 
KÖZISMERT. A FUTÓ FELÜLET MIN­
TÁZATA VÉD A CSÚSZÁS ELLEN

C O R D A T I C

J E G E S  É S  H A V A S  U T A K O N  I S
A Monté Carloi csillagtura

Mostoha útviszonyok közepette ér­
kezett meg Monté Carlóba a hagyomá­
nyos csillagtura 103 befutója, akiknek 
élén a Lahaye-Quatresous pár foglalta 
el Renault kocsin az első helyezést. A 
győztes pár Stavangerhől indulva 370 
km-es utat tett meg. A legjobb helye­
zéseken a Tallinból (31)72 km) és Fmeá- 
ból (3784 kmi startolt versenyzők osz­
toztak. míg az Athénből startolt me­
zőnyből már Budapestig sem tudott 
senki sem elvergödni a behavazott bal­
káni utakon. Pedig a KMAC-ban min­
dent megtettek a versenyzők fogadta­
tására. meg a helyszíni rádióközvetí­
tésről is történt gondoskodás . ..  A esil- 
lagtúra kiskocsi díját Hidley (Triumphi 
hölgy díját pedig a Marmovitch-Lam- 
berjack (Ford) pár nyerte, akik Paler- 
móból startoltak.

Nuvolari — Alfa Romeo!
Hosszas tárgyalások után megtörtént 

a Auvclari-Fei rari kibékülés, melynek 
eredményeképen Nuvolari átveszi az 
Autó Unionlioz szerződött Varzi szere­
ltét a Scuderia Ferrari élén és az idén 
Alfa Romeo színekben fog versenyez­
ni. Márkatársai t ’hiron. Dreyfus. Bri- 
vio. Trossi és Coniotti lesznek, míg a 
(Scuderia kocsiparkját a már kipróbált 
4 literes nyolchengeres kocsik mellett 
néhány 2500 kcin es tizenkéthengeres 
Alfával frissítik fel. Ez utóbbiak azon­
ban csak a június 23-i Francia GP al­
kalmával lépnek porondra. A Ferrari 
istálló idei programmján 38 verseny 
szerepel.

Trossi Campbell ellen
Az olaszok, akik Agello révén 700.202 

km-rel a levegő sebességi hegemóniá­
jának birtokosai, komoly aspiránsai a

vízi és szárazföldi repülöhegemóniának 
is. Megbízható információk szerint Mo­
denában a legnagyobb titokban épül az 
a hiperversenyautó, mely hivatva lesz 
Campbell rekordjának a megdöntésére. 
A kocsiba egy 24 hengeres FIAT repü- 
lőgépmotort építenek be, ugyanolyat, 
mint amilyent Agello világrekorder 
hidroplánjjában alkalmaztak. Ez a mo­
tor a maga 3100 lóerejével kerek 600 
ióerővel múlja felül a Campbell Blue 
Birdjébe épített Rolls-Royce repülőmo­
tor teljesítményét. A rekordkísérletek 
céljaira Trossi személye van eilőtérben, 
aki tudvalevőleg a Scuderia Ferrari 
tagja és — pénztárcája!

Az uj „Steyr 120 Super" a 
berlini kiállításon

Osztatlan tetszést aratott a berlini 
kiállításon az Austro-Daimler-Steyr- 
konszern ezidei újdonsága, a Steyr 
„120 Super“ A  kocsi 1976 kem-es fe ­
lülvezérelt motorral van szerelve, mely 
50 lóerőt teljesít és 120 km-es végse­
bességet biztosít a kocsinak. A motor 
teljesen siluminból készült} és ugyan­
azt a bámulatosan egyszerű konstruk­
ció benyomását kelti, mint kisebbik 
testvére, a „Type 100". Lengőtenge­
lyek és magahordó karosszéria egészí­
tik) ki a 100-assal azonos vonalvezeté­
sű új Steyr-modellt.

Amerikában olyan méretű szélcsator­
nát építettek, melyben természetes 
nagyságú repülőgépek légellenállását 
tanulmányozhatják 800 km sebességű 
légáramban.

Megbízható híradás szerint egy fran­
cia mérnök olyan kilenchengeres rotá­
ciós motort konstruált, mely 200 lóerős 
teljesítménye mellett mindössze 60 kg 
súlyú.

A Köln-Bonni autóút kölni bejáratá­
nál felépült Németország első üzem­
anyagfelvevő pályaudvara, mely 16 
kutból egyszerre 32 vevőt szolgálhat 
ki a legkülönfélébb üzemanyagokkal.

Egyik angol gyár a nyárra 150 fon­
tos árban csavarszárnyú repülőgépet 
készül piacra hozni, mely 5 m hosszú 
és 2.3 m széles lesz. A rendkívül gaz­
daságos masina bármely autógarázsban 
elhelyezhető...

A Járay-féle áramvonal-karosszériák 
gyártási licencét Daimler-Benz. Mav- 
baeli. Tátra és Jawa után legutóbb az 
Autó Union is megvásá’O'Ci.

@ >
üutópolish

autóját újjá, tükör- 
fényessé varázsolja.
Kapható  m i n d e n  
aut ószaküzle tben.

Gyártja:
Ellinger Lahkguár Rt
Soroksár. Telefon: *47-3-60-
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a k t u á l i s

A Népliget körén kerül eldöntésre má­
jus elején a magyar automobil nagy- 
dij, melyen előreláthatólag harmincfó- 
nyi külföldi klasszismenö vesz részt.

A  KMAC versenyrendező bizottsága 
belekezdett a május ö-ére tervezett 

magyar automobil Urand Prix szerve­
zéseitek. munkájába. A bizottság első 
feladata a pálya megállapítása volt. a 
helyszíni szemlék alapján a Népliget 
kis köre látszott a legalkalmasabbnak, 
kibővítve az általunk javasolt 70U mé­
teres Simor-utcai egyenessel, a pálya 
hossza így kb. 3 kilométer lesz. A nép­
ligeti pálya minden szempontból ki­
tűnő. állandó fordulómunkát tesz szük­
ségessé, amivel nemcsak a verseny 
sportszerüségét fokozza, hanem azt 
mint látványosságot is első helyre mi­
nősíti.

A KM AC tervei röviden a követke­
zők: két kategóriában indítják a ver­
senykocsikat, másfél literig és e felett, 
de szó van sportkocsiosztály beiktatá­
sáról is. Hartmann Lászlót bízták meg 
a versenyzőkkel való tárgyalások le­
bonyolítására és úgy döntöttek, hogy 
legalább 30 legelső klasszist! versenyző 
kap meghívást, nem beszélve az ön­
ként jelentkező nagy német gyárak 
versenyosztályairól.

Sajnos, aránylag igen rövid idő áll 
már csak rendelkezésre: két hónap, 
ami édeskevés világesemény megszer­
vezéséhez. A verseny ügyét nagyban 
hátráltatta az. hogy a KMAC elnöksé­
ge nem tudott dönteni a verseny anya­
gi fedezetét illetőleg, ami érthető, mert 
a szükséges sok tízezer pengő előte­
remtése a mai viszonyok között akkor 
is nehéz feladat, amikor a verseny 
anyagi sikere teljes mértékben bizto­

sítottnak látszik. Hátráltatta a szerve­
zés munkáját az is, hogy a KMAC egyes 
szervei egybe akarták kapcsolni a ver- 
senvt a kiállítással, ugyanakkor azon­
ban' figyelemmel kellett lenniük a nem­
zetközi versenynaptárra, mert hiszen a 
nagy gyáraknak — ezt mondta nekünk 
Gyónón Hans Stuck — legalább két 
üres hétre van szükségük. A május 5-i 
határidő ütközik a Tripolisz GP-vel, 
melyen úgy a Mercedes, mint az Auto- 
Union is részivé sz. más alkalmasabb és 
kiállítási ügyektől független időpontot, 
kell tehát keresni.
A Nemzetközi Vásártól függetlenül 
akarják megrendezni az idei magyar 

automobil kiállítást.

A  Magyar Autókereskedők Egyesü­
lete úgy határozott, hogy az idei 

nagyszabásúnak ígérkező automobil- és 
motorkerékpárkiállitást a Nemzetközi 
Vásártól függetlenül rendezi meg an­
nál is inkább, mert a kiállítások ügyét 
szabályozó nemzetközi szerv: a Burea.u 

Permanent döntése szerint autókiállí­
tásokat csakis egyéb vásároktól füg­
getlenül lehet rendezni. A Nemzetközi 
Vásár azonban akadályokat gördített a 
MAKÓÉ tervei elé és minden erejét 
latbavetve azt szorgalmazza, hogy az 
idén is a Tavaszi Vásár keretébe iilesz- 
szék az autókiállitást és saját érdekei­
nek biztosítására kormányszervek presz- 
szióját is igénybe vette.

Felesleges hangsúlyoznunk, hogy a 
független autókiállitás sokkal célrave­
zetőbb, mint amikor a káposzta és cék­
lavágóbicskák, és orrharmonikák és 
delejes csodapókok közé állítják az 
autóipart. Nem vonjuk kétségbe a Nem­
zetközi Vásár jelentőségét, meg kell 
azonban állapítanunk, hogy a Vásár — 
melyet sokan stílszerűen perzsavásár­
nak titulálnak — részben inkább nép­
mulatságnak számit.

A MAKÓÉ elgondolása szerint a ki­
állítást májusban rendezik meg a

Batthvánv-t-éri üres csarnokban, mely 
térfogatánál és fekvésénél fogva min­
den tekintetben megfelelőnek látszik.
Nagv érdeklődés nyilvánul meg az „Egy 
liter' benzinnel*' takarékossági és üzem- 
anyagfogyasztási versenyünk iránt!
T egutóbbi számunkban közöltük, hogy 

szerkesztőségünk megrendezi a 
Magyarországon eddig ismeretlen ben- 
zin fogyasztási versenyt, melynek a lé­
nyégé röviden az, hogy minden részt- 
vevő pontosan egy liter benzinnel tül- 
tött kis tartányt kap és pontosan mért 
pályán, pontos" ellenőrzés mellett addig 

halad, amíg ki nem fogj- karburátorjá- 
ból az utolsó csepp üzemanyag. Ilymó- 
don egészen preciz fogyasztási adatok 
birtokába juthatunk és egyetlen csa­
pással végezhetünk a ma forgalomban 
levő fogyasztási házszámok nagyrészé- 
vel.

Versenyünk iránt, melyet azonban 
inkább a' próba elnevezés illet meg — 
nagy érdeklődés nyilvánul meg úgy a 
képviseletek, mint a magánosok köré­
ben. ami biztosítja azt. hogy népes me­
zőnyökre számíthatunk, hiszen az üzem­
anyagfogyasztás bizottságilag ellenőr­
zött és igazolt számszerű adataira min­
den kereskedőnek, minden autósnak és 
motorosnak szüksége van.

Versenyünket hivatalosan bejelentet­
tük a KMAC-nak, mely a  legközelebbi 
napokban dönt a verseny terminusa 
tárgyában. Tekintettel a  verseny fon­
tosságára és gépjárműtechnikai szem- 
yontból kivételes jelentőségére, azt a 
tavasz legelejére tervezzük, valószínű­
leg hétköznapon, hogy a próbák annál 
zavartalanabbal folyhassanak le. A pró­
bák színhelye valószínűleg a Népliget 
köre lesz. ahol az ellenőrzés és mérés 
munkája a legkönnyebben oldható meg.

A végleges időpont megállapítása 
után haladéktalanul közreadjuk a sza­
bályzatot és közöljük a versennyel kap­
csolatos összes tudnivalókat.

A 8 és 12 hengeres

A  6  hengeres, l e n g ő í e n g e l y e s

W AND ERER
a z  i d e á l i s  v á r o s i  és t ú r a g é p  ! 
T ö k é i eres ru g ó zá s  
L u jcusadóm en fes . T ia v i a u íó a a ó  7 P

H O R C
a kényelem, üzembiztosság  
é s  e l e g a n c i a  sz imbóluma  
— Lengőtengelyes kivitelben is —

Horch és Wanderer autók vezérképviselete 
HESS ERVIN, I., Mészáros u. 15 Tel. 513-54
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A Horch-Wanderer képviselet 
garázsából indult el Gyón fe­

lé a kis Auto-Union kolónia. Elől 
a hatalmas csukott műhelykocsi 
hét lakat alatt őrzött titokzatos 
tartalmával, a vattaija csomagolt 
Porsche versenykocsival és testőr­
ségével . . . Azután egy csukott tú­
rakocsi . ..

. . .  Mi meg utána!
A német kolónia már néhány 

napja Pesten tartózkodott, tudtuk, 
hogy itt van Stuck, Willy Wall), 
Eberan v. Ebenhorst, a verseny­
menedzser, sőt maga Porsche dr. 
is, a nagynevű konstruktőr. Látni 
azonban senkit sem láttunk, be­
szélni egyikükkel sem beszélhet­
tünk, titokzatosan ment min­
den, mint ahogy kerülő úton meg­
tudtuk. a németek kerülni akarják 
a nyilvánosságot. . .

£
A gyóni betonon éppen érkezésünk­

kor vagónirozták ki az ezüstszürketes- 
tü Auto-Union versenykocsrL ezt a 
loktarajú modern acélsárkányt, amely 
a GP versenyeken közel 300 km-es se­
bességgel falja a kilométereket. . .  
Döbbenetesen alacsony, teljesen zárt 
torpedó, a fantasztikus áramvonalido- 
mok között csak a hatalmas Continen- 
tal-gumikkal szerelt négy kerék árul­
ja el autó mivoltát! Az oldalán kis, 
fekete gót betűkkel a sokat sejttető 
név: „Hans“. Körülnézünk. Stuck, a 
népszerű „Hansi4 még nincs sehol. 
Csakhamar kiderül, hogy ö csak vég 
szóra érkezik, nehogy átfázva kelljen 
a volánhoz ülnie, a tányérnyi fordu­
latszám mérő elé. "Walbül be a kocsi­
ba, bemelegítés lesz, kötélvégre fogják 
az ezüstszömyet és elindulnak vele 
Gyón irányába.. .

. . .  Mi meg utána!
A rekordpályamenti állomás-épület­

nél helyezkedünk el. A távolból, Gyón 
felól felzúg a motor. .. Tizenhat hen­
ger tompa mormogása . . .  Nyoma 
sincs a motorbömbölésnek, amikor a 
kocsi úgy 200-as bemelegítő tempóban 
elhúz előttünk.. . Rövid szünet, az­
után ismét dorombol a m otor!...

. . . Bzzz!
Ez már Stuck, volt!
A tempót nehéz becsülni, nincs hang 

és ez becsapja az embert! A kocsi 
nagyszerűen feküdt, szinte ragadt az 
úthoz . .. Csak most látszott, milyen 
alacsony: A csukott karosszéria leg­
magasabb pontja alig emelkedik a ke­
rekek fölé! Visszafelé menetnél gyor­
sabbnak tűnik a tempó. Csakhamar

Ez az egyetlen autentikus Follgáz-kép Stuck gyóni futamáról. Sebesség 278 km.

megtudjuk: 287 km volt! Kíváncsian 
varjuk a következő futamot, de elma­
rad. Az utat f( lszabadítják, vége a 
titokzatos kíséiletnek. Sietünk a start­
helyhez, hogy rr.eg ott találjuk a né­
meteket. Walb a bevagónirozást diri­
gálja, a szerelők különféle áramvonal- 
idemokat szortíroznak, ezekre nem ke­
rült sor . ..

Stuokné, a íves sport ujságír ónő 
mentegetőzik.

— A zért W '-( lózunk, 7nert nem 
akarjuk, hogy közönség zavarja a pró­
báké.i, m ini ahoayan a legutóbb az 
Avuson történt . . . A zért is jöttünk  
Gyónra.. .. De nát Önök mindent ki- 
^zimatol nak! — teszi hozzá nevetve.

Most már Stuck is odajön. Dicséri 
a pályát, melyet elég szélesnek tart, a 
betonnal is meg van elégedve, csak a 
nekifutó fordulójára panaszkodik: e 
nélkül sokkal gyorsabb lehetne! Mi 
baj volt a kocsival? — kérdezzük.

— Elvesztettem  menetközben egy kis 
áramvonal idomot, mely a kipuffogó  
cső szívóhatását volt hivatva növelni. 
Ezen incidensnek tudom be, hogy mo­
torom fordulatszáma hirtelen 500-al 
esett! Holnap fo ly ta tju k  a próbáikat, 
ma m ár késő van!

Előhozakodunk tervbevett Grand 
Prix versenyünkkel.

— A magyar Grand P rixn  szívesen 
részt veszünk ■— mondjo —, ha nem  
ütközik más olyan versennyel. melyet 
gyáram már előzőleg beiktatott idei 
programmjába. Ez azt jelenti, hogy a 
verseny előtt és után két hetünk sza­
bad kell, hogy legyen. E nnyi pihenő 
időre szükségük van kocsijainknak, 
melyeket a gyárban minden verseny 
után tüzetesen ittnéznek.

Agyunkon átvillan a versenynaptár: 
május 5. Magyar GP. Ugyanaznap van 
a tuniszi Grand Prix is, egy hétre rá 
a tripoliszi . . . Nckiszegezzük a kér­
dést Eberan-Ebenhorstnak, a Sváb­
hegyről ismert, motorkerékpárverseny­
zőből lett Autó Union versenymene- 
zsernek: Indulnak-e Tuniszban? vagy 
Tripoliszban?

— Igen  — hangzik a lesújtó válasz 
— a gyors tripoliszi. páilya. nagyon fe k ­
szik n e k ü n k ...

A mostani kísérletekről érdeklő­
dünk.

— Nem kifejezett rekordkísérlet rőt

van szó, különböző áramvonalidomok 
hat fisát vizsgáljuk. H a eredményre
ju tunk, akkor úgyis m egszületik a re­
kord!

Jó fogalmazás. Tovább kérdezünk: 
Talán szó van róla, hogy a kocsik a 
versenyeken is csukott vezetőfülkével 
fussanak?

— Ha a kísérletek, beváltják a hoz­
zá juk fű zö tt reményeket, úgy a gyors 
versenyeken, elsősorban az Avuson és 
Tripoliszban zárt fü lkével indulunk.

Porsche dr. iránt érdeklődünk. Ebe­
ran alacsony, prémgalléros némethez 
utasít. Az Porsche dr. Hess Ervin, a 
Horch-Wanderer képviselő, mutat be 
a nagyszerű konstruktőrnek.

— Szívesen állok rendelkezésére — 
mondja barátságosan mosolyogva —. 
de kabalából inkább a kísérletek 
u tá n i...  Tehát holnap! Csak havat ne 
kapjunk!

És visszaautóztunk valamennyien 
Budapestre.

Egész éjjel havazott, a németek pe­
dig másnap elutaztak — Olaszor­
szágba . . .

Néhány nap múlva jött a távirat: 
„Hans Stuck (A utó Union) a Via- 

reggio— Lucca útvonalon au repülő star- 
tos már földön 320.267 km-es sebesség­
gel ríj világrekordot fu to t t !“

Stuck rekordja 3.589 km el jobb, 
mitn Caracciola (Merc.-Benz) gyóni 
rekordja, melyet kilométer távon ért 
el.

’vözll olvasóinkat.



H U lyett te a e s t  cvz QP, fo c m u la  ?

Tudvalevő, hogy a. jelenlegi autó 0P- 
formula a kocsik súlyát gumik nélkül 
750 kg-ban maximálja, míg a henger­
űrtartalmat illetőleg teljesen szabad ke­
zet biztosít a konstruktőrök számára. 
Miután azonban a jelenlegi verseny- 
formula csupán két évig marad még 
életben, az érdekelt körök máris meg­
kezdték elöcsatározásaikat az 1937-ben 
életbeléptetendö új formula megalko­
tása ügyében. Az angol MG gyár. mely 
a kisko'csiépítés specialistái közé tarto­

zik. nvilt levélben adta közre kívánsá 
gait. Az MG gyár a hengerűrtartalmat 
1500 kem-ben szeretné maximáltatni. 
míg a kocsisúly minimumául a 600 
kg-ot hozza javaslatba. A franciák a 
szabad hengerűrtartalom mellett szál­
lanák síkra, de másirányban viszont 
nehézkes korlátozásokat követelnek. 
Azt kívánják, hogy a kocsik súlyát úgy 
maximálják, hogy azok az első 400 
km-re gumikkal, olajjal és iizemanvag- 
gal 750 kg-os startsúllyal tartozzanak in­

dulni. Az üres koesisúly ezek szerint 
kli. 000 kg körül mozoghatna. A bel­
gák a franeia indítványt támogatják, 
ezzel szemben az elsősorban érdekelt 
németek és olaszok a ,statustiuo“, te­
hát a jelenlegi formula alapján állanak, 
a vezctüutánpótlás elősegítésére azon­
ban külön 1.5 és 1.1 1-es Grand Prix 
versenveket is ajánlanak. A németek 
az. ATACK legközelebbi ülésén azt fog­
ják proponálni, hogy a versenyformula 
megalkotásába csak azon országok de­
legáltjai folyhassanak bele szavazati 
•eggaí. amelv országok maguk építette 
kocsikkal részt vesznek a GP verse­
nyekben.

Hódiján ellenőrizzüh a helyes öijiií- 
fásbeállifásf -  az ahhumuláfordijui- 
tásos Puch modeilehen, anélkül, hogy 

a szakító kalapácsot látnánk ?
Közli : KOENIG RUDOLF

Minden motor csak akkor dolgozik szabályosan, akkor 
húz. akkor nem melegszik és akkor fogyasztja a leg­

kevesebb üzemanyagot, ha előgyujtása helyesen van be­
állítva. Ha kevés az elögyujtás. úgy motorunk erőkifejtése 
csökken, kipuffogásának hangja kellemetlenül tompa, erő­
sen melegszik, nem húz jól hegyre, amellett üzemanyag- 
fogyasztása erősen felszökik. Ha ellenkezőleg sok az elö- 
gyűjtás, úgv a motor kopog, munkaképessége csökken 'és 
szintén melegszik, nem beszélve az ugyancsak túlzott ben­
zinfogyasztásról.

Az előgyujtást tehát mindenkor a gyári előírás szerint 
kell beállítani és csak akkor korrigálni, ha valamilyen ok­
ból kifolyólag a beállítás megváltozik. A megszakító pla­
tinacsavarjai között minden egyes szakítás alkalmával kis 
szikra képződik, ami az anyag fogyását eredményezi. Fogy 
az anyag és nagyobb lesz a megszakító hézag, vele együtt

■ÍZ elögyujtás is nagvobb l e s / . :  célszerű tehát úgy n e g y e d ­
évenként utánaállitaiii az elögyujiást. Sokan nem tudják, 
ju>gv erre szükség van. sokan pedig lusták ahhoz, hogy a 
védőlemezt levegyék és ellenőrizzék a gyújtást.

Az elögyujtás pontos ellenőrzése igen egyszerű feladat, 
ha a Puch tulajdonosok megfogadják a most elmagyarázandó 
tippet. Xem kell hozzá más. mint egy Isis izzó e s  két fél­
m é t e r e s  szigetelt drótdarab. Az ellenőrző izzót foglalatba 
csavarjuk, mélyítő bekapcsoljuk a lset drótdarabot. A gé­
pen kikapcsoljuk az akkumulátor negatív pólusát fa test- 
kötést' és hozzá kötjük az ellenőrző izzó egyik vezetékét, 
a másik vezetéket hozzákötjük a motor ..testéhez", helye­
sebben odakötjük, ahová előbb az akkumulátor negatív 
sarka volt. kötve.

A motort most kézzel ó-lobb kivesszük a gyertyát) las­
san körülforgatjuk, az izzó világit és abban a pillanatban, 
amikor a megszakító platinái szakítanak: kialszik az izzó. 
A másik lépés lemérni a dugatt-vu állását: hánv milliméter- 
nyire van a felső holtpont előtt. Ezzel a módszerrel pon­
tosai: le tudjuk mérni az előgvujtást anélkül, liogv a meg­
szakítót látnánk és az áramkör megszakítása sokkal ponto­
sabban észlelhető, mintha levéve a megszakító fedelét 
figvelnök. hogy mikor szakad meg az érintkezés a két pla­
tina között.

KMACLTÉLI VERSENYE 1 9 3 5 .
HÓBAN, JEGES KAPASZKODÓKON, A LEGNEHEZEBB TEREPEN

G Y Ő Z  A
PUCH
LUKAVECZ FERENC, A MOTORKERÉKPÁROK 
ABSZOLÚT GYŐZTESE PUCH TYPE 2 5 0

HRABANEK ISTVÁN, AZ O L D A L K O C S I K  
GYŐZTESE PUCH TYPE 5 0 0  V GÉPEN

MEGBÍZHATÓSÁG -I- SEBESSÉG = PUCH

GYÁRI FIÓK: LEHEL-U. 25



M l ÚJSÁG s z e r k e s z t ő  ú r ?
— Visszatérve az Auto-Motor 1934. 

VII. hó 15-iki számában közhitekre, 
kijelentjük, miszerint sohasgm állítot­
tuk azt, hogy Weiler István úr a 
neki nem járó tiszteletdíjat a Fővá­
ros Idegenforgalmi-alapjából rossz­
hiszeműen vette volna fel. Amennyi­
ben Weiler István úr cikkünk ta r ta ­
mát félreértve, sorainkból ezt olvasta 
volna ki, az eset fölött sajnálkozá­
sunkat fejezzük ki.

— M i h ír  a fő vá ro s ide gén fo n j  a lm i 
berkeiben?

■— Kovácsházy tanácsnok, a jeles 
sporthorgász, m ár nem vezeti a Fő­
város Idegenforgalmi ügyosztályát...!

— S za k m a i h írek?
— Urbach Lászlóval találkoztam a 

minap. Örömtől sugárzó arccal me­
sélte, hogy a napokban befutott 1935- 
ös . BMW és BSA szállítmányát 246 
km-es tempóban kapkodták széjjel. 
Tehát, aki a következő szállítmány­
ból akar magának gépet biztosítani, 
az 300 km-es tempóban tegye meg!

— M á s érdekesség?
— Értesülésünk szerint a „Révész 

és Huszár” autótechnikai cégben vál­
tozás készül. Huszár György barátsá­
gos megegyezés folytán kiválik a cég­
ből és önállóan fogja folytatni a szak­
mában tevékenységét.

— Tava*#! hurcolkodás?
— Az is akad. Sőt a Tóth és Stern 

cég m ár megelőzte vele a  tavaszt, 
amennyiben a közismert Marelli, Lu- 
cas és Siemens képviselet a Visegrádi 
u. 50. sz. a latt, a Wahrmann ucca 
sarkán nyitotta meg kibővített, mo­
dern autóelektrotechnikai üzemét.

— K lu b h írek?
— A TTC február 1-én tarto tta  

XXXIII-ik évi rendes közgyűlését. A 
tisztújítás során elnökként dr. Vajda 
Bélát, az autó és motorkerékpár 
szakosztály ügyvezető elnökévé és 
egyesületi fő titkárrá Koppensteir. 
Benőt választották meg. A közgyűlés 
után Urbach László vetítettképes elő­
adás keretében elevenítette fel az el­
múlt szezon motorsporteseményeit. 
Két héttel később Kepes Ferenc idé­
zett- kedves emlékeket a motorsport 
hőskorából.

Jo, o lc só , m ert sa lát  
k é sz ítm é n y e m  *

vízmentes B í l g e r í  
m otorcsizm a, g o v z e r e r
varrás, „W ater- ^ o * __
proof" bőrből P

Si-cipö P 19 
Korcsolyadpő P1850
„ T Ú R Á N "
S P O R T C IP Ő Ü Z E M
Podm aniczky u cca  49 
TELEFON: 2 2 -3 -5 3 .

Ifi. T ern óczky János

— H allom , g yá sza  is  van  a  sza k ­
m ának?

— Sajnos. Kiss M. Antal halálá­
val a szakma egyik legrégibb h ar­
cosa mondott örökre búcsút.

— Igaz, hogy  az A u s tin -g y á r  erő­
sen készü l a b udapesti k iá llításra?

— Bruck Béla, az Austin-gyár ve­
zérképviselője a berlini kiállításon 
találkozott a gyár vezérével, Sir Her- 
bert Austinnal, aki még nem feled­
kezett meg róla, hogy 31 évvel ez­
előtt ő nyitott meg Budapesten egy 
autókiállítást. Sir Austin nagy öröm­
mel látogatna el a tavaszi budapesti 
autókiállításra, ha — el nem gáncsol­
ják  azt!

— E rre  pedig m in d en  rem én y  m eg ­
v a n !  H ogy  te tszen ek  S zerkesztő  ú r ­
n a k  a z ú j M orrisok?

— Gyönyörűek! De csodaszépek 
ám az 1935-ös Ariéi modellek is, me­
lyek m ár megérkeztek a képviselet­
hez!

— M ás ú jsá g ?
— Guttmann Vilmos a Ferro rt. 

pneumatik osztályának volt vezetője 
önállósította m agát és megszerezte az 
U. S. Royal pneukat előállító és a vi­
lág legnagyobb gumigyárak számító 
United States Rubber Co. vezérkép­
viseletét. Üzletét Vilmos császár út 
33. sz. a latt nyitotta meg, ahol az 
összes Shell kenőanyagokat is rak tá­
ron ta rtja .

V iszo n tlá tá sra  m á rciu s ló -é n !
s p o r t r i i h A z k o d A s

— Must már visszavonhatatlanul közeledik 
a tavasz, a jó  au tós és m otoros idejében g-on- 
tloskodik ruháiról. A m últban d rága  pénzen 
vásáro lt hőrruhanenni m ár jav ítá sra  szorul.
E célból emelte szakmunkásainak létszámát az 
Ott-enreiter eég: (Petőfi Sándor u. 3.). hogy 
pontos időre szállíthassa a ..filléres árakon" 
vál 1 alt- javításokat.________________________

A P R Ó H IR D E T É S E K
Szavanként IS í, vastagon szedve 25 fillér. Vi­
dékiek nostabélyeggel egyenlíthetik  ki h irde­

tésük d íjá t.
Ezerkétszázas patentkerekíi H arley-Davidson 

k ifogástalan állapotban eladó. Cím m egtud­
ható^ a k iadóhivatalban.

Téli nagy jav ítások  részletre, l’20 Pueli hasz­
nált alkat részek fillére? árakon. 770 oldalkocsis 

\  °50-rs g enerá ljav ito tt Puchok részletre.
Pajo'r. ".Tokai ' . t e a  2*. Telefon: 20-2-2*. Puch 
képviselet.

Pneum atik új és hasznait, minden m éretben. 
Veres és Senvei. Jókai u . 30.

K arosszériákat mindenféle kivitelben. Á tala­
k ítások nv íto tt ról «• sukottra . Autófényezések, 
autóbélelések. Karambolos au tók  jav ítása . Hasz­
nált karosszériák eladók. Boross. Tavaszmező- 
u tc a  6. „ .

H asznált Rudge. Trium ph. Sunbeam. Áléra v. 
Sarolea. szóló és oldalkocsis m otorkerékpárok 
garanciával részletfizetésre kaphatók . Hasz­
nált gépet készpénzért vásáro l. B ruck. Jókai 
u tca 21.

H asználtban is K oppányinál kapja a legjobb 
gépeket. Veszek készpénzért jóm árkájú  m otor­
kerékpárt. o ldalkocsit, v ilág ítás t. Dessewffy 
u tca 47.

Kilom éterszám lálók. sebességmérők. autó- 
mérők. autóm üszerek. stopperórák  szakszerű 
jav ítása. Schwarez T estvérek . Podm aniczky 
utca 59.
Penta Is trés vagy hasonló ki sfogyaszt ásó far­
m otort vennék, csónakkal is. csak prím át.

Vavrik Román. N ógrádveröce._________

Felelős szerkesztő és kiodó : KRAMER JENÓ 
Németországi szerkesztőnk : Doros Ferenc.

Berlin W  15. Schaperstr. 22.

M A R S
L O W C A R B O N

♦

NEM  K O R M O Z  

♦

N E M  FÜ STÖ L

M A R S
L O W C A R B O N

OLAJJAL
motorja a legnagyobb hideg­

ben is azonnal indul

V ezérképviselet:
G H ILLA N Y  M IK L Ó S
II.,CORVIN TÉR 5 (FŐ UCCA)

M á r  csak  k é t  ú j

S u n b ea m
va n  ra k tá r o n

S i e s s e n . . .  !
K O P P Á N y i,  D E S S E W F F y.U . 47.

HENGERCSISZOLÁSOK 
hajtókar és főtengely 
GÖRGŐCSAPÁGYAK

speciális készitése.garantiális munka

TÓTH JÓZSEF
VIII.. P ré ler-u tca  47, — Tel. 37-8-06

47 —



Uj javítóm űhelyünk m egnyílt! 

Legm odernebb service

Eredeti alkatrészek
raktára
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