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_ B .  S. A . _
Itt a tavasz, jön a turaszezon, a motorosok felpattannak 
gépeikre s uccu neki. . . Lehet-e szebbet elképzelni, mint 
kirobogni a természet ölére a megbízható BSA motor- 
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H asznált g é p e t  vásárló naplója

Üzem napló
Ul g é p e t  vásárló naplója

Mindkét adatot ténylegesen 
vezetett naplóból vettük.

febr. 10 H asznált 250 Lem. négyütem ű motor febr. 10 250 uj Puch vételára, nagy Bosch 1 3 8 0 .-
vételára --- - ....................................... 6 0 0 .- villanyvilágítással. vil anykürtlel.

21 vásárlásnál szakértői d íjazás .......... 20.— komplett szerszám készlettel pum pa-
26 közúti adóhátralék, átírási költségek val, kézikürttel, ingyen tanilással

stb. levelezései — — — -............... 5 . - Fizettem készpénzben P 500-at, a
97 Oktatónak fizetés — — ------- 3 0 . - fennm aradó összeget 18 havi rész-
27 közúti adó 1 évre--- — .................... 2 4 . - letre.

mérc. 5 1 drb. ui l á n c .......................................... 3 2 . - 1 évi közúti adó — — - .................... 12. -
10 1 4 .- juh  10 8 . -
16 szerszám készlet k ieg ész íté se ............... 11.— 1400.—
2 3 1 drb. uj tömlő — - .................... 7 . - a gép jelenlegi értéke (könnyen el-
25 1 drb. uj köppeny ................................... 40 — 1 0 0 0 .-

ápr. 4 első kerék csapágyazása  -........ ..... 14.20
16 első lánckerék csere - 11.— \

máj, 20 motor és két személy hazaszállítása \
Lillafüredről - - - — -  — - - — 40. - \

28 motor generáljavitása. zom áncozás. \
krom ozés. 1 köppeny stb. — — — 3 2 5 . - \

juu. 22 Vázförés javítás vidéken ideiglenesen \
és Pesten véglegesen ....................... 5 8 - \

julius 1 10 küllő cseréje ............................. 4— \
aug. 6 1 drb. uj gvertva — ............. ............... 5 . - \
szép. 11 1 drb. uj akkum ulátor ... — — — 3 0 - \

1269 70
dec. 31 gép jelenlegi értéke (nehezen eladható) 5 0 0 - \
t*. r 769-70 + 0 0 -A  ti fiifTfr

Csak ui g é p e t  v e g y e n ! Csak Puch g é p e t  v e g y e n !

P u c b  k é p v i s e l e t  s

Palor Imre, VI, Jókai-u. 28. Tel. 20 2 28
G é p e s e t e k  l e g e l ő n y ö s e b b e n .  H o s s z ú  r é s z le t . J a v í t á s o k  l e g o l c s ó b b a n .  H a s z n á l t  a lk a t r é s z e k

Uj javítóműhely Áréna-út 6 1

T E L E F O N :  98-8-20

LEGMODERNEBB SERVICE
EREDETI ALKATRÉSZEK
ELADÁS: IV., VACI-UTCA 1. TELEFON: 82-8-48



M E G JE L E N IK  M IN D EN  HÓ I.É N  ÉS 15.ÉN'
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. A U T O . M O T O R "  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T
O K T Ó B E R ,  N O V E M B E R .  D E C E M B E R .  J A -  
N U Á R .  F E B R U Á R  É S  M Á R C I U S  H Ó N A -  
P Ó K B A N  H A V O N T A  E G Y S Z E R ,  1 5 .É N

E L Ő F I Z E T É S I  Á R A  E G Y  É V R E  6  P E N G Ó  
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó .

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

VII. É V F O L Y A M

AZ EGYETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTOH SPORTLÁP

S Z E R K E S Z T Ő S É G  É S  K I A D Ó H I V A T A L  : 
B U D A P E S T, V., T Á T R A  U T C A  4 .  SZÁM

H I V A T A L O S  Ó R A  ■ 9 — 1 2 .I G  
T E L E F O N  : A U T .  224— 07 á .  1 07— 68

P o s t a t a k a r é k p é n z tá r i  c s e k k s z á m la  szám  i 48 .438  
F o ly ó s z á m la  : A n g o l - M a g y a r  B a n k

B U D A P E S T ,  1 9 3 5 .  Á P R I L I S  8. 4. S Z Á M

T T C  agilis vezetősége jó fo rm á n  h e ten kén t g y ű jt i  
csokorba ta g ja it  barátságos összejövete lre , m elynek  

kere te in  belül fe lo lvasások  és előadások hang za n a k  el a 
m a g y a r  au tom obilizm ussa l kapcsolatos időszerű  kérdé­
sekről. A  ké t legutóbbi estén  is  ez a tém a fo rg o tt  a sző­
n y eg e n , S ze ln á r  A la d á r  dr., m a jd  László  A n d o r , a  m agyar  
au to m o b ilizm u sn a k  ez a  ké t kö zism ert vezetőegyénisége  
m u ta to tt  rá  kom oly ok fe jté sse l, s ta tis z tik a i szá m a d a to k­
ka l a m a g y a r  au tom obilizm us m a i sivá r helyzetére . É s  
m in t  jó  doktorok nem  eléged tek  m eg a n n a k  m eg á llap ítá ­
sával, hogy a m a g ya r  au tom obilizm us beteg, hanem  eg y ­
ben fü rk é s z té k  a betegség okait is, m e lyek  e z t a m ai 
g a zdaság i h e ly ze tü n k  á lta l sem  indokolt lerom lást á llan­
d ó s íto ttá k .

A z  előadók eg yö n te tű en  m eg á lla p íto ttá k , hogy a 
m a g y a r  au tom obilizm us fe jlő d ésén ek  a sú lyos kö zterh ek  
á lljá k  az ú t já t  és ha n g sú lyo ztá k , hogy m egélénkülésről 
és ú jjá szü le té srő l csak a k ko r  lehet szó, ha a  ko rm ány  
m eg sz ív le li a kü lfö ld i pé ldáka t, teherm en tesítő  re form o­
k a t  lép te t életbe és ezzel a z  autom obilvásárló , ille tve  gép­
já r m ű v e t  üzem ben  tartó  közönséget és a kereskedelm et 
se g íti  meg.

S ze ln á r  dr. és László  igazgató  fe jte g e té se it  a szép­
szá m ú  közönség élénk helyesléssel fo g a d ta , h iszen  m in d ­
n y á ju n k  szívéből beszé ltek , m in d n y á ju n k  érdekében fo g ­
la lko zta k  a  kérdéssel. E ze k  u tá n  valóban m egérthető  az a  
m egdöbbenés, m e lye t a T ouring  Club h iva ta los la p já n a k  
tida jdonosa  k e lte tt, a k i v á ra tla n u l és kére tlen ü l szólalt 
f e l  és k ije len te tte , hogy az előadók beállítása  nem  fe d i  
a tén yeke t és a  jelen leg  érvényben, levő ko rm á n y in té zke ­
dések te ljes mértékben, k ie lég ítik  (? ) a  m a g y a r  autom o­
b ilis ta  közönséget. A  T T C  ta g ja in a k  és a nagy  szám it 
ven d ég ekn ek  feg y e lm e ze ttség é t dicséri, hogy  a  felháboro­
dás d ra sztikusabb  form á b a n  nem  ö ltö tt teste t.

M i, a k ik  érdem es és h iva to tt la p tá rsa in kka l eg yü tt a 
kezdeti idők óta kü zd ü n k  a m ag ya r au tósok és m otorosok  
h e ly ze tén ek  ja v ítá sá é r t, az au tom obilipar cs kereskedelem  
fe llen d ítésé é r t:  érte tlen ü l h a llg a ttu k  a  za g yva  m ondato­
ka t és —  beva llju k  —  a legélénkebb és a köze lm ú lt e se ­
m én ye ive l ed ze tt fa n tá z iá v a l sem  tu d tu k  h a tá rozo ttan  
m eg á lla p íta n i, hogy a  tén yéké t m egtagadó es az egye te­
m es m a g y a r  au tom obilizm us ( létérdeke ivel elU n te tes  k i­
je len té sek  há tterében  m i b ú v ik  meg. M ert hiszen m inden­
ről. leh e te tt inkább szó, m in t arról, hogy egy au tó u jsá g  
képviselő je, ak in ek  kötelessége szívén  viselni a több m in t  
h úszezer m a g y a r  autós és motoros érdekeit, az autom obi­
lizm u s érdekeit ledorongolva igyekezzék  ú g yn evezett veit 
h ű ség n y ila tko za to kka l jó  pontoka t szerezn i magéinak bizo­
nyos körökben.

X e m  ta r t ju k  va lószínűnek, hogy erről le t t  volna 
szó, nem  h isszük, hogy a Touring  Club h iva ta los la p já ­
n a k  tu lajdonosa labanci igéivel ködös és tá vo li horizon tok  
irá nyában  k a cs in tg a tva  tagad ta  volna m eg  a  közösséget 
azokka l, a k ik é r t harcolni —  kötelessége volna.

H a  azonban a  lap tu la jdonos ú r  h íva tla n  bőbeszédű­
séggel e lm ondott szó-szószát en n ek  a  hom ályos célnak  
szo lgá la tába  á llíto tta , ú g y  hasonlóvét v á lt  a na g y  B rehm -  
ből előnyösen ism e rt skorpióhoz, m e ly  lázas jó indulatéiban
—  önm agéit s zú r ja  le.

A  je les  skorp ió im itá to r u g y a n is  e lfe le jti , hogy a m i­
kor d icsh im nuszokka l ig ye ksz ik  véden i az á lta la  boldogí­
tó m ik  d ek la rá lt h e lyze te t, u g y a n a kk o r  végeredm ényben  
szem b efo rd u l a m a g y a r  ko rm á n y  több n a g y ra h iva to tt  
exponensével, a k ik  többek kö zö tt éppen a  Touring  Club 
beható in fo rm á c ió i a la p já n  m á r is  rev íz ió  alá v e tté k  a 
h e ly ze te t és több m é ltá n y lá s t érdem lő ponton te t te k  kö te ­
lező íg ére te t az adó, a v á m  és az au tom obilizm ussa l k a p ­
csolatban levő több kérdés re fo rm ja  ügyében . A  keres­
kedelem ügyi, a  p é n zü g ym in isz ter  több n y ila tko za ta  győz  
meg b en n ü n ke t arról, ohgy a  legközelebbi jövőben idősze­
rű v é  vádnak az autó és m o to r ta r tá s t, az ip a r t és keres­
kedelm et a lá tám asztó  kö n n y ítések  és ezt a  rem én y t csak  
fo ko zza  Gömbös G yula  m it liszten  e lnöknek  régebben  el­
it a n g zo tt á llá s fo g  lalása.

A  h iva ta los n y ila tko za to k  egész sora kétség e t k izá ­
róan b izo n y ítja , hogy sürgős in tézked ésekre  van szükség , 
ilyen  kö rü lm ények  között hum orosnak, ső t J )  ag iko m iku s-  
n a k  kell íté ln i a  T ouring  Club h iva ta los la p já n a k  —  ha  
nem  is  hasáb ja in , de tu la jdonosa  szólj óin óit h a n g o zta to tt
—  n y ilv á n  h ű ség n y ila tko za tn a k  száint m o n d ó ké já t. M ely  
nem  m á s, m in t dezavuálása  m indazoknak  a m agas pozí­
cióban levő és felelős ko rm á n y  f é r  fiu k n a k , a k ik  több í z ­
ben és h a tá ro zo tta n  leszögezték, hogy a m a g ya r  a u to m o ­
b ilizm us összességének fe jlődése  igen is fü g g vé n ye  azok­
n a k  az in tézkedéseknek , m elyekkel, m in t sürgősen  ég e tő , 
lényeges re fo rm o kka l fo g já k  g y a ra p íta n i a. m a g y a r  mo- 
to rizm u s életerőit.

A  m a g ya r  ko rm á n y  egyszóva l tis z tá b a n  van azzal, 
hogy  ú j  erő fo rrá so ka t kell terem ten i a m a g ya r a u tom ob i­
lizm u s szóimára. Tisztáiban van  azzal, hogy a m a i h e lyze t
—  a ká rm en n y ire  is p ró b á lta  az ellenkezőt e lh ite tn i a  
T ouring  Club h ivata los la p já n a k  tu la jdonosa  —  re­
fo rm ra  szorul. A  ko rm á n yn a k  —  hóila Is te n n ek  —  m eg­
vannak  a helyze te t ism erő értékes in form átora i, a szakm a  
b izakodva  nézhet a  jövő  elé. M eg fo g u n k  erősödni, m eg  
fo g  ja v u ln i a  m a g y a r  au tom obilizm us h e lyze te  a k ko r  is, 
ha  va la k i elég m erész m egfele lőnek  m ondan i a m ai h e ly ­
ze te t és a h e lye tt, hogy m inden  érzelm i és közösségi vo­
n a tkozáson  tídm enöleg  kötelességből adna hangot a közös 
fá jd a lm a k n a k  és közös vá g ya kn a k , egyszerűen  fe lesleg es­
n ek  m ond m inden korm ányintézeelést az au tom obilizm us  
he lyze tén ek  m eg kö n n yítésére .

A  T T C  ké t előadása kapcsán szőkébb , alig szá z  fő ­
n y i  kö rn ek  n y ílt csupán, m eg ism ern i a lap tu la jdonos ú r  
különös és eléggé el nem  íté lhető  fe lfo g á sá t. A  la p tu la j­
donos ú rn a k  ennél valam ivel tóigabb körök is á llanak  ren­
de lkezésiére . É s  éppen ezért udvariasan , de annál h a tá ­
rozottabban fe ls zó lít ju k :  ism ételje  meg m egeíllap ítása it, 
állásfog la lásá t la p já n a k  h a sá b ja in ! S zó sze r in ti É s  hű en !  
H ogy azok is tisztán  lássanak, a k ike t ba lszerencséjük  nem  
sodort a zo kra  az előadásokra, ahol a m egdöbbentő cs az 
egye tem es m a g y a r  a u to m o b ilizm u s: mindnyóijivnk érde­
k e it m élyen sértő  „h i tv a l lá s h a n g z o t t  el.

H u s v é l l  s z á m u n l ^  ó ij >m,í 1®» 2 0 . - á n  rn ie ö -
— 67 —



A Vacuum Oii

egy ttj felfedezést, -
a mi  m i n d e n  a u t ó t u l a j d o n o s t  é r d e k e l

\  /fűiden csepp ásványolajban term é- 

szettől fogva, ragacsos és k á trány ­

szerű alkatrészek is vannak, amelyeket 

eddig senki és semmi nem volt képes 

a kész olajból eltávolítani.

Többnyire ezek a tisztátalanságok 

okozták az olajsarat, a túlságos -zenes 

lerakódásokat, a beragadt szelepeket, a 

besült d u g attj úgyűrűket, stb.

A ..Clearosol” - eljárással 

vá lt most lehetségessé, hogy 

az o lajat ezektől a kenni 

nem képes a lkatrészek tő l 1 

m egszabadítsuk.

Az eredm ény bám ulatos 1 

Az ,,uj Mobiloil" még tisztább és 

lerakódásm entesebb. m int az eddigi. A 

legjobbat még jobbá te ttü k  és a Mobiloil 

hagyom ányos minőségét minden eddigin 

túl fokoztuk.

A m e r i k á b a n  az  uj  M o b i l o i l  

h a l l a t l a n  v i s s z h a n g r a  t a l á l t !  

. .E z  v a l a m i  e g é s z e n  u j ” — 

lo rd ják  az am erikai au to ­

mobilisták — „aki egyszer 

az uj M o b i l o i l t  hasz­

nálta, c s a k  a z t  v e s z i  

m i n d i g ! ’4

« Mobiloil
a z  uj, „ C L  L A  R O S O L  - e l j á r á s  s z e i i n l  k é s z ü l  —

a  r é g i  á r b a  k a p h a i n !

-  6 8



Company be jeleni

-egy tfj autóolajat,
Olajfinomító — kicsinyben Itt végezték el részben azokat 

a bonyolult kísérleteket, amelyek az új, „Clearosol“ -élj árás 

tökéletes ít cseh ez vezettek.

(Lent. A korszakalkotó leifedezés emlékműve. Gigantikus, 

ütemeiet magas tornyokban nemesítik az új Mobiioilt a

„C! eai o.so i * • -e I j á rássíi ■.

U J  E L Ő N Y E I  :
1. Gyakorlatilag lerakódás­

mentes !
Nincs beragadt szelep, 
n.nes besült gyűrű. — 
Teljes a kompresszió. 
Kevesebb a javítás.

2. legnagyobb kémia 
stabilitás!
A motor legmagasabb hő. 
mérsékleteit is állja. — A 
téli alacsony hőmérsékle­
teknél is folyékony ma­
r a d .  —  Túlterhelésnél is 
legnagyobb üzembiztonsá­
got ad.

3 . I.egtiikéletesohb kenés.

Nincs z»T*r a kenésnél. 
— A motort kifogástalan 
karban tartju. — >1 axi- 
mális üzembiztonság ér­
hető el.

Oxidációnak ellenáll!

Olajsarat nem okoz. — 
Nem tömi el az olajveze­
tékeket és az olajszűrőt. 
— Az olajtöltés legtovább 
használható.



Szü ksícft vök. a  vtxetw M k ^cuM wLáta
A* itycvzcur {ú v&zeJta d&cc évzi, Uútyy- (ni (ni tóc-
ttnik, vatyf tikténUetik a UüueiUê o- pUlcuuzi&aH!
J—Ja sz n á lju k  fe l képzelőerönket és 

fe jlesszü k  fa n tá z iá n k a t:  ezt a t a ­
nácsot e lő ttünk  m ég senki sem a d ta  a 
vezetőnek. Ped ig  é rtékes nagyon  ez a 
ta n á c s  és nagyon sok komoly balese­
te t h á r í to t t  el a jó  vezető azzal, hogy' 
előre m egérezte, hogy az előtte  haladó 
m ásik ú tk o p ta tó n ak  mi a  szándéka.

F ü rg e  tem póban ha lad u n k  és éppen 
előzni a k aru n k , pedig  nem  lá tju k  be 
m esszire az e lő ttünk  levő te rep et. M ár 
éppen r á  a k a r ju k  adni a  gáz t, am ikor 
m űködésbe lép a fa n tá z iá n k : h á th a  
valam i 'fe lbukkan  — e rre  gondolunk 
és h á trá b b  szo rítju k  az a g a ra k a t  — 
idejében. K ih a jtu n k  a V örösm arty- 
utcából az A n d rássy -ú t to rk o la ta  felé, 
m otorunk  v idám an  p u rro g . M ár éppen 
be a k a ru n k  vágni, am ikor elképzel­
jü k , hogy7 jö n  az autóbusz, elkap és 
lepedőben visznek el gépestül. L a s s í­
tu n k : m ég idejében, m ert pon t m ost 
robog el nagy  kopogva az egyes busz. 
M ár öt perce k e rg e tjü k  az t a  kis 
S te y rt a  bécsi o rszágúton, a  gazem ber 
nem  hagyyia m ag á t előzni. E lé r jü k  a  
V örösvár e lő tti éles jobbfo rdu ló t, az 
erős em elkedést. No m ajd  i t t  rá a d ­
ju k  a  g áz t, a  m eredek kapaszkodón 
megelőzzük és o tthagy juk . F a n táz ián k  
elénk v e títi  a  szemberobogó m eg rak o tt 
bécsi buszt. Nem előzünk a  be nem 
lá th a tó  fordulóban. Igaz. nem  jö t t  a  
busz, de jö h e te tt volna. É s akkor b a j 
le tt volna.

A Kákóczi-úton ha ladunk , az együk 
villam osm egállóm enti já rd a sz ig e t m el­
lett. A fo rg alm iren d ő r zöldet jelez, 
szabad az út. A já rd asz ig e ten  azon­
ban vclszihercegkabátos, rö fnyakken- 
dős szeladon áll. É s m éregeti szem eit

H e n g e r k o s z o r u l e s  u j  d u g a t t y ú v a l  és 
g y ű r ű k k e l  e l s ő r e n d ű  k i v i t e l b e n  P  21 
U R B A C H  L Á S Z L Ó  H U N Y A D I-T É R  12

az E m ke e lő tt e lle jtö  két fo rm ás láb 
felé. A kinek képzelő tehetsége v an , az 
lassít, m e rt a  jó zan  ész azt d ik tá lja , 
hogy' a  ve lszihercegkabátos különösen 
ilyenkor tav assza l re p ü lő s ta r tta l  fog 
lelépni az  ú t te s t r e  a  látszó lag , ső t tü n ­
tető leg  szap o rán  tipegő  lábacskák  i r á ­
n y ib a n .

Az o rszág ú to n  repesz tünk , ism ere t­
len  vidéken. U n a lm asan  m éreg etjü k  
az u ta t  szegélyező sövény't, am ikor

egyszerre  csak  a z t  lá tju k , hogy a  sö­
vény egy' d a rab o n  m egszakad. Ily en ­
k or ta lá n  nem  is kell m esterségesen  
fe jle sz te tt f a n tá z ia  ahhoz, hogy ke- 
re sz tu ta t  se jtsü n k . A honnan  bárm ely ik  
p illa n a tb an  b e h a jth a t az ú t r a  valam i 
alvó a  közlekedési szabályoktól fü g ­
getlen k isgazda .

T ax i h a lad  e lő ttünk . L assan . C ser­
készik. B a lra  a k a r ju k  előzni, a  v illa ­
m ossíneken. A já r d á n  testes dám a in ­
tege t, Aki a z t h iszi, hogy neki in te ­
get, an n ak  fa n tá z iá ja  m á r  tú lte n g , a  
józan  képzelő tehetség  az t m ondja , 
hogy a  ta x iso ffö m e k  in t, hogy 
le ne késsé a  randev-ut. Ilyenkor jó  
la ss íta n i és nem  előzni, m e rt a tax is  
biztos e legáns ívben fog  od ak an y a­
rodni a  já r d a  m ellé.

O ldalkocsis m o to rk e rék p á r halad  
elő ttünk. Ú tkereszteződéshez ér. A v e ­
zető jo b b ra  lend íti ki a  k a r já t ,  az 
u ta s  —  pedig  a  m otorozásban  is é rv é ­
nyes a kibie kuss cím ű téte les t ö r ­
vény -— b a lra . A kinek fa n tá z iá ja  van , 
az egészen leáll, m ert egészen k ism ér 
vű képzelő tehetséggel is m eg lehe t á l ­
lap ítan i. hogy az e lő ttü n k  ha ladóknak  
egyike hülye. A kiknek nem szabad hin 
ni. É s m ivel a fa n tá z ia  nem á ru lja  
el, hogy m elyik  a fé lnó tás , legjobb 
m egállan i és le te rm te ttézn i —  m ind 
a ke ttő t.

Célhoz é rtü n k . M ancika — sa ro k ­
házban lakik . T eh á t a  sarkon á ll í tju k

le m as in á n k a t, m e rt: képzelőerőnk 
gyenge. H a egy k icsit fa n tá z iá ln á n k  
és elképzelnénk, hogy gépünkbe köny- 
nyen b e le sza lad h at v a lak i, v ag y  v a ­
lam i és rá a d á su l fe lí rh a t  a  rendőr, 
b iztosan  fe lk é rn én k  a  M ancit, hogy 
sürgősen  —  költözzék el.

Ö reg  néni f ia ta l  fo x it vezet p ó rá ­
zon. A foxi m eg m akacso lja  m a g á t  és 
m egfeszíti a  p ó rá z t a  já rd á tó l  vagy  
ö tm éterre . A kinek  fa n tá z iá ja  v an , az 
jól tu d ja , hogy' a néni nem  fo g ja  el­
vonszolni k u ty 'á já t a veszélyes zóná­
ból, hanem  m eg fog  á lla n i és lehajo lva  
m egkérdezi M a x ik á já t , hogy' m i a  ba j. 
Jó  lesz te h á t  la s s íta n i, különösen a m i­
ó ta  a  fő k a p itán y  ú r  sz igo rúan  m eg­
p a ran cso lta , hogy' a  k u ty ák  —  a k á r  
u ra k , a k á r  hölgyek —  b ü n te té s  te rh e  
m elle tt tek in tsen ek  el a  j á r d a  —  fe l­
öntözésétől.

V égtelen  so rá t v o n u lta th a tn á n k  fel 
azoknak az eseteknek , ahol a  képzelő­
teh e tség  kellem etlen  és főleg veszéfy'es 
k a lan d o k at h á r í t  el. N ehogy azonban 
a z t h ig y jü k , hogy' a  fa n tá z iá t  nem  le ­
het tú lsá g b a  y'inni. Sok ideges veze­
tőnek m o to rja  kom presszornélkü li, 
képzelőerejé t azonban k é t eredeti Zol- 
le r  tu rb in a  f ú j t a t j a  p a tta n á s ig  és 
könny'en lehetséges, hogy a  szabad
sz á rn y a k ra  e re sz te tt  tú lz o tt  fa n tá z ia  
b a j t  okozhat. N e fe led jü k  el, hogy' a  
fa n tá z ia  egyedül nem  elegendő. T re ­
n íro zo tt, g y a k o rla tta l  csiszolt képzelő­
teh e tség re  v an  szükségünk!

A képzelő tehetség  tre n íro z á sa  igen 
egyszerű  dolog. A legközelebb, am ikor 
k ih a jtu n k  a  fo rgalom ba, jó l f ig y e ljü k  
m eg, am i e lő ttü n k  v a g y  m ellettünk  
tö r tén ik . F ig y e ljü n k  a je lzések re  és 
fig y e ljü k , hogy m i tö r té n ik  a jelzések  
nyom án. T anu lm ányozzuk  a  gyalogo­
sok r i tk á n  jó  és m in d ig  rossz szoká­
sa it, m in d en t nézzünk n y ito tt  szem ­
mel és rövid idő u tá n  a r r a  éb re ­
dünk . hogy v a lam i a u to m a tik u s  t ila -  
lom tábla m űködik a  bensőnkben, melv 
m egm ondja  m indig , m it ne tegyünk . 
Beidegezzük a. többi ú tk o p ta tó  szoká­
sa it  és a n n y ira  h o zzá tren írozzuk  ezzel 
fa n tá z iá n k a t  a valósághoz, hoev rövid 
idő m úlva sz in te  tu d a t  a la t t ,  ö n k én te ­
lenül tesszük azt, am it nem csak a ió- 
zan ész, hanem  az a lap o san  k itren íro - 
zoti. fa n tá z iá n k  is parancso l.

Igényének legm egfelelőbb

j használt motorkerékpárt
: m eg'alálja  C 'ILLA G  m oforszalon

óriási raktárán.

i CSILLAG motorszalon
j V , SZADADSAG TfR  T. SZÁM

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti B ankkal szem ben.
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I M ORRIS!
♦  ♦
X Európa legnagyobb autógyára. X
X Évi termelése 100.000 kocsi! «
| A legújabb fipusoh megérhezíeh* :
X A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességváltó, X 
« hidraulikus fékek és lökésgállók, 16X25V2-eít szuper ♦ 
X komfort ballon gumik. ♦
! 40 pengő évi útadó! Luxusadó nincs! :
$ Fogyasztás 8 liter. $
♦ Kérje képes prospektusunkat ♦
♦ és részletfizetési feltételeinket S
|  MORRIS -  MG -  WOLSELEY KÉPVISELET t
!  lllllllllll!i!ll!lllllllllllllll!!l!l!!lllllllllllllílllll!ll!ll!llllllllllllllllllllllllli;!!lll!lllll!!ilillllllll!!!!illlillllllllll X

( A R I  E l i♦  ♦
|  1935-ös típusai raktáron. ♦

| Szenzációs nfllásoh! ♦
♦ Cserélhető kerék, mindkét szelepszár központilag óla- ♦
♦ jozva. Special Red Hunter 160 km-es gyári sebesség J
♦ garanciával, króihnikkel hengerrel! A kis típusok is ♦
♦ 500-as vázban és felszereléssel. ♦

J  Ariel-Velocette vezérképviselet: X

I D i m É N T l  É S  H A  j
:  IIJ CÍM: Dudapest, V., Ahadémla ucca 19 :
♦ (Zoltán ucca sarok). — Telefon : 19-8-43. ♦

K i a d j a  p é n z é t ,  h a  a u t ó t  v e s z ,  
D e  b e fe k te t i ,  h a  A u s t i n t  v e s z !

Angol

A U S T I N
a kis Autók fejedelme!

Rossz utakra is kiválóan alkalmas 
Utolérhetetlen tartósság 

Fogyasztás 6 1. 100 km.-ként —  Négy­
üléses csukott 4800— P

Megérkezett az angol

T R I U i m P H
250 ccm. felülvezérelt, négysebességes 

luxuskivite/ü motorkerékpár 
A piac szenzációja 

Ára 1500 pengő

Vezérhépvlselel Druch, lóhol-ulco 21.

Eredeti

TIMIM
csapágya

D E Á K  B É  
AUTÓ ESTRAI 

C S A P Á G Y  
központi rak 
B L 'D A P E l 

VI.. JŰKAI-TÉ
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Ú T B A N  Á
1É M A

F E L I
N ehéz dolga van a k iskocsinak. Azt 

k ív án ják  tőle, legyen egyszerű , o l­
csó, u g y a n ak k o r azonban kényelem  és 
te ljes ítm én y  dolgában vegye fel a  v e r­
senyt nagyobb testvéreivel. M ai nap- 
ság  m á r  az 1000 kcm-en a lu li kocsitól 
is m eg k ív á n já k  a 60— 70 km -es u ta ­
zási sebességet, am i term észe tesen  
csakis tetem esen  m agasabb  végsebes­
séggel és e lső rangú  g y o rsu lási képes­
séggel képzelhető el. M inden au tó , de 
legfőképpen a  kiskocsi m eg v á sá r lá sá ­
nál bizonyos engedm ényeket kell ten ­
nünk , m ivel összes k ív án ság a in k a t k i ­
elégítő  ideális k iskocsitípus nem  lé te ­
zik. L eh ete tlenség  a  csekély fo g y asz ­
tású , kis m o to rra l e llá to tt kocsit olyan 
n a g y ra  ép íten i, hogy négy  szem ély 
egyszerre  nyújtózkodhasson benne. 
N yújtózkodni lehe t u g y an  benne, de 
m indig  csak ad d ig  — am eddig  a t a ­
karó  é r . .  . A g y á rak  tö rekvése  oda 
irán y u l, hogy a kocsi sú ly á t, m ére té t, 
te lje s í tm  én y é t, ü  z cm an y  a g f  ogy a s  ztá  
sá t  és a  többi fak to ro k a t olyan össz­
han g b a  sik e rü ljö n  hozniok, m ely a 
vevőközönség legszélesebb ré teg e it ki 
elégítse. Akad kocsi, am ely kissé ne­
hézre  van  építve , ennek m egfelelően 
viszont kényelm es, a m ásik  kocsi mé 
ré té i kissé  szűkösek, éppen ezért az ­
u tán  fe le tte  kedvezően a lak u l a  sú ly ­
n ak  a  teljesítm ényhez  való viszonva. 
az a  bizonyos sokat szereplő k g . 'b L  
mely m egm ondja, hogy egy lóerőnek 
hány  kg  sú ly t kell szá llítan ia . E z  a 
tényező pedig  döntő szerepet já tsz ik  
a kocsi g y o rsa ság áb an  és hegym ászó 
képességében.

A kiskocsi problém a kom plexum a 
közszájon forog, a  g y áro s törekvése  
eladói nyelven szólva a kiskocsi gaz­
d aság o sság á t a  nagykocsi te lje s ítm é ­
nyével n y ú jta n i. V izsgá ljuk  csak  m eo- 
m ilyen u takon  a k a r já k  a  k o n s tru k tő ­
rök az el nem  érhető  ideá lt m egközelí 
ten i.

Rövid tengelytáv — tágss  férőhely
A kocsihossz és szélesség növelése 

a  kiskocsi legnagyobb ellenségéhez, a 
kocsisúly növekedéséhez vezet. Rövid 
tö rté n e ti v is sz a p illa n tá s : a  kiskocsi 
ősei fü rg e , kétszem élyes m asin ák  vol­
tak , m elyek a több u tas fé rö h e ly  irá n t  
m egnyilvánuló  közóhaj h a tá s á r a  las 
san k én t lom ha m ozgású, négyszem é- 
lyes csa lád i fü rd ő k ád ak k á  a lak u ltak  
át. A k o n stru k tő rö k  m ost a m o to rra  
feküd tek  r á ,  m u n k áju k  nyom án a  kis

családi kocsik c sak h am ar v isszan y er­
ték  ké tü léses elődjeik  m ozgékonysá­
g á t, te ljes ítm én y é t. A kocsiban ülők 
igényei növekedtek, főleg a h á tu l ülők 
sirán k o ztak  jo g g a l:  egy-kéí ó ra i út 
elegendő volt hozzá, hogy k iszállásnál 
a legnagyobb ü g g y e l-b a jja l, görcsöt 
k a p o tt vég tagokkal, szitkozódva ká- 
szolódjanak ki a  láb a ik n ál elfekvő 
k o fferek  és k ab áto k  b u ja  egyvelegé­
ből. M ert a  szűk kocsinál term észe te ­
sen ism ere tlen  volt a csom aghely . . . 
A k iskocsit ism ét m egnagyobb íto tták , 
szélesebb, hosszabb és — nehezebb 
le tt!  Szám os k iskocsitípus fe jezte  b«'

A Steyr Type 100 oszlop nélküli négya jtós meg­
oldása kényelm es beszállást biztosit

ezen a ponton é le té t : észrevétlenül 
középkocsi le t t  belőle! A k o n s tru k tő r  
m egfeledkezett a rró l, am it terve  
a k a r t ,  a  k isk o csiró l!

A csekély kocsisú ly t összhangba 
ta r ta n i  a kényelm es férőhellyel, nem 
könnyű fe la d a t, m id azo n álta l a k is ­
kocsi ép ítés conditio  sine  qua non-ja. 
L ássunk  n éh án y  irán y je lö lő  megöl 
dást. E lsőso rban  az önhordó karosz- 
szé ria  érdem el figyelm et, m elynél a 
k a ro sszé ria  alsó részének megfelelté 
kiképzése révén h e ly e tte s íti az a lv á ­
zat. C élirányos sú ly m eg ta k a rító  e ljá ­
rá s  ez, m ely ko n stru k c ió s e lgondolá­

sokon a lapsz ik , szem ben az a lu m í­
nium  és m ás könnyű fém ötvözetek  ok­
ta la n  h a sz n á la tá v a l. Á tgondolt kon­
s tru á lá sn á l m egfelelő helyeken sok­
szor helyesen m é re te z e tt  és p ro f ilíro ­
zo tt a cé lan y ag  fe lh a sz n á lá sá v a l több 
sú ly m e g ta k a rítá s  é rh e tő  el, m in t v a la ­
mely könnyű  fém m el, lévén az alkal 
m ázo tt a n y a g  sz ilá rd sá g a  sokkal n a ­
gyobb, ami lényegesen kisebb kereszt 
m etszetek  a lk a lm a zá sá t teszi lehetővé. 
A kocsisú ly  re d u k á lá sa  irá n ti  tö re k ­
vésnek g y a k ra n  a g a zd aság o sság  szab 
h a tá r t ,  hiszen néh a  éppen az e lőá llí­
tási á r  akadályozza m eg a  k o n s tru k ­
tő r t  abban , hogy va lam ely  k itű n ő  
an y ag  célszerű  p ro filla l való  alkal 
m azásáv a l n éh án v  é rté k es  k iló t t a k a ­
ríth a sso n  m eg. D e h á t a  k iskocsinak  
nem csak kényelm esnek és könnyűnek , 
hanem, rá a d á su l m ég  olcsónak is kell 
le n n ie !

Az úi 1.3 1-es O pel-O lym pia te n ­
g e ly táv o lság a  m indössze  2370 m m , 
fé rőhelye  azonban  ennek ellenére is 
eléggé tá g a s  m iu tán  a  m o to rt a kon­
s tru k tő r  egészen e lő re  to lta  az egy­
m ástó l fü g g e tlen  első kerekek  közé! 
A m o to r és sebességváltó  elhelvezése 
és fe lép ítése  a  h a sz n á lh a tó  té r  és vele 
a fé rőhely  k ih aszn á lh a tó sá g án a k  fon ­
tos tényezője. E bben leli m a g y a rá z a ­
tá t  az a körü lm ény , hogy a DKW  g y á r  
e lsö k erék m eg h a itású  m odelleibe k e ­
re sz tirán y b a n  é p íte tt ké th en g eres-k é t- 
ü tem ü m otorokat a lka lm az, m iu tán  
így hossz irán y b an  é rték es  h e ly e t ta  
k a r it  meg. U g y an ez  az  elgondolás 
k e lte tte  é le tre  az 1000-es DK W  Schwc 
hoklasse n ég y h en g eres m o to rjá n ak  V 
hengere lrendezésű  fe lép íté sé t is és 
u g y a n ez ért ép íti be M ercedes-Benz 
fa rm o to ro s k o csijáb an  a négyhengeres 
m otort a  h á tsó  lengőtengely  mögé. 
Mindebből lá th a t ju k , hogy  az em líte tt 
m egoldások legkevésbbé sem szolgál -

Egyetlen acéllemezből van p ré se lv é n  Malillák zörejm entes karo sszériá ja  Az a jtó k  szerkezete  lényeire* 
su ly raeg takaritás m ellett is kellő m erevséget b iztosit
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A H an sa -L lo yd  kocsik  kényelm es üléséből a  bennü lök szám ára  k itűnő  k ilá tá s  nyílik.

nak öncélt. A  ké th en g eres ké tü tem ű  
m otor olcsó és egyszerű , u g y an ak k o r 
azonban m ás irányokban  is jó l ido­
mul a  k iskocsiép ítés elveihez. A kon­
s tru k tő r  fe la d a ta  az  egyes szerkezeti 
elem eket ú g y  összeválogatn i, hogy 
azok tá g a s  férőhelyű , gyors kiskocsi 
m egép ítésé t tegyék  lehetővé.

A m o to r és sebességváltó  m egfelelő  
e lrendezése p á ro s ítv a  az önhordó k a ­
ro sszé riáv a l —  m in t a z t az Opel- 
O lym piánál lá th a tju k , av agy  a  S te y r  
100-n á l —  a kocsisúly csökkentése 
m elle tt m élyebb sú ly p o n to t is  eredm é­
nyez és az e lk e rü lh e te tlen  k a rd an -h ü - 
vely e llenére  is  kényelm es fé rő h e ly et 
b iz to sít a láb ak n ak . S tey r, A dler, 
D K W , M ercedes-B enz és m ások bizo­
n y íté k á t sz o lg á lta tjá k  an n ak , hogy a 
legkülönfélébb konstrukciós u ta k  is el­
veze the tnek  a  kényelm es és am e lle tt 
könnyű ép íté sű  kiskocsihoz. De bizo­
n y íték  ez a r r a  nézve is, hogy a f a r ­
m otor, ez e lső k erék m eg h a jtás  av agy  
az elől b e é p íte tt  k a rd an o s m oto r is 
e g y a rá n t  m egfele lnek  a  k iskocsiépítés 
követelm ényeinek.

A farmotor probléma
A fa rm o to ro s  m egoldás egy ik  előnye 

összevág az e lsőkerék  m eg h a jtá s  egyik 
előnyével. M indkét ko n stru k c ió n á l egy­
séges egészet képez a  m oto r a  h a jtó ­
m űvel úgy , hogy a  kocsi te ljesen  
m en tesíth e tő  a  h a jtó m ű  egyes szervei­
tő l, m ásszóval n incs k a rd án !  A f a r ­
m otoros m egoldásnál a  legtöbb kom ­
p likác ió t a  m o to r fe lfüggesz tése  
okozza, m ely  m egnehezíti a  karosszá- 
lá s t. A négy  kényelm es ü lés t b izto ­
sító  fé rő h e ly  érdekében a  m o to r m i­
nél h á trá b b  helyezendő el. M ercedes- 
Benz m erész  m egoldással a  n ég y h en ­
g eres m o to rt a  lengő h á tsó  tengelyek 
m ögé ép íti. E zen típ u s  m egjelenésekor 
sokan azzal szám oltak , hogy c sa k h a ­
m a r  a  feledés hom ályába fog  veszni, 
ezzel szem ben éppen az ellenkezője 
tö r té n t  b izonyságáu l a n n ak , hogy

M ercedes-Benz csak  tökéletes, k ip ró ­
b á lt konstrukcióval jelen ik  m eg a p ia ­
con. A M ercedes-Benz Typ. „130“ 
m ély sú lypon t helyzetével és srtabili- 
tá sáv a l a m odern  kiskocsi ép ítés egyik 
legjelentékenyebb képviselője. U j u ta ­
k a t  tapos e té ren  a  ném et Im peria- 
g y á r  nem különben a  népszerű m ag y a r  
m érnök, M éray -H o rv áth  L oránd , aki

k ísé rle ti kocsiján  a  fa rm o to rt c sil­
lagm oto r m egoldásában  a lkalm azza, 
am i a  fokozott h e ly m e g ta k arítá s  m el­
le tt m ás előnyöket is b iztosít.
Merev ten g e ly  és független  k e rek ek  

A m odern kiskocsi k o n stru á lá s  te ­
rén  N ém eto rszág  joggal követelheti 
m ag án ak  a  v ilág  lab o ra tó riu m a  cím et,

n incs m ég egy olyan o rszág , ahol a 
kiskocsi p roblém a m egoldása érdeké­
ben olyan so k irán y ú  kísérletezés 
fo lyna, m in t am ilyenről a  ném et kis­
kocsikon bem utatkozó legkülönfélébb 
konstrukciók  tanúskodnak .

A m egoldások sokfélesége azonban 
a  fu tóm ű k o n strukciók  te ré n  bo n ta ­
kozik ki a  legm egkapóbban. Teljesen 
m erev tengelyeket ta lá lu n k  a  F ia t- 
B alillákon, a  M áriásokon, az A ustino­
kon, sőt a  ném eteknél is az 1.2 1-es 
Opelen, a  H anom ag  „G aran t"-on  és 
Ford  „K öliv-ön. Le kell szögeznünk, 
hogy an n ak  ellenére, hogy a  lengőten­
gely a függ e tlen ü l rugózo tt kerekek 
éppen a k iskocsiép ítést v itték  jókora 
lépéssel előre, a  m erev tengelynek is 
v an n ak  k ita r tó  hívei, am ikén t le ta ­
g a d h a ta tla n  előnyei is. H a  igaz  az, 
hogy a  lengőtengely  az úthoz m á r  csak 
sú lyuknál fogva is jó l tap ad ó  n agy­
kocsiknál csekélyebb fon tossággal b ír 
m in t a  könnyű kiskocsiknál, úgy le 
kell szegeznünk a z t az igazságo t is, 
hogy szám os olyan m erev tengelyű, 
gyors kiskocsi van , am elynek az úthoz 
való ta p a d á sa  m inden igényt kielégít. 
Em lékezünk csak v issza  a  tav a ly i 2000

A  l e g n é p s z e r ű b b  n é g y ü l é s e s  k i s k o c s i k  c a b r io l e t  i l l .  l i m o u s í n e  t í p u s a i n a k  t á b l á z a t o s  m ű s z a k i  i s m e r t e t é s e .

G y á r t m á n y
é s

t í p u s

A m  0  t o  r T e n g e ly ­
táv

(m m )

K o c s isu l ' 
(kg) é s  
k g  L E

K e ré k  fe lfü g g e s z té s  é s  
ru g ó z á s 5C -«-o «

— — s  —

_ Jí 

■-
hengerür- 1 . . 

ta rt. (kem) 
és hengerek

szám a jesitm . (LE]

kom presszió
arány

i =

! főtengely 
■ csapágyazá­

sok szám a

1
szelepek 

j elrendezése elő l h á tu l . | 1 s o
N
ic .E

D K W -_Innenl. 701“ 680  (2) 3500 (20) 6-0 3 X 2 k é tü te m 2600 6 9 6  (35) teng  nélk. kér teng. nélk. kér 4 (3 ) [3 ]
D K W -..M eisterk l.“ 680 (2) 35001201 6 0 3 X 2 k é tü te m 2610 7 50  37-5) teng . nélk kér teng. nélk kér. 3 (1 )  szab. f.
A u s t in - .S e v e n “ 748 (4) 3 4 0 0 (1 3  5) 5-6 2 á lló 1905 6 16  (44) m erevt keresztr. m erevt. négy e. 3 (1 )
B M W -.0 9  li te r“ 845 (4) 4 0 0 0 (2 2 ) 5 6 2 fü g g ő 2400 7 50  ( 34) teng. nélk. kér m erevt féléit. 4 (2 ) [7 ]
M o rrÍ8 -„E igh t" 918  (4) 3800(22-5) 5-8 3 á lló 2286 75 0  ( 33 -5) m erevt. féléi merevt féle 1. 3<2>[2 1
F o rd -. Köln " 921 (4) 340 0  (21) 6-2 3 á lló 2286 80 0  (38) merevt. keresztr. m erevt./keresztr 3 ( 2 ! [ 2 1
A dler-.. T rum pf Ju." 995 (4) 4 0 0 0 (2 5 ) 5-6 3 á lló 2630 800  (32) teng. nélk kér. teng nél. torz 4 (1)
F ia t - ,508 Berlina*4 995 .4) 3 3 0 0 (2 5 ) 6-6 3 á lló 2300 78 0  (31) m erevt féléiI. m erevt feleli 4 ( 2 ' |2 ]
S ta n d a rd - ..N in e “ 1052 (4) 38 0 0  (25) 5-4 2 á lló 2210 78 8  (3T 5) m erevt /feleli. m erevt félell 4 (3) [3]
H a n s a - ,,1 100“ 1088 (4) 3 2 0 0 (2 8 ) 5-8 3 fü g g ő 270 0 95 0  (34) teng nélk kér. lengő*. keres7tr 4 (2 )
H an o m .-„ G a ra n t“ 1097 (4) 3 5 0 0 (2 3 ) 5-4 2 á lló 2450 87 0  (38) m erev t féléi] m erev t félell 4 (2 )
A u s t in - .T e n “ 1125 (4) 3 3 0 0 (2 0 ) 5-6 3 á lló 2361 86 4  (43) m erevt feleli. m er t negyedeli 4 (3) [3]
O pel-.. 1 2 négys.“ 1187 (4) 3 2 0 0 (2 1 ) 6 0 3 á lló 2286 725  (31-5) m erevt. íélell. m erevt. félell. J  2)
O pel-..01ym pia" 1279 (4) 3200 (24) 6 0 3 á lló 2370 77 0  (32) tengn rúg. csuk. m erevt. éleik 3 (1 )
O p e l- 13 1279 (4 >200(24) 6-0 3 á lló 2474 9- 5  40) tengn. rúg. csuk. lengöt sp iráir 4  (2)
M erc .B e  -Tvp ' 130‘ 1308 (4) 340 0  (26) 6-6 3 á lló 2286 98 0  (37  5. teng . nélk kér. merevt félell 4 2) [2
S ta n d a rd -_ T e n " 1343 (1) 3 6 0 0 (3 2 ) 5-4 3 á lló 239(1 94 0  (30 - merevt./félell merevt ft leli. 4 ( 3 ' | í
S te y r - .T y p e  100“ 1 ;8 5  (4) 3 2 0 0  (32) 5 á lló 2 6 (0 9 3 0  (29 teng  nélk kér. lengöt s p ed á l 4 (2)[2

R övidítések teng. nélk tengely  n é lk ü l; m erevt. — m erev tengelv  : keresztr. — keresstrugózás ; féle/l. félelliptikus rugózás : len-ö t. le n ,6 -  
tengely ; rúg csuk  =  rugózó csuklók. — Fenti adatok  az eredeti g y á r i  k a talógusokra tám aszkodnak, azokért semmi felelősséget nem vállalhatunk
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kra-es ném et tú r a ú t r a ,  aliol SO km-es 
á tla g g a l és alig- 1000 kcm-es m o to rra l 
m erev tengelyű  DKW  kocsi fu to tt  
célba . . .  A m erev tengely  m ég m ind ig  
széles kö rű  a lk a lm azásán ak  in d o k ait 
m eg ta lá lh a tju k . DKÍV és Opel kon­
stru k c ió it valóban  a  h a lad ás  szelleme 
h a t ja  á t  m égis a biztosabb kerékveze­
tés  érdekében a  m erev  ten g e ly t része­
sítik  előnyben. A D K W -M eisterk lasse  
típ u sa in  h á tu l lengő tengely t ta lá lu n k , 
am elynek a fo rd u lóban  való  s ta b ilitá ­
sá t a k e resz tru g ó n ak  a kocsi súlyvo­
n a láb an  tö rtén ő  fe lfüggesz tése  e red ­
ményezi. E z a m eg á llap ítá s  azonban 
nem é r in th e ti a  te lje s  lengötengelyes 
konstrukciók  előnyeit, h iszen az A d ler 
T ru m p f-Ju n io r, a  M ercedes-Benz Typ. 
„130", av ag y  a  H a n sa  kétség te lenü l a 
legjobb k iskocsik sorában  fo g la ln ak  
helyet.

A füg g e tlen ü l rugózott kerék  m ég 
nem  m inden , a  m erev tengely  és lengő- 
tengely  h a rc a  m ég nem  dőlt el, am i­
k én t a  lapos ru g ó zás és sp irá lru g ó zás  
között is áll m ég a h a rc . L apos ru g ó t 
ta lá lu n k  A u s tin , M orris, D K W , F ia t,  
Ford- H a n sa  és H anom ag  m odellein, 
de a  B enz-M ercedes T yp „130" h á tsó  
ru g ó z ásá t m á r  sp irá lru g ó k k a l o ldja 
meg. A d le r m ég tovább m egy a  to r ­
z ió sa id  rugózó h a tá sá n a k  a lk a lm azásá ­
val, m ely  m ódszernél egyszerűbbet és 
kevesebb helyet k ívánó  m egoldást el­
képzelni sem  lehet. E z t a rugózást bet- 
lin i k iá ll ítá s i  szám unkban  képen is 
b em u ta ttu k , lapozzuk csak  fe l, bizo­
nyos, hogy a  jövőben g y a k ran  fogunk 
vele ta lá lkozn i . . .

Az Adler Junior Trumpli 
ehőkeréknieghajtusu 
konstrukciója kényel­

mes üléselheiyezést biz­
tosit, mely előnyt a tér 
vező meglelek) csomag- 
heilyel is megtoldotta

Hova tegyük a csomagokat?
A csom agelhelyezés p ro b lém ája  n e ­

héz. A kiskocsik n ag y része  el van  
u g y an  lá tv a  m egfelelő  csom aghellyel, 
m in d azo n álta l ez a  hely  nem  m ind ig  
elegendő n égy  szem ély hosszabb ú t r a  
szán t c so m ag ja in ak  az elhelyezésére. 
Szerencsére  azonban a  kiskocsi leg ­
többször k é t v ag y  három  személlyel

f u t  és így  a csom agproblém a m egol­
d ása  m á r  könnyebb. A  csom agprob­
lém a kom prom isszum ot k íván  a  k is­
kocsitu la jdonostó l, ak i be  kell lássa , 
hogy könnyű és kényelm es négyülé- 
ses kocsit ig azán  nem  leh e t „ tú lm ére ­
teze tt"  csom agférőhellyel m egépíteni.

Milyen kiskocsit vásároljunk?
A legkeresettebb  k iskocsitípusok  a 

négyszem élyes kabrio lim ousin  és a 
m erev  lim ousin, b á r  a  sn a jd ig  sp o rt­
kocsi is erős vonzóerőt gyakorol a

szívekre  a  tav asz i n a p s ü té s b e n . . .  A 
ké tü léses kocsik h ívei legtöjabszü. 
o lyan  sp o rtk o csit sze rem én ek  am e­
ly ik  b iz tosan  tú l f u t ja  a  100 km-e.; 
szp id-lim ite t. N em  szab ad  azonban 
figyelm en  kívül h ag y n i azt, ltot az 
eladó bem ondása  av ag y  a  k a ta ló g u s  
a d a ta i  m ég éppen ú g y  nem  fo g a d h a ­
tók  el sebességi g a ra n c iá n a k , m in t a 
n a g y  sebességeket se jte tő  ú. n. „po ­
fá s "  k a ro sszé riák . Jó lleh e t a n y ito tt 
ké tü léses k a ro sszé ria  könnyebb vo lta  
g a r a n tá l  ném i sebesség  p lu sz t a  sp o rt 
k ab rio le ttek n é l azonban  m á r  ez a 
p lusz is  elesik. A kocsit a  fokozott te l­
je s ítm én y ű  sp o rtm o to r teszi sp o rtk o ­
csivá! V alódi sp o rtk o csik a t, vérbeli 
sp ec ia lk o n stru k c ió k at azonban  a  k is­
kocsik so ráb an  a lig  ta lá lu n k , sp o r t­
szerűen  k a ro ssz á k  tú ra a lv á z a k a t  v i­
szont a n n á l többet! A valódi sp o r t­
kocsik, m in t am ilyenek  az A dler 
T rium ph Ju n io r-S p o rt" , F ia té k  Mille- 
M ig lia  B a lillá ja , av ag y  az M G-M id- 
g e t sportkocsik  e lsősorban  fe lkom pri- 
m ált, n ag y te lje s ítm én y ű  m o to rja ik , 
á tté te lezésü k , stb . rév én  ta r th a tn a k  
szám ot a  kom oly k is sportkocsi e lne­
vezésre.

1 9 3 5  tip u su  e lső k erékm eg h a jtá su

D K W
A U T Ó K  M E G É R K E Z T E K

íia /e^ze Ön is. a 
mode.cn iecUnika e lő n yeit:

1. Elsőkerékmeghajtás
2. Lengőtengelyek
3. Sebességváltó szabadonfutó 

szerkezettel
4. Központi alvázkenés
5. O laj lökés gátlók
6. 2.60 m. tengelytáv
7. Hét liter fogyasztás
8. 90 km sebesség
9. K ényelm es üléselbelyezés
10. Évi adó P 40 .—

M IN D E Z T  E G Y Ü T T

C S A K  A DKW N Y Ú J T J A  

Ifottyídí&zleU. a DJÍld moiockecéüpácoU 
elddxomos GnLnditóml!

kedvező részletfizetés

M ajláth
VI.. Zichy JenŐ = u. 17
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Aki abból él, hogy naponta 
szaltózik egyet a motorján...
,,M iszierc' hóbián. a motoros légtornásztrupp utolsó élet­
ben m aradt mohikánja beszél a nyaktörő mesterségéről

m ikor tavaly  a  Millenáris beton­
ján  nagyon is nyilvánvaló volt, 

hogy a  Kiss Laci m ester és a másik 
három m ester nem strap á lja  m agát 
agyonra a „küzdelem4' hevében, sör­
ízű hang k iá lto tt le az állóhelyről: 
csinálják komolyan, nem vagyunk — 
c irkuszban . . .

C irkusz . . .  Komolytalanság, vi­
dámság, könnyű élvezetek temploma. 
Gyermekkorunk édes 'emléke, ahol 
Miss Adelgunda, a nyugalm azott cso­
dapók lépett fel „az ő‘‘ idomított fó­
káival, biciklizett a  csimpánz, csillo­
go tt a f litte r  és az elnyűtt arcú 
augusztok folyton folyvást egymást 
csapkodták kupán, hogy végül m int 
drám ai bonyodalom előkerüljön a víz­
zel te lt vödör.

Cirkusz . . .  Melynek gondosan sö­
pört porondján néha és sajnos nem is 
nagyon ritkán  tö rö tt tagokkal terü l 
el az a rtis ta . A szokásosnál hisztéri- 
kusabb nők sikítanak egyet, a Sprech- 
stallm eiszter elnézést kér a belépti- 
d íja  lefizetése következtében nagyér 
deművé avanzsált publikumtól. Köz­
ben egy kis fürészport hintenek .. . 
Könnyű valcer. Folyik tovább az elő­
adás . .  .

Alig huszohároméves, csupaizom 
fiatalem ber ül előttem. Mr. Fábián. 
M agyarul Fábián  Sándor. A Moto- 
Mort csoport utolsó életben m arad t

A la p ítá s i é v  s 1 9 0 5

AUTOMOBIL és M A T I K  
niésKraiLMim.
BUDAPEST, Vi., JÖKAI-TÉR 5.

Autó, motorkerékpár a l­
katrészek és felszerelések  
Garázs és műhelyberen­

dezés

Ju b ile u m i á ra k  

♦
3 0  é v e s  Ju b ileu m  s 1 9 3 5

tag ja . Négyen kezdték — egyedül m a­
radt. Amikor Budapesten léptek fel 
két évvel ezelőtt, akkor m ár csak ket- 
ten voltak, a bem utató után  két héttel 
Miszter Fábián egyedül m aradt. Utolsó 
partnere  — fia ta l lány volt — haldo­
kolva került kórházba. Pedig nem tör­
tén t más, csak lezuhant a motor a 
pályáról. A keskeny deszkacsíkról, 
mely a Moto-Mort m utatványnak igen 
szerves kelléke.

Miszter Fábián előtt ak ta táskára  
való angol ujságkivágás. Melyen Mr. 
Kovach, Mr. Halmy és Mr. Fábián 
művészetét m éltatják  írásban és kép­
ben. Az Abbeydale P ark  Gala-ról, a 
Skegness Cam ival-ról, ahol a három 
m agyar gyerek „dolgozott44.

— M i az a Moto-mort?
— Tizenhat m éter magas állvány­

ról 15 fokos szögben alig negyven 
centiméter széles és a végefelé hat- 
m éter átmérőjű függőlegesen elhelye­
ze tt kört hurkoló deszkacsík vezet alá. 
Tőle néhány méterre  — m integy foly­
tatásként — rugózott vasemel vény. 
A z ember az építmény tetején motorra 
ül, rá szíjazz óik, ráadja a gázt, elenge­
dik, ráengedi a kupplungot és zúg le­
felé. A kört formáló deszkacsík szol- 
tóra kényszeríti a gépet, hatalmas 
lendületre tesz szert és amikor vagy 
kilencvenes tempóban elhagyja a 
„pályát", két szaltót csinál a levegő­
ben és nagy zökkenéssel vágódik rá a 
rugózott vasemelvényre, ahonnan to­
vább gurul a. földre. E z a Moto-mort 
— m agyarázza Fáb ián  Sándor.

— Nem is olyan nagy művészet — 
teszi hozzá —, csak amikor az embciű 
odaszíjazzák a géphez és a szereli 
nekiengedi a vékony szalagnak látszó 
„pályára", hát egy kis bátorság leéli.

— É s mindig sikerül?
— M uszáj sikerülni^, de ha nem 

s ik e r ü l? ...  N em  is jó erre gondolni. 
Néha azonban előfordul, hogy csak 
félig sikerül. Ilyenkor szerencse dolga 
az egész.

_ ??
— Egyszer Dublinban sikerült „fé­

lig". Szerelőm elfelejtette  kioldani azt 
a biztonsági kötelet, mellyel start 
előtt „odakapcsolnakc( a felépítmény  
tetejére. Elengedtem a fékeket, pöfög­
tem lefelé. Egyszerre valami elkapott, 
hatalmas rántást éreztem és m ár 
csüngtem lefelé szótlanul, mint ama 
bizonyos gyümölcs a fán. Ott lógtam 
kötél végen. Szerencsémre jól oda rót­
tam szíjazra a motorhoz, ellenkező 
rsetben a Moto-mort trupp csal: emlék 
volna.

— Tudja kérem, az egésznél: az a 
trükkje, hogy az ember ió lendületet 
vegyen, ha nem  elég nagy a svung, 
nem sikerül a teljes kettős szálló es

ISDAY, AVGÜST R, V.

Holiday in Sheffield

a gép nem  két kerekével ér talajt. 
N em  szabad kihagyni a motornak, 
nem  szabad makacshodni a gyertyá­
nak, nem dugulhat el a düzni. Igazi 
megbízhatósági verseny.

— M ennyit keresett külföldön?
— Angolorszóigban hozzávetőlegesen 

heti 50— 60 fonto t, am i kereken tíz  
angol lovasrendőr gázsijának felel meg. 
E zért m ár érdemes az embernek a 
nya ká t kockáztatni. H át nem mondom, 
nem utolsó dolog a sikerült szaltó 
u tán  ép tagokkal meghajolni a tap­
soló és jó angol szokás szerint fiil- 
tépően fü tyü lő  közönség élőit, de nem 
ezért, választotta■ ezt az „ipart". K izá­
rólag a  gázsiért. A  gubáiért. Hiszen  
idehaza sokkal olcsóbban törik m agu­
ka t az emberek,

— Tervei?
— P artnert keresek. F olyta tn i aka­

rom, amíg annyit nem szedek össze, 
amivel kevesebb kockázaital járó eg­
zisztenciát terem thetek magamnak. 
Nem fá j  a fejem . Partnert m aid csak 
kapok. A kad még m agyar T T  győztes, 
vagy csillag túrabajnok, aki felcsap 
második számú „misztérnek" . . .

H át — lehet jelentkezni.

@ >
flutópolish

autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
Ka pha t ó  m i n d e n  
a u t ó s za küz l e t ben .

G yártja :
Ellinger Lakkgijár Rt
Soroksár. Telefon : *47-3-60.
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M iíd  *t£fn lít&zik Miwec'zálU',

AC B7 typus  14 m m -es
AC KD7 típus

No. 16-08 
C h am pion túra

ideális* tytywjltyyedtya?
—  m iért k e ll m ás és m ás m otorhoz m ás és m ás g yertya  ?
—  m it k e ll tudni az egyes gyártm án yok  egyes típusairól ?

T T n iv erzá lis , ideális g y ú jtó g y e rty a  néni létezik  és nem 
is fog  létezni soha! A m o to rn ak  ez a  lá tszó lag  

ig ény te len  és egyszerű  a lk a tré sze  nem csak fe le tte  é rd e ­
kes, han em  fe le tte  kom pliká lt is, csak éppen nem  lá tn i 
m eg r a j t a ,  hogy a tech n ik u sn ak  m ekkora és m ilyen 
súlyos p ro b lém ák a t k e lle tt m egoldan ia , am íg  a g y e rty a  
m eg é re tt a r ra ,  hogy b e csav a rju k  a  m otorunkba.

E lm életben az ideális g y e r ty a  tu la jd o n ság a i a  követ­
kezők: nem  égnek  el soha a körm ei, nem  kap  úgyneve­
z e tt  o la jzá rla to t és nem  okoz öngyulladást, am elle tt szi­
gete lése  és egyéb e lektrom os tu la jd o n sá g a i tökéletesek. 
A g y a k o rla tb a n  ilyen g y e r ty á t  g y á r ta n i lehetetlen , éppen 
an n y ira , am en n y ire  u n iv erzá lis  k ab áto t nem  sikerü l ké­
szíteni. H ú szfo ko s  Iridegben  m ás k ab á t kell, m in t tizen ­
ö tfo ko s m elegben , m eg é rtjü k  teh á t, hogy m ás és m ás 
m otorhőm érsék le tnél m ás és m ás g y e rty a  szükséges.

H a  a  g y e r ty a  e lek tró d ja i (körm ei) tú lm a g as  hőm ér­
sékletben a d já k  le a  sz ik rá t, úgy  m eglepően rövid  idő 
a la t t  elégnek, h a  pedig a  hőm érsék let tú la lacsony , úgy  a 
körm ök nem  lesznek olyan fo rró k , hogy a  r á ju k  ra k ó ­
d o tt o lajos korom  leég jen  —  beáll az o lajslussz. H a  v i ­
szont a  körm ök a n n y ira  felm elegszenek, hogy vörösizzóvá  
v á ln ak , ú g y  az izzó elektród m e g g y u jtja  a  k everéket még 
m ie lő tt a  sz ik ra  á tu g ro t t  vo lna: ö n g y u jtá s t k a p u n k : 
nem lé tezik  teh á t u n ive rzá lis  g y e r ty a !  E zért készítenek  
a  g y á ra k  különféle h ö értékű  g y e rty a típ u so k a t.

A hőérték
Különböző hö érték ű  g y e r ty á k a t nem nehéz készíteni, 

a  középső elek tród  hővezetőképességének csökkentése vagy  
növelésével, a n y ag á n ak  vag y  v a s ta g sá g á n a k  m egfelelő k i­
v á la sz tá sá v a l, a  g y e rty a  belső ű r ta r ta lm á n a k  v á lto z ta tá ­
sával s ikerü l a legalacsonyabb  hőérték tő l a  legm agasab-
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b ig  kü lönféle  típ u so k a t te rem ten i. K ülönösen a  középső 
e lek tród  hővezetőképessége növeli a  g y er ty a  h ö értékét, 
a  k ísérle tek  u g y an is  b e igazo lták , hogy a  g y e r ty a  nem  a 
te s té n  á t  hül, han em  középső e le k tró d ja  vezeti el a  hő t, 
ezért ta lá lu n k  v a s ta g  és röv id , leg többször vörösrézből 
készü lt középső kö rm öt az igen m ag a s  h ö érték ű  g y e r­
ty ákban . H a azonban az  ilyen g y e r ty á t no rm ális , te h á t 
nem  fokozott te lje s ítm én y ű , langyos üziem höm érsékletű 
m otorban h aszn álju k , úgy  az  o la js lu ssz  azonnal je le n t­
kezik, a  langyos m oto rban  a v a s ta g  középső e lek tród  
képte len  a n n y ira  felm elegedni, hogy leégesse m agáról a 
korm ot és o la ja t. U gyanaz tö rtén ik  a  h idegen b e in d íto tt 
szu p e rsp o rt m o to rb an , ezé rt h a szn á ln ak  be ind ításhoz  a la ­
csony h ö értékű  g y e r ty á t  és ezért c s a v a r já k  be a  m ag a s  
hőértékű  g y e r ty á t  csak a k ko r , a m iko r a m o tor m á r  
forró . E zé rt kell á llandóan  p ö rg e tn i a  m ag as h ö érték ű  
g y e rty á v a l szere lt m o to rt, m ert h a  a  fo rd u la tszárn  e rő ­
sebben csökken, csökken a  m oto r h őm érsék le te  és o laj- 
z á r la to t k a p h a t  a  tú lh ü tö tt  g y e rty a . E llenkezőleg  v iszont 
azé rt k ap u n k  egyébként m egfelelő g y e rty á v a l ö n g y u jtá s t  
m eredek kapaszkodón, m ert am íg  síkon n o rm ális m ele­
gedésnél nem  izzan ak  fe l a  körm ök, ad d ig  a  k ap aszk o ­
dón a tú lm elegedő m o to r tú lh e v íti  a  g y e r ty á t  és beáll az 
ö n g y u jtá s . L á t ju k  te h á t, hogy eg y  b izonyos m o to rtíp u s- 
hoz sem lehe t u n iverzá lis  g y e r ty á t  h a szn á ln i, am ely ik  
g y e r ty a  no rm ális  igénybevétel m e lle tt m egfele l, az foko­
z o tt te ljesítm énynél, fokozott tem póban  csődöt m ond, 
am elyik  pedig fokozott te ljes ítm én y n é l m egfele l, az lassú  
tem póban, n o rm ális  igénybevétel m e lle tt o la jz á r la to t kap.

A g yer tya  ,,ru galm assága"
Az egyes g y e rty a g y á rtm án y o k  jó sá g a  és h a sz n á lh a tó ­

sá g a  m echanikai és elektrom os tu la jd o n sá g a i m e lle tt 
abban  re jl ik :  m en nyire  tág határokon, helül m ozog az  
egyes típ u so k  höértéke , m en n y ire  tá g  az a  h a tá r ,  m ely  
az egyes típ u so k n ál az  o la jz á r la to t az  ö n g y u jtá s tó l v á ­
la sz tja  el. Ő szintén m eg  kell m ondanunk , hogy ebből a  
szem pontból ó riá s i különbségek v a n n ak  az egyes g y á r t ­
m ányok  között és éppen ezen a ponton  bukik  m eg leg­
többször a  kellő ta p a s z ta la t ta l  nem  rendelkező k o n s tru k ­
tő r. V an n ak  g y á rtm án y o k  —  nom ina s u n t  odiosa — , 
m elyeknél a  te rh e lé s  és igénybevétel m érsékelt v á lto z ta ­
tá s a  m á r  k iv á ltja  az o la js lu ssz t vag y  az ö n g y u jtá s t ,  
v iszont v an n ak  —  b á r  kisebb szám aim  —  olyan  g y á ra k , 
m elyek az  egyes m otortípusokhoz  a já n lo t t  m odelljei az 
észszerűség  h a t á r á n  belül m eg á llják  a  h e ly ü k e t t ú r a ­
tem póban , sp o rtiram b an  és hosszú k ap aszk o d ó -d a rá lá ­
soknál is te rm észe tesen  csodáikat azonban itt sem sza-

s had várni.
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A g y e rty á k  te rm észe tra jzá v a l te h á t  nag y jáb ó l m eg­
ism erk ed tü n k , célszerűnek  lá tsz ik  azonban m e g b a rá t­
kozni az  egyes g y á rtm án y o k  legnépszerűbb típ sa iv a l, 
hogy a  mi szem pontunkból leg inkább  h a sz n á lt g y e rty a  
típ u so k  k o n s tru k c ió já t m eg ism erjük .

A z eg yes  g yártm án yok
M a kétség te lenü l a  Bosch g y e r ty a  a  legnépszerűbb. 

Je llem zi a  B osch  g y á r tm án y o k a t, hogy szigete lőanyaguk  
a  v e rsen y g y e rty ák  kivételével p ira n itb ó l készül, nem  
repedő és tökéle tesen  szigetelő porcellánanyagbó l. A p ira -  
niit n a g y  előnye az, hogy fe lü le te  tü k ö rs im a , az o la jz á r ­
la to t okozó korom  és o la j te h á t  alig tapadhat m eg  ra jta . 
Sz in tén  é rté k es  tu la jd o n sá g a : a  középső e lek tró d  —  
m ely  m in t fen teb b  m a g y a rá z tu k , a  h ű tés  szem pontjából 
oly fon tos —  m ajdnem  végig  bele van  cem en tá lv a  a p ira - 
n itkőbe , am i igen jó  h ő vezetést és jó  h ű té s t  b iztosít. 
Bosch az  egyes típ u so k  h ó é rték é t szám okban fe jez i ki, 
m inél m ag asab b  a  höérték , a n n á l nagyobb szám  szerepel 
a  típ u sje lzéséb en  a tö rtv o n a l e lő tt. A szám  elő tti M v ag y  
DM betű  a  m űszaki k iv ite lre  u ta l, az  M szét nem  szed­
hető  m e tr ik u s , te h á t m illim éterm enetes t íp u s t  je le n t, a 
DM szétszedhető  sz in tén  m etrik u st. M in t m ondottuk , a  
tö rtv o n a l e lő tti szám  a  h ő é rték e t m u ta t ja , a  DM 145/1 
így  a lacsonyabb  h ö érték ű , m in t DM 175/1 vag y  a  DM 
225/1. H a  te h á t  példáu l a  145/1-essel ö n g y u jtá s t  kapunk , 
ú g y  h asz n á lju k  a  225,-est, h a  v iszont a  145/1-essel ön­
g y u j tá s t  sohasem  k a p tu n k , de néh a  o la jsh issz  je le n tk e ­
zik, ú g y  alacsonyabb h ő értékű t  h a sz n á lh a tu n k , a  120, 
v ag y  a 95 je lzésű t. N agyon könnyű  a m egfelelő Bosch 
g y e r ty á t  k iv á la sz ta n i, h á la  a  g y á r  igen  m egb ízható  a já n ­
lási tá b lá já n a k  ( la p u n k ra  való  h iv a tk o zássa l a  Bosch 
k ft. V áci-ú t 22. sz. b é rm en tv e  küld i b á rk in e k ), de ennek 
h ián y á b an  is könnyen  tá jék o zó d h a tu n k . H a  a  g y e r ty á t  
hosszabb ide je  h a sz n á ltu k  és a z t lá t ju k , hogy a  szigetelő­
a n y a g  alsó része barnaszínű , úgy  az illető  típ u s  hőértéke  
m eg fe le lő , h a  azonban  fe k e te ,  úgy  tú lm a ya s  a kőértéke , 
m ás  szóval a  g y e r ty a  nem  m elegszik  fe l, az úgynevezett 
ö n tis z tító  —  te h á t  az o la ja t  és korm ot leégetö —  h ő m ér­
sék le tig . H a  a  szigetelő sá p a d tfe h é re s  szinü, úgy a  hő­
é r té k e  tú la lacso n y , tú lm e leg ed e tt a  g y e rty a . A m otor- 
k e rék p á ro sn a k  az  u n iv e rzá lis  id eá lt leg jobban m egköze­
lítő  Bosch g y e r ty á ja  a  DM 145/1-es tip u s , sportm oto rhoz  
a  175 v a g y  225/1-est a já n lju k .

Az igen h a m a r  népszerűvé  v á lt, m ag y a r  g y á rtm á n y ú  
te le fo n g y á ri Ig n is  g y e r ty á k  fő je llem v o n ása : a  so rozat 
m inden  egyes ta g ja  régig  csillám szigete lésű  ú g y  belü l, 
m in t k ívü l, a m e lle tt m inden t íp u sa  szétszedhető . R obusz­
tu s  ép íté s és k iváló  e lektrom os tu la jd o n sá g o k  jellem zik  
az  Ig n is  so ro za t ta g ja i t .  Az a  körü lm ény , hogy a g y á r  
hö érték  so ro za táb an  a rá n y la g  kevés típ u s  szerepel bizo­
nyos fokú  u n iv e rz a litá s ra  és ru g a lm a s sá g ra  v a ll, a g y a ­
k o rla ti ta p a sz ta la to k  m eg erő sítik  ezt a  fe ltev ést. A la­
csony h ö érték ű  n o r r 'á 'ü z c n r e  h a sz n á lt t íp u sa  a C l m et­

r ik u s  és a  Ca collm entes modell. A C l-es típ u so n , a k á r 
csak  a  so rozat többi ta g já n  azonnal fe ltű n ik  a lefeb ' 
vastagodó kü lső  csillám szigete lő  burok, ennek  az a célja, 
hogy a  csillám burok  d ilek tr ik u s  tu la jd o n sá g a , te h á t 
szigetelőképessége a  g y e rty a  fo rró b b  p o n tja in  tökéle te­
sebb legyen. Belső lég te re  m érsékelt, a  belső k iszerelhető  
rész rendk ívü l nagy fe lü le ten  illeszkedik a g y e rty a  se ­
téhez, am i jó  hővezetésben és ennek fo ly tán  hűtésben  
ny ilv án u l m eg. Középső e lek tró d ja  a  hasonló  h ö értékű  
gyerty ák h o z  v iszo n y ítv a  vastag , de a  k is lég té r  miaV: 
nem  kell tú lhű léstő l ta r ta n i ,  a  n o rm ális  üzem  okozta 
m elegedés nem m ara d  a la t ta  az ö n tisz tító  tem p era tu - 
rá n á l.

A sp o rt és szu p e rsp o rt m otorokhoz a lk a lm as t íp u sa  
a  Cs, ez m á r  t ip ik u s  fé lv e rsen y g y er ty a , a m it a  szo rító ­
kapocsnál levő h ű tö b o rd áza t is e lá ru l. K im ondott ver­
se n y g ye r tya  a  Css, v a s ta g  belső és ig en  rövid  teste lek- 
trd ó d d a l: e llenáll a  legm agasabb  üzem hőm érsékleteknek. 
A  g y á r  különben sportm otorokhoz a Cs t íp u s t  a já n lja ,  
m elynek h ő érték e  igen  nag y , ö n g y u jtá s t  csak  egészen 
re n d k ív ü li ig én ybevé te lné l kap , v iszont szerencsés kon­
s tru k c ió já n á l és h ő é rté k ru g a lm assá g án á l fogva o la jja l és 
korom m al szem ben m eglehetősen érzékte len .

Az angol K L (? g y e rty á k  sz ig ete lő an y ag a  csillám , 
lege lte rjed teb b  és legszélesebb h a tá ro k  között h a szn á lh a tó  
tu ra g é p  t ip u sa  a  K I ,  m ely a  hővel és o la jja l  szem ben 
a rá n y la g  érzék te len , te tszés sz e rin t egy vagy három  
tes te lek tró d d al kap h ató . É rdekessége  és é rték es  tu la jd o n ­
sá g a  a  K LG  típ u so k n ak  a lépcsőzetesen  k ik ép zett szige­
te lésű  középső e lek tród , ennek az az előnye, hogy az 
egyes lépcsőfokok élein jobban  leég az o la j és a korom , 
m in t az  egyön te tű  fe lü leten  és íg y  a  g y e rty a  „slusszal" 
szemben fokozottan  érzéketlen . A norm ális  ohv és sp o rt­
m otorhoz a  K S5 felel m eg, m elynek felsőrészén kis 
vörösréz  h ű tő b o rdáza to t ta lá lu n k . M agasabb  höértékű  
K SS1, m ely azonban m indennapi h a szn ála th o z  m á r  tú l 
„vad". S zu p e rsp o rt m unkához a  legnépszerűbb KLG

A m ind en n ap ot használatban  
több  mint 4 0  éve  b evált a
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g y e rty a , az  583-as jelzésű , m ely m á r  fé l-v e rsen y g y erty a : 
középső e lek tró d ja  vörösréz kis nikkelvéggel.

A Locige g y e rty á k  nag y  többsége  sz in tén  c sillám ­
szigetelésű , a  legnépszerűbb tu ra t íp u s a  kom binált szige­
telésű : belül csillám , kívül s te a tit. E z  a C3 típ u s , m ely 
nagyszerűen  m egfelel az sv és k é tü tem ű  norm álgéphez , 
h a  a z t valóban tu racé lo k ra  és nem  „ rep esz tésre"  h a sz ­
n á lju k . A m indennapi sp o rtm o to r ideális és h íre s  g y e r­
ty á ja  a  H l ,  m ely végig  csillám m al van e lszigete lve, felül 
h ű tö b o rd áza tta l v an  e llá tv a  és csak egy te s tk ö rm e  van . 
T erm észetesen  v an n ak  jóval nagyobb h ő érték ű  I ,odge 
g y erty ák , a  H 45, a  H 50. A kim ondott Lodge verseny- 
g y e rty á k  be tű je lzése  BR. íg y  például hosszú távú  v e rse ­
n yekre  sokan h aszn á lják  a  BR 4-est, röv id  tá v o k ra , k ilo ­
m éte rre  stb . a BR 29 m indennapos, de v an n ak  olyan t íp u ­
sai is a  g y á rn ak , m elyekről M agy aro rszág o n  m ég nem  
is h a llo tta k  és legfeljebb a  brooklandi m enők h a szn á lják .

Az u g y ancsak  angol L issen  g y e rty á k  közül az ohv 
m otorokhoz a  HA1 felel m eg a  legjobban. É rdekessége  
ennek a t íp u sn ak  a k is esernyöszerű  véd ő k u p ak ja , m ely ­
nek ügyes konstru k c ió ja  tá v o l ta r t ja  a  v izet és nedvessé­
g e t, u g y an ek k o r azonban nem  b efo ly áso lja  tú lság o san  a 
g y e rty a  hű tésé t. K onstrukciós érdekessége ennek a  g y e r­
ty á n a k  a középső e lek tród  és a  csillám szigete lés közé 
ik ta to t t  vörösréz hővezetőbeté t, a  g y á r  középső e lek tró ­
dul olyan fém e t használ, m ely sze rin te  nem  ég és nem  
szakálllasodik és m inden ü zem anyaggal szemben ellenálló. 
A lu lvezére lt m otorokhoz a  H l-e t  a já n l já k  L issenék, ennek 
felső részén vörösréz  h ű tő b o rd ák a t ta lá lu n k , középső elek­
tró d ja  a rá n y la g  v a s tag , úgyhogy  szelidebb ohv gépekhez 
is  h a sz n á lh a tju k , h a  nem  m ásodik-fo lgáz-bele s tílu sb an  
a k a ru n k  fe lsprieeeln i az Istenhegy i-ű ton .

A h íre s  am erik a i C ham pion  g y e r ty á k a t  a  S illim a-  
n ite  sz igete lőanyag  jellem zi. E n n ek  az a n y ag n a k  tu la j ­
donságai k iválóak  an nak  ellenére, hogy neve k issé  hum o­
ros, S illy  1m á n  u g y an is  m ag y a ru l a n n y it  je le n t, hogy 
hfülye em ber. N orm ál tú rázásh o z  a No. 16-os típ u s  felel 
m eg , spo rtm oto rhoz  az R l l  felel m eg. M indkét típ u s  
szétszedhető  és a  g y á r  sz e rin t előnyük, hogy a  szétszed­
hető  g y e rty á k  illeszkedő fe lü le te it töm ítő  vörösréz-aszbeszt 
a lá té t  v a s ta g sá g á n á l és m ére te inél fo g v a  igen  jó l v eze ti  
a hő t és így  a  g y e rty a  jó l h ű l: r i tk a  az öngyulladás. Az 
R l l  k o n stru k c ió ja  úgynevezett fé lv e rse n y g y e rty á t m u ta t,  
röv id  a  belső elek tród  szabad vége, te h á t  a  szokásosnál 
m ag asab b  k o m pressz ióarányú  m otorhoz is h a sz n á lh a tju k  
-— illő kím élettel.

Az angol A C  g y e rty á k  m indeddig  nem  tu d ta k  n á lu n k  
nép szerű ség re  vergődn i, hogy m i az  oka —  nem  tu d ju k . 
É rdekessége  az á tlá tszó  üvegszerű  an y ag g a l b o ríto tt 
sz igetelőanyag.

A z a ján lási táb lák
M indaz, am it az egyes g y á rtm án y o k k a l k ap cso la t­

b a n  elm ondottunk , csak  nagyon  is á lta lá n o s  ú tb a ig a z ítá s . 
H a  rá szá n tu k  m ag u n k a t e rre  v ag y  a r r a  a  g y á r tm á n y ra , 
úgy  fe lté tlen ü l szerezzük b e  a  g y á r  a já n lá s i  tá b lá já t  a 
képviselettő l. Gondosan tanu lm ányozzuk  á t  és ke ressü k  
m eg  benne a m otorunkhoz legm egfelelőbb g y e rty á t.  N em  
m indig  elegendő azonban az a já n lá s i  táb la , m ert nagyon 
g y ak o ri bennük  a h iba  — tisz te le t a  kivételeknek. S zin te  
károm kodni szo ttyan  az  em bernek kedve, am ikor a  n ag y  
g a r ra l  e lé n k tá la lt táb lá za tb a n  u g y an az  a  m oto r m ás váz­
ban —  m ás g y e r ty á t k íván . E z  csak azzal m ag y a ráz h a tó , 
hogy az  a já n lá s i  táb lá k  összeállító inak  .segédfogalm uk 
sincsen a r ró l,  hogy az a  bizonyos 175-ös V illie rs, v agy  
350-es J a p  u g y a n a n n y ira  m elegszik, h a  a k á r  a  BW C, 
a k a r  a  N yudrekk  g y á r  é p íte tte  he s a já t  u to lé rh e te tlen  
vázába.

Kibővített

alhatresz

rahtárunhon
rendelkezésére

állanak
tömör és készredolgozott 
fogaskerekek, kupplung- 
alkatrészek, karbura tor­
alkatrészek, főtengelyek, 
g ö r g ő s  c sa p á g y a k  stb.

♦
Shaler gum ivulkanizáló  
készülékek, Iwis motorlán­
cok, Lissen gyújtógyertyák, 
motorpneumatikok, abron­
csok, nyergek, pótü lések

rahtáron!

♦
notor és AufOkellék Rt

Sndapest, VI , Jóhal utca ll.
Telefon.- 18-3-65.
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Érdekességek a kenéstechnika 
magasabb tudományából —

^  hogyan siünietiék meg szerves fémvegyületekkel oz olaj maró hatását - 
^ogyan hosszabbitották meg az olaj élettartamát az oxidáció késleltetésével ?

H ol v a n n ak  m á r azok az idők, 
am ik o r az au tó s á tn éze tt azon a  

kémcsövein, m elyben eléje te tté k  az 
o la jm in tá t, m egnézte, m egb illen te tte , 
m egszago lta , m e g ta p o g a tta  és —  íté ­
le te t m ondott. Az o la jkém ia  az u tóbbi 
években u g rá ssz e rű e n  fe jlő d ö tt, am íg  
a  közelm últban  a  cél nem  volt m ás, 
m in t kedvező f iz ik a i tu la jd o n ság o k ­
kal rendelkező, m egfelelő  v iszkozitású , 
lobbanáspon tú , f a jsú ly ú  és tis z ta sá g ú  
fin o m ítv án y o k a t e lő á llítan i, add ig  m a 
egészen m ás vizeken eveznek azok a  
kém ikusok, ak ik  a  m otoro la jok  nem e­
s íté sé t  tű z ték  k i m ag u k n ak  fe ladatu l. 
A leg tisz táb b  o la jfin o m ítv án y n ak  —  
legyen az tis z tá n  á sv án y i erede tű , 
vagy  ped ig  zsíros, növényi o lajokkal 
kom pundált te rm ék  —  u g y a n is  olyan 
kém iai tu la jd o n sá g a i v an n ak , m elyek 
kedvező tlenü l befo lyáso lják  a  m oto r 
belső része it, am e lle tt az olaj a m otor­
ban fejlődő rendk ívü l m ag as hő h a tá ­
s á ra  o lyan  vegyi bom lásoknak  v an  
a lávetve , m ely  bom lások a  kenőanyag  
é le t ta r ta m á t  lényegesen m egrövid ítik . 
H a  ezeket a  kém iai fo ly am ato k a t si­
k erü l m egfelelő  eszközökkel befo lyá­
solni, úgy  az e redm ény olyan kenő­
o la j, m ely nem csak a  m o to r belső ré ­
sze it kím éli, hanem  eg y ú tta l sokkal 
tovább ta r t ja  m eg  kenőképességét. 
Hosszú évek m eddő próbálkozásai u tá n  
vég re  s ik e rü lt  kom pliká lt szerves féni- 
vegyü le tek  segítségével e lérn i a  célt, 
m egakadá lyozn i a z  olaj oxidáló ha tá ­
s á t  és u g y an ak k o r olyan m értékben  
kés le lte tn i az ola j ön-oxidációját, hogy 
a n n a k  é le t ta r ta m a  az eddiginek több­
szörösére  szökött.

Miben nyilvánul az olaj oxidáló hatása ?
A z angol N a tio n a l P liysical Labo- 

ra to ry  lab o ra tó riu m aib an  m u ta t tá k  ki 
először az t, hogy a  m oto r hengereinek  
és d u g a tty ú g y ű rű in ek  kopása  n ag y ­
ré sz t nem  a  súrlódás következm énye, 
hanem  fő leg  az olaj oxidáló, m aró  
h a tá sá n a k  tu d h a tó  be. Az ásv án y i és 
növényi olajokból ugy an is m ag a s  hő­
m érsék le ten  sa v i vegyhatású. anyagok  
v á ln ak  ki, m elyek hosszabb idő a la tt  
— a k á r  a  rozsda  —  m a r já k  a velük  
érin tkező  fém eket. M eg á llap ítás t n y e rt  
a  ren d szeres  és p recíz  v izsgála tok  so­
rá n , hogy a  vas nem csak fe le tte  é rzé­
keny a  m aró  h a tá s sa l szemben, hanem  
e g y ú tta l m in teg y  k a ta liz á to rk é n t s ie t­
te ti a  k á ro s  h a tá sú  vegyi b o m láste r­
m ékek képződését. O lyan m ódszert 
k e lle tt te h á t  fe lta lá ln i, m ely a hen­
g e r  és a  d u g a tty ú g y ű rű k  —  hogy a 
m oto r többi vasból készült a lk a tré ­
szét ne is em lítsük  —  a n y a g á t m in t­
egy védőréteggel v o n ja  be. K ísé rle tek ­
ben nem  volt h ián y  és m in t cé lra ­
vezető m ódszerrel a henger belső fa lá ­
n a k  és a g y ű rű k n ek  króm ozásával 
p róbálkoztak . Sa jnos, ez a m ódszer a

g y ak o rla tb an  nem v á lt  be, leküzdhe­
te tlen  m űszaki nehézségek m ia tt.

A problém a a  fénrtechnikus m unka­
a sz ta lá ró l á tk e rü lt  a  vegyész lab o ra ­
tó riu m áb a  és a  Castrol o la já ró l v i­
lág h írű  C. 0 . W a kefie ld  & Co. g y á r­
n ak  s ik e rü lt a  m egoldás —  kém iai 
úton . Abból in d u ltak  ki, hogy kém ia i 
ú ton  kell az oxidációval és m aró  h a tá s ­
sal szemben legérzéktelenebb fém m el, 
a króm m al bevonni a  m otor olaj ré te g ­
gel b o ríto tt mozgó részeit. A kérdés 
g y ak o rla ti m egvalósítása  s ik e rü lt : 
kom plikált, o la jb an  szuszpendált, szer-

A z o ltíjiszap  képződés 
A: nem  kezelt, B: k róm sóvel kezelt o la jnál

vés k róm vegyülete t kevertek  a  kenő­
anyaghoz. Az o lajbó l a m aró  h a tá s ­
n ak  k ite tt  fém részekre  rakodó króm  
o lyan  védőréteget képez, m ely te ljes  
m értékben  m egakadályozza a  v a s­
a n y a g  oxidálódását és ezzel együ tt 
kopáséit. Az eredm ény a m otor hosz- 
szabb é le tta r ta m a , jó l záró duga ttyú -  
g y ű rű k , tökéletesebb kom presszió, lé­
nyegesen c sö kken te tt o la jfogyasztás  
cs a  hengerköszörülésig  abszolválható  
k ilo m é ter te lje s ítm én yn ek  igen  Lénye­
ges emelkedése.
Hogyan lehet megakadályozni az olaj 

oxidálódását ?
A m otorola jok  m ásik  igen kellem et­

len tu la jd o n sá g a  az, hogy a m otorban 
uralkodó m agas hőm érséklet h a tá sá ra

A K i t é r í t i  i « t o t í i . r t l w n A /  K a f c k k a n -

Hogyan bt-foiyásolják a  femsok a z  o la jle rak ó d ás  
képződését,

abszorbeálja , felveszi a  robbanó g áz ­
keverékben levő oxigén t és oxidálódik: 
elég. Az olaj ox idáció ja  a  g y a k o rla t­
ban ggantásodásban, iszaposodásban, 
sa va n yú  veg yha tású  bomlást erm ékelc 
képződésében n y ilvá n u l , am elle tt az 
o la jban  k iv á lt g y a n tá s  anyagok fe l­

veszik a  m otorba kerülő  fém , korom  
és porszem cséket, végeredm ényben 
erősen koptató  ha tá sú  anyagok  teszik 
t is z tá ta la n n á  az  o la ja t.

Az o laj o x idác ió já t az oxigén táv o l­
ta r tá s á v a l  abszurdum  volna elkép­
zelni, olyan a n y ag o k a t k e lle tt te h á t 
keresni, m elyek az olaj ox idáció já t 
késle lte tik . Régi ta p a sz ta la t  sze rin t 
bizonyos szerves kötésű ólomsók, így 
elsősorban a tetraetil-ó lom  késleltetik  
az o laj ox idáció já t, ez a  késleltető  h a ­
tá s  azonban inkább elm életi, m in t 
gy ak o rla ti. R endszeres k ísé rle tek  so­
rá n  sokszáz szerves fém só oxidációt 
késleltető  h a tá s á t  v izsg á lták  meg. 
M eg á llap ítás t n y e rt, hogy am íg  a  réz, 
vas, ezüst, v anád ium  és m angánsók  
g y o rs ít já k  az oxidációt, add ig  a  króm , 
bizm ut, cérium  és h iganysók  bizonyos 
késle lte tő  h a tá ssa l b írn ak . E. W. 
M ardlessnek, a  h íres  angol szerves 
kém ikusnak s ik e rü lt m eg ta lá ln ia  az 
oxidáció késle lte tésére  legalkalm asabb  
an y ag o t kom plikált, erős szerves kö­
tésben levő ónban. O la jsav as ónnal, 
te trap h en y l ónnal p róbálkozott és: 
m eglepő eredm ényekre ju to t t .  A kém i­
kus m u n k á já t a  g y a k o rla t te lje s  m ér­
tékben igazolta .

A C. C. W a kefie ld  g y á r  —  mely a 
króm  és ónsók a lk a lm azásán ak  k izá ró ­
lagos szabadalm ainak  van  a  b ir to k á ­
ban —  új P a te n t  C astrol o la jáb an  
m á r  alkalm azza ezeket az érdekes és 
az  o laj h a szná lha tóságá t, é le tta r ta ­
m át, é r ték é t  fe lbecsülhetetlen  m érték ­
ben növelő anyagokat. A g y ak o rla tb an  
ez nem csak a n n y it .jelent, hogy a 
P a ten t C astrol jobb, m in t a  világ­
sze rte  lege lsö rangúnak  ism ert C astro l, 
hanem  a z t is, hogy az előbb részle te ­
sen le ír t  anyagok  hozzákeverésével — 
m elyre  egyedül a  W a kefie ld  g y á rn a k  
van  m ódja  és jo g a  ( ! )  —  egyedülálló 
pozíciót fog m ag án ak  b iz tosítan i. A 
N a tio n a l P liysical L abo ra to ry  részle­
tes v izsg á la ta i, m elyek kapcsán  p á r ­
huzam os k ísé rle tek e t végeztek a n o r­
m ál és a  P a ten t C astro lla l, szám sze­
rű en  m u ta ttá k  ki az új o laj k v a litá ­
sa it. Száz te ljes ó rán  f u t ta t ta k  fék ­
padon egy ú j k ísé rle ti au tó m o to rt p e r­
cenkénti 2600 fo rd u la t m elle tt, P a ten t  
Castrollal. M eg á llap ítás t n y e rt, hogy 
a P a te n t C astrol a lk a lm azásán ál a 
te ljes  százórás üzem u tá n  g y a n tá s  le­
rakodásnak nyom a sem  volt található, 
a  robbanó térben  és a  d u g a tty ú k  koro­
n á já n  lerak o d o tt olajkoksz m ennyisége 
m eglepően kevés volt és a  henger 
kopása  felső részén m érve 1 10.000, a  
löket középső p o n tján  ped ig  2110.000 
hüvelyk volt m indössze. A m otorból 
k iengedett úgynevezett f á ra d t  o lajban  
sa va n yú  veg yh a tá sú  anyagok k im u ta t­
ha tók nem  vo ltak  és az iszapképződés 
az eddig legjobbnak ism ert o lajoknak  
csupán  40% -a  volt.
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A titokzatos francia S.E.F.A C.

A hétmotofos Alfa Romeo
A 12 hengeres, léghűtéses, 

farmotoros olasz Biondetti —
és e g y é b  é r d e k e s s é g e k  a  v e r s e n y k o ­
c s ik  v i lá g á b ó l  a z  1935-ös sz e z o n  k ü ­

sz ö b é n . A fnrn-oforos B:ondftli
P aris, m árc ius 31.

T itokzatos á b rá z a tta l  hajo l a fü ­
lemhez a  garcon  az Avenue Jean  Jau - 
rés egyik kávéházában :

—  C'est m onsieur P etit  — sú g ja  és 
d iszkréten  m utogat a  tőlem  b a lra  levő 
aszta l, illetve az asz ta l m ellett letele­
pedett középkorú ú riem ber felé.

M onsieur P e tit?  M onsieur Em ilé 
P e tit?  H á t persze, a  v ilág h írű  Salm- 
son versenym otorok k o n stru k tő rje , a 
Societé des Ing en ieu rs  de l'Autom o- 
bile szakosztály i elnöke és am i a  leg ­
fontosabb, a titokzatos f ran c ia  S E FA C  
kocsi a p ja  és —  d a jk á ja .

—  P erm ettes  m onsieur  —  csapok 
le rá , hiszen ilyen a lka lm as p illa n a ­
to t b ű n  volna e lm ulasztan i —  csak  
néhány szónyi érdekességet mondjon 
a S E F A C  kocsiról.

M onsieur P e tit  nagyot h ö rp in t a 
G rénadine au  K irsch  vörös nedűjéből:

—  C‘est im possible  —  szabódik, de 
mi az egy h a jd an i pesti, rá ad ásu l 
ferencvárosi gyereknek m egoldani a

pontból semleges fra n c ia  reprezen­
táns vegye fe l  a küzdelm et. A m iko r  
a terv  fe lve tő d ö tt, ha ta lm as volt a 
lelkesedés, de a  lelkesedésnél kisebb 
volt az anyagi há ttér. E zért egyelőre  
csak egy modell készü lt el.

H ogy m ilyen  a kocsi? — m elegszik 
bele P e tit ú r  — sem m i szecesszió, 
sem m i e rő lte te tt újdonság. F é m  volt 
idő kalandokba bocsátkozni, k ita p o ­
so tt ösvényeken  kelle tt haladni. 2700 
kem-es, nyolchengeres m otor, két n é ­
gyes sorban e lhe lyeze tt hengerekkel. 
H engerenkén t egy szívó  és k ip u ffo g ó ­
szelep. B ro n z h en g erfe j, n itrá t-acél­
hengerek. F o rg a ttyú csa p á g ya k , S p e ­
ciális. m otorfordu la tszám on  dolgozó 
kom presszor. F o rdu la tszám  6500—  
7000 percenként. K ülönlegesen merev  
alváz, elöl fü g g e tlen ü l fe lfü g g e s z te tt  
kerekekkel, a lvázhossz 270, n y o m tá v  
130 centim éter. Többet, ha agyonüt 
sem m ondhatok  —  mosolyog M onsieur  
P etit.

nyelvet, m elynek  bék lyó já t am úgyis 
m eggyeng íte tte  a  jó cseresznyepálin­
kával v eg y íte tt ita l. H árom perces tü ­
zérségi előkészítés és M onsieur P e tit 
beszélni kezd:

— H á t igen, készen van a S E F A C .  
a 100%-os fra n c ia  versenykocsi. M ely­
nek  feladata  visszahódítani a zt a ba­
bért, m elyet b izony e lragadtak tő lünk  
először az olaszok, u tá n a  a ném etek. 
K ekem  ju to t t  a m egtiszteltetés , hogy 
m egkonstruá ljam  és e lkészíttessem  a 
gépet, m ely nem  viseli egyik  gyár  
m á rká já t sem . hanem  m in t ipari szern-

VI. HUNYADI-TÉR 12.1116-26.

—- K i lesz a vezető?  —  h angzik  a 
ké tségtelenül in d iszk ré t kérdés.

—  M arcel L ehoux  m á r  alá is írta  
j Z szerződését, a legközelebbi jövőben  
t f !  m á r  át is veszi próbára a gépet és

a M ontlhéryn  fo g  vele körözni, hogy  
a végső s im ítá so ka t elvégezhessük.

—  R em ények?
—  F a g yo n  nehéz erre válaszolni, 

az ellenfe lek  a legkem ényebb fa jtábó l 
valók. A em is kell beszélnem  az A u tó  
Unióitokról, sem  az új, kisebb fro n ­
tá lis felü letű  karosszériáva l szerelt 
1 s35-ös M ercedesekről, hiszen Carac- 
ciola, Fagioli, B rauchitsch , Kohl- 
rrtusch és G eyer kezeiben már siví- 
ta n a k  az ú j  m odellek a  m onzai irá­
lyán  — zá r t a jtó k  mögött.

—  I t t  vannak az olaszok. A z  ú j  
A lfá k .  Csak éppen a m inap sikerü lt  
m egszereznem  részletes m űszaki le írá ­
su k a t és sem a tiku s ra jzu ka t. Kétm o- 
toros az ú j A l fa  versenykocsi és a 
h írekke l ellentétben m ind a  ké t motor 
a hátsó  kerekeket h a jtja  meg. F agyon  
érdekes a kettő s kardán, m indkét 
kerékhez kü lön  kardán tengely  v iszi át 
a m otor m eg h a jtó  ere jé t, az üzem - 
a n ya g ta r tá n yo k  az a lváz két szélére 
vannak szerelve.

—  H a llo tt m á r a  B io n d e ttirö l?  — 
cserél szerepet m o n sieu r P e t it  —  A  
t'lórenci C lem ente B io n d e tti v ersen y ­
kocsijáról, m elyrő l azt regélik, hogy  
ha m inden jó l m egy. s ikerre l v ív ja  
m eg harcál a ném etekkel. F a g yo n  
érdekes ez a ko nstrukció , de nem  ere­
d e t'. lényegileg  a P orsche szisztém a  
kópiája . T izen kéth en g eres V  a lakban  
elrendeze tt a m otorja , ha tliteres , k e t­
tős lánccal h a jto tt  b ü työ k ten g e llye l 
van e llá tva , ko m presszióaránya  9:1 
és am i a legm eglepőbb, n incsen  ko m ­
presszor ja . S z in te  h ih e te tlen , az egész 
m otor nem  nyom többet 260 k ilónál, 
de ta lá n  az m agyarázza  ezt a rend­
k ív ü l könnyű sú ly t, hogy a m otor lég­
hűtéses. n a g y fe lü le tű  ven tillá to ro k  
h a j tjá k  a hideg levegőt, a speciális  
k iképzésű  hengerekre  és h e n g e r fe je k ­
re. A  motor —  á la  P orsche  —  liláiul 
van elhelyezve, a vezető egészen elöl 
ül és hibái m a jd n em  é r in tik  a kocsi 
csúcsát. .4 karosszéria  term észe tesen  
te ljesen  áram vonal idom ú, szoka tlan  
az is, hogy tu la jd o n kép p en i a lváza  
nincsen, egye tlen  vastag  acél csövön  
n yu g szik  az egész. K ere ke i fü g g e tle ­
nü l va n n a k  rugózva , fé le llip tiku s  
k e n  sz irupokka l.

—  A u  revo ir  áprilisbán  —  a M ont-
Ihéry pályán. On va  rou ler  —  g u ru l­
n i fo g  az em ber. F ra n c iá u l u g y an is  
íg y  m ond ják  szerényen az t, h a  a  v e r ­
senyző he le tap o s a gázp ed álb a  és ko ­
c s ija  v adu l, v ijjo g v a  f ú r ja  bele m ag á t 
a  levegőbe. G. I.

CELLAETERN
a luxus autó szóró- 
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

lakk- és festékgyár

Budapest, V., Váci-ut34

Révész és Huszár
VI., Jókai tér 7. Telefon : 18-9-54.
1) L R E ,\ dug^t vük egypciárusitása.
Duga*t\úgy őrük. nyeis- és k é s i m ó­
lót sze'epek, fogaskerekek, dugattyu- 
csapok. töm ilések, W ipperm ann és 

\  őrse m otorkerékpórláncok._____
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MI A
„PATENT

C A S T R  O  L “?
I H M H B H H n H H B H n n n H H n i H B M H i

A közismert magas kvalitású C-astrol-olajak gyártója, az angliai Wakefield 
gyár, éveken keresztül folytatott kísérleteket oly célból, hogy a motor­

olajok kenőképességét még tovább fokozza és főképen, hogy a motorban 
okozott káros behatásokat kiküszöbölje.

Ezen tudományos felkészültséggel folytatott kisérletek most eredmény= 
re vezettek és sikerült a Wakefield gyárnak egy uj találmány révén az 
eddig is kiváló minőségű Castrol olajakat megnemesíteni.

Ezen találmány a Wakefield gyár kizárólagos tulajdona és az ezen 
eljárással készült olajokat „Patent Castrol*1 név alatt hozza forgalomba.

A szabadalom kiterjed bizonyos stabilizáló anyagokra, beleértve az olaj- 
bán egyenletesen elosztott chromot és ónt is tartartalmazó vegyületet, mely 
vegyület szabadalmazott eljárás szerint kerül az olajjal vegyítésre.

Az olajban láthatatlanul szétosztott chrom hártyaszerü réteggel vonja 
be a dolgozó géprészeket, amely chrom-hártya a hengert és a gép olajjal 
érintkező összes részeit a káros behatásoktól tökéletesen megóvja. Ugyan­
akkor az olajban mikroszkopikus elosztásban alkalmazott ón-mennyiség 
megakadályozza magában az olajban a ragadós iszap képződését.

A  „ P a t e n t  Castrol" előnyei a következők :

1 . C s ö k k e n ti a henger e lh a szn á ló d á sá t

2. C s ö k k e n t i a z  ó la /fo g y a sz tá s i
m

3. C s ö k k e n t i a szé n le ra k ó d á s t

4. M eg g á to lja a z  isza p o so d á st

5. M eggá to lja a d u g a tty u g y ü rü k  beragadásá t

6 . M eg g á to lja a s zű rö k  e ltö m ö d ésé t
m m

F o r g a l o m b a  h o z z a  m á j u s  h a v á b a n  a v e z é r k é p v i s e l e t :

F E R R O  V A S-, M Ű S Z A K I -  É S  A U T Ó F E L S Z E R E L É S I R. T.
I 3 U D A P E S T ,  V.. V I L M O S  C S Á S Z Á R - Ú T  28 .
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Tudnivalód -
a Puca olaipumpUh működéséről és 
az olajadadolás szaDályozásdrói

Közli: KOENIG RUDOLF
A  régi 220-asokon a  ta n k  a la t t ,  az ú jab b  250-es 

tú ra  és szu p ersp o rt típusokon a h en g erfe jre  e rősítve  t a ­
lá lju k  az  o la jad ag o lás generál-szabályozóját. A szerin t, 
hogy a  m u ta tó v al e llá to tt k a r t  a  plusz v ag y  m ínusz  je l 
felé á ll í tju k , több vagy  kevesebb o la ja t adagol a  pum pa. 
A finom  szabályozás term észetesen  a u to m a tik u san  tö r ­
tén ik .

E lő fo rdu l, hogy h iáb a  á ll í tju k  a m u ta tó v al e llá to tt 
k a r t  egészen a  m ínusz je lig , a  m otor m égis sok o la ja t 
kap , ilyenkor szerelési h ibával á llunk  szemben. A h iba

k eresésé t kezd jük  az  o lajszabályzó  rúdon. A 220-asok 
o laj szabályzó r ú d ja  hosszabb, m in t a 250-eseken, h a  te  
h á t  a  ru d a k a t  v a lah o g y an  fe lcse ré lték , úgy a  m oto r ke­
vés o la ja t  kap . H ogy az  o lajszabályzó  rú d  hossza helyes, 
a z t úgy á lla p ít ju k  m eg, hogy a  (V2) o lajszabályzó  k a ­
ro n  ta lá lh a tó  je lz és t egyvonalba ig a z ítju k  a  sebességváltó  
ka ro n  levő jelzéssel. A gázszabályzó t te ljes  g á z ra  á ll í t ­
ju k , a ta n k  a la t t  levő o la jbeállító  k a r t  (V I) a  p lusz és 
a  m ínusz jel közé á llítju k . H a  a k a r  m egfelelő  hosszú, 
úgy ez a b e á llítá s  lehetséges. H a  k a r  h o sszúsága  m egfe­
lelő és m égis sok o la ja t  kap  a  m otor, ú g y  —  m in t m on­
d o ttu k  —  a  hely te len  szerelés a  h ibás.

H ogy mi a hely telen  szerelés azt csak  ak k o r é r tjü k  
m eg, h a  az o la jp u m p a  szabályzó d u g a tty ú já n a k  (K) m ű­
ködésével t is z tá b a n  vagyunk . M inél kisebb az o la jsza ­
bályozó d u g a tty ú  —  m elyet szelepnek is nevezhetünk  — 
já té k a , a n n á l kevesebb o la ja t  adagol. Az o lajszelep sza­
bályzó ten g e ly  (N ) az  egyik o ldalán  la jo s ra  van  köszö­
rü lv e  és h a  ez a  lapos o ldala  é r  az o lajszabályzó  szelep­
hez, úgy  a  szelepnek nagyobb a já té k a  és kevesebb o la­
j a t  adagol. G y ári szerelésnél a  sebességváltóház  és az 
o la jp u m p a  közé k é t vékony vag y  egyetlen  v a s ta g  pako­
lá s t  tesznek.

H a  a  P u ch  m oto rosnak  te h á t  az a  p a n asza , hogy 
b á rm it is tesz  , fü stö l a  m o to rja , az első do lgunk : m eg­
próbáln i k ö rü lh a jta n i a (V2) o la jszabályzó  k a r t .  H a  a 
felső á llá sáb an  m egakad , úgy  a  h ib a  m á r is  fel v an  fedezve.

A sebességváltó  szétszerelésénél sokan nem  figyelnek 
a r r a ,  hogy  az o la jp u m p a  a la t t  vo lt-e  pakolás. A  pakolás 
legtöbbször a  petro leum os m osóban leli a  h a lá lá t. H a  a 
m o to rt a  p ak o lá st k ife le jtv e  szere lik  össze, úgy  az o la j­
pum pa szelepnek (K) nagy a  já té k a  és ennek következté­
ben a  pum pa á llan d ó an  kevés olajait adagol. E n n ek  éppen 
az  ellenkezője tö rté n ik , h a  —  am in t sok h e ly ü tt sa jn o s 
m egteszik  — m ásfél k é t m illim éter v a s ta g  p ak o lást sze­
re ln ek : tú lz o tt  o la jm enny iséget kap  a  m otor.

Az o la jp u m p a  ak k o r van helyesen szerelve, h a  az 
olaj szabályozó k a r t  (V2) éppen hogy körül tu d ju k  h a j ­
tan i.

PUCH
Magyarország legelterjed­
tebb m o t o r k e r é k p á r j a !

Miért? Mert:Abszolút megbízható
Évtizedek tapasztalatain 
kialakult k o n s t r u k c i ó
Az ul modellek tökéletes eleganciája GYÁRI FIÓK:

VI., LEílEL-lJTE/1 25. S l .
TELEE01MSZAP1: 9 2 - J - 4 0 .
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Tóbiás,
a mofor és a nnh!
Motoros dráma 4 tetőzetben 

tiappu enddel
Irta: BÍRÓ JEN Ő

1.

T óbiás k e ttő t sz e re te tt:
1. A m oto rsp o rto t. Plátó ilaff.
2. É s  a  szőke Iboly t. É p  ellenkező­

leg!
P la tó i szerelm e évek ó ta  tervezgeté- 

sekből á ll:
Vesz egy m o to rt!
M ár k i is v á la sz to tt  egyet. 1000 p e n ­

gőbe kerül.
É s T óbiás spóroln i kezdett.
Tél közepén m á r  1000 pengője  volt.
Is ten em ! M ilyen szép lesz m ajd  szá­

g u ld an i a  sím a o rszágu takon . Az o ld al­
kocsiban J o l y . . .

A propos Jo ly ! E g y  sp o rtlad y n ek  
r u h á ra  és fe lszerelésre  v an  szüksége.

E z  sürgősebb  és fon tosabb , m in t a 
m otor.

A szerelm es T óbiás is b e lá tta  ezt.
Az ezres elúszott.
Jo ly  m egszökött egy p iló tával.
É s  T óbiás szerelm e a  m otor i rá n t  

to v áb b ra  is p lá tó i m ara d t.

2.
De jö t t  a  tavasz .
É s  j ö t t  egy ú j szerelem .
M agda b a rn a  volt.
A h a js z ín  változo tt. De a  tö r té n e t 

agyanaz.
A sü rgősen  összespórolt 800 pengő 

M a g d á ra  ú szo tt el.
M agda m egszökött egy au tó v e rsen y ­

zővel.
É s T óbiás szerelm e a  m o to rsp o rt 

i r á n t  to v áb b ra  is p látó i m a ra d t.
O

J ö t t  a  n y á r.
Mici vörös volt és m iu tá n  a  m o to rra  

ú jbó l ö sszek ap a rt 500 pengőt e lkö ltö t­
ték  —  eg y  közönséges g y a lo g já ró v a l 
h a g y ta  faképnél hősünket.

De T ób iás szerelm e a  m oto r i r á n t  
m égsem  m a ra d t  p látó i tovább , m ert 4

4.
H a p p y -en d :
T ób iás m eg é rte tte  végre, hogy a  

m o to rsp o rtb an  nem  az a  szép, h a  az 
em ber rik ító , v ad o n a tú j dresszben 
flang 'óroz k is nőkkel a  városi utcákon.

Nem  az a  jó , hogy hangos k ipuffo- 
góval k e lth e t fe ltű n és t és v e rh e ti fel 
e s tén k én t a  békés budai u tcák  csend­
jé t .

R á jö tt  ennek a  fé r f ia s  gyönyörű  
sp o rtn a k  az igazi ízére. M ilyen egész­
séges és nag y szerű  élvezni a  n a p ­
fén y t, a szabad és tis z ta  levegőt, a 
h iv a ta lo k  és b é rh ázak  fo j to t t  levegője 
u tá n .

É s  T óbiás ú jab b  ö thónapi spóro lás 
u tá n  m eg v e tte  a m oto rt.

A zóta  boldogan száguldozik a  v ilá g ­
b an , —

. . . .  de a  nőkre  rá  sem n é z !

Az Adler^gyár szenzációs rclt. rdsorozata
Az A dlor-gyár Trm npf J  mior sportkocsijával 

a minap hét új nem /etkó /i r-k o rd o t á llíto tt 
fel. Schwedcr. Iiasse é- Jaddat:'. v á '.o t:  - eve 
léssel 3 napon á t  110 \.m. körüli úraátlúggal 
köröztek  az Avuson es a /  ll-W kcm .-es k a te ­
góriában hét hosszű tú .ú  in-uiz Mküvi 
á llíto ttak  fel. Az ÖHa) méri ilties rck r I h ma­
ga 74 órás í lej *v-;l n°m kevesebb mini 24 és 
fél órával jobb a *egi rekordnál íme a k is ­
kocsi konstrukció fejlődésének meggyőző d o ­
kumentuma!

Az idei évad első nagy autós összecsapása 
április 22-én lesz a Monacói GP keretében. In ­
dul: Autó Union. Mercedes-Benz, Alfa Romeo. 
M aserati és B ugatti!

A spanyol ..N ációnál Pescarau erősen készül 
az idei GP versenyekre. Az új 3.2 literees 
nyolchengeres kocsi volánjánál Ju an  Zanelli 
fogja felvenni a  küzdelm et a  ném etekkel, ola­
szokkal. franciákkal és angolokkal, ak ik  az 
MG-kocsik m ellett az ..ERA “ m asinákat is 
esélyesen ind ítják  harcba. Az ÉRA 1100-as és 
2000-es m odellekkel lép porondra, m ig az Aus- 
tin-gyár új négyhengeres 750 kem-es modellel 
készül betö résre . Az új A ustinok volánjánál 
három m otorkerékpáros krekk S tanley  Woods 
és Dodson, valam int Driscoll fognak ülni.

Az öreg N uvolari gondoskodik u tánpó tlás­
ról! Fia Nuvolari II. az idén fog debütálni 
egy M aserati vo lánjánál az 1500-as ú. n. kis 
kategóriában.

Akiknek jól megy! A s tu ttgarti Róbert Bosch 
Ag. 6 százalékos, a hannoveri Continental 
Gumi Ag. 8 százalékos osztalékot fiz e te tt az 
elm últ évre.

A ném et birodalmi au tóu thálózat kiépítése 
céljából 1240 km o? fronton folyik a munka.

Áz angliai Blaekpool fürdőhelyen 15.000 ko­
csi befogadóképes, ingyenes fö ldalatti au tóga­
rázs te rv e it hagy ták  jóvá.

Mellors, a k itűnő  angol m otorkerékpárver- 
senyzö az Eilcii'-ie^e versenyen az N SU-gyár szí­
neiben indul. T alán  ö les/ Bullus utóda?

Campbell k ap itány  Amerikából való hazauta­
zása elő tt e llá to g a to tt az Utah állam beli Salt 
Beds-Bonnerille-i term észetes versenypályára, 
mely tudvalevőleg  egv k iszá rad t sóstó medre 
és itt á llíto tta  fel Jenk ins 24 órás pompás vi­
lág rekord ját. Campbell hír szerint jövőre itt 
ostrom olja m eg rekordját.

I t t  az u j M obiloil
A Mercedes-Benz g y á r ezidei új versenygé­

pei elkészültek és C aracciola vezetésével az 
egész u u te rtü rkheim i versenyistálló  Monzában 
tanyázik , ahol a k isz ivárgo tt liirek szerin t az 
új konstrukciók nagy sikerrel abszolválták 
első próbaköreiket. A kocsikon számos ú jítás t 
lá tn i, sőt h ír szerin t á tk o n stru á lt m otorokkal 
vannak szerelve. A versenyzőktől, m érnökök­
ből és szerelőkből harapófogóval sem lehetett 
valami érdekességet kitűzni . . .

Mr. Bradley az am erikai AAA képviseleté­
ben beadvány t in téze tt az AIACR-hez. mely­
ben a versenyekre külön Diesel-motoros kate­
gória fe lá llításá t javaso lja . A Diesel motorok 
óriási fejlődésen m entek át. Cummings re­
kord ja . melyet, h a tlite res , hathengeres Diesel- 
kocsival fu to tt 220.747 km.!

Maserati új 750 kg-os GP kocsijának főbb 
ada ta i: 4.4 l.-es V-motor. 330—340 km-es csúcs- 
sebesség!

Az Avus verseny k iírása értelm ében a 200 
km-es döntöfutarn 100-ik k ilom éterénél minden 
induló köteles gum it cserélni. Bölcs ú jítás!

Newyorki je len tés szerin t Bili Cummings 
Campbell nem rég fe lá llíto tt 445 km-es abszo- 
lu t sebességi rekord jának  megostromlására- ké 
szül. Két-motoros kocsija 6000 lóerőt fog rcj- 
rezeiitálni, szem ben Campbell 2500 idP-jé\ cl...

M É R A Y

M É R A Y  M O T O R K E R É K P Á R G Y Á R  R.-T.
B U D A P E S T

TELEFON: *08-8-88 V., ZAPOLYA-UTCA IS
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Schwartz igazgató  
3 0  év e  a V acuum nál!

Schwarz Sándor, a Vacuum Oil 
Company Rt. almásfüzitöi finomító 
telepének igazgatója, ez év m árciusá­
ban tö ltö tte  be szolgálatának 30-ik 
esztendejét. Schwarz Sándor tanu l­
m ányait a budapesti műegyetemen 
végezte és akkor lépett a  vállalat szol­
gálatába, amikor a dziedzicei és vala­
mivel később az almásfíizitöi gyárak 
építkezése megkezdődött. Működését 
a dziedzicei (most lengyel) finomító 
építkezésénél kezdte meg, maid Al­
m ásfüzitőre került, ahol a finomító 
felépítésénél szintén részt vett és 
amikor a gyár 1907-ben üzembe ke­
rü lt, előbb laboratórium  vezető, m ajd 
pedig üzemvezető főmérnök lett. 
Schwarz Sándor 1910-ben m agyaror­
szági szolgálatát egy időre megsza­
kítva, Szentpéterváron működött foz 
ott felépített orosz Vacuum-fínomító 
üzembehelyezésénél. 1917 óta gyár­
igazgatói minőségben vezeti az almás 
füzitői finomító üzemét. Schwarz 
Sándor m ár addig is elismert műszaki 
tudása 'még szélesebb látókört nyert, 
amidőn 1927-ben hosszabb időt töltve 
Amerikában, anyavállalatának legna­
gyobb finom ítóit végig tanulmányozta. 
Bizonyára fordulópontot je len te tt 
gyárigazgatói működésében <az 1931. 
év is, amikor a modern finomítók 
lelke: a Forster-W heeler-rendszerű 
csökazán Almásfüzitőn felépült. 
Schwarz Sándor mintaképe a lelki- 
ism eretes technikusnak és egyik erős 
oszlopa a m agyar ásványolajiparnak

nap já ra  halasztják  a versenyt.
A KMAC elnökségének döntését le 

hetetlen kom mentár nélkül közölni, le 
kell szögezni, hogy a döntéssel senki 
sem lesz megelégedve. Szeptember hó­
napjánál rosszabb term inust keresve 
sem ta lá lha ttak  volna, hiszen az 
ugyancsak szeptemberben m űsorra tű ­
zött cseh M asaryk verseny felszívja 
azokat az osztrák vendégeket, akikre 
a m agyar GP anyagi megalapozására 
feltétlenül számítani kell.

Az ülésen szóbakerült a június 2-iki 
term inus, mely igen megfelelőnek lát­
szik. A term inust elvetették azzal, 
hogy ütközik az osztrák Alpenhöhen- 
fah rtta l. Talán felesleges elmagya­
rázni, hogy ez az indokolás a hajánál 
fogva volt előrántva, mert. az Alpen- 
fah rt, m int hosszútávú túraverseny, 
közönséget nem vonz, résztvevői kö­
zül pedig még a lámpával felszerelt 
öreg Diogenes sem találna olyat, aki 
m int Grand Prix  versenyző jönne 
számításba. Annyi bizonyos, hogy a 
KMAC elnökségének döntése ha táro­
zott kulissza jelleggel bír, lényegük­
ben egyelőre — de nem végleg — is­
meretlen szempontok és különös fel­
fogások álcázására.
M egindult a nagyüzem  

M átyásfeldön
Április 1-én lépeitt életbe egész E u­

rópában a légi közlekedés nyári m e­
netrendje, melynek folyományaképen 
az ása tag  m átyásföldi repülőtér fo r­
galma világvárosi méreteket öltött. 
Az A ir Francé, mely vonalát egész 
télen á t rendszeresen repülte, m ár m ár­
cius 1. óta naponta repül Párisba és 
a Balkán felé. A L u ft H ansának Bécs 
és a Balkán felé ugyancsak naponta 
van já ra ta  és a  bécsi vonalon a M a­
iért gépei is naponta közlekednek. A 
nyári m enetrend életbelépésével egy 
idejüleg az angol Im perial A irways és 
az olaszok gépei is naponta vendégei a 
mátyásföldi végállomásnak. Az említett 
öt vállalat naponta 10 gépet jelent 
Mátyásföldön, mely forgalom a Maiért 
K lagenfurt— Velence, illetve belföldi 
vonalainak üzembehelyezésével még lé 
nyegesen fog emelkedni. Az Air Francé 
ezúton is közli, hogy a Vörösmarty 
téren szombaton délelőtt 10 óráig fel­
adott délamerikai légiposta <szerdán 
m ár Santiagóban van, míg az Ázsia 
—Indokína-i Hannoig meghosszabbí 
to tt já ra tra  mindenkor csütörtök dél­
előtt 10 óráig lehet az A ir Francé 
Vörösmarty té ri kirendeltségénél pos­
tá t  feladni. U gyanitt közöljük, hogy 
április 10-én új, leszállított légiposta 
ta rifa  lép életbe, melyről az Air 
Francé díjmentesen küld tájékozta­
tót.

Szeptemberben lesz a sikerült oz első lávrepQies 
magyar autó Grand Prix ? a sztratoszférába!

A ndrássy Sándor gróffal az élen 
ü lést ta r to tt  a KMAC elnöksége, a 
napirend egyetlen pontja a m agyar 
automobil Grand Prix  volt. Az elnök­
ség a következő határozatot hozta: 
m ájus 12-én nem lesz GP. hanem 
előreláthatólag szeptember első vasár

Nemrégiben bekonferáltuk m ár ol­
vasóinknak a föld körüli repülés ame­
rikai rekorderének, Willy Postnak 
nagy visszhangot keltett tervét, mely 
szerint „a félszemű sas“ a Los-Ange- 
les—Newyork u ta t a sztratoszférában 
akarta  megtenni. W illy Post a  csök­

kent ellenállású ritk a  légrétegben 
fantasztikus á tlagú távrekordra k é ­
szült s m int a jelentésekből kitűnik, 
tervét csekély szépséghibával bár, de 
sikeresen végrehajto tta . W illy Post 
éjfélkor s ta rto lt Los Angelesből New­
york felé és 11—12.000 v i magasan 
4-30 km-es átlaggal haladt célja fele. 
Háromezer km m egtétele után  a mo­
to r működésében könnyebb term é­
szetű zavarok léptek fel, melyek foly­
tán Post leszállásra ha tározta  el m a­
gát és Clevelandban baj nélkül földet 
ért. Mintegy' 3480 km-es ú t já t  8 óra 
és 4 percnek megfelelő 432.1 km-es á t­
laggal tette meg. Post leszállás után 
m egvizsgálta m otorjá t és kijelentette, 
hogy a defektus m ögött szándékos 
m erénylet rejtőzik.
Érdekes határozatok a 

FICM kongresszusán
A FICM, a nemzetközi m otorkerék­

páros szövetség legutóbbi kongresz- 
szusán a következő versenyeket emel­
ték a reprezentatív nemzetközi sport­
események. a „Grandes Epreuves‘*-k 
sorába: Európa GP, angol TT, f ra n ­
cia GP. belga GP, H atnapos T rial, 
Nemzetek N agydíja (olasz), német 
GP, holland TT, U lster GP és a svéd 
GP. Ezekre a „great event“-ekre az 
olajra  és üzem anyagra vonatkozó ál 
talános előírások a jnértékadóak, míg 
a nemzetközi versenynaptár többi ver­
senyén az üzem anyagra vonatkozóan 
a rendezőség egyéni intenciói érvé­
nyesek. A  nemzetközi körversenyeken 
a jövőben csak olyan versenyzők i r ­
dalhatnak. akik a hivatalos tréningek  
keretében legalább 10 kiirt abszolvál 
tak. Az ilyen versenyek útvonala leg­
alább 5 m széles kell, hogy legyen és 
m indenütt megfelelő óvóintézkedések 
foganatosítandók a versenyzők testi 
épségének biztosítása érdekében, kifelé 
lejtő fordulók pedig az ilyen útvona­
lakon nem engedélyezhetek. A kon­
gresszus egyben szabályozta a nem ­
zetközi versenynaptárba beiktatotjt 
körversenyek indulóinak a  szám át is 
és pedig a pályaszélesség és a  cirkuit 
arányában, ö t  m éter széles pályán a 
kör minden kilom éterére négy, nyolc 
méter széles pályán kilométerenként 
ha# versenyző s ta r tja  engedélyezhető.

ALFA R O M E O
VEZÉRKÉPVISELET:

D u d a p e s í ,  V/,, L is r . t  T e r e n c - t é r  11

T e l e f o n :  1 0 . 3 - 9 0

J
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Lelki gumiklinika
R o v a t v e z e t ő :  H enger Vendelné,
született: A lja s B rigitta

|  D I V A T L E V É L l

Az idei d iv a t n á lu n k , au tó s hö l­
gyeknél, n ag y  változáson m en t keresz­
tü l. M íg tav a ly  a  tav a ly e lő tti ru h á ­
k a t  h o rd ták , idén m á r a  tav a ly i r u ­
h ák  a  d ivatosak . F ehérnem űkben  ú j ­
ból d iv a tb a  jö t t  a  b iderm eyer k o ra ­
beli c ip p z ára s  combiné. R ongyot rá z ­
ni idén  nem  d iv a t, a z t e lin tézik  az 
o rsz ág ú tja in k . A jó  ibőr idén sem 
m egvetendő. M olett nők csak ezresen  
felü li a u tó t  h o rd jan ak . D élutáni au tó ­
záshoz ,sportkosztüm be öltözzünk, m íg  
estély i au tózáshoz nem  fontos a  ru h a . 
A u tó v ásá rlá sh p z  erősen begom bolt 
ru h á b a n  m együnk , nag y  zsebekkel, 
h o sszú le já ra tú  csöngőkkel d íszitve. 
R ész le tfizetés e lh a la sz tá sá t k é rn i, csak 
késő dé utáni ó rák b an  illik , ilyenkor 
vegyünk  fe l csábító  és so k atígérő  m o­
solyt, lenge  C rep-selyem  ru h á t  és é r ­
vényesülő  v o nalakat. Csókálló rúzs 
h e ly e tt, m in t  te ljesen  m egbízható t, 
duccózott a jk a k a t  a ján lom . É k szerek ­
ben idén a  m a g y a r  d u g a tty ú g y ü rű  a 
d iv a t, épen o lyan szép, m in t a  k ü l­
fö ld i ,de an y ag b an  van „ném i" k ü ­
lönbség.

|  k o n y h a m ű v é s z e t !

Grandprix felfújt. Végy egy m arék  
ígéreted, tég y  hozzá három  k arte lk lu b  
elnököt, keverd  össze-vissza az ú js á ­
gokban, szórj hozzá egy m arék  hiszé­
keny m azso lá t és fo rró n  tá la ld . Vi 
gyázz rá ,  m ert m ire  k ihűl, egészen 
összemegy.

F ő tt tyú k , benzin módra, Végy egy 
f ia ta l  ty ú k o t, lassú  tűzzel főzd egy 
ó rah o ssza t, ö n t s  belé egy lite r  asz ta li 
bo rt, töm j belé cukrozo tt gyüm ölcsöt, 
oldalkocsiba rázd  jó l össze, u tá n a  
g y o rs  tűzzel főzd jó  p u h á ra  és am it 
főztél, a z t edd is meg.

V elős palacsin ta , Végy egy ú j au tó t, 
m enj vele 80 k ilom éteres sebességgel, 
m íg  a  víz fe lfo rr . 6 to já s  fe h érjé t 
ö n ts  egy tá lb a , m enj vele a  bala ton i 
o rszág ú to n , rövidesen jó  h abbá  rázó 
dik. H in ts  r á  egy m arék  svábhegyi út 
p o rá t, gondolj a lá tsz a ta d ó ra  és ha 
e lönt az  epe, tég y  hozzá „epe dzsem- 
m et" , spékeld az egészet sű rű  k á ro m ­
kodássa l és tá la ld  fel ille tékes körök­
nek.

H a m is leves: Végy egy nem zeti 
sp o rtb izo ttság i gyűlést, fo rg asd  n y á r ­

Indian 
Motocycles
m a g y a r o r s z á g i  

v e z é r k é p v i s e l e t e

ifj. SEIFRIED HUGÓ
B u d a p e s t .  V I ..  F o r g ó c h  u c c a  10-14 . 

T e le f o n  : 9 1 -3 -2 4 ,  9 2 -9 -9 2 .
Gy á ri a lk a tré sz e k  J av ító ü z em.

són job b ra  vag y  b a lra , m indegy, se 
íze, se szag a  nincs, de hogy va lah o ­
g yan  em észthető legyen, tégy  hozzá 
valam ilyen bevehető té sz tá t  és tá la ld  
fel, lehe t hogy valak i beveszi.

| ü z e n e t e i T |

B a rn a  asszonynak  üzenem , h a  ide­
ges 3 éves k is leán y a  fél a  m oto rkerék ­
p á rtó l, v á r ja  m eg m íg 16 éves lesz, a 
baj elm úlik, sőt.

A h d ve zé re ft b a k fisn a k  üzenem :  
ö n  sa jnos rem énytelenül szerelm es, 
az illető  m á r  nős. A keresztneve Benő. 
Nem rószaszínű , hanem  szőke a h a ja . 
Igen , ügyvezető enök, v a lam in t olaj 
m ágnes és nem  o la jm ag n ás, m in t ön
gondolta. „

T ö n kre te tt szerelem nek üzenem :  On 
panaszkodik , hogy- vőlegénye e lad ta

az o ldalkocsját és m ost szólógépen 
j á r ,  ezé rt összevesztek. Sajnos e rre- 
vonatkozólag nem  adhatok  tan ácso t 
önnek, ha  tanácsokkal nem is, de ígé­
retekkel annál inkább.

Jól sz itu á lt özvegy  je ligének  üze­
nem : H a úgy érzi, hogy szerelm ük 
nem  lesz ta r tó s , úgy ne vegye m eg vő 
legényének az au tó t, m e rt félő, hogy 
a havi részletek hosszabb ideig t a r t a ­
nak, m in t a  s ír ig  íg é r t  szerelem.

lti éves szendének  üzenem : Ön p a ­
naszkodik, hogy szom bat este  egy is­
m eretlen  m otoros oldalkocsijában fe 
lejteitte a  h a r isn y ak ö tő jé t és nem m eri 
bevallan i az  éd esan y ján ak . Tegye m eg 
egészen b á tra n , k é t pofon nem  a  v i­
lág.

Többeknek legközelebb üzenek. P á , 
pá.

K irá ly  Tengely.
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HU u{sáfy ?
—  Hallom k iír tá k  a kezd ő versen y t?
—  M ég pedig ezú tta l au tó k  részé­

re  is! A verseny  á p rilis  28-án kerül 
le fu tá s ra  300 k ilom éteres táv o n , m e­
ly e t az  egyes k a teg ó riák  45— 50— 55 
km-es á tlag g al ta rto zn ak  lefu tn i. Ú t­
v onal: B pest—Vác— K óspallag— Vá- 
m osm ikola— Szécsény— Pásztó— V ác— 
Bpest. A versenyen  csak is olyan kezdő 
versenyzők vehetnek ré sz t, ak ik  v e r­
senyben m ég eg y á lta láb an  nem  indul­
tak , vagy pedig a  Kezdők V ersenyén 
ezideig 1—3 helyezést m ég  nem  értek  
el. A verseny  propozicióit a KMAC 
titk á rsá g a  az érdeklődők szám ára  
m egküldi.

—  K észül-e va lam i m eglepetés a 
szakm ában?

—  Hogyne készülne! Az egyik 
szakm abeli cégnek s ik e rü lt m egszerez­
nie a z t a  m oto rkerékpárképviselete t, 
m elynek nevét nem  á ru lh a to m  u gyan  
el, de könnyen k ita lá lh a t ja  b á rk i, ha 
megmondom, hogy a  szóbanforgó 
g y á r  képviseletéért valóságos verseny- 
f u tá s t  rendezett n éhány  pesti cég'!

—  Hallom, m ég egy ilyen  körü lra­
jo n g o tt g y á r  képvisele ti szerződése ju ­
to tt dűlőre a m inap?

—  U gyvan! A H a n sá ra  gondol 
Szerkesztő ú r , nemde?

— Gondolatolvasó m a g a  H ébli ú r !
—  Nos h á t  közölhetem , hogy a 

B lum enthal T estvéreknek  sik e rü lt 
m egszerezni a  brem eni H a n sa  g y ár 
képviseleté t, sőt az első m odellek m eg­
érdem elt fe ltű n és t keltve, m á r  m eg is 
é rkeztek  B udapestre . A négyhengeres, 
1100 kcm-es illetve h a th en g ere s  1700 
kcm-es kocsik a m odern techn ika  m in­
den fegyverzetével felszerelve léptek 
a  m ag y a r p iac ra  és bizonyosak lehe­
tü n k  felőle, hogy legrövidebb időn be­
lül ná lu n k  is a  legnépszerűbb kocsi­
típusok  sorában  fognak  helyet fog­
lalni.

—  U tóhangok a berlini k iá llítá sró l?
—  N agy érdeklődést k e lte tt H itle r 

n y ila tk o za ta  a  k iá llítá s  BM5V sta n d ja

A u tó -  é s  s z ó n l ó n i o l o r

f ő t e n g e l y e k  é s
h e n g  ercsi szo l á s o k
és minden e szakm ába vágó alkatrész készítése
D E DI C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15 » !«

Mindig a legjobb volt 
s az is m arad

SIJNMKAM
K épviseli KOPPÁNYI, D essew ífy ucca 47

előtt, A F ü h re r  szószerin t ezeket m on­
d o tta : „Ahol a  konstrukció k itűnősége 
és a  kivitelezés szépsége ilyen szoros 
k ap cso la tb an  vannak , o tt a  kostruk- 
ció a la p já b a n  alig'ha lesz v á lto z ta tá s1'.

—  H allom , jubilánsa van  a sza km á ­
nak?

— A m ag y a r autókereskedelem  egyik  
p io n írja , az Autom obil és P n eu m atik  
Ip a ri és K ereskedelm i R t., fe n n á llá sá ­
n ak  30-ik évfo i'du ló ját ünnepli. A m i­
kor a  V a jd a  Ignác  egyéni cég 
1905-ben m egalaku lt, m inden tekin-

A jub iláns Vajda Ignác

te tben  k iérdem elte az  au tó s és 
m otoros közönség te ljes bizalmán. 
A cég 1920-ban V a jd a  és H ollán 
tá rsascég g é , m a jd  1923-ban részvény- 
tá rs a s á g g á  a lak u lt á t. A v á lla la t élén 
m ég m a is V a jd a  Ignác áll, aki tu la j ­
donképpen m á r  1902 ó ta  m űködik az 
au tószakm ában , am ikor M agyaro rszág  
és A u sz tria  legelső p neum atikgyáro - 
.-ának, a  Miskolczy és T á rs a  cégnek 
volt a  képviselője. A legelső pneum a- 
tik m á rk ák  behozata lának  érdem e m el­
le t t  m eg kell em lítenünk, hogy a cég 
volt az első, am ely 1906-ban pneum a- 
tikvu lkan izáló  készüléket hozott be 
M ag y a ro rszág ra  és ezzel a la p já t  ve­
te tte  m eg a  m a  m á r v irágzó  és önálló 
p n e u m a tik jav ító ip am ak . A jub ilá ló  
cég, am elyet V a jd a  Ignác m elle tt, 
ig a z g a tó tá rs á n a k , H ollán H ugónak  
h a lá la  ó ta , ennek veje, H irsch ler Jó ­
zsef vezet, az évek és évtizedek során  
m indvégig  e g y ü tt fe jlődö tt a  fejlődő 
autom obilizm ussal és r a k tá rá n  k itűnő 
m inőségben, olcsó á ron  kaphatók  vol­
ta k  a k o rszerű  autós-követelm ényeket 
kielégítő  a lka trészek , felszerelési cik­
kek.

— M i az, Z silléék  A d le r  képvisele­
tet k a p ta k ?

—  A Zsillé T estvérek  cég m egkap ta  
első A d ler T ru m p f Ju n io r  szá llítm á­
n y á t, a pom pás egyliteres-elsőkerék- 
m eg h a jtáso s ném et k v a litás  kiskocsik 
m á r m eg is tek in thetők  a  cég And-

rá ssy -ú t 8. sz. a la t t  k iá llítá s i hely i­
ségeiben. A Zsillé T estv é rek  a  m ag y a r 
autókereskedelem  úgynevezett rég i 
g á rd á já n a k  ta g ja i ,  í g y 1 á lta lá n o s  ö rö ­
m et kelt, hogy a k is A dlerek m egbíz­
ható , komoly és vérbeli szakem berek 
kezeibe k e rü ltek , ak ik  m inden b izony­
nyal szép eredm ényeket fo gnak  elérni 
az A d ler kocsik n ép szerűsítése  terén .

—  V an-e készülődés a szezonra?
—  De van ám . N agyon jó  h í r t  tu ­

dok! E gykori k itű n ő  au tó bajnokunk , 
Szénásy A lán  nem rég  k in t j á r t  A n g ­
liában  és a kellem eset a  hasznossal 
egybekötve az  MG g y á rb an  egy m ás­
fé llite res  kom presszoros M ag n a tt sp o r t­
kocsit szem elt ki m ag án ak .

—  M ás hír?
—  A B udapesti M otor Y ach t K lub 

e lőadássorozata  keretében  leg-utóbb 
F u llm an n  S án d o r t a r to t t  é rtékes elő­
a d á s t az üzem anyagok  e lő á llításáró l 
és fe lh aszn álásá ró l.

—  M ás sza km a i h ír?
—  A L án g  g é p g y á r 55 d a rab  M er­

cedes Benz ren d szerű  D iesel-m otort 
készít az A utóbuszüzem  rendelésére. 
A  k a ro ssz é riá k a t ,a G anz g é p g y ár és 
az Á llam i g é p g y á r  közösen építik .

—  Táléin akad  m ég va lam i ju b i­
leum?

— Igen! Az 1910-ben a la k u lt  L icsá- 
je r  Já n o s  rugókészítő  cég az idén ü n ­
nepli fe n n á llá sa  25 éves jub ileu m át. 
A cég tek in te tte l a  negyedszázados 
ju b ileu m ra , lényegesen leszá llíto tta  az 
á ra it.

—  E gyéb  ú jdonság?  K ü lfö ld i v en ­
dégek?

—  S. K, F .-éknek volt illu sz tr is  
vendégük a  m in ap  g ró f  H ugó von 
Rosen szem élyében, ak i a  göteborgi S. 
K. F . központ kereskedelm i ig azg ató ja . 
L á to g a tá sá n a k  célja  a  m ag y a ro rszág i 
fiók m egtek in tése  volt. Rosen ig azg ató  
az i t t  lá to t ta k  fe le tt  legteljesebb m eg­
elégedését fe jez te  ki.

liolorkerókpár
kisautó

csónakmotor
K. BAUER TIBOí CYÚZÖ

D S.A. Super X.-
a l h a t r é s z e h .  speciá lis  javítóm űhely. 

VI.. lzabelia-u . 98. T elefon ; 20-9-12.

É N ,
tudja, hogy a GRÁTZER 
chromozásnak nincsen 
párja.

T E „ GRÁTZER FÜLÖP

0 . 1
c h r o m o z ú ,  mkkelezű vállalata

DEsstwrry-UTca 26 <■
TELEFON : 2 0 -3 -4 7 .
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Jő. o lc só , m ert sa lát  
k é s z ítm é n y e m !

Szavatolt R J I n  a  r  i vízmentes t J  11 g  ö  l I 
motorcsizma, g o y z e r e r
varrás, „Water- a q - _
proof“ bőrből P “fö  
Háferli motoros félcipő, 
goyzerer varrott, zsíros 
bagaria bőr, végig |Q
bőrrel béléivé P 10-----
Sport és uccai cipőkiilön- 
lcgességek olcsó árban !

J U R Á N 1'
S P O R T C I P Ö Ü Z E M
P o d m en iczk y  u c c a  49 
TELEFON : 22— 3— 53.

■fi. T ern óczky Ján os

sem talál jobb
K R Ó n O Z Ó T , N IH K CLCZÖ T, mint 

NEMES EDE, Budapest, VI., Nagymező-u. 45 
______________ Telefon: 189—80.

B á r m ily e n  g y á rtm á n y ú
m o to r k e r é k p á r t

javitoh
garanciával

O la jo k  é s  e r e c e t i  a lk a t r é s z e k  r a k t á ­
ro n . Uj é s  h a s z n á l t  g é p e k  o lc s ó n , 

e lő n y ö s  f iz e té s i  f e l té te le k k e l.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. TeL 159-57.

APRÓHIRDETÉSEK

Szavanként 15 fillér, vastagon szedve 25 fil­
lér. Vidékiek poslabélyeggel egyenlíthetik  ki 
hirdetésük d ijá t.

Ezerkétszázas patentkerotü H arley-Davidson 
kilogástálán állapotban eladó. Cím megtudható 
a kiadóhivatalban.

Kilom éterszámlálók, sebességmérők, autómé- 
rók. autóm aszerek. stopperoórák szakszerű ja ­
vítása. Sehvarez Testvérek, Podm aniczky-utca 
59. Telelőn: 2ÍMi—24.

K arosszériákat mindenféle kivitelben. Á tala­
kítások nyito ttró l esukottru. A utófényezések, 
autóbélelések. Karambolos autók jav ítása . Hasz­
nált karosszériák eladók. Boross. Tavaszmező­
utca (i.

^50 Pueh <5 Voltos világítással P. 450. — G0<> 
oldalkoesis Sunbeam P. 7<I0. — 500 oldalkocsis 
P iuli P. 1.300. — H asznált 220 Pueh a lk a tré ­
szek filléres árakon. P ajo r Im re Pueh képvise­
let. VI., Jóka i-u tea  2b. Telefon: 20-2-2H.

Calthorpe 350-es esontszim'i, k itűnő super, vi­
lágítással, olcsón. ..ÜEC.“  Jap . 750-es nye- 
regtankos duplaváz, v ilágítással, oldal kocsival 
sürgősen eladó. K özraktár-u tca 24.

Köztudom ású: K oppányinál k izárólag első­
rangú gépeket, kapha t, használt m otorkerék­
párért is. forduljon bizalommal hozzá. Castrol. 
Vaeuum olajok kim érve is legelőnyösebben. 
Dessewffy-u. 17.

Felhívom a szakmabeliek figyelm ét, hogy 
m otort és k erékpárt legjobban és legolcsób­
ban csak a  Bárki zománcoz, Rózsa-u. Pl. Te­
lefon: 399—94.

Triumph m otorkerékpár nagy világ ítással el­
adó. Budapest, II.. K apás-utca 51.

Tekintse meg állandóan változó használt mo­
to rkerékpár rak táram at. DKW. és H arley hasz-

KE Z T Y ŰT
A U T Ó H O Z . M O T O R H O Z

CSAK OTIENREITERTÖL
v eg y ü n k , m e r t  m e g b íz h a tó  é s  o lc s ó . 

IV., P e tő f i S á n d o r -u . 3. (U d v a rb a n )

nált. alkatrészek. K étkerekű ikerkocsi. Kom­
plett. egy és kéthengeres motorok beépítése 
alkalm as Reichfeld. Rózsa-u. 97-a.

H a s z n á l t
m o to r k e r é k p á r

a lk a tré sze k
P Á P A I  Mri Zichy Jen1? u- 39-*  n i  (Jókai uccanal)

motorkerékpárok bizományi eladása
Motorkerékpárokat és roncsokat 

készpénzért veszek.

H USZÁR G YÖ R G Y
A u tó-m otorkerékpár a lk a tr é sz ek  é s  lánc-  

tech n i a  sz a k ü z le t  V I.. JÓKA1-UCCA 1. 
(Arad i- u c c a  sa ro k ) T elefo n  : 34-4-11.

M otorkerékpárláncok . JA P m otora lk atrészek , 
Burm án, S tu rm ey, M o ss. H úrt s e b e ssé g v á ltó  
a lk a trészek , DUREX d u gattyú , dugattyu- 
gyurük, s z e le p e k , tö m ítések , m indennem ű  

a lk a trészek  n a g y  raktára .

E I A D O  egy csukott 
karosszériás M erced es  
B é n i  hat hengeres 13 lóerős

M egtekinthető: BUDAPEST, 
VI., CSÁNGÓ-UTCA 22.

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENÓ 
Németországi szerkesztőnk : Doros Ferenc. 

Berlin W  15, Schaperstr. 22.

Iflegéck&zéek a fciss loUrt Bull gum ik!

Eredeti

BURMÁN, JAP 
STURMEY

alkatrészek raktáron.

L 0 0 G E

prc A legkülönfélébb alkatrészekből és fel- 

szerelési cikkekből szortírozott komplett 

raktárral várjuk a tav asz t!

alkatcé&z és pMumatik
BUDAPEST, VI.. LISZT FERENC TÉR 2. I

TI1
cs

D E , 
AUTÓ 

CSví 
kdzp 
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LÉGI  UTAZÁS
I g y o r s  
l b i z t o s
\ o l c s ó

I B u d a p e s t — P  a  r  i s 8  ó r a  

| B u d a p e s t — B u c a r e s i  5  ó r a

! Használta a légipostát ?

i :

! A IR  F R A N C É  j
• B u d a p e s t ,  IV .,  V ö r ö s m a r t y - t é r  2 .
: T e l .  8 2 - 7 - 2 3 ;  S 2 - T - 1 6
^................................................................................ '/

c s illá m s z ig et elé s ü  g y ú j t ó g y e r t y a

TÖRHETETLEN
t i l i f o n q y Ar r . -t , g y á r t m á n y a

ITÁItl « t A D A S I KÖZPONT,

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R..T. 
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA-UTCA 15-17

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉ*S!

Egyesült Kő-, Könyvnyomda. Könyv- és L apiadó Rt. V., Tétra-ulca 4, Telefon 224—07. _ Felelős R e in e r  Ö d ö n .




