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Itt a tavasz, jon a turaszezon, a motorosok felpattannak
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gépeikre s uccu neki. .. Lehet-e szebbet elképzelni, mint
kirobogni a természet olére a megbizhatdé BSA motor-
kerékparon!?
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Hasznalt 250 Lem. négyltem{ motor
VEtelara - - e 600.-
vésarladsnal szakértdi dijazds ... 20.—
kdzati adohatralék, atirasi koltségek
sth. levelezései — — — - 5.-
Oktatonak fizetés — — - 30.-
kozati adé 1 évre--- — 24 .-
1drb. Uil TANC o 32.-
14.-
szerszamkészlet kiegészitése 11—
1drb. uj tOmI6 — - ... 7.-
1.drb. Uj KOPPENY oo 40 —
elsé kerék csapdgyazésa  -........ 14.20
elsé lanckerék csere - 11—
motor és két személy hazaszallitasa
Lillafuredrél -- - — - — -- — 40.-
motor generaljavitdsa. zoméncozas.
kromozés. 1 képpeny stb. — — — 325.-
Vézforés javitds vidéken ideiglenesen
és Pesten véglegesen ... 58 -
10 kiallg cseréje 4—
1 drb. uj gvertva — 5.-
1 drb. uj akkumulator ... — — — 30-
1269 70
gép jelenlegi értéke (nehezen eladhaté) 500-
769-70

Csak ui gépet vegyen!

Mindkét adatot ténylegesen
vezetett naplébdl vettik.

Ul gépet vasarlo napldja

10 250 uj Puch vételadra, nagy Bosch 1380.-
villanyvil4gitassal. vil anykurtlel.
komplett szerszamkészlettel pumpa-
val, kézikirttel, ingyen taniléassal
Fizettem készpénzben P 500-at, a
fennmaraddé 0Osszeget 18 havi rész-
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Csak Puch gépet vegyen!

Pucb képviselets

Palor Imre, VI, JOokai-u. 28. Tel.20 2 28

Gépesetek legelénydsebben. HosszU részlet.

Javitdsok legolcsébban. Hasznalt alkatrészek

Y javitomihely Aréna-ut ..

TELEFON:

98-8-20

LEGMODERNEBB SERVICE

EREDETI

ALKATRESZEK

ELADAS: IV, VACI-UTCA 1. TELEFON: 82-8-48



MEGJELENIK MINDEN HO I.LEN ES 15EN'

NOVEMBER. DECEMBER. JA-
ES MARCIUS HONA-
EGYSZER, 15EN

OKTOBER,
NUAR. FEBRUAR
POKBAN HAVONTA

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO

KULFOLDRE 10 PENGO.

EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

CSAK

VIl. EVFOLYAM BUDAPEST,

TTC agilis vezet6sége joforman hetenként gyf(ijti

csokorba tagjait baréatsagos 0Osszejovetelre, melynek
keretein bellul felolvasasok és el6addsok hangzanak el a
magyar automobilizmussal kapcsolatos id6szerli kérdé-
sekrél. A két legutobbi estén is ez a téma forgott a sz6-
nyegen, Szelnar Aladar dr., majd Laszl6 Andor, a magyar
automobilizmusnak ez a két kozismert vezetéegyénisége
mutatott rd& komoly okfejtéssel, statisztikai szamadatok-
kal a magyar automobilizmus mai sivar helyzetére. Es
mint j6 doktorok nem elégedtek meg annak megallapita-
sdval, hogy a magyar automobilizmus beteg, hanem egy-
ben flirkészték a betegség okait is, melyek ezt a mai
gazdasagi helyzetunk altal sem indokolt leromlast allan-
désitottak.

Az el6adék egyontetien megallapitottdk, hogy a
magyar automobilizmus fejl6désének a slUlyos kozterhek
alljak az atjat és hangsulyoztdk, hogy megélénkilésrél
és UGjjaszuletésrél csak akkor lehet sz6, ha a kormény
megszivleli a kulfoldi példakat, tehermentesit6 reformo-
kat léptet életbe és ezzel az automobilvasarlé, illetve gép-
jarmivet Uzemben tartd kozonséget és a kereskedelmet
segiti meg.

Szelné&r dr. és Lé&szl6 igazgaté fejtegetéseit a szép-
szamU kozonség élénk helyesléssel fogadta, hiszen mind-
nyajunk szivéb6l beszéltek, mindnyajunk érdekében fog-
lalkoztak a kérdéssel. Ezek utan valéban megérthet6 az a
megddbbenés, melyet a Touring Club hivatalos lapjanak
tidajdonosa keltett, aki varatlanul és kéretlenul szélalt
fel és kijelentette, hogy az el6adék bedllitasa nem fedi
a tényeket és a jelenleg érvényben, levé korméanyintézke-
dések teljes mértékben, kielégitik (?) a magyar automo-
bilista kozonséget. A TTC tagjainak és a nagyszamit
vendégeknek fegyelmezettségét dicséri, hogy a felhdboro-
dés drasztikusabb forméban nem &ltott testet.

Mi, akik érdemes és hivatott laptarsainkkal egyutt a
kezdeti id6k 6ta kizdink a magyar autésok és motorosok
helyzetének javitasdért, az automobilipar cs kereskedelem
fellenditéséért: értetlentl hallgattuk a zagyva mondato-
kat és — bevalljuk — a legélénkebb és a kdzelmualt ese-
ményeivel edzett fantazidval sem tudtuk hatdrozottan
megallapitani, hogy a tényékét megtagadé es az egyete-
mes magyar automobilizmus (létérdekeivel elUntetes Kki-
jelentések hatterében mi buvik meg. Mert hiszen minden-
rél. lehetett inkdbb szé, mint arr6l, hogy egy autdujsag
képviselGje, akinek kotelessége szivén viselni a tobb mint
hiszezer magyar autés és motoros érdekeit, az automobi-
lizmus érdekeit ledorongolva igyekezzék Udgynevezett veit
hiségnyilatkozatokkal j6 pontokat szerezni magéinak bizo-
nyos kordokben.

Xem tartjuk valdszinlinek, hogy errél lett volna
sz6, nem hisszik, hogy a Touring Club hivatalos lapja-
nak tulajdonosa labanci igéivel kddds és tavoli horizontok
irAnydban kacsintgatva tagadta volna meg a kozdsséget
azokkal, akikért harcolni — kotelessége volna.

Husveéll szamunl”® 6ijmil®» 20 .-an

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTOH SPORTLAP

1935. APRILIS 8.

KIADJA AZ
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4. SZAM

Ha azonban a laptulajdonos ar hivatlan b6beszéd(-
séggel elmondott sz6-sz6szat ennek a homalyos célnak
szolgalataba allitotta, agy hasonl6vét valt a nagy Brehm-
b6l elénydsen ismert skorpidhoz, mely lazas joindulatéiban
— 0dnmagéit szarja le.

A jeles skorpidimitadtor ugyanis elfelejti, hogy ami-
kor dicshimnuszokkal igyekszik védeni az altala boldogi-
tomik deklaralt helyzetet, ugyanakkor végeredményben
szembefordul a magyar kormany tdébb nagyrahivatott
exponensével, akik tobbek koézott éppen a Touring Club
behaté informéciéi alapjan maris revizi6 ald vették a
helyzetet és tobb méltdnylast érdeml6 ponton tettek kote-
lez6 fgéretet az add, a vdm és az automobilizmussal kap-
csolatban lev6 tébb kérdés reformja tgyében. A keres-
kedelemiigyi, a pénziigyminiszter tébb nyilatkozata gyé6z
meg benninket arrél, ohgy a legkozelebbi jovében id&sze-
riivé vadnak az aut6 és motortartast, az ipart és keres-
kedelmet alatdmaszté konnyitések és ezt a reményt csak
fokozza GOmbds Gyula mitlisztenelndknek régebben el-
itangzott allasfoglalasa.

A hivatalos nyilatkozatok egész sora kétséget kiza-
réan bizonyitja, hogy slirg6s intézkedésekre van szikség,
ilyen korilmények kozott humorosnak, sétJ) agikomikus-
nak kell itélni a Touring Club hivatalos lapjdnak — ha
nem is hasabjain, de tulajdonosa széljéin 6it hangoztatott
— nyilvan hiségnyilatkozatnak szaint mond6kéjat. Mely
nem mas, mint dezavualdsa mindazoknak a magas pozi-
ciéban levé és felel6s korményférfiuknak, akik tobb fz-
ben és hatarozottan leszégezték, hogy a magyar automo-
bilizmus 06sszességének fejl6dése igenis fiiggvénye azok-
nak az intézkedéseknek, melyekkel, mint siirgésen éget6,
lényeges reformokkal fogjak gyarapitani a magyar mo-
torizmus életerdit.

A magyar kormé&ny egyszoval tisztdban van azzal,
hogy uj eréforrasokat kell teremteni a magyar automobi-
lizmus széiméara. Tisztdiban van azzal, hogy a mai helyzet

— akarmennyire is probéalta az ellenkez6t elhitetni a
Touring Club hivatalos lapjanak tulajdonosa — re-
formra szorul. A korménynak — hoéila Istennek — meg-

vannak a helyzetet ismer6 értékes informéatorai, a szakma
bizakodva nézhet a jov6é elé. Meg fogunk erdsddni, meg
fog javulni a magyar automobilizmus helyzete akkor is,
ha valaki elég merész megfelelének mondani a mai hely-
zetet és ahelyett, hogy minden érzelmi és kozdsségi vo-
natkozdson tidmendleg kotelességb6l adna hangot a kozds
fajdalmaknak és kdozés vagyaknak, egyszerlien felesleges-
nek mond minden kormanyintézeelést az automobilizmus
helyzetének megkdnnyitésére.

A TTC két el6adasa kapcsan sz6kébb, alig szaz f6-
nyi kérnek nyilt csupdn, megismerni a laptulajdonos ur
kialonos és eléggé el nem itélhetd felfogdsat. A laptulaj-
donos urnak ennél valamivel téigabb kordk is &llanak ren-
delkezésiére. Es éppen ezért udvariasan, de annal hata-
rozottabban felszo6litjuk: ismételje meg megeillapitasait,
allasfoglalasat lapjanak hasabjain! Szészerinti Es hien!
Hogy azok is tisztdn lassanak, akiket balszerencséjik nem
sodort azokra az el6adasokra, ahol a megddbbenté cs az
egyetemes magyar automobilizmus: mindnydijivnk érde-
keit mélyen sért6 ,hitvalldshangzott el

rnied-

— 67 —



A Vacuum Oil

egy i felfedezest, -

ami minden autdotulajdonost éerdekel

\ /fliiden csepp 4asvanyolajban termé-

szett6l fogva, ragacsos és katrany-
szer(i alkatrészek is vannak, amelyeket
eddig senki és semmi nem volt képes
a kész olajbdl eltavolitani.

Toébbnyire ezek a tisztatalansagok
okoztdk az olajsarat, a tulsagos -zenes
lerak6dasokat, a beragadt szelepeket, a
besilt dugattj agy(riket, stb.

A ..Clearosol” -eljarassal
valt most lehetségessé, hogy
az olajat ezektdl a kenni
nem képes alkatrészekt6l 1

megszabaditsuk.

«MOo

az uj,

+sCLLA ROSOL

Az eredmény bamulatos 1

Az ,,uj Mobiloil* még tisztabb és

lerak6ddsmentesebb. mint az eddigi. A
legjobbat még jobba tettiik és a Mobiloil
hagyoméanyos mindségét minden eddigin
tal fokoztuk.

Amerikadban az uj Mobiloil

hallatlan visszhangra talalt!

..Ez valami egészen uj” —

lordjak az amerikai auto-

mobilistak — ,,aki egyszer
Mobiloilt

az uj hasz-

nalta, csak azt veszi

mindig!’4

biloil

-eljaras szeiinl készul

a régi arba kaphain!
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Company bejeleni

-egy ﬂj autoolajat,

Olajfinomit6 — kicsinyben Itt végezték el részben azokat
a bonyolult kisérleteket, amelyek az uj, ,Clearosol*“-éljaras

tokéletesitcsehez vezettek.
(Lent. A korszakalkotd leifedezés emlékmive. Gigantikus,

Utemeiet magas tornyokban nemesitik az 0j Mobiioilt a

,,Cleai 0.soi™-eljarassiim

UJ ELONYEI

1. Gyakorlatilag lerakddas- 3. legtiikéletesohb kenés.
mentes ! Nincs z»T*r a kenésnél.
rl}llnnecss btégir]élitga%tym%zﬂep, — A motort kifogastalan
Teljes a kompresszio. karban tarju. — axi-
Kevesebb a javitas. maélis (zembiztonsag ér-

2. legnagyobb kémia het§ el.

oo
iar?q'(')'tt:f'legmagasabb s Oxidacionak ellenéll!
mérsékleteit is allja. — A Olajsarat nem okoz. —
téli alacsony hémérsékle- Nem tomi el az olajveze-
teknél is folyékony ma- ) . R
rad —  TUOlterheldsnél is tékeket és az olajsz(ir6t.

legnagyobb iizembiztonsa- — Az olajtoltés legtovabb
got ad. hasznalhato.



Szuksicft vok. a vtxetw M k “cuM w Lata

A* itycvzeur {0 v&zela d&cc évzi, Ultyy- (ni (ni téc-
ttnik, vatyf tikténUetik a UlueiUe™o- pUlcuuzi&aH!

JJasznéljuk fel képzel6eronket és
fejlessziik fantdzidnkat: ezt a ta-
nacsot eldttink még senki sem adta a
vezetének. Pedig értékes nagyon ez a
tandcs és nagyon sok komoly balese-
tet héaritott el a jo vezetd§ azzal, hogy'
elére megérezte, hogy az el6tte halado
mésik Gtkoptatdnak mi a szandéka.

Firge tempdban haladunk és éppen
el6zni akarunk, pedig nem latjuk be
messzire az el6ttiink levé terepet. Mar
éppen rd akarjuk adni a géazt, amikor
mikodésbe Iép a fantdzidnk: héatha
valami 'felbukkan — erre gondolunk
és hatrabb szoritjuk az agarakat —
idejében. Kihajtunk a Voérésmarty-
utcab6l az Andrassy-ut torkolata felé,
motorunk viddman purrog. Mé&r éppen
be akarunk véagni, amikor elképzel-
juk, hogy7 jén az autébusz, elkap és
leped6ben visznek el gépestil. Lassi-
tunk: még idejében, mert pont most
robog el nagykopogva az egyes busz.
Mér ot perce kergetjuk azt a Kis
Steyrt a bécsi orszaguton, a gazember
nem hagyyia magéat el6zni. Elérjik a
Vorosvar el6tti éles jobbfordulét, az
er6s emelkedést. No majd itt rdad-
juk a gézt, a meredek kapaszkodon
megel6zzik és otthagyjuk. Fantazidnk
elénk vetiti a szemberobog6 megrakott
bécsi buszt. Nem el6zink a be nem
lathaté forduléban. lgaz. nem jott a
busz, de johetett volna. Es akkor baj
lett volna.

A Kékoéczi-aton haladunk, az egyik
villamosmegéallomenti jardasziget mel-
lett. A forgalmirenddér zoldet jelez,
szabad az Ut. A jardaszigeten azon-
ban vclszihercegkabatos, réfnyakken-
dés szeladon all. Es méregeti szemeit

Hengerkoszorules uj dugattydval és
gy(lrikkel elsérendl kivitelben P
URBACH LASZLO HUNYADI-TER 12

az Emke el6tt ellejto két formas lab
felé. Akinek képzel6tehetsége van, az
lassit, mert a jézan ész azt diktalja,
hogy' a velszihercegkabétos kiuléndsen
ilyenkor tavasszal repul@starttal fog
lelépni az Gttestre a latszdlag, s6t tin-
tetéleg szaporan tipegdé labacskak iré-
nyiban.

Az orszaguton repesztink, ismeret-
len vidéken. Unalmasan méregetjik
az utat szegélyez6 sovény't, amikor

egyszerre csak azt latjuk, hogy a so-
vény egy' darabon megszakad. Ilyen-
kor taldn nem is kell mesterségesen
fejlesztett fantdzia ahhoz, hogy ke-
resztutat sejtsiink. Ahonnan barmelyik
pillanatban behajthat az atra valami

alvé a kozlekedési szabalyoktdl fig-
getlen kisgazda.
Taxi halad el6ttink. Lassan. Cser-

készik. Balra akarjuk el6zni, a villa-
mossineken. A jardé&n testes dama in-
teget, Aki azt hiszi, hogy neki inte-
get, annak fantdzidja mér tulteng, a

jozan képzel6tehetség azt mondja,
hogy a taxisoffémek int, hogy
le ne késsé a randev-ut. Ilyenkor jé
lassitani és nem el6zni, mert a taxis
biztos elegdns ivben fog odakanya-
rodni a jarda mellé.

Oldalkocsis motorkerékpar halad

el6ttiink. Utkeresztez6déshez ér. A ve-
zet6 jobbra lenditi ki a karjat, az
utas — pedig a motorozasban is érvé-
nyes a Kkibie kuss cim( tételes tor-
vény — balra. Akinek fantdzidja van,
az egészen ledll, mert egészen kismér
vi képzel6tehetséggel is meg lehet al-
lapitani. hogy az el6ttink haladéknak
egyike hiulye. Akiknek nem szabad hin
ni. Es mivel a fantazia nem 4&rulja

el, hogy melyik a féln6tds, legjobb
megaéallani és letermtettézni — mind
a kettdt.

Célhoz értink. Mancika — sarok-

lakik. Tehat a sarkon allitjuk

- 70 -

hazban

le masindnkat, mert: képzel6erénk
gyenge. Ha egy Kkicsit fantazidalnank
és elképzelnénk, hogy gépinkbe kony-

nyen beleszaladhat valaki, vagy va-
lami és raadasul felirhat a renddr,
biztosan felkérnénk a Mancit, hogy
sirg6sen — koltozzék el.

Oreg néni fiatal foxit vezet pora-
zon. A foxi megmakacsolja magat és
megfesziti a pordzt a jardatél vagy
6tméterre. Akinek fantdzidja van, az
jol tudja, hogy' a néni nem fogja el-
vonszolni kuty'adjat a veszélyes z6né-
bél, hanem meg fog &llani és lehajolva
megkérdezi Maxikajat, hogy' mi a baj.
JO lesz tehat lassitani, kilondsen ami-
6ta a fékapitany ar szigorGan meg-

parancsolta, hogy' a kutyak — akar
urak, akar holgyek — biintetés terhe
mellett tekintsenek el a jarda — fel-

Ontozésétol.

Végtelen sordt vonultathatndnk fel
azoknak az eseteknek, ahol a képzeld-
tehetség kellemetlen és f6leg veszéfy'es
kalandokat harit el. Nehogy azonban
azt higyjik, hogy' a fantdziat nem le-
het talsdgba y'inni. Sok ideges veze-
tének motorja  kompresszornélkili,
képzelGerejét azonban két eredeti Zol-
ler turbina fOjtatja pattanasig és
konny'en lehetséges, hogy a szabad
szarnyakra eresztett talzott fantazia
bajt okozhat. Ne feledjuk el, hogy' a
fantdzia egyedil nem elegend6. Tre-
nirozott, gyakorlattal csiszolt képzel6-
tehetségre van sziikségunk!

A képzel6tehetség trenirozédsa igen
egyszer(i dolog. A legkdzelebb, amikor
kihajtunk a forgalomba, jél figyeljuk
meg, ami el6ttink vagy mellettink
torténik. Figyeljink a jelzésekre és
figyeljik, hogy mi térténik a jelzések
nyoméan. Tanulményozzuk a gyalogo-
sok ritkdn jé és mindig rossz szoké-
sait, mindent nézzink nyitott szem-
mel és rovid id6é wutdn arra ébre-
dink. hogy valami automatikus tila-
lomtabla m(ikodik a bensénkben, melv
megmondja mindig, mit ne tegyink.
Beidegezzik a tobbi uUtkoptaté szoka-
sait és annyira hozzétrenirozzuk ezzel
fantazidnkat a valésdghoz, hoev rovid
id6 mualva szinte tudat alatt, dnkénte-
lentl tessziuk azt, amit nemcsak a i6-
zan ész, hanem az alaposan Kkitreniro-
zoti. fantaziank is parancsol.

Igényének legmegfelel6bb

j hasznalt motorkerekpart

meg'aldlja C'ILLAG moforszalon

oriasi raktaran.
I CSILLAG nuosdam

j V, SZADADSAG TfR T. SZAM

Telefon :28-0-25.
Nemzeti Bankkal szemben.
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Eurdpa legnagyobb autégyara.
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X Evi termelése 100.000 kocsi!
X

A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességvalto,
Idkésgéllék, 16X25V2-eit szuper
X komfort ballon gumik.

I 40 pengd évi utadd! Luxusadd nincs!
$ Fogyasztas 8 liter.
.
.
|
1

hidraulikus fékek és

A

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS - MG - WOLSELEY KEPVISELET
OO LR SO OAAOE

(AR Eli

1935-9s tipusai raktéaron.

Szenzéaciés nfllasoh!

Cserélhet6 kerék, mindkét szelepszar koézpontilag 6la-

jozva. Special Red Hunter 160 km-es gyari sebesség

garanciéval, kroihnikkel hengerrell A Kkis tipusok is
500-as vazban és felszereléssel.
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Ariel-Velocette vezérképviselet:

DIimENTI ES HA

. (Zoltadn ucca sarok). — Telefon : 19-8-43.

* & X

X ™ (ne &P .-

X Tece g o=

11J CiM: Dudapest, V., Ahadémla ucca 19 :

L

Kiadja pénzét, ha autdt vesz,

De befekteti, ha Austint vesz!

Angol

A USTI

a kis Autok fejedelme!
Rossz utakra is kivaléan alkalmas
Utolérhetetlen tartdssag
Fogyasztas 6 1 100 km.-ként _
tléses csukott 4800—P

N

Négy-

Megérkezett az angol

TRIUImMmPH

250 ccm. felllvezérelt, négysebességes
luxuskivite/ motorkerékpar
A piac szenzacioja
Ara 1500 peng6

Vezérhépviselel Druch, I6hol-ulco 2L

TIMM

csapagya

DEAK BE
AUTO ESTRAI
CSAPAGY
Kazponti  rak
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Nehéz dolga van a kiskocsinak. Azt
kivanjak t6le, legyen egyszerd, ol-
cs6, ugyanakkor azonban kényelem és
teljesitmény dolgaban vegye fel a ver-
senyt nagyobb testvéreivel. Mai nap-
sdg mar az 1000 kcm-en aluli kocsitdl
is megkivanjak a 60—70 km-es uta-
zasi sebességet, ami természetesen
csakis tetemesen magasabb végsebes-
séggel és els6rangl gyorsulasi képes-
séggel képzelhet6 el. Minden aut6, de
legf6képpen a kiskocsi megvasarlasa-
nal bizonyos engedményeket kell ten-
niink, mivel 6sszes kivansagainkat Kki-
elégité idealis kiskocsitipus nem léte-
zik. Lehetetlenség a csekély fogyasz-
tasd, kis motorral ellatott kocsit olyan
nagyra épiteni, hogy négy személy
egyszerre nyGjtézkodhasson  benne.
NyUGjtézkodni lehet ugyan benne, de
mindig csak addig — ameddig a ta-
kar6 ér... A gyarak tdérekvése oda
iranyul, hogy a kocsi sulyat, méretét,
teljesitményét, lzcmanyagfogyaszta
sat és a tobbi faktorokat olyan 06ssz-
hangba sikerdljon hozniok, mely a
vev6kdzonség legszélesebb rétegeit ki
elégitse. Akad kocsi, amely kissé ne-
hézre van épitve, ennek megfeleléen
viszont kényelmes, a mésik kocsi mé
rétéi kissé sz(ikdsek, éppen ezért az-
utadn felette kedvez6en alakul a sdly-
nak a teljesitményhez valé viszonva.
az a bizonyos sokat szerepld kg.'bL
mely megmondja, hogy egy l6éerének
hany kg sulyt kell szallitania. Ez a
tényezd pedig dont6 szerepet jatszik
a kocsi gyorsasdgdban és hegyméaszé
képességében.

A kiskocsi probléma komplexuma
kézszajon forog, a gyéaros tdrekvése
elad6i nyelven szélva a kiskocsi gaz-
dasdgossdgat a nagykocsi teljesitmé-
nyével nydjtani. Vizsgaljuk csak meo-
milyen utakon akarjak a konstrukt6-
rék az el nem érheté ideédlt megkozeli
teni.

Révid tengelytdv —tagss féréhely

A kocsihossz és szélesség novelése
a kiskocsi legnagyobb ellenségéhez, a
kocsisuly novekedéséhez vezet. Rovid
torténeti visszapillantds: a kiskocsi
6sei firge, kétszemélyes masinadk vol-
tak, melyek a tébb utasféréhely irdnt
megnyilvanulé kozéhaj hatasara las
sanként lomha mozgéasd, négyszemé-
lyes csaladi fird6kadakka alakultak
a4t. A konstrukt6rok most a motorra
fekudtek r&, munkajuk nyoméan a kis

JTBAN A

csaladi kocsik csakhamar visszanyer-
ték Kkétuléses elédjeik mozgékonysa-
gat, teljesitményét. A kocsiban ulék
igényei novekedtek, féleg a hatul ulék
sirdnkoztak joggal: egy-kéi odrai at
elegend6 volt hozza, hogy kiszallasnal

a legnagyobb dggyel-bajjal, gdrcsot
kapott végtagokkal, szitkozédva ka-
szolédjanak ki a labaiknal elfekvd

kofferek és kabatok buja egyvelegé-
b6l. Mert a sz(ik kocsinél természete-
sen ismeretlen volt a csomaghely ...
A kiskocsit ismét megnagyobbitottak,
szélesebb, hosszabb és — nehezebb
lett! Szadmos kiskocsitipus fejezte b«

A Steyr Type 100 oszlop
olddsa kényelmes beszallast biztosit

észrevétlenil
A konstruktér
amit terve

ezen a ponton életét:
kozépkocsi lett bel6le!
megfeledkezett arrol,
akart, a kiskocsirol!
A csekély kocsisulyt dsszhangba
tartani a kényelmes fér6hellyel, nem
kénnyl feladat, midazondltal a Kkis-
kocsi épités conditio sine qua non-ja.
Lassunk néhany iranyjeldlé megol
déast. Els6sorban az 6nhordé karosz-
széria érdemel figyelmet, melynél a
karosszéria alsé részének megfelelté
kiképzése révén helyettesiti az alva-
zat. Céliranyos sulymegtakarité elja-
rés ez, mely konstrukci6s elgondola-

nélkili négyajtés meg-

1EM A
FEL|

sokon alapszik, szemben az alumi-
nium és mas konny( fémotvozetek ok-
talan hasznélataval. Atgondolt kon-
strualasnal megfelel6 helyeken sok-
szor helyesen méretezett és profiliro-
zott acélanyag felhasznélasaval tobb
sulymegtakaritas érhet6 el, mint vala-
mely konny( fémmel, lévén az alkal
mézott anyag szilardsdga sokkal na-
gyobb, ami lényegesen kisebb kereszt
metszetek alkalmazasat teszi lehet6vé.
A kocsistly redukéldsa irdnti tdérek-
vésnek gyakran a gazdaséagossdg szab
hatart, hiszen néha éppen az el6alli-
tdsi ar akadéalyozza meg a konstruk-
tért abban, hogy valamely Kkitliné
anyag célszer(G profillal valé alkal
mazéisaval néhadnv értékes kilot taka-
rithasson meg. Dehat a kiskocsinak
nemcsak kényelmesnek és kdnnylinek,
hanem, rdadasul még olcsénak is kell
lennie!

Az (i 13 1l-es Opel-Olympia ten-
gelytdvolsdga minddéssze 2370 mm,
fér6helye azonban ennek ellenére is
eléggé tdgas miutdn a motort a kon-
strukt6r egészen el6re tolta az egy-
méstél fuggetlen elsé kerekek kozé!
A motor és sebességvaltd elhelvezése
és felépitése a hasznalhat6 tér és vele
a féréhely kihasznéalhatésaganak fon-
tos tényezdéje. Ebben leli magyaréaza-
tat az a kérilmény, hogy a DKW gyaéar
elsokerékmeghaitast  modelleibe ke-
resztirdnyban épitett kéthengeres-két-
itemi motorokat alkalmaz, miutan
igy hosszirdnyban értékes helyet ta
karit meg. Ugyanez az elgondolés
keltette életre az 1000-es DKW Schwec
hoklasse négyhengeres motorjanak V
hengerelrendezésli  felépitését is és
ugyanezért épiti be Mercedes-Benz
farmotoros kocsijaban a négyhengeres
motort a hatsé leng6tengely mdgé.
Mindebbd6l lathatjuk, hogy az emlitett
megoldasok legkevésbbé sem szolgal-

Egyetlen acéllemezbdl van préselvén Malillik zérejmentes karosszéridja Az ajtok szerkezete lényeire*
sulyraegtakaritds mellett is kell6 merevséget biztosit
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nak oncélt. A kéthengeres kétitemd
motor olcsé és egyszer, ugyanakkor
azonban maés irdnyokban is jol ido-
mul a kiskocsiépités elveihez. A kon-
strukt6r feladata az egyes szerkezeti
elemeket Ggy 0Osszevalogatni, hogy
azok tdgas fér6helyl, gyors kiskocsi
megépitését tegyék lehetdvé.

A motor és sebességvalté megfeleld
elrendezése parositva az o6nhord6é ka-

rosszériaval — mint azt az Opel-
Olympiédnél lathatjuk, avagy a Steyr
100-nd4l — a kocsisuly csokkentése

mellett mélyebb sulypontot is eredmé-
nyez és az elkerilhetetlen kardan-hi-
vely ellenére is kényelmes féréhelyet
biztosit a labaknak. Steyr, Adler,
DKW, Mercedes-Benz és méasok bizo-
nyitékat szolgaltatjdk annak, hogy a
legkllonfélébb konstrukcids utak is el-
vezethetnek a kényelmes és amellett
kénnyl épitési kiskocsihoz. De bizo-
nyiték ez arra nézve is, hogy a far-
motor, ez els6kerékmeghajtds avagy
az el6l beépitett kardanos motor is
egyarant megfelelnek a kiskocsiépités
kévetelményeinek.

A farmotor probléma

A farmotoros megoldéas egyik elénye
0sszevag az els6kerék meghajtas egyik
elényével. Mindkét konstrukcionél egy-
séges egészet képez a motor a hajté-
mlvel ugy, hogy a kocsi teljesen
mentesithetd a hajtom( egyes szervei-

t6l, masszéval nincs kardan! A far-
motoros megoldasnal a legtobb kom-
plikdciot a  motor felfuggesztése

okozza, mely megneheziti a karossza-
last. A négy kényelmes ulést bizto-
sité fér6hely érdekében a motor mi-
nél héatrdbb helyezenddé el. Mercedes-
Benz merész megoldassal a négyhen-
geres motort a leng6 héatsé tengelyek
mogé épiti. Ezen tipus megjelenésekor
sokan azzal szdmoltak, hogy csakha-
mar a feledés homalyadba fog veszni,

A Hansa-Lloyd kocsik kényelmes Glésébdl a benntlok szamara kitling kilatas nyilik.

Mercedes-Benz csak tokéletes, Kipro-
balt konstrukciéval jelenik meg a pia-
con. A Mercedes-Benz Typ. ,130“
mély salypont helyzetével és srtabili-
tdsaval a modern kiskocsi épités egyik
legjelentékenyebb képviselGje. Uj uta-
kat tapos e téren a német Imperia-
gyar nemkulénben a népszerii magyar

mérnok, Méray-Horvath Lorand, aki
kisérleti kocsijan a farmotort csil-
lagmotor megoldasaban alkalmazza,

ami a fokozott helymegtakaritas mel-
lett més elényodket is biztosit.

Merev tengely és fuggetlen kerekek
A modern kiskocsi konstruélas te-

nincs még egy olyan orszag, ahol a
kiskocsi probléma megoldasa érdeké-
ben olyan sokirdnyd  kisérletezés
folyna, mint amilyenr6l a német kis-
kocsikon bemutatkozé legkulénfélébb
konstrukciok tantuskodnak.

A megoldasok sokfélesége azonban
a futom(@ konstrukciok terén bonta-
kozik ki a legmegkapo6bban. Teljesen
merev tengelyeket taldlunk a Fiat-
Balillakon, a Maériasokon, az Austino-

kon, s6t a németeknél is az 1.2 1-es
Opelen, a Hanomag ,Garant"-on és
Ford ,Koliv-dn. Le kell szégeznink,

hogy annak ellenére, hogy a lengéten-
gely a fiuggetlentl rugdzott kerekek
éppen a kiskocsiépitést vitték jokora
lIépéssel el6re, a merev tengelynek is
vannak kitarté hivei, amiként leta-
gadhatatlan el6nyei is. Ha igaz az,
hogy a leng6tengely az Gthoz mar csak
stulyuknal fogva is jol tapad6 nagy-
kocsiknéal csekélyebb fontossdggal bir
mint a konny( kiskocsiknél, ugy le
kell szegezniink azt az igazsagot is,
hogy szdmos olyan merev tengelyd,
gyors kiskocsi van, amelynek az athoz

ezzel szemben éppen az ellenkezGje rén Németorszag joggal kovetelheti  val6 tapadasa minden igényt kielégit.
tértént bizonysagaul annak, hogy magéanak a vilag laboratériuma cimet, Emlékeziink csak vissza a tavalyi 2000
A legnépszer(bb négylléses kiskocsik cabriolet ill. imousine tipusainak tdbladzatos m(iszaki ismertetése.
Ji
Kerék felfuggesztés és B
Gyartmany A m 0 to r Tengely- Kocsisul' rug6zas é-«-? <
és hengeriir- 1 ) es 1 tav (kg) és N
tipus Jart, (kem ey moapigyarsjoiiienek  (mm) kg LE el6l hatul ic £
6 DMK jositm. (L] 1o Sok szhma Jelrendezese 5o
DKW-_Innenl. 701 680 (2) 3500 (20) 6-0 3X2 kétitem 2600 696 (35) teng nélk. kér teng. nélk. kér 4 (3) [3]
DKW-..Meisterkl.“ 680 (2) 35001201 60 3X2 kétutem 2610 750 37-5) teng. nélk kér teng. nélk kér. 3(1) szab. f
Austin-.Seven* 748 (4) 3400(13 5) 5-6 2 allo 1905 6 16 (44) merevt keresztr. merevt. négye. 3(1)
BMW-.09 liter® 845 (4) 4000(22) 56 2 fliggd 2400 750 (34) teng. nélk. kér  merevt féléit. 4(2)[7]
Morri8-,Eight" 918 (4) 3800(22-5) 5-8 3 allo 2286 750 (33-5) merevt. féléi merevt féle 1 3<2>[2 1
Ford-. Kéln" 921 (4) 3400 (21) 6-2 3 allé 2286 800 (38) merevt. keresztr. merevt./keresztr 3(21[2 1
Adler-..TrumpfJu." 995 (4) 4000(25) 5-6 3 allé 2630 800 (32) teng. nélk kér. teng nél. torz 4 (1)
Fiat-,508 Berlina*4 995 .4) 3300(25) 6-6 3 allo 2300 780 (31) merevt féléil. merevt feleli 4(2'|2]
Standard-..Nine® 1052 (4) 3800 (25) 5-4 2 allo 2210 788 (3T5) merevt /feleli. ~ merevt félell 4 (3) [3]
Hansa-,,1100“ 1088 (4) 3200(28) 5-8 3 fuggé 2700 950 (34) teng nélk kér. leng6*. keres7tr 4(2)
Hanom.-,Garant® 1097 (4) 3500(23) 5-4 2 allo 2450 870 (38)  merevt féléi]  merevt félell 4(2)
Austin-.Ten* 1125 (4) 3300(20) 5-6 3 alle 2361 864 (43)  merevt feleli. mert negyedeli 4 (3) [3]
Opel-.. 12 négys.« 1187 (4) 3200(21) 60 3 allo 2286 725 (31-5) merevt. iélell. merevt. félell. J 2)
Opel-..01ympia” 1279 (4) 3200 (24) 60 3 alle 2370 770 (32) tengn rag. csuk. merevt. éleik  3(1)
Opel- 13 1279 (4 >200(24) 6-0 3 allé 2474 9-5 40) tengn. rag. csuk. lengdt spirair 4 (2)
Merc.Be -Tvp '130° 1308 (4) 3400 (26) 6-6 3 allo 2286 980 (37 5. teng. nélk kér. merevt félell 4 2) [2
Standard-_Ten" 1343 (1) 3600(32) 5-4 3 allé 239(1 940 (30- merevt./félell merevt ftleli. 4 (3'[i
Steyr-.Type 100¢  1;85 (4) 3200 (32) 5 allo 26(0 930 (29  teng nélk kér. lengét spedal 4 (2)[2
Roviditések teng. nélk tengely nélkil; merevt. — merev tengelv : keresztr. — keresstrug6zas ; féle/l. félelliptikus rugézas : len-ot. len,6-
tengely; rGg csuk = rugdézé csuklék. — Fenti adatok az eredeti gyari kataldogusokra tdmaszkodnak, azokért semmi felel6sséget nem vallalhatunk
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kra-es német tdarautra, aliol SO km-es
atlaggal és alig- 1000 kcm-es motorral
merev tengely DKW kocsi futott
célba ... A merev tengely még mindig
széles kor( alkalmazasanak indokait
megtalalhatjuk. DKIV és Opel kon-
strukciéit valéban a haladéas szelleme
hatja 4t mégis a biztosabb kerékveze-
tés érdekében a merev tengelyt része-
sitik elényben. A DKW -Meisterklasse
tipusain hatul leng&tengelyt talalunk,
amelynek a forduléban valé stabilita-
sat a keresztrugonak a kocsi sulyvo-
naldban torténé felfluggesztése ered-
ményezi. Ez a megallapitds azonban
nem érintheti a teljes lengdtengelyes
konstrukciok elényeit, hiszen az Adler
Trumpf-Junior, a Mercedes-Benz Typ.
»,130", avagy a Hansa kétségteleniil a
legjobb kiskocsik soraban foglalnak
helyet.

A fuggetlentl rug6zott kerék még
nem minden, a merevtengely és leng6-
tengely harca még nem délt el, ami-
ként a lapos rug6zas és spiralrug6zas
kézott is all még a harc. Lapos rug6t
talalunk Austin, Morris, DKW, Fiat,
Ford- Hansa és Hanomag modellein,
de a Benz-Mercedes Typ ,130" héatso
rugézasadt mar spirdlrugokkal oldja
meg. Adler még tovadbb megy a tor-
zi6said rug6z6é hatdsdnak alkalmazéasa-
val, mely mddszernél egyszer(ibbet és
kevesebb helyet kivané megoldast el-
képzelni sem lehet. Ezt a rugdzast bet-
lini kié&llitdsi szd&munkban képen is
bemutattuk, lapozzuk csak fel, bizo-
nyos, hogy a jovében gyakran fogunk
vele taladlkozni . ..

Az Adler Junior Trumpli
ehokereknieghajtusu
konstrukcidja kenyel-

mes Uléselheryezést biz-

tosit, mely elonyt a tér
vezd elek) csomag-
heilyel is megtoldotta

Hova tegyik a csomagokat?

A csomagelhelyezés probléméja ne-
héz. A kiskocsik nagyrésze el van
ugyan latva megfelel6 csomaghellyel,
mindazonéltal ez a hely nem mindig
elegendé négy személy hosszabb dtra
szant csomagjainak az elhelyezésére.
Szerencsére azonban a kiskocsi leg-
tobbszor két vagy harom személlyel

fut és igy a csomagprobléma megol-
désa maéar kdénnyebb. A csomagprob-
Iéma kompromisszumot kivan a Kis-
kocsitulajdonostol, aki be kell lassa,
hogy konny( és kényelmes négyilé-
ses kocsit igazan nem lehet ,tdlmére-
tezett" csomagféréhellyel megépiteni.
Milyen kiskocsit vasaroljunk?

A legkeresettebb kiskocsitipusok a
négyszemélyes kabriolimousin és a
merev limousin, ba&r a snajdig sport-
kocsi is erés vonzoer6t gyakorol a

1935 tipusu els6kerékmeghajtasu

iia/le"ze On is. a
mode.cn iecUnika el6nyeit:

Els6kerékmeghajtas
Leng6tengelyek

DKW

szivekre a tavaszi
kétuléses kocsik hivei legtdjabszu.
olyan sportkocsit szeremének ame-
lyik biztosan talfutja a 100 km-e,;
szpid-limitet. Nem szabad azonban
figyelmen kivil hagyni azt, Itot az
eladdé bemondasa avagy a katalégus
adatai még éppen Ugy nem fogadha-
tok el sebességi garancidnak, mint a
nagy sebességeket sejteté 0. n. ,po-
fas" karosszéridk. Jollehet a nyitott
kétiléses karosszéria konnyebb volta
garantdl némi sebesség pluszt a sport
kabrioletteknél azonban méar ez a
plusz is elesik. A kocsit a fokozott tel-
jesitmény( sportmotor teszi sportko-
csivd! Val6di sportkocsikat, vérbeli
specialkonstrukciokat azonban a Kkis-
kocsik sordban alig taldlunk, sport-
szerlien karosszdk taraalvdzakat vi-
szont annal tébbet! A wvalédi sport-
kocsik, mint amilyenek az Adler
Triumph Junior-Sport", Fiaték Mille-
Miglia Balillaja, avagy az MG-Mid-
get sportkocsik els6sorban felkompri-
malt, nagyteljesitményld motorjaik,
attételezésiik, stb. révén tarthatnak
szdmot a komoly kis sportkocsi elne-
vezésre.

napsitésben... A

AUTOK MEGERKEZTEK

Sebességvalté szabadonfuto

1

2

3

szerkezettel

4. Kdzponti alvazkenés
5. Olaj lokés gatlok

6. 2.60 m. tengelytav

7. Hét liter fogyasztas
8. 90 km sebesség

9.

10. Evi ad6 P 40.—

MINDEZT EGYUTT

CSAK A DKW NYUJTJIA

Kényelmes uléselbelyezés

kedvezd

Ifottyidi&zleU. a DJild moiockecéiipacoU
elddxomos GnLnditoml!
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Aki abbdl él, hogy naponta
szaltozik egyet a motorjan...

,Miszierc hébian. a motoros légtornasztrupp utolsd élet-
ben maradt mohikanja beszél a nyaktér6 mestersegérél

mikor tavaly a Millenéris beton-

jan nagyon is nyilvanval6 volt,
hogy a Kiss Laci mester és a masik
harom mester nem strapalja magat
agyonra a ,kiizdelem4 hevében, soOr-
iz hang kidaltott le az &lléhelyrél:
csindljdk komolyan, nem vagyunk —
cirkuszban...

Cirkusz ... Komolytalansag, vi-
damsag, konny( élvezetek temploma.
Gyermekkorunk édes ‘emléke, ahol

Miss Adelgunda, a nyugalmazott cso-
dapok lépett fel ,az 6 idomitott f6-
kéival, biciklizett a csimpanz, csillo-
gott a flitter és az elny(tt arcl
augusztok folyton folyvast egymaést
csapkodtadk kupéan, hogy végul mint
dramai bonyodalom el6keriljon a viz-
zel telt vodor.

Cirkusz ... Melynek gondosan s6-
pért porondjdn néha és sajnos nem is
nagyon ritkan toérott tagokkal teril
el az artista. A szokéasosnal hisztéri-
kusabb nék sikitanak egyet, a Sprech-
stallmeiszter elnézést kér a belépti-
dija lefizetése kovetkeztében nagyér
dem(ivé avanzsalt publikumtél. Koz-
ben egy kis furészport hintenek .. .
Konny( valcer. Folyik tovébb az el6-
adés .. .

Alig  huszohdroméves, csupaizom
fiatalember Gl el6ttem. Mr. Féabian.
Magyarul Fabian Séandor. A Moto-
Mort csoport utols6 életben maradt

Alapitasi évs1905

AUTOMOBL &M A TIK
niesKraiLlvVim
BUDAPEST, Vi, JOKAI-TER 5,

Autd, motorkerékpar al-
katrészek ésfelszerelések
Garazs és muhelyberen-

dezés
Jubileumi arak
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30 éves Jubileum s 1935

tagja. Négyen kezdték — egyedill ma-
radt. Amikor Budapesten léptek fel
két évvel ezel6tt, akkor mar csak ket-
ten voltak, a bemutaté utan két héttel
Miszter Fabian egyedul maradt. Utolso
partnere — fiatal lany volt — haldo-
kolva kerilt kérhazba. Pedig nem tor-
tént mas, csak lezuhant a motor a
palyarél. A keskeny deszkacsikrél,
mely a Moto-Mort mutatvanynak igen
szerves kelléke.

Miszter Fabian el6tt aktataskara
valé angol ujsagkivagas. Melyen Mr.
Kovach, Mr. Halmy és Mr. Fabian
mivészetét méltatjdk irdsban és kép-
ben. Az Abbeydale Park Gala-rél, a
Skegness Camival-rél, ahol a héarom
magyar gyerek ,dolgozott4t

— Mi az a Moto-mort?

— Tizenhat méter magas allvany-
r6l 15 fokos szdgben alig negyven
centiméter széles és a végefelé hat-
méter &tmérdji fuggdlegesen elhelye-
zett kort hurkolé deszkacsik vezet ala.
T6le néh&dny méterre — mintegy foly-
tatasként — rugdzott vasemelvény.
Az ember az épitmény tetején motorra
ul, raszijazzoik, rdadja a géazt, elenge-
dik, rdengedi a kupplungot és zug le-
felé. A kort formalo deszkacsik szol-
téra kényszeriti a gépet, hatalmas
lendiletre tesz szert és amikor vagy
kilencvenes tempéban elhagyja a
,palyat", két szaltét csinal a leveg6-
ben és nagy zokkenéssel vagodik ra a
rugézott vasemelvényre, ahonnan to-
vabb gurul a féldre. Ez a Moto-mort
— magyardzza F&biadn Séandor.

— Nem is olyan nagy m(vészet —
teszi hozzd —, csak amikor az embci(
odaszijazzdk a géphez és a szereli
nekiengedi a vékony szalagnak latszé
»palydra", hat egy kis batorsag leéli.

— Es mindig sikerul?

— Musz4aj sikerilni®, de ha nem
sikerul?... Nem is j6 erre gondolni.
Néha azonban el6fordul, hogy csak
félig sikerdl. Ilyenkor szerencse dolga
az egé;)z.

— Egyszer Dublinban sikerult ,,fé-
lig". Szerelém elfelejtette kioldani azt
a biztonsagi kotelet, mellyel start
el6tt ,,0odakapcsolnakq a felépitmény
tetejére. Elengedtem a fékeket, p6fog-
tem lefelé. Egyszerre valami elkapott,
hatalmas réantast éreztem és mar
csungtem lefelé szétlanul, mint ama
bizonyos gyumdlcs a fan. Ott légtam
kotélvégen. Szerencsémre j6l oda roét-
tam szijazra a motorhoz, ellenkezd
rsetben a Moto-mort trupp csal: emlék
volna.

— Tudja kérem, az egésznél: az a
trikkje, hogy az ember i6 lenduletet
vegyen, ha nem elég nagy a svung,
nem sikerul a teljes kett6s szalld es
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a gép nem két kerekével ér talajt.
Nem szabad kihagyni a motornak,
nem szabad makacshodni a gyertya-

nak, nem dugulhat el a dizni. lgazi
megbizhat6ésagi verseny.

— Mennyit keresett kulfoldén?

— Angolorszéigban hozzavet6legesen
heti 50— 60 fontot, ami kereken tiz
angol lovasrend6r gazsijanak felel meg.
Ezért mar érdemes az embernek a
nyakat kockaztatni. H4t nem mondom,
nem utols6 dolog a sikerilt szalté
utdn ép tagokkal meghajolni a tap-
sol6 és j6 angol szokas szerint fiil-
tépben futyulé kozonség él6it, de nem
ezért, valasztottamezt az ,ipart". Kiza-
rélag a gazsiért. A gubdiért. Hiszen
idehaza sokkal olcsobban térik magu-
kat az emberek,

— Tervei?

— Partnert keresek. Folytatni aka-
rom, amig annyit nem szedek 0Ossze,
amivel kevesebb kockéazaital jaré eg-
zisztencidt teremthetek magamnak.
Nem faj a fejem. Partnert maid csak
kapok. Akad még magyar TT gyd&ztes,
vagy csillagturabajnok, aki felcsap
masodik szama ,,misztérnek" . . .

H&t — lehet jelentkezni.

@ >
flutopolish

autéjat ujja, tukor-
fényessé varazsolja.
Kaphatd minden
autoszakizletben.
Gyé_rtja: -,
Ellinger Lakkgijar Rt

Soroksar. Telefon : *47-3-60.

Sheffield



No. 16-08

AC B7 typus 1 :
Champion tara

14 mm-es
AC KD7 tipus

M iid *t£m lit&zik Miwec'zalU', idealis* tytywjltyyedtya?
—  miért kell mas és mas motorhoz mas és méas gyertya ?
— mit kell tudni az egyes gyartmanyok egyes tipusairol ?

T Tniverzalis, idedlis gyujtégyertya néni létezik és nem
is fog Ilétezni soha! A motornak ez a latszélag
igénytelen és egyszer( alkatrésze nemcsak felette érde-
kes, hanem felette komplikalt is, csak éppen nem Ilatni
meg rajta, hogy a technikusnak mekkora és milyen
stilyos problémakat kellett megoldania, amig a gyertya
megérett arra, hogy becsavarjuk a motorunkba.

Elméletben az ideélis gyertya tulajdonsédgai a kovet-
kez6k: nem égnek el soha a koérmei, nem kap Uugyneve-
zett olajzarlatot és nem okoz &ngyulladast, amellett szi-
getelése és egyéb elektromos tulajdonsagai tokéletesek.
A gyakorlatban ilyen gyertyat gyartani lehetetlen, éppen
annyira, amennyire univerzalis kabatot nem sikeril ké-
sziteni. Huszfokos Iridegben maés kabat kell, mint tizen-
otfokos melegben, megértjuk tehat, hogy més és maés
motorhémérsékletnél més és maés gyertya szikséges.

Ha a gyertya elektrodjai (kérmei) tGlmagas hémér-
sékletben adjak le a szikrat, Gugy meglep6en rovid id6
alatt elégnek, ha pedig a hémérséklet talalacsony, dgy a
kérmok nem lesznek olyan forrok, hogy a réjuk rakoé-
dott olajos korom leégjen — beall az olajslussz. Ha vi-
szont a kdrmok annyira felmelegszenek, hogy vorosizzéva
véalnak, Ggy az izz6 elektréd meggyujtja a keveréket még
miel6tt a szikra Atugrott volna: dngyujtadst kapunk:
nem létezik tehat univerzalis gyertya! Ezért készitenek
a gyéarak kilonféle hoértékd gyertyatipusokat.

A hdérték
Kulonbézé hoértékld gyertydkat nem nehéz késziteni,
a kozépsé elektréd hévezetéképességének csdokkentése vagy
novelésével, anyaganak vagy vastagsaganak megfeleld Kki-

valasztasaval, a gyertya bels6 (rtartalméanak valtoztata-
saval sikeril a legalacsonyabb h6értékt6l a legmagasab-

Generallavitas eredeti alkatrészekkel

BOSCH ROBERTK.F.T.

Budapest, V. Vaci-ut 22-24. Tel. 92-3-38
S

big kulénféle tipusokat teremteni. Kuléndsen a kozépsé
elektrod hévezet6képessége ndveli a gyertya hoértékét,
a kisérletek ugyanis beigazoltdk, hogy a gyertya nem a
testén &t hial, hanem kozépsé elektrodja vezeti el a hét,
ezért taldlunk vastag és rovid, legtdbbszor vordsrézbdl
készilt kozéps6 kormot az igen magas hoértékd gyer-
tydkban. Ha azonban az ilyen gyertyat normaélis, tehat
nem fokozott teljesitmény(, langyos Uziemhomeérsékletd
motorban hasznéljuk, Ggy az olajslussz azonnal jelent-
kezik, a langyos motorban a vastag ko6zéps6 -elektrod
képtelen annyira felmelegedni, hogy leégesse magarél a
kormot és olajat. Ugyanaz torténik a hidegen beinditott
szupersport motorban, ezért hasznalnak beinditdshoz ala-
csony hoérték( gyertyat és ezért csavarjak be a magas
héérték(d gyertydt csak akkor, amikor a motor méar
forr6. Ezért kell allandéan pdrgetni a magas hoértékd
gyertydval szerelt motort, mert ha a fordulatszarn er6-
sebben csdkken, csokken a motor hémérséklete és olaj-
zarlatot kaphat a talhitott gyertya. Ellenkez6leg viszont
azért kapunk egyébként megfelel6 gyertydval 6ngyujtast
meredek kapaszkod6én, mert amig sikon normaélis mele-
gedésnél nem izzanak fel a kormok, addig a kapaszko-
dén a tulmeleged6 motor tGlheviti a gyertyéat és bedll az
6ngyujtds. Latjuk tehat, hogy egy bizonyos motortipus-
hoz sem lehet univerzalis gyertyat haszndalni, amelyik
gyertya normalis igénybevétel mellett megfelel, az foko-
zott teljesitménynél, fokozott tempdban cséd6t mond,
amelyik pedig fokozott teljesitménynél megfelel, az lassa
tempdban, normélis igénybevétel mellett olajzarlatot kap.

A gyertya ,srugalmassaga”

Az egyes gyertyagyartmanyok joésaga és haszndalhat6-
saga mechanikai és elektromos tulajdonsagai mellett
abban rejlik: mennyire tadg hatarokon, helil mozog az
egyes tipusok hoértéke, mennyire tdg az a hatar, mely
az egyes tipusokndl az olajzéarlatot az 6ngyujtadstol va-
lasztja el. Oszintén meg kell mondanunk, hogy ebbdl a
szempontb6l 6riadsi kilonbségek vannak az egyes gyart-
ményok kozott és éppen ezen a ponton bukik meg leg-
tébbszor a kell6 tapasztalattal nem rendelkez6 konstruk-
tér. Vannak gyartméanyok — nomina sunt odiosa —,
melyeknél a terhelés és igénybevétel mérsékelt valtozta-
tdasa mar kivaltja az olajslusszt vagy az Ongyujtast,
viszont vannak — béar kisebb szamaim — olyan gyarak,
melyek az egyes motortipusokhoz ajanlott modelljei az
észszer(iség hataran belil megéalljdk a helyiket tlGra-
tempdban, sportiramban és hosszd kapaszkodé-daréléa-
soknél is természetesen csodaikat azonban itt sem sza-
had varni.
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A gyertydk természetrajzaval tehat nagyjabol
ismerkedtink, célszerlinek latszik azonban megbarat-
kozni az egyes gyartmanyok legnépszer(ibb tipsaival,
hogy a mi szempontunkb6l leginkdbb hasznélt gyertya
tipusok konstrukci6jat megismerjiuk.

meg-

Az egyes gyartméanyok

Ma kétségteleniil a Bosch gyertya a legnépszer(ibb.
Jellemzi a Bosch gyartméanyokat, hogy szigetel6anyaguk
a versenygyertyak kivételével piranitb6l készul, nem
reped6 és tokéletesen szigetel6 porcellananyaghdél. A pira-
niit nagy elénye az, hogy felulete tikdrsima, az olajzar-
latot okoz6 korom és olaj tehat alig tapadhat meg rajta.
Szintén értékes tulajdonsdga: a kozéps6é elektrod —
mely mint fentebb magyardztuk, a h(tés szempontjabol
oly fontos — majdnem végig bele van cementélva a pira-
nitk6be, ami igen j6 hd6vezetést és jo h(itést biztosit.
Bosch az egyes tipusok hdértékét szamokban fejezi Ki,
minél magasabb a hoérték, annél nagyobb szadm szerepel
a tipusjelzésében a tortvonal elétt. A szam elétti M vagy
DM betli a mdszaki kivitelre utal, az M szét nem szed-
het6 metrikus, tehdt millimétermenetes tipust jelent, a
DM szétszedhet6 szintén metrikust. Mint mondottuk, a
tortvonal el6tti szdm a hdéértéket mutatja, a DM 145/1
igy alacsonyabb hoértékd, mint DM 175/1 vagy a DM
225/1. Ha tehdat példaul a 145/1-essel 6ngyujtast kapunk,
Ggy hasznéljuk a 225,-est, ha viszont a 145/1-essel &n-
gyujtdst sohasem kaptunk, de néha olajshissz jelentke-
zik, agy alacsonyabb h@értékiit hasznélhatunk, a 120,
vagy a 95 jelzéslt. Nagyon konnyld a megfelel6 Bosch
gyertyat kivélasztani, h&la a gyar igen megbizhaté ajan-
lasi tdblajanak (lapunkra valé hivatkozdssal a Bosch
kft. Vaci-at 22. sz. bérmentve kuldi béarkinek), de ennek
hianyaban is kdnnyen tajékozédhatunk. Ha a gyertyéat
hosszabb ideje hasznéltuk és azt latjuk, hogy a szigetel6-
anyag als6 része barnaszinl, 4gy az illet§ tipus h6értéke
megfelel6, ha azonban fekete, Ugy tGulmayas a k&értéke,
mas széval a gyertya nem melegszik fel, az Ggynevezett
Ontisztit6 — tehat az olajat és kormot leégetd6 — hémér-
sékletig. Ha a szigetel6 séapadtfehéres szinu, d4gy a hé-
értéke tulalacsony, tulmelegedett a gyertya. A motor-
kerékpérosnak az univerzalis idealt legjobban megkdze-
1it6 Bosch gyertydja a DM 145/1-es tipus, sportmotorhoz
a 175 vagy 225/1-est ajanljuk.

Az igen hamar népszer(ivé valt, magyar gyartméanyad
telefongydari Ignis gyertydk f6 jellemvondasa: a sorozat
minden egyes tagja régig csillamszigetelési agy belil,
mint kivil, amellett minden tipusa szétszedhet§. Robusz-
tus épités és kivalo elektromos tulajdonségok jellemzik
az Ignis sorozat tagjait. Az a koérilmény, hogy a gyar
hoérték sorozatdban arédnylag kevés tipus szerepel bizo-
nyos fok( univerzalitdsra és rugalmasséagra vall, a gya-
korlati tapasztalatok meger6sitik ezt a feltevést. Ala-
csony hoértékd norr'd'izcnre hasznélt tipusa a Cl met-

rikus és a Ca collmentes modell. A Cl-es tipuson, akar
csak a sorozat tébbi tagjan azonnal feltlinik a lefeb'
vastagodd kils6é csillamszigetel6 burok, ennek az a célja,
hogy a csillamburok dilektrikus tulajdonsdga, tehéat
szigetel6képessége a gyertya forrébb pontjain tokélete-
sebb legyen. Bels6 légtere mérsékelt, a belsd kiszerelhetd

rész rendkivil nagy feliuleten illeszkedik a gyertya se -
téhez, ami j6 hd&vezetésben és ennekfolytdn h(tésben
nyilvdnul meg. Kozépsé elektrédja a hasonlé hoértékd
gyertydakhoz viszonyitva vastag, de a kis légtér miaV:
nem kell talh(lést6l tartani, a normalis lUzem okozta
melegedés nem marad alatta az Ontisztité temperatu-
ranal.

A sport és szupersport motorokhoz alkalmas tipusa
a Cs, ez mar tipikus félversenygyertya, amit a szorité-
kapocsnal levé h(tobordazat is elarul. Kimondott ver-
senygyertya a Css, vastag belsé és igen rovid testelek-
trdéddal: ellenédll a legmagasabb Gzemh&mérsékleteknek.
A gyar kildonben sportmotorokhoz a Cs tipust ajanlja,
melynek h@értéke igen nagy, oOngyujtdst csak egészen
rendkivuli igénybevételnél kap, viszont szerencsés kon-
strukci6janal és héértékrugalmassagéanal fogva olajjal és
korommal szemben meglehet6sen érzéktelen.

Az angol KL(? gyertydk szigetel6anyaga csillam,
legelterjedtebb és legszélesebb hatdrok koézott hasznélhatd
turagép tipusa a KI, mely a hdével és olajjal szemben
ardnylag érzéktelen, tetszés szerint egy vagy héarom
testelektréddal kaphat6. Erdekessége és értékes tulajdon-
sdga a KLG tipusoknak a lépcs6zetesen kiképzett szige-
telési kozéps6 elektréd, ennek az az elénye, hogy az
egyes lépcs6fokok élein jobban leég az olaj és a korom,
mint az egydntetld fellleten és igy a gyertya ,slusszal”
szemben fokozottan érzéketlen. A normalis ohv és sport-
motorhoz a KS5 felel meg, melynek felsérészén kis
voérosréz hiit6bordazatot taldlunk. Magasabb hoértékd
KSS1, mely azonban mindennapi hasznélathoz mér tal
,vad". Szupersport munkdhoz a legnépszeribb KLG

A mindennapot hasznalatban
tobb mint 40 éve bevalt a

BOSCH GYERTYA
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gyertya, az 583-as jelzésl, mely mar fél-versenygyertya:
kozéps6 elektrédja vordsréz kis nikkelvéggel.

A Locige gyertydk nagy tébbsége szintén csillam-
szigetelésli, a legnépszer(ibb turatipusa kombindlt szige-
telésd: belal csillam, kivul steatit. Ez a C3 tipus, mely
nagyszerlien megfelel az sv és kétitemd normélgéphez,
ha azt valéban turacélokra és nem ,repesztésre” hasz-
ndljuk. A mindennapi sportmotor ideélis és hires gyer-
tydja a HI, mely végig csillammal van elszigetelve, felil
hitobordazattal van ellatva és csak egy testkérme van.
Természetesen vannak joval nagyobb hd@értékd 1,odge
gyertydk, a H 45, a H 50. A kimondott Lodge verseny-
gyertyak betlijelzése BR. igy példaul hosszutavu verse-
nyekre sokan hasznaljak a BR 4-est, révid tavokra, kilo-
méterre stb. a BR 29 mindennapos, de vannak olyan tipu-
sai is a gyarnak, melyekr6l Magyarorszdgon még nem
is hallottak és legfeljebb a brooklandi menék hasznaljak.

Az ugyancsak angol Lissen gyertydk kozil az ohv
motorokhoz a HA1 felel meg a legjobban. Erdekessége
ennek a tipusnak a kis esernydszer(i védékupakja, mely-
nek Ugyes konstrukci6ja tadvoltartja a vizet és nedvessé-
get, ugyanekkor azonban nem befolyéasolja tdlsdgosan a
gyertya h(itését. Konstrukciés érdekessége ennek a gyer-
tydnak a kozéps6é elektréd és a csillamszigetelés kozé
iktatott vorosréz hdévezet6betét, a gyar kozépsé elektro-
dul olyan fémet hasznal, mely szerinte nem ég és nem
szakalllasodik és minden Gzemanyaggal szemben ellenéll6.
Alulvezérelt motorokhoz a Hl-et ajanljdk Lissenék, ennek
fels6 részén vorosréz hit6bordakat taldlunk, kézéps6é elek-
trédja ardnylag vastag, ugyhogy szelidebb ohv gépekhez
is hasznéalhatjuk, ha nem masodik-folgdz-bele stilusban
akarunk felsprieeelni az Istenhegyi-(iton.

A hires amerikai Champion gyertydkat a Sillima-
nite szigetel6éanyag jellemzi. Ennek az anyagnak tulaj-
donsagai kivaléak annak ellenére, hogy neve kissé humo-
ros, Silly Mméan ugyanis magyarul annyit jelent, hogy
hfilye ember. Normal tdrdzédshoz a No. 16-os tipus felel
meg, sportmotorhoz az Rl felel meg. Mindkét tipus
szétszedhetd és a gyar szerint elényik, hogy a szétszed-
hetd gyertydk illeszkedd feluleteit tomitd vorésréz-aszbeszt
alatét vastagsagandal és méreteinél fogva igen jol vezeti
a hét és igy a gyertya jol hdl: ritka az 6ngyulladas. Az
R Il konstrukcidja ugynevezett félversenygyertydt mutat,
révid a belsé elektrod szabad vége, tehat a szokéasosnal
magasabb kompresszidardnyld motorhoz is hasznalhatjuk

— ill6 kimélettel.
Az angol AC gyertydk mindeddig nem tudtak néalunk
népszerliségre verg6édni, hogy mi az oka — nem tudjuk.

Erdekessége az atlatszd6 (vegszerd anyaggal boritott
szigetel6anyag.
Az ajanlasi tablak

Mindaz, amit az egyes gyartmanyokkal kapcsolat-
ban elmondottunk, csak nagyon is &ltaldnos Utbaigazités.
Ha rdszadntuk magunkat erre vagy arra a gyartmanyra,
Ggy feltétlenul szerezzik be a gyar ajanlasi tablajat a
képviselett6l. Gondosan tanulményozzuk &t és keressik
meg benne a motorunkhoz legmegfelel6bb gyertydt. Nem
mindig elegendé azonban az ajanlasi tdbla, mert nagyon
gyakori bennuk a hiba — tisztelet a kivételeknek. Szinte
kadromkodni szottyan az embernek kedve, amikor a nagy
garral elénktalalt tdAblazatban ugyanaz a motor més vaz-
ban — maé&s gyertyat kivan. Ez csak azzal magyarazhato,
hogy az ajanlasi tadbladk 0Osszedllitéinak .segédfogalmuk
sincsen arr6l, hogy az a bizonyos 175-6s Villiers, vagy
350-es Jap ugyanannyira melegszik, ha akar a BWC,

akar a Nyudrekk gyar épitette he sajat utolérhetetlen
vazaba.
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tomor és készredolgozott
fogaskerekek, kupplung-
alkatrészek, karburator-
alkatrészek, fétengelyek,
gorg6s csapagyak stb.

Shaler gumivulkanizalé
készulékek, Iwis motorlan-
cok, Lissen gyujtogyertyak,
motorpneumatikok, abron-
csok, nyergek, potulések

rahtaron!

notor é AufOkellék Rt

Sndapest, VI, J6hal utca II.
Telefon.- 18-3-65.



Erdekességek a kenéstechnika
magasabb tudomanyabdl —

n

H ol vannak mar azok az iddék,
amikor az autés atnézett azon a
kémcsdvein, melyben eléje tették az
olajmintat, megnézte, megbillentette,
megszagolta, megtapogatta és — ité-
letet mondott. Az olajkémia az ut6bbi
években ugrasszerlien fejl6dott, amig
a kozelmultban a cél nem volt mas,
mint kedvez6 fizikai tulajdonsdgok-
kal rendelkez6, megfelel6 viszkozitasu,
lobbanéaspontd, fajsulyd és tisztasdgu
finomitvadnyokat el6éllitani, addig ma
egészen mas vizeken eveznek azok a
kémikusok, akik a motorolajok neme-
sitését tlzték ki maguknak feladatul.
A legtisztabb olajfinomitvanynak —

legyen az tisztadn asvanyi eredetd,
vagy pedig zsiros, novényi olajokkal
kompundalt termék — ugyanis olyan

kémiai tulajdonsagai vannak, melyek
kedvezé6tlenil befolydsoljdk a motor
bels6é részeit, amellett az olaj a motor-
ban fejl6d6 rendkivil magas hé hata-
sdra olyan vegyi boml&soknak van
aldvetve, mely bomldsok a ken6anyag
élettartamat lényegesen megroviditik.
Ha ezeket a kémiai folyamatokat si-
keril megfelel6 eszkozokkel befolya-
solni, ugy az eredmény olyan ken6-
olaj, mely nemcsak a motor bels6 ré-
szeit kiméli, hanem egyuttal sokkal
tovadbb tartja meg ken6képességét.
HosszU évek medd6 probéalkozéasai utdn
végre sikerllt komplikalt szerves féni-
vegyliletek segitségével elérni a célt,
megakadalyozni az olaj oxidalé hata-
sat és ugyanakkor olyan mértékben
késleltetni az olaj 6n-oxidacidjat, hogy
annak élettartama az eddiginek tdbb-
szorosére szokott.

Miben nyilvanul az olaj oxidalé hatéasa ?

Az angol National Pliysical Labo-
ratory laboratériumaiban mutattdk ki
elészor azt, hogy a motor hengereinek
és dugattylgydrdinek kopasa nagy-
részt nem a surlédas kovetkezménye,
hanem féleg az olaj oxidal6, maro
hatdsdnak tudhaté be. Az &svéanyi és
névényi olajokb6l ugyanis magas hé-
mérsékleten savi vegyhatdst. anyagok
valnak ki, melyek hosszabb id6 alatt
— akar a rozsda — marjak a velik
érintkez6 fémeket. Megallapitast nyert
a rendszeres és preciz vizsgalatok so-
rdn, hogy a vas nemcsak felette érzé-
keny a maré hatdssal szemben, hanem
egyuttal mintegy katalizatorként siet-
teti a karos hatdsu vegyi bomlaster-
mékek képzédését. Olyan modszert
kellett tehat feltalalni, mely a hen-
ger és a dugattyagy(rik — hogy a
motor tobbi vasbdl készult alkatré-
szét ne is emlitsik — anyagat mint-
egy védéréteggel vonja be. Kisérletek-
ben nem volt hidny és mint célra-
vezet6 mddszerrel a henger belsé fala-
nak és a gylrlknek krémozésaval
probalkoztak. Sajnos, ez a mddszer a

hogyan siunietiék meg

szerves fémvegyuletekkel oz

olaj mar6é hatésat -

~Nogyan hosszabbitottdk meg az olaj élettartamat az oxidacié késleltetésével ?

gyakorlatban nem valt be, lekizdhe-
tetlen mdszaki nehézségek miatt.

A probléma a fénrtechnikus munka-
asztalarol atkerilt a vegyész labora-
téoriumaba és a Castrol olajarol vi-
laghirG C. 0. Wakefield & Co. gyar-
nak sikerilt a megoldds — kémiai
Gton. Abbél indultak ki, hogy kémiai
Gton kell az oxidéaciéval és mard hatés-
sal szemben legérzéktelenebb fémmel,
a krommal bevonni a motor olajréteg-
gel boritott mozgd részeit. A kérdés
gyakorlati  megvaldsitdsa sikerult:
komplikalt, olajban szuszpendalt, szer-

Az oltijiszap képzddés

A: nem kezelt, B: kromsovel kezelt olajnal
vés kromvegyilletet kevertek a kend-
anyaghoz. Az olajbél a maré hatés-
nak kitett fémrészekre rakoddé krom
olyan véddréteget képez, mely teljes
mértékben megakadéalyozza a vas-
anyag oxidalodasat és ezzel egyutt
kopéséit. Az eredmény a motor hosz-
szabb élettartama, jél zaré dugattyd-
gylridk, tokéletesebb kompresszio, Ié-
nyegesen csdkkentett olajfogyasztas
cs a hengerkdszorilésig abszolvalhato
kilométerteljesitménynek igen Lénye-
ges emelkedése.
Hogyan lehet megakadalyozni az olaj

oxidalédasat™?

A motorolajok méasik igen kellemet-
len tulajdonsdga az, hogy a motorban
uralkodé magas hémérséklet hatdséara

AKitériti i«totii.rtlwnA/ Kafckkan-

Hogyan bt-foiyasoljak a femsok az olajlerak6déas
képzbdését,
abszorbeéalja, felveszi a robban6é gaz-
keverékben levé oxigént és oxidalodik:
elég. Az olaj oxidaci6ja a gyakorlat-
ban ggantidsodasban, iszaposodésban,
savanyl vegyhatasi bomlasterm ékelc
képz6désében nyilvanul, amellett az
olajban kivalt gyantds anyagok fel-

79

veszik a motorba kerulé fém, korom
és  porszemcséket, végeredményben
er6sen koptaté hatdsu anyagok teszik
tisztadtalannd az olajat.

Az olaj oxidaci6jat az oxigén tavol-
tartdsdval abszurdum volna elkép-
zelni, olyan anyagokat kellett tehét
keresni, melyek az olaj oxidéacidjat
késleltetik. Régi tapasztalat szerint
bizonyos szerves kotésl 6lomsok, igy
els6sorban a tetraetil-6lom késleltetik
az olaj oxidacidjat, ez a késlelteté ha-
tds azonban inkabb elméleti, mint
gyakorlati. Rendszeres kisérletek so-
rdn sokszdz szerves féms6 oxidaciot
késleltet6 hatdsat vizsgaltak meg.
Megallapitast nyert, hogy amig a réz,
vas, ezlst, vanadium és mangansok
gyorsitjak az oxidaciot, addig a krom,
bizmut, cérium és higanysék bizonyos
késleltet6 hatadssal birnak. E. W.
Mardlessnek, a hires angol szerves
kémikusnak sikertlt megtaldlnia az
oxidacio késleltetésére legalkalmasabb
anyagot komplikalt, erés szerves ko-
tésben levé oOnban. Olajsavas énnal,
tetraphenyl énnal prébéalkozott és:
meglepé eredményekre jutott. A kémi-
kus munkéajat a gyakorlat teljes mér-
tékben igazolta.

A C. C. Wakefield gyar — mely a
krém és 6nsok alkalmazéasanak kizaro-
lagos szabadalmainak van a birtoka-
ban — 0j Patent Castrol olajadban
méar alkalmazza ezeket az érdekes és
az olaj hasznalhatésagat, élettarta-
mat, értékét felbecsiulhetetlen mérték-
ben nével6 anyagokat. A gyakorlatban
ez nemcsak annyit .jelent, hogy a
Patent Castrol jobb, mint a vilag-
szerte legelséranglnak ismert Castrol,
hanem azt is, hogy az elébb részlete-
sen leirt anyagok hozzadkeverésével —
melyre egyedil a Wakefield gyarnak
van mddja és joga (!) — egyedilallo
poziciéot fog maganak biztositani. A
National Pliysical Laboratory részle-
tes vizsgéalatai, melyek kapcsan par-
huzamos kisérleteket végeztek a nor-
mal és a Patent Castrollal, szamsze-
rlen mutattdk ki az aj olaj kvalita-
sait. Szaz teljes o6ran futtattak fék-
padon egy Uj kisérleti automotort per-
cenkénti 2600 fordulat mellett, Patent
Castrollal. Megéllapitast nyert, hogy
a Patent Castrol alkalmazéasanal a
teljes szAazOrés lzem utdn gyantds le-
rakodasnak nyoma sem volt talalhaté,
a robbanétérben és a dugattydk koro-
né&jan lerakodott olajkoksz mennyisége
meglep6en kevés volt és a henger
kopasa fels6 részén mérve 1 10.000, a
loket kozéps6 pontjan pedig 2110.000
hivelyk volt mindéssze. A motorbdl
kiengedett Ugynevezett faradt olajban
savanyl vegyhatdst anyagok kimutat-
haték nem voltak és az iszapképz&dés
az eddig legjobbnak ismert olajoknak
csupan 40%-a volt.



A titokzatos francia S.E.F.A C.

A hetmotofos Afa Rome

A 12 hengeres, légh(itéses,
farmotoros olasz Biondetti —

és egyéb érdekességek a versenyko-
csik vilagaboél az 1935-6s szezon ki-
szObén.
Paris, marcius 31.

Titokzatos &brazattal hajol a fu-
lemhez a garcon az Avenue Jean Jau-
rés egyik kavéhazéaban:

— C'est monsieur Petit — sUgja és
diszkréten mutogat a télem balra levé

asztal, illetve az asztal mellett letele-
pedett kozépkord ariember felé.
Monsieur Petit? Monsieur Emilé

Petit? Hat persze, a vilaghiri Salm-
son versenymotorok konstruktérje, a
Societé des Ingenieurs de I'Automo-
bile szakosztalyi elndke és ami a leg-
fontosabb, a titokzatos francia SEFAC

kocsi apja és — dajkaja.

— Permettes monsieur — csapok
le r&, hiszen ilyen alkalmas pillana-
tot bln volna elmulasztani — csak
néhany szényi érdekességet mondjon

a SEFAC kocsirdl.
Monsieur Petit nagyot hérpint a
Grénadine au Kirsch vords ned(ijébél:

— C'est impossible — szabodik, de
mi az egy hajdani pesti, rdadasul
ferencvarosi gyereknek megoldani a

nyelvet, melynek béklyéjat amugyis
meggyengitette a jo cseresznyepélin-
kaval vegyitett ital. Haromperces ti-

zérségi elGkészités és Monsieur Petitjz

beszéIni kezd:

— HAat igen, készen van a SEFAC.
a 100%-os francia versenykocsi. Mely-
nek feladata visszahdditani azt a ba-
bért, melyet bizony elragadtak télink
el6szor az olaszok, utdna a németek.
Kekem jutott a megtiszteltetés, hogy
megkonstrualjam és elkészittessem a
gépet, mely nem viseli egyik gyar
markajat sem. hanem mint ipari szern-

M. HINYADI-TER 12.1116-26.

A fnrn-oforos B:ondftli

pontb6l semleges francia
tans vegye fel a kizdelmet.
a terv felvetédott, hatalmas volt a
lelkesedés, de a lelkesedésnél kisebb
volt az anyagi hattér. Ezért egyel6re
csak egy modell késziult el

Hogy milyen a kocsi? — melegszik

reprezen-
Amikor

bele Petit Gr — semmi szecesszio,
semmi er6ltetett Ujdonsdg. Fém volt
id6 kalandokba bocsatkozni, kitapo-

sott Osvényeken kellett haladni. 2700
kem-es, nyolchengeres motor, két né-
gyes sorban elhelyezett hengerekkel.
Hengerenként egy szivé és kipuffogé-
szelep. Bronz hengerfej, nitrat-acél-
hengerek. Forgattydcsapagyak, Spe-
cialis. motorfordulatszamon  dolgoz6
kompresszor. Fordulatszam  6500—
7000 percenként. Kildnlegesen merev
alvaz, elél fuggetlentl felfiggesztett
kerekekkel, alvdzhossz 270, nyomtav
130 centiméter. Tobbet, ha agyonit
sem mondhatok — mosolyog Monsieur
Petit.

— Ki lesz a vezet6? — hangzik a
kétségtelentl indiszkrét kérdés.

— Marcel Lehoux méar ald is irta
szerz6dését, a legkdzelebbi jévében
mar at is veszi probara a gépet és

a Montlhéryn fog vele korozni, hogy
a végsd simitdsokat elvégezhessik.

— Remények?

— Fagyon nehéz erre valaszolni,
az ellenfelek a legkeményebb fajtabél
valék. Aem is kell beszélnem az Autd

Unio6itokrél, sem az 0j, kisebb fron-
talis feluletd karosszériaval szerelt
1s35-0s Mercedesekrél, hiszen Carac-
ciola, Fagioli, Brauchitsch, Kohl-
rrtusch és Geyer kezeiben mar sivi-
tanak az 0j modellek a monzai ira-
lydn — zAart ajtok mogott.

— Itt vannak az olaszok. Az (j
Alfdk. Csak éppen a minap sikerilt
megszereznem részletes mszaki lefréa-
sukat és sematikus rajzukat. Kétmo-
toros az Uj Alfa versenykocsi és a
hirekkel ellentétben mind a két motor
a hatsé kerekeket hajtja meg. Fagyon
érdekes a kett6s kardan, mindkét
kerékhez kilon kardantengely viszi at
a motor meghajté erejét, az lzem-
anyagtartanyok az alvaz két szélére
vannak szerelve.
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— Hallott mar a Biondettir6l? —
cserél szerepet monsieur Petit — A
t'lérenci Clemente Biondetti verseny-
kocsijarol, melyr6l azt regélik, hogy
ha minden jol megy. sikerrel vivja
meg harcidl a németekkel. Fagyon
érdekes ez a konstrukcié, de nem ere-
det'. lényegileg a Porsche szisztéma
kopidja. Tizenkéthengeres V alakban
elrendezett a motorja, hatliteres, ket-
tés lanccal hajtott butydktengellyel
van ellatva, kompresszibaranya 9:1
és ami a legmeglep6bb, nincsen kom-
presszorja. Szinte hihetetlen, az egész
motor nem nyom tobbet 260 kil6nal,
de talan az magyardzza ezt a rend-
kivul kénny@ sulyt, hogy a motor lég-
hitéses. nagyfeliletdi ventillatorok
hajtjak a hideg leveg6t, a specialis
kiképzési hengerekre és hengerfejek-
re. A motor — & la Porsche — lilaiul
van elhelyezve, a vezetd egészen eldl
Gl és hibai majdnem érintik a kocsi

cslcsat. .4 karosszéria természetesen
teljesen aramvonal idomd, szokatlan
az is, hogy tulajdonképpeni alvaza
nincsen, egyetlen vastag acélcsdvon

nyugszik az egész. Kerekei fliggetle-

nil vannak rugdézva, félelliptikus
ken szirupokkal.

— Au revoir aprilishdn — a Mont-
Ihéry palyan. On va rouler — gurul-
ni fog az ember. Francidul ugyanis

fgy mondjéak szerényen azt, ha a ver-
senyz6 heletapos a géazpedéalba és ko-
csija vadul, vijjogva furja bele magat
a leveg6be. G. I

(HLACTERN

a luxus autd szoro-

lakkja  tOkorfényes,
igen tartds, olcsd
gyartja

lakk- és festékgyar
Budapest, V., Vaci-ut34

Révész és Huszar
V1., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.

DL RE, dug"t vik egypciérusitasa.

Duga*t\ugy 6ruk. nyeis- és kési mo-

l6tsze'epek, fogaskerekek, dugattyu-

csapok. tomilések, Wippermann és
\ &6rse motorkerékpdrlancok.
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A kozismert magas kvalitasu C-astrol-olajak gyartdja, az angliai Wakefield

gyar, éveken keresztll folytatott kisérleteket oly célbdl, hogy a motor-
olajok kendképességét még tovabb fokozza és féképen, hogy a motorban
okozott karos behatasokat kikiiszdbolje.

Ezen tudoméanyos felkésziltséggel folytatott Kisérletek most eredmény=
re vezettek és sikerllt a Wakefield gyarnak egy uj talalmany révén az
eddig is kivalé mindségl Castrol olajakat megnemesiteni.

Ezen taldlmany a Wakefield gyar kizardlagos tulajdona és az ezen
eljarassal készult olajokat ,Patent Castrol*1 név alatt hozza forgalomba.

A szabadalom Kiterjed bizonyos stabilizal6 anyagokra, beleértve az olaj-
ban egyenletesen elosztott chromot és 6nt is tartartalmaz6 vegyuletet, mely
vegyulet szabadalmazott eljards szerint keril az olajjal vegyitésre.

Az olajban lathatatlanul szétosztott chrom hértyaszeru réteggel vonja
be a dolgozd géprészeket, amely chrom-hartya a hengert és a gép olajjal
érintkez0 0Osszes részeit a karos behatasoktol tokéletesen megdvja. Ugyan-
akkor az olajban mikroszkopikus elosztasban alkalmazott 6n-mennyiség
megakadalyozza magaban az olajban a ragados iszap képz6dését.

A ,patent Castrol” el6nyei a kovetkezdk :

.. Csokkenti a henger elhasznalédasat
Csokkenti az o6la/fogyasztasi
Csdkkenti a szenlerakodést

Meggatolja az iszaposodast

aa B~ W DN

Meggatolja a dugattyugylrik beragadésat

s. Meggatolja a szlrok eltomodését

Forgalomba hozza méajus havaban a vezérképviselet:

FERRO VAS-, MUSZAKI- ES AUTOFELSZERELESI R. T.

I3UDAPEST, V.. VILMOS CSASZAR-UT 28.
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Tudnivalod - | e,

a Puca olaipumpUh_mukaodeserol és

az olajadadolas’ szaDalyozasdroi
Ko6zli: KOENIG RUDOLF

A régi 220-asokon a tank alatt, az UGjabb 250-es
tira és szupersport tipusokon a hengerfejre erdsitve ta-
laljuk az olajadagolds generédl-szabéalyoz6jat. Aszerint,
hogy a mutatéval ellatott kart a plusz vagy minusz jel
felé allitjuk, tébb vagy kevesebb olajat adagol a pumpa.
A finom szabalyozds természetesen automatikusan tor-
ténik.

El6fordul, hogy hidba a&llitjuk a mutatéval ellatott
kart egészen a minusz jelig, a motor mégis sok olajat
kap, ilyenkor szerelési hibaval &llunk szemben. A hiba

keresését kezdjuk az olajszabalyz6 rdadon. A 220-asok
olajszabalyzé rudja hosszabb, mint a 250-eseken, ha te
hé&t a rudakat valahogyan felcserélték, ugy a motor ke-
vés olajat kap. Hogy az olajszabalyz6 rid hossza helyes,
azt ugy éallapitjuk meg, hogy a (V2) olajszabalyzé ka-
ron taldlhat6 jelzést egyvonalba igazitjuk a sebességvalto
karon lev6 jelzéssel. A gdazszabélyzét teljes gazra Allit-
juk, a tank alatt levé olajbedllito kart (V1) a plusz és
a minusz jel kozé Allitjuk. Ha a kar megfelel6 hossza,
Ggy ez a beéllitds lehetséges. Ha kar hosszlisdga megfe-
lel6 és mégis sok olajat kap a motor, Ggy — mint mon-
dottuk — a helytelen szerelés a hibés.

Hogy mi a helytelen szerelés azt csak akkor értjuk
meg, ha az olajpumpa szabalyzé dugattydjanak (K) md-
kodésével tisztdban vagyunk. Minél Kkisebb az olajsza-
bélyozé dugattyd — melyet szelepnek is nevezhetink —
jatéka, annéal kevesebb olajat adagol. Az olajszelep sza-
balyz6 tengely (N) az egyik oldalan lajosra van ko6szo-
rilve és ha ez a lapos oldala ér az olajszabalyz6 szelep-
hez, Ugy a szelepnek nagyobb a jatéka és kevesebb ola-
jat adagol. Gyéari szerelésnél a sebességvaltohaz és az
olajpumpa kozé két vékony vagy egyetlen vastag pako-
last tesznek.

Ha a Puch motorosnak tehat az a panasza,
barmit is tesz , fustol a motorja, az elsé dolgunk: meg-
probéini korulhajtani a (V2) olajszabalyzé kart. Ha a
fels6 allasdban megakad, Ggy a hiba maris fel van fedezve.

A sebességvaltd szétszerelésénél sokan nem figyelnek
arra, hogy az olajpumpa alatt volt-e pakolds. A pakolés
legtobbszér a petroleumos moséban leli a halalat. Ha a
motort a pakolést kifelejtve szerelik 6ssze, GUgy az olaj-
pumpa szelepnek (K) nagy a jatéka és ennek kovetkezté-
ben a pumpa allandéan kevés olajait adagol. Ennek éppen
az ellenkez6je torténik, ha — amint sokhelyitt sajnos
megteszik — maésfél két milliméter vastag pakolast sze-
relnek: talzott olajmennyiséget kap a motor.

Az olajpumpa akkor van helyesen
olajszabalyoz6 kart (V2)
tani.

hogy

szerelve, ha az
éppen hogy korul tudjuk haj-

PUCH

Magyarorszag legelterjed-
tebb motorkerékparja!

Miért? Mert:

Abszolut megbizhato

Fvtizedek tapasztal
kia}laku?t ko%stru

K

tain

CIO

Az ul modellek tokeéletes eleganciaja cvan riok
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TObias,
a mofor és a nnh!

Motoros drama 4 tet6zetben
tiappu enddel
Irta: BIRO JENO

1.

Tobids kettdt szeretett:

1. A motorsportot. Platoilaff.

2. Es a széke lbolyt. Ep ellenkez6-
leg!

Plat6i szerelme évek Ota tervezgeté-
sekbdl all:

Vesz egy motort!

Mar ki is valasztott egyet. 1000 pen-
g6be keril.

Es Tobias sporolni kezdett.

Tél kdzepén méar 1000 pengdje volt.

Istenem! Milyen szép lesz majd széa-
guldani a sima orszadgutakon. Az oldal-
kocsiban Joly...

Apropos Joly! Egy sportladynek
ruhdra és felszerelésre van sziksége.

Ez sirg6sebb és fontosabb, mint a
motor.

A szerelmes Tébids is belatta ezt.

Az ezres eluszott.

Joly megszokott egy pilétaval.

Es Tobias szerelme a motor irant
tovabbra is platéi maradt.

2.
De jott a tavasz.
Es jott egy uj szerelem.
Magda barna volt.
A hajszin véltozott.
agyanaz.
A sirg6sen dsszesp6rolt 800 pengd
Magdéra Uszott el
Magda megszokott egy autdverseny-
z6vel.
Es Tobias szerelme a motorsport
irdnt tovabbra is platéi maradt.
o

De a torténet

Jott a nyér.

Mici vords volt és miutdn a motorra
Gjbol o6sszekapart 500 peng6t elkdltdt-
ték — egy kozonséges gyalogjardval
hagyta faképnél hésunket.

De Tobias szerelme a motor irdnt
mégsem maradt

4.

Happy-end:

Toébids megértette végre, hogy a
motorsportban nem az a szép, ha az
ember rikité, vadonatuj dresszben
flang'6roz kis nékkel a varosi utcakon.

Nem az a jé, hogy hangos kipuffo-
goval kelthet feltlinést és verheti fel
esténként a békés budai utcdk csend-
jét.

Rajott ennek a férfias gydnyord
sportnak az igazi izére. Milyen egész-

séges és nagyszer( élvezni a nap-
fényt, a szabad és tiszta leveg6t, a

hivatalok és bérhéazak fojtott levegdje
utan.
Es Tébias Gjabb 6thonapi spérolas
utdn megvette a motort.
Azo6ta boldogan szaguldozik a vilag-
ban, —
de a nékre r4& sem néz!

platéi tovabb, mert4

Az Adler*gyar szenzaciés rclt. rdsorozata

Az Adlor-gyar Trmnpf J mior sportkocsijaval
a minap hét Gj nem/etk6/i r-kordot allitott
fel. Schwedcr. liasse é- Jaddat:'. va'.ot: -eve
léssel 3 napon at 110 \m. kaérali Graatlaggal
koroztek az Avuson es a/ II-W kcm.-es kate-
goriaban hét hossz(tl.u in-uiz MKvi
allitottak fel. Az OHa) mériilties rck r1 h ma-
ga 74 6rés ilej*v=l n°m kevesebb mini 24 és
fél o6raval jobb a *egi rekordndl ime a kis-
kocsi konstrukcié fejl6désének meggy6z6 do-
kumentuma!

Az idei évad els6 nagy autés 0Osszecsapasa
aprilis 22-én lesz a Monac6i GP keretében. In-
dul: Auté Union. Mercedes-Benz, Alfa Romeo.
Maserati és Bugatti!

A spanyol ..Nacidonal Pescarau erésen készil
az idei GP versenyekre. Az (j 3.2 literees
nyolchengeres kocsi volanjanal Juan Zanelli
fogja felvenni a kizdelmet a németekkel, ola-
szokkal. francidkkal és angolokkal, akik az
MG-kocsik mellett az ..ERA®" masinakat is
esélyesen inditjaAk harcha. Az ERA 1100-as és
2000-es modellekkel 1ép porondra, mig az Aus-
tin-gyar Gj négyhengeres 750 kem-es modellel
készul betorésre. Az Gj Austinok volanjanal
harom motorkerékparos krekk Stanley Woods
és Dodson, valamint Driscoll fognak dlni.

Az oreg Nuvolari gondoskodik utanpotlas-
rél! Fia Nuvolari Il. az idén fog debutalni
egy Maserati volanjanal az 1500-as 0. n. Kis
kategdriaban.

Akiknek jol megy! A stuttgarti Rébert Bosch
Ag. 6 szazalékos, a hannoveri Continental
Gumi Ag. 8 szazalékos osztalékot fizetett az
elmult évre.

A német birodalmi autéuthalézat Kkiépitése
céljab6l 1240 km o? fronton folyik a munka.

Az angliai Blaekpool fiurd6helyen 15.000 ko-
csi befogaddképes, ingyenes foldalatti autéga-
razs terveit hagytdk jova.

Mellors, a kitiné angol motorkerékparver-
senyzd az Eilcii'-ie®e versenyen az NSU-gyar szi-
neiben indul. Talan 6 les/ Bullus utéda?

Campbell kapitdny Amerikabdl valé hazauta-
zasa el6tt ellatogatott az Utah Aallambeli Salt
Beds-Bonnerille-i  természetes versenypalyara,
mely tudvalevéleg egv kiszaradt sést6 medre
és itt allitotta fel Jenkins 24 dras pompas vi-
lagrekordjat. Campbell hir szerint jovdre itt
ostromolja meg rekordjat.

Itt az uj Mobiloil

A Mercedes-Benz gyar ezidei 0j versenygé-
pei elkésziltek és Caracciola vezetésével az
egész uutertirkheimi versenyistadll6 Monzéban
tanyazik, ahol a kiszivargott liirek szerint az
Uj konstrukciék nagy sikerrel abszolvaltdk
els6 préobakdreiket. A kocsikon szdmos ujitast
latni, s6t hir szerint atkonstrualt motorokkal
vannak szerelve. A versenyz8kt6l, mérnokdk-
b6l és szerel6kb6él harapéfogdval sem lehetett
valami érdekességet Kitlzni . . .

Mr. Bradley az amerikai AAA képviseleté-
ben beadvanyt intézett az AIACR-hez. mely-
ben a versenyekre kiilon Diesel-motoros kate-
goria felédllitdsat javasolja. A Diesel motorok
oriasi fejl6désen mentek at. Cummings re-
kordja. melyet, hatliteres, hathengeres Diesel-
kocsival futott 220.747 km.!

Maserati 0j 750 kg-os GP kocsijanak fébb
adatai: 4.4 l.-es V-motor. 330—340 km-es cslcs-
sebesség!

Az Avus verseny kiirasa értelmében a 200
km-es doéntofutarn 100-ik kilométerénél minden
indulé koteles gumit cserélni. Bolcs Ujitas!

Newyorki jelentés szerint Bili Cummings
Campbell nemrég felallitott 445 km-es abszo-
lut sebességi rekordjanak megostromlasara- ké
szill. Két-motoros kocsija 6000 léerét fog rcj-
rezeiitalni, szemben Campbell 2500 idP-jé\cl...

MERAY

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.
BUDAPEST

TELEFON: *08-8-88
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Schwartz igazgat6
30 éve a Vacuumnal!l

Schwarz Sandor, a Vacuum OQil
Company Rt. almésfuzitdéi finomitd
telepének igazgatdja, ez év maérciusa-
ban toltotte be szolgélatdnak 30-ik
esztendejét. Schwarz Sandor tanul-
manyait a budapesti m(iegyetemen
végezte és akkor lépett a vallalat szol-
gélatdba, amikor a dziedzicei és vala-
mivel késébb az almasfiizitdoi gyéarak
épitkezése megkezdddott. Mikodését
a dziedzicei (most lengyel) finomité
épitkezésénél kezdte meg, maid Al-
masfuzitére kerilt, ahol a finomitd
felépitésénél szintén részt vett és
amikor a gyar 1907-ben Ulzembe ke-
rilt, el6bb laboratérium vezetd, majd
pedig  Uzemvezet6  fémérnok lett.
Schwarz Séndor 1910-ben magyaror-
sz4gi szolgélatat egy id6re megsza-
kitva, Szentpétervaron m(kodott foz
ott felépitett orosz Vacuum-finomité
lzembehelyezésénél. 1917 6ta gyar-
igazgatéi mindségben vezeti az almas
fuzit6i finomit6 (zemét. Schwarz
Sandor mar addig is elismert miszaki
tudésa 'még szélesebb latokort nyert,
amid6én 1927-ben hosszabb id6t tdltve
Amerikdban, anyavéllalatinak legna-
gyobb finomitdit végig tanulmanyozta.

Bizonyara  fordulépontot jelentett
gyarigazgatéi miikodésében <az 1931.
év is, amikor a modern finomiték

lelke: a Forster-Wheeler-rendszer(
csdkazan Almésfuzitén felépult.
Schwarz Séndor mintaképe a lelki-
ismeretes technikusnak és egyik erés
oszlopa a magyar asvanyolajiparnak

Szeptemberben lesz a
magyar auté Grand Prix ?

Andréassy Sandor groffal az élen
Glést tartott a KMAC elndksége, a
napirend egyetlen pontja a magyar
automobil Grand Prix volt. Az elndk-
ség a kovetkez6 hatdrozatot hozta:
majus 12-én nem lesz GP. hanem
elérelathatélag szeptember els6 vasar

napjara halasztjdk a versenyt.

A KMAC elnokségének ddntését le
hetetlen kommentar nélkil kozolni, le
kell szdgezni, hogy a dontéssel senki
sem lesz megelégedve. Szeptember ho-
napjanal rosszabb terminust keresve
sem talalhattak volna, hiszen az
ugyancsak szeptemberben mdsorra ti-
z0tt cseh Masaryk verseny felszivja
azokat az osztrak vendégeket, akikre
a magyar GP anyagi megalapozéasara
feltétlenul szamitani kell.

Az (lésen szdbakerilt a junius 2-iki
terminus, mely igen megfelel6nek 14t-
szik. A terminust elvetették azzal,
hogy Utkozik az osztrdk Alpenhdhen-
fahrttal. Talan felesleges elmagya-
rdzni, hogy ez az indokolas a hajanal
fogva volt el6rantva, mert. az Alpen-
fahrt, mint hossz(tadvu tdraverseny,
kozénséget nem vonz, résztvevdi ko-
zul pedig még a ldmpéval felszerelt
oreg Diogenes sem taldlna olyat, aki
mint Grand Prix versenyz6 jénne
szamitdsba. Annyi bizonyos, hogy a
KMAC elndkségének dontése hatéro-
zott kulissza jelleggel bir, lényegik-
ben egyel6re — de nem végleg — is-
meretlen szempontok és kilonds fel-
fogésok 4&lcazésara.

Megindult a nagyizem
Matyasfeldon

Aprilis 1-én lépeitt életbe egész Eu-
répdban a légi kozlekedés nyéari me-
netrendje, melynek folyoményaképen
az 4satag matyasfoldi repul6tér for-
galma viladgvéarosi méreteket Oltott.
Az Air Francé, mely vonalat egész
télen &trendszeresen repilte, mar mar-
cius 1. 6ta naponta repil Périsba és
a Balkéan felé. A Luft Hansanak Bécs
és a Balkan felé ugyancsak naponta
van jarata és a bécsi vonalon a Ma-
iért gépei is naponta kozlekednek. A
nyari menetrend életbelépésével egy
idejuleg az angol Imperial Airways és
az olaszok gépei is naponta vendégei a
matyasfoldi végallomésnak. Az emlitett
6t véllalat naponta 10 gépet jelent
Métyasfoldon, mely forgalom a Maiért
Klagenfurt—Velence, illetve belfoldi
vonalainak Uzembehelyezésével még 1é
nyegesen fog emelkedni. Az Air Francé
eziton is kozli, hogy a Vdérésmarty
téren szombaton délel6tt 10 draig fel-
adott délamerikai légiposta <szerdan
mar Santiagéban van, mig az Azsia
—Indokina-i Hannoig meghosszabbi
tott jaratra mindenkor csitortok dél-
elétt 10 oradig lehet az Air Francé
Vorosmarty téri kirendeltségénél pos-
tat feladni. Ugyanitt kozoljuk, hogy
aprilis 10-én 0j, leszallitott légiposta

tarifa 1ép életbe, melyr6l az Air
Francé dijmentesen kild tajékozta-
tot.

sikerult oz els6 ,Ié,vrePQies
a sztratoszférabal

Nemrégiben bekonferaltuk méar ol-
vaséinknak a fold kérili repilés ame-
rikai rekorderének, Willy Postnak
nagy visszhangot keltett tervét, mely
szerint ,a félszem( sas“ a Los-Ange-
les—Newyork utat a sztratoszféraban
akarta megtenni. Willy Post a csok-
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kent ellendllasu ritka  légrétegben
fantasztikus atlagd tavrekordra ké-
szilt s mint a jelentésekbdl Kkitlnik,
tervét csekély szépséghibaval bar, de
sikeresen végrehajtotta. Willy Post
éjfélkor startolt Los Angelesb8l New-
york felé és 11—12.000 vi magasan
4-30 km-es atlaggal haladt célja fele.
Haromezer km megtétele utdn a mo-
tor m(kodésében kénnyebb termé-
szetli zavarok léptek fel, melyek foly-
tdn Post leszallasra hatdrozta el ma-
gat és Clevelandban baj nélkil foldet
ért. Mintegy' 3480 km-es (tjat 8 ora
és 4 percnek megfeleld 432.1 km-es &t-
laggal tette meg. Post leszallds utan
megvizsgalta motorjat és kijelentette,
hogy a defektus mogott szandékos
merénylet rejtézik.

Erdekes hatarozatok a
FICM kongresszusan

A FICM, a nemzetk6zi motorkerék-
paros szovetség legutébbi  kongresz-
szusan a kovetkezd versenyeket emel-
ték a reprezentativ nemzetkozi sport-
események. a ,Grandes Epreuves
sordba: Eurépa GP, angol TT, fran-
cia GP. belga GP, Hatnapos Trial,
Nemzetek Nagydija (olasz), német
GP, holland TT, Ulster GP és a svéd
GP. Ezekre a ,great event“-ekre az
olajra és Uzemanyagra vonatkoz6 &l
taldnos el6irdsok a jnértékaddak, mig
a nemzetkdzi versenynaptar tébbi ver-
senyén az (izemanyagra vonatkozoban
a rendezéség egyéni intencidi érvé-
nyesek. A nemzetkdzi kdrversenyeken
a jov6ben csak olyan versenyzék ir-
dalhatnak. akik a hivatalos tréningek
keretében legaldbb 10 kiirt abszolval
tak. Az ilyen versenyek utvonala leg-
alabb 5 m széles kell, hogy legyen és
mindenitt megfeleld o6vointézkedések
foganatositand6k a versenyz6k testi
épségének biztositdsa érdekében, kifelé
lejt6 fordulék pedig az ilyen Gtvona-
lakon nem engedélyezhetek. A kon-
gresszus egyben szabalyozta a nem-
zetkd6zi  versenynaptarba  beiktatotjt
korversenyek induldinak a szamat is
és pedig a palyaszélesség és a cirkuit
ardnyadban, 6t méter széles palyan a
kér minden kilométerére négy, nyolc
méter széles palyan kilométerenként
ha# versenyz6 startja engedélyezhetd.

ALFA ROMEO
VEZERKEPVISELET:

Dudapesi, V/,, Lisr.t Terenc-tér 11

Telefon: 10.3-90



Lelkigumiklinika

Rovatvezets: Henger Vendelné,
szilletett: Aljas Brigitta

| DIVATLEVELI

Az idei divat néalunk, autés hol-
gyeknél, nagy véaltozdson ment keresz-
tul. Mig tavaly a tavalyel6tti ruha-
kat hordtdk, idén mar a tavalyi ru-
hdk a divatosak. Fehérnem(kben 0j-
b6l divatba jott a bidermeyer kora-
beli cippzéaras combiné. Rongyot réaz-
ni idén nem divat, azt elintézik az
orszagutjaink. A jo ibér idén sem
megvetendd. Molett nék csak ezresen
feluli autdét hordjanak. Délutani auté-
zashoz sportkosztimbe 06lt6zzink, mig
estélyi autézéshoz nem fontos a ruha.

Aut6évasarlashpz er6sen begombolt
ruhdban megyilnk, nagy zsebekkel,
hosszllejaratd  csong6kkel diszitve.

Részletfizetés elhalasztasat kérni, csak
kés6 dé utadni oOrdkban illik, ilyenkor
vegyink fel csabité6 és sokatigéré mo-
solyt, lenge Crep-selyem ruhét és ér-
vényesulé vonalakat. Cso6kallo razs
helyett, mint teljesen megbizhatot,
duccézott ajkakat ajanlom. Ekszerek-
ben idén a magyar dugattyagyird a

divat, épen olyan szép, mint a kil-
foldi ,de anyagban van ,némi" ki-
16nbség.

| konyhamiaGvészet!

Grandprix felfljt. végy egy marék
fgéreted, tégy hozza harom kartelklub

elnokot, keverd ossze-vissza az Ujsa-
gokban, szorj hozza egy marék hiszé-
keny mazsolat és forréon télald. Vi
gyazz ré&, mert mire kih(l, egészen
0sszemegy.

F6tt tydak, benzin médra, Végy egy
fiatal tyUkot, lasst tlzzel f6zd egy

6rahosszat, énts belé egy liter asztali
bort, tdmj belé cukrozott gyimadlcsot,
oldalkocsiba razd jol oOssze, utana
gyors tlzzel f6zd jé6 puhara és amit
f6ztél, azt edd is meg.

Vel6s palacsinta, Végy egy Uj autot,
menj vele 80 kilométeres sebességgel,
mig a viz felforr. 6 tojas fehérjét
onts egy talba, menj vele a balatoni
orszaguton, rovidesen j6 habbda rézo
dik. Hints r4 egy marék svabhegyi ut
porat, gondolj a latszatad6éra és ha
elént az epe, tégy hozza ,epe dzsem-
met"”, spékeld az egészet s(rl karom-
kodassal és talald fel illetékes korok-
nek.

Hamis leves: Végy egy nemzeti
sportbizottsdgi gydlést, forgasd nyéar-

Indian
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI.. Forgéch ucca 10-14.
Telefon : 91-3-24, 92-9-92.

Gyaéri alkatrészek Javitélizem.

s6n jobbra vagy balra, mindegy, se
ize, se szaga nincs, de hogy valaho-
gyan emészthet6 legyen, tégy hozza
valamilyen bevehet§ tésztat és talald
fel, lehet hogy valaki beveszi.

|ozeneteiT|

Barna asszonynak {zenem, ha ide-
ges 3 éves kislednya fél a motorkerék-
partél, varja meg mig 16 éves lesz, a
baj elmulik, s6t.

Ahdvezéreft bakfisnak lizenem:
6n sajnos reménytelentl szerelmes,
az illet6 mar nds. A keresztneve Bené.
Nem rdszaszinl, hanem sz6ke a haja.
lgen, dgyvezet§ endk, valamint olaj
magnes és nem olajmagndas, mint 6n
gondolta. "

Toénkretett szerelemnek tGzenem: On
panaszkodik, hogy- vélegénye eladta
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az oldalkocsjat és most sz6logépen
jar, ezért osszevesztek. Sajnos erre-
vonatkozélag nem adhatok tanécsot
onnek, ha tanacsokkal nem is, de igé-
retekkel annal inkébb.

Jol szitudlt oOzvegy jeligének dze-
nem: Ha 0gy érzi, hogy szerelmik
nem lesz tartés, ugy ne vegye meg vé
legényének az autét, mert félg, hogy
a havi részletek hosszabb ideig tarta-
nak, mint a sirig fgért szerelem.

Iti éves szendének iizenem: On pa-
naszkodik, hogy szombat este egy is-
meretlen motoros oldalkocsijaban fe
lejteitte a harisnyakot6jét és nem meri
bevallani az édesanyjadnak. Tegye meg
egészen batran, két pofon nem a vi-
lag.

Tobbeknek legkdzelebb (zenek. P4,
pa.

Kiraly Tengely.



HU u{safy ?

— Hallom kiirtdk a kezd6versenyt?

— Még pedig ezlttal auték részé-
re is! A verseny &prilis 28-4n keril
lefutdsra 300 kilométeres tavon, me-
lyet az egyes kategoériak 45—50—55
km-es atlaggal tartoznak lefutni. Ut-
vonal: Bpest—Vac—Kodspallag— Va-
mosmikola— Szécsény—Pé&szt6—Véac—
Bpest. A versenyen csakis olyan kezd6
versenyz6k vehetnek részt, akik ver-
senyben még egyéltaldban nem indul-
tak, vagy pedig a Kezdék Versenyén
ezideig 1—3 helyezést még nem értek
el. A verseny propozicioit a KMAC
titkarsdga az érdekl6d6k szamara
megkldi.

— Készil-e valami
szakméaban?

— Hogyne késziilne! Az egyik
szakmabeli cégnek sikerult megszerez-
nie azt a motorkerékpéarképviseletet,
melynek nevét nem &rulhatom ugyan
el, de kdonnyen kitalalhatja barki, ha
megmondom, hogy a szbébanforgé
gyar képviseletéért valdsdgos verseny-
futédst rendezett néhany pesti cég'

— Hallom, még egy ilyen kérilra-
jongott gyar képviseleti szerz6dése ju-
tott ddlére a minap?

— Ugyvan! A Hanséara
Szerkeszt6é Gr, nemde?

— Gondolatolvasé maga Hébli ar!

— Nos héat kozélhetem, hogy a
Blumenthal  Testvéreknek  sikeriult
megszerezni a bremeni Hansa gyar
képviseletét, s6t az els6é modellek meg-
érdemelt feltlinést keltve, mar meg is
érkeztek Budapestre. A négyhengeres,
1100 kcm-es illetve hathengeres 1700
kcm-es kocsik a modern technika min-
den fegyverzetével felszerelve Iéptek
a magyar piacra és bizonyosak lehe-
tink fel6le, hogy legrovidebb idén be-
lul nalunk is a legnépszerlibb kocsi-
tipusok sordban fognak helyet fog-
lalni.

— Utoéhangok a berlini kiallitasrol?

— Nagy érdekl6dést keltett Hitler
nyilatkozata a kiallitis BM5V standja

meglepetés a

gondol

Aut6- és szonléniolor
fé6tengelyek és
hengercsiszolasok

és minden e szakméba vagé alkatrész készitése

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15 »l«

Mindig a legjobb volt
s az is marad

SIJNMKAM

Képviseli KOPPANYI, Dessewify ucca 47

el6tt, A Flhrer szészerint ezeket mon-
dotta: ,,Ahol a konstrukci6 kitlin6sége
és a kivitelezés szépsége ilyen szoros
kapcsolatban vannak, ott a kostruk-
ci6 alapjaban alig'ha lesz valtoztatasl

— Hallom, jubildnsa van a szakma-
nak?

— A magyar autékereskedelem egyik
pionirja, az Automobil és Pneumatik
Ipari és Kereskedelmi Rt., fennallasa-
nak 30-ik évfoi'duléjat tnnepli. Ami-
kor a Vajda Igndc egyéni cég
1905-ben megalakult, minden tekin-

A jubilans Vajda Ignac
tetben  Kkiérdemelte az autés és
motoros kodzonség teljes bizalmén.
A cég 1920-ban Vajda és Hollan
tdrsascéggé, majd 1923-ban részvény-
tarsasdgga alakult at. A vallalat élén
még ma is Vajda Ignac all, aki tulaj-
donképpen mar 1902 6ta m(kodik az
autészakméban, amikor Magyarorszag
és Ausztria legels6 pneumatikgyaro-
.-anak, a Miskolczy és Tarsa cégnek
volt a képviseléje. A legels6 pneuma-
tikmarkdk behozatalanak érdeme mel-
lett meg kell emliteniink, hogy a cég
volt az els6, amely 1906-ban pneuma-
tikvulkanizalé késziléket hozott be
Magyarorszadgra és ezzel alapjat ve-
tette meg a ma mar virdgzé és 6nallo

pneumatikjavitoipamak. A jubilalo
cég, amelyet Vajda Ignac mellett,
igazgatétarsanak, Hollon Hugoénak

haldla o6ta, ennek veje, Hirschler Jo-
zsef vezet, az évek és évtizedek soran
mindvégig egyutt fejlédott a fejlédo
automobilizmussal és raktaran Kkiting
min6ségben, olcs6 &ron kaphaték vol-
tak a korszerl autds-kdvetelményeket
kielégité alkatrészek, felszerelési cik-
kek.

— Mi az, Zsilléék Adler képvisele-
tet kaptak?

— A Zsillé Testvérek cég megkapta
els6 Adler Trumpf Junior szallitma-
nyéat, a pompéas egyliteres-els6kerék-
meghajtdsos német kvalitds kiskocsik
mar meg is tekintheték a cég And-
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rdssy-ut 8. sz. alatt kiallitdsi helyi-
ségeiben. A Zsillé Testvérek a magyar
autokereskedelem  Ggynevezett régi
gardéjanak tagjai, igylaltaldnos 06ro-
met kelt, hogy a kis Adlerek megbiz-
haté, komoly és vérbeli szakemberek
kezeibe keriltek, akik minden bizony-
nyal szép eredményeket fognak elérni
az Adler kocsik népszer(sitése terén.

— Van-e készul6édés a szezonra?

— De van am. Nagyon jé hirt tu-
dok! Egykori kitiné autébajnokunk,
Szénédsy Aladn nemrég kint jart Ang-
likban és a kellemeset a hasznossal
egybekdtve az MG gyéarban egy maés-
félliteres kompresszoros Magnatt sport-
kocsit szemelt ki maganak.

— Maés hir?

— A Budapesti Motor Yacht Klub
el6adéassorozata keretében  leg-utébb
Fullmann Sé&ndor tartott értékes el6-
adast az Uzemanyagok el6allitasarol
és felhasznéléasarol.

— M4é&s szakmai hir?

— A Lé&ng gépgyar 55 darab Mer-
cedes Benz rendszer( Diesel-motort
készit az Autébusziizem rendelésére.
A karosszéridkat ,a Ganz gépgyar és
az Allami gépgyar kozésen épitik.

— Ta&léin akad még valami jubi-
leum?

— lgen! Az 1910-ben alakult Licsa-
jer Janos rug6készit6 cég az idén in-
nepli fenndlldsa 25 éves jubileumaét.
A cég tekintettel a negyedszazados
jubileumra, lényegesen leszéllitotta az
arait.

— Egyéb UGjdonsag? Kiulféldi ven-
dégek?
— S. K, F.-éknek volt illusztris

vendégik a minap gréf Hugdé von
Rosen személyében, aki a go6teborgi S.
K. F. k6zpont kereskedelmi igazgatéja.
Léatogatdsanak célja a magyarorszagi
fiok megtekintése volt. Rosen igazgaté
az itt latottak felett legteljesebb meg-
elégedését fejezte ki.

liolorkerdkpar
klsau'go
csOnakmotor

DSA Super X-
alhatrészeh. specialis javitom(hely.
VI.. lzabelia-u. 98. Telefon; 20-9-12.

tudja, hogy a GRATZER

= chromozasnak nincsen

EN, parja.

TE, GRATZER FULOP
chromozu, mkkelez(i vallalata
DEsstwrry-UTca 26 =

0 . 1 TELEFON : 20-3-47.



J6. olcsé, mert salat
készitményeml
Szavat Bﬂn a.ir

V|zmen

motorcsuma, goyze rer
varras, _
proof* borbol P 54

Haferli motoros  félcips,
oyzerer varrott, zsiros

b6rre| belerlvgeglg 1% —————

Sport és uccai cipdkiilon-
o%oessegek olcsopo ban !

JURANT1
SPORTCIPOUZEM

Pudmenlczky ucca 49

TELEFON : "22—-3-53.
mfi. Ternéczky Janos

sem talal jobb

KRONOZOT, NIHKCLCZOT, mint
NEMES EDE, Budapest, VI., Nagymez6-u. 45
Telefon: 189—380.

Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

garanciaval jaVitOh

Olajok és ereceti alkatrészek rakta-
ron. Uj és haszndalt gépek olcsoén,
elényos fizetési feltételekkel.

Douglas és AKD képviselet.
Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel 159-57.

APROHIRDETESEK

Szavanként 15 fillér, vastagon szedve 25 fil-
lér.  Vidékiek poslabelyeggel egyenlithetik ki
hirdetésuk dijat.

Ezerkétszazas patentkeroti Harley-Davidson
kilogastalan allapotban eladé. Cim megtudhaté
a kiadéhivatalban.

Kilométerszamlalok, sebességmérék, autémé-
rék. autdmaszerek. stopperodrak szakszerl ja-
vitdsa. Sehvarez Testvérek, Podmaniczky-utca
59. Telelén: 2M—24. 3

Karosszéridkat mindenféle kivitelben. Atala-
kitdsok nyitottrol esukottru. Autéfényezések,
autobélelések. Karambolos autdk javitdsa. Hasz-
nalt karosszéridk eladok. Boross. Tavaszmez6-
utca (i.

~50 Pueh % Voltos vilagitassal P. 450. — Q@<
oldalkoesis Sunbeam P. 7<I0. — 500 oldalkocsis
Piuli P. 1.300. — Hasznalt 220 Pueh alkatré-
szek filléres arakon. Pajor Imre Pueh képvise-
let. VI., Jokai-utea 2b. Telefon: 20-2-2H.

Calthorpe 350-es esontszim'i, kitlind super, vi-
lagitassal, olcsén. ..UEC.“ Jap. 750-es nye-
regtankos duplavaz, vilagitassal, oldalkocsival
sirgésen eladd. Kozraktar-utca 24.

Koztudomasu: Koppanyinal kizarélag els6-
rangu gépeket, kaphat, hasznalt motorkerék-
parért is. forduljon bizalommal hozza. Castrol.
Vaeuum olajok kimérve is legelénydsebben.
Dessewffy-u.” 17.

Felhivom a szakmabeliek figyelmét, hogy
motort és kerékpart legjobban és legolcsob-
ban csak a Barki zoméncoz, Rézsa-u. Pl. Te-
lefon: 399—94.

Triumph motorkerékpar nagy vilagitassal el-
addé. Budapest, Il.. Kapas-utca 51

Tekintse meg allandéan valtozé hasznalt mo-
torkerékpar raktdramat. DKW. és Harley hasz-

KEZTYUT

AUTOHOZ. MOTORHOZ
CSAK OTIENREITERTOL

vegyink, mert megbizhaté és olcsé.

IV., Pet6fi S&ndor-u. 3. (Udvarban)

nalt. alkatrészek. Kétkerek( ikerkocsi. Kom-
plett. egy és kéthengeres motorok beépitése
alkalmas Reichfeld. Rézsa-u. 97-a.

Hasznalt
motorkerékpar
alkatrészek

PAPAI Mk Zichy e u- 39-
motorkerekﬁ arok bizomanyi eladasa
Ps

Motorkerékparokat és roncsokat
készpénzért veszek.

HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
techni a szakizlet VI.. JOKA1-UCCA 1.

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 34-4-11.

Motorkerékparlancok. JAP motoralkatrészek,
Burmaén, Sturmey, Moss. Hurt sebességvalté
alkatrészek, DUREX dugattyl, dugattyu-
gyurik, szelepek, tomitések, mindennem
alkatrészek nagy raktara.

EIADO egy csukott
karosszérias Mercedes
B éni hat hengeres 13 l6er8s

Megtekinthet§: BUDAPEST,
CSANGO-UTCA 22.
Felel6s szerkeszt§ és kiadé : KRAMER JENO

Németorszagi szerkeszténk : Doros Ferenc.
Berlin W 15, Schaperstr. 22.

Iflegeck&zeéek a fciss loUrt Bull gumik!

Eredeti

BURMAN, JAP "
STURMEY

alkatrészek raktaron.

LOOGE

A legkllonfélébb alkatrészekbdl és fel-

szerelési cikkekbdl szortirozott komplett

raktarral varjuk a tavaszt!

alkatcé&z es pMumatik

BUDAPEST, VI..
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LEGI UTAZAS

| gyors
| biztos

\ olcso
| Budapest—PariS 8 ora
| Budapest—Bucaresi 5 oOra

I Hasznélta a legipostat ?

CS|IIamSZ|getelesu gyujtégyertya

TORHETETLEN

tilifongyAr r.-t, gyartmanya
1 TAItI «<t ADASI K("DZPONT,
A I R F R A N C E J MERAY MOTORKEREKPARGYAR R..T.
= Budapest, IV, Voréosmarty-tér 2. BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

Tel. 82-7-23; S2-T-16

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETE*S!

Egyesult Ké-, Kényvnyomda. Kényv- és Lapiadé Rt V. Tétra-ulca 4, Telefon 224—07. _  FEojelés Reiner Odén.





