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Megjottek az 1935-6s tipusa uj Puch-modellek! Fényiiz6,
izléses kivitel jellemzi a magyar utakon legnépszer(ibb
Puch motorkerékparokat, melyek a modern technika min-
den végezetével felszerelve indulnak ezidei diadalutjukra.
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MEGJELENIK MINDEN HO LEN ES 15EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA.
NUAR. FEBRUAR E5 MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER. I15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET ti
FOGADUNK EL PItGYtR
VII. EVFOLYAM BUDAPEST,

E fé6 g y u itéa s
7\ KMAC nemzeti sporthizottsaganak nem feladata szol-
rjatin a kereskedelem érdekelt — ez a KMAC allas-

pontja a mindenki altal inkrimin&lt motorkerékpar bajnoki
szaballyal kapcsolatban. Amivel hasonlatossa valik ama bi-
zonyos mesebeli szarazdajk&dhoz, aki a lavor vizzel egyutt
a gyereket is kiontdtte.

A motorkerékpa&r bajnoki szabaly kimondja ugyanis,
hogy a bajnoksagért versengék cserélhetik ugyan évkdz-
ben gépeiket, a feltétel azonban az, hogy az dsszes pont-
szerz6 versenyeken azonos tipusl, azonos gyartmanydu,
azonos szelepvezérlésii és azonos évjarati géppel vegye-
nek részt. Széval cserélni ugyan szabad gépet, de a gya-
korlatban nem lehet, mert olyan masik gépet, mely a sok
azonos kezdet( kritériumnak megfelel, még akkor sem
lehet taldlni, ha a kereséshez a KMAC nemzeti sporthizott-
sdganak 0Osszes tagjaitol is kdlcsénkéri kdzmondasos szevi-
flitességiiket a jobb sorsra érdemes versenyzé.

A KMAC —i mint bevezetéil mondottuk — azzal in-
dokolja ezt az egészen kulénds és még indokriugyekkel is
csak nehezen aldtdmaszthaté A&llaspontjat, hogy nem fel-
adata a kereskedelem érdekeit szolgadlni. Mert a KMAC
—ugy ahogy mondja — a kereskedelem érdekeit véli szol-
géalni azzal, ha megengedi iksznek és ipszilonnak, hogyha
évkozben kedve kerekedik Uj gépet vasarolni, hat meg
is vasarolja. Hogy az uj versenygep beszerzése csak rész-
ben kereskedelmi érdek, f6képpen azonban érdeke az
egyetemes magyar motorsportnak, azt a KMAC elfelejti,
vagy elakarja felejteni. A magyar motorsportnak az az
érdeke, hogy minél tobb modern géppel rendelkezé ver-
senyzénk /egyen, hogy a nagyrészt asatag mai magyar
versenymasindk helyébe néhéany 11)36-0s tipus is kevered-

jék és nemesitse a — legyunk &szinték — felette sivar
alloméanyt.

Nem érdeke viszont a motorsportnak az, hogy a
KMAC mesterségesen torzszilt bajnoki paragrafusokkal

akadalyozza meg az Uj gép beszerzését holmi kereskedel-
mi éidekek negligalasara valé hivatkozassal és raadasul
— most essél hasra vilAg — érthetetlen, s6l magyaréazha-
tatlan okfejtéssel szocidlis szempontokkal hozakodjék el6
Mert erre is hivatkozik a KMAC, szocialis szempontokra.
Ugy bizony ...

Mi a szocidlis szempontok érvényesitését
képzeljuk el, mar mint sportvonatkozasban.
triplikek aranak leszallitasaval, a nemzetk6zi vezetdi és
forgalmi engedélyek aranak csokkentésével. Példaid az is
jeles szocidlis érzékre tulirnia, ha a KMAC néhény tehet-
séges versenyz6t kolcséngéppel latna el

Szocidlis szempontok hangoztatdsaval, kereskedelem-
ellenes szélamokkal megfosztani ti magyar motorsportot
a fejlédést6l, megakadalyozni azt, hogy a tehetséges ver-
senyz6 mostanindl jobb és Udjabb és tokéletesebb gépet
szerezzen be. lehetetlenné tenni azt, hogy a magyar ver-
senggépallomany friss er6kkel gyarapodjék, olyan rdévid-
latasra rali, melyei legaldbb kétszer annyi dioptridval
lehel csuk kikiirdlni, mail amennyi dioptria eddig is ott
székelt I KMAC orranyergén.

*

széplemberben rendezik a magyar automobil
Granit Prix-t. Marmint a KMAC hivatalos nyilatko-
zata széria/. Nos, vagyunk batrak bejelenteni, hogy eny-
hén széira, nem bizunk ebben, az Gj terminusban sem. Es
fogadast ajanlunk barkinek, hogy amint majasban nem
lesz Graiul Prar, Ugy szeptemberben sem lesz Magyar-
orszagon. ;
A magyar auté GP felette titokzatos komplexum. Ut-
veszt§, melyben ma mar senki sem ismeri ki mayat, box-
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ring, melyben két-, s6t haromirdnyl maganérdek is pende-
riti szdjon egymast. Melybe nem oda valé szempontok jat-
szanak szerepet, sporttél igen tavol es6 célok, vagyak,
ambiciok.

Végeredményben nem is lehet ezen csodalkozni. De-
rék sportszakdcsaink olyan nagyon régen kavarjak a
Grand Prix csuszpeizat, hogy kdzben bizony alaposan meg-
romlott az amugy sem talsagosan gusztusos gyurma. Me-
lyet legfeljebb szodabikarbénéaval lehet majd bevenni, de
melyb6l babérkoszordt mintadzni a legligyesebb szobrasz-
nak is erejét meghaladé feladat lesz.

7\7at}1}yban folynak az orvosi vizsgalatok a renddérségen,
a V,,'héi a vezet6knek minden harmadik évben lengema-
gyartalamil kell félérat pucérkodniok, hogy hivatalosan
megallapithatd legyen egészségigyi alkalmatossdguk a
gézpedal taposasara vagy a drégriff csavargatdsara. Mind

megannyi paradicsomb6l szottyant Adém, Ggy allanak
hosszG libasorban a delikvensek, akiknek a rendérorvosi
hivatal dgynevezeti kivardst rendszerének héala, jeles Ki-

latdsaik vannak kell6 adagra szert tenni a ma oly divatos
influenzabol.

Nehogy azonban azt higyjiuk, hogy a rend6rorvosi
vizsgélat minden, érdekesség nélkil val6. Vannak izgalmas
pillanatai is, (tinikor a libasorba vetk6zott garda el6tt el-

lejt a vezérfofoarvoskapitdnytanacsos ar és pattogé han-
gon kiadja az ordrét:

— .Mindenki azonnal vegye fel a papaszemét!

Az édes kis trikk rendszerint bevalik. Akinek van

papaszeme, az ugyanis felveszi és a fovezérorvoskapitariy
ar ili/méilon minden kilonosebb faradsadggal allapithatja
meg azt, hogy melyik delikvens szorul optikai mankoéra.
Az elgondolds ugyanis az — nyilvdn —. hogy aki et-
akarja bliccelni hiadnyos latasbeli potencidit, az a harsa-
nyan érces vezényszdra elfelejti bliccelési szandékait.
Hogy egy kis kegyes fogas mellékize mégis csak van en-
nek a roppant pszichol6giai jartassadgra vall6 maédszernek,
ugyan ki kifogasolna?

Kezdédik a versenyszezon:

Képunk hése egy Mercedes-Benz versenykocsi, a kiizdelem egyik
izgalmas fézisaban, a kerékcserével kombinalt tankolasnal...
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A TECHNIKA BIRODALMABOL
Jol fognak
a fekek?

Hogyan vizsgaljak és allitjak be a fekeket ?

A z auté sohase legyen gyorsabb,
mint a féke! — ezt az arany-
igazsdgot vésse minden autés az

agyaba, mert hiszen a balesetek leg-
nagyobb része onnan ered, hogy vagy
a fékek hatékonysaga csokken a rossz
bedllitds kovetkeztében, vagy pedig a
fékek hatékonysdga a tokéletes bedl-
litds ellenére sem elegend6 ahhoz,
hogy a rendelkezésre all6, néha igen
rovid Gton megallitsa a kocsit.

Minél gyorsabb a kocsi, annal t6-
kéletesebb fékekre van szikségink és
annéal nagyobb gondot kell fordita-
nunk a helyes fékbeallitasra. Ugyan-
akkor arra is legyen gondunk, hogy

fékeink ne csak tokéletesen fogja-
nak, hanem kiegyenlitetten is, ami
azt jelenti, hogy fékezés esetén az

els6 kerekek egy kissé er6sebben fog-
janak, mint a hatsék. Nagyon fontos,
hogy a fékek egyenletesen fogjanak,
mert ha az egyik kerék er6sebben fog,

Ggy menthetetlentul faralds lesz a
vége.
A fékek hely-es beéllitdsat csakis

gyakorati fékprébaval &llapithatjuk
meg. Elhagyatott, jo fellletli attesten
pontosan 50 km-es sebességgel hala-
dunk és adott ponton er6teljesen fé-
kezink: minden tovabbi nélkiul meg-
allapithatjuk, mekkora utat futottunk
be, amig gépunk ledllt. Természete-
sen ez a modszer korantsem pontos,
mert hiszen Otvenes tempo6ban is méa-
sodpercenként joval tiz méteren felili
utat tesz meg a gép, ha tehét csak
fél maésodperccel kés6bben nyomjuk
meg a fékpedalt, maris egészen ha-

A Bendix-Cowdrey fékvizsgald és bedllitdé berendezés.

és allité berendezés?

mis eredményt kapunk.

Az auté 6skordban kulénds szerke-
zettel probéalkoztak. A fékpedalt olyan
szerkezettel kapcsoltdk &ssze, mely a
fék lenyomasara kilényi lisztet szort
az Utra, fgy proébaltdk pontosan le-
mérni a fokutat — szélcsendes id6-
ben. Természetesen ez a megoldas sem
valt be és gondoskodni kellett olyan
berendezésrél, mely abszolit pontos-
saggal mérte le az egyes kerekek fé-
keinek hatékonyséagéat és melynek se-
gitségével a fékek beallitasat tokéle-
tesen meg lehetett oldani.

A fékek kell6 beéallitdsa ugyanis
nem egyszer(i. A fék akkor fog jol,
ha éppen amblokirozas hataréin van,
a fék hatdséara 4all6 kerék lassité ha-
tdsa igen gyenge, mert a talaj és a
talajt érint6 pneumatikfelilet olyan
kis sarlodé feliletet ad, mely” sokkal
gyengébben decelerdlja a gépet, mint
a nagyfeluletd fékdob és fékpofa ko-
zott fellépd surlodas.

A ma legtokéletesebb  fékvizsgalo
és bedllitdé berendezés a Bendix-Cow-
drey fékmérd, melynek lényege négy-
villanymotorral meghajtott, sinre
szerelt gorg6. A kocsit agy allitjdk a
fékmérdére, hogy- mind a négy kereke
egy.egy gorgén nyugszik. A goérgbket
meghajté villanymotorok igy- a kere-
keket hajtjak meg, legy6zni kénytele-
nek a fékek visszatart6 hatdsat. A

villanymotorok  mindegyike  6raval
van ellatva, melyr6l a fékek vissza-
tartd erejét egyszer(ien le lehet ol-

vasni. A vezet6 belelill a kocsiba, be-
inditjak a villany-motorokat, a vezetd

UJ FUTOFELULETU

GOODRICH

MOTORKEREKPARPNEIJ
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Hogyan mikdédik a modern elektromos fékvizsgalo

lenyomja a fékpedalt és a négy Oréan
azonnal le lehet olvasni, hogy melyik
fék milyen mértékben fog. igy azon-
nal meg lehet A&llapitani, hogy a fé-
kek visszatarté6 ereje normdlis avagy
csokkent és ami a legfontosabb a fé-
kek egyenletes bedllitdsa a kiegyen-

1it6 szerkezetek segitségével gyerek-
jaték.
A gyakorlati tapasztalatok szerint

az els6 fékeknek valamivel er&sebben
kell fogniok, ha a négy kerék fékha-
tdsat, oOsszesfcn 100 egységnek vesz-
szik, Ugy ebb6l az els6 kerékre 55,
a hatsokra 15 egység jusson. Az els6
fékeknek azért kell er6sebben fogniok,
mert fékezésnél az eleven er6 hata-
sara a hats6 kerekek terhelése csok-
ken, az els6 kerekeké novekszik. Ha
tehat a hats6 fékek ugyanolyan haté-
konyak volnanak, mint az els6k, ugy
fékezésnél a hats6 kerekek teljesen
megéallndnak, miel6tt az els6 kere-
kekre a maximalis visszatarté erg
hatna.

Mint mondottuk, igen fontos, hogy
a fékek egyenletesen fogjanak, a fa-
ralas elkerilésére. Tekintettel arra,
hogy elektromos fékvizsgalé berende-
zés nem 4&ll mindenkinek rendelkezé-
sére roviden vazoljuk, hogy- miképen
lehet a kérdést eszk6zok nélkil meg-
oldani. Egyszerlien kocsiemel6re vagy
bakra emeljik a kocsit, Ggy, hogy-
mind a négy kerék a leveg6ben le-
gy-en és ne érintse a talajt. Segiténk
belil a volan mellé és lassan, fokoza-
tosan mind erésebben nyomja a pe-
dalt. Kézzel forgatva a bal els6 kere-
ket probaljuk legy6ézni a fékek visz-
szatart6 erejét és addig a pontig nyo-
matjuk le a fékpedalt, amig a kere-
ket csak éppen, hogy megmozditani
tudjuk. Ha a masik els6 kereket
ugyanilyen fékpedalny-omasnéal képte-
lenek vagyunk megmozditani, vagy
pedig ellenkez6leg kénnyen forog, Ggy
azonnal latjuk, hogy az els6 fékek
nem fognak egyenletesen, amit a fék-
huzalok beallit6 szerkezetén korriga-
lunk. Ugyanezzel a mddszerrel vizs-
galjuk a hats6 fékeket, a beallitasuk
is azonos ejaréassal torténik, csak ép-
pen arra kell tgyelni, hogy fékhata-
suk &rnyalattal gyengébb legyen,
mint az els6 fékeké.

Ausztridban eltorolték autéadot!

Mint lapunk zartakor értesulink,
Ausztridban kormanyintézkedéssel be-
szintették az autéado6t. Indokolds: az
autéadd csupdn az amugy is suly-os
munkanélkiliséget fokozza. Nem le-
hetne-e ebb6l az intézkedésh6l némi
tanulsagot levonni?

az



Nem art, ha az autésnak és motorosnak
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N Iz?ikus, kénnyen beleesik abba a  t61 fugg — feltéve, hogy a fajsaly-
tévedésbe, hogy mindent, amit ban nincsen hiba —, hogy mennyi

benzinkatnal mérnek, folyadék és bi-
dés, drdga és magas kincstari része-
sedés rejt6zik a méhében: benzin.
Nagy tévedés, mert a benzin és mo-
talk6 portdjan éppen olyan fontos a

min6ségi kérdés, mint minden maés
arucikknél. Csakhogy a benzinnél, il-
letve motalkénal sokkal nehezebb a

vevé helyzete, mint mondjuk a va-
csora vAsarldsdnél, mert amig a pa-
rizert a nem szakavatott hentesmes-
ter is felismeri, addig a benzin 6&sz-
szetételét és mindségét a legkivalobb
szakember is csak részletes laboraté-
riumi és technikai vizsgélatok kap-
csan tudja megéllapitani.

Sokszor hallunk panaszokat, itt
meg itt vasaroltam motalkét és —
nem vagyok megelégedve. Van is eb-
ben valami, mert hiszen a motalkdnal
csak a belekevert szeszmennyiség és
a fajsuly van el6irva, a benzin mi-
nésége azonban a benzinesek szabad
vadéaszteriilete, melyen egyesek — a
kivételek mindenkor igen tiszteletre-
méltéak — hatdrozottan dus zsak-
manyra tesznek szert.

A benzin nem més. mint kulénb6z6
alacsony forrdspontd szénhidrogéneknek

keveréke. Kimutattak, hogy a ko6zon-
séges kitbenzinben tébb mint szaz
kulonbéz6 Osszetételi kémiai anyag

van és mindsége er6sen flgg attél,
hogy az egyes értékes vagy értékte-
len anyagok mekkora mennyiségben
lelhet6k fel benne.

Mi kilonbdzteti meg a jo benzint
a rossz benzintél. Els6sorban és féleg
a kompressziotiirése. A jé benzin jol
tri a kompressziét és csak igen ma-
gas kompresszidarany mellett hajla-
mos detonéei6s. kopogéasban megnyil-
vanulé  tinemények  keltésére. A
gyenge mindségl benzin viszont ko-
zepes kompresszi6ardny mellett is ko-
pogést, detonécidét okoz. Hogy a deto-
naci6 nemcsak kellemetlen, nemcsak
motorgyilkos, hanem egyben sulyos
munka fogyaszté tinemény, azt az
Auté Motor olvasdinak mar elégszer
magyaraztuk el.

A benzinben két anyag aranya adja
meg annak detondei6s vagy antideto-
néciés tulaidonsagait, az iso-oktan és
a heptdn. Mindkét vegyilet szintelen,
kénnyen éghet6§ és szagra-szemre
megkilonboztethetetlen. Amig azon-
ban az iso-oktdn a leger6sebb antide-
tonacioés alkatrésze a benzinnek, ad-
dig a heptdn ellenkezéleg, a legerd-
sebb kopogést okozé szénhidrogén. Es
nem is hinnék el, hogy ez a két vegyi
anyag egymasnak legkdzelebbi rokona
és az Ugynevezett alifds szénhidro-
génsorozatnak egyméshoz legkdzelebb
es6, kémiai nyelven homoldgnak ne-
vezett tagja.

A benzin min6sége tehat féleg at-

benne az oktdn és mennyi a heptéan.
Ha sok az oktan és kevés a heptan,
Ggy motorunk nem fog kopogni, ha
azonban a heptadn tdlsdlyban van,
Ggy a motor ardnylag kozepes kom-
presszidarany és igénybevétel mellett

llyen motorral &llapitjdk ntei; a benzin oktan-

szamat. jobboldalon lathaté allitokerékkel

emelik és sillyeszt k a hengert, amivel a

kompresszidaranyt valtoztatjdk és megallapit-

jak, hogy milyen kompressziéarany mellett all

nak he kopogasban nyilvanulé detonéeids tiine-
mények.

is harkaly modjara kopog és munka-
veszteség lép fel.

Az lzemanyagtechnikusok a benzin
mindségének szamszeri meghataroza-
sdra az oktdnszdmot teremtették meg.
Az oktdn kopogdselleni kvalitdsat 100
egységnek, a heptant pedig 0 egység-
nek veszik, a két véglet kozott meg-
allapitjak az Uzemanyag- oktan széa-
mat. Nehogy azonban azt higyjik,
hogy komplikalt kémiai analizist vé-
geznek. Egyszerlien gyakorlati Gton
Hatdrozzék meg az Uzemanyag oktan-
szdmut.

Erre a célra furcsa kisérleti mo-
tort konstrudltak. Egyhengeres mo-
tort. melynek hengerét (izemkdzben

emelni vagy sillyeszteni lehet és igy

“clliuresse'6ardnyat tetszés szerint
emeli vagy csokkenti 3:7-t61 egészen
8:1-ig. Ennél nagyobb kompresszio,

ardnv ugyanis benzintizemnél szbéba
sem johet. A kiprébélasra szént tzem-

anyagot egyszerlien betoltik a préba-
motor tartdnyéaba, beinditjdk és ad-
dig emelik lassan és fokozatosan a
kompresszié aranyéat, amig a motor
koz szerelt hadi.késziléken nem ész-
lelik a detonéaci6, a kopogéas jelent-
kezését. Megfelel6 tabelldk segitsé-
gével megéllapitjdk a kompresszi6-
arany alapjan a kisérleti Gzemanyag
oktanszamut, ami annal kdnnyebben
lehetséges, mert a kisérleti mo-
tor bedllitdsakor kilonb6z6 oktan-
heptdn keverékekkel mar kikisérle-
tezték az oktdnszd&m és kompresszid-
ardny kozotti dsszefuggést.

A jo min6ségl benzin oktdnszama
63 és 0 kozott fekszik, a motalkéoé
valamivel magasabb, ami azonban
nem azt jelenti, mintha benne tdbb
volna az oktdn és kevesebb a heptéan,
hanem egyszer(ien azt, hogy a mo-
talkdba kevert spiritusz igen jé kom-
pressziotliré anyag, mely a keverék
kompressziotlirését is emeli. A gyenge
min6ségl benzin oktdnszdma rendsze-
rint alatta van a 65-nek, mig a kil-
foldén, féleg Amerikdban és Angol-
orszaghban széliében hasznélt tetra-
etilo6lommal kezelt antidetonéciés ben-
zin oktdnszdma 70 és 80 kozdtt mo-
z0g.

lgen kivanatos volna, ha a benzin-
véllalatok tdjékoztatndk a motoros kdz-
véleményt arr6l, hogy gyartméanyai-
nak mennyi az oktdnszdma. igy sok-
kal kozelebb jutnank a véasarolt ben-
zin min6ségének felismeréséhez és nem
érné meglepetés azt, aki a benzin va-
sarldsanal nem fektet sdlyt a miné-
ségre, a markas arura, hanem a mi-
nél olcsébbat jelszonak hodol. Latjuk,
hogy a benzinnél is legaldbb olyan
fontos a mérkas &ra, mint az olaj-
nal és amig ma mar szerencsére ritka
az az autés-motoros, aki csak éppen
olajat véasarol és nem fektet sulyt a
kanndzott, markas A&rura, addig a
benzin terén a legrégibb rékdk sem
gondolnak arra, hogy nem minden
benzin, amit annak mérnek.

/

autBjat tukor-

ujja,
fényessé varazsolja.

Kaphaté minden
autdszakuzletben.
Gyartja :
Ellinger Lahhgy6r RL

Soroksar. Telefon: *47-3-60-



Mehetlunk ?

éljen fel kedves bardtom 6t perc-

cel hamarabb, de sohase tegye
meg azt. hogy amikor kifulladva be-
érkezik a garazsba, kocsijara ugyet
sem vetve, nyomja, tapos bele az 6n-
indité pedaljaba .. .

Ne tegye ezt sohasem, el6zéleg
nézze meg, hogyan is all kocsija viz
és Uzemanyag dolgdban? Ha mind-

kett6 rendben van, Ugy nézze csak
meg, micsoda foltok éktelenkednek
ott a kocsija alatt. Olaj, benzin?

Vagy mind a kett6? Talan baj van a
tomitésekkel. A géazositonak nem sza-
bad tdlfolynia. No de most méar mind-
egy, latom, nagyon siet, ha majd
meleg motorral jon vissza a garazsba,
nézze meg honnan csépdg az olaj! He
el ne felejtse!

Helyette azonban nézze meg a g*u-
mikat. fgy ni. Puhdk mint a pacal!
J6 lesz vigyéazni!

Szalljon csak be. Az id§jaras eny-
he, a gardzs plane meleg, a motor
kénnyen be fog ugrani, ha a gyertyak
rendben vannak! De nem &am ugy.
A gézszektor ott a voldnon tulsago-
san el6re van tolva, az el6gyujtas is.
Huzza csak vissza kissé mind-
két szektort, megléssa, oly lagyan
fog beindulni a motorja, mint a vaj.
fgy. Most pedig jobblabbal lenyomni
az inditépedalt, a ballal a kupplung-
pedéalt, hogy a sebességvéltét ne for-
gassa magaval a motor. L&tja, méris
beugrott! Az 6ninditét jarassa még
néhanv pillanatig, azutan érzéssel egv
kissé tobb géazt és gyuajtast! De csak
érzéssel!l Legfeljebb 800 fordulattal
dolgozzék a motor amig a szivattyl
meleg olajat numpal és a mozgé-
részeken friss olajhéartya képz6dik.

Nagyon helyes. Most hajtson ki

A 8-hengeres

De a
kezel-

6vatosan a garazsbol. Jol van!
kupplungot tébb érzéssel kell

nie. Kint van maéar az utcdn? Halad-
jon még mindig alacsony fordulat-
szdmmal és legfeljebb harmadikkal.

Most vessen egy pillantdst az olaj-
nyomasmérore. Még messze van a
mutaté a piros vonalt6l? Tudja-e mit
jelent ez? Az 6lai még s(rl, a cirku-
laci6 még nem elég intenziv, nyilvan-
val6 tehat, hogy a mozg6-részeken
még fogyatékos a képz6d6 olajhartya.
A nélkiulézhetetlenil fontos olajhar-
tya képzd6désérél csakis az olajnyo-
mésmérd nyujthat  felvildgositast,
nyilvdnvalé tehat, hogy gondosan
szemmel kell tartania. Ha elindulds
el6tt magas fordulatszdammal jaratta
volna motorjat, Ggy a mozgd-részek
fogyatékos olajhartyaval, hellyel-
kozel talan egész szarazon futottak
volna. Az ilyen eléggé el nem itélhetd
motorgyilkoldas tdobb rombolast végez
a motorban, mintha Gzem kozben 6rak
hosszat magas fordulatszammal jfu-
ratja.

A 6-hengeres

De figyelje csak az olajmanométer
mutatéjat. LAatja? Most mar vissza-
felé megy a mutaté. Az 6lai tehat
felmelegedett, cirkulal, az olajhéartya.
képz6désnek mi sem &ll Gtjdban. Most
gyorsithat kissé és csinaljon egy fék-
prébat!

Ne csodalkozzon, igen fontos dolog-
r6l van sz6. A hatékony és egyenletes
fékmiikédés felette fontos. Tehat gazt
és azutan fékezni. Aha! Léatja, a ko-
csi széaraz uttesten is megfarolt. En-
nek nem szabadna bekdvetkeznie.
Nyilvan olaj kerdlt valamelyik fék-
jében a fékbetétre. Vagy taldn viz?
Mostdk a kocsit? Igen! Akkor nyom-
ban végére jarunk a bajnak! Nyomja
csak meg konnyedén a fékpedalt és
fusson vagy 100 métert. Most engedje
ki megint a féket és csinaljon egy
Gjabb fékprobéat. Na lassa, minden
rendben van mar: a fékbetétrél el-
parologtattuk a vizet!

Alkalmilag azonban keresse fel ja-
vitomhelyét és allittassa be fékeit,
mert a féktdvolsdeot szaraz uton is
kissé hosszunak taldlom. Ugye? Min-
denesetre lathatja, hogy’ a fékpréba-
nak megvolt a magyaréazata.

Nézze ezt a pompés egyenest. Most
kieresztheti kissé a kocsit. Véltson
sebességet, azutan — géazt! Kikup-
lungozni tehéat, pillanatig kivarni, az-
utdn véaltani. J6 volt. Most pedig sze-
rencsés utat! De ha a gardzsha be-
all, ne mulassza el utananézni, hon-
nan is eredtek azok az olaj- és ben-
zinfoltok, amelyek reggel a kocsija
alatt éktelenkedtek. Taldn az olaj-
leereszt6csap nem tomit? Bizonyéara
az utolsé olajcserénél ... Es a ben-
zin? Talfolyik a gézositon? Ugy’ a td
nem zar! Sirg6sen hozassa rendbe,
hiszen a benzin pénz. Amellett pedig
a parolg6 benzingdzok veszélyesek és
megrontjak a garazs levegdjét.,,
Tehat nem elfelejteni! Viszontlatasra!

lengbtengelyes

WANDERER

az idealis varosi
Luxusadémentes

HORCH

elél,

hatul
a kényelem,
és elegancia

leng6tengely,
Uzembiztosséag
szimboluma.

Horch és Wanderer
HESS ERVIN, I, Mészaros
Telefon 513—54
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és tlragép. Tokéletes

rug6zas.

Havi autéaddé 7 P

autok vezérképviselete
ucca 15.



75 év Ota a

legjelenté6sebb felfedezés az

o-ajfinomitas terén!

K orszakalkoté Uj E ljaras

amely eddig el nem képzelt tulajdonsagu
autoolaj el6allitasat tette lehetdvé!

Kivonatol6 tartany képe (jobbra elol)
és az oldatvisszanyerd telep a hattérben.

z nem koOItdtt tulzds, hanem tudoméanyosan bebizonyitott
E tény. Olyan tény, amely minden autost érdekel!

Néhéany szoban elmondva :

Minden csepp asvanyolajban természettdl fogva, ragacsos és
katranyszerd, meg mas, kenést nem nyujto alkatrészek is vannak,
amelyek a motorban lerakédashoz vezetnek és kilénb6z6 zava-
rokat okoznak.

A ,,Clearosol“-eljarassal valt most lehetségessé, hogy az
olajat ezekt6l a tisziatalansagoktdl megszabaditsuk.

Vilagos tehat, hogy az 0j eljards eredményekép egy7 eddig
meg el nem ért tokéletességl autdolajat lehetett eldallitani!

Ez tényleg igy is van !

Sikerilt a legjobbat még jobbéa tenni — sikeriilt a Mobi'oil
hagyomanyos mindségét minden eddigin tal fokozni.

Mobiléik amely minden fejlédésnek élén haladt, most mar
megel6zte a fejlédés mai fokat!

‘Vooillall

viszonteladdinknal a régi arban mar kaphato |

Oriasi mennyiségben tor fel az olaj a foldbdl. Hatalmas
finomitasi é nemesitési telepek szikségesek ahhoz,

hogy a nyersolajbdl az uj Mobiloilt elallitsak

Eddig nem létezett el6nydk!

1. synkorlatilair lerakddasnientes !

Sincs «eragadt szelep, nincs bestlt gydrd. —
Teljes a kompresszi6. - Kevesebb a javitas.

. Legnagyobb kémiai stabilitas!

A motor legmagasabb h6mérsékleteit is allja. —
A téli aIacsonE/ hémérsékleteknél is folyekony
marat!. - Tulterhelésnél is legnagyobb ~izem*
biztonsagot ad.

Legtokéletesebb kenés !

Nincs zavar a kenésnél. — A motort kifogas-
talan karban tartja. «—-"Meximélis lizembiztonséag
érhet6 el.

Oxidacionak ellenall !

Olajsarat nem okoz. — Nem toémi el az olaj-
vezetékeket és az olajsz(ir6t. — Az olnjtoltés
legtovabb hasznélhat6.

VACUUM 0 1L COMPANY R T BUDAPEST



FENYSZ R KROL...

A széles bal sugarkéve megvildgitia a kocsi

el6tti terepet, meglatjuk a keresztét torkola-

tat és a keskeny jobb kéve pedig jol hat a
tavolba.

J 6l vilagité és beallitott fényszo-
rokkal élvezet az éjszakai tara-
zas a szabad orszaglton. Kuléndsen
nyéaron, amikor a tikkaszt6 nappali
héség helyett jéles6 hiis szell6 fujdo-
géal és a nedves levegd szinte megfia-
talitja a motort, mely Uj erére kapva
purrog és falja a kilométereket. So-
kan félnek az éjszakai taratél és ve-
szélyesnek mondjak: aminek éppen az
ellenkezG6je igaz, mert éjjel joval Kki-
sebb a forgalom, amellett 6nkéntele-
nul is jobban figyeljuk az el6ttink
elterulé, jol megvildgitott Utszakaszt,
hiszen minden méas sotétben van és
igy nem kétheti le a figyelminket.
El6rehocsatottuk, hogy jé fénysz6-
rokra, jol beéllitott és kell6 fény-
mennyiséget szolgéltatd fényszorokra
van szikséglink. Milyen a jo fény-
sz6r6? Fénycsovai elég szélesek ah-
hoz, hogy az orszagutat egész széles-
ségében megvilagitsak, amellett olyan

tdvolsagra vilagitjAk meg az utat,
mely tdvolsdg joval tébb, mint ko-
csink féktdvia normélis taradtlag

mellett. A fényszordt jol beallitani
nem mivészet. Es mégis azt latjuk,
hogy az ajtésok legnagyobb része
gondatlan ezen a téren és niég talén
nem is gondolt arra, hogy elvégezze
a sajat és a tobbi orszaglikontatd
szempontjabdél oly fontos beéllitaso-
kat.

Ha a sugarkéve Felrelé vilagit, Ggy nem lat
juk meg az alacsony akadéalyokat.

Uo-tyfan tuzcvzUcdutok"

éjszaka is teljes

fo'zté-nscig.ba.H ?

Milyen szempontokat kell figyelembe
venni a fényszdérok beallitasanal? A
feladat kettds a) be kell &llitani a
reflektorok 4ltal .szolg-éaltatott sugar-
kévék vastagsdgéat és b) vertikalis,
valamim horizontélis irdnyét.

Ha fényszérdinkat Ggy allitjuk be.
hogy a két fénycséva keskeny, ugy
nagyon messzire haitd, nagyon erés
vildgitadst kapunk, mely azonban csak
igen kis korfeluletet vilagit meg.
Amellett az uUtegyenetlenségek okozta
mozgasok kovetkeztében a két fény-
pont &lland6éan wugral, féarasztja a
szemet, ami pedig a legkellemetlenebb:
nem vilagitjAk meg a kocsi el6tt koz-
vetlenil elterulé terepet, sOtét-
ben marad az &Tokszél, nem latjuk
meg idejében a keresztit torkolatat.
Keskeny sugarkévéket legfeljebb olyan
terepen hasznalhatunk, ahol az at
forduldénélkili, ilyen pedig bizony nem
igen akad. Amellett a vezet6nek az
az érzése, mintha valami sz(k alag-
Gtban haladna.

Ha viszont a sugarkévék szélesek,
Ggy a kocsi el6tt elterulé terep jol
meg van vilagitva, viszortf a fénynek
nincsen tavolra hatd ereje és a meg-
viladgitott Utszakasz rdvidebb, mint a
féktadvolsdga. Amellett rengeteg fény
megy veszend8be, a vezetének az az
érzése, mintha allandéan nagyon szé-
les zsakutcdban haladna, kulénosen

Konvergalt; dsszehajté beallitas.

Divergal6, széthajté beallités.

akkor, ha a sugarnyaldbok egy kissé
lefelé is vannak iranyitva.

Milyen a jé sugarnyaldb bedllitas?

Tekintetjel arra, hogy nalunk balra
hajts a szabaly, Aallitsuk be agy a
fényszorék sugarnyalébjait, hogy a
baloldali sugarkéve inkabb széles és
rovid, a jobboldali keskeny és hosszu
legyen. Ezzel azt érjik el, hogy a
kocsi el6tti terep jol meg van vila-

gitva, azonnal észrevessziik a kereszt-
o0t torkolatot, az esetleges keresztez§
mésik kocsit, figyelemmel kisérhet-

96

Ha mindkét sugarkéve, keskeny, gy a tavoli

akadéalyokat meglatjuk ugyan, de az Gttest
szélei sotétben maradnak és sotét a kocsi
elétt kozvetlentl elterilé terep.

juk az arokpartot, kerékkdlt6ket vagy
sévényt, a keskeny jobboldali sugéar-
nyaldb viszont kell6 tdvolsdgi meg-
vildgitast ad.

A sugérnyaldb szélességének bedl-
litdsa felette egyszerd, a reflektor-
ban levé izzokorte helyzetének meg-
véltoztatdsadra van csupdn szikség.
Ha az izzokortét befelé csusztatjuk a
reflektor csdcsa felé, ugy a sugér-
nyaldb keskenyebb és hosszabb lesz,
ha ellenkez6leg az izz6t tavolitjuk a
fénysz6ré csdcsatél, ugy a sugérnya-
1ab szélesedik. A legtobb fénysz6rdn
allit6 berendezést talalunk, kiviulr6l
csavarral kozelithetjik vagy tavolit-
hatjuk az izzokdrte foglalatat és igy
percek alr»tt elvégezhetjuk az Alli-
tdst. A legjobb szélesre &llitani a su-
garnyaldbot, tehat tavolitani a ref-
lektor csucsatol az izzéit, majd jol
megfigyelve az all6 kocsi el6tt elte-
rilé terep megvilagitasat, fokozato-
san szlkiteni a sugéarnyaldbod addig,
amig a legjobb bedllitdst nem érjik
el a fent elmondottak figyelembevéte-
18iel.

A legmodernebb fényszérok olyan
lvegekkel vannak ellatva, melyek
mondhatni osztjdk a sugarkévéit, a

sugarnyaldb kozepét akadalytalanul
engedik tdvolrahaté Gtjadra, mig a su-
garkéve két szélét az (vegben levd
domborulatok segitségével szétszor-

ja 7 3

8 L <fé&

A tulsagosan lefelé vilagité reflektor
nem vilagit eléggé a tavolba.

fénye



Szamarhatas hidon kapcsoljunk koédlampat, el lenkez6 esetben a Iény

nyalabok felfelé vildgitanak és nemcsak nem
juk a szembejovét.

jak, az ilyen reflektor konstrukci6ja-
ndl fogva pontosabb bedllitds nélkul
is megadia a fent véazolt kdzéputat.

A sugarkéve vertikalis és horizon-
talis beallitasanal is tébb szempontot

Ha forduléban nem kapcsolunk kédlampat: va-
kitjuk a szembejové jarm( vezetojét.

A kodlampara kapcsolt reflektor jol megvila-
gitja a fordulét anélkil, hogy = vakitand a
szembejovot.

kell figyelembe venni. A horizontalis
iranyban torténé beallitdsnal arra
kell tgyelni, hogy a két sugéarnyalédb
lehetéleg pdai-huzamos legyen. Ha a
sugarnyaldabok konvergalnak, 0@ssze-
hajolnak, Ggy messzire hat6, de csu-
pan kis kort megvilagité fényt ka-
punk, az orszagut két széle sotéiten
marad. Ha ellenkezéleg divergalnak,
széthajolnak a sugarkévék, ugy jol
latjuk az orszaglt két szélét, a két
megviladgitott pont kozott azonban
sotét zéna marad, ami nagyon zavar
és veszélyes, mert az orszagut koze-
pén baktaté gyalogost vagy paraszt-
kocsit csak a legutols6 pillanatban
vesszik észre. Amellett a széthajlo
sugéarkévék erdsen vakitjak a szembe-
jové jarm({ vezet6jét. Meg kell talal-
ni tehat az arany kdzéputat, melyet
a korulbelil parhuzamos sugérnyalé-
bok reprezentédlnak. A bedllitdst szin-
tén gyakorlatilag kel! megoldani, éj-
szaka kint az orszéaguton.

A legjobb vagy tiz méterre allani
valami fehér fallal szemben és Ggy
bedllitani a fényszérékat, hogy a fe-
hér falon leger6sebben megvilagitott
pontok egyméstél mért tdvolsdga alig
legyen nagyobb, mini a két fényszé-
ronak egymastél mért tdvolsdga.

A fuggbleges iranyban szikséges
beallitas nem kisebb fontossdgl. Ha
a sugarkévék tulsagosan felfelé vila-
gitanak, ugy a kocsi el6tt elterul6 te-

latunk, hanem vaku-

rep csak gyengén lesz megvilagitva,
rengeteg fény megy veszendébe és a
szemink hamar kifarad. A tllsdgo-
san lefelé vilagité reflektor életveszé-
lyes, mert az akadéalyokat, a gyalogo-
sokat vagy kerékparosokat csak a
legutolsé pillanatban vilagitjdAk meg,
amikor mar az akadaly a féktavolsa-
gon belul kerilt, szinte elkerilhetet-
len a balesett. A leghelyesebb bealli-
tds a kissé lefelé irdnyitott fénykéve,
mely azonban a féktavolsadgnal mesz-
szebb éri az orszagut feliletét.

A fényszord vertikéalis és horizon-
talis beallitasdhoz a fényszoro tartd-
csavarjdnak meglazitdsdval fogunk
hozza és két kezinkkel megmarkolva
a reflektort kdnnyen beéllitjuk a he-
lyes iranyba. Sokan azt ajanljak,
hogy a helyes vertikalis bedallitast
Ggy ellenérizziik, hogy oldali és lehe-
téleg tavol &llunk a kocsitol és figyel-
juk a sugarkévék irdnyat, igy azon-

nal latjuk, hogy milyen messzire a
kocsitél éri a sugdrnyaldb az uttes-
tet. A bedllitdés utdn természetesen

jol meghtzzuk a reflektort tart6 csa-
varokat.

A sugéarnyaldb vertikéalis bedllita-
sdnal arra is figyelemmel kell len-
nink, hogy milyen a kocsi terhelése.
Ha a kocsi héfts6 ulései tul vannak
terhelve, Ggy a kocsi fara mélyebben
fekszik, mint az or'ra: felfelé irdnyul
az egyébként jol bedllitott sugarnya-
18b. A beéllitdsnal teh&t gondoljunk
arra, hogy foglalt vagy (res hijtsé
tlésekkel szoktunk jarni.

Ha szamaéarhatas hidon kodlampat kapcsolunk,

jol latunk és nem vakitunk,

Természetesen arr6l sem szabad
megfeledkezni, hogy a fényszoréok
lvegei tisztak és bels6 kromozasuk
tokéletes legyen. Ha az uveg piszkos,
vagy pedig a belsé reflektalé felllet

A keskeny sugarnyaldb néni vilagit bele a for-

duldba
A szabalyszer(ien bedllitott — széles  bal.
keskeny jobb cséva — fényszoré jol bevilagitja
a fordulot.
homalyos: jé vilagitasunk nem lesz.
Ugyeljink a reflektor (vegének jo

témitésére, mert az esés id6ben vagy
a kocsimosasnal behatolé nedvesség
hamar végez a legjobb tikrdzéssel is.

A berlini auiomobilkiallitass REMEKEIT, a
MERCEDES-BENZ

személyautdkat

meglepden olcson

drusitja a

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL RT,

Eladasi

kézpont:

VI., Csata ucca 29. szam. Telefon: 90-8-90.

Varosi

lerakat:

[V., Maria Valéria ucca 10. Telefon: 82-7-32.



ENGLEBERT PNEU

mindenben
az elso!

Magyarorszagi eladasi lelep: Réna Gyorgy, Budapest. V, ilold u 25, — Tel : 25 4-T3.

26 indul6 — 8 befuté a TTC
rékaversenyén
A régi fehérvariati vamtél indult a
TTC rokaversenyének 26 fényi mezé-
nye a Budafok—Tarnok— Séskut—
Bia vonalon menekul6 réka ldozé-
sére. A roka, Brown Gyorgy oldalko-
ceis Indidnjaval ugyancsak prébéra
tette a mez6nyt: egyetlen autds, s6t
oldalkocsis motorkerékpéaros sem
akadt, aki nyoméba szegddve, &rkon-
bokron &t, egészen a budadrsi célig
tudta volna kovetni. A 60 km-es u0t-
vonal helyenként valésagos triallad va-
rdzsolta a ,vadaszatot" és ennek tud-
haté be hogy a célban mind6ssze ki-
lenc sz6l6 motorkerékpéaros kovette a

,ravaszdit", aki oldalkocsijaban Ve-
res Janost, az FTC agilis intéz§jét
vitte magaval ellen6rként. A rokat
elsének Veinberger Arnold (Velo-
cette) fogta el 50 perces menetidd
utan. Eredmények;

1. Weinbtrger A S>Slo< ette 'jo perc. i*
Steinbock ,J. (Velocette) 5i p.. Békési G.

i.Scotti =4 p.. 4. Schuhnuvtu-r Oy. (Méray). 5.
Morenberg .1 Puchj. — Befutott még: Ko-
vaci J. BSA . Hambach I.. (Pm*h> Bricirta K.
(Rudgti és Bretz I'. Pu lii.

NSU. D-Rad Magyarorszagi Vezérkép-
viseletének kilfoldi mintaja speciélis
motorkerékpar javité és alkatrész-
gyarté izemében az 6sszes gyart-
manyit motorkerékparok alkatrészei-
nek készitése és eredeti kulfoldi al-
katrészek. felszerelések nagy raktara.
Specialis gépeinkéi: hengerkdszorulés
négy.dugattyld készités harom pengé-
tél.
Barmilyen motorkerékpéarhoz, lancok,
fogaskerekek, dugattyldk, csapszegek,
fétengelyek, szelepek, golyés és gor-
g6s csapagyak fél arban.
Legrégebbi szakcég: ,MOTORKOZ-

PONT" VI.. Vdérdosmarty-utca 45,
KISS. Gép. tizem és alkatrészgyéartés:

V1., Aradi-utca 26. sz. (Andréassy-ut
mellett.)
TELEFON: 14-3-3S.
Vidéki megrendeléseket azonnal lel-

kiismeretesen eszkozlink. Postai meg-
rendelések: Utanvéttel.

Kérje postan dijmentessen képes al-
katrész A&rjegyzékinket.

340 km.-t futott a kétmotoros
Alfa?

Legutébbi szdmunkban ismertettik
a két motoros, 6 literes Alfa Romeo
rekordkocsi fébb konstrukci6jat. Nu-
volari id6kézben mar meg is kezdette
kisérleteit az 0j kocsival a Breseia—
Bergamo koOzotti autdéstradan. Mint
hirlik, a kocsi J-40 km-en fellli sebes,
séget ért el, mig valamivel alacso-
nyabb fordulat mellett 281.250 km-es
és 276.923 km-es 4tlagok adodtak.
Sok gondot okoz az olaszoknak a gu-
mikérdés megoldasa miutan a kocsi
val6ésaggal eszi a gumikat... A két-
motoros Alfa a hivatalosGVawd Prix
versenyeken nem indulhat, miutan az
engedélyezett 750 kg-os sUlyhatart a
maga 1310 kg sulyaval alaposan tal-
Iépi. A gyors és nem hivatalos GP
versenyek, mint a tuniszi, tripoliszi
és az Avus GP szabadon 4&llanak az
540 l6erés masztodon el6tt. Hogy az-
utdn az Avus betonjan miképen sike-
ril megoldani a gumikérdést, az méas
lapra tartozik ... Kivancsian véarjuk
az elsé startot!

Hansa Lloyd

automobilok

- Ui tipusu kiskocsik

Blurenttel Testv. M., NegynmezO u 19 T.: 24-0-07
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Sikerilt akondine debil Tripolisban

Kulondés figyelem kisérte Taruffi, az olasz
motorkerékparchampion startjat a tripoliszi
GP-ben, melyben egy 500-as Rondine gép nyer
gében debitalt. A 131 km.-es cirkuiten szu
per sebességeket futottak. Tenni (500 Guzzi)
leggyorsabb kdére a 178 kin.-es atlag hataran
mozgott. Taruffi ddaz kiizdelem utan a ver-
seny végsé fazisaban vette at a vezetést, mi-
lyet azutdn meg is tartott és 159 km.-es at-
laggal gyéztesen fejezte be a 328 km.-es ver-
senyt, tetemesen elmaradt markatarsa Rossetti
el6tt. Kategoriagy6ztesek voltak: Noechi (350
Rudge) 145.7 km.-es és Pigorini (250 Guzzij
145 km.-es atlaggal.Taruffi Boseh gyertyakkal
gygzott. . . ) R,

Amerikai becslés szerint a vilag évi lzem-
anyagfogyasztdésa meghaladja a 229 milliard
litert!

Belgiumban az @j kocsik két évig
zetnek  adot. .

Romaban az autdékirthasznéalat betiltdsa nagy
ardnyl csokkenést eredményezett a baleset-
statisztikdban. Amig 1934 januérjaban 142 bal-
eset tortént, addig az idei év_els6 ,kiirtmen-
tes” hoénapjaban, januarban minddssze 59 bal-
esetet regisztrdl a statisztika.

Szovjetorosz sajtdinformacié alapjan az idén
elsizben jelenik meg az orosz autdipar a vi-
lagpjacon. . .

emetorszaghban a legfelsébb sporthatésag
(ONS betiltotta a motorkerékparos futballt,
ugyszintén a reptl6gép és auté kozotti verse-
nyeket.

A Husvétkor lefutasra keriil6 Monacéi GP
ben német részrél csak Mercedes Benz indul 3
kocsival, mig az Auté Union Gj kocsijainak
ezidei els6 versenye a majus 5-1 tuniszi Gp
lesz. Monacéban fehat a Mercedes-Benz és &
Nuvolarival az élen felvonulé 4 Alfa Romeo
kozott dél el a verseny, melybe Etancelm (Ma-
serati) szélhat még bele. Nagy érdeklodés
varja a Lehoux vezette francia SEFAC kocsi
debujét is.

Az egykori hires Targa Floriok orokébe Iépd
Targa Primavera SicUiana aprilis 28-an kerul
elészor lefutdsra a CerJa melletti 72 km.-es
Madonia cirkuiten.

nem fi

A 13000 kilométeres transafrikai autdver-
seny. mely Agade3 és Johannesburg koézott ke-
ril "eldontésre, egyre nagyobb port ver fel,
ami érthet6 is, hiszen a 10.000 fontos eled dij-
hoz léghaté dijazassal eddiy még autdverse-
nyen nem taldlkoztunk.

Gar Wood Miamiban sajat200,899 km-es motor-
csOnak sebességi rekordjanak megostromlasara
készul. Hajéja a ,,Miss America X.“ mar Miéa
miban van.

Komoly targyalasok folynak az angol TT
versenyeknek a tavolesd Man szigetr6l London
kozelébe vald telepitésére. A tervek szerint a
Doimigton parkban létesitend6 orszagati = ver-
senypalya lenne a hires TT-versenyek 0j ha-

zé4ja.
A német versenyz6k kulfoldon tudvalevéleg
csak az ONS jovahagyasaval startolhatnak

Mint Hihnlein Ornagy, a német autédiktator
kijelentette, fokozott figyelmet szentelnek
arra. hogy csak ratermett versenyzék megfe-
lel6 gépanyag bi.tokaban képvis k kel
foldon a birodalmi szineké’ i ig; elemmel ki-
sérik a verseny :0k tegyéln*.-tt kalfoldi vi-
selkedését e< irtjhadjora.ot inditanak a fcl-
bnrjanzott star szellem Kkiirtasaig. mely meg-
mételyezi a sportot.

Legutébb hirul adtuk az Avuson folyd Ad-
ler rekordkisérlet els6 eredményeit. A kisérle-
tek hat nap és 7 drai menet utan végetértek
és az 1000 kem.-es. arainvonalba bujtatott Ju-
nior—Trumpf Schweder. Hasse. Jaddatz és
Guillaume valtott vezetéssel 13 nemzetkozi re-
kordot allitott fel A leghosszabb tavon 10.000
inérfoldes (16.090 km!) rekord allaga 1065*50
km.! A rekordokat Boseh gyertyakkal Con-
M efitdl gum kkal és Boseh gvujtoberendezéssel
er:ék el

A majus 12i tripoliszi GP-t oriési érdekl6-
dés el6zi meg. Ezen a rendkivil gyors verse-
nyen keril az idén el6szér szembe a harom él-
harcos gyéar: Auté Union, Alfa Romeo és Mer-
cedes-Benz.

Rekordot ért el az idei év januéarjaban az
USA autégyartdsa! Az élen nem csekély meg-
lepetésre Chrysler all 83.865 darabbal, mig
Ford 83.695 darabot, a General Motors pedig
74.6(53 darabot gyartott.

MERAY

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T.

BUDAPEST

TELEFON: *98-8-88

V.. ZAPOLYA-UTCA IS
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VEGTELEN ORSZAGUTAKON . . .

Az Air Francé repiil6hajéi a végtelen 6ceénok
folott gyorsan szallitjdk a postat Délameri-

kéba, Afrikaba és a tavol Keletre ...

Amerikaban hatalmas autéipari sztrajk kito-
résérél suttognak. Az okok' Amig 1929-ben
valamely munka elvégzésén az USA autdipara
250 embert foglalkoztatott, addig az agyonra-
cionalizalt autoipar ma ugyanezt a munkat 14
emberrel végezteti clI! A ".Komitee Henderson“
kebelébdl kikuldott szakbizottsdg megallapi-
tdsa szerint a ma megkivant munkatempdt
egészségi okokbdl csak 40 éven aluli munka-
sok képesek betartani. A kedvez6tlen viszo-
nyokat lokozza az a korilmeny, hogy az USA
autéprodukcidjanak 88 szazalékat harom gyar.
Ford. General” Motors és Cl»ysler allitja el6.

A nemzetk6zi repulé-liga ezidei internacio-
nalis trofedit a kovetkez6knek itélték. Repild:
Scott. a London—Melbourne gydztes, holgy-
repulé: Helene Bouchcr-j-: léghajés: Lehinann
kapitany, a Graf Zeppelin parancsnoka. Ki-
osztasra kerillt még 16 nemzeti dij. melyeket
tobbek kozott a német vitorlazé repulé Ditt-
mar. az ausztraliai tavreptld Kingsford Smith.
az olasz sebességi vilagrekorder Agello. az
Eurépa korrepilés gydztes lengyel Bajan és a
svajci  Swissair légiforgalmi  vallalat ™ kitiing
miszaki igazgatéja az afrikai reptléseirél is-
mert Walter Mittelholzer nyertek el.

A junius 23-an lefutasra keriilé Francia autd
GP-re beérkeztek a varva-vart német nevezé-
sek. Mercedes-Benz harom kocsival nevezett,
melyeket Caracciola. Brauehitseh és Fagioli
fognak vezetni. Az Auté Union szintén harom
kocsit Aliit starthoz Montlhervben. Stuck és
Varzi lesznek az élharcosok, mig a harmadik
kocsi volanjat Leiningen. Pietscli vagy a ta-
valy még motorkerékpar versenyz6 Rosemeyer
kezére bizzak.

GELLAETERN

a luxus autd szoro-

lakkja  tukorfényes,

igen tartds, olcso
gyartja

lakk- és festékgyar
Budapest,
V., Véaci-ut 34



H({t kivan a Uocoiidiét a

nagyigényi auiavasatla ?
V egylink egy ki? faradsagot és vizs-

galjuk kozelebbrél, milyen Kkivan-
sagaink vannak attél a kocsitél, me
lvet szivesen mondanank a magunké-
nak. Ha listdba szedjik a nagyigényl
autétulajdonos kovetelményeit, Ggy ez
a lista a kovetkez6képpen fest:

L Milyen legyen kilséleg a kocsi?

— elegéns legyen és csinos, szép és
modern vonalvezetésG. A mellett le-
gyen akkora, hogy megallja helyét a

kocsinak ?

megfelel6en

nagy kocsik kozott is. vesebbe!!!
2. Milyen legyen a kocsi belseje? H
— kényelmes legyen, tdg féréhelyek- ogyan

kel nemcsak a vezet§, hanem az uta-
sok szaméra is. hogy hosszabb tdra
utdn se szélljunk ki bel6le nvizottan

5. Mennyi gondozésra legyen sziksége a

— az id6 pénz. a
akarja hasznalni minden percét. Ennek
a kocsi
gondozast igényeljen.

6. Mennyibe szabad kerilnie a kocsinak?
— a valasz egyszer(!

tefieslitncU

ccsek a kivansadgok?

L Ha elsuhanni Iatja a sok DKW egyikét -

hidnyzik a kiskocsiutasok korében oly
megszokott zsabas érzés. Es nem kell
takarékoskodni a poggydasszal, mert a
csukott csomagférohelyben minden cso-
magolasi ,kényszer-racionalizalas# nél-
kal is elfér minden.

3. Hatvanas vagy ennél is magasabb atlagot-

ma embere 4«

minél kevesebb

— Minél ke- — hosszG tardn és rossz dton s
kénny( tartani a DKW-val, amellett
a vezet6 abszolit biztonsagi érzésnek

orvendhet. Veszedelem nélkil siklik &t
a DKW a fordulokon nagy tempoéban
is. legy6zzik a hegyeket, vigan sik-
Gink meredek kapaszkodokon azzal az
érzéssel, mintha csak valami hatalmas

és Bsszetorve. Amellett természetesen _ azonnal feltdnik a vonalvezetss nadykocsi kormanyanal lnénk.
legyen bdséges hely a podgydsz ré-  elegancigja, a karosszéria izléses és 4.100 km-re minddssze 6-71 Gzemanyagot -
szere Is. szép kivitele. DKW kocsijara akkor — fogyaszt a DKW, természetesen
3. Milyenek legyenek a kocsi tulajdonsdgai is buszke az autds, ha a Duna-palota teljes terhelés mellett. Ezzel a takaré-
az orszaguton? vagy a Deliért-szall6 parkhelyére all kossagaval egyedilallé poziciot foglal

— legyen lehet6leg gyors és
kénnyen kezelhetd, engedelmes, meg-
bizhaté. Légyért j6 hegymészé és sta-
bil a fordulékban.

4. Mit szabad fogyasztania a kocsinak?
— lehet6leg keveset, semmiesetre se
tobbet 10 liter Gzemanyagnal 100 Kkitt-
re. .Javitdsra ritkdn szoruljon és a ja-
\ itasi koltségek legyenek alacsonyak.

élénk,
klubfotelben

gyakorlatozni.

Mét éot ke kétltemli notort? Mért adkamez elstkergk
meghgitést? — a Ao Union DW gy&?

XT em kell autétechnikusnak lenni ahhoz, hogy megért-
siik a kétitem({ motor nagy el6nyeit és lehetdsegeit

a kiskocsi épitésnél. A kétitem(d motor el6nyei annyira

kézenfekvoek. hogy akinek valaha is volt kétitemd mo-

torral szerelt autoja oOnkéntelentl profétadjavd valik en-

nek a konstrukciénak.

A kétutem( és négyutem({ motor kdzotti kilonbség az,
hogy amig a négyuteminél a friss és elégett gaz be- és
kibocsatdsa szelepekkel térténik, addig a kétiteminél csa-
tornak végzik el ezt a munkat. A négyitem({ motornal
nal hengerenként t6bb mint 20 mozgdé és kopésnak Kitett,
mechanikai zorejeket kelt6 alkatrészt taldlunk — szele-
iteket. rugdkat, himbakat, nyomorudakat, vezérmibiity kéi-
ket. fogaskerekeket stb. — a kétitem(iben hengerenként
0sszesen harom alkatrész van: a dugattyl, a hajtékar és
a forgattylu. A kétitem( motor egész felépitése tehat egy-
szer(i és olcso.

Amig a négylutem({ motor egy-egy hengere csak min-
den két teljes f6tengelyfordulatra ad egy munkaitemet,
addig a kétitem(@nél minden egyes fordulatra esik munka-
iitem, innen a simabb Uzem és a nagyobb teljesitmény!
Jobb hegymészoképesség, simabb (zem lasst  fordulat-
szamndl. egyenletesebb porgés: mind kétitemd specialitas.
Teljesitmény karakterisztika szempontjabdl a kéthengeres
kétlitem( azonos a négyhengeres négyltemdivel!

Erthetetlen moédon elterjedt az a tévhit, hogy
Utemd motor nagyobb fordulatszdammal dolgozik, mint a
néggmem(j és ennek kovetkeztében igénybevétele na-
gyobb. Ez a nézet teljesen hamis. A DKW kétitem({ mo-

a két-

tor fordulatszama semmivel sem magasabb, s6t alacso-
nyabb. mint a szabvanyos négyltemd kiskocsi motorja-
nak fordulatszdma. A nem szakembert ugyan tévedéshe

ejti a szapordbb Kkiplffogds, ami azonban nem nagyobb
fordulatszamra vall. hanem arra. hogy azonos fordulat-
szdm mellett a kétitemd motorban kétszer annyi a mun-
kautem. tehat robbands, mint a négyltem(nél, ami azon-
ban korantsem jelent nagyobb igénybevételt.

Ha a kétutem{ motor lényegesen nagyobb teljesitmé-

be a kilfoldi rendszam tizezerdollaros el.
automégnésok kozé.

2. Négy személy kényelmesen elfér -
— és ugy ulnek a kocsiba,
sziesztdznénak.
tara, egésznapi Ut utdn is olyan
sen szall ki a DKW utasa, mint ami-
lyen frissen beszallt. Nem kell csukl6- ra
nem kell

hiszen a mai Gzemanyagarakat fi-
gyelembe véve ez azt jelenti, hogy egy
személy Uzemanyagkoltsége 100 Kkilo-
méterre alig 47 fillér.

5. Nyugodtan allhat a DKW a szabadhan -
— es6ben, szélben és fagyban, anél-
kil. hogy ez megléatszana rajta. Annyi-

mintha
Hosszl
fris-

igénytelen és ellendll6 a DKW
nydjtézkodni. karosszéria.
nyénéi fogva szinte kivankozik a kiskocsiba, takarékos
fogyasztdsa — melyet a Schniirle-fél-e szabadalmazott el-
lenoblitéses iendszer biztosit — idealis kiskocsi motorra
avatja.

A DKW ellendblitéses kétutem({ motor nemcsak meg-
épitésében. hanem kezelésében és karbantartasdban s
igénytelen. Nem keJl szelepet allitani és becsiszolni, isme-
retlen. a faradt, torott szelepugré, a beégett, rosszul zaro
szeIeE — ami bizony négylutem(d motorndl nem tartozik
a ritkasdgok kozé. Csak éppen be kell tartani az egyszer(
kezelési utasitdsokat és a DKW motor modern rnbszolga-
ként%felmerek rizsen él6 gyorslabl és faradhatatlan kinai
kuli multjara szolgalja gazdajat.

Az els6kerékhajtas el6harcosa a DKW gyar volt. elsé-
nek ismerte fel a frontmeghajtas oridsi elényeit és mi-
szaki elgondoldsat olyan szerencsésen oldotta meg. hogy
elsokerékmeghajtasa egyedilallé és utolérhetetlen. Mik az
elsdkerékhajtas elényei?

a) Feleslegessé valik a sulyos,
emésztd,

munkat
a motor kozvet-

rezgéstkeltd,
kopésnak kitett kardantengely,

lenil a meghajtott els6é kerekek mogott van elhelyezve
a sebességvaltoval és differenciallal egylitt — egyetlen
blokkban.

b) A kocsi fér6helye tdgasabb, a vezet§ és utasai ké-
nyelmesebben {lnek, jobban lehet kihasznalni a rendelke-
zésre all6 helyet. A kocsi slUlypontja alacsonyabb, ami
jobb orszaguti® ..fekvést4t és fokozott stabilitdst eredmé-
nyez.

r) A kocsi jobban fekszik kézben, korméanyzésa kony-
nvebb, nagy tempdban is biztosan vehetjik az éles for-
dulét. A nedves és sikos utak réme megszlnik, a meg-
hajtott els6 kerekek sziklaszildrdan tapadnak a legsiko-
sabb aszfalton is. ami fokozott atlagtartdst és lényegesen
nagyobb utazasi sebességet jelent. Ismeretlen a héatsoke-
rékhajtdsos kocsiknal oly kellemetlen tiinet: a faralds,
sikos aton hirtelen gézadaskor nem &ll keresztbe a kocsi,
saros mezei Gton sem kell tartani attél, hogy a latyak

béan talndrgo hétsé kerekek hirtelen iranyvaltozast idéz-
nek elé: mint azt a hatsékervkhajtdst kocsiknéal tapasz-
talhatjuk.

Megértjik méar. hogy miért el6harcosa a DKW a két
Gitem{ motornak és az eisdkerékhftjtdsnak?
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fi. A DKW &ra a legmeglepbb -

— el sem hinndk, hogy a komplett
felszerelés(i csukott négyuléses modell
ara alatta van a 4000 peng6nek, pon-
tosan 3080 peng6. Teljesitményre és
kilsé szempontjab6l a DKW  sokkal
tébbet ,mutat" az é&ranal, mely a gyar
hatalmas produkciéjanak megfelel6en
ilyen meglep6en olcs6.

teJiAebséqés nii*id&z, ?

1 A szép vonalvezetés és elegancia -

— tipikus DKW sajatsag! A DKW
el6harcosa volt az elegéns, hosszu vo-
nalnak. ennek koszonhetd el6nyos kul-
seje. A DKW alvaz és karosszéria egé-
szen Uj nyomokon haladva készil,
enélkiil lehetetlenség lett volna meg-
teremteni a tipikus Auto-Union ..vona-
lat44

2. Keréktdv 2'60 m, nyomtav 11- 122 m. -

— ez jellemzi a DKW-t. A hosszl
alvaz nemcsak stabilitast, hanem nagy
kényelmet, tagas fér6helyet is biztosit.
A speciadlis DKW motoréihelyezés tette
lehet6vé, hogy a rendelkezésre &ll6 he-

nyel mes elhelyezésére fordithattak.

3. Kétitemd motor, elsokerékhajtds és filg-
getlenil rugozott kerekek -

— ez a titka a DKW kocsi kdzmon-
dasos sebességének és megbizhatésaga-
nak. A kétlutem(, ellendblitésii motor
taler6ltetés nélkiul, mérsékelt fordulat-
szdm mellett is nagyobb teljesitményt
nyGjt az azonos henger(rtartalmu
négyltem(nél, innen a DKW nagy-
szer( hegyméaszoképessége és tekinté-
lyes cslUcssebessége. Az elsékerékhaj-
tdsnak — melyet mai modern forméja-
ban a DKW teremtett meg és melyet
csak utdnozni tudnak, masolni nem —
és az egymastol fluggetlenul kirugézott,
leng6tengelyes kerekeknek koészonhet-
juk a nagyszer( orszaguti ,fekvéstl és
eddig csak sportkocsiknal tapasztalt
stabilitast.

4. A DKW kétitemd motor robosztus, egy-
szer(i és megbizhatd -

— hengerenként csak hadrom mozg6
rész, a négyltemd hengerenként! 20
mozgd alkatrészével szemben! Innen a
kdzmondasos (izembiztonsag és (Egysze-
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rliség és az 60.00b km-es motorgaran-
cia lehet6sége. Amellett javitds esetén
aranytalanul kevesebb alkatrészre van
szikség: nem kapunk haromoldalas
szamlat. A 20 effektiv l6er6t teljesitd
DKW motor az ellendblitéses Schnirle-
fendszer alapjan mikodik, az ered-
mény: miniméalis iizemanyagfogyasztés.

5. A DKW specidlis karosszériajanak el6nyei--
— A DKW Kkarosszéria konny(, nem
csikorog és nem ropog, hala a specia-
lis anyagnak és megmunkaladsnak. A
kénnyl karosszéria alacsony sulypon-
tot tesz lehetségessé, fokozza a stabi-
litast és forduléban hidnyzik a nehéz
fémkarosszéridkndl megszokott  ..hul-
lamvasut4  vagy ..kényszerleszallds-
kellemetlen érzése. A DKW karosszé-
riAk minimalis karbantartdst igényel-
nek és hosszG id6 utdn is olyan, mint
0j korukban.

6. Az alacsony ar -

— a tipikusan specialis DKW kon-
strukcionak és az Auté-Unidn altal ter-
melt hatalmas széridnak koszdénheid.
Hat gyar egylttm(ikodése, az Auto-
Union rendelkezésére all6 lzemek és
mihelyek hatalmas sora, a német ala-
possaggal keresztilvitt és eddig nem
remélt tokéletességre fejlesztett gyar-
tasi racionalizadlas — erre vall a 4000
peng6é alatt mozg6 Aér.

A nagvigényi véasarlé
hat: DKW!

kocsija te-



HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
techni-'a szaklzlet VI.,, JOKAI-UCCA 1.

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4*11.

Motorkerpkparléncok. JAP motoralkatrészek.
Burmaén, Sfurmev, Moss. Hurt sebességvalté
alkatré-zek, DUREX dugattyt, dugattyu-
gyuriik, szelepek, tomitések, mindennem
alkatrészek nagy raktara.

Auté- és szantémotor
fOotengelyek és
hengercsiszolasok

és minden e szakmdaba vago alkatrészkészit ése

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15

nolorheréhpar,
kisautd
csdnakmotor

K BAUER TIBOT G

D S.A.- Super X.-
Olhatrészeh, specialis javitomdhely.
V1., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Révész és Huszar
V1., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.
D URE X dugat'vuk egvedarusitasa.
Dugattvugyirik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, témitések, Wippermann ¢és
Morse motorkerékparlancok.

tudja, hogy a GRATZER
chromozéasnak nincsen
parja.

GRATZER FULUP
Ctiromozd, nikkelezé vallalata

DESSEWFEY-UTCA 26 a.
TELEFON : 20-3-47.

Sl

lgényének legmegfelelébb

hasznalt  motorkerekpart

megtaldlja CSILLAG motorszalon

oriasi raktaran

CSILI\ 0 motorszalon

V., szabadsAg-tCr T SZAM

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkal szemben

Rekordhullds az Eilen-riédén

Hetvenezer nézé el6tt futottdk le az
5 kilométeres hannoveri cirkuiten az
Eilen-riéde versenyt, a szezon els§
sebességi versenyét, melyen az 0sszes
rekordok megd6ltek. A 250-es kate-
gériaban az Auté6 Union Geiss-Klein-
Winkler  &sszedllitasu DKW -tridja
diadalmaskodott 100 km-en felili &t-
laggal. Geiss sikerét fokozza a koril-
mény, hogy két perc id6veszteséget
szenvedett. A 350-es kategdriaban az
NSU menék uraltak a helyzetet, ami-
nek megfeleléen az angol Mellors
(NSU) nyerte a versenyt 108 km-es
atlaggal, AJS mend honfitarsa Smith
elétt, mig német maéarkatarsai Stein-
bach, maid Mellmann vezet§ helyen
kényszerilltek a verseny feladasara.
Pokoli kizdelemben folyt le az 500-as
gépek versenye. Tiz koron &t Uey
(DKW) nyargalt az élen, kiallésa
utdn marbatarsa, Mannsfeld vette at
a kommando6t és a célban 115.6 km-es
atlaggal maésodpercekkel sikerult meg-
elé6znie az ugyancsak DKW men6
,T6nk Bauhofert, akit viszont 6 mp-
el késébb Mellmann (NSU) kovetett.
Az oldalkocsis kateg6ridkban Kahr-
mann (000 DKW) 101.4 km-es &tlag-
gal hatalmas kizdelem utan gyézott
az NSU men6k Schneider és Schuh-
raann el6tt, mig a nagy kategoéria
100.2 km-es atlaggal Erlenbruch (Im-
pcrial Jap) zsdkmanya lett. A Hus-
ouarna mend svédek Gahlisch (250)
és Stromberg (3501 igen jol fekudtek,
sajnos motordefektusaik miatt nem
tudtdk befejezni az 61doklé iram0u ver-
senyeket. Az 0sszes gy6ztes Bosch
gyertyat hasznalt.

apr Ahirdetések

Szavanként 15 fillér, vastason szedve 25 fil-
lér.  Vidékiek postabélyegegl egyenlithetik ki
hirdetéstik arat.

Ezerketszazas patent-keretli TTarley-1liavidson
kiingastalan allapotban elad6. Cim megtudhatd
a kiado6hivatalban.

Kilométerszanilalok, sebességliérnék. auté.
mérék. autdszeniivoguk. stopperdérdk szakszer(
javitdsa. Sehwarcz  Testvérek. Podmaniczky-
utea 59. Telefon: 29-6-24

Karosszéridkat mindenféle kivitelben. Atala-
kitdsok nyitottrol csukottra. Aut6fényezések,
autdbélelések.  Karambolos auték javitasa.
Hasznalt karosszéridk eladék. Boross. Tavasz-
mez6-utca 6.

Hasznalt i”O Paritok. 500 oldalkocsis  Sun-
beani. hasznalt Pneh alkatrészek olcsén. Pa-
jor. Jokai-u.

Koppéanyi haszndD gépei értékesebbek, mint
mashol az Ujak. Dessewffy-u. 47.

Kisaut6ért cseréliink Uzembiztos, altalunk ja-
vitott 760-es OEC. Jap motorkerékpart, vilagi-
tassal. Klementz. Kozraktar-u. 24. Telefon:
M6—27.

Tobb 2.Vi-es Ibiéit motorkerékparok, valamint
ma- hasznalt motorkerékparok a vev6t6l at-
vett aron kaphaték Urbach. Hunyadi-tér 12.

500-. 750-. pKKi- i200-aft Harlevok minden
arban, sz6l6 é? oldalkocsis kulonféle typusa
motorkerékpdrok nagy valasztékban. Harley,
DKW.. D. Ra&d. JAI* és mas motorkerékpar
hengerek, motor és sebességvaltok, mégnesek,
dinamdk, stb. kiarusitasa  filléres arakon.
Rei.hfeld. Roézsa-u. 97-\.

250-es DKW. kompresszoros <ladd. Kiss Laci
Kecskemét.

250 kem Pu.’h jo éallapotban komplett 1 volt
* watt Bosch vildgitassal, potiulés. labtartd
500 p. Megtekinthet6 Budapest. Lehel-t(it 25.

Megtalédlja nalam az onnek legjobban meg-
felel6 olajat. Koppenstein. Hajés-u. 16—18.
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Indidn
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj, EFREOHB)
Budapest. VI., Forgéch ucca 10-14.

Telefon : 91-3-24, 92-9-92.
Gyéri alkatrészek. Javitélizem.
Elhagyta a

menyasszonya ?

Ré&zés kényelmetlen
pétnyergélcseréljeki
azonnal egy ilyenre
Kaphat6 :

wiilk An m |
fculdé és motdrtechnikoi

szakiizlet

Liszt Ferenc-tér 6
Telefon 2-51-5*. 11-1-37.



Pintacuda (Alfa-Romeo) rekord-
idével Miile Miglia gyd&ztes!

Nyolcvannégy sportkocsi allott
Brescidban az 1000 mérféldes ver-
seny startjdhoz. A németek tdvolma-
radtak, de tdvolmaradt maga a Scu-
deria Ferrari is agy, hogy a ver-
senyt legtobben az Auté Unionnal
szabadsagolt Varzi (Maserati) zsak-
manyanak tekintették, aki tavaly
114.307 km-es rekordid6ével nyerte
Alfa Rémeojaval a monstre versenyt.
Start utdn Tadini (Alfa Romeo) ug-
rik az élre, Varzi és Pintacuda 250
km-ig a sarkdban véagtatnak, de Flo-
renzdban mar megvéltozik a helyzet:
Pintacuda Alfaja kerul az élre, mig
Tadini és Varzi leszakadnak s6t
utébbi San Cassianonal, tankhelyén
vissza is 1ép a klzdelemtél. Az éllovas
Tintacuda el6nye egyre ndvekszik,
az ,0rok varost' 17 perces el6nnyel
éri el Tadini el6tt. Most méar nem is
forszirozza tovabb az iramot, ellen-
felei agyis lassulnak és 114.753 km-es
rekordatlaggal biztos gy6ztesként fut
be a bresciai célba 40 perccel elézve
meg Tadinit. Pompés versenyt nyert
az 1100-as csoportban a Maserati ve-
zet6 Bianco-Bertochi par 106.137 km-
es atlaggal, de sok elismerést aratott
az abszolUt osztdlyozads nyolcadik he-
lyét elfoglalé csukott Alfa Romeo li-
mousine is, melyet a Cortese— Severi
par 104 km-es éatlaggal vitt célba,
ime az elsé helyezettek:

I. Piiuacudi—Della Stilfa (3.0 1 Alfa Romeo)
14:14:47 mp. Atlag 114730 km. Rekord! 2 Ta
dini—Chiara (5.fi 1 Alfa Romeo) 14:48:38 mp.,
IfiY).5 km.. A liattaglia- Tuffanelli (2.>1 Alfa
Romeo) 15:01:08 mp., 107.2 km., H. Ruescli—
Ciuatta (2.3 1 Alfa Romeo) 15:05.50 mp. 107 km.

AktuaJUs- stcofau

Szegény Gréanit PHx megsziletne,
.lkad elég babu,

Sajnos, nincsen se jo helye,
Se ideje rdja.

Pedig némely sportvezérnek
Van akkora szaja...
Elférne bent kdnny(szerrel

Egy j6 Grand Prix péalya.

Tan méar megint Gj rendelet,
Vizsgam kell menni,
Kicsit féket blokirozni,
S a ,gubat letenni.
Mért e vurzli, hercehurca...
Mely vag vérbe-hlsba?...
Akinek e sok cirkusz kell:
Menjen tan a ,,Busch*“-ba.
,— aktba —#

MOTOROK

mLELKE

Rejtvénypalyazatunk
eredmeénye

Nagy sikerrel zarult az utolsé hibakeresési
versenyliink Ggy. hogy szerkeszt6ségiink elha-
tarozta ennek az 0j és hasznos szdérakozasnak
rendszeresitését. Mostani szamunk egyik hir-
detésének egy szavéba ékeltink be egy ,.n*
betlit, miéltal a sz értelme megvaltozott. A
helyes megfejték kozott értékes ajandékutal-
vanyt sorsolunk Ki.

A marcius 15-i szamban az 53 ik oldalon levd
8ecuro hirdetésben a lauckerék széban volt a ,.g:-
betli eldugva. Nyolcvanhdrman lejtették meg he-
lyesen. Ezek koziul ingyen hengeriurast kaptaka
Seeuro cégtdl: Dezs6 Sandor tiizoltéféparancs-
nok. G. Imre Lajos m. kir. rendérkapitany,
vitéz Zacskd Zoltan vérosi szamvevd. To-
vabbi 15 megfejtd, munkarendelés esetén 20
szazalék engedmenyben részesil Varadi
Ferenc. Noll Jézsef. Demartsik Béla, Bene Fe-
renc. dr. Kunczer Béla. Wimmer Imre. Tamés
Zoltén. Belovai Jozsef. Kreitl Béla. Szele I.
és E., Kapdés Gyorgy. Fagyas Géza. Paldauf
Istvdn. Boek Istvan. Szerdahelyi Sprég Istvan,
dr tusnadi Fekete Aladar.

Campbell kapitany, aki a minap 445593 km-
es abszolut sebességi autdévilagrekordot allitott
fel. most unnepelte 50-ik szililetésnapjat és egy-
ben autéversenyzGi karrierje 25 éves jubileu-
mat.

Nem mindennapos incidens akadéalyozta meg
az |. Német Ballon-bajnoksdg megrendezését.
A start- el6tt keletkezett- vihar lehetetlenné
tette a verseny megrendezését. A feltdltott
ballonok kieresztése kozben négy ballont a
tartélegénység kezeib6l kiragadott az orkan,
©6t az egyik ballon a tartolegénység egyik
tagjat is magaval ragadta, aki a foldre visz-
szazuhauva haldlra zlzta magat.

Stout a jeles amerikai autdémérnék ..Searab“
markajelzéssel farmotoros aramvonaiautét ho-
zott piacra az Ujvilagban. A kocsi nyolchen-
geres V motorral és elmozdithaté esdfotelekkel
vau felszerelve. Asztalt is talalunk a kiilénos
jarm(iben, sit a jobb oldalaban elhelyezett ka-
napén még aludni is lehet. A normalis nyom-
tavi. felette tdgas kocsiban csak a vezetdillés
iX.

IMS..

LONCARBCN

v] SZEN. KOROM ES ULEDEKMENTES !

VEZERKEPVISELET

Ghillany Miklos

I, CORVIN.TER 5. (FO-U.) TEL.: 57-(M6
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A kétdugattyus ketutemu
rendszer Dbizonyitvanya

A Kkétitem({ motornak vannak

rendithetetlen hivei, de van-
nak érvek nélkil hangoskodo el-
lenségei is. Az utdbbiak zome ter-
mészetesen azok soraibol rekruta-
lédik. akiknek még nem volt dol-
guk kétlitemd motorral és igy al-
kalmuk sem volt megismerni azo-
kat a felbecsulhetetlen elénydket,
amelyek a val6ban szakért§ ko-
zOnség szemében a tokéletesitett
kétitem( motort a négyitemiivel
nemcsak egyensulyba, de sok
esetben azok elé is helyezik.A két-
Utemd konstrukciénak az utolsé
évtizedben tapasztalt oriasi el6re-
torésében fontos Iépést jelentett a
Puch-gyar altal kezdeményezett
és kifejlesztett kétdugattyus rend-
szer megjelenése, mely rendszer
mentes a kétitem{d motorral szem-
ben felhozott hatranyoktol, ugyan-
akkor pedig maradéktalanul kép-
viseli a négyltem( motor el6nyeit
és kikuszoboli annak szerkezeti
komplikaltsagbol eredd sulyos hat-
ranyait.

A minap kerult a keziinkbe a bécsi
..Das Motorradll egyik mf(szaki vizs-
galata. melynek keretében a Kkozis-
mert osztrdk motor-autoritds E. Schiila
szakszer( vizsgalat eredményeképpen
kimutatja, hogy a Puch gyéar teljesen
szériaszer 260 kcm-es S—i modellje
minden tekintetben igazolja a kétite-
md motor hiveit, hiszen a vele 06ssze-
hasonlitott fellilvezérelt angol masinak
képességeit a vizsgélat egész frontjan
felilmalta, annak ellenére, hogy ar-
ban olcsoébb, konstrukciéban és keze-
lésben egyszer(ibb, a motorkerékparnal
oly fontos igénytelenségében pedig
messze vezet négylitem{ versenytarsai-
val szemben.

«Scliida az emlitett ©6sszehasonlitas
eredményeit a kovetkez6kben foglalja
Ossze.

A leliesltméni)

Amikor az S-1 tipusG 250-es Puch
masinat valamelyik angol négyltem(
géppel oOsszehasonlitjuk Ggy azt. vagy
a katalogus adatok alapjan végezzik
el. vagy pedig magunknak kell a vo-
natkoz6 méréseket, fékpadprobaikat el-
végeznink. Az els6 esetben szamol-
nunk kell azzal, hogy a katalégusok
adatai rendesen  kissé tulzottak, a
megadott teljesitmények magasabbak a
valésagnéal. Le kel] szogezniink, nem
rosszakaratl tulzasokrél van itt szo,
mindazonéltal az ilyen adatok mindig
kell6 6vatossadggal kezelend6k, amint-

hogy legtébbszor kulonosképpen jol
sikeriilt motorokra vonatkoznak, de
aligha jelentik a teljes-széria teijesit-
ntényatlagat. Eppen ezért mindkét mo-

tor katalégiisadatok alapjan torténd
0sszehasonlitasa sem tokéletes, mert
bekovetkezhet:k az. hogy az egyik

gyar specialisan tuningolt motorjanak
teljesitményét adja meg katalégusa-
ban, mig a masik gyar megelégszik
egy a széridban igen jol sikeriilt mo-
tor teljesitménvével.

Két szériagép
fekszik el6ttunk.
teljesitményét a
réken fékezték,
Léerd

teljesitménygdrbéje
A -6()-es S-4 Puch
sebességvaltd la.neke-
az ugyancsak 250-es

teljesitményét, addig a BSA. 5.200-ra kell Fel-
porogjon, hogy azonos teljesitményt adjon.
ohv. .Bliie Star* BSA teljesitményét
viszont a fdétengelyrél. Feltétlen figye-
lembe kell vennink ezt a tényt, hi-
szen koztudomaslt, hogy a sebesség
véltolanckeréknél legfeljebb 90%-o0s ha-
tasfokkal szamolhatunk, ami azt je-
lenti, hogy a f6tengelyrél fékezett
BSA teljesitményét a sebességvalt6-
lanckeréken mérhetd teljesitményhez
viszonyitva, legfeljebb 90%-4nak ve-
hetjuk. amint azt az t. 4brdn pont fi-
zott vonallal ki is jeléltik. E szerint
a BS\ 10.55 l6erejével szemben a Puch
S—% 10fi HP-t reprezental, vagyis a
két gépet cslcsteljesitmény szempont-
jahoi egyenranguaknak tekinthetjiik.
Mint 1atjuk, a kétutemd kétdugattyds
motor meghaladja ohv. versenytarsai
teljesitményét.

A kétkedbket, is meggy6zziuk! A fék-
pedi teljesitményeik alapjan dsszeha-
sonlitott gépeket azonos korilmények
kozotti sebességi prébaknak is aldve-
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tették, kilénos figyelmet szentelve an-

nak. hogy a motorok legkedvezébb
lzemi hémérsékleten abszolvéaljdk a
probafutamokat. Két angol ohv. masi-
na a kovetkezd sebességeket érte el:

Ariéi 250 keni., ohv.,

haszndlt ..o 95 km/6ra

Royal Enfield 250 keni.,

ohv.. gyérilag tuningol-

va, jol bejaratott, 0j al-

lapotban. 1934-es modell 92 km/éra

Puch S-4 gépek
Szcriagép mégnesgyujtus-
sal
Puch SL 33. az S-4 model-

lel azonos motorral, hasz-

101 km/éra

NIt 100 km/éra
20.000 km-t futott S-4 ti-

pus. j6 allapotban 17 km/éra
A000 km-t futott- S-4 tipus,

gyonge allapotban 05 km/éra

Mint lathatjuk, ezek az adatok s

megerdsitik a teljesitménvgrafikonok-
liél lesz(rt tanulsdgot: a Puch S-4 ti-
pus legaldbb is egyenrangd a felll-
vezérelt gépekkel! A kettdsdugatiyls
kétutem(@ rendszer a széridban gyar-
tott négyltem( sportgépeknek ugy tel-
jestimény, mint sebesség szempontja-
b6l legaldbb is egyenrangu rivalisa.
A Puch S-4 els6rangl utazasi sajat-
sdgainak megvilagitasara alljon a mel-
lékelt tablazat, melynek adatait egy
vezetével egyltt 200 kg sulyd kedvezé
tzemi hémérsékleten futé S-4 modell
szolgéltatja.

Emelkedés 1 11. 111, V.
oo fokoz fokos. fokoz. fokoz

40 25

35 27

30 29

24 32

23 39

20 45

15 52

13 54 54

10 65

5 78 76
1 96
0 100

1 103
4 110

Scliida kisérletei sordn még tovabb
ment. A fékpadi mérések adatainak el-
len6rzésére vizmértékkel (lejtmérd) és
mér6léccel felszerelve kivonult a stajer
orszagi Seebergre. melynek legmere-
dekebb szakasza Mariazell fel6l meg-
kozelitve, kozel a cslcshoz a balkézre
fekvé kébanya mellett van. Kerek
22"ii itt az emelkedés! A tablazat értel-
mében és a fékpaili mérések eredmé-
nyei alapjan, a Puch S-4 hegymészo6-
képessége masodik sebességi fokozattal
23" 0 A gépnek tehat masodik sebes-
séggel kell legylrnie az emelkedést!
A masina nyergében a népszeri Mar-



(inakkal beigazolta az adatok helyes-
ségét. Es itt érdekes megfigyelésre nyi-
lott alkalom. Megallapitast nyert, hogy
a meger6ltet6 UGzem ellenére a motor-
sebesség csOkkenése nyilvan az emel-
kedé okozta csekélyebb h(tés miatt,
kisebb volt, mint az ntemelkedés 1 sza-
zalékara es6é sebességcsokkenés. Ez a
megfigyelés a Puoh-gépek kedvezd hi-
tési viszonyainak ékes dokumentuma.
Pompas eredménnyel jart, a Kat-sch-
berg-i préba is: a 28"/0o-0os emelkedésen
10 km-es atlagot ért el Martinak. A
sikon '? beigazolédtak a Puch fékpadi
adatok: Martinak kénnyedén radolve
gépe tartdnyara knapp kifutotta a
100 km-t!

Tanulsdg: a Puch S-4 hegymasz6-
képessége igazolja a katalégushan ko-
z0It fékpadi adatokat és minden igényt
kielégit!

Hogy viselkedik a gép tartds, meg-
er6lteté Uzemben? Erre nézve taldn a
legmegbizhatobb adatokkal a tavalyi
osztrdk Alpenfahrt szolgélhat, melyen
Martinak szétszedett 4&llapotban kon-
trollalt. teljesen szériagépen startolt,
az egyetlen valtoztatast az akkumida-
torgyujtds helyébe szerelt méagnesgvuj-
tds és a nagyobb féfavoka jelentette.
Kéztudomdast azonban, hogy az akku-
mulatorgyujtas tavolrél sem csokkenti
a motor teljesitményét, a nagyobb fu-
voka is csak a motor faradhatatlansa-
gat fokozza. Ez a masina az Alpen
fahrt el6tt 18 km-es, tehat teljesen
szériagéphez ill6 maximalis sebességet
ért el. mig a verseny utan féleg az
elkormozoédott csatornanyilasok folytan
sebessége 10 km-re csokkent. Ezt a
gépet Martinak 1B00 km-es meger6l-
tet6 alpesi Gt utdn az 6sszes elindult,
teh&t nagyobb hengerdrtartalma sz6l6-
éi oldalkocsis gépek el6tt elsének vitte
célba és bizony az 500-as ohv. gépek-
nek is meg kellett hajolniok ez el6tt a
teljesitmény el6tt, mely 59 km-es szen-
z4cios atlagsebességet jelentett. Hatal-
mas teljesitmény, melyb6l a Pueh-gé-
pek olajozésa is dicséretes moédon vette
ki a részét! Pedig Martinak motorja-
r6l  csupan a normélis Puch-olajozés
gondoskodott, a légh(itéses gépekre oly
nagy feladat megoldasat jelent6 alpesi
hagoék sorozatan ...

Es nemde érdekes, hogy az abszolat
gy6ztes Martinak  250-0s Puch gépe
mellett az els6nek befuté6 500-as sz616-
gép szintén Puch volt. de ugyancsak

500-as l’uch volt az els6 oldalkocsis
befuté is... Mindmegannyi légh(téses
kétitem@! Bocsassanak meg érte a
draga  kirélytengelyes, felilvezérelt

négyiutemd kollegék ...

Es talan éppen itt lesz helyénvald
idézni a német szakir6 Ostwaldnak a
drezdai ..Deutsche Molorzeitschrift“-be
frt sorait: ..Ha elgondoljuk azt. hogy a
mai magas fordulatszdmd négyitemd
motoroknal az izz6 szelepeknek maésod-

percek ezredrészei alatt kell nyitniak
és zarulok, akkor bontakozik ki tel-
jes val6jaban a modern kétitemd mo-
torok uzemi folénye, hiszen ezeknél a
gazbedmlést fix csatorndk szabalyoz-
z4k ...“

Sokan hatranyaul hozzak fel a két-
Utemd motorokkal szemben azok ke-
verék-olajozasat. Nem szabad elfeled-
nink azonban, hogy a Puch-gépek mar
régota kilon adagolt olajozassal ké-
szlilnek és e téren elsé kozott jartak a
kéluteml  konstrukcié tokéletesitésé-

ben.
Léeré a sebességvaltd lanckeréken.

letet &ltétele/éssel egyenlitik ki amint azt a
teljesitménynek a sebességhez val6 viszonyat
kifejez6 gorbe feltinteti.

Az olajozésra vonatkozélag még egv
fontos megfigyelést tettek a kisérle-
tez6 mBchidaék. Egy 250 kem-es nor-
malis Puch géppel olyan csekély emel-
kedésli Utszakaszon végeztek kisérlete-
ket, ahol follgdzzal még éppen kifu-
totta a masina a 80 km-t. Gyenge mi-
néségl. olcsd olajjal 8 perc utadn ledllt
a motor, ezzel szemben prima markas
olajat hasznélva, csekély teljesitmény-
csokkenéssel 15 percen &t birta a foll-
gazt. Tanulsag: ne takarékoskodjunk

az olajvasarlasnal!

Még egy érdekes megfigyelés! Az 6t-
percnyi follgdz utdn hirtelen ledllitott
majd szétszedett motor hengerfalai f6-
leg a kiéml6 csatorndk kozelében olaj-
t6l menten, szarazuk maradtak. Kolloi-
dalis grafit alkalmazasaval kiklisz6bol-

het6 ez az otperces follgdz utdn mu-
tatkoz6 kéaros jelenség, mivel a vé-
kony grafitréteg a hianyzé olajhéartya
helyén elvégzi a kenést.

A gazdasagossag
Az Uzemanyagfogyasztds terén még

nehezebb az 0Osszehasonlitds, mint volt
a, teljesitmény terén. Fontos, bégj' az
6sszehasonlitand6 gépek egyforma jol
legyenek beéllitva, amir6l csakis fék-
padprébak atjan gy6z6dhetiink meg
minden kétséget Kkizarolag. Schidaék
egy kitun6éen bedllitott, amlgy is ta-
karékos fogyasztasd, 240 kem-es ohv.
AKI) gépet valasztottak, melyet az
0sszehasonlitds keretében egy nem A&l-

taluk és nem is gondosan beéllitott
Puch S-4-gyel A&llitottak szembe. Az
tzemanyagfogyasztadsi probat azonos

korilmények kozott, sik terepen foly-
tattak le. Az ohv. AKI) cslcssebessége
88 km., a Puch L 1933-é 85 km., az
S-4-é pedig 98 km volt. A kisérletr6l a
kovetkezé tabladzat nyajt érdekes ké-
pet:

AKD ohv  Puch 133 tGra Puch S 4 sp
30Im 2.4 lit. 24 ut. at.
40 km 2.3 lit, 2.2 ut. 2.7 t.
50 km 2.3 lit. 2.3 lit. 2.6 lit
60 km 2.5 lit (2.7 at. 2.9 ut.
70 km 3.0 lit. 3.2 at. 3.3 lit.

Az lzemanyagfogyasztds szempontja-
b6l némi hatranyban allanak ugyan a
kétitem(ek, ez a hatrdny azonban az
egyszer(ibb konstrukcién és az ebbél
eredd lényegesen kevesebb hibaforras
révén bdéségesen megtéril, Ggy hogy e
téren a kétitem(d motor gazdaséagta-
lansdgarél beszéIni  balgasdg volna!
Sohase feledjik el. a gazdasagossag
sokkal inkdbb a javitadsi szamlaktol
mint pedig az Uzemanyagfogyasztastdl
fiigyg. Es ennek a ténynek tudatdban
nyugodtan alliatik minden kétitem(
motor boldog gazdéja ...

Az S-4 Puch masina a vizsga-
lat alapjan a kétdugattyls Kkét-
Utemd rendszert a felulvezérelt
motorokkal nemcsak egyenrangu-
va teszi az egész vonalon, de bi-
zonyos lizemi és gazdasdgossagi
vonatkozasokban még a négyite-
mi rendszer elé is helyezi!

LATOGASSON MEG A MINTAVASAR 259, SZ. PAVILLONJABAN

budapesti auiérugdgyario
és favitoluzeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon:
46- 3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:
46- 3-51

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz Rész rugék raktaron
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A motorkerékpar leggyorsabb alkatrésze -
a dinamo

Furcsa, de emellett érdekei szamok &ruljak cl, mennyit is kell
szenvednie a modern motorkerékparnak I

/"1l ondoikodtunk mar azon. hogy a modern motorkerék-
VJ par mehanizmusa mekkora szenvedéseknek és meg-
probaltatdsoknak van aldvetve? Hogy élete alatt vajjon
lidnt' inilliészor kap a dugattyGja akkora dofést, mely
dicséretére véalna a mez6gazdasagi kiéllitds legdijnyerte-
selib tenyészbikajanak? Egy kis szamtan tobbet arul el
minden miszaki fejtegetésnél.

Az alapul vett gép 06UO-as, felulvezérelt tarasport-mo-

torkerékpar. Lassuk el6bb mi torténik a hazatajau. mond-
juk 300 km-es tura alatt.
Hatsé6 lanca a lanckereken porogve kb, 120 km-es

utat tesz meg, magnese 428.000-szor fordul meg a tenge-
lye koril és ugyanannyi szikrat ad ie. Sziv6- és kipuffogo-
szelepe ugyancsak 426.600-szor nyit. mikdzben azonban
minddssze alig 7 km-es utat tesz meg a szelepvezetékben.
Kerekei 155.127-szer fordulnak meg tengelyeik koril, az
els6 lanca 240 km-es utat tesz meg. A motor 853.200-szor
fordul, kilométerenként tehat kortlbelil 2750-sz.er. A du-
gattyd a hengerben &sszesen ICO kilométeres utat tesz.
mig a dinam¢6 1.137.000-szer fordul a tengelye koral, te-
hat a dinam6 a motorkerékpéar leggyorsabb része.

l.dssuk mi torténik akkor, ha kb 6réanként 100 km-es
tempoban repesztiink?

A kerekek fels6 része a talajhoz viszonyitva kb. 200
km-es sebességgel halad, kerileti sebessegik viszont
ugyanannyi, mint a gép sebessége: 100 km. A kerekek
als6 része a talajhoz viszonyitva all! Az olajcs6ben levd
olaj percenként kb. 20 centiméteres sebességgel folyik a
motor felé, az (zemanyag aramlasi sebessége ehhez ké-
pest Oriasi: 3 méter percenként. A dugattyd sebessége kb.
80 kilométer 6ranként, az elsé lanc- sebessége (a gép se-
bességéhez viszonyitva) kb. 70 km. A kerekek percenként
775-szér fordulnak, a motor percenként. 4200-szor fordul
a tengelye korul, a lenditékerék keriileti sebessége 170 km.

Megértjik tehat, hogy mit is jelent, ha azt mondjak
egy gépre, hogy megbizhaté és mondjuk minden baj nél-
kil megtett mar 00.000 kilométert, kozben dinamoja kozel
egy negyed milliard fordulatot lett meg?

[IORRIS

Eurdépa legnagyobb autégyara. *
Evi termelése 100.000 kocsi! |

’E

| Alegutobb tipusok megérkeztek! |
t A legkényelmesebb kiskocsi,

» hidraulikus fékek és lokésgallok,

szinkron sebességvalté. »
16X 251/2-e:-. szuper ¢

J komfort ballon gumik. »
t 40 peng6 évi uladd!' Lmusadd nincs! |
J Fogyasztas 8 liter. J
. Kérje képes prospeklusunkat .
. és részletfizetési feltételeinket t
| MORRIS - MG - A OLSELEY KEPVISELET i
L L TR T TR TR RTINS TR R TR T

9

| 1935-6s tipusai raktéron. .

Szenzacios uiifasoh!
Cserélhetd kerék, mindkét szelepszar koézpontilag dla-
jozva. Special Red Hunter 160 km-es gyari sebesség
garancidval, kromnikkel hengerrel! A kis tipusok is
500-as vazban és felszere'éssel.

* & o o ..

Ariel-Velocette vezérképviselet:

DENEiIYI] ES FIA
HI CIM: Budapest, V, Ahademta ucca 19

(Zolién ucca sarok). — Telefon : 19-8-43. X

legtokéletesebb

Gyari fiok: VI., LeheUutca 25. Tel.: 923— 40

csillamszigetelésu gyujtogyertya

TORHETETLEN

TELEFONGYAR R.-T. GYARTMANYA

 aYARI 1UDISI KOZPONT.
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R..T.
BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17
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50.000 kilométeres motorgarancidval -
kerilnek eladdsra a DKW kiskocsik!

E rdekes és eddig elképzelhetetlennek
tartott Gjitdst vezetett be a Maj-
lath cég: 50.000 kilométeres motorga
randaval hozza forgalomba 1935-6s ti
pust Autu-I'nion DKW kiskocsijait, a
hires Front- és Meisterklasse tipusu
elsokerékmeghajtdsu kétutemieket. A
gyakorlatban ez annyit jelent, hogy a
Majlath cég a motor minden iUzemzava-
rat és idoelotti kopasat teljesen dij-
mentesen javitja, a maximalisan két év
alatt lefutott 50.000 kilométer lzemtei-
jesitménv tartama alatt.
A DKW gyéar magyarorszagi vezér-

képviseletének Uujitdsa oOriasi
tést keltett szakmai
eddig egyetlen gyar
ilyen

meglepe-
korokben, hiszen
sem vallalkozott
id6tartam0 szavatossagra.

Alkalmunk volt az érdekes Ujitas
kérdésében a DKW képviselet vezets-
jével  beszélni, aki a kovetkez6ket
mondotta:

- A szokatlan, kétéves 50.000 Kilo-
méteres motorgarancia nyudjtasa kiza-
rélag azokon a tapasztalatokon nyug-
szik, melyeket az Auto-Unien DKW
motorukkal az elmalt években szerez-
tunk. A kétitemd DKW motor kon-
strukciéjanal, anyaganal és megmunka-
lasanél fogva olyan élettartamot bizto-
sit, melyhez foghatét eddig nem ta-

CCRDAN
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ALFA ROMEO
VEZERKEPVISELET

liudapesf, VI, Liszt I'erenc=tér 11
Telefon: 10=3=90

pasztaltunk. Nyugodtan adhatjuk tehéat
az 50.000 kilométeres garanciat, mert
tudjuk jot, hogy 50.000 kilométer lefu-
tdsa alatt csak a legritkabb esetben
valik javitds szlikségessé a megszokott,
kisebb beallitaisokon és szabalyozaso-
kon kivil. Az Autc-Union 1935-8s
DKW tipusai kuléndésen sikeriultek, a
gyar ugynevezett ,nyGzdsi“ darabjai,
— melyeket pedig a legmostohabb meg-
prébaltatasoknak vetnek ald kisérleti
célokbél — dacoltak annak a prébaso-
rozatnak, mely 50.000-nél jéval na-
gyobb kilométerszdmot reprezentalt. A
kétitem(d DKW rendszer egyszer(isége
és elpusztithatatlansdga ismeretében az
igazi autészakember nem is csodalko-
zik szokatlan méretli garanciankon,
mely a kisautévasrlénak nagyon meg-
konnyiti kiadasi bldzséjének el6zetes
megallapitasat.

(A DKW kiskocsik képviselete Bu-
dapest. VI., grof Zichy Jend-utca 17.
érdekes és tanulsdgos katalégusat la-

punkra valé hivatkozas esetén ingyen
és bérmentve ktildi.)
A Veres és Senyéi cég a minap

kapta meg ,Peco"-készilékét, mellyel
a lefutott gumik mintazatat percek
alatt 0jjd vardzsolja. A Peco a ti-
kérsima gumit nem recézi, hanem az
eredeti gyéari mintdt marja bele ab-
szolut tokéletességgel a lekopott futd-
feltletbe. A ,,Pecozas‘ 75%-al olcsébb
mint az eddigi futdzés.

dugattya
hengercsiszolas
lanckerék

Sebességvalté alkatrészek, lanckere-
ek és lanc raktéaron. JAP részek

Olcso Tokéletes
VI., IZADELLA-UTCA 71

TEL.1 11-7-82



Uli ufaAty ?

— Megjelentek a majus 25-én és
26-an lefutdsra keril6 I1l1. Fronthar-
cos Taraut feltételei. Az évad legna-
gyobb versenyének résztvev6i 24 éra
alatt tartoznak lefutni az 1200 knt-es
tdvot és a Balatonfured—Keszthely
— Balatonfoldvar — Kaposvar — Pécs
(hegyiverseny a Mecsekre) Paks—
Dunaféldvar — Kalocsa—Baja— Sze-
ged— Mak6— Szentes— Szolnok—Eger
—Gydngyos—Balassagyarmat utvona-
lon tartoznak a kora hajnali 6rdkban
az Ujpest hataraban felallitott célba
befutni. Szelnar Aladéar dr. a verseny
spirtusz-rektora mindent elkdvet a si-
ker érdekében és bizonyosra vesszik,
hogy a méajus 7-i nevezési zarlat pom-
pas eredményeket fog hozni. A ver-
senyre vonatkoz6 tudnivalék a Front-
harcos SzOvetség motorosztalyatol
(Bpest, VIIIl.,, Ra&kéczi at 27. Tel.
34-7-14) szerezhet6k he.

— Mit néz olyan ehnerilten Hébli
ar?

— A vasarnapi versenyek negativ-
jait, amiket a TTC rokaversenyén ko-
vettem el. Es ha barki barmit mond,
a Capelli film utolérhetetlen, akéar-
csak a verseny rékajanak motorja.
Két évvel ezel6tt vette Brown Gyorgy
a mar akkor hasznéalt Indidnjat a Sei-
fried cégnél, azéta 40.000 km-t ab-
szolvalt minden komoly javitds nél-
kal.

— Nem tudja Hébli ar, hogy mit
keres P&pai Istvdn naponta a Berys.
mann cs6nakhéazban?

— Dehogy nem. Ma mé&r nem ti-
tok, hogy' P&pai Pista megvette a ta-
valy oly szépen szerepl§6 Bergsmann
versenykajakot, amivel idén egy spéci
Koniggel fogja babérjait szaporitani.
Erkolcsi sikereken kivil anyagi ér-
deke is, mert a Koénig motort mar
néala is lehet kapni a hasznalt motor-
kerékparalkatrészeken kival.

— Miért tartja titokban Hébli dar,
hogy megutdtte a fényereményt?

Jol jar ha,

OLAJAT

KOPPANYINAL VESZ
Dessewffy ucca 47.

rV —. mSa5'3S3!'s»'«Y*.7t’irr>

Xi'Ls6g

A Yacuum Oil Co. rt. jarmivei 0j kontost
kaptak. Dominéalnak a j6l ismert kék-tehér-pi-
ros szinek.

— Uj untat vett.

— Ugyan Szerkeszt§ Ur, nem 0] ez
a kocsi. Néhany szdz peng6ért vettem
a Metro cégnél (Sziv u. 59.) még talal
naluk ilyen kocsit vagy' egy tucatra
val6t, ig'az, viszik is, mint a torok-
mézet.

— Mi Gjsdg a motorkerékpéaralkat.
rész fronton?

— Huszar Gydrgy — akinek ki-
Iénben az utols6 szd&mukban tévesen
kozolték a telefon szamat, mert a he-
lyes szam 24-4-11 — a kozelmalt na-
pokban motorkerékpéralkatréad rak-
tdrdt megnagyobbitotta és ma mar
nemcsak az autés, hanem a motoros
vevdit is ki tudja elégiteni.

Most még elmondok egy nem min-
dennapi esetet.

— Egy vidéki autészerel6 vésarolt
az uradalomtél egy nagyon Oreg
autét, pontosabban huszonhat éves
volt. Tessék most figyelni Szerkesztd
Gr. Amikor a csapédgyakat kiépitette,
legnagyobb  megddbbenéssel  &llapi-
totta meg, hogy azokat akar ujnak is
eladhatn4, olyan é&llapotban voltak.
Oréme még nagyobb volt, amikor a
csapagyakban megtaldlta a TIMKEN
sz6cskat. Igaz ugyan, hogy' a Timken-
nél ez nem nagy' csoda.

— Tud-e még valami b&vebbet
Hébli Gr a Koénig vilagrekordokrol?

— Hogyne tudnék! Az Oder-Spree
csatorndn harom vildgrekord szile-
tett meg a 175 kcm-es Konig-oldal-
motorok jegyében. Egy mérfoldre 63
km., 12 mérfoldre 60.4 km, mig 2
6rara 53 km, az Gj rekordatlag, mely
csUcsteljesitmények  méltan  ejtették
badmulatba a szakért6ket. Ezen Konig
sikerek vezet6helyre juttatjdk a Ko-
nig motorokat, melyek bizonyitékat
nyujtottak annak, hogy Ugy sebesség-
ben, mint hossz( id6tartam( igénybe-
vételek sordn is kulénleges kvalitaso-

Preciz

henger-,

Meg remkert
gjanlatot és
W
katal Ggust
a leszallitott
arakkal 77

?

fotengelykdszora-

lések, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

sth. készitése,

henger
legjutanyosabban!

hivelyezések

SO1YNOSSY ES TARSA Budapest, Vili, Tavaszmez6 ucca 6. Telefon: 44-5-55
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kat reprezentdlnak A Bergsmann-
eég (Budapest, VII., lzabella tér fi.),
mely hazdnkban a Konig-motorokat
gyartja* el6rehaladott targyalédsokat
folytat egy 175 kcm-es nagyteljesit-
mény(d motor behozatalarél, hogy ezt
a motortipust is felvegye gyartasi
programmjidba. Mondanunk sem kell,

ezen tipus bevezetése esetén élénk
fellendiilés véarhaté a motorcsénak-
sportban, hiszen ezzel megnyilik a

lehet6sége annak, hogy az olcs6, Kis.
fogyasztast, de nagy teljesitmény(
veresnymotor minél szélesebb réte-
gekben terjedjen el

— LAatta-e méar Hébli
atfestett tankkocsijait?

— Hogyne, szerkeszt§ ur! Az er6-
sen kopott tankkocsik és teherauték
immar tavaszi mezben ro6jjak az uta-
kat, éspedig nem a régi sarga szin-
ben, hanem voros-fehér-kék szin kom-
binadciéban, mely szinek az Gtszéli
Mobiloil és Sphinx reklamtablakrol
annyira kozismertek mar.

— Hallom, a MAK erésen
tette alkatrészraktarat?

— Jo fiile van Szerkeszt6 Grnak. A
cég kibdvitett raktaran tartja a leg-

Gr Vacuumék

kib6vi-

kilonfélébb mérotld tomor és készre
dolgozott  fogaskerekeket, tovabba
kupplung és karburator alkatrésze-

ket, fétengelyeket és golyds csapéagya-
kat. Felszerelési cikkekben is dus va-
lasztékkal és a cégtél megszokott el6-
zékeny kiszolgalassal all a vevék ren-
delkezésére a MAK rt.

— Mit tud Hébli
képviseletrgl?

— Nagy meglepetés! A Pajor Imre
cégnek hosszas targyaldsok utan si-
kertlt megszereznie a reprezentativ
német méarka képviseletét, melyért az
utébbi hénapok sorédn tébb pesti cég

Gr a Zindapp

Unokajara is

tokéletes moto t hagy, ha
SUNBEAM-e.
vVesz.

K OPPANY I: Dessewffy-ulca 47

J6, olcs6, mert salat
készitményem !

vhfmentes Bilger]j
motorcsizmn, goyzerer
varras, ,\Water- “A Q' __
proof” borbél P
Héferli motoros
tb>0yze_rerb”vanjot_t, |
agaria bdr, végi
b()’(‘r;rel beléivé gg ;(8 o
Sport és uccai cipékilén-
Icgességek olcs6  arban !

. TUKAN™
SPORTCIPOUZEM
Podmnirczky ucca _ 49.

TELEFON : "22-3-53
IFI. Tern6czky Janos

félcipd,
zsiros

Es mi még
gondol-
koztunk
a vétel
elott U

Kérjen magyarnyelv(
leirasi a B. S. A.
képviselettdl:

lirbach Laszl6
VI, HUNYADI TEK 12

val6sdgos versenyfutdst rendezett. A
Zindapp gyar Németorszag motor-
kerékpéaripardban a maésodik helyet
foglalja el a DKW gyéar mogott, tobb
minit 12.000 darabot gyart, évente! A
piacon maris Oridsi érdekl6dés varja
a Ziundapp gépek érkezését.. .

— Mondja meg Hébli ar mind-
azoknak, akiket illet, hogy kovetkez6
szdmunkban részletes leirast kozlink
a kardanos Zindapp masindkroél, me-
lyek &arai fokozott szenzaciét fognak
jelentenil Mas képviseletrél nem tud
Hceoli Ur?

— Dehogyis nem! Strauss Frigyes,
aki Hollan u. 15. sz. alatti Uzemét
megnagyitotta, megszerezte a német
Framo kiskocsik képviseletét. A for-

mas kis cabriolettek és limousineok
rovidesen érkeznek.

— Bs mit szél Hébli ar az ,,0j
Mobioil“-hoz?

— Diadalmas siker! A vilaghédito

diadaldtjara indult ,,0j Mobiloil-1 mo-
torolaj péaratlanul &ll6 sikere kétség-
telentl kivalé tulajdonsagaiban leli

magyaréazatidt. Az uj ,Clearosolll el-
jaras révén — mely alapvetd eltéré-
seket mutat az eddig ismert tisztito
eljardsoktél — olyan el6nyoket sike-
rilt biztositani, amelyek ezideig el-
érhetetlennek latszottak. Korulte-

kint6 laboratériumi kisérletek és f6-
leg az egész Eszak-Amerikat, északi
sarkatol, déli polusdig atszel6 proba-
utak meg nem céafolhaté bizonyitékat
szolgaltatjak annak, hogy ezen (j
felfedezés fordul6pontot jelent a mo-
torkenés technikajdban. Mindez azon-
ban nem nydjthatna tokéletes ma-
gyarazatat annak, hogy ezen ujdon-
sdg irdnt nyomban megjelenése uitan
ilyen  dobbenetes méretli  kereslet
nyilvanuljon meg. Az A&tit6 si-
kert nem csupan a mingség cstcsfo-
kat jelenit6 ,Mobiloilll sz6 varazsa,
hanem mindenekel6tt az ehez a mér-
kdhoz val6é bizalom biztositotta. Am-
de a bizalomnak is mélyebben fekvd
okai vannak. A bizalmat marél-hol-
napra nem lehet megnyerni! A ta-
pasztalat a multban gyokerezik! Az
»,Uj Mobiloil-1 hetven esztend6 tapasz-
talatainak és a hetven eszjtendds mult
irdnti bizalom ragyogd eredménye. A
nagyhorderejl felfedezés és jo csen-
gésli patinds név szerencsés 0Osszeta-
lalkozasa, érthetévé teszik az ,,uj Mo-
biloil" diadalmas sikeréit!
— Mi hir a szakméban?

— Hess Ervin, a Horch—W anderer
képvisel6 a minap ismét kint jart a

gyéarban ...

— MAar megint?

— Ugyvan! Ugysz6lvan havonta
kell kiutaznia, hogy a Wanderer és
Horch kocsik irdnt megnyilvanulé

hatalmas méretli kereslet kdzepette a
magyar piac szadméra is biztosithas-
son kocsikat! A Horch és Wanderer
kocsikat mar az automobilizmus gyer-
mekkordban szeretetbe fogadta a ma-
gyar kozonség és hogy ez a vonzalom
ezen elit markdk irédnt csak' fokozo-
dott, arr6l az eladasi statisztika ta-
nuskodik. Az ok kézenfekvd, a Wan-
derer és Horch név mindent megma-
gyaraz .. .

Elrontott,
hibas, lassu

motorkerékparjat felel6sséggel, lelkiismere-
tesen, méltanyos aron, megelégedésére kija-
vitjuk, mindenféle h anvzo ~alkatrészét elke-
szitjlik, potoljuk, vezérm tijét Aatala-
kitjuk, hogv gépe gyors lesz. Koltségvetés
vizsgaat dijmentes. In gy en garazsiroz-
zuk, ~ hirdefjuk motorkereKpérjat, ha eladasi
vagy javitasi megbizast ad

Calthorpe képviselet:
Klementz és Tarsa

oki. mérndk, Czulyba-mihely
IX ,KORAKTAR-U. 24. TELEFON : 846-27

Felel6s szerkesz'6 és kiadd : KRAMER JENO
Nemetorszagi szerkesztonk : Doros Ferenc.
Berlin W 15, Schaperstr. 22.
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/1Nzgethzte)k a $uss loUu Bléi gumik!

Eredeti

7z
Bl |RMAN JAP A legkilonfélébb alkatrészekb6l és fel-
]
szerelési cikkekb6l szortirozoti komplett
STURM EY raktarral varjuk a tavaszt!

alkatrészek raktaron.

BicA lcm alkatcé&z és [mtumaiilk tccalcata

BUDAPEST, VE, LISZT FERENC TER 2.

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBE SSEGNEL IS BIZTOS VE ZpTE5'

CTyeiljt Ko~ Konyvnyo i 1i. Koiv g+ jiijgs Rt V. Tolm- ili'H 4. Telefon » 221 o7 Felelés Keinor Odor





