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MEGJELENIK MINDEN HÓ l.ÉN ES 15.ÉN 
—

OKTÓBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA.
NUÁR. FEBRUÁR É5 MÁRCIUS HÓNA- 
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ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGÓ 
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P o s t a t a k a r é k p é n z tá r i  c s e k k s z á m la  sz ám  l 48 .438  
F o ly ó s z á m la :  A n g o l - M a g y a r  B a n k
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E f ó g y u í t á s
7\ KM AC nem zeti sportb izo ttságának nem  feladata  szol-

rjátin a kereskedelem  érdekelt — ez a KM AC állás­
pontja  a m indenki által inkrim inált m otorkerékpár ba jnoki 
szabállyal kapcsolatban. A m ivel hasonlatossá v á lik  ama bi­
zonyos mesebeli szárazdajkához, aki a lavór v ízze l eg yü tt 
a g yereket is k iön tö tte .

A m otorkerékpár ba jnoki szabály k im ondja  ugyanis, 
hogy a bajnokságért versengők cserélhetik  ugyan é vk ö z­
ben gépeike t, a fe lté te l azonban az, hogy az összes pon t­
szerző versen yeken  azonos típusú, azonos gyártm ányú , 
azonos szelepvezérlésű  és azonos évjáratú  géppel veg y e ­
n ek  részt. Szóva l cserélni ugyan szabad gépet, de a g y a ­
korlatban nem lehet, m ert olyan m ásik  gépet, m ely  a sok  
azonos kezd e tű  kritérium nak m egfelel, még akkor sem  
lehet találni, ha a kereséshez a KM AC nem zeti sportb izo tt­
ságának összes tag ja itó l is kö lcsönkéri közm ondásos szevi- 
fü tességüket a jobb sorsra érdem es versenyző .

A  KM AC  —i m int bevezetőül m ondottuk  — azzal in ­
doko lja  ezt az egészen különös és még in d o k rü g y e k k e l is 
csak  nehezen a lá tám asztható  álláspontját, ho g y  nem fe l­
adata a kereskedelem  érdekeit szolgálni. M ert a KMAC  
— úgy ahogy m ondja  — a kereskedelem  érdeke it vé li szo l­
gálni azzal, ha m egengedi ikszn ek  és ipszilonnak, hogyha  
évkö zb en  k ed ve  kereked ik  ú j gépet vásárolni, hát meg 
is vásárolja. H ogy az ú j versenygép  beszerzése csak rész­
ben kereskedelm i érdek, főképpen  azonban érdeke az 
egyetem es magyar m otorsportnak, azt a KM AC elfelejti, 
vagy elakarja fele jten i. A  magyar m otorsportnak az az 
érdeke, hogy minél több modern géppel rendelkező  ver­
se n y ző n k  /egyen, hogy  a nagyrészt ásatag mai magyar 
versenym asinák helyébe néhány l!)3ö-ös típus is kevered ­
jé k  és nem esítse a — leg yü n k  őszin ték  — fe le tte  sivár  
állom ányt.

Nem érdeke viszont a m otorsportnak az, hogy a 
KM AC m esterségesen torzszült ba jnoki paragrafusokkal 
akadályozza  meg az ú j gép beszerzését holm i kereskedel­
mi é id e ke k  negligálására való hivatkozással és ráadásul 
— most essél hasra világ  — érthetetlen , söl m agyarázha­
tatlan o k fe jtéssel szociális szem pontokkal hoza ko d jék  elő 
Mert erre is h iv a tk o z ik  a KMAC, szociális szem pontokra. 
Úgy bizony . . .

Mi a szociális szem pontok érvényesítését m ásképpen  
k ép ze ljü k  el, már m in t sportvonatkozásban. Például a 
tr ip lik e k  árának leszállításával, a nem zetközi vezető i és 
forgalm i engedélyek  árának csökken tésével. P éldáid az is 
jeles szociális érzékre  túlírnia, ha a KM AC néhány tehet­
séges versenyző t kölcsöngéppel látna el.

Szociális szem pontok hangoztatásával, kereskedelem ­
ellenes szólam okkal m egfosztani ti magyar motorsportot 
a fejlődéstől, m egakadályozni azt, hogy a tehetséges ver­
senyző  m ostaninál jobb és újabb és tökéletesebb gépet 
szerezzen  be. lehetetlenné tenni azt, hogy a m agyar ver- 
senggépállom ány friss erőkkel gyarapodjék , olyan rövid­
látásra rali, m elyei legalább kétszer an n y i dioptriával 
lehel csuk kikiírá ln i, mail am ennyi dioptria eddig  is ott 
székelt 11 KM AC orranyergén.

*

5,záru l szép!emberben rendezik a m agyar automobil 
Gránit Prix-t. M ármint a KMAC hivatalos ny ila tko ­

zata széria/. Nos, vagyunk  bátrak bejelenteni, hogy  en y ­
hén szóira , nem b ízunk  ebben, az ú j term inusban sem. Es 
fogadást a ján lunk  bárkinek, hogy am int m ájasban nem  
lesz Graiul Pr'ar, ú g y  szeptem berben sem  lesz Magyar- 
országon.

Á magyar autó GP fe le tte  titokza tos kom plexum . Út­
vesztő, m elyben ma már sen k i sem ismeri k i  m ayát, box-

ring, m elyben két-, sőt három irányú m agánérdek is pende­
ríti szá jon  egym ást. M elybe nem  oda való szem pontok já t­
szanak  szerepet, sporttól igen tá vo l eső célok, vágyak , 
ambíciók.

Végeredm ényben nem is lehet ezen csodálkozni. De­
rék  sportszakácsaink o lyan nagyon régen ka va rjá k  a 
Gr and Prix csuszpeizát, hogy  közben b izony alaposan m eg­
rom lott az am úgy sem túlságosan gusztusos gyurm a. Me­
lye t legfeljebb szódabikarbónával lehet m ajd  bevenni, de 
melyből babérkoszorút m intázni a  legügyesebb szobrász­
nak is  erejé t meghaladó feladat lesz.

7\7 agyban fo lyn a k  az orvosi v izsgá la tok  a rendőrségen, 
a V „'hói a vezető kn ek  m inden harm adik évben lengema- 
gyarta lam il ke ll félórát pucérkodniok, hogy  hivatalosan  
m egállapítható legyen egészségügyi alkalm atosságuk a 
gázpedál taposására vagy a drégriff csavargatására. Mind 
m egannyi paradicsomból szo ttya n t Adóm , úgy  állanak  
hosszú libasorban a delikvensek, a k ik n e k  a rendőrorvosi 
hiva ta l ú g yn eveze ti kivárást rendszerének hála, jeles k i­
látásaik vannak  kellő  adagra szer t tenn i a ma o ly  d ivatos  
influenzából.

N ehogy azonban azt h ig y jü k , hogy a rendőrorvosi 
vizsgálat minden, érdekesség né lkü l való. V annak izgalmas 
pillanatai is, (tinikor a libasorba v e tk ő zö tt  gárda e lő tt el- 
le jt a vezérfö föarvoskapitánytanácsos úr és pattogó han­
gon k iad ja  az ordrét:

— .Mindenki azonnal veg ye  fel a pápaszem ét!
A z  édes k is  trü k k  rendszerin t beválik. A k in ek  van  

pápaszem e, az ugyanis fe lveszi és a fövezérorvoskapitáriy  
ár ili/móilon minden különösebb fáradsággal állapíthatja  
meg azt, hogy m ely ik  de likven s szorul op tika i m ankóra. 
A z elgondolás ugyanis az — nyilván  —. ho g y  aki et­
akarja bliccelni h iányos látásbeli potenciáit, az a harsá­
nyan érces vezényszóra e lfe le jti bliccelési szá n d éka it. 
Hogy egy k is  keg yes fogás m ellékíze m égis csak van en­
nek a roppant pszichológiai jártasságra valló  m ódszernek , 
ugyan k i kifogásolná?

Kezdődik a versenyszezon:
Képünk hőse egy Mercedes-Benz versenykocsi, a küzdelem egyik 

izgalmas fázisában, a kerékcserével kombinált tankolásnál...
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A TECHNIKA BIRODALMÁBÓL

A Bendix-Cowdrey fékvizsgáló és beállító berendezés.

a fékeket ? — Hogyan működik a modern elektromos fékvizsgáló
és állító berendezés?

Jó l fognak  
a  fé k e k ?
Hogyan vizsgálják és állítják be

A  z autó sohase legyen  gyorsabb, 
m in t a fé k e !  —  ezt az  a ran y -  

igazság o t vésse m inden  au tós az 
ag yába , m e rt h iszen  a  ba lesetek  leg­
nagyobb része  o nnan  ered, hogy v ag y  
a  fékek  h a ték o n y ság a  csökken a rossz 
b eá llítá s  következtében, vag y  ped ig  a 
fék ek  h a ték o n y ság a  a  tökéle tes b eál­
lítá s  ellenére sem elegendő ahhoz, 
hogy a rendelkezésre  álló, n é h a  igen  
röv id  ú ton  m eg á llítsa  a  kocsit.

M inél gyorsabb a  kocsi, anná l tö ­
kéletesebb fék ek re  v a n  szü kség ü n k  és 
a n n á l nagyobb gondot kell fo rd íta ­
n u n k  a  helyes fék b eá llítá sra . U g y an ­
ak k o r a r r a  is  legyen  gondunk, hogy 
fékeink  ne  csak  tökéle tesen  fo g ja ­
n ak , hanem  k ieg y en líte tten  is, am i 
a z t  je len ti, hogy fékezés esetén az 
első kerekek  egy k issé  erősebben fo g ­
ja n a k , m in t  a  há tsók . N agyon  fon tos, 
hogy a  fékek egyenletesen  fo g jan a k , 
m e rt h a  az egyik  k e rék  erősebben fog , 
ú g y  m en th e te tlen ü l f a ra lá s  lesz a 
vége.

A fékek hely-es b e á ll ítá s á t  csakis 
g y a k o ra ti fék p ró b áv a l á lla p íth a t ju k  
m eg. E lh a g y a to tt,  jó  fe lü le tű  ú tte s te n  
pontosan  50 km -es sebességgel h a la ­
dun k  és a d o tt pon ton  erő te lje sen  fé ­
kezünk: m inden további nélkül m eg­
á lla p íth a tju k , m ekko ra  u ta t fu to t tu n k  
be, am íg  g é p ü n k  leállt. T erm észe te ­
sen ez a  m ódszer k o rán tsem  pontos, 
m ert h iszen  ö tvenes tem póban  is m á ­
sodpercenként jó v al t íz  m éteren  felü li 
u ta t  tesz  m eg a gép , h a  te h á t  csak 
fé l m ásodperccel későbben nyom juk  
m eg a fék p ed á lt, m á ris  egészen h a ­

m is e redm ény t kapunk.
Az au tó  őskorában  különös szerke­

zette l p róbálkoztak . A fék p ed á lt olyan 
szerkezette l k ap cso lták  össze, m ely a 
fék  len y o m á sára  kilónyi lisz te t szórt 
az ú t r a ,  így p ró b á lták  pon tosan  le­
m érn i a  fó k u ta t —  szélcsendes idő­
ben. T erm észe tesen  ez a  m egoldás sem 
v á lt  be és gondoskodni k e lle tt olyan 
berendezésrő l, m ely  abszo lú t pon tos­
sággal m é rte  le az egyes kerekek  fé­
keinek h a té k o n y sá g á t és m elynek se­
g ítségével a  fékek b e á llítá s á t tökéle­
tesen  m eg  leh e te tt oldani.

A  fékek kellő b e á llítá s a  u g y an is  
nem  egyszerű . A fék  ak k o r fog  jól, 
h a  éppen  a■ blokirozás határéin van, 
a  fék  h a tá s á r a  álló k e rék  la ss ító  h a ­
tá s a  igen  gyenge, m e r t  a  ta la j  és a  
t a la j t  é rin tő  p n eu m a tik fe lü le t olyan 
kis súrlódó fe lü le te t ad , mely’ sokkal 
gyengébben d ece le rá lja  a  gépet, m in t 
a  n a g y fe lü le tű  fékdob és fék p o fa  kö­
zö tt fe llépő  súrlódás.

A m a legtökéletesebb fékvizsgáló  
és beállító  berendezés a  B endix-C ow - 
d rey  fékm érő , m elynek lényege négy- 
v illa n y m o to rra l m e g h a jto tt , s ín re  
szere lt görgő. A kocsit ú g y  á ll í tjá k  a 
fékm érőre, hogy- m ind  a n égy  kereke 
egy .egy  görgőn  nyugszik . A görgőket 
m eg h a jtó  v illanym oto rok  így- a  k e re ­
keket h a j t j á k  m eg, legyőzni k én y te le ­
nek a  fé k e k  v issza ta rtó  h a tásá t. A 
v illanym otorok m indegyike  ó rával 
van  e llá tv a , m elyrő l a  fékek  v issza ­
ta r tó  e re jé t  egyszerűen le lehet ol­
vasn i. A vezető beleül a  kocsiba, be­
in d ítjá k  a  villany-m otorokat, a  vezető

lenyom ja  a  fék p ed á lt é s  a  nég y  ó rán  
azonnal le leh e t o lvasn i, hogy m elyik  
fé k  m ilye n  m értékb en  fog . íg y  azon­
nal m eg  lehet á lla p íta n i, hogy a fé­
kek v is sz a ta r tó  e re je  n o rm ális  av ag y  
csökkent és am i a leg fon tosabb  a  fé­
kek egyen le tes beá llítása  a  k iegyen­
lítő  szerkezetek  seg ítségével g y erek ­
já té k .

A  g y a k o rla ti ta p a sz ta la to k  sze rin t 
az első fékeknek va lam iv e l erősebben 
kell fogniok, h a  a  nég y  k e rék  fé k h a ­
tá s á t,  összesfcn 100 eg ység n ek  vesz- 
szük„ ú g y  ebből a z első kerékre  55, 
a. h á tsó k ra  15 egység ju sson . Az első 
fékeknek  a z é r t  kell erősebben fogniok, 
m e r t  fékezésnél az  eleven erő  h a tá ­
s á ra  a  h á tsó  k erekek  te rh e lé se  csök­
ken, az első kerekeké növekszik. H a 
te h á t  a  h á tsó  fékek  u g y an o ly an  h a té ­
konyak  v o lnának , m in t az elsők, úgy 
fékezésnél a  h á tsó  kerekek  te ljesen  
m eg á lln án ak , m ie lő tt az első k ere­
kekre  a  m ax im ális  v is sz a ta r tó  erő 
h a tn a .

M in t m ondottuk , igen  fo n tos, hogy 
a  fékek egyenletesen  fo g ja n a k , a  fa - 
ra lá s  elkerü lésére . T ek in te tte l a r ra ,  
hogy e lek trom os fékv izsgáló  b e ren d e­
zés nem  áll m indenkinek  rendelkezé­
sé re  röviden vázo ljuk , hogy- m iképen 
lehe t a  k é rd és t eszközök  n é lkü l  m eg ­
oldani. E g y szerű en  kocsiem előre vag y  
b a k ra  em eljük  a  kocsit, úgy , hogy- 
m ind a  nég y  ke rék  a  levegőben le- 
gy-en és ne  é r in tse  a  ta la j t .  Seg ítőnk  
belül a  vo lán  m ellé és la ssan , fokoza­
to san  m ind erősebben ny o m ja  a  pe­
d á lt. Kézzel fo rg a tv a  a  b a l első k e re ­
k e t p ró b á lju k  legyőzni a  fékek  visz- 
sz a ta r tó  e re jé t  és ad d ig  a p o n tig  nyo­
m a tju k  le a  fék p ed á lt, am íg  a  k e re ­
ket csak  éppen, hogy m egm ozdítan i 
tu d ju k . H a  a  m ásik  első k e rek e t 
u g y an ily en  fékpedálny-om ásnál k ép te ­
lenek v a g y u n k  m eg m ozd ítan i, vagy  
ped ig  ellenkezőleg könnyen  forog , úgy 
azonnal lá t ju k , hogy az  első fékek 
nem  fo g n ak  egyenletesen , a m it a  fék ­
huzalok  beállító  szerkezetén  k o r r ig á ­
lunk. U gyanezzel a  m ódszerre l v izs­
g á lju k  a  h á tsó  fékeket, a  b eá llításu k  
is azonos e já rá s sa l tö r té n ik , csak  ép ­
pen a r r a  kell ügyeln i, hogy f é k h a tá ­
suk  á rn y a la t ta l  gyengébb legyen, 
m in t az  első fékeké.

A u s z t r i á b a n  e l t ö r ö l t é k  a z  a u t ó a d ó t !
M in t lap u n k  z á r ta k o r  é rte sü lü n k , 

A u sz tr iáb a n  korm ány in tézkedéssel be­
sz ü n te tték  az au tóadó t. Indoko lás: az 
au tóadó  csu p án  az  am ú g y  is súly-os 
m un k an é lk ü liség e t fokozza. N em  le­
he tne-e  ebből az intézkedésből némi 
tan u lsá g o t levonni?

UJ FUTÓ FELÜLETŰ

G O O D R IC H
MOTORKERÉKPÁRPNEIJ

f r i s s
f a r f ő s
m e ^ b i z h a f ó
c s u s z á s é á f l ó

tehát
t ö k é l e t e s !
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Nem árt, ha az autósnak és motorosnak
HPHHHHBHI ■ H a n n á i t

M M H H H M I mmmmm---------- ---------------------------- ] ||-11, 1, 111, 111! , .......
^  la ik u s könnyen beleesik abba  a 

tévedésbe, hogy m indent, am it 
b en zin k ú tn á l m érnek , fo lyadék  és b ü ­
dös, d rá g a  és m ag a s  k in cs tá r i része­
sedés re jtő z ik  a  m éhében: benzin. 
N agy  tévedés, m ert a  benzin és mo- 
ta lk ó  p o r tá já n  éppen o lyan  fon tos a 
m inőségi k érdés, m in t m inden  m ás 
árucikknél. C sakhogy a  benzinnél, il­
letve m otalkónál sokkal nehezebb a 
vevő helyzete, m in t m ond juk  a v a ­
cso ra  v á sá rlá sá n á l, m e rt am íg  a pa- 
r iz e r t  a  nem  sz a k a v a to tt  hen tesm es­
te r  is fe lism eri, add ig  a  benzin ösz- 
sze té te lé t és m inőségét a  legkiválóbb 
szakem ber is csak  rész le tes  lab o ra tó ­
riu m i és tech n ik a i v izsg á la to k  k a p ­
csán  tu d ja  m eg á llap ítan i.

Sokszor h a llu n k  p an aszo k a t, itt 
m eg i t t  v á sá ro ltam  m ota lkó t és — 
nem  vagyok m egelégedve. V an  is eb­
ben valam i, m e rt h iszen  a  m otalkónál 
csak  a  be lekevert szeszm ennyiség  és 
a  fa js ú ly  van e lő írva , a  benzin m i­
nősége azonban  a  benzinesek szabad 
v ad ász te rü le te , m elyen egyesek —  a 
k ivéte lek  m in d en k o r igen tisz te le tre - 
m éltóak  —  h a tá ro z o tta n  d ús zsák ­
m án y ra  tesznek  szert.

A benzin  nem  m ás. m in t különböző 
a lacsony  fo rrá sp o n tú  szénhidrogéneknek 
keveréke. K im u ta ttá k , hogy a  közön­
séges kű tbenzinben  több m in t száz 
különböző összetételű  kém iai an yag  
van és m inősége erősen  fü g g  a ttó l, 
hogy az egyes é rték es v a g y  é rté k te ­
len an y agok  m ekkora  m ennyiségben 
lelhe tők  fel benne.

Mi kü lönbözte ti m eg  a  jó  benzin t 
a  rossz  benzintől. E lsőso rban  és főleg 
a  kom pressz ió tűrése. A jó  benzin jól 
tű r i  a  kom presszió t és csak  igen  m a ­
g as  k o m p ressz ió a rán y  m elle tt h a j la ­
m os detonáeiós. kopogásban  m egnyil­
ván u ló  tü nem ények  k e ltésére . A 
gyenge m inőségű benzin v iszon t kö­
zepes ko m p ressz ió a rán y  m e lle tt is ko­
pog ást, d e tonáció t okoz. H ogy  a deto­
náció nem csak kellem etlen, nem csak 
m otorgy ilkos, hanem  egyben súlyos 
m unka  fogyasztó tünem ény , a z t az 
A utó  M otor o lvasóinak m á r  elégszer 
m ag y a ráz tu k  el.

A benzinben ké t an y ag  a rá n y a  a d ja  
m eg an n ak  detonáeiós v a g y  an tide to - 
nációs tu la id o n sá g a it, az iso-oktán  és 
a  h ep tán . M indkét v eg y ü le t színtelen, 
könnyen  éghető  és szag ra-szem re  
m egkülönbözte thetetlen . A m íg azon­
ban az iso-ok tán  a  legerősebb an tide- 
tonációs a lk a tré sz e  a  benzinnek, ad ­
d ig  a  h ep tán  ellenkezőleg, a  legerő­
sebb kopogást okozó szénhidrogén. É s 
nem  is h in n ék  el, hogy ez a  k é t vegyi 
an y ag  egym ásnak  legközelebbi rokona 
és az  úgynevezett a lifá s  szén h id ro ­
g énso roza tnak  egym áshoz legközelebb 
eső, kém iai nyelven hom ológnak ne ­
v eze tt ta g ja .

A benzin  m inősége te h á t  fő leg  a t ­

tól fü g g  —  feltéve, hogy a  fa js ú ly ­
ban n incsen h iba  — , hogy m ennyi 
benne az  ok tán  és m ennyi a hep tán . 
H a  sok az o k tán  és kevés a  hep tán , 
úgy  m oto runk  nem  fog  kopogni, ha  
azonban a  h e p tán  tú lsú ly b an  van , 
ú g y  a  m o to r a rá n y la g  közepes kom­
p re ssz ió a rán y  és igénybevétel m ellett

Ilyen m otorral á llap ítják  ntei; a benzin oktán- 
szám át. jobboldalon látható állitókerékkel 
emelik és süllyeszt k a hengert, amivel a 
kom presszióarányt változtatják  és m egállapít­
ják , hogy milyen kompresszióarány m ellett áll 
nak he kopogásban nyilvánuló detonáeiós tüne­

mények.

is  h a rk á ly  m ó d já ra  kopog és m unka­
veszteség lép fel.

Az üzem anyagtechnikusok  a  benzin 
m inőségének szám szerű m eg h a tá ro zá ­
sá ra  az ok tánszám ot te re m te tté k  meg. 
Az ok tán  kopogáselleni k v a litá s á t 100 
egységnek, a  h e p tá n t ped ig  0 egység­
nek veszik, a  ké t v ég le t között m eg­
á lla p ít já k  az üzemanyag- ok tán  szá­
m át. N ehogy azonban a z t h ig y jü k , 
hogy kom plikált kém iai an a líz is t vé­
geznek. E g y szerű en  g y a k o rla ti ú ton  
H atározzák m eg az ü zem anyag  ok tán ­
szám út.

E r r e  a  célra  fu rc sa  k ísé rle ti m o­
to r t  k o n stru á lta k . E gy h en g eres mo­
to r t.  m elynek h en g eré t üzemközben 
emelni vagy  süllyeszteni lehe t és így 
' 'cllí u resse 'ó  a rá n y á t  te tszés szerin t 
emeli vagy  csökkenti 3 :7 -tő l egészen 
8 :1-ig . E n n él nagyobb kom presszió, 
a rá n v  u g y an is  benzinüzem nél szóba 
sem jöhet. A k ip ró b á lá s ra  szán t üzem ­

an y ag o t egyszerűen betö ltik  a  p ró b a ­
m otor ta r tá n y á b a , b e in d ítják  és a d ­
d ig  em elik lassan  és fokozatosan a 
kom presszió a rá n y á t, am íg  a  m otor 
koz sze re lt hadi.készüléken nem  é sz ­
lelik a  detonáció, a  kopogás je le n t­
kezését. M egfelelő tabe llák  se g ítsé ­
gével m eg á lla p ítják  a  kom presszió­
a rá n y  a la p já n  a  k ísé rle ti üzem anyag  
o k tán szám ú t, am i a n n á l könnyebben 
lehetséges, m e rt a  k ísé rle ti mo­
to r  b e á llítá sak o r különböző ok tán - 
h e p tá n  keverékekkel m á r  k ik ísérle ­
tez ték  az  ok tánszám  és kom presszió­
a rá n y  közötti összefüggést.

A jó  m inőségű benzin  o k tánszám a 
63 és 0 között fekszik, a  m otalkóé 
valam ivel m ag asab b , am i azonban 
nem a z t je len ti, m in th a  benne több 
volna az ok tán  és kevesebb a  hep tán , 
hanem  egyszerűen azt, hogy a mo- 
ta lk ó b a  k ev ert sp ir itu sz  igen  jó  kom- 
p ressz ió tű rö  an y ag , m ely  a  keverék 
kom pressz ió tű rését is  emeli. A  gyenge 
m inőségű benzin ok tán szám a rendsze­
r in t  a la t ta  van  a  65-nek, m íg  a  k ü l­
földön, főleg A m erik áb an  és A ngol­
országban  széliében h a sz n á lt te tra -  
etilólom m al kezelt an tid e to n áció s b e n ­
zin  ok tánszám a 70 és 80 k özö tt m o­
zog.

Igen  k ív án a to s vo lna, h a  a  benzin­
vá lla la to k  tá jé k o z ta tn á k  a  m otoros köz­
vélem ényt a rró l, hogy g y á r tm á n y a i­
n a k  m ennyi az ok tánszám a. íg y  sok­
kal közelebb ju tn á n k  a  v á sá ro lt  b e n ­
zin m inőségének fe lism eréséhez és nem 
é rné  m eglepetés az t, ak i a  benzin  v á ­
sá r lá sá n á l nem  fe k te t  sú ly t a  m inő­
ség re, a  m á rk á s  á ru ra ,  hanem  a  m i­
nél olcsóbbat je lszónak  hódol. L á tju k , 
hogy a  benzinnél is  legalább  olyan 
fontos a  m á rk á s  á rú , m in t az o la j­
nál és am íg  m a m á r  szerencsére r i tk a  
az az autós-m otoros, ak i csak  éppen 
o la ja t  v á sá ro l és nem  fe k te t  sú ly t a  
k an n ázo tt, m á rk á s  á ru ra ,  add ig  a 
benzin te ré n  a legrégibb ró k ák  sem 
gondolnak  a r r a ,  hogy nem  m inden 
benzin, am it an n ak  m érnek.

flutópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
K a p h a t ó  m i n d e n  
a u t ó s z a k ü z l e t b e n .

Gyártja :
Ellinger Lahhgyőr Rt.
Soroksár. Telefon: *47-3-60-



Mehetünk ?
éljen  fe l kedves b a rá to m  ö t p e rc ­

cel h am arab b , de sohase tegye  
m eg azt. hogy am ikor k ifu lla d v a  b e ­
érkezik  a  g a ráz sb a , k o csijá ra  üg y e t 
sem  vetve, nyom ja , tap o s bele az  ön- 
ind ító  p ed á ljáb a  . .  .

Ne tegye ezt sohasem , előzőleg 
nézze m eg, hogyan is á ll kocsija  víz 
és ü zem anyag  dolgában? H a m in d ­
kettő  rendben  van , úgy nézze csak 
m eg, m icsoda fo ltok  éktelenkednek 
o tt  a  kocsija  a la tt.  O la j, benzin? 
V agy  m ind a k e ttő?  T alán  b a j v an  a 
töm ítésekkel. A gázosítónak  nem  sza­
bad tú lfo ly n ia . No de m ost m ár m ind­
egy, lá tom , nagyon sie t, h a  m ajd  
m eleg m o to rra l jö n  v issza a g a rázsb a , 
nézze m eg honnan  csöpög az o la j!  He 
el ne fe le jtse!

H e ly e tte  azonban nézze m eg a g*u- 
m ik a t. íg y  ni. P u h ák  m in t a paca l! 
Jó  lesz v igyázn i!

Szálljon  csak be. Az id ő já rá s  eny­
he, a  g a ráz s  p láne m eleg, a  m oto r 
könnyen be fog u g ra n i, h a  a  g y e rty ák  
rendben  v an n ak ! De nem  ám  úgy. 
A g ázszek to r o t t  a  volánon tú lság o ­
san előre v an  to lva , az e lő g y u jtás  is. 
H úzza csak  vissza  k issé  m in d ­
k é t szek to rt, m eg lássa , oly lág y an  
fog  beinduln i a m o to rja , m in t a  v a j. 
így . M ost pedig  jobblábbal lenyom ni 
az ind ítópedált, a b a lla l a  kupp lung- 
p edált, hogy a  sebességváltó t ne  fo r ­
g assa  m ag áv a l a m otor. L á t ja ,  m áris  
b eu g ro tt!  Az ö n in d ító t já r a s s a  m ég 
néh án v  p illan a tig , a zu tán  érzéssel egv 
k issé több g ázt és g y ú jtá s t!  De csak 
érzéssel! L egfeljebb  800 fo rd u la tta l 
dolgozzék a  m otor am íg  a  sz iv a tty ú  
m eleg o la ja t  num pál és a  m ozgó­
részeken fr is s  o la jh á r ty a  képződik.

N agyon  helyes. M ost h a jtso n  ki

A 8 - heng er es

óvatosan  a  garázsból. Jó l v a n ! De a  
kup p lu n g o t több érzéssel kell kezel­
nie. K in t van  m á r  az  u tcá n ?  H a la d ­
jon  m ég m in d ig  a lacsony  fo rd u la t­
szám m al és legfeljebb  h a rm ad ik k a l. 
M ost vessen egy p i lla n tá s t  az o laj- 
nyom ásm éröre. Még m essze van  a  
m u ta tó  a p iro s vonaltó l?  T u d ja -e  m it 
je le n t ez? Az ó lai m ég  sű rű , a  c irk u ­
láció m ég nem  elég in tenz ív , n y ilv á n ­
való te h á t, hogy a  m ozgó-részeken 
m ég fogyatékos a  képződő o la jh á rty a . 
A né lkü lözhetetlenü l fontos o la jh á r ­
ty a  képződéséről csak is az o laj nyo­
m ásm érő n y ú jth a t  fe lv ilág o s ítá s t, 
ny ilvánvaló  te h á t, hogy gondosan 
szemmel kell ta r ta n ia .  H a  e lindulás 
e lő tt m ag as fo rd u la t szám m al j á r a t t a  
volna m o to rjá t, ú g y  a  m ozgó-részek 
fogyatékos o la jh á rty á v a l, hellyel- 
közel ta lá n  egész szárazon  fu to tta k  
volna. Az ilyen eléggé el nem  íté lhető  
m otorgyilkolás több rom bolást végez 
a  m oto rban , m in th a  üzem  közben ó rá k  
h o ssza t m ag a s  fo rd u la tszám m al jfu­
r a t  ja .

De fig y elje  csak  az o la jm an o m éte r 
m u ta tó já t .  L á t ja ?  M ost m á r  v issza ­
felé m egy a  m u ta tó . A z ó la i te h á t 
fe lm elegedett, c irk u lá l, az  o la jh á r ty a .  
képződésnek m i sem  áll ú t já b a n . M ost 
g y o rs íth a t k issé  és c sin áljo n  egy  fék ­
p ró b á t!

N e csodálkozzon, igen  fon tos dolog­
ról v an  szó. A h a ték o n y  és egyen letes 
fékm űködés fe le tte  fon tos. T e h á t  g á z t 
és azu tán  fékezni. Á há! L á t ja ,  a  ko­
csi sz á ra z  ú tte s ten  is  m eg fa ro lt. E n ­
nek nem  szab ad n a  bekövetkeznie. 
N y ilván  o la j k e rü lt v a lam ely ik  fék ­
jében a  fék b eté tre . V ag y  ta lá n  víz? 
M osták  a kocsit?  Ig e n ! A kkor nyom ­
ban végére  j á r u n k  a  b a jn a k !  N y o m ja  
csak m eg könnyedén a  fé k p ed á lt és 
fusson  v ag y  100 m éte rt. M ost enged je  
ki m eg in t a  fék e t és c sin áljo n  egy 
ú jab b  fé k p ró b á t. N a  lá s sa , m inden  
rendben  van m á r :  a  fék b eté trő l el­
p á ro lo g ta ttu k  a vizet!

A lka lm ilag  azonban keresse  fel j a ­
v ítóm űhelyé t és á l l í t ta s s a  be  fékeit, 
m ert a  fé k táv o lsáeo t szá raz  ú ton  is 
kissé hosszúnak  ta lá lom . U gye?  M in­
den ese tre  lá th a t ja ,  hogy’ a  fék p ró b á ­
nak m egvolt a  m a g y a rá z a ta .

Nézze ezt a  pom pás egyenest. M ost 
k ie resz th e ti kissé  a  kocsit. V á ltson  
sebességet, a zu tán  —  g á z t!  K ikup- 
lungozni teh á t, p illa n a tig  k iv á rn i, az­
u tá n  v á lta n i. Jó volt. M ost ped ig  sze­
rencsés u ta t !  De h a  a  g a rá z sb a  b e ­
áll, ne m u lassza  el u tán a n éz n i, hon­
nan  is  e red tek  azok az o la j- és ben- 
z infoltok , am elyek reggel a  k o csija  
a la t t  ék te lenkedtek . T a lá n  az  o la j- 
leeresztőcsap  nem  töm ít?  B izo n y ára  
az  utolsó o lajcserénél . . .  É s  a  b en ­
zin? T úlfo ly ik  a  gázosítón? Úgy’ a  tű  
nem  zá r!  S ü rg ő sen  h o zassa  rendbe, 
hiszen a  benzin pénz. A m elle tt ped ig  
a  párolgó benzingázok  veszélyesek és 
m eg ro n t ják  a  g a ráz s  le v e g ő jé t . , ,
T eh á t nem e lfe le jte n i!  V isz o n tlá tá s ra !

A 6-hengeres lengőtengelyes

W A N D E R E R
az ideális városi és túragép. Tökéletes rugózás. 
Luxusadómentes Havi autóadó 7 P

HORCH
elől, hátul  lengőtengely,  
a kényelem, üzembiztosság 
és elegáncia szimbóluma.

Horch és Wanderer
HESS ERVIN, I.,
Telefon 513— 54

autók vezérképviselete
Mészáros ucca 15.
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7 5  é v  ó t a  a  l e g j e l e n t ő s e b b  f e l f e d e z é s  a z  o - a j f i n o m i t á s  t e r é n !

K orszakalkotó U j E ljárás

Kivonatoló tartány képe (jobbra elöl) 
és az oldatvisszanyerő telep a háttérben.

Ez nem költött túlzás, hanem tudományosan bebizonyított 
tény. Olyan tény, amely minden autóst érdekel!
Néhány szóban elmondva :
Minden csepp ásványolajban természettől fogva, ragacsos és 

kátrányszerű, meg más, kenést nem nyújtó alkatrészek is vannak, 
amelyek a motorban lerakódáshoz vezetnek és különböző zava­
rokat okoznak.

amely eddig el nem képzelt tulajdonságú 
a u t ó o la j  e l ő á l l í t á s á t  te t te  l e h e t ő v é !

I

A ,,Clearosol“ -eljárássa 1 vált most lehetségessé, hogy az 
olajat ezektől a tiszíátalanságoktól megszabadítsuk.

Világos tehát, hogy az új eljárás eredményekép egy7 eddig 
meg el nem ért tökéletességű autóolajat lehetett előállítani!

Ez tényleg így is van !
Sikerült a legjobbat még jobbá tenni — sikerült a Mobi'oil 

hagyományos minőségét minden eddigin túl fokozni.
Mobiléik amely minden fejlődésnek élén haladt, most már 

megelőzte a fejlődés mai fo k á t!

Óriási mennyiségben tör fel az olaj a földből. Hatalmas 
finomítási és nemesítési telepek szükségesek ahhoz, 

hogy a nyersolajból az uj Mobiloilt előállítsák

Eddig nem l é te ze t t  e lőnyök!
1. <■ ynkorlatilair lerakódásnientes !

Sincs «eragadt szelep, nincs besült gyűrű. — 
Teljes a kompresszió. -  Kevesebb a javítás.

2. Legnagyobb kémiai stabilitás!
A motor legmagasabb hőmérsékleteit is állja. — 
A téli alacsony hőmérsékleteknél is folyékony 
marat!. - Túlterhelésnél is legnagyobb üzem* 
biztonságot ad.

“i Mobiloil
viszonteladóinknál a régi árban már kapható I

2 , Legtökéletesebb kenés !
Nincs zavar a kenésnél. — A motort kifogás- 
tálán karban tartja. •— -"Maximális üzembiztonság 
érhető el.

4 . Oxidációnak ellenáll !
Olajsarat nem okoz. — Nem tömi el az olaj­
vezetékeket és az olajszűrőt. — Az olnjtöltés 
legtovább használható.

V A C U U M  0  1 L C O M P A N Y  R. T. B U D A P E S T



F É N Y S Z  R K R Ó L . . .

A széles bal sugárkéve m egvilágítja a kocsi 
előtti te repet, meglátjuk a keresztét torkola­
tá t és a keskeny jobb kéve pedig jól hat a 

távolba.

J  ól v ilág ító  és b e á llíto tt fényszó­
rókkal élvezet az é jszakai t ú r á ­

zás a  szabad országúton . Különösen 
n y áron , am ikor a  tik k asz tó  nappali 
hőség h e ly e tt jóleső h ű s  szellő fu jdo- 
g á l és a  nedves levegő szin te  m eg fia ­
t a l í t ja  a  m oto rt, m ely ú j e rő re  k apva  
p u rro g  és fa lja  a  kilom étereket. So­
kan  félnek az é jszakai tú rá tó l és ve­
szélyesnek m o n d ják : am inek éppen az 
ellenkezője igaz, m ert é jje l jóval k i­
sebb a forgalom , am elle tt önkéntele­
nül is jobban  fig y e ljü k  az e lő ttünk  
e lterü lő , jól m eg v ilág íto tt ú tszak asz t, 
hiszen m inden m ás sötétben van és 
így nem kötheti le a  figyelm ünket.

E lő rehocsáto ttuk , hogy jó  fényszó­
ró k ra , jól b e á llíto tt és kellő fén y ­
m ennyiséget szo lgálta tó  fén y szórókra  
van szükségünk. M ilyen a jó  fény­
szóró? Fénycsóvái elég szélesek a h ­
hoz, hogy az o rsz ág u ta t egész széles­
ségében m egv ilág ítsák , am elle tt olyan 
táv o lsá g ra  v ilá g ítjá k  m eg  az u ta t ,  
m ely táv o lság  jóval több, m in t ko­
csink fé k tá v ia  n o rm ális tú ra á t la g  
m ellett. A fényszóró t jól beá llítan i 
nem m űvészet. É s  m égis az t lá tju k , 
hogy az a jtó so k  legnagyobb része 
gondatlan  ezen a  té re n  és niég ta lá n  
nem is gondolt a r r a ,  hogy elvégezze 
a  s a já t  és a  többi o rszágúikon  ta tó  
szem pontjából oly fontos beá llításo ­
ka t.

Ha a sugarkéve Felrelé világít, úgy nem Iát 
juk meg az alacsony akadályokat.

U o - t y f a n  t u z c v z U c d u t o k '  

é j s z a k a  i s  t e l j e s  

f o 'z t ö - n s c íg .b a .H  ?

M ilyen szem pontokat kell figyelem be 
venni a  fényszórók  b e á llítá sán á l?  A 
fe la d a t k e ttő s a) be kell á llíta n i a 
re flek to ro k  á lta l  . szolg-áltatott su g á r-  
kévék v a s ta g s á g á t és b ) v e rtik á lis , 
valam im  horizon tális  irá n y á t.

H a  fén y szó ró in k a t úgy  á ll í t ju k  be. 
hogy a két fénycsóva  keskeny, úgy 
nagyon  m esszire haitó, nagyon  erős 
v i lá g ítá s t  kapunk , m ely  azonban csak 
igen  kis k ö rfe lü le te t v ilá g ít  m eg. 
A m elle tt az ú tegyenetlenségek  okozta 
m ozgások következtében a  k é t fé n y ­
p o n t á llandóan  u g rá l,  f á r a s z t ja  a 
szem et, am i ped ig  a  legkellem etlenebb: 
nem  v ilá g ítjá k  m eg a  kocsi e lő tt köz­
vetlenü l e lte rü lő  te re p e t, sö té t­
ben m arad  az áTokszél, nem  lá tju k  
m eg idejében a  k e re sz tú t to rk o la tá t. 
K eskeny su g árk év ék e t leg fe ljebb  olyan 
te rep en  h a sz n á lh a tu n k , ahol az  ú t  
fo rdu lónélkü li, ilyen p ed ig  b izony nem  
igen  akad. A m elle tt a  vezetőnek az 
az érzése, m in th a  v a lam i szűk a lag - 
ú tb an  h a lad n a .

H a  viszont a  sugárk év ék  szélesek, 
ú g y  a  kocsi e lő tt e lte rü lő  te re p  jól 
m eg  van v ilá g ítv a , viszortf a  fénynek 
n incsen  tá v o lra  h a tó  e re je  és a  m eg­
v ilá g íto tt ú tszak asz  rövidebb, m in t a  
fék távo lsága . A m elle tt re n g e teg  fény  
m egy veszendőbe, a  vezetőnek az az 
érzése, m in th a  á llan d ó an  nagyon  szé­
les zsák u tcáb an  h a la d n a , különösen

K onvergált; összehajtó  beállítás.

D ivergáló, széthajtó beállítás.

akkor, ha  a su g á rn y a láb o k  egy kissé 
lefelé is v a n n a k  irá n y ítv a .

M ilyen a  jó  su g á rn y a lá b  b e á llítá s?  
T ek in te tje l a r r a ,  hogy ná lu n k  b a lra  
h a j ts  a  szabály , á llítsu k  be úgy a 
fényszórók  su g á rn y a lá b ja it,  hogy a 
balo ldali su g árk év e  inkább  széles és 
rövid, a jobboldali keskeny és hosszú 
legyen. Ezzel a z t é r jü k  el, hogy a 
kocsi elő tti te re p  jól m eg  van v ilá ­
g ítv a , azonnal észrevesszük a kereszt- 
ót to rk o la to t, az ese tleges keresztező 
m ásik  kocsit, figyelem m el k ísé rh e t-

Ha m indkét sugárkéve, keskeny, úgy a távoli 
akadályokat m eglátjuk ugyan, de az ú ttest 
szélei sö tétben  m aradnak és sötét a kocsi 

e lő tt közvetlenül elterü lő  terep.

jü k  az  á ro k p a r to t,  kerékköltőket v agy  
sövényt, a  keskeny jobboldali su g á r­
n y a lá b  v iszon t kellő táv o lsá g i m eg­
v i lá g í tá s t  ad.

A su g á rn y a lá b  szélességének b eál­
l í tá s a  fe le tte  egyszerű , a  re fle k to r­
b a n  levő izzó k ö rte  he lyzetének  m eg­
v á lto z ta tá s á ra  v an  c su p án  szükség. 
H a  az izzókörté t befelé  c sú sz ta tju k  a 
re f le k to r  csúcsa felé , ú g y  a  su g á r­
n y a lá b  keskenyebb é s  hosszabb lesz, 
h a  ellenkezőleg az izzót tá v o lítju k  a 
fényszóró  csúcsátó l, úgy  a  su g á rn y a ­
láb  szélesedik. A legtöbb fényszórón  
á llító  b erendezést ta lá lu n k , k ívü lrő l 
c s a v a rra l  k ö ze líth e tjü k  v ag y  tá v o lít­
h a tju k  az  izzókörte fo g la la tá t  és így 
percek  alr»tt e lv égezhetjük  az á ll í ­
tá s t .  A legjobb szé lesre  á ll í ta n i  a su ­
g á rn y a lá b o t, t e h á t  tá v o líta n i a  re f ­
lek to r csúcsátó l az  izzóit, m a jd  jó l 
m egfigyelve az álló  kocsi e lő tt e lte ­
rü lő  te re p  m eg v ilág ítá sá t, fo kozato ­
san szű k íten i a  su g árn y aláb o d  addig , 
a m íg  a  legjobb b e á llítá s t  nem  é r jü k  
el a  fe n t e lm ondottak  figyelem be vé te ­
lé i el.

A legm odernebb fén y szó ró k  olyan 
üvegekkel v an n ak  e llá tv a , melyek 
m o n d h atn i o sz tjá k  a  sugárkévéit, a 
su g á rn y a lá b  közepét a k ad á ly ta la n u l 
engedik  tá v o lrah a tó  ú t já r a ,  m íg  a  s u ­
g á rk év e  két szélét az  üvegben levő 
dom boru la tok  seg ítségével szétszór­

j a  ; 7 3

8 L . . < f &
A túlságosan lefelé v ilág ító  reflek to r fénye 

nem világit eléggé a távolba.
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Szam árhátas hídon kapcsoljunk ködlám pát, el lenkezö esetben a lény Ha szam árhátas hídon ködlámpát kapcsolunk,
nyalábok felfelé v ilág ítan ak  és nemcsak nem lá tunk , hanem v ak u - jól látunk és nem vakítunk,

juk  a szembejövőt.

já k ,  az ilyen re fle k to r  k o n stru k c ió já ­
ná l fogva  pontosabb  b e á llítá s  nélkül 
is m eg ad ia  a  fe n t  v ázo lt középutat.

A sug árk év e  v e r tik á lis  és horizon­
tá lis  b e á llítá sán á l is több szem pontot

Ha fordulóban nem kapcsolunk ködlám pát: va­
k ítjuk  a szembejövő járm ű vezetőjét.

A ködlám pára kapcsolt reflektor jól m egvilá­
g ítja  a fordulót anélkül, hogy vakítaná a 

szem bejövőt.

kell figyelem be venni. A horizon tális  
irán y b a n  tö rtén ő  b e á llítá sn á l a r r a  
kell ügyeln i, hogy a  k é t  su g á rn y a lá b  
lehető leg  pái-huzam os legyen. H a  a  
su g á rn y a láb o k  kon v erg á ln ak , össze­
h a jo ln ak , úgy  m essz ire  h a tó , de csu­
p á n  k is  k ö rt m egv ilág ító  fé n y t k a ­
punk , az o rsz ág ú t k é t széle sötéiten 
m ara d . H a  ellenkezőleg d iv erg á ln ak , 
szé th a jo ln ak  a  sugárkévék , ú g y  jó l 
lá t ju k  az o rsz á g ú t k é t szélét, a  két 
m eg v ilág íto tt p o n t közö tt azonban  
sö té t zóna m ara d , am i nagyon  z av a r 
és veszélyes, m ert az  o rszág ú t köze­
pén b a k ta tó  g yalogost vag y  p a ra sz t­
kocsit csak  a  legutolsó  p illa n a tb an  
vesszük észre. A m elle tt a  szé tha jló  
su gárkévék  erősen v a k ítjá k  a  szem be­
jövő já rm ű  vezető jé t. M eg kell ta lá l ­
ni te h á t  az a ra n y  k ö zépu tat, m elyet 
a  körü lbelü l pá rh u zam o s su g á rn y a lá ­
bok re p rezen tá ln ak . A b e á llítá s t  sz in ­
tén  g y a k o rla ti la g  kel! m egoldani, é j­
szak a  k in t az  o rszágú ton .

A legjobb v a g y  tíz  m é te rre  á lla n i 
va lam i fe h é r  fa lla l szemben és úgy  
b e á llítan i a  fényszórókat, hogy a fe ­
h é r  fa lo n  legerősebben m eg v ilág íto tt 
pontok egym ástó l m é rt táv o lsá g a  a lig  
legyen nagyobb, m in i a  k é t fényszó­
ró n ak  egym ástó l m ért táv o lság a.

A függőleges irá n y b a n  szükséges 
b eá llítá s  nem  kisebb fon tosságú . H a  
a  su g árkévék  tú lság o san  fe lfe lé  v ilá ­
g íta n a k , ú g y  a  kocsi e lő tt e lte rü lő  te ­

rep  csak  gyengén lesz m egvilág ítva, 
re n g e teg  fén y  m egy  veszendőbe és a  
szem ünk h a m a r k ifá ra d . A tú lság o ­
san  lefelé v ilág ító  re fle k to r életveszé­
lyes, m e r t  az akad á ly o k a t, a  gyalogo­
so k a t vag y  k e rék p á ro so k a t csak a 
legutolsó p illa n a tb an  v ilá g ítjá k  meg, 
am ik o r m á r  az ak ad á ly  a  fék táv o lsá ­
gon belül k e rü lt, sz in te  e lk e rü lh e te t­
len a  balesett. A leghelyesebb beállí­
t á s  a  k issé  lefe lé  i rá n y íto tt  fénykéve, 
m ely  azonban a  fék táv o lság n á l mesz- 
szebb é ri az o rszág ú t fe lü le té t.

A  fényszóró  v e r tik á lis  és horizon­
tá l is  b eá llításáh o z  a  fényszóró ta r tó -  
c sa v a r já n a k  m eg laz itá sáv a l fogunk 
hozzá és k é t kezünkkel m egm arkolva 
a  re fle k to r t  könnyen b e á llítju k  a he­
lyes irán y b a . Sokan a z t a já n ljá k , 
hogy  a  helyes v e r tik á lis  b e á llítá s t 
úgy  ellenőrizzük, hogy o ldali és lehe­
tő leg  távo l á llu n k  a  kocsitól és figyel­
jü k  a  su g árkévék  irá n y á t,  így  azon­
na l lá tju k , hogy m ilyen m esszire  a  
kocsitól é ri a  su g á rn y a lá b  az  ú tte s ­
te t. A b eá llítá s  u tá n  term észetesen  
jó l m eghúzzuk a  re fle k to r t  ta r tó  csa­
v aro k at.

A su g á rn y a lá b  v e rtik á lis  b e á llítá ­
sán á l a r r a  is figyelem m el kell len­
nü n k , hogy m ilyen a  kocsi terhelése. 
H a  a  kocsi háftsó ü lései tú l  v an n ak  
terh e lv e , ú g y  a  kocsi f a r a  m élyebben 
fekszik , m in t az o r 'ra : fe lfe lé  irán y u l 
az  egyébként jól b e á llíto tt  su g á rn y a ­
láb. A b e á llítá sn á l te h á t  gondoljunk 
a r r a ,  hogy fo g la lt v ag y  ü res híjtsó 
ülésekkel szoktunk já rn i .

T erm észetesen a rró l sem  szabad 
m egfeledkezni, hogy a fényszórók 
üvegei tis z tá k  és belső króm ozásuk 
tökéletes legyen. H a  az üveg piszkos, 
vagy  pedig a belső re flek tá ló  fe lü le t

A keskeny sugárnyaláb néni világít bele a for­
dulóba

A szabályszerűen beállított — széles bal. 
keskeny jobb csóva — fényszóró jól bevilágítja 

a fordulót.

hom ályos: jó  v ilág ítá su n k  nem  lesz. 
Ü g y e ljü n k  a  re fle k to r üvegének jó  
töm ítésére , m ert az  esős időben vagy  
a  kocsim osásnál behato ló  nedvesség 
h a m a r végez a legjobb tükrözéssel is.

A  berlini auiomobilkiállitás REMEKEIT, a

M E R C E D E S -B E N Z
személyautókat

m e g lep ő en  o lc só n
á r u s í t j a  a

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL RT.
E l a d á s i  k ö z p o n t :

V I. ,  Csata ucca  29. szá m . T e le fo n : 9 0 -8 -9 0 .
V á r o s i  l e r a k a t :

IV ., M ária  V a lé ria  ucca 10. T e le fo n : 8 2 -7 -3 2 .
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26 induló — 8 befutó a TTC 
rókaversenyén

A  rég i fe h é rv á r iú ti  vám tó l in d u lt a  
TTC  rókaversenyének  26 főnyi m ező­
nye a  B udafok— T árnok— Sóskút—  
B ia vonalon m enekülő róka üldözé­
sére. A róka , B row n G yörgy oldalko- 
ceis In d ián jáv a l ugy an csak  p ró b á ra  
te t te  a  m ezőnyt: egyetlen  au tós, sőt 
oldalkocsis m oto rkerékpáros sem 
ak ad t, ak i nyom ába szegődve, árkon- 
bokron á t ,  egészen a  bu d aö rsi célig 
tu d ta  vo lna  követni. A  60 km -es ú t ­
vonal he lyenkén t valóságos t r iá l lá  v a ­
rázso lta  a  „v ad ászato t"  és ennek tu d ­
h a tó  be hogy a célban m indössze k i­
lenc szóló m o to rkerékpáros követte  a 
„ rav a sz d it" , ak i o ldalkocsijában  V e­
re s  Já n o s t, az F T C  agilis in téző jé t 
v itte  m ag áv al ellenőrként. A ró k á t 
elsőnek V e in b e rg e r  A rnold  (Velo- 
cette) fo g ta  el 50 perces m enetidő 
u tá n . E  red m én y ek :

1. W einbtrger A < \>lo< ette ."jo perc. i*. 
Steinbock ,J. (V elocette) 5i p.. Békési G. 
i.Scotti ~>:i p.. 4. Schuhnuvtu-r Oy. (Méray). 5. 
M orenberg .1. Puchj. — B efuto tt még: Kő- 
váci J . BSA . Hambach I.. (Pm*h>. Bricirta K. 
(R udg ti és Bretz I'. Pu lii.

N S U . D -R a d  M agyarországi V e z é r k é p ­
v is e le té n e k  k ü l f ö ld i  m in tá jú  s p e c iá l is  
m o to r k e r é k p á r  j a v í tó  é s  a lk a t r é s z -  
g y á r tó  ü z e m é b e n  a z  ö s s z e s  g y árt - 
m ányit m o to rkerékpárok  a l k a t r é s z e i ­
n e k  készítése és erede ti külföldi a l­
katrészek. fe lszerelések  nagy  r a k t á r a .  
S p e c iá l is  g é p e in k é i :  hengerköszörülés 
n é g y .d u g a tty ú  készítés három  pengő­

től.
B á rm ily e n  m otorkerékpárhoz , láncok, 
fogaskerekek, d u g a tty ú k , csapszegek, 
főtengelyek, szelepek, golyós és gö r­

gős c sap ág y ak  fél árban.
Legrégebbi szakcég: „MOTORKÖZ­
PONT" VI.. V örösm arty-u tca  45, 
KISS. Gép. tizem és a lk a tré szg y á rtá s: 
VI., A rad i-u tca  26. sz. (A ndrássy-út 

m elle tt.)
T E L E F O N :  14-3-3S .

Vidéki m egrendeléseket a z o n n a l  le l­
k iism eretesen  eszk özlünk . P o sta i m eg­

rendelések: U tánvéttel.
K érje postán  díjm entessen  k é p e s  a l ­

k a t r é s z  á r j e g y z é k ü n k e t .

340 km.-t futott a kétmotoros 
A lfa?

L egutóbbi szám unkban  ism e rte ttü k  
a  k é t m otoros, 6 lite re s  A lfa  Romeo 
rekordkocsi főbb k o n stru k c ió já t. N u- 
v o lari időközben m á r m eg is kezdette  
k ísé rle te it az ú j kocsival a  B rese ia— 
B ergam o közötti a u tó s tra d á n . M in t  
h írlik , a kocsi J-40 km -en  fe lü li  sebes, 
séget é r t el, m íg  valam ivel a lacso­
nyabb  fo rd u la t m elle tt 281.250 km -es 
és 276.923 km -es á tla g o k  adódtak . 
Sok gondot okoz az o laszoknak  a  g u ­
m ikérdés m egoldása  m iu tá n  a kocsi 
v a ló ság g a l eszi a  g u m ik a t . . .  A k é t­
m otoros A lfa  a hivatalosGVawd P rix  
versen yeken  nem  in d u lh a t, m iu tán  az 
engedélyezett 750 kg-os s ú ly h a tá r t  a 
m ag a  1310 kg sú lyával a laposan  tú l ­
lépi. A gyors és nem  h iv a ta lo s  GP 
versenyek , m in t a  tu n isz i, tripo lisz i 
és az A vus GP szabadon á lla n ak  az 
540 lóerős m asztodon elő tt. H ogy az­
u tá n  az A vus b e to n ján  m iképen sik e ­
rü l m egoldani a  g u m ik érd ést, az m ás 
la p ra  ta r to z ik  . . .  K ív án csian  v á r ju k  
az  első s ta r to t!

Hansa Lloyd
a u t o m o b ilo k  -  U i  t ip u s u  k is k o c s ik

Blumenthal Testv. VI., Nagymező u. 19. T.: 24-0-07
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Sikerült a Rondine debü Tripolisban
Különös figyelem kisérte Taruffi, az olasz 

motorkerékpárchampion sta rtjá t a  tripoliszi 
GP-ben, melyben egy 500-as Rondine gép nyer 
gében debütált. A 13.1 km.-es cirkuiten szu 
per sebességeket futottak. Tenni (500 Guzzi) 
leggyorsabb köre a 178 kin.-es átlag határán 
mozgott. Taruffi ádáz küzdelem után a ver­
seny végső fázisában vette á t a vezetést, mi­
lyet azután meg is ta rto tt és 159 km.-es á t ­
laggal győztesen fejezte be a 328 km.-es ver­
senyt, tetemesen elmaradt m árkatársa Rossetti 
előtt. Kategóriagyőztesek voltak: Noechi (350 
Rudge) 145.7 km.-es és Pigorini (250 Guzzi j 
14(5 km.-es átlaggal.Taruffi Boseh gyertyákkal 

győzött.
’ Amerikai becslés szerint a világ évi üzem­

anyagfogyasztása meghaladja a 229 milliárd 
litert!

Belgiumban az új kocsik két évig nem fi 
zetnek adót.

Rómában az autókürthasználat betiltása nagy 
arányú csökkenést eredményezett a baleset­
statisztikában. Amíg 1934 januárjában 142 bal­
eset történt, addig az idei év első „kürtm en- 
tes”  hónapjában, januárban mindössze 59 bal­
esetet regisztrál a statisztika.

Szovjetorosz sajtóinformáció alapján az idén 
elsőizben jelenik meg az orosz autóipar a vi­
lágpiacon.

Németországban a legfelsőbb sporthatóság 
(ONS betilto tta  a motorkerékpáros futballt, 
úgyszintén a repülőgép és autó közötti verse­
nyeket.

A Husvétkor lefutásra kerülő Monacói GP 
ben német részről csak Mercedes Benz indul 3 
kocsival, mig az Autó Union új kocsijainak 
ezidei első versenye a május 5-i tuniszi Gp 
lesz. Monacóban tehát a Mercedes-Benz és á 
Nuvolarival az élen felvonuló 4 Alfa Romeo 
között dől el a verseny, melybe Etancelm (Ma- 
serati) szólhat még bele. Nagy érdeklődés 
várja  a Lehoux vezette francia SEFAC kocsi 
debüjét is.

Az egykori híres Targa Floriók örökébe lépő 
Targa Primavera SicUiana április 28-án kerül 
először lefutásra a CerJa melletti 72 km.-es 
Madonia cirkuiten.

A 13.000 kilométeres transafrikai autóver­
seny. mely Agade3 és Johannesburg között ke­
rül " eldöntésre, egyre nagyobb port ver fel, 
ami érthető is, hiszen a 10.000 fontos eleö d íj­
hoz lógható díjazással eddig még autóverse­
nyen nem találkoztunk.

Gar Wood Miamiban s a já t200,899 km-es motor­
csónak sebességi rekordjának megostromlására 
készül. Hajója a ,,Miss America X.“ már Miá- 
miban van.

Komoly tárgyalások folynak az angol TT 
versenyeknek a távolesö Mán szigetről London 
közelébe való telepítésére. A tervek szerint a 
Doimigton parkban létesítendő országúti ver­
senypálya lenne a híres TT-versenyek új ha­
zája.

A német versenyzők külföldön tudvalevőleg 
csak az ONS jóváhagyásával startolhatnak 
Mint Hühnlein őrnagy, a német autódiktátor 
kijelentette, fokozott figyelmet szentelnek 
arra. hogy csak ráterm ett versenyzők megfe­
lelő gépanyag bi.tokában képvis k kel
földön a birodalmi színeké’ í  ig; elemmel kí­
sérik a verseny :ök te g y é ln * .- t t külföldi vi­
selkedését e<= irtjh ad jo ra .o t indítanak a fcl- 
bnrjánzott star szellem kiirtásáig. mely meg­
mételyezi a sportot.

Legutóbb hírül adtuk az Avuson folyó Ad- 
ler rekordkísérlet első eredményeit. A kísérle­
tek hat nap és 7 órai menet után végetértek 
és az 1000 kem.-es. árainvonalba bu jtato tt Ju ­
nior—Trumpf Schweder. Hasse. Jaddatz és 
Guillaume v á lto tt vezetéssel 13 nemzetközi re­
kordot állíto tt fel A leghosszabb távon 10.000 
inérföldes (16.090 km!) rekord allaga 106.5*50 
km.! A rekordokat Boseh gyertyákkal Con- 
111 e fi tál gum kkal és Boseh gvujtóberendezéssel 
er:ék el.

A május 12 i tripoliszi GP-t óriási érdeklő­
dés előzi meg. Ezen a rendkívül gyors verse­
nyen kerül az idén először szembe a három él­
harcos gyár: Autó Union, Alfa Romeo és Mer­
cedes-Benz.

Rekordot ért el az idei év januárjában az 
USA autógyártása! Az élen nem csekély meg­
lepetésre Chrysler áll 83.865 darabbal, mig 
Ford 83.695 darabot, a General Motors pedig 
74.6(53 darabot gyárto tt.

M E R A Y

MÉRAY M O T O R K E R É K P Á R G Y Á R  R.-T. 
B U D A P E S T

T E L E F O N : *98 -8 -8 8 V.. ZA P O LYA -U TC A  I S

VÉGTELEN ORSZÁGUTAKON . . .
Az Air Francé repülőhajói a végtelen óceánok 
fölött gyorsan szállítják a postát Délameri- 

kába, Afrikába és a távol Keletre . . .

Amerikában hatalmas autóipari sztrájk kitö­
réséről suttognak. Az okok ' Amíg 1929-ben 
valamely munka elvégzésén az USA autóipara 
250 embert foglalkoztatott, addig az agyonra­
cionalizált autóipar ma ugyanezt a munkát 14 
emberrel végezteti cl! A ..Komitee Henderson“ 
kebeléből kiküldött szakbizottság megállapí­
tása szerint a ma m egkívánt munkatempót 
egészségi okokból csak 40 éven aluli munká­
sok képesek betartani. A kedvezőtlen viszo­
nyokat 1 okozza az a körülmény, hogy az USA 
autóprodukciójának 88 százalékát három gyár. 
Ford. General Motors és Cl»ysler állítja elő.

A nemzetközi repülő-liga ezidei internacio- 
nális trófeáit a  következőknek ítélték. Repülő: 
Scott. a  London—Melbourne győztes, hölgy- 
repülő: Helene Bouchcr-j-: léghajós: Lehinann 
kapitány, a Gráf Zeppelin parancsnoka. Ki­
osztásra került még 16 nemzeti díj. melyeket 
többek között a német vitorlázó repülő Ditt- 
mar. az ausztráliai távrepülő Kingsford Smith. 
az olasz sebességi világrekorder Agello. az 
Európa körrepülés győztes lengyel Báján és a 
svájci Swissair légiforgalmi vállalat kitűnő 
műszaki igazgatója az afrikai repüléseiről is­
mert W alter Mittelholzer nyertek el.

A június 23-án lefutásra kerülő Francia autó 
GP-re beérkeztek a várva-várt német nevezé­
sek. Mercedes-Benz három kocsival nevezett, 
melyeket Caracciola. Brauehitseh és Fagioli 
fognak vezetni. Az Autó Union szintén három 
kocsit Aliit starthoz Montlhervben. Stuck és 
Varzi lesznek az élharcosok, mig a harmadik 
kocsi volánját Leiningen. Pietscíi vagy a ta­
valy még motorkerékpár versenyző Rosemeyer 
kezére bízzák.

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

lak k - é s  fe sték g y ár

Budapest,
V., Váci-ut 34
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H ű t  k í v á n  a  U o c o í i á i ó t  a  

n a g y i g é n y ü  a u i á v á s á t l á  ?

V együnk egy ki? fáradságot és vizs­
gáljuk közelebbről, m ilyen k íván­

ságaink vannak a ttó l a kocsitól, me 
Ivet szívesen m ondanánk a  m agunké­
nak. Ha listába szedjük a nagyigényű 
au tó tu lajdonos követelm ényeit, úgy ez 
a lista  a következőképpen fest:

1. M ilyen legyen külsőleg a kocsi?
— elegáns legyen és csinos, szép és 

modern vonalvezetésű. A m ellett le­
gyen akkora, hogy megállja helyét a 
nagy kocsik között is.

2. M ilyen legyen a kocsi b e lse je ?
— kényelm es legyen, tág  férőhelyek­

kel nemcsak a vezető, hanem az u ta ­
sok szám ára is. hogy hosszabb túra 
u tán  se szálljunk ki belőle nvúzottan 
és összetörve. Amellett term észetesen 
legyen bőséges hely a podgyász ré­
szére is.

3 . M ilyenek legyenek a kocsi tu lajdo nságai
az országú ton ?

— legyen lehetőleg gyors és élénk, 
könnyen kezelhető, engedelmes, meg­
bízható. Légyért jó hegymászó és sta­
bil a fordulókban.

4. Mit szabad fogyasztania a k o c s in a k ?
— lehetőleg keveset, semmiesetre se 

többet 10 liter üzemanyagnál 100 kitt­
re. .Javításra ritkán szoruljon és a  ja- 
\ ítási költségek legyenek alacsonyak.

5 . M ennyi gondozásra legyen szüksége a
kocsinak ?

— az idő pénz. a ma embere ‘<i 
akarja  használni m inden percét. Ennek 
megfelelően a kocsi minél kevesebb 
gondozást igényeljen.

6 . M ennyibe szabad kerüln ie  a k o csin ak ?
— a válasz egyszerű! — Minél ke­

vesebbe!!!

H o g y a n  t e í i e s ü t n c U  

c c s e k  a  k í v á n s á g o k ?

1. Ha e lsuhanni látja a sok DKW egyikét —
— azonnal feltűnik a vonalvezetés 

eleganciája, a karosszéria ízléses és 
szép kivitele. DKW  kocsijára akkor 
is büszke az autós, ha a Duna-palota 
vagy a Deliért-szálló parkhelyére áll 
be a külföldi rendszámú tízezerdolláros 
autóm ágnások közé.

2 . Négy szem ély kényelm esen elfér —
— és úgy ülnek a kocsiba, m intha 

klubfotelben sziesztáznának. Hosszú 
tú ra, egésznapi út u tán  is olyan fris­
sen száll ki a  DKW  utasa, mint am i­
lyen frissen beszállt. Nem kell csukló­
gyakorlatozni. nem kell nyújtózkodni.

hiányzik a kiskocsiutasok körében oly 
m egszokott zsábás érzés. És nem kell 
takarékoskodni a  poggyásszal, m ert a 
csukott csom agféröhelyben m inden cso­
magolási „kényszer-racionalizálás4* nél­
kül is elfér minden.

3 . Hatvanas vagy ennél is m a ga sa bb  á tla g o t—
— hosszú túrán  és rossz úton is 

könnyű ta rtan i a  DKW -val, am ellett 
a vezető abszolút biztonsági érzésnek 
örvendhet. Veszedelem nélkül siklik át 
a DKW  a fordulókon n agy  tem póban 
is. legyőzzük a  hegyeket, vígan sík­
úink m eredek kapaszkodókon azzal az 
érzéssel, m intha csak valam i hatalm as 
nagykocsi korm ányánál ülnénk.

4 .1 0 0  k m -re  m indössze  6 - 7 1. üzem anyagot —
— fogyaszt a  DKW , term észetesen 

teljes terhelés m ellett. Ezzel a  tak a ré ­
kosságával egyedülálló pozíciót foglal 
el. hiszen a mai üzem anyagárakat fi­
gyelembe véve ez azt jelenti, hogy egy 
személy üzem anyagköltsége 100 kilo­
m éterre alig 47 fillér.

5 . Nyugodtan á llhat a DKW  a szabadban —
— esőben, szélben és fagyban, anél­

kül. hogy ez m eglátszana ra jta . A nnyi­
ra igénytelen és ellenálló a DKW 
karosszéria.

Miért épít be kétütemű motort? Miért alkalmaz elsőkerék 
meghajtást? — az Autó Union DKW gyár?

X T  em kell autótechnikusnak lenni ahhoz, hogy megért-
síik a  kétütem ű motor nagy előnyeit és lehetőségeit 

a  kiskocsi építésnél. A kétütem ű motor előnyei annyira 
kézenfekvöek. hogy akinek valaha is volt kétütem ű mo­
torral szerelt au tó ja önkéntelenül p rófétá jává válik  en­
nek a  konstrukciónak.

A kétütem ű és négyütem ű m otor közötti különbség az, 
hogy amíg a négyütem űnél a friss és elégett gáz be- és 
k ibocsátása szelepekkel történik , addig  a kétütem űnél csa­
tornák végzik el ezt a m unkát. A négyütem ű motornál 
nál hengerenként több m int 20 mozgó és kopásnak kitett, 
m echanikai zörejeket keltő alkatrészt találunk — szele­
iteket. rugókat, himbákat, nyomó rudakat, vezérmübüty kői­
ket. fogaskerekeket stb. — a kétütem űben hengerenként 
összesen három alkatrész van: a dugattyú , a ha jtókar és 
a forgattyú . A kétütem ű motor egész felépítése tehát egy­
szerű és olcsó.

Amíg a négyütem ű motor egy-egy hengere csak min­
den két teljes főtengely fordulatra ad egy m unkaütem et, 
addig  a kétütem űnél minden egyes fordulatra esik munka- 
iitem, innen a simább üzem és a nagyobb te ljesítm ény! 
Jobb  hegymászóképesség, simább üzem lassú fordulat- 
számnál. egyenletesebb pörgés: mind kétütem ű specialitás. 
Teljesítm ény karak terisz tika  szem pontjából a kéthengeres 
kétütem ű azonos a négyhengeres négyüteművel!

Érthetetlen módon elterjedt az a  tévhit, hogy a ké t­
ütemű motor nagyobb fordulatszám m al dolgozik, m int a 
négyütem ű és ennek következtében igénybevétele na­
gyobb. Ez a nézet teljesen hamis. A DKW kétütem ű mo­
tor fordulatszám a semmivel sem magasabb, sőt alacso­
nyabb. m int a szabványos négyütem ű kiskocsi m otorjá­
nak fordulatszám a. A nem szakem bert ugyan tévedésbe 
ejti a szaporább kipüffogás, ami azonban nem nagyobb 
fordulatszám ra vall. hanem arra. hogy azonos fordulat- 
szám mellett a kétütem ű m otorban kétszer annyi a mun- 
kaütem. tehát robbanás, mint a négyütem űnél, ami azon­
ban korántsem  jelent nagyobb igénybevételt.

Ha a kétütem ű motor lényegesen nagyobb te ljesítm é­

nyénéi fogva szinte kívánkozik a kiskocsiba, takarékos 
fogyasztása — melyet a  Schniirle-fél-e szabadalm azott el- 
lenöblítéses íendszer biztosít — ideális kiskocsi m otorrá 
avatja .

A DKW ellenöblítéses kétütem ű m otor nem csak meg­
építésében. hanem kezelésében és k a rban tartásában  is 
igénytelen. Nem keJl szelepet állítani és becsiszolni, isme­
retlen. a fáradt, tö rö tt szelepugró, a beégett, rosszul záró 
szelep — ami bizony négyütem ű m otornál nem tartozik 
a ritkaságok közé. Csak éppen be kell tartan i az egyszerű 
kezelési u tasításokat és a DKW  m otor modern rnbszolga- 
k én t% felm erek rizsen élő gyorslábú és fáradhatatlan kínai 
kuli múltjára szolgálja gazdáját.

Az elsőkerékhajtás előharcosa a DKW g y á r volt. első­
nek ismerte fel a frontm eghajtás óriási előnyeit és mű­
szaki elgondolását olyan szerencsésen oldotta  meg. hogy 
elsokerékm eghajtása egyedülálló és u tolérhetetlen. Mik az 
elsökerékhajtás előnyei?

a) Feleslegessé válik  a súlyos, rezgést keltő, m unkát 
emésztő, kopásnak k ite tt kardántengely, a m otor közvet­
lenül a m eghajtott első kerekek m ögött van elhelyezve 
a sebességváltóval és differenciállal együtt — egyetlen 
blokkban.

b) A kocsi férőhelye tágasabb, a vezető és utasai ké­
nyelmesebben ülnek, jobban lehet kihasználni a rendelke­
zésre álló helyet. A kocsi sú lypontja  alacsonyabb, ami 
jobb országúti ..fekvést44 és fokozott stab ilitást eredm é­
nyez.

r) A kocsi jobban fekszik kézben, korm ányzása köny- 
nvebb, nagy tem póban is biztosan vehetjük  az éles for­
dulót. A nedves és síkos utak  réme m egszűnik, a  meg­
hajto tt első kerekek sziklaszilárdan tap ad n ak  a  legsíko­
sabb aszfalton is. ami fokozott á tlag ta rtá st és lényegesen 
nagyobb utazási sebességet jelent. Ism eretlen a hátsóke­
rékhajtásos kocsiknál oly kellemetlen tünet: a faralás, 
síkos úton hirtelen gázadáskor nem áll keresztbe a kocsi, 
sáros mezei úton sem kell tartan i attó l, hogy a latyak 
bán túlnörgo hátsó kerekek hirtelen irányváltozást idéz­
nek elő: mint azt a hátsókervkhajtású  kocsiknál tapasz­
talhatjuk .

Megértjük már. hogy miért előharcosa a  DKW a két 
ütemű m otornak és az eisökerékhftjtásnak?
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fi. A DKW ára a legm eglepőbb —
— el sem hinnök, hogy a  kom plett 

felszerelésű csukott négyüléses modell 
á ra  a la tta  van  a 4000 pengőnek, pon­
tosan  3080 pengő. T eljesítm ényre és 
külső szem pontjából a  DKW sokkal 
többet „m utat" az áránál, mely a gyár 
hata lm as produkció jának  megfelelően 
ilyen meglepően olcsó.

t e J Í A e b s é q é s  n i i* id & z ,  ?

1. A szép vonalvezetés és e lega ncia  —
— tip ik u s DKW  sajátság! A DKW 

előharcosa volt az elegáns, hosszú vo­
nalnak. ennek köszönhető előnyös kül­
seje. A DKW alváz és karosszéria egé­
szen új nyomokon haladva készül, 
enélkiil lehetetlenség lett volna m eg­
terem teni a tipikus Auto-Union ..vona­
la t44.

2. Keréktáv 2 '6 0  m , nyom táv 1,1— 1,22 m . —
— ez jellemzi a  DKW-t. A hosszú 

alváz nem csak stabilitást, hanem nagy 
kényelm et, tágas férőhelyet is biztosít. 
A speciális DKW  motoréi helyezés tette  
lehetővé, hogy a rendelkezésre álló he­

nyel mes elhelyezésére fordíthatták.

3 . Kétütemű m otor, e lsökerékhajtás és füg­
getlenül rugózott kerekek —

— ez a  titk a  a DKW  kocsi közmon­
dásos sebességének és megbízhatóságá­
nak. A kétütem ű, ellenöblítésű motor 
túlerőltetés nélkül, mérsékelt fordulat- 
szám m ellett is nagyobb teljesítm ényt 
nyújt az azonos hengerűrtartalm ú 
négyütem űnél, innen a  DKW nagy­
szerű hegymászóképessége és tek in té­
lyes csúcssebessége. Az elsőkerékhaj- 
tásnak  — m elyet mai modern form ájá­
ban a DKW terem tett meg és melyet 
csak utánozni tudnak, másolni nem — 
és az egym ástól függetlenül kirugózott, 
lengőtengelyes kerekeknek köszönhet­
jük a nagyszerű országúti „fekvést44 és 
eddig csak sportkocsiknál tapasztalt 
stabilitást.

4. A DKW kétütem ű m otor robosztus, egy­
szerű és m egbízható —

— hengerenként csak három mozgó 
rész, a négyütem ű hengerenként! 20 
mozgó alkatrészével szemben! Innen a 
közmondásos üzembiztonság és (Egysze­

rűség és az őO.OOb km-es m otorgaran­
cia lehetősége. Amellett jav ítás esetén 
aránytalanul kevesebb a lkatrészre van 
szükség: nem kapunk három oldalas 
számlát. A 20 effektiv lóerőt teljesítő 
DKW motor az ellenöblítéses Schnürle- 
íendszer alapján  működik, az ered­
mény: minimális ii ze m a  n y a gfogya s zt á s.

5 . A DKW sp e ciá lis  karosszériá jának e l ő n y e i - -
— A DKW karosszéria könnyű, nem 

csikorog és nem ropog, hála a speciá­
lis anyagnak és m egm unkálásnak. A 
könnyű karosszéria alacsony súlypon­
tot tesz lehetségessé, fokozza a stabi­
litást és fordulóban hiányzik a nehéz 
fém karosszériáknál megszokott ..hul­
lám vasút4' vagy ..kényszerleszállás- 
kellemetlen érzése. A DKW karosszé­
riák minimális k a rb an tartá st igényel­
nek és hosszú idő u tán  is olyan, mint 
új korukban.

6 . Az a lacsony ár —
— a tip ikusan speciális DKW kon­

strukciónak és az Autó-Unión által te r ­
melt hatalmas szériának köszönheíő. 
Hat gyár együttm űködése, az Auto- 
Union rendelkezésére álló üzemek és 
műhelyek hatalm as sora, a német a la ­
possággal keresztülvitt és eddig nem 
remélt tökéletességre fejlesztett g y ár­
tási racionalizálás — erre vall a  4000 
pengő a la tt mozgó ár.

A nagvigényü vásárló kocsija t e ­
hát: DKW!
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H USZÁR G YÖ R G Y
A u tó-m otorkerékpár a lk a tr é sz ek  é s  lá n c -  

techni-'a  sz a k ü z le t  V I., JÓ K Al-UCCA 1. 
(A ra d i-u cca  sa ro k ) T e le fo n  : 24-4*11.

M otorkerpkpárlóncok. JAP m otora lk atrészek . 
Burm án, S fu rm ev, M oss. Húrt s e b e ss é g v á ltó  
a lk a tr é -ze k , DUREX d u g a tty ú , dugattyu-  
gyurük, sz e le p e k , töm ítések , m indennem ű  

a lk a trészek  nagy raktára.

Autó- és szántóm o tor

főtengelyek és
h e n g e r c s i s z o lá s o k
és  m in d en  e sz a k m á b a  v ágó  a lk a tré s z k é sz i t  ése
D E D I C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15

nolorheréhpár
kisautó

csdnakmotor
K. BAUER TIBOT GYÖZŰ

D S.A.- Super X .-
Olhatrészeh, sp e c iá lis  jav ítóm ű h ely . 

VI., lza b e lla -u . 98. T e le fo n ;  20-9-12,

Révész és Huszár
V I., J ó k a i  t é r  7. T e l e f o n  : 18-9-54 .
D U R E X  dugát'vuk egvedárusitása.

D u g a t t v u g y ü r ü k ,  n y e r s -  é s  k é s z  m o ­
t o r s z e l e p e k ,  f o g a s k e r e k e k ,  d u g a t t y u -  
c s a p o k ,  t ö m í t é s e k ,  W i p p e r m a n n  é s  

M o r s e  m o t o r k e r é k p á r l á n c o k .

ÉN
TE
O

tudja, hogy a GRÁTZER 
chromozásnak nincsen 
párja.

GRÁTZER FÜLÚP
Ctirom ozó, n ikkelező  v á lla la ta  

DESSEW FEY-U TCA 26 a.
TELEFON : 20-3-47.

Igényének legm egfelelőbb

használt motorkerékpárt
m egtalálja CSILLAG m otorszalon

óriási raktárán

CSILI \ 0 motorszalon
v., s z a b a d s Ag -tCr  T SZÁM

T e l e f o n  : 2 8 - 0 - 2 5 .
N e m z e t i  B a n k k a l  s z e m b e n

Rekordhullás az Eilen-riédén

H etvenezer néző e lő tt fu to ttá k  le az 
5 k ilom éteres hannoveri c irk u iten  az  
E ilen -riéde  v e rsen y t, a  szezon első 
sebességi versen y é t, m elyen az összes 
rekordok m egdőltek. A 250-es k a te ­
gó riáb an  az  A u tó  U nion G eiss-K lein- 
W inkler ö sszeállítású  D K W -trió ja  
d iad a lm ask o d o tt 100 km -en fe lü li á t ­
laggal. Geiss s ik e ré t fokozza a  k ö rü l­
m ény, hogy  k é t perc  időveszteséget 
szenvedett. A 350-es k a teg ó riáb an  az  
N SU  m enők u ra ltá k  a  helyzete t, am i­
nek m egfelelően az angol M ellors 
(N S U ) n y e rte  a  v e rsen y t 108 km -es 
á tla g g a l, A JS  m enő h o n f itá rs a  S m ith  
elő tt, m íg  ném et m á rk a tá rs a i  S te in- 
bach, m aid  M ellm ann vezető helyen 
kényszerü ltek  a  v e rsen y  fe la d ásá ra . 
Pokoli küzdelem ben  fo ly t le az 500-as 
gépek versenye . T íz körön á t  Uey 
(D K W ) n y a rg a lt  az élen, k iá llá s a  
u tá n  m á rb a tá r s a ,  M annsfeld  v e tte  á t  
a kom m andót és a  célban 115.6 km -es 
á tlag g a l m ásodpercekkel s ik e rü lt m eg ­
előznie az  u g y an csak  DKW  m enő 
„ T ó n k  B au h o fe rt, a k it  viszont ö m p- 
el később M ellm ann (N S U ) kö v e te tt. 
Az o ldalkocsis k a teg ó riák b an  K ah r-  
m ann (000 DK W ) 101.4 km -es á tla g ­
gal h a ta lm a s  küzdelem  u tá n  győzött 
az N SU  m enők Schneider és Schuh- 
raann e lő tt, m íg  a  n ag y  k a te g ó ria  
100.2 km -es á tla g g a l E rle n b ru ch  (Im - 
pcria l J a p )  zsák m án y a  le tt. A H us- 
o u a rn a  m enő svédek G áhlisch (250) 
és S trö m b erg  (3501 igen jól feküd tek , 
sa jnos m oto rd efek tu sa ik  m ia tt  nem  
tu d tá k  befejezn i az  öldöklő iram ú  v e r­
senyeket. Az összes győztes Bosch 
g y e r ty á t h a szn á lt.

a p r A h i r d e t é s e k

Szavanként 15 fillér, vastason szedve 25 íil- 
lér. V idékiek postabélyegegl egyenlíthetik  ki 
hirdetésük árát.

Ezerketszázas patent-keretű TTarley-1 íavidson 
kiingastalan állapotban eladó. Cim megtudható 
a kiadóhivatalban.

K ilom éterszánilálók, sebességűié rnők. au tó . 
mérők. autószeniüvoguk. stopperórák szakszerű 
jav ítása . Sehwarcz Testvérek. Podm aniczky- 
utea 59. Telefon: 29-6-24

K arosszériákat mindenféle kivitelben. Á tala­
kítások nyito ttró l csuko ttra . A utófényezések, 
autóbélelések. Karambolos autók jav ítása . 
Használt karosszériák eladók. Boross. Tavasz­
mező-utca 6.

Használt i’.’ O Paritok . 500 oldalkocsis Sun- 
beani. használt Pneh alkatrészek olcsón. P a­
jor. Jókai -u. 28

Koppányi hasznáD gépei értékesebbek, mint 
máshol az ú jak . Dessewffy-u. 47.

K isautóért cserélünk Üzembiztos, általunk ja ­
v íto tt 7öO-es OEC. Jap  m otorkerékpárt, v ilág í­
tással. K lem entz. K özraktár-u. 24. Telefon: 
M6— 27.

Több 2.Vi-es Ibiéit m otorkerékpárok, valam int 
má- használt m otorkerékpárok a  vevőtől á t ­
vett áron kaphatók  Urbach. H unyadi-tér 12.

500-. 750-. pKKi- i200-aft H arlevok minden 
árban, szóló é? oldalkocsis különféle typusú 
m otorkerékpá rok nagy választékban. H arley, 
DKW .. D. Rád. JAI* és más m otorkerékpár 
hengerek, m otor és sebességváltók, m ágnesek, 
dinamók, stb. k iá rusítása filléres árakon. 
R ei.h feld . Rózsa-u. 97-;\.

250-es DKW. kompresszoros • ladó. K iss Laci 
Kecskemét.

250 kem Pu.’h jó állapotban kom plett 1 volt 
* w att Bosch v ilág ítással, pótülés. láb tartó  
500 p . M egtekinthető Budapest. Lehel-tűt 25.

M egtalálja nálam az önnek legjobban meg­
felelő o lajat. Koppenstein. Hajós-u. 16—18.

Indián
Motocycles
m agyarországi

vezérképviselete

ifj, SEIFRIEO HUGÓ
B udapest. VI., Forgóch ucca 10-14.

Telefon : 91-3-24, 92-9-92. 
G y á ri a lk a tré s z e k . Jav ító ü zem .

E l h a g y t a  a  
m e n y a s s z o n y a  ?
Rázós kényelm etlen 
pótnyergélcseréljeki 
azonnal egy ilyenre 
K a p h a tó  :
w i i l k A n  m  l .
fculó és motórtechnikoi 

szaküzlet
L i s z t  F e r e n c - t é r  6  
Telefon 2-51-5*. 11-1-37.
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Pintacuda (Alfa-Romeo) rekord­
idővel Miile Miglia győztes!

N yolcvannégy  sportkocsi á llo tt 
B resc iában  az 1000 m érfö ldes v e r­
seny  s ta r tjá h o z . A ném etek  táv o lm a­
ra d ta k , de tá v o lm a ra d t m ag a  a  Scu- 
d e ria  F e r r a r i  is úgy , hogy a  v e r­
sen y t legtöbben az A u tó  U nionnál 
szab ad ság o lt V arzi (M ase ra ti)  z sák ­
m á n y á n ak  te k in te tték , aki ta v a ly  
114.307 km -es rekordidővel n y e rte  
A lfa  R óm eójával a m o n stre  v e rsen y t. 
S ta r t  u tá n  T ad in i (A lfa  Romeo) u g ­
r ik  az  é lre , V arzi és P in ta c u d a  250 
km -ig  a  s a rk á b a n  v á g ta tn a k , de Flo- 
re n zá b an  m á r  m egváltozik  a  h e ly z e t: 
P in ta cu d a  A l fá ja  kerü l az é lre , m íg  
T a d in i és V a rz i leszakadnak  sőt 
u tó b b i S a n  C assianonál, ta n kh e lyén  
vissza  is lép a  küzdelem tő l. Az éllovas 
T in ta cu d a  előnye egyre  növekszik, 
az  „örök v á r o s t ' 17 perces előnnyel 
é ri el T ad in i elő tt. M ost m á r  nem  is 
fo rsz íro zza  tovább az  iram o t, e llen­
felei ú g y is  la s su ln ak  és 114.753 km -es 
re k o rd á tla g g a l biztos győzteskén t fu t  
be a  b re sc ia i célba 40 perccel előzve 
m eg T ad in it. Pom pás v e rsen y t n y e rt 
az 1100-as cso p o rtb an  a  M ase ra ti ve­
zető B ianco-B ertoch i p á r  106.137 km- 
es á tla g g a l, de sok e lism erést a r a to t t  
az abszo lú t osztályozás nyolcad ik  he­
lyét e lfoglaló  csu k o tt A lfa  Romeo li- 
m ousine is, m elye t a  C ortese— Severi 
p á r  104 km -es á tla g g a l v i t t  célba, 
ím e  az  első helyeze ttek :

I. P iiu a cu d i—Della Stílfa (3.0 1 Alfa Romeo) 
14:14:47 mp. Átlag 114.73Ö km. Rekord! 2 Ta 
dini—Chiara (5.fi 1. Alfa Romeo) 14:48:38 mp., 
Ifi!)..‘5 km.. A. lia ttag lia- Tuffanelli (2. '> 1. Alfa 
Romeo) 15:01:08 mp., 107.2 km., H. Ruescli— 
Cíuatta (2.3 1. Alfa Romeo) 15:05.50 mp. 107 km.

A k t u á J U s -  s t c ó f á U

Szegény Gránit PH x m egszületne, 
.lka d  elég bábu,

Sajnos, nincsen se jó  helye,
Se ideje rája.

Pedig n ém ely  sportvezérnek  
Van akkora  s z á ja . . .
E lférne bent könnyűszerrel 
E gy jó  G rand Prix pálya.

T'an  már m egint ú j  rendelet, 
Vizsgám  ke ll menni,
K ics it fé k e t blokírozni,

S a  „gubát,“ letenni.

Mért e vurzli, h e r c e h u r c a ...
M ely vág vérbe-húsba? . . .
A k in ek  e so k  c irkusz kell:
M enjen tán a „Busch“-ba.

„— aktba  —■“

Rejtvény pályázatunk 
eredménye

Nagy sikerrel zá ru lt az utolsó hibakeresési 
versenyünk úgy. hogy szerkesztőségünk e lha­
tá rozta  ennek az új és hasznos szórakozásnak 
rendszeresítését. Mostani szám unk egyik h ir­
detésének egy szavába ékeltünk be egy ,.n“ 
betű t, m iáltal a szó értelm e m egváltozott. A 
helyes m egfejtők között értékes a jándéku ta l­
vány t sorsolunk ki.

A március 15-i számban az 53 ik oldalon levő 
8ecuro hirdetésben a Iáuckerék szóban volt a  ,.g :- 
betű eldugva. N yolcvanhárm án le jte tték  m eg he­
lyesen. Ezek közül ingyen hengeriurást k ap tak a  
Seeuro cégtő l: Dezső Sándor tíizoltóföparancs- 
nok. G. Imre Lajos m. k ir. rendőrkapitány, 
vitéz Zacskó Zoltán városi számvevő. To­
vábbi 15 m egfejtő, m unkarendelés esetén 20 
százalék engedményben részesül Váradi
Ferenc. Noll József. D em artsik Béla, Bene Fe­
renc. dr. K unczer Béla. W immer Imre. Tamás 
Zoltán. Belovai József. K reitl Béla. Szele I. 
és E ., Kapós G yörgy. Fagyas Géza. Paldauf 
István. Boek István . Szerdahelyi Sprég István , 
d r tusnádi F ekete A ladár.

Campbell kap itány , ak i a minap 445.593 km- 
es abszolút sebességi au tóv ilág rekordo t á llíto tt 
fel. m ost ünnepelte 50-ik születésnapját és egy­
ben autóversenyzői k a rrierje  25 éves jubileu­
mát.

Nem m indennapos incidens akadályozta meg 
az I. Német Ballon-bajnokság m egrendezését. 
A start- előtt keletkezett- v ihar lehetetlenné 
te tte  a  verseny m egrendezését. A fe ltö ltö tt 
ballonok k ieresztése közben négy ballont a 
ta rtó legénység kezeiből k irag ad o tt az orkán, 
©öt az egyik ballon a ta rtó legénység egyik 
ta g já t is magával ragad ta , aki a földre visz- 
szazuhauva halá lra  zúzta m agát.

Stout a je les am erikai autóm érnök ..Searab“ 
m árkajelzéssel farm otoros áram vonaiautó t ho­
zo tt piacra az Ú jvilágban. A kocsi nyolchen­
geres V m otorral és elm ozdítható esöfotelekkel 
vau felszerelve. A sztalt is ta lálunk a  különös 
járm űben, s í t  a jobb oldalában elhelyezett k a ­
napén még aludni is lehet. A norm ális nyom­
távú. felette tágas kocsiban csak a vezetőülés 
fix.

1 A
M O TO R O K

■ L E L K E
Ü  S Z É N . K O R O M  É S  Ü L E D É K M E N T E S  !

V E Z É R K É P V I S E L E T  :

Ghillány Miklós
II., C O R V IN .T É R  5. (F Ó -U .) T E L .: 57 -(M 6

Ilii

IMS 0 1 1

LOWCARBON
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A kétdugattyús kétütemű 
rendszer bizonyítványa
A  kétütemű motornak vannak 

rendíthetetlen hívei, de van­
nak érvek nélkül hangoskodó el­
lenségei is. Az utóbbiak zöme ter­
mészetesen azok soraiból rekrutá- 
lódik. akiknek még nem volt dol­
guk kétütemű motorral és így al­
kalmuk sem volt megismerni azo­
kat a felbecsülhetetlen előnyöket, 
amelyek a valóban szakértő kö­
zönség szemében a tökéletesített 
kétütemű motort a négyüteművel 
nemcsak egyensúlyba, de sok 
esetben azok elé is helyezik.A két­
ütemű konstrukciónak az utolsó 
évtizedben tapasztalt óriási előre­
törésében fontos lépést jelentett a 
Puch-gyár által kezdeményezett 
és kifejlesztett kétdugattyús rend­
szer megjelenése, mely rendszer 
mentes a kétütemű motorral szem­
ben felhozott hátrányoktól, ugyan­
akkor pedig maradéktalanul kép­
viseli a négyütemű motor előnyeit 
és kiküszöböli annak szerkezeti 
komplikáltságból eredő súlyos hát­
rányait.

A minap került a kezünkbe a bécsi 
..Das Motorrad11 egyik m űszaki vizs­
gálata. melynek keretében a  közis­
mert osztrák m otor-autoritás E. Schiila 
szakszerű vizsgálat eredm ényeképpen 
kim utatja, hogy a Puch gyár teljesen 
szériaszerű 2ö0 kcm-es S— i modellje 
minden tekintetben igazolja a k é tü te­
mű motor híveit, hiszen a vele össze­
hasonlított felülvezérelt angol masinák 
képességeit a vizsgálat egész frontján 
felülmúlta, annak ellenére, hogy ár­
ban olcsóbb, konstrukcióban és keze­
lésben egyszerűbb, a m otorkerékpárnál 
oly fontos igénytelenségében pedig 
messze vezet négyütem ű versenytársai­
val szemben.

•Scliida az említett összehasonlítás 
eredm ényeit a következőkben foglalja 
össze.

A leliesltméni)
Amikor az S--1 típusú 250-es Puch 

masinát valam elyik angol négyütemű 
géppel összehasonlítjuk úgy azt. vagy 
a katalógus adatok a lap ján  végezzük 
el. vagy pedig m agunknak kell a vo­
natkozó méréseket, fékpadpróbáikat el­
végeznünk. Az első esetben számol­
nunk kell azzal, hogy a katalógusok 
adatai rendesen kissé tú lzottak , a 
m egadott teljesítm ények m agasabbak a 
valóságnál. Le kel] szögeznünk, nem 
rosszakaratú  túlzásokról van itt szó, 
m indazonáltal az ilyen adatok  mindig 
kellő óvatossággal kezelendők, am int­

hogy legtöbbször különösképpen jól 
sikerült m otorokra vonatkoznak, de 
aligha je len tik  a teljes-széria teijesít- 
ntényátl agát. É ppen ezért m indkét mo­
tor katalógiisadatok a lapján  történő 
összehasonlítása sem tökéletes, mert 
bekövetkezhet:k az. hogy az egyik 
gyár speciálisan tu n in g o lt m otorjának 
teljesítm ényét adja meg kata lógusá­
ban, míg a másik gyár megelégszik 
egy a szériában igen jól sikerült mo­
tor teljesít ménvével.

K ét szériagép teljesít m énygörbéje 
fekszik előttünk. A -ő()-es S-4 Puch 

teljesítm ényét a sebességváltó lá.neke- 
réken fékezték, az ugyancsak 250-es

Lóerő

te ljesítm ényét, addig a BSA. 5.200-ra kell Fel­
pörögjön, hogy azonos teljesítm ényt adjon.

ohv. ..Bliie S tar“ BSA teljesítm ényét 
viszont a főtengelyről. Feltétlen  figye­
lembe kell vennünk ezt a  tény t, h i­
szen köztudomású, hogy a sebesség 
váltólánckeréknél legfeljebb 90%-os h a ­
tásfokkal szám olhatunk, ami azt je ­
lenti, hogy a  főtengelyről fékezett 
BSA teljesítm ényét a sebességvált6- 
lánckeréken m érhető teljesítm ényhez 
viszonyítva, legfeljebb 90% -ának ve­
hetjük. amint azt az t .  ábrán  pont fi­
zott vonallal ki is jelöltük. E szerint 
a BS \  10.55 lóerejével szemben a Puch 
S—1 10.fi HP-t reprezentál, vagyis a 
két gépet csúcsteljesítm ény szempont- 
j á hói eg y en ra n g ú a k n a k tekin t h e t  j ii k . 
Mint lá tjuk , a kétütem ű kétdugattyús 
motor m eghaladja ohv. versenytársai 
teljesít ményét.

A kétkedőket, is meggyőzzük! A fék- 
pedi teljesítm ényeik a lap ján  összeha­
sonlított gépeket azonos körülm ények 
közötti sebességi próbáknak is aláve­

tették , különös figyelmet szentelve an ­
nak. hogy a m otorok legkedvezőbb 
üzemi hőm érsékleten abszolválják a 
próbafutam okat. Két angol ohv. masi­
na a következő sebességeket érte el: 

Ariéi 250 keni., ohv.,
használt ............................  95 km /óra

Royal Enfield 250 keni., 
ohv.. gyárilag  tuningol- 
va, jól b e já ra to tt, új á l­
lapotban. 1934-es modell 92 km /óra

Puch S -4  gépek
Sz c r iagép m ágn esgy u j tus­

sal ....................................  101 km /óra
Puch SL 33. az S-4 model­

lel azonos m otorral, hasz­
nált ....................................  100 km /óra

20.000 km-t fu to tt S-4 tí­
pus. jó állapotban . . . .  1 7 km /óra

Ö000 km-t futott- S-4 típus, 
gyönge állapotban . . . .  05 km /óra
Mint lá tha tjuk , ezek az. adatok  :s

m egerősítik a teljesitm énvgrafikonok- 
Iiól leszűrt tanu lságot: a Puch S-4 t í ­
pus legalább is egyenrangú a  felül­
vezérelt gépekkel! A kettösdugatiyús 

kétü tem ű rendszer a szériában g y ár­
tott négyütem ű sportgépeknek úgy tel- 
jestím ény, m int sebesség szem pontjá­
ból legalább is egyenrangú riválisa.

A Puch S-4 elsőrangú utazási sa já t­
ságainak m egvilágítására  álljon a  mel­
lékelt táblázat, m elynek adata it egy 
vezetővel együ tt 200 kg súlyú kedvező 
üzemi hőm érsékleten futó S-4 modell 
szolgáltatja .

E m e l k e d é s
o/o

1.
f o k o z

11.
f o k o s .

111.
f o k o z .

IV.
f o k o z

4 0 2 5
3 5 2 7
3 0 2 9
2 4 3 2
2 3 39
2 0 45
15 52
13 54 5 4
1 0 6 5

5 7 8 76
1 96
0 1 0 0

L e j tő
1 103
4 1 1 0

Scliida kísérletei során még tovább 
ment. A fékpadi m érések ada ta in ak  e l­
lenőrzésére vízm értékkel (lejtm érő) és 
mérőléccel felszerelve kivonult a  s tá je r  
országi Seebergre. melynek legm ere­
dekebb szakasza Mariazell felől meg­
közelítve, közel a csúcshoz a  balkézre 
fekvő kőbánya mellett van. K erek 
22" ii itt az emelkedés! A táb lázat é rte l­
mében és a fékpaili mérések eredm é­
nyei a lap ján , a Puch S-4 hegymászó- 
képessége második sebességi fokozattal 
23" o. A gépnek tehát m ásodik sebes­
séggel kell legyűrnie az emelkedést! 
A m asina nyergében a népszerű Mar-
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(inak k a l beigazolta az adatok  helyes­
ségét. És itt érdekes m egfigyelésre nyí­
lott alkalom . M egállapítást nyert, hogy 
a  m egerőltető  üzem ellenére a  motor- 
sebesség csökkenése ny ilván  az emel­
kedő okozta csekélyebb hűtés m iatt, 
kisebb volt, m int az ntem elkedés 1 szá­
zalékára  eső sebességcsökkenés. Ez a  
m egfigyelés a Puoh-gépek kedvező hű­
tési v iszonyainak ékes dokum entum a. 
Pom pás eredm énnyel járt, a Kat-sch- 
berg-i próba is: a 28"/o-os em elkedésen 
:!() km-es á tlag o t é rt el M artinak. A 
síkon '? beigazolódtak a Pu ch  fékpadi 
adatok : M artinak könnyedén rádölve 
gépe ta rtán y á ra  k napp  k ifu to tta  a 
100 km-t!

T anulság : a Puch S-4 hegym ászó­
képessége igazolja a  katalógusban kö­
zölt fékpadi ad a to k at és m inden igényt 
kielégít!

Hogy viselkedik a  gép tartó s, meg­
erőltető  üzemben? E rre nézve talán  a 
legm egbízhatóbb ad atokkal a tavaly i 
o sztrák  A lpenfahrt szolgálhat, melyen 
M artinak szétszedett á llapo tban  kon­
tro llá lt. teljesen szériagépen starto lt, 
az egyetlen v á lto z ta tá s t az akkum idá- 
to rgyu jtás helyébe szerelt m ágnesgvuj- 
tás és a nagyobb főfúvóka jelen te tte . 
Köztudom ású azonban, hogy az akku- 
m uláto rgyu jtás távolró l sem csökkenti 
a m otor teljesítm ényét, a nagyobb fú­
vóka is csak a m otor fá rad h a ta tlan sá ­
gát fokozza. Ez a m asina az Alpen 
fahrt előtt !)8 km-es, tehá t teljesen 
szériagéphez illő m axim ális sebességet 
ért el. míg a verseny  u tán  főleg az 
elkorm ozódott csa tornanyílások  folytán 
sebessége !)0 km -re csökkent. E z t a 
gépet M artinak 1B00 km-es megeről­
te tő  alpesi út u tán  az összes elindult, 
tehá t nagyobb h engerű rtarta lm ú  szóló­
é i oldalkocsis gépek előtt elsőnek v itte  
célba és bizony az 500-as ohv. gépek­
nek is meg kellett hajo ln iok  ez előtt a 
teljesítm ény  előtt, mely 59 km-es szen­
zációs átlagsebességet je len te tt. H atal­
mas teljesítm ény, melyből a Pueh-gé- 
pek olajozása is d icsére tes m ódon vette  
ki a részét! Ped ig  M artinak  m otorjá­
ról csupán a norm ális Puch-olajozás 
gondoskodott, a léghűtéses gépekre oly 
nagy fe ladat m egoldását jelentő alpesi 
hágók sorozatán . . .

És nemde érdekes, hogy az abszolút 
győztes M artinak 250-os Puch gépe 
m ellett az elsőnek befutó 500-as szóló- 
gép szintén Puch volt. de ugyancsak 
500-as l ’uch volt az első oldalkocsis 
befutó i s . . .  M indm egannyi léghűtéses 
kétütem ű! B ocsássanak meg érte  a 
d rág a  k irály tengelyes, felülvezérelt 
négyütem ű kollegák . . .

És talán  éppen itt lesz helyénvaló 
idézni a német szakíró O stw aldnak a 
drezdai ..Deutsche M ol orzeitschrift“-be 
írt so rait: ..Ha e lgondoljuk  azt. hogy a 
mai magas fordulatszám ú négyütem ű  
m otoroknál az izzó sze lep ekn ek  másod­

percek ezredrészei alatt kell ny itn ia k  
és zárulok, akkor bontakozik  k i te l­
jes valójában a modern kétü tem ű  m o ­
torok üzem i fö lénye, hiszen ezeknél a 
gázbeöm lést f ix  csatornák szabályoz­
zá k  . . . “

Sokan h á trányáu l hozzák fel a két­
ütemű m otorokkal szemben azok k e ­
verék-olajozását. Nem szabad elfeled­
nünk azonban, hogy a Puch-gópek m ár 
régóta külön adagolt olajozással k é ­
szülnek és e téren első között já r ta k  a  
kél ütem ű konstrukció tökéle tesítésé­
ben.

Lóerő a sebességváltó  lánckeréken.

/e te t  á lté te le /ésse l egyenlítik ki am int az t a 
te ljesítm énynek a sebességhez való viszonyát 

kifejező görbe feltünteti.

Az olajozásra vonatkozólag  még egv 
fontos m egfigyelést te ttek  a kísérle­
tező ■Bchidaék. E gy 250 kem-es nor­
m ális Puch géppel olyan csekély  em el­
kedésű útszakaszon végeztek k ísérle te­
ket, ahol follgázzal még éppen kifu­
to tta  a m asina a 80 km-t. Gyenge m i­
nőségű. olcsó o lajjal 8 perc u tán  leállt 
a motor, ezzel szemben prím a m árkás 
o laja t használva, csekély teljesítm ény­
csökkenéssel 15 percen á t b írta  a  foll- 
gázt. Tanulság: ne takarékoskod junk  
az  o la jv ásárlásn á l!

Még egy érdekes megfigyelés! Az őt- 
percnyi follgáz után h irtelen  leá llíto tt 
m ajd szétszedett m otor hengerfalai fő­
leg a kiömlő csatornák  közelében o la j­
tól m enten, szárazuk m aradtak . Kolloi- 
dális grafit alkalm azásával k iküszöböl­

hető ez az ötperces follgáz után  mu­
tatkozó káros jelenség, mivel a vé­
kony grafitré teg  a hiányzó o lajhártya  
helyén elvégzi a kenést.

A gazdaságosság
Az üzem anyagfogyasztás terén még 

nehezebb az összehasonlítás, mint volt 
a, te ljesítm ény terén . Fontos, bőgj' az 
összehasonlítandó gépek egyform a jól 
legyenek beállítva, amiről csakis fék­
padpróbák ú tján  győződhetünk meg 
minden kétséget kizárólag. Schidaék 
egy kitünően beállíto tt, am úgy is ta ­
karékos fogyasztású, 240 kem-es ohv. 
AKI) gépet vá laszto ttak , m elyet az 
összehasonlítás keretében egy nem ál­
taluk és nem is gondosan beállított 
Puch S-4-gyeI á llíto ttak  szembe. Az 
üzem anyagfogyasztási próbát azonos 
körülm ények között, sík terepen foly­
ta tták  le. Az ohv. AKI) csúcssebessége 
88 km., a  Puch L 1933-é 85 km., az 
S-4-é pedig 98 km volt. A kísérle trő l a 
következő táb láza t n yú jt érdekes k é ­
pet:

AKD ohv Puch 1.33 tú ra  Puch S 4 sp
3 0 l m  
40 km 
50 km 
60 km 
70 km

2.4 lit.
2.3 lit,
2.3 lit.
2.5 lit 
3.0 lit.

2.4 üt.
2.2 üt.
2.3 lit. 

(2.7 üt. 
3.2 üt.

üt. 
2.7 üt. 
2.6 lit 

2.9 üt. 
3.3 lit.

Az üzem anyagfogyasztás szem pontjá­
ból némi há trányban  á llanak  u gyan  a 
kétütem űek, ez a  há trán y  azonban az 
egyszerűbb konstrukción és az ebből 
eredő lényegesen kevesebb hibaforrás 
révén bőségesen m egtérül, úgy  hogy e 
téren a kétü tem ű m otor gazdaságta- 
lanságáról beszélni balgaság volna! 
Sohase feledjük el. a gazdaságosság  
sokkal inkább a javítási szám láktó l 
m int pedig az üzem anyagfogyasztástó l 
függ. És ennek a  ténynek  tu datában  
nyugodtan a lliatik  m inden kétütem ű 
m otor boldog gazdája . . .

Az S-4 Puch masina a vizsgá­
lat alapján a kétdugattyús két­
ütemű rendszert a felülvezérelt 
motorokkal nemcsak egyenrangú­
vá teszi az egész vonalon, de bi­
zonyos üzemi és gazdaságossági 
vonatkozásokban még a négyüte­
mű rendszer elé is helyezi!

LÁTOGASSON MEG A MINTAVASAR 259. SZ. PAVILLONJABAN

b u d a p e s t i  a u i ó r u g ó g y á r i ó  
é s  f a v i t ó ü z e m e

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
Telefon :
46- 3-51

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
Telefon:
46- 3-51

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz Rész rugók raktáron
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A m otorkerékpár leggyorsabb  a lka trésze  —  

a dinam ó
Furcsa, de emellett é rd eke i szam ok árulják cl, mennyit is kell 

szenvednie a modern motorkerékpárnak I 
/" II ondoikodtunk m ár azon. hogy a m odern m otorkerék- 
V J  p á r m ehanizm usa m ekkora szenvedéseknek és meg­
próbáltatásoknak van a lávetve? Hogy élete a la tt vájjon  
liánt' inilliószor kap a d u g a tty ú ja  akkora  döfést, mely 
dicséretére válna  a m ezőgazdasági k iállítás legd íjnyerte- 
selib tenyészb ikájának? Egy kis szám tan többet árul el 
minden m űszaki fejtegetésnél.

Az alapul vett gép öÜO-as, felülvezérelt túrasport-m o- 
to rkerékpár. Lássuk előbb mi tö rtén ik  a háza tá jáu . m ond­
juk 300 km-es túra a latt.

Hátsó lánca a lánckereken pörögve kb. 120 km-es 
u tat tesz meg, m ágnese 428.000-szor fordul meg a  te n g e ­
lye körül és ugyanannyi sz ik rát ad ie. Szívó- és kipuffogó- 
szelepe ugyancsak 426.600-szor ny it. miközben azonban 
m indössze alig  7 km-es u ta t tesz meg a szelepvezetékben. 
K erekei 155.127-szer fo rdulnak meg tengelyeik  körül, az 
első lánca 240 km-es u ta t tesz meg. A m otor 853.200-szor 
fordul, k ilom éterenként tehát körülbelül 2750-sz.er. A du­
g a ttyú  a hengerben összesen ICO kilom éteres u ta t tesz. 
m íg a dinam ó 1.137.000-szer fordul a tengelye körül, te ­
hát a dinam ó a m otorkerékpár leggyorsabb része.

I.ássuk  mi tö rtén ik  akkor, ha kb ó ránkén t 100 km-es 
tem póban repesztünk?

A kerekek  felső része a tala jhoz  v iszonyítva kb. 200 
km-es sebességgel halad, kerületi sebességük viszont 
ugyanannyi, m int a gép sebessége: 100 km. A kerekek  
alsó része a  tala jhoz v iszony ítva  áll! Az olajcsőben levő 
olaj percenként kb. 20 centim éteres sebességgel folyik a 
m otor felé, az üzem anyag áram lási sebessége ehhez ké­
pest óriási: 3 m éter percenként. A d ugattyú  sebessége kb. 
80 kilom éter óránként, az első lánc- sebessége (a gép se­
bességéhez viszonyítva) kb. 70 km. A kerekek  percenként 
775-ször fordulnak, a m otor percenként. 4200-szor fordul 
a  tengelye körül, a  lend ítőkerék  kerü le ti sebessége 170 km.

M egértjük teh á t, hogy m it is jelent, ha azt m ondják  
egy gépre, hogy m egbízható és m ondjuk m inden baj nél­
kül m egtett m ár 00.000 kilom étert, közben d inam ója  közel 
egy negyed m illiárd fordulato t le tt meg?

liO R R IS
?  E u ró p a  le g n a g y o b b  a u tó g y á r a .  *
t  É v i te rm e lé s e  100 .000  k o c s i !  i
| A legutóbb típusok megérkeztek! |
t A  le g k é n y e lm e s e b b  k is k o c s i ,  s z in k ro n  s e b e s s é g v á l tó .  »  
»  h id r a u l ik u s  f é k e k  é s  lö k é s g á l ló k , 1 6 X 2 5 l/2-e:-. s z u p e r  ♦  
J  k o m fo r t  b a l lo n  g u m ik . »

t 40 pengő évi uladő! Lmusadő nincs! |
J  F o g y a s z tá s  8 lite r. J
♦  K é r je  k é p e s  p r o s p e k lu s u n k a t  ♦
♦  é s  r é s z le tf iz e té s i  f e l té te le in k e t  t

l  M O R R IS  -  M G  -  A  O L S E L E Y  K É P V IS E L E T  i: 
!  il!llllllll!!lll!!llllll!lllllll!!li:illlllll!llllilllllll!llllllllllllllllllll!llllllliiil!lll!ll!l!!li!il[|||||!i!i!!ll!;lillllllll :A R I É I
♦

'l 1935-ös t ip u s a i  r a k tá ro n . ••

: Szenzációs uiifásoh!
♦  C s e ré lh e tő  k e ré k , m in d k é t  s z e le p s z á r  k ö z p o n ti la g  ó la -  ;
♦ jo z v a . S p e c ia l  R ed  H u n te r  160 k m -e s  g y á ri s e b e s s é g  ;
♦ g a r a n c iá v a l ,  k r ó m n ik k e l  h e n g e r r e l !  A  k is  t íp u s o k  is  ;;
♦ 5 0 0 -a s  v á z b a n  é s  f e ls z e re 'é s s e l .  ;

A r ie l-V e lo c e t te  v e z é r k é p v is e le t :

D E N É i Y I  É S  F I A
Hl CÍM: Budapest, V, Ahademta ucca 19

(Z o lié n  u c c a  sa ro k ) . — T e le fo n  : 19-8-43. X

legtökéletesebb
Gyári f ió k :  VI., LeheUutca 25. Tel.: 92 3— 40

c s i l l á m s z i g e t e l é s ü  g y ú j t ó g y e r t y a

TÖRHETETLEN
TE L E F O N G Y Á R  R .-T .  G Y Á R T M Á N Y A
a  Y A R I I U D Í S I  K Ö Z P O N T .

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R..T. 
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA-UTCA 15-17
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5 0 .0 0 0  k ilo m éte res m o to rg a ra n ciá va l —  

kerülnek e la d á sra  a DKW k is k o c s ik !

É rdekes és eddig  elképzelhetetlennek 
ta rto tt ú jítá s t vezete tt be a  Maj- 

lá th  cég: 50.000 kilom éteres m otorga 
ra n d á v a l hozza forgalom ba 1935-ös ti 
pusú A u tü- l 'n ion  DKW  kiskocsija it, a 
híres Front- és M eisterklasse típusú 
elsökerékm eghajtású  kétü tem üeket. A 
gyakorla tban  ez anny it jelent, hogy a 
M ajláth cég a m otor m inden üzem zava­
rát és idöelötti kopását teljesen  d íj­
m entesen jav ítja , a m axim álisan két év 
a la tt lefu to tt 50.000 kilom éter üzemteí- 
jesitm énv ta rtam a  alatt.

A DKW g y ár m agyarországi vezér­

képviseletének ú jítá sa  óriási m eglepe­
tést k e lte tt szakm ai körökben, hiszen 
eddig egyetlen gyár sem vállalkozott 
ilyen időtartam ú szavatosságra.

A lkalm unk volt az érdekes ú jítás 
kérdésében a  DKW képviselet vezető­
jével beszélni, aki a következőket 
m ondotta:

-  A szoka tlan , ké téves 50.000 kilo­
m éteres m otorgarancia nyú jtása  k izá ­
rólag azokon a tapasztalatokon nyu g ­
szik , m e lyeke t az Auto-U nien D K W  
m otorukkal az elm últ években szerez­
tünk. A ké tü tem ű  D K W  motor ko n ­
strukció jánál, anyagánál és m egm unká­
lásánál fogva  olyan élettartam ot b izto ­
sit, m elyhez fogható t eddig nem ta-

A LF A  R O M E O
VEZÉRKÉPVISELET,
l iu d a p e s f, V I ,, L is z t  I'erenc=tér 11 

Telefon: 10=3=90

paszta ltunk. N yugod tan  adha tjuk  tehát 
az 50.000 kilom éteres garanciát, mert 
tu d ju k  jót, hogy 50.000 kilom éter lefu­
tása a la tt csak a legritkább esetben  
vá lik  javítás szükségessé  a megszokott, 
kisebb beállításokon és szabályozáso­
kon  k ívü l. A z A u tc -ü n io n  1935-ös 
D K W  típusai különösen sikerü ltek, a 
gyár ú g yn eveze tt  „nyúzd  si“ darabjai, 
— m elyeke t pedig a legmostohább m eg ­
próbálta tásoknak ve tn ek  alá kísérleti 
célokból — dacoltak  annak a próbaso­
rozatnak, m ely  50.000-nél jóval na­
gyobb k ilom éterszám ot reprezentált. A 
kétü tem ű  D K W  rendszer egyszerűsége  
és elpusztíthatatlansága ismeretében az 
igazi autószakem ber nem  is csodálko­
zik  szokatlan méretű garanciánkon, 
m ely a kisau tóvásrlónak nagyon m eg­
könn yíti kiadási büdzséjének  előzetes  
megállapítását.

(A DKW  kiskocsik képviselete Bu­
dapest. VI., gróf Zichy Jenö-u tca  17.. 
érdekes és tanu lságos ka ta lógusát la­
punkra  való h ivatkozás esetén ingyen 
és bérm entve ktildi.)

A V eres és S e n yé i cég a  m inap  
k a p ta  m eg „Peco"'-készülékét, mellyel 
a  le fu to tt gum ik m in tá z a tá t  percek 
a la t t  ú j já  v a ráz so lja . A Peco a  tü ­
körsim a g u m it nem  recézi, hanem  az 
erede ti g y á ri m in tá t  m a r ja  bele a b ­
szolút tökéletességgel a  lekopott fu tó ­
felü letbe. A „Pecozás‘‘ 75% -al olcsóbb 
m in t az eddigi fu tózás.

dugattyú
hengercsiszolás

lánckerék
S e b e s s é g v á l t ó  a l k a t r é s z e k ,  l á n c k e r e ­
k e k  é s  l á n c  r a k t á r o n .  J A P  r é s z e k

Olcsó Tökéletes
VI., IZADELLA-UTCA 71.
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Ü li u fa Á ty  ?

— M egjelentek a  m áju s 25-én és 
26-án le fu tá s ra  kerülő III. F ro n th a r­
cos T ú raú t feltételei. Az évad legna­
gyobb versenyének résztvevői 24 óra 
a la t t  ta rto zn ak  lefu tn i az 1200 knt-es 
táv o t és a  B ala ton fü red— Keszthely 
— B alatonfö ldvár —  K aposvár —  Pécs 
(hegyiverseny a  Mecsekre) Paks—  
D unafö ldvár — K alocsa— B aja— Sze­
ged— Makó— Szentes— Szolnok— E ger

— Gyöngyös— B alassag y arm at ú tvona­
lon ta rto zn ak  a  k o ra  h a jn a li órákban 
az Ú jp est h a tá ráb a n  fe lá llíto tt célba 
befu tn i. Szelnár A lad ár dr. a  verseny  
sp irtu sz -rek to ra  m indent elkövet a  si­
k e r érdekében és bizonyosra vesszük, 
hogy a m áju s 7-i nevezési z á r la t  pom­
pás eredm ényeket fog hozni. A ver­
senyre vonatkozó tudnivalók a  F ro n t­
harcos Szövetség m otorosztályától 
(Bpest, V III., Rákóczi ú t  27. Tel. 
34-7-14) szerezhetők he.

— M it néz olyan ehnerülten  H ébli 
úr?

— A v asá rn ap i versenyek negatív- 
ja i t ,  am iket a  TTC rókaversenyén kö­
vettem  el. És h a  b árk i b á rm it mond, 
a  Capelli film  u to lérhete tlen , a k á r­
csak a  verseny ró k á ján ak  m otorja . 
K ét évvel ezelőtt ve tte  Brown György 
a m ár akkor h aszn ált In d iá n já t  a  Sei- 
fried  cégnél, azóta 40.000 km -t ab­
szolvált m inden komoly jav ítá s  nél­
kül.

— N em  tu d ja  H ébli úr, hogy m it  
keres P ápai Is tv á n  naponta a B erys .  
m ann csónakházban?

—  Dehogy nem. M a m á r nem  ti­
tok, hogy' P áp a i P is ta  m egvette a  ta ­
valy  oly szépen szereplő B ergsm ann 
versenykajakot, amivel idén egy spéci 
K öniggel fo g ja  b a b é rja it szaporítani. 
E rkölcsi sikereken kívül anyag i é r­
deke is, m e rt a  K önig m oto rt m á r  
n á la  is lehet kapni a h aszn ált m otor­
kerékpáralkatrészeken  kívül.

— M iért ta r tja  titokban H ébli úr, 
hogy m egü tö tte  a  főnyerem ényt?

Jól jár ha,

OLAJAT
KOPPÁNYINÁL VESZ

Dessewffy ucca 47.

A Yacuum Oil Co. rt. jármüvei új köntöst 
kaptak. Dominálnak a jól ismert kék-tehér-pi- 

ros színek.

—  U j untát vett.
—  U gy an  Szerkesztő ú r, nem  új ez 

a  kocsi. N éhány száz pengőért vettem  
a M etró cégnél (Szív u. 59.) m ég ta lá l 
náluk  ilyen kocsit vagy' egy tu c a tra  
valót, ig'az, viszik is, m in t a  tö rök­
mézet.

— M i ú jsá g  a m otorkerékpáralkat. 
rész fron ton?

—  H u szá r György —  akinek kü­
lönben az utolsó szám ukban tévesen 
közölték a  telefon szám át, m ert a  he­
lyes szám  24-4-11 —  a közelm últ n a ­
pokban m o to rk erék p ára lk a tréaá  ra k ­
tá r á t  m egnagyobbíto tta  és m a m á r 
nem csak az autós, hanem  a m otoros 
vevőit is ki tu d ja  elégíteni.

M ost m ég elmondok egy nem  m in­
dennapi esetet.

—  E g y  vidéki autószerelő vásá ro lt 
az u radalom tól egy nagyon öreg 
au tó t, pontosabban huszonhat éves 
volt. Tessék m ost figyelni Szerkesztő 
ú r. A m ikor a  c sapágyakat k iép ítette , 
legnagyobb m egdöbbenéssel á llap í­
to tta  meg, hogy azokat a k á r  ú jn ak  is 
e ladhatná , olyan á llapo tban  voltak. 
Öröme m ég nagyobb volt, am ikor a 
csapágyakban m eg ta lá lta  a  T IM K E N  
szócskát. Igaz  ugyan , hogy' a  Timken- 
nél ez nem  nagy' csoda.

— Tud-e m ég va lam i bővebbet 
Hébli ú r  a König világrekordokról?

— Hogyne tudnék! Az O der-Spree 
csa to rn án  három  v ilág rekord  szüle­
te t t  m eg a  175 kcm-es König-oldal- 
m otorok jegyében. E g y  m érfö ldre  63 
km., 12 m érfö ldre  60.4 km, m íg  2 
ó rá ra  53 km, az új rek o rd á tlag , m ely 
csúcsteljesítm ények m éltán e jte tték  
b ám ula tba  a  szakértőket. Ezen König 
sikerek vezetőhelyre ju t ta t já k  a  Kö­
nig m otorokat, m elyek bizonyítékát 
n y ú jto tták  annak, hogy úgy sebesség­
ben, m in t hosszú id ő ta rtam ú  igénybe­
vételek során  is különleges kvalitáso-

Még nem kért 
ajánlatot és 
magyarnyelvű 

katalógust 
a leszállított 

árakkal ? ?

?
■

P r e c í z  h e n g e r - ,  f ő t e n g e l y k ö s z ö r ü ­
l é s e k ,  d u g a t t y ú k , c s a p s z e g e k ,  s z e l e p e k ,  
s t b .  k é s z í t é s e ,  h e n g e r  h ü v e l y e z é s e k  
l e g j u t á n y o s a b b a n !

S01YN0SSY ES TÁRSA Budapest, Vili., Tavaszmező ucca 6. Telefon: 44-5-55
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k á t  re p re z en tá ln a k  . A B erg sm an n - 
eég (B u d ap est, V II., Izab e lla  té r  fi.), 
m ely  h azán k b an  a  K önig-m otorokat 
g y á rtja *  e lő re h a la d o tt tá rg y a lá so k a t 
fo ly ta t  egy 175 kcm -es n a g y te lje s ít­
m ényű m o to r b ehozata láró l, hogy ezt 
a  m o to r típ u s t is fe lvegye g y á r tá s i  
p ro g ram m jáb a . M ondanunk  sem kell, 
ezen típ u s  bevezetése esetén élénk 
fe llendülés v á rh a tó  a  m otorcsónak­
sp o rtb a n , hiszen ezzel m egnyílik  a 
lehetősége a n n ak , hogy az  olcsó, k is. 
fo g y asz tá sú , de n ag y  te ljes ítm én y ű  
v eresn y m o to r m inél szélesebb ré te ­
gekben te r je d je n  el.

—  L á tta -e  m á r  H ébli ú r  V a cu u m ék  
á tfe s te t t  ta n kko csija it?

—  H ogyne, szerkesztő  ú r !  Az erő­
sen k o p o tt tan k k o csik  és teh e rau tó k  
im m ár tav asz i mezben ró j já k  az u ta ­
k a t, é sp ed ig  nem  a  rég i s á rg a  sz ín ­
ben, hanem  vörös-fehér-kék  szín kom ­
b inác ióban , m ely sz ínek az ú tszéli 
Mobiloil és S ph inx  rek lám táb lák ró l 
a n n y ira  k ö z ism ertek  m ár.

—  H allom , a M Á K  erősen k ibőví­
te tte  a lka t ré szra k tá rá t?

— J ó  fiile  van  Szerkesztő  ú rn ak . A 
cég k ib ő v íte tt r a k tá rá n  t a r t j a  a  leg­
kü lönfélébb m éro tű  tö m ö r és készre 
dolgozott fo g askerekeket, továbbá 
k u p p lu n g  és k a rb u rá to r  a lk a tré sz e ­
k e t, fő tengelyeket és golyós c sa p ág y a ­
k a t. Felszere lési cikkekben is  dús v á ­
lasz ték k a l és a  cégtől m egszokott elő­
zékeny  k iszo lg á lássa l á ll a  vevők re n ­
delkezésére a  M ÁK r t .

—  M it tu d  H éb li ú r  a  Zündapp  
képvisele trő l?

— N ag y  m eglepetés! A P a jo r  Im re  
cégnek hosszas tá rg y a lá so k  u tá n  si­
k e rü lt  m egszerezn ie  a  re p re z e n ta tív  
ném et m á rk a  képviseleté t, m e ly é rt az 
utóbbi hónapok  so rán  több p es ti cég

U n o k á já r a  is
tö k é le te s  m o to  t h a g y , h a

S U N B E A M -e .
vesz.

K O P P Á N Y I :  D e s s e w f f y - u l c a  4 7

Jő, o lc só , m ert sa lát  
k é sz ítm é n y e m  !

vhfmentes B i l g e r j  
motorcsizmn, g o y z e r e r
varrás, „Water- A Q ’ __
proof” bőrből P 
Háferli motoros félcipő, 
t>oyzerer varrott, zsiros 
bagaria bőr, végig IQ 
bőrrel béléivé P 10 “ * 
Sport és uccai cipőkülön- 
lcgességek olcsó árban !

„ T U K Á N "
S P O R T C I P Ő Ü Z E M
P o d m n irczk y  u c c a  49. 
TELEFON : 2 2 - 3 - 5 3 .

IFI. T ern őczky Ján os

És mi még 
gondol­
koztunk 
a véte l 
előtt !U

K érjen  magyarnyelvű 
leírási a B. S. A. 

képviselettől:

Iirbach László
VI., HUNYADI TÉK 12

valóságos v e rse n y fu tá s t  ren d ezett. A 
Z ü n d ap p  g y á r  N ém eto rszág  m o to r­
k e ré k p á rip a rá b a n  a  m ásodik  h e lye t 
fo g la lja  el a  DKW  g y á r  m ögött, több 
minit 12.000 d a rab o t gyárt, évente! A 
piacon m á ris  ó riás i érdeklődés v á r ja  
a  Z ündapp  gépek  é rk e z é s é t. .  .

—  M ondja  m eg  H ébli ú r  m ind­
a zo kn a k , a k ik e t  ille t, hogy  következő  
szá m u n kb a n  részle tes le írá s t kö zlü n k  
a  kardános Z ü n d a p p  m a sinákró l, m e­
lye k  á ra i fo ko zo tt szenzáció t fo g n a k  
je le n te n i!  M ás képvisele trő l nem  tu d  
H coli úr?

—  D ehogyis nem ! S tra u ss  F rig y es , 
ak i H ollán  u. 15. sz. a la t t i  üzem ét 
m e g n a g y íto tta , m egszerezte  a  ném et 
F ram o  kiskocsik képviseleté t. A  fo r ­
m ás k is  cab rio le ttek  és lim ousineok 
rövidesen érkeznek.

—  B s  m it  szól H éb li ú r  az „új 
M obüoil“-hoz?

—  D iadalm as s ik e r! A v ilághód ító  
d ia d a lú tjá ra  in d u lt „ú j Mobiloil-1 m o­
to ro la j p á ra t la n u l  álló s ikere  k é tség ­
te len ü l k iváló  tu la jd o n sá g a ib an  leli

m ag y a rá z a tá t.  Az ú j „C learosol11 el­
j á r á s  révén  —  m ely a lap v e tő  e lté ré ­
seket m u ta t  az ed d ig  ism e rt tis z tító  
e ljá rá so k tó l —  olyan  előnyöket sike­
rü l t  b iz to sítan i, am elyek ezideig el­
é rh e te tlen n ek  lá tszo ttak . K ö rü lte ­
k in tő  lab o ra tó riu m i k ísé rle tek  és fő ­
leg  az egész É szak -A m erik á t, északi 
sa rk á tó l, déli p ó lu sá ig  átszelő  p róba- 
u ta k  m eg nem  cáfo lh a tó  b izo n y íték á t 
sz o lg á lta tjá k  a n n ak , hogy ezen ú j 
felfedezés fo rd u ló p o n to t je le n t a  m o­
to rk en és te c h n ik á jáb an . M indez azon­
b a n  nem  n y ú j th a tn á  tökéle tes m a ­
g y a rá z a tá t  ann ak , hogy ezen ú jd o n ­
sá g  i r á n t  nyom ban  m egjelenése  uitán 
ilyen  döbbenetes m ére tű  ke resle t 
n y ilv án u ljo n  m eg. Az á tü tő  s i­
k e r t  nem  csupán  a  m in ő ség  csúcsfo­
k á t  jelenítő „M obiloil11 szó v a ráz sa , 
han em  m indenekelő tt az  ehez a  m á r­
kához való bizalom  b iz to s íto tta . Á m ­
de a  b izalom nak  is m élyebben fekvő 
okai v an n ak . A  b iza lm a t m áró l-ho l­
n a p ra  nem  lehe t m eg n y ern i! A t a ­
p a sz ta la t  a  m ú ltb an  gyökerezik! Az 
„ú j Mobiloil-1 he tven  esztendő ta p a sz ­
ta la ta in a k  és a  h e tv en  eszjtendös m ú lt 
i r á n t i  bizalom  ragyogó  eredm énye. A 
n ag y h o rd ere jű  fe lfedezés é s  jó  csen­
gésű p a tin á s  név szerencsés össze ta ­
lálkozása , é rth e tő v é  tesz ik  az „ú j Mo­
biloil" d iad a lm as sikeréit!

—  M i h ír  a szakm ában?
—  H ess E rv in , a  H orch— W an d ere r 

képviselő a  m inap  ism é t k in t j á r t  a  
g y á rb an  . . .

—  M ár m eg in t?
—  U g yvan! Ú gyszólván h av o n ta  

kell k iu tazn ia , hogy a  W an d e re r  és 
H orch kocsik i r á n t  m egnyilvánuló  
h a ta lm a s  m ére tű  k e res le t közepette  a 
m a g y a r  p iac  sz á m á ra  is b iz to s íth a s­
son kocsikat! A H orch  é s  W an d e re r 
kocsikat m á r  az  autom obilizm us g y e r­
m ekkorában  szere te tbe  fo g a d ta  a  m a ­
g y a r  közönség é s  hogy ez a  vonzalom  
ezen e lit  m árk á k  i r á n t  c sak ' fokozó­
do tt, a r ró l  az  e ladási s ta tis z tik a  t a ­
núskodik. Az ok kézenfekvő, a  W a n ­
d e re r  és H orch  név m in d en t m eg m a­
g y a ráz  . .  .

Elrontott,
hibás, lassú

motorkerékpárját felelősséggel, lelkiismere­
tesen, méltányos áron, megelégedésére kija­
vítjuk, mindenféle h ánvzó alkatrészét elké­
szítjük, pótoljuk, v e z é r m t i j é t  átala­
kítjuk, hogv gépe gyors lesz. Költségvetés 
vizsgáat díjmentes. I n g y e n  garazsiroz- 
zuk, hirdetjük motorkerékpérját, ha eladási 

vagy javítási megbízást ad
C a l t h o r p e  k é p v i s e l e t :

K lem en tz  é s  Társa
oki. mérnök, Czulyba-mühely 

IX , KÖRAKTÁR-U. 24. TELEFON : 846 - 2 7

Felelős szerkesz'ő és kiadó : KRAMER JENŐ 
Németországi szerkesztőnk : Doros Ferenc. 

Berlin W 15. Schaperstr. 22.
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1/1/lzgétUvzteJk a $úss loUu Bűéi gum ik!

Eredeti

BURMÁN, JAP 
STURMEY

alkatrészek raktáron.

A  le g k ü lön fé léb b  a lk atrészekbő l  é s  fel- 

szere lés i  c ik k e k b ő l  szortirozotí komplett 

raktárral várjuk a tavaszt !

BicÁ I c m  alkatcé&z és [mtumaiiJk tccalcata
B U D A P E S T , VE, LISZT FERENC TÉR 2.

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBE SS ÉGNÉL IS BIZTOS VE ZpTÉ5'

cTyeiüjt Kő-, Könyvnyo ti Ií . K ö iv  - ~  •• — »•-s '- i:j i-idó Rt V. rólrn- ili’H 4. Telefon • 221 -07. Felelős Kein.-r Ödön




