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Megjöttek a Ziindappok, a híres német kardánhajtásos 
és elasztikus sebességváltóval szerelt egy, két és négy- 
hengeresek. A Ziindapp gépek iránt óriási az érdeklődés, 
melyet csak fokoz a kedvező gyári megállapodás folytán 

a gazdasági viszonyokkal számoló igen olcsó ár.
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A u í ó  k a r b a n t a r t  á s
1. A  m o to r és alváz te lje s  le tisz títá sa  magas* 

nyom ású, e l e k t r o m o s  k o m p r e s s z o r  á lta l 
m ű k ö d te te tt, 12  a t m o s z f é r a  te lje s iím é n y ü  
petróleum =szóróval.
A  k o c s i  t e l j e s  l e z s í r z á s a  é s  k e n é s e  
s p e c i á l i s  e l e k t r o m o s  k o m p r e s s z o r *  
r a l ,  3 6 0  a t m o s z f é r a  n y o m á s s a l .  A
régi, beragad t p iszok  te lje s  e ltáv o lítá sa , a 
m egfelelő  helyek  tis z tí tá sa  és a zs irad ék  
p ó tlá sa  gy ak o rlo tt kezelőszem élyzettel. 

j - R ugócsom ók zsirzása g rafito s  olajjal.

4. K arburator=szabályozás, benzin fogyasz tás 
e llenőrzése .

5. S ze lep ek  szabályozása.
6. G yujtás= állitás.
7. A z e lek tro m o s b eren d ezés ellenőrzése .
8. F ék á lliíá s .
9. A  te lje s  alváz, rugók , csapszegek, korm ány* 

sze rk eze t á tv izsgálása  és e llenő rzése .
10. A  m eg lazu lt karosszériacsavarok  u íán h u zása .
11. A  rozsdás ré sz ek  tis z ti tá sa , festé se .
12. M in d  e n n e m ü  szak tanács d íjta lan .

Előzze meg a kocsi használatából k eletkező  hibákat 
és ezáltal üzem ét olcsóbbá és zavartalanabbá teszi!

Jurkó és Róna autóservice
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M EG JE LEN IK  M IND EN  HÓ l.É N  ES 15-ÉN

O K T Ó B E R .  N O V E M B E R , D E C E M B E R .  JA -  
N U Á R , F E B R U Á R  É S  M Á R C I U S  H Ó N A .  
P Ó K B A N  H A V O N T A  E G Y S Z E R .  1 5 -É N

E L Ő F I Z E T É S I  Á R A  E G Y  É V R E  6  P E N G Ő  
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ő .

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

M  E GY E T L E N  FÜGGETLEN 
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

K IA D J A  A Z
.A U T O - M O T O R "  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T

S Z E R K E S Z T Ő S É G  É S  K I A D Ó H IV A T A L  : 
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H I V A T A L O S  Ó R A  : 9 - 1 2 - I G  
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P o s ta ta k a ré k p é n z tá r i  c se k k sz á m la  ssám  i 48.438 
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í t ö y y u f ic ís
JC o lyik ti döntő ü tközet az üzemanyagárak széles front- 
T ján.. Ha jó öreg Höfer még m űködne , ágy a kővetkező­

ket jelentené: Az egyesült kartellhatalmak egymás érdekeit 
hirtelen jelkaroló mozdulattal rajtaütésszerű támadást indítot­
tak  és sikerüli elfoglalniuk a M otalkó-patak melletti 45-ös ma­
gaslatot. Állásaikat azonban nem tudták tartani, a Borne­
missza-hadosztály m ozgékony tartalékait sikerült rövid idő 
idatt felvonultatni és harcba dobni, mely alkalommal az \ Uj 
Stílus tanki a-j jelét adta kitűnő harckészségének. Az egyesült 
kartellhatalmak n nagy lendülettel kérésziül vitt ellentámadás 
hatására a sajtóközlem ények zárót üzenek védelme alatt arány­
lag csekély veszteséget szenvedve vonultak vissza és a Mo- 
talkó hidfőtől délre, a 34-es magaslat hibánál ásták be magu­
kat előre elkészíteti állásaikba. A frontszakaszon v iszonyla­
gos csend van, csupán mérsékelt tüzérségi tevékenység ész­
lelhető. Fetderítöink jelentése szerint, rövid időn belül újabb 
támadás várható a Kincstári Részesedés frontszakaszán.

íg y  szólna a jelenlés, ha az öreg Höfer élne. A z öreg 
Höfer azonban, úgy tudjuk, nem él, vágy pedig valahol Óráé­
ban nyaral.

O ldalas c ikkek  jelennek meg az üzeműnyagkérdésről. Pro 
és kontra megnyilvánulások. Hangulatkeltő és hangulat­

romboló vélem ények. Pedig az üzemanyagkérdésnél szimplább 
nrobléma még nem adódott. A helyzet egyszerűen az, hogy  
bármennyire is kívánatos volna, a benzin vállalatok nem tud­
ják  ráfizetés nélkül tartani a mai 31— 34 filléres motalkó kú t­
árakat, hiszen minden egyes literre kereken 24 filléres köz­
teher esik. E nnyit hasít le a kincstár az egy liter motalkóért 
k ifize te tt 31— 34 fillérekből. Marad leluit Itl illetve 7 fillér. 
Melynél a beszerzési ár magasabb.

Az üzemanyagok mai alacsony árszintjét mégis biztosítani 
kel! és a legrosszabb esetben 311— 38 fillérre stabilizálni. Ami 
könnyen lehetséges, nem kell hozzá más: jóindulat a benzin- 
vállalatok és a pénzügyi kormány részéről. A vállalatok elé­
gedjenek meg a nagy forgatom kis haszon elvén a minimális 
üzleti eredménnyel, a pénzügyi korm ány pedig szabjon meg 
méltányosabb kincstári részesedést. Mert amíg minden liter 
inolalkóból 24 fillér a közteher, addig olcsó üzemanyagárakról, 
álmodni sem lehet.

Úgy tud juk, rövidesen tárgyalások indulnak meg. B ízunk  
benne, hogy az illetékes körök belátó álláspontra helyezked­
nek és a kincstári részesedés régen esedékes reformja, a ben­
zin rali alatok újra stilizált haszonkulcsával párhuzamosan ha­
ladva , elhárija a magyar motorizmnst fenyegető legújabb Da­
moklész kardot.

•  f i ’

A  Nemzeti Sportbizottságnak alapszabályszerű jogát, amely 
szerint őrködni hivatott az általános versenyszabályok  

Iragujánál: senki sem veszi tagadásba. Sőt. Kötelessége 
ügyelni arra. hogy az összes magyar versenyek szabályai 
párhuzamban haidájanak azzal a sziliem mel, mely a nemzet­
közi szövetségek, az AJAC R és a PICM statútumaiban van pa­
ragrafusokba' mintázva. Arra azonban sem mandátuma, sem  
joga nincsen a sportbizottságiad;, hogy tőrig szim atolva bele 
minden szim atol hatóba, olyan szabályok beiktatására köte- 
l ,„ .e az egyesületeket. mely szabályok másra alig alkalmasak, 
mint a versenyek sportszerűségének, sportértékének és sport- 
etikai hátterének negatív értékkel való felruházására.

Olt tartunk ma már, hogy ritka madár az a versenysza­
bály, m elynek tolláit meg ne tépdeste volna a sportbizottság  
..befolyása". Néha csak bosszantó ez a befolyás, néha meg 
egyenesen dühkitörésekre készteti az érdekelteket, lesújtó  
megállapításokra azokat, akiknek szakértelm ét és elfogulat­
lansággal súlyosbított érdektelenségét még a sportbizottság  
tagjai sem merészelik kétségbe vonni.

Legutóbb a KMAC kezdőversenyének szabályaiba merí­
tette  bele orrát a sportbizottság. Tárgyilagosan meg kell álla­
pítani, hogy ezúttal nem ok nélkül történt a sporbizottsági 
szaglószervek csatasorba állítása. A verseny értékelési parag­
rafusát ugyanis a rendesnél is fejlettebb intelligenciájúnk is 
hiába igyekeztek  ésszel felérni, a legerősebben rovátkolt, 
agynak sem voltak  képesek kihámozni a minden rendszer nél­
kül összedobott szavak pongyolája mögé rejte tt értelem-ido­
mokat. Hál még az érdekelt mazsolák és mazsolajelöltek, 
akik  ágy belezavarodtak az értékelési szakasz roppant ré- 
buszságába. akár a hatósági rendeletek vagy a biztosítási 
kö tvények  szó- és gondolatútvesztőibe.

A sporibizottság  — m ely eredetileg szó nélkül hagyta  
jóvá az értelmetlenségnek ezt a világrekordját — utóbb bizo­
nyos hírlapi közlem ények hatására fogta magát és beavatko­
zott. Ahelyett azonban, hogy latba veiette  volna kevéske még 
megmaradt gyomorsavát és kiem észtette volna a szavak sa­
lakjából a valódi értelmet, egyszerűen — új szakaszt terem­
tett. Nyilván túlságosan fárasztó lett voltul belemélyedni a 
kérdésbe, talán már vacsorára járt az idő. Ki tudja, hiszen a 
sportbizottsági szertartás kétszer kulcsra zárt a jtók mögött 
folyik, M egszületett tehál a szabály, m elynek értelmében az 
értékelésnél nem az a döntő, k i mennyi büntetőpontot, érde­
met és kap. hanem k inek sikerül szerencsésebb kombináció­
ban csokorba kö tn i büntetőpontjait.

Szükségtelennek tartjuk bírálni a sportbizottság legfris­
sebb siiteiű működéséi, m elynek eredményéről éppen u 
KMAC egyik köztiszteletben álló vezető egyénisége mondott 
lesújtó kritiká t, egyszerűen nonszensznek osztályozva a sport- 
bizottsági agyvelőknek ezt a sánta szellemi váladékát.

Sürgősen ki kell kapni a sportbizottság bűvészinasának 
kezéből a seprőt, még mielőtt az annyi vizet hord össze, 
melybe nemcsak a magyar sport fullad bele nyakig, hanem 
a készülő új Noé bárkájára ügyeskedők csapata is.

Pompásan szerepelt a KMAC kezdőversenyén 
a Fiat Balilla csapat.
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A nedves hengerhetét metszete. A hűtővíz érint- 
kezik a hengerbetét külső falával, melyet leiül 
alátét, alul gumigyűrű tömit. Az ilyen betétet egy­
szerűen felülről tolják bele a hengerfuratba.

A mi" mé" néhány évvel ezelőtt 40.000 
—60.000 kilométerig nyugodtak le­

hettünk és nem voltunk ' kénytelenek 
igény be venni a  hengerköszörűsök és du- 
"attyúkészítők művészetét, addig ma — 
valljuk be őszintén — nem ritka  az a 
kocsi, melynek motorja csekély lő—
20.000 kilométer ütőn szorul a henger- 
felfúrds operációjára. A gyanútlanul 
boldog autótulajdonos nem is se jti mi­
ről van szó. amikor egyszerre csak olaj­
fogyasztása emelkedik, v izsgáltatja  a 
motort, megfogadja a százegynéhány 
bérmentve áldott tanácsot. Amikor azon­
ban már minden tanács csődöt mondott 
és végül lehúzták a hengereket, kiderül, 
hogy bizony hengerfúrásra van szük­
ségünk.

Xe csodálkozzunk ezen. A mindenáron 
való racionalizálás"  a ludasa a henger- 
furatok ma oly megszokott feltűnően 
gyors ..fogyásának". Ma a feléért kapni 
autót annak az árnak, melyet még nem­
rég fizettünk, ráadásul a modern mai 
autóhoz hozzájár a szélvédőtörlötől 
kezdve a s/ivargyujtó ig  és intőkarig 
mindaz, amit nemrég még a felszerelési 
boltosok táján kellett megvásárolnunk. 
Ma racionalizálnak a gyárak, filléreket 
igyekeznek megtakarítani. A fémöntők 
is kénytelenek olcsóbban szállítani é.- mi­
vel a henger öntöttvasból készül, elkép­
zelhetjük. henry a drasztikus takarékos­
ság korántsem válik  az anyag minőségé­
nek előnyére.

Indián 
Motocycles
m ag y a ro rszág i 

v e zé rk ép v ise le te

i f j .SEIFRIEQ HUGÓ
Budapest, VI.. Forgóch ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24. 92-9-92 
G yári a lka trészek . Javítóüzem .

M i idézi elő és 
hogyan csőkkerdkeijíik  
a hengerek gyors kopásál

M ilyen e lőn yei van= 
nak a cserélh ető  be= 
té íe s  hengereknek ?

A mellett a ma autója lényegesen erő­
sebben van igénvbevéve. hiszen a más­
fél literen felüli motor már nagykocsi­
nak számít, amellett a mai autós meg­
követeli kiskocsijától, hogy legalább 
annyit teljesítsen, mint a hajdani nagy 
háromliteres. Xagy teljesítm ényt a kis 
motortól csakis a fordulatszám  és ezzel 
a dugattyúsebesség  növelésével lehet ki­
csikarni. A henger kopása arányban van 
a dugattyú által a hengerben megtett 
úttal, azt pedig nem kell bővebben ma­
gyarázni, hogy minél nagyobb a fordu­
latszám. annál nagyobb áltat tesz meg 
bizonyos kilométertáron a dugattyú  hen­
gerbörtönében. A konstruktőrök számol­
nak azzal, hogy a nagyobb fordulat­
szám nagyobb olajfogyasztást okoz. nem 
akarják azonban fantasztikus olajszám­
lával búsítani az autóst, egyszerűen a 
régieknél sokkal keményebben rugózó 
dügattyngyOrüket szerelnek. Az olajfo­
gyasztást igy sikerül is kordában ta rta ­
mok. a kemény gyűrűk azonban érthető 
módon sokkal több hengert ..esznek", 
mint a régi. lágyabb szaktársaik. Ráadá­
sul a ma általános könnyüfém dugattyn  
is nagy hengerfogyasztó, az alumínium- 
ötvözeteknek régen ismeretes az a kelle­
metlen tulajdonságuk, hogy sokkal erő­
sebben kop tatják  a hengerfuratot, mint a 
jó öreg öntöttvas dugattyú.

Pedig a fémkohászok pompás henger- 
anyagokat ismernek, a  nikkel és króm- 
vasat például. Ez az anyag azonban 
olyan drága. hogy felhasználása mellett 
képtelenség volna négyezernéhányszáz 
pengőén m egkapni ezt az áramvonalas, 
csukott négyüléses, komplett pótkerék­
kel és esetleg elektromos ondolálókészii- 
1 ékkel felszerelt modern kiskocsit, mely­
nek árában a nmgy. kir. Pénziigyminisz 
térium i- benne van több mint másfél­
ezer pengővel vám, Fázis és egyéb adók 
címén.

Igazságtalanság volna azonban kizá­
rólag a fentiekben keresni a ma. sajnos, 
"ly megszokott gyors hengerkopás okait. 
Legalább ölvén, százalékban maga az 
autós a hibás, mert legtöbbször egészen 
ártatlanul úgy bánik a m otorjával, hogy 
hengerfuratának élettartam a a felére 
csökken. Hányán vannak még mindig, 
akiknek nincsen türelmük lassan túráz­
tatva a motort kivárni, amíg a hűtővíz 
felnwlegszik: nem is gondolva arra, hogy 
a néhány perces időm egtakarítást milyen 
borsos javítási számlával keli majd meg­
fizetniük. Persze, leltet ezen is segíteni, 
például olyan berendezéssel ellátni a 
motort, mely az indítógornb vagy pedál 
megnyomására egyúttal olajat is fecs­
kendez a hengerekbe, hogy megakadá­
lyozza a szárazon futás. Vannak is. akik 
segítenek, a Roiis-Royce és angol Daiin- 
ler kocsikon például m egtalálja ezt az 
ügyes mechanizmust az. akinek megvan 
az ilyen motorosodéhoz szükséges 40—
S0.00O pengője.

Xagy hengerkoptató a karburátor in­
dító fojtószelep. Melyet hidegen indítás­
kor használunk, hogy benzinben gazda­
gabb keveréket ju ttassunk  a hengerekbe. 
A henger ilyenkor, m ondhatni, fürdik  a 
benzinben, a benzin viszont nem kenő­
anyag. Ráadásul a legtöbb autós csak 
akkor nyomja vissza a  fojtószelep kis 
kéziszabályozóját, am ikor m otorja már 
..elkapja" a fordulatszám ot és m ár nem 
köpköd. Vannak kocsik, melyeken auto­
m atikus fojtószelepet találni, ahol a 
fojtószelep aut-omatikusan idomul hozzá 
a motor fordulatszámához, sőt olyan be­
rendezésekkel vannak ellátva, melyeket 
mint egészen önálló és kizárólag indí- 
*asra szolgáló pótkarburátoroknak ne­
vezhetünk, de dőreség volna arra gon­
dolni. hogy a mai úgynevezett filléres- 
autó árából erre is találjon  fedezetet a 
gyáros.

A hengerek nagy ellensége: a takaré­
kos autós, aki hordóolgjat használ és 
vétkesen tékozlónak tekinti azt. akinek 
van szíve nemcsak megvenni a drágább, 
de márkás és kannázott kvalitás olajat, 
amellett sem restell azt időköziinkén/ 
•riss olajjal felcserélni, különösen am i­
kor a kocsi új. Az új motorból rengeteg 
apró fémszemcse szabadul fel. belekeve­
redik az olajba, melyből rövidesen kenő­
anyag helyet koptatóanyag válik. Ha az 
autós rászánja m agát és az fist, jtlt) k i ­
lométer alatt legalább kétszer, de még 
inkább háromszor cseréli az olaját éS

A száraz hengerbelét nem érintkezik a hűtővíz­
zel, beszerelése azonban csakis meleg eljárással 
végezhető el tökéletesen.
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még kétszer cserél olajat, amíg el nem 
éri a  másfélezret: az ötszörösét taka­
rítja ii.cg annak liengerfiírásban. élet­
tartam ban és teljesítm ényben, mint 
amennyibe a bejáratáshoz szükséges olaj 
került.

A kevés olaj is nagy hengerkoptató. 
Ha a motor kevés benzint kap. ágy  dü­
hében köpköd, ha azonban k u rtá ra  fog­
juk az o lajadagját. olyankor úgy visel­
kedik. m int a költő három árvája : sír 
— magában. Ahhoz talán sok  a szűkén 
mért olajadag. hogy besüljön a  heng’er 
vagy kifolyjon a  csapágy, kevés  viszont 
ahhoz, hogy a hengerek és dugattyúk 
tökéletes kenést kap jan ak  — a henger­
fúrók és dugattyúszobrászok örömére. A 
legtöbb m azsola-autós érdekes sa já tsá ­
gos tünem ényt sejt az olajnyomásmérő 
óra m utatójának vad táncában a 0 és a 
maximum pont között, elfelejtve azt, 
hogy azt a 0 pontot rövidesen igen drá­
gán fogja megfizetni. Az o lajóra leg­
többször e láru lja  azt, ha kevés az olaj 
a karterben. a m utató főleg olyankor 
ugrik vissza a kevés olaj hatására, ami­
kor éles fordulót veszünk vagy még in­
kább am ikor lejtőn ereszkedünk lefelé. 
ne értsük tehát félre az olajnyomásmérő  
táncát.

Az olajszita  időközönkénti lelkiisme­
retes tisztítása sokat segít, de ugyan 
melyik autós vállalkozik erre a  szutykos 
munkára, vagy a tisztíttatással járó  fe­
lesleges kiadásra. Vannak kitűnő le- 
regöszíirök. m elyek a karburátor elé sze­
relve táv o lta rtják  a henger belsejéből 
az erősen koptató  hatású országúti port. 
A levegőszűrő — érthető — csökkenti a 
motor teljesítm ényét, mert hiszen lefo jt­
ja a gáz szabad beáram lását, a kezdő 
autós teh á t baráti tanácsra leszerelteti a 
levegöszűröt. amivel nyer néhány kilo­
méter csúcssebességet és főleg kocsijá­
nak gyorsulása javul, ugyanakkor azon­
ban minden egyes dugattyúütem m el kö­
zelebb és közelebb ju t m otorja a hen­
gerköszörülő pádhoz.

M egnyugtatjuk azonban az olvasót, rö­
videsen ismét visszatérnek a régi álla­
potok és rosszul fog menni a henger- 
köszöriilö műhelyeknek. A csodaír nem 
más. mint a m indinkább népszerűvé 
váló hengerbetét. A hengerbetét ha táro­
zottan rokona annak a leheletnyi a ran y ­
rétegnek. mely a KJIAC bronzból ké­
szült versenyplakettje it m inősíti át 
arannyá. A hengerbetét egyszerű cső, 
mely azonban a legnemesebb anyagból 
készülhet, hiszen fala vékony, súlya 
nem nagy. á ra  tehát olcsó. A nemes 
anyagból készült hengerbetét a legol­
csóbb henger'öntvénybe préselve is jó- 
minőségű és kopásnak jól ellenálló hen­
gerfuratot eredményez. Másik nagy elő­
nye: ha idővel kikopott és furata ová­
lissá vált, úgy egyszerűen kiveszik  és 
áj betéteket szerelnek. A m ellett nem 
kell túlm éretezett dugattyúkat használ­
ni. hanem az eredeti átm érőjű dugaty- 
tyúkat alkalm azhatjuk. Az sem megve­
tendő előny, hogy amíg a betétnélküli 
hengerek legfeljebb három köszörülést 
bírnak anélkül, hogy faluk papírvé- 
konnvá válnék, addig a hengerbetéteket 
tetszés szerint igen sokszor cserélhetjük. 
tehát a hengerblokk legalább is elmé­
letben korlátlanul hosszú élettartam úvá 
válik. Tekintettel arra , hogy hengert 
köszörülni legfeljebb háromszor lehet, az 
autós nehezen szánja reá m agát erre a 
műtétre, hengerbetétet sokszor cserélhe­
tünk. tehát nincsen semmi akadálya an­
nak. hogv idejében végezzük el a hen­
gerek ..frissítését", amivel nemcsak az 
elvégzett m unka és a  felhasznált anyag

árának ötszörösét takarítjuk  meg mo- 
talkóban. hanem egyúttal számlánk is 
jelentősen csökken.

Kétféle hengerbetét létezik, a száraz 
es a nedves betét. A száraz betét egész 
külső felülete a henger furatával érin t­
kezik. a nedves betét külső felülete a 
víztérben van. A gyakorlatban a száraz 
betét jobban válik be. a nedves henger­
betét szerelésénél a tömítés igen nagv 
szerepet játszik, ha itt hibát követnek

A Wanderer motor cserélhető hengerbetétei.

cl. úgy víz kerülhet a robbanótérbe. A 
hengerbetét — természeténél és céljánál 
fogva — egészen más anyagból készül, 
mint a hengerblokk, kiterjedési együtt­
hatója is más. m int a közönséges szürke­
öntvényé. könnyen történhetik  baj. A 
száraz hengerbetétnél ilyesmi nem adód-

hatik elő. bár ennek szerelése is gyakor­
latot és nagy hozzáértést igényel. Ha 
ugyanis a hengerbetét nem fekszik bele 
pontosan a hengerbe és a külső fala 
nem érintkezik teljes pontossággal a 
henger öntvényével, úgy a hűtés töké­
letlen lesz. A mai legmodernebb módsze­
rek azonban m egkönnyítik a szerelést, a 
hengerbetétet a normális üzemi hőmér­
sékletnél jóval erősebben felmelegített 
és kitágult hengercsőbe préselik "bele 
speciális szerszámmal, a  motor üzemi hő­
mérséklete mellett tehát a hengerönt­
vény és a hengerbetét teljes feli'detében 
pontosan és hiánytalanul feksz ik  fel.

Hengerbetétet nemcsak olyan motor­
ban lehet használni, melyet betétesre 
kontsruáltak, hanem minden hengert fel 
lehet szerelni betéttel. A hengerfúrás a l­
kalm ával egyszerűen annyi ,.húst“ kö­
szörülnek ki a hengerből, mely elegendő 
a hengerbetét befogadására. Éz a meg­
oldás természetesen csak akkor életké­
pes. ha valóban jóminőségű hengerbetét 
áll rendelkezésre. A nagy nyugati gyá­
rak ma már tökéletes anyagból, mint 
például nitrát öntvényből készült betéte­
ket- szállítanak, az ilyen hengerbetét 
élettartama legalább kétszer annyi, m int 
a legjobb minőségű közönséges szürke- 
öntvényé.

Remélhetőleg nincsen messze az idő. 
amikor a gyárak egyöntetűen térnek át 
a betétes hengerekre. Amivel egyszeri­
ben jelentős lépést tennénk a tökéletes 
motor ideálja felé. hiszen motorunk — 
már ami a jó kompressziót és jó hatás­
fokot illeti — sokkal tovább maradna 
új, mint manapság.

(pnlinenial
Continental Gummiáru és Kereskedelmi K. F. T.
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T együnk egészen őszinték! És valljuk be, hogy a belső 
•*— elégésit benzinmotor mai formájában, legyen az kétüte­

mű. tolattyús avagy négyütemű — nagyon is tökéletlen me­
chanikai szerkezet. A reciprok mozgást végző részek, a ren­
geteg surlódó alkatrész, a kiegyensúlyozatlan vagy csak tö­
kéletlenül kiegyensúlyozott tömegek kényszerítenek erre a 
m egállapításra és hogy a mai benzinmotor többé-kevésbbé 
megbízható, baj nélkül bírja a kolosszális fordulatszámokat 
és igénybevételt, az csak azt bizonyítja, hogy technikusaink­
nak sikerült kihozni az. alapjában véve tökéletlen szerkezeti 
elgondolásból a legjobb megoldást.

A belső elégésíi motor — kevesen tudják  — pontosan 
kétszázharminchárom éves. 1702-ben született meg az első 
belsőelégésü motor, melyet azonban nem benzin hajtott, ha­
nem — puskapor. Szét is robbant, amivel be is fejezte pálya­
futását. Jö tt a  benzin, jö ttek  a  benzinmotorok, de eltekintve 
a lényegbe nem vágó technikai tökéletesítésektől, a mai mo­
tor alig különbözik attól, mely atyáinkat pöfögtette végig 
réges-régen a gyérszámú járható országutakon. Zárt henger­
ben mozgó dugattyú — ez volt a kezdet és ez a mai helyzet 
is. amíg a gőzgép — elsősorban a nagy hajógép — megsza­
badult a  hengertől és dugattyútól és átváltozott turbinává, ad­
dig a benzinmotor még nem érte el ezt a fejlődési fokozatot, 
melyet minden autós és technikus oly nagyon vár.

A turbina előnyei a dugattyús gépekkel szemben óriási. 
Hiányzanak a reciprok vagy lengő mozgást végző alkatrészek, 
a géprészek tömegei. A turbina csupán két részből áll. az 
úgynevezett sztátorból és rotorból, akárcsak a villanymotor. 
A gőz nyomása lapátokkal ellátott dobra hat. melyet igen 
sebes forgó mozgásra késztet. A turbina forgó része tökéle­
tesen ki van egyensúlyozva, amit misem bizonyít találóbban, 
mint az. hogy a nagy tengeri hajók turbinájáról a közvetle­
nül közelében álló sem tudja megállapítani, hogy já r  avagy

mozdulatlan. Tökéletesen egyenletes forgónyomaték, dugaty- 
tvús gépeknél el nem érhető a rugalmasság, csupán két snr- 
lodó és kenési igénylő része van: csupa olyan ideál, melynek 
értékét az autós-motoros tudja igazán megbecsülni.

Miért nem sikerült mindeddig gyakorlatilag használható 
benzinturbinát készíteni'.' Elsősorban nem sikerült elérni az 
elégetett gázok egyenletes expanzióját és ami a legfontosabb: 
megoldani a  tömítés kérdését. Rengeteg sikertelen és félsike­
res kísérlet történt az utóbbi években, főleg Angolországban, 
szép számban készítettek benzinturbinákat, melyek forogtak 
és működtek, de mivel a tömítés kérdését nem sikerült meg­
oldani, a gépek nemcsak igen rossz hatásfokúnk voltak, ha­
nem néhány perces üzem után menthetetlenül beálltak az 
üzemzavarok.

A sikertelenségek azonban nem veték el a technikusok 
kedvét, hiszen a legelőkelőbb szaktekintélyek szerint, a ben­
zinturbina problémája nem megoldhatatlan, sőt ellenkezőleg, 
nincsen messze az idő. amikor gyakorlatilag is használható 
alakjában megjelenik.

A benzinturbina forradalm asítani hivatott a  m otorosvilá­
got, sohasem remélt magasságokra lendíteni a gépjárm ű nép­
szerűségét. hiszen a turbina előállítási költsége csak töredéke 
élettartam a sokszorosa lesz a mai m otornak. Elfelejthettük a 
dugattyúkat, a szelepeket, a forgat!yúkat. rugókat, bütykö­
ket és azt a rengeteg alkatrészt, meiy végtelennek tűnő 
glédába sorakozó; a gépháztetö a latt. Elmarad a sebesség- 
váltó. vagy legalább is sokkal egyszerűbb alakjában fog he­
lyet találni, hiszen a turbina sokkal rugalmasabb lesz. mint 
a mai dugattyús motor. Megvalósulhat az ideál, az egyetlen 
szabályozós jármű: mindezt és talán még ennél is többet v á r­
nak ettől a nagy ígérettől. Melyet ha mi nem is. de unokáink 
minden bizonnyal meg fognak érni és éppen olyan fölénye­
sen fogják lesajnálni a ma autócsodáit, mint mi a múzeumok­
ban pókhálósodé hajdani egyhengeres benzinkonflisokat.

Jelentem!

Megérkeztek 
az elektromos öninditós

MOTORKERÉKPÁROK

Tekintse meg őket a
Nemzetközi Árumintavásár Majláth Pavillonjában

V á c a s i  f a m u t a l á  t e c e + n :

VI., Gróf Zichy Jenő ucca 17. szám
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Mercedes-Benz győzelemmel
kezdte a szezont!

Fagioll (Mercedes-Benz) százezer néző előtt végig ve­
zetve rekordátlaggal triumfált a monacói Grand Prix-ben!

Fagioll (Me:cedes-Benz) a monacói Grand Prix versenypálya legjellegzetesebb szakaszain.
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Fokozott érdeklődés előzte meg az 
idei Monacói Crand Prix startját 

hiszen a sok fordulós 3180 méteres városi 
cirkuiten ez a verseny volt a tavaly oly 
sok diadalt halmozott Mercedes-Benz 
verseny kocsik idei első startja. A pálmák 
szegélyezte, veszélyes kanyargó nehéz 
pályán a német kocsik sebességi fölénye 
távolról sem domborodott ki olyan le­
nyűgöző módon, mint azt a tavalyi 
évad gyors „grandes epreuves“-jein 
megfigyelhettük volt. Ez a körülmény 
azután mindvégig izgalmas, érdekes 
sportot helyezett kilátásba annak elle­
nére. hogy a másik német konszern, az 
Auto-ITnio távolmaradt a versenytől és 
a várva-várt francia új konstrukció, a. 
SEFAC debiije is bizonytalan időre ki­
to lódo tt... Az Auto-Unio távolmaradá­
sát azzal indokolta, hogy új kocsijai 
még nem fittek és okulva a tavalyi 
szezonelejei tapasztalatokon (Avus. Fran­
cia t;P!) csakis ..biztosra mennek/4 

Mercedes-Benzre hárult tehát a feladat, 
hogy új kocsijaival egyedid vegye fel a 
harcot a német színek képviseletében. A 
C’araeciola-Fagioli-Brauehitseh összeál­
lítású Mercedes-Benz csapattal szemben 
a monacói pályán mindig félelmetes 
Etancelinnel az élén hat Maserati szállt 
viadalba a Scuderia Subalpina színeiben, 
inig a háromszoros monacói győztes is­
tálló a Scuderia Ferrari négy Alfa Ró­
meóját Xuvolari. Chiron. Dreyfuss és 
Brivio vitték harcba. A mezőny ötödik 
Alfáját Sommer. az egyetlen Bugattit 
Fari Howe vezette.

A küzdelem tulajdonképpen már a 
tréningeken megkezdődött, miután a 
starthelyeket a tréningben elért legjobb 
köridők sorrendjében osztották ki. Is­
merve a szűk. kanyargós pályát elkép­
zelhetjük milyen ostrom alá került 
Var/i 1 p. 59 mp-es körrekordja! Hiszen 
a kedvező starthely a keskeny pályán 
felbecsülhetetlen előnyt jelent!

A tréningek legjobb köridejét Carac- 
eiola érte el 1 ]». 56.6 mp. idővel, aki
únvláts/ik elfelejtette már kér év előtti 
monacói bukását, melynek eredménye 
1 áb t ö réssel s ii 1 y osb í to 11 eg veszt e ndős
kényszerpihenő volt. Mellette Brauchitsch

(1 p. ÖT mp.) és Fagioli (1 p. 57.3 mp.) 
voltak a leggyorsabbak úgy. hogy a 
síartegyenesben a mezőny első sorát 
három Mercedes-Benz foglalta el. A me­
zőny többi részéből egyedül Dreyfusnak 
sikerült beállítania Var/i körrekordját 
és így Xuvolarival a balján a második 
startsorban kapott helyet.

A déli órákban határtalan izgalomban 
lángolt a ..szerencse-városa4*. Százezer 
ember lepte el a pályát, hogy szem­
tanúja lehessen annak a küzdelemnek, 
amelyet a starthelyen dübörgő 15 ma­
sina fog megvívni 100 körös. 318 km-es 
távon.

Egy óra 30 perc: Start!
Fagioli máris az élen nyargal. C’arac- 

ciola árnyékként követi. mögöttük 
Dreyfus robog, míg Brauchitsch bent­
ragadt a startnál és 13 mp. késéssel in­
dul a mezőny üldözésére. Elsőnek 
Fagioli fejezi be a startkört. méterek­
kel mögötte ..Karaccs44 és Dreyfus né­
hány másodperc hátránnyal Xuvolari 
és Chiron vágnak bele a második kör­
be. míg Brauchitsch depójához állva 
feladja a harcot. Az élcsapat helyzete 
initsem változik a 10-ik körig, csupán 
a két Mercedes-Benz menőnek sikerült 
egérútat nyernie az üldöző Drevfussal 
‘‘S Xuvolarival r/emben. akit már a 
Chiron helyére felvonult Etancelin szo­
rongat. Fagioli fokozza az iramot és a 
17-ik körben 1 p. 58.4 mp-cl a verseny 
leggyorsabb körét futja. Előnye Carac- 
ciolával szemben 10 mp.. akit 40 mp. 
hátránnyal Dreyfus követ ádáz pozíció­
harcot. vív a pompásan feltörő Etance­
linnel. akinek néhány kör után sikerül 
is elfoglalnia a 3-ik helyet. Etancelin 
rohama tovább tart. már Caracciola 
sarkában van. sőt néhány körön át a 
.Karaccs*4 elé is megy. de az 56-ik kör­

ben a Casinonál levő emelkedésen is­
mét Caracciola kerül az egyre jobban 
eihúzó Fagioli mögött a második helyre. 
Fagioli a 63-ik körben tankol. 35 má­
sodperc alatt végez a depónál, úgy hogy 
továbbra is tetemes előnnyel az élen 
marad. A 65-ik kör meglepetés: a má­
sodik helyen futó Caracciola szelep­
töréssel kénytelen feladni a versenyt!

Luigi Fagioli (Merc.-Benz) a monacói győztes
— Csak egy Mercedes-Benz van ver­

senyben! — morajlig végig a tribünö­
kön. És felélednek a latin-győzelem 
reménysugarai. . .

Kezdődik a rakkolás. Fagioli tartja 
az iramot, már tankolt és 40 mp. előnye 
van! Mögötte ádáz küzdelem folyik 
Etancelin és Dreyfus között a második 
he ly é rt... Hiszen ha Fagiolit defektus 
é l i . . .  akkor . . .

Most Dreyfus van elöl, Etancelin las­
sul már Brivio is elébe került. A SO-ik 
kört futják és Fagioli még mindig 40 
mp-el vezet, itt már csak a csoda segít­
het . . .

De nem segített! Fagioli starttól a 
célig vezetve impozáns stílusban rekord­
idővel nyerte a versenyt, melynek ered­
ményei a következők:

1. Fagioli (Meivodes-Beír/.) 3:23:49.8 mp. áting 
93.<)í>7 km Rekord! 2. Drevfus (Alfa Rómeói 
3:24:21 mp.. 3. Brivio (Alfa Romeo) 3:24:56.2 mp. 
4. Etancelin (Maserati). 5. Chiron (Alfa Romeo), ti. 
Somnier Álla Rómeói. 7. Zelwnder (Maseratii. 
Sotlietti (Maserati)
Az összehasonlítás kedvéért közöljük a 
monacói C. 1*. versenyek eddigi győz­
teseit és átlagsebességüket:

1929. Williams — — — So.2 km.
193U. D-evfus — — 80.3 km.
1931. Chiron — — — 87.1 km.
1932. Xuvolari — — — 89.8 kin.
1933. Varzi (Bugáiti) — — 91.8 km.
1934. Moll (Alfa Romeo) — 90.2 km.
1935. Fagioli (Merő. Benz) 93.6 km.

A győztes Fagioli Mercedes-Benz ver­
senykocsija Boscli gyújtással és gyer­
tyákkal, Essolube olajjal és Continental 
gumikkal futott.
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A  Zündapp-gyár négy versenyzője 
nemrégiben egyedülálló teljesítményt 

hajtott végre. Az északi sarkvidéken fekvő 
Spiizbergákról indult ú tn ak  egyikük a 
gyár egyik legnépszerűbb és egyben 
legolcsóbb típusú gépével egy kis. 7 ló­
erős 200 kcm-es. kétütem ű masinával, 
hogy pihenés nélkül természetesen vál­
tott vezetéssel átszelve Európát és Af­
rikát. annak legdélibb városában a fok­
földi Cap T ovnban fejezzék be a túrát. 
Hét nap és hét éjszakai szakadatlan ro­
hanás után 71.1 km-es átlagot érve el. 
óriási feltűnés közepette fejezték be a
12.000 km-es demonstratív tú rát, mely­
nek hőse a kis 200 kcm-es DE típus, 
néhány nap óta már hazánkban is kap­
ható. az ára 990 pengő!

Hogyan lehetséges ez?
A nürnbergi Zündapp-gyár export igaz­

gatója- nemrégiben régóta húzódó képvi­
seleti tárgyalások períektuálása végett 
néhány napig Budapesten tartózkodott 
és ezen idő a la tt megfigyelte a  magyar 
piac helyzetét is. A szerzett tapasztala­
tok hatása alat azután jelentős áldoza­
tokkal tá r .  de olyan rendkívüli árkalku­
lációt te tt lehetővé képviseletének, mely 
az egész m agyar piac áralakulására be­
folyással Ívsz. A hazai piacot megrefor­
máló áralakulás dem onstrálására elég 
megjegyeznünk azt. hogy az 500-as Ziin- 
dapp-gépek annak ellenére, hogy hazá­
jukban 100 Márkával drágábbak, az 
egyik közismert ugyancsak német g yárt­
mányú. kardános 400-as kollegájuknál az 
itteni piacon mégis azonos áron kerülnek 
eladásra.. A kedvező árakat természe­

tesen a képviseletnek a szociális helyzet­
tel számoló méltányos árkalkulációja is 
elősegíti. Fölösleges kihangsúlyoznunk 
ezen ténynek felbecsülhetetlen hord- 
erejét. melyben a vevők érdekeit szol- 
váló kedvezőbb áralakulás révén azt az 
utat lá tjuk  kibontakozni, mely motor­
parkunk annyira k ívánatos gyorsabb 
ütemű felfrissüléshez fog vezetni.

A rendkívül ízléses vonalvezetésű, dús 
krómozással díszített fekete zománco­
zd?.'! Zíindapp gépekről valamit'? Tessék!

A Zündapp-gyár program m ja tu la j­
donképpen két részre oszlik. Az elsővel.

Az elegáns vonalú 2Ü0 kcm.-es Zündapp módéi!.

mely a  népszerű 200-as típust foglalja 
magában, gyorsan végzünk, főbb részle­
teit az. ábrával gapcsolatban ism ertetjük, 
bizonyítványt az em lített 12.inmi km-es 
legendáshírű tú ra  után könnyű róla 
a d n i . . .

Több időt kell azonban szentelnünk a 
préselt lemezvázas, kardánhajtásos mo­
delleknek. nemcsak azért, mert ennek a 
■ bb évizedes gyárnak java  produktu­
mait szolgáltatják, hanem főleg azért, 
mert ra jtuk  a régóta szorgalmazott kar­
dánmegoldás teljesen k ikristál yosodva 
jelent meg. Tudvalevő, hogy a  kardán- 
hajtás felette káros merevségének k ikü­
szöbölésére egyes gyárak  hosszú éveken

át foly tattak  kísérleteket anélkül, hogy 
a sürgető problém át m aradéktalanul si­
került volna megoldaniok. A „csörgő 
kardán" továbbra is a kardánellenes 
front legfőbb fegyvere m aradt, hiszen a 
kardan m erevségét nem sikerült k ikü­
szöbölni. megfelelő méretű H ardy-tárcsa 
alkalm azása nem volt lehetséges és az 
atkos ..merovség''-et nemcsak a tányér és 
kúpkerekek, de a sebességváltó fogas­
kerekei is m egsínylették. Ilyen körülmé­
nyek között korszakalkotó jelentőséggel 
birt Kíiehen m érnök megoldása, aki a 
Ziindapp-gépekbe konstruált és a Zün­
dapp-gyár által nyomban az egész vi­
lágra szabadalmazott úgynevezett elasz­
tikus sebességváltóval az egész vajúdó 
problém át felgöngyölítette és a kardan- 
meghajiás számára ideális kivitelezést te ­
remtett. Ing. Küchen konstrukció jának 
lf nyege az. hogy a sebességváltó fogaske­
rekei nem illeszkednek egymásba, hanem 

egcsz rövid t-s közel egyenlő hosszú-
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.-auu olajban futó d'-tormációiucutcs 
Duplex-láncok közbeiktatásával vóuzik 
el az eröátvitelezcs feladatát. Emil a 
iiu-croldásról már első pillanatban nyil- 
vauvaló. houy ideálisan lő késmentesiti a 
konstrukció összes szerveit és azok el­
használódását annyira redukálja, hogv a 
motoriparban eddiu merőben ismeretlen 
l (,n. (ion km-es sebesséirváltó garancia 
nyújtását teszi lehetővé! Kiichen mérnök 
megoldása kétségtelenül drágább az ed­
digi konstrukcióknál, de felette jó tőke- 
befektetésnek bizonyult. . . !

A 2nn es 350 kcm-ps Zündapp-íépek a 
-ryár szabadalmazott háromcsatornás két­
ütemű két ki pul fogócső vés motorjaival 
vannak ellátva, melyekben ablakos, la­
pos tetejű dugattyú szabályozza a gáz­
áramlást. A 200-as modell lánc- és kar­
dánmeghajtással készül, nng a lemez­
vázas 350-es modell csak kardános kivi­
telben kerül piacra, akárcsak a négyüte­
mű 500-as kéthengeres modell és a mo- 
torkerékpárépítés csúcsfokára kívánkozó 
SOU-as négyhengeres típus. A gépek 
utolsó részletükig komoly, körültekintő 
konstrukció bélyegét viselik magukon és 
a  gyár mérnökeinek korszerű törekvéseit 
a gépek egész megjelenése mellett nem 
egy olyan újítás dokumentálja, mint pél­
dául az ola.iiökésgátlók. melyekkel a 
motoikerékpárok világában elsőkként ta­
lálkozunk a Zündapp-gépeken.

A könnyű típusai révén Németország­
ban vezető 1 (kW -gyár mögött évi 12.000 
darab termeléssel a Ziindapp-gyár áll a 
második helyén és ezt az előkelő pozi- 
••iot komoly sikerek öregbítik. Nemrégi­
ben egy olasz konszern 3000 darab 
ötiu-as Ziimlapp gyártására vásárolt li- 
tencef. A 3000 Zündappot állítólag az 
" h is z  hadsereg kapja, mint az idevágó I f  
nehéz próbákon legjobban bevált masi­
nákat.

A Zündapp-gyár magyarországi vezél'- 
Képviseletét a Pajor Imre cégnek sike- 
liilt megszereznie. Az első kardános 
Ziindapp modellek a minap érkeztek 
meg Budapestre és kiforrott konstruk­
cióról tanúskodó, egyszerű, nemes vona­
laikkal. valamint luxuriózus kivitelezé­
sükkel megérdemelten kerültek az ér­
deklődés középpontjába. Bizonyosra ve­
hetjük. hogy a kontinens ezen egyik 
legpatinásabb nevű gyárának gyártm á­
nyai csakhamar nálunk is olyan népsze­
rűségre fognak szert tenni. amilyen 
népszerűségnek a gyár produktumai 
nemcsak hazájukban, de a  kontinens 
többi országaiban is régóta örvendenek.

Az érdeklődők számára a Pajor Imre 
cég i Budapest. VI.. Jókai-u. 28. kész­
séggel küld magyar- és németnyelvű, 
rendkívül ízlésesen kiállított tanulságos 
képes műszaki ismertetést.

Kiváló tulajdonságokkal rendelkező túra- ós sportgép K ardanmezhajtás. 350 kcm-es szabadalma- 
zott kétkipuffogóríCvti. hanMiKsatornás. kétütemű motor, ablakos lapostet ,-j". könnyű fémdugattyuval, 
levehető hengerfejjel. II  lóé-r>■ teljt-sitménny-i. A motorral t.-!<>kk.l>a épített zajtalan négyfokozatú 
elasztikus sebességváltó, gömUsukiós váltóval. Masszív lemezváz és ketí-.s rugózásu lemezvilla beépí­
te tt lökhárítókkal és koimányiékkel. i 2 literes ta rtá ly . Egymás között cserélhető patentkerekek. 50 
W att"- v hígítás. Határos i^nyszórö. beleépít* tt ta-iiometerrel. Villanykiirt. Dréhgriilt-k felhajtható 
hátcó sárhányó Túlméretezett utána áll tható expanziós lékek. Tol vaj elhárító zárral, 26xo.."0-es gumik. 
Sebesség 115’ km. Fogyasztás :'.ö liter. Ára: 1680 P.

Z ü n d a p p  KKC 2 0 0
.a •:.*•«» típussal teli.--.-:i az<>.:<*? kivitelű é> felszerelésű kem-e* kardanhajtásos masina 7 ló­

erős szabadalmazott kétkipuffogóe-söves. háromcsatornás motorral. 25x3.OO-as gumik. Sel-----g 85 km. Fo­
gyasztás 3 liter. Ára P. 1520

Z ü n d a p p  K€ 500
Szóló és oidalkoisis üzemre szánt ideális túragép. melyben méltán látják sokan a jövő im-tor- 

ker*-kpárját. Az 5*.*U kim-*.-?, tökéletesen kiegyensúlyozott 15 lóerős kétii-nzeres. négyütemű motor a 
veb- egy K'-kkb.. éjite t; négyfokozatú elasztikus sebességváltóval es masszívan megépített kardanmeg* 
hajtásával kétségtelenül egyedülálló helyet foglal el nemcsak a kontinens, de az egész világ motor­

án. A tökéletesen tokozott metor méltán illeszkedik bele a erőteljes iemez-
vazba. mely k villája: :if*.*rkerókpar —i*--- ■ 1 • -~z. ■ r ;.uáik"zunk az olajlökésgátlóval. További
jellegzetességek: 50 Watt* s világítás, villanykílrt. a fényszóróba beépített ta-n.oraerer. zajtaia:. bütyök. 
iei 2- m-1:: a ;»á-.egymás között is cserélhető patent kerekek, kormányfők. !>'*khárit<'.. utár.aállitható 
belső expanziós fékek, felhajtható hátsó sáThányó. tolvajháritó zár stb.. 26x3.50 sumik. S< eeeég 
km. Fogyasztás 4 liter Ára: F. 22V*.

Z ü n d a p p  K  6 0 0
A motorkerékpárok arit-ztokratája. a modern motorkerékpár építés minden vívmányát képviselő 

kardanhajtásos túra- és sportgép. Négyhengeres, négyütemű kom-es. 22 lóerős motor, egy blokkba 
épített négyfokozatú elasztikus sebességváltóval. Zajtalan dinamó és b ü ty ó k t '. /m e g h a j tá s .  L e lh e tő  
könnyűfém hengerfejek. 50 Wattos világítás. Különlegesen *r-*s préselt lemez váz é> l.-mezvilla olaj­
tök ésgátlóval. Koncár.yfék. l'tánaáilitható túlméretezett belső expanzió* fékek. Egymás között is cse­
rélhető patent kerekek 2»'.\T>-es gumikkal. Villai.ykiirt. Fényszóróba beépített ta-hon -tér. Lopáská­
rt t-0 zár. Sebesség 130 km. Fogyasztás * liter. Ara: P. 2690.
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P U C H  K Ö Z L E M É N Y E K

Megjelent az uj 250-es R, L és S-4 
tipusu Puch gépek kezelési utasítása

Tanulságos szakköuyvecskével lepte meg a Ptieh-gvár 
magyar híveit. A minap került ki a nyomdából az új. 250 
kem-cs R. 1. és S—4 típusú Pueh-gépek m agyarnyelvű keze­
lési és karbantartási utasítása, mely rengeteg hasznos ta ­
náccsal ajándékozza meg nemcsak a Puch-tulajdonosokat, h a ­
nem minden motoros számára érdekes tudnivalókat ta r ta l­
maz. Az. ábrákkal dúsan illusztrált szakkönyvecskét a Pueli- 
képviselet (Lehel u. 25.1 díjmentesen küldi meg mindazoknak, 
akik lapunkra hivatkozva kérik a könyvet, melyet minden 
motorosnak legmelegebben figyelmébe ajánlunk, ('gyanúkkor 
közöljük olvasóinkkal, hogy az 500-as típus m agyarnyelvű 
kezelési utasítása szintén sajtó  alatt van már. A könyv iránt 
máris olyan nagy érdeklődés nyilvánult meg. hogy azok. akik 
a könyv díjmentes megküldésére számot tartanak , jól teszik, 
ha a Puch-műveknél mielőbb előjegyeztetik magukat.

Érdekes újítást találunk az új Puch-gépek pótülésén, mely 
játszi könnyedséggel állítható be három fokozatban 40—120 
kg között az. utas testsúlyának legjobban megfelelő helyzetbe.

Az új Puch-gépek már nem 30. hanem 50 W attos világí­
tással kerülnek forgalomba. A Puch-gyár tehát a gépek elek­
tromos felszerelése terén is az úttörők élén áll.

A régebbi típusú Puch gepek számára szolgáló pótolaj- 
adogatók a gyár Lehel-utcai fióktelepén kaphatók. Ezen pót- 
olajadagolók nagyban hozzájárulnak a régi gépek tökéletes 
olajozásához. Az új gépek már gyárilag el vannak látva pót- 
olajadagolókkal.

A szegedkörnyéki m otorkerékpárosok körében osztatlan 
örömet váltott ki az a tény. hogy a Puch-gépek körzetkép­
viseletét Markovit® Szilárd oki. gépészmérnök vette át, aki 
a motorszakma régi. kipróbált és köztiszteletben álló harcosa. 
Markovits mérnök komplett alkatrészraktárt rendezett be és 
bizonyosak lehetünk felőle, hogy m unkája nyomán a dél­
vidéki motoros élet még rohamosabb fejlődés elé tekinthet.

legmegbízhatóbb 
és legelegánsabb
Gyári fiók : V I, Lehel-utca 25. Tel- : 923—40

legtökéletesebb
Gyári fiók: VI., LeheLutca 25. Tel.: 923—40

csillAmszigetelésü g yú jtó gyertya

TÖRHETETLEN
t e l e f o n g y á r  r . -t . g y á r t m á n y a

o y á r i  ■ L A D A a I K Ö Z P O N T .

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R..T. 
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA-UTCA 15-17
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Ki_______
16.000 kilométer — 55 km-es átlaggal

38 nap alatt
ilyen az igazi amerikai teljesitménybróba
Q  okát hallani azokról a megerőltető 

üzemi ós teljesítm ény kísérletekről, 
melyeket műszaki újítások, kenőanyaguj- 
donságok minél tökéletesebb kipróbálása 
céljából végeznek. A cél: a ránylag  rö­
vid idő alatt rekonstruálni azt az üzemi 
teljesítm ényt, melyet a gép normális 
használat mellett csak hosszú idő alatt 
abszolvál és a végsőkig erőltetett igény- 
bevétellel alkalm at adni arra. hogy az 
összes lehetséges üzemzavarok jelenkez- 
hessenek.

Az efajta  ..hajszolást* próbák sorából 
is kiemelkedik az a kombinált táv  és 
sebességi kísérlet, melyet a Yacuum Oil 
Co. rendezett az l ’j Mobiloil kij»róbálá- 
sára.

Az am erikai A. A. A. választotta ki 
azt a tíz szériagyártm ányú kocsit, mely 
Detroititól kiindulva, átszelte Északame- 
rikát a legészakibb ponttól a legdélibb 
pont'g. Amit az autó rendes körülmé- 
nyek között egy év alatt teljesít, azt 38 
napos megerőltető menettel rekonstruál­
lak . 55 km-es átlagot értek el. közben

gyasztási kísérleteket végeztek és ellen­
őrizték a kilométerszámlálók helyességét 
az Indianapoiis-verseny időmérő közegei­
nek felügyelete mellett.

A próbák elvégzése után Dél felé foly­
tatták  a tú rát Mexico ( 'it\b e . Ez az 12Ú0 
km-es szakasz mocsarakon, őserdőkön, 
sivatagokon és hegységeken vezetett ke­
resztül. Mexico City után újabb megpró­
báltatások vártak  a karavánra, siva ta­
gok forróságán verekedték át magukat, 
amíg elérték Acapulco-t. az autóval meg­
közelíthető legdélibb pontot. Összesen
16.000 km-t tettek meg, iszapos utakon, 
köves-kavicsos szakaszokon. sivatagi 
homokon és hóban. Az észlelt hőmérsék­
letek mínusz 20 és plusz 43 fok Celziusz 
között váltakoztak. A tengerszinttől az 
ötödtelezer méteres legmagasabb pon­
tokig. mindenféle magassági pontot érin­
tettek.

A próba után az amerikai Automobil 
Szövetség műszaki közegeinek ellenőr­
zése mellett szétszerelték a gépeket, hogy 
mechanikai állapotukat fel ül vizsgál ják 
és pontos méréseket eszközöljenek.

A k arav án  A m erika legészakibb  p o n tjá ró l s ta r to lt .

csekélyebb olajiszapmennyiség sem volt 
észlelhe.ö. ami pedig eddig hosszú tú ­
ráknál normális jelenség volt.

Az olajszűrők nem tömődtek el, a for- 
gattyúház és a többi részek lerakódás­

aival! helyeket érintettek, melyek kívül 
estek  minden civilizáción oly közleke­
dési szakaszokkal, melyeket u taknak ne­
vezni semmiképpen sem lehetett.

Detroititól Minneaj olison át vezetett 
az út Kanada legészakibb pontjáig, a 
Aotekewin telepig. Innen San Antonioba 
indultak, ahol betonúton sebességi, gyor­
sulási és üzemanyag, valam int olajfo-

A felhasznált l'j Mobiloil nemcsak be­
váltotta a hozzá fűzött reménységeket, 
hanem a laboratóriumi kísérletek e red ­
ményeit jóval felül is múlta. A felülve­
zérelt motorok hengerfejei tökéletesen 
lerakódásmentesek voltak. A dugattyú­
kon rétegképződésnek nyoma sem volt. 
a dugattyúgyíirük a hornyokban szaba­
don mozogtak. A szelepházakban a lég­

mentesek voltak és a kopási jelenségek 
olyan csekélyek voltak, hogy azok mé­
rete csak kis százaléka volt a  normális 
körülmények között megtett 16.000 km-es 
túra után észlelhető kopásoknak.

Yacuum Oil Co. történelm i jelentő­
ségű kísérleti túrája egyedülálló ese­
mény volt és megmutatta: mi is az Uj 
Mobiloil.

(Balról) Mexico City közelében a 4500 méter nia gas Toluea-hegy kráterében. (Jobbról) Sokszaz kilom étert kellett perzselő sivatagon át megtenni.
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Gondozzuk a gumikat!
Nem is gondolja, kedves Barátom, 

mennyi pénzt takaríthat meg a 
pneunwitikok helyes karbantartásával. 
A gumik élettartam a az utóbbi 10—12 
esztendő leforgása alatt tetemesen nö­
vekedett. de a minőség javulása által 
fokozott gazdaságosságot még- tovább 
javíthatjuk, ha a gumik szakszerű kar­
bantartásáról gondoskodunk. Huszonöt 
évvel ezelőtt. Í01ü-ben átlagban 2000 
kin. volt a gumik élettartama, két év­
vel később már megduplázódott ez a 
szám. míg- a legutóbbi években nem 

sokkal változott a gumik élettartama. 
Akadtak statisztikusok, akik kiszámí­
tották. hogy amíg 1012-ben pár fillérbe 
került a gumihaszuálat kerekenként 
és km-ként. addig manapság ez az ősz- 
e/.eg- 0.35 fillérre redukálódott. Sőt meg­
felelő karbantartással még ez az összeg 
is redukálhatóvá válik. Fogadja csak 
meg tanácsaimat!

Mindenekelőtt a helyes légnyomásról 
essék szó. A túl alacsony nyomással 
való használat a gumi élettartam ának 
leggyakrabban tapasztalt ellensége. Ki­
vidről mit sem veszünk észre a gumikon, 
leszerelésüknél azonban két sötét sáv 
figyelmeztet a bajra, melyek azáltal ke­
letkeznek a pneumatikon. hogy a tul- 
aiacsony nyomással való használat foly­
tán a gumi oldalfalai túlságosan betör­
nek és a vászonbetét a túlzott behajlás 
hatására elválik a gumitól, hogy végül 
is bekövetkezzék az. amit úgy hívnak: 
vászon tör és!

1 gy-e fél tőle? Xe mulassza el tehát 
gumijai légnyomását egy légnyomás- 
merővel legalább is hetenként kontrol­
lálni. A mai. alacsony nyomású gumik 
használatában a lég nyomásmérő egyál­
talában nem fölösleges csecsebecse és 
távolról se higyje azt. hogy ránézés­
ü l .  a vagy a gumik megrugdalásával is 
meg lehet állapítani, elegendő levegő 
van-e benn ük V Hiszen tizedatmoszférá- 
ról van szó!

A heh es légnyomást, mely függ a 
g'emi méretektől és a terheléstől, tehát 
a kocsiktól, a pneumatik szaküzletek­
ben megtudhatja. He sohse: jusson eszéibe 
a gumik légnyomását csökkenteni azért, 
hogy kocsiján a rúgózást ily módon 
javítsa. Szereltessen plasztikusabb rúgó- 
kat kocsijára és mielőtt a gumikkal 
később felette költséges kísérletekbe ho- 
csátkozni, kérje ki valamelyik megbíz­
ható pneumatik szakember tanácsát!

I gyancsak nagy jelentősége van a 
gumik élettartam ára a kerekek megfe­
lelő vonalba állításának. .Jól jegyezze 
meg. az első kerekek helytelen állása 
oda vezethet, hogy a vadonatúj gumi 
néhány 10(1 km. lefutása után az utolsó 
vászonbetétig elkopik!

Hogy mi ennek az oka? Figyelje meg! 
Könnyen beláthatja, hogy az olyan 
gumi. amely nem fut pontosan a me- 
netirányhan. az úgynevezett rád hozás­
hoz hasonló tünetek között oldalvást 
csúszva gördül az úton. A nem spurtoló 
kerek nyomban felismerhető, de gyak­
ran tájékozatlanok vagyunk a jelenség­
gel szemben, éppen azért mert a n vo­
nlot kevéssel a jelenség fellépte előtt 
kontrolláltuk. A magvarázat pedig egv- 
szerű.

Szőke ismerős integet a járdáról. Ész­
revesszük és — természetben — leál- 
iuzik. Még pedig figyelmetlenül és észre

sem vesszük, hogy az első kerékkel 
ugyancsak oldalba böktük a járdasze­
gélyt. És máris megvan az ok. miért 
nem sportol a kerék: elgörbült a kormány- 
összekötő rúd. És ilyenkor elmondjuk, 
hogy csak nők ne v o ln án a k ... De je­
gyezze meg Barátom, a gumik oldal­
falának oly fontos megóvása érdekében 
is mindig óvatosan álljon a járdához!

Lá tóm nagyon nézi kedves Barátom 
annak az előttünk haladó teherautónak 
hatalmas ikerkerekeit.

Az ikerkerekek főelőnye abban rejlik, 
hogy kisebb méretű pneumatikok alkal­
mazását teszik lehetővé és a hátsó 
gumik az első kereken is felhasználha­
tók. sőt a kocsi rakfelülete is mélyebbre 
sül veszthető.

Az ilyen egymásmellé szerelt pnetima- 
tlkoknál igen nagy fontossággal bír. 
hogy azonos kerületük legyen. Ha pél­
dául egy új köppenyt egy lefutottal pá­
rosítana. úgy az egész, terhelést az előbbi 
pneumatikmik kellene viselnie és idő 
előtt tönkre menne. Az ikerkerekeknél 
állandó figyelmet kell szentelni, nehogy

.i gumik közé kövek ékelődhessenek. 
Ugyancsak ügyelni kell arra is, hogy a. 
gumik egymástól megfelelő távolságra 
icgyenek. mivel túl kis köz esetén na­
gyobb terhelésnél a köppenyek egymás­
nak feszülnek és gyorsabban használód­
nak el.

No de álljon meg kedves Barátom, 
köszönöm, hogy eddig elfuvarozott! És 
nézze meg ezen a képen ezt a 9.75X 
-0-as köppenyt. amely egy nehéz autó­
busz hátsó kerekén megfelelő karban­
tartással 18(1.000 km-t futott! Figyelje 
meg milyen egyenletes a gumi kopása!

Viszontlátásra! Ha leáll a garázsba, 
ne mulassza el kontrollálni kerekei lég­
nyomását! Xe fe.ejtse el: a levegő ol­
csóbb mint a — gumi!

Hasznos tanács
a motorkerékpár elekt­

romos felszereléséről
lás közben mindig azonna 
locsoljunk városi világításra!
Gondoljunk csak  a rra  hogy «  £

táguti, vagy t o i z z ó l  a*™
>gvaszt, m int a városi. A 
ároknál használatos kisebb 
or a2 ilyen  állandó 

. ha a 'l 'i .~ ..... - -
„ í r n i .  Be m enetközben se vegyük 
lénybe tú lságosan  a telepet 
es togyasztók  rákapcso lásává!. bg_y
énverös re llek to r. t J K  kis k .........

e z  y  hátsó, vagy st
im pa, e g y 
^etében e g y 
. elég ít.

E"vedül a dinamó pótolja
ekancsoll összes égők árantlt.gy aszta  
á t Ezért ne használjunk leleslegesen 

:úl n ag y logyasz tású  izzólám pákall
A m otorkerékpár elektrom os lelsze- 

relésének utó lagos k iegészítése tekm te- 
tehen legjobb szakem ber tanácsá t meg 
hallgatni. A m otorkerékpár-tizem  min 
tlen igény ének legm egielelöhb a BOSCH 

t BOSCH világ ító  és

igényt

Ha a felszerelés BOSCH
a motorozás biztos!
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Rövid utasítások —

a dinamó karbantartására
Különösen az akkumulátorgyujtásos gépek 
dinamóját kell időnként „tisztába tenni"

jól meghúzni a csavarokat — kifize­
tődik.

Ne nyúljunk az au tom atiku  . 
k ikapcsolólioz !

Az autom atikus kikapcsolóról, az úgy­
nevezett reléről elég annyit mondani: 
hagyjuk szigorúan békében és ne nyúl­
junk hozzá. A relé nagyon fontos szabá­
lyozó készülék, mely kikapcsolja a di­
namót, amikor annak fordulatszám a ala-

A dinamó igen fontos része a motor- 
kerékpárnak, különösen az akku­

m ulátorgyujtásos gépnél, melynek a di­
namó egyúttal lényegileg mágnese is. 
Időközönként meg kell tehát, vizsgálni és 
k a rb an tartan i a dinamót. Ha az alábbia­
kat, figyelembe vesszük, igen rövid idő 
a la tt végezhetünk ezzel a munkával.

Mielőtt a dinamóhoz nyúlnánk, kettőt 
fontoljunk meg: ai a dinamó irtózik a 
benzintől és olajtól és b) kapcsoljuk ki 
az akkum ulátor pozitív kábelét rövid­
zárlat elkerülése céljából.

Az első lépés: leszedni a dinamó kom ­
mutátorfedelét, a vörösréz fémszeletké- 
ket tisztítsuk meg puha, száraz rongy- 
gyal. Ha a kom mutátor feketére égett, 
úgy dörzsöljük á t egy kis fém tisztító  
fo lyadékka l és csak végső esetben hasz­
náljunk  csiszolóvásznat. Célszerű a kom­
m utátor vürösréz-szeletkék közeit kitisz­
títan i. legjobb erre egy fogpiszkálószerü 
kem ényfadarab, ügyeljünk  arra , hogy a 
rézszeleteket meg ne karcoljuk! Tisz­
títsuk  meg a szénkeféket és tartóikat.

A keféknek könnyen kell csúszniok ta r­
tójukban. ha szorulna, úgy oldalsó felü­
le tűket csiszolóvászonnal dörzsöljük át. 
V izsgáljuk meg a keferugókat, ha gyen­
gültek. úgy szereljünk ú jakat. Ha a  ke­
fék erősen kopottak és nagyon rövi­
dek. úgy rossz a kontaktus. A kefe leg­
többször a ttó l kopik el idő előtt, hogy a 
dinam ó kom m utátorja elkopott, helye­
sebben. a rézanyaga kopott, a  rézszele­
tek közötti csilúimszigetelés azonban ne­
hezebben kopik és kiáll belőle: reszelő­
ként tám adja meg a keféket, A kiálló 
csillámot legjobb zsilettpengével eltávolí­
tani és u tána igen finom ciszolóvásznat 
alkalmazni. Uj kefék szerelésénél meg 
kell adni a megfelelő felfekvést, ehhez, a 
kom m utátorra ' igen finom csiszolóvá­
szoncsíkot tekerünk, nekifektetjük  a ke­
féket a csiszolóvászonnak és addig for­
ga tjuk  szép lassan a dinam ót, amíg a 
kefék érintkező vége megfelelő felületet 
nem kapott.

A h arm ad ik  kefe

Ha a kom m utátor piszkos és a  kefék 
nem fekszenek fel jól a  kom m utátorra: 
a  dinam ó szabálytalanul tölt. Ha a  har­
m adik kefe, mely a dinam ó áram term e­
lését, szabályozza nem érintkezik jól, 
úgy a dinamó olyan erős áram ot adhat, 
hogy túlmelegedve m egsérülhet a teker- 
eselése. A nagyobb, különösen a  kéthen- 
geres gépeken a harm adik kefe állítható, 
elcsúsztatva fokozhatjuk és csökkenthet­

jük a dinamó teljesítm ényét. Az egyes 
típusok szabályozását a  gyári utasítási 
könyvecske ábrájának tanulmányozása 
után azonnal m egértjük. Mindenesetre 
ügyeljünk arra, hogy a dinamó ne tö lt­
sön túl, a legjobb beállítás az, amikor 
az összes lám pákat bekapcsolva, fürge 
túratem póban a dinamó 2—3 amperrel 
tölt. Aki sokat já r  éjjel, az bátran  erő­
sebb töltésre állíthatja dinam óját, mint a 
nappali motoros, ne feledjük azonban ei, 
hogy a túlterhelt dinamó, meglepően rö­
vid idő a la tt mehet tönkre.

Hosszabb tú ra  után  a dinamó mindig 
meleg, ez ne aggasszon. Ha azonban azt 
észleljük, hogy forróvá vált. úgy vala­
hol hiba van és a  hibát meg is kell ta ­
lálni. A dinamóban levő drótok szigete­
lése ugyanis erősen szenved a  melegtől, 
különösen az arm atúra, a. forgórész szi­
getelése forog veszélyben.

Ha tehát dinamónk túlságosan meleg­
szik. úgy állítsunk be kisebb töltést a 
harm adik kefe szabályozásával. Ha azon­
ban a harm adik kefénk nem állítható, 
úgy valószínűleg annak érintkezése rossz 
és ez okozza a túlterhelést. Néha zár­
lat van a harm adik kefénél, néha a kom­
m utátorra rakódott piszok a  hibás, meg 
kell találni a hibát. Ha a dinamó forgó­
részének egyik-másik tekercsében zárlat 
van, úgy a töltőáram  erőssége csökken 
és a töltés nem egyenletes, amit az am­
permérő tűjének vibrálása árul el. Ezen 
csak a villanyműhely segít, á t kell te­

TENGELY KÖZÖTTI HÉZAGOK SZI6ETELÉ5
KOMMUTÁTOR

kercselni az arm atúrát. 
A dinamó csapágyai

fokozottan foglal helyet, úgy elég m 
den 15—20.00Ö kilo:

feltéve, hogy
a port és piszkot távo ltartjuk  tőlük — 
korlátlan élettartam únk. Ha tehát dina­
mónk a  motor előtt fekszik, úgy gon­
doskodjunk megfelelő védőlemezről. 
A m ellett időközökben — évente leg­
alább egyszer — szedjük szét, a dinamót, 
mossuk ki benzinben a csapágyait és 
pakoljuk be igen magas olvadási pont­
tal bíró speciális zsírral. A zsírral ne 
prédáljunk, ha az bekerül a kommutá­
torba. egészen biztos üzemzavar lesz az 
eredmény.

Ha a dinamó a motor m ögött vagy jól 
helyet, úgy elég min- 
méter után megtisztí­

tani és zsírozni a  csapágyakat.
Célszerű a dinamó vezetékeit is néha 

megvizsgálni. Megtisztítani a kapcsokat,

CAAPAr-v
A dinamó kom m utltorjának fedelét úgy  kell 

helyretenni, hogy a kábelek ne szoruljanak a relé 
fegyverzetének.

csony és még kevés áram ot termel, vi­
szont ha áramtermelése elegendő, az ak ­
kum ulátor töltéséhez — ismét bekap­
csolja. A relé tehát védi az akkum ulá­
tort. mely m enthetetlenül kisülne, ha a la ­
csony motorfordulatszám  m ellett is ösz- 
sze volna kapcsolva a dinamóval. A relé 
nem más, mint kis elektromágnes, mely­
nek fegyverzete mozog és kontaktust 
nyit és zár. Néha előfordul, hogy a  fegy­
verzetnek rossz a  kontaktusa és az áram 
a kis spirálrugón át áram lik. Az erős 
áram  izzóvá hevíti a rugót és annyira 
ellágyítja. hogy képtelen megfe­
lelni a  feladatának. Az ilyen hiba jav í­
tását m indenesetre bízzuk avato tt villa­
mos szerviszműhelvre, nem am atőrnek 
való munka.

I x t- H u ls á ty o z  ip á c b tv z é d L
A kíváncsi: Nini. egy búvár. Vagy ta­

tán csatornatisztító?
A fölényes: Nem búvár és nem csa­

tornatisztító. Motorkerékpáros.
A kíváncsi: Miért olyan sáros a képe  

és a kabátja?
A fölényes: Mert gépének sárkányéi 

nagyon keskenyek.
A kíváncsi: Miért keskenyek  a sár­

kányéi?
A fölényes: Mert a masinája szuper­

sport gép.
A kíváncsi: Miétr keskenyek a szuper- 

sportgép sárkányai?
A fölényes: Mert a gép keskeny  sár­

kányokkal gyorsabb.
A kíváncsi: Miért keskenyek a szuper- 

keskeny sárkányokkal?
A fölényes: Óránként 0.3 kilométerrel. 

De lehet, hogy O.í km-rel.
A kíváncsi: De hiszen akkor ez az 

ember hülye?
A fölényes: ü g y , ahogy mondja.

LÁTOGASSON MEG A MINTAVASAR 259. SZ. PAVILONJÁBAN

b u d ap esti au tóru gógyártó  
é s  J a v í t ó ü z e m e

S p e c ia lis ta  
a z  au tó ru g ó k  
g y á r tá sá b a n

Telefon
4 6 -3 -5 1

B u d a p e s t, 
Vili. T h ék  

E n d re  u . 14.

Telefon:
4 6 -3 -5 1

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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TléH'z& z U tc ü l a  s& fo sfé ty !
Hogyan takaríthatunk meg rengeíeg üzemanyagot jó vezetési technikával?

Ida: JluUcu/e&z t-ece+it
M  a. amikor a benzin és motalkó árát 
-L ismét kegyetlenül srófolhatják, ket­
tőzött jelentőséggel bir az itzemfogyasz- 
tás kérdése. Á benzinvállalatok nem 
akarják  továbbra is ráfizetéssel árulni 
az éltető nedűt, a  pénzügyminiszter úr 
önagyméltósága pedig nem hajlandó le­
mondani a benzin literenkénti 26 filléres 
kózteherröl. Mi pedig szegény elgurult­
jai ennek a szomorú világnak, továbbra 
is motorozni akarunk. Nincsen tehát más 
hátra, mint takarékoskodni. Fogunkhoz 
verni legalább i.s elméletben, minden 
deci motalkót.

Két módszerrel lehet üzemanya,irnan 
takarékoskodni. A "ép megfelelő beállí­
tására! és megfelelő vezetői techniká­
dat. Ezúttal az utóbbi kérdést tárgyal­
juk. legközelebb sor kerül a gép taka­
rékos beállítására is.

Aki nem végzett még kísérleteket vagy 
nem figyelte pontosan fogyasztását, az 
talán nem is hiszi el. hogy megfelelő 
resetéssel 30—40° u-os iizemaryagmegta- 
karitást érhetünk el. Csak éppen tartóz­
kodni kell a hirtelen gyorsításoktól, fé­
kezésektől és nagy átlagoktól. Egyenle­
tes túratem pó: röviden, ez a titok kul­
csa.

A sebesség és az iizemanyafogyasztás 
között határozott párhuzam van és itt 
csak másodsorban jön számításba az. 
hogy magas fordulatszámon a motor azo­
nos távot abszolválva többet ..iszik", 
mint mérsékelt tempóban. Nagy sebe.** 
ség. magas átlag eléréséhez, sokszor 
kell hirtelen akcelerálni. sokszor kell 
fékezni és igen sokszor változtat ni a 
gép sebességét. Akceleráláskor fantasz­
tikus mennyiségű üzemanyag fogy el. 
Ami érthető is. mert hiszen a sebesség­
hez képest a karburátor fojtószelepe 
/álságosán nyitott, benzinben t ül gazdag 
keveréket kap a motor és bizony több 
mint a kétszerese fogy el annak az 
üzemanyagnak, melyet a gép ugyan­
olyan távolságon fogyasztana el. ha 
közben nem tekerünk nagyot a drégrif- 
fe.n. A drégriff a legnagyobb benzinfo­
gyasztó! Amíg szektorokkal szabályoz­
tuk a gázt. addig nem változtattuk any­
ucit a gázt. mint ma. amikor csak egyet 
kell lendíteni a csuklókon, hogy egysze­
riben túlpörögjön a hátsó kerék.

Nagy tempóban gyakran és erélyesen 
kell fékezni. A fékezésnél 1 endrilet megy 
veszendőbe. Az a lendület, melyet üzem­
anyag árán  értünk el. Minden egyes fé­
kezésnél tehát a szó szoros érteimében 
üzemanyagot prédáinak, ráadásul a fé­
kezés utáni újabb akcelerálásnál ismét 
üzemanyagot pocsékolunk el.

Lássunk példát és hasonlítsuk össze 
az éles forduló vételét gyors tenpróban és 
mérsékelt sebességgel. Gyors tempóban, 
nagy sebességgel közelítjük meg a for­
dulót. Levesszük a gázt. hirtelen féke­
zünk  a forduló előtt. a forduló 
bejáratánál visszakapcsolunk. majd a 
fordulóban ismét vadul akcelerálwik. 
Normális tempóban szép kényelmesen 
begurulunk a fordulóba és kigurulunk 
belőle. Nem kell bővebb magyarázat ah­
hoz. hogy niiért k en d  sok pénzbe a ma 
i/tis túraátlag. megértjük, hogy a hirte- 
leien fékezés és akeelerálás mennyivel

több üzemanyagot fogyaszt, mint a sze­
líd fordulóvétel.

Sorozatos összehasonlító kísérletek al­
kalmával kitűnt, hogy az egyenletes 
túratem pó a leggazdaságosabb. Minél ke­
vesebbet változtatni a gázon, minél ke­
vesebbet tekerni a drégriffet, máris meg­
lepően csökken a fogyasztásunk. Az 
egyik kísérlet kapcsán kiderült, hogy 
amíg kb. 65—70 km-es átlagnál a szab­
ványos 50(l-as motorral szerelt gép a 
Budapest—Kiskunlacházai kb. 40 km-es 
távon közel ké t liter motalkót ivott meg.
addig visszafelé — mindössze 50-es á t­
laggal haladva — a fogyasztás messze a 
másfél liter alatt maradt, több mint 30°/n 
veit a különbség. A nagy oldalkocsis gé­
peknél még feltűnőbb a különbség, mert 
hiszen a súlyos gép felgyorsításához - 
magas átlagot gyakori akeelerálás nélkül 
tartani nem lehet — sokkal több üzem­
anyaggal megfizetett munka kell.

A kísérletek eredményei azt m utatták, 
hogy sokkal kevesebb üzemanyagot fo­
gyasztunk akkor, ha lejtőn felfelé mér­
sékelt tempóban huzatjuk d irekttel a gé­
pet. mintha visszakapcsolva, magas for­
dulat-számmal pörgetnénk a motort. T er­
mészetesen. itt okkal-módűal kell tak a ­
rékoskodni é-i semmi esetre sem szabad

kínlódni hagyni a  motort, mert amit 
üzemanyagban m egtakarítunk, azt ko­
pásban és m etornyúzásban sokszorosan 
fizetjük meg. Az aranyközépiitat kell 
választani és akinek megvan a megfe­
lelő motoros érzése, az. rövidesen meg­
barátkozik a leghelyesebb módszerrel.

Igen sok benzint, pazarolunk el azzal, 
hogy nem alkalmazzuk észszerűen az, 
előgyújtási., úgy fogyasztásunk erősen 
felszökken. Célszerű tehát a normális 
gyári állításnál árnyalattal több e lőgyúj­
tási adni, de ugyanakkor nem megfe­
ledkezni a gyujtásszabályzóról, m int azt 
igen sok a maz.solakorböl régen kikerült 
motoros teszi.

Igen sok benzint lehet m egtakarítani 
azáltal is. liogv am ikor le kell venni a 
gázt. hát teljesen le is vesszük. Sokan 
abban a hibában szenvednek, hogy fé­
kezésnél nem veszik le egészen a gázt, 
csak éppen visszaveszik. Ilyenkor a mo­
tor akkor is benzint fogyaszt, amikor 
arra szükség nincsen, sőt a szó szoros 
értelmében benzint használunk arra, 
hogy fékbetéteinket minél gyorsabban 
koptassuk papírvékonyra.

Ha meredek lejtőről ereszkedünk le. 
fékeink kímélésére motorral fékezünk. 
Visszakapcsolunk elsőre vagy második­
ra. levesszük a gázt és szépen leeresz­
kedünk. Csak éppen igen gyakran  nem 
vesszük vissza egészen a gázt. hanem 
feleslegesen fogyasztunk.

Természetesen sokat jelent a jól be­
állított karburátor és a jól karban tarto tt 
motor is a fogyasztás szempontjából. 
Ezzel a legközelebbi számban foglalko­
zunk.

M E R A Y

MÉRAY M O T O R K E R É K P Á R O Y Á R  R.-T. 
B U D A P E S T

T E L E F O N : *9 8 - 8 - 8 8  v . ,  z A lP O L Y fi UTOB 1 5
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m o to rk erék p á r
alkatrészek

H i t  1 1 / 1 1  Gr. Zichy Jenő u. 39. 
(Jókai uccánál)

motorkerékpárok b zományi eladása
Motorkerékpárokat és roncsokat 

készpénzért veszek.

Révé» és Huszár
VI., Jókai té r 7. Telefon : 18-9-54.
D U R E X dugattyúk egyedárusitása.
Dugaltyugyürük, nyers- és kész mo­
torszelepek, Fogaskerekek, dugattyu- 
csapok, tömítések, W ipperm ann és 

Morse motorkerékpárláncok.

Dudoűrsön épül a 
főváros ul repülőtere

Állítólag dűlőre jutott végre a buda­
pesti polgári repülőtér régóta vajúdó 
ügye: Az új repülőteret ezek szerint 
Budaörs határában. 100 holdas területen 
építik meg. mely a deliért szállótól 
mindössze (i km-re fekszik, vagyis fele- 
titra. mint Mátyásföld.

Miniaoásáron 
nem veszek részt, de 

Önnek olcsóbban adom a
S Ü N B E  AM.et
K O P P Á N Y I  I Dessewffy-uica 47

CORDATIC

Merceües-Denz és az 
1931 es versenyformuia

Seubuuer  mérnök, a Mercedes-Benz 
versenyosztály vezetője, a minap erae- 
kes nyilatkozatot tett az uj oB-formu- 
íara vonatkozólag, .Mint m ondja az ujab- 
ban erősen propagált ..'2 liter—SOU kg” 
formulának, is megtesz a maga hibaja, 
hiszen eddig minden versen Yfurmulanak 
voltak gyengéi. .Miután pedig a jeiemeg 
veisenyiorm uiának megfelelő kocsikba 
hatalmas összegeket invesztálták a  gyá­
rak, célirányos voina taian bevárni amíg 
ezek a befektetések am ortizálódtak, ne­
hogy az esetleges új formula elkedvet- 
leiiedésre vezessen. \ éleménye szerint a 
»»t* versenyekbe állítandó m ástélliteres 
kategória niven gondoskodhat ík. a ver­
senyző utánpótlásról. A németek és az 
olaszok egyébként lböi-re a  jelenlegi 
formula fenn tartása  m ellett foglalnak ál­
lást.

A Targa -132 km.-es Floriot a németek távollété­
ben Brivio (Á lla Romeo) nyerte 7t*-l km .-eí át 
taggal, m árkatársa Chiron eiott. A k iskategóriá­
ban 288 km.-es távon Ferrera (Fiat) győzött Hö.2 
kin.-es átlaggal.

A monacói GP után a Mercedes-Benz expedíció 
Xeubauer mérnök vezetésével ú tiakéit Trtpoliszba. 
ahol május 12-én lesz a Grand Prix. Ezek szerint 
a Mercedes-Benz-gyár a m ájus 5-iki tuniszi Grand 
Pirxen nem vesz részt. A német ipart ezen a ver­
senyen egyedül Varzi (Auto-Lnion) fogja képvi­
selni.

Fraulein Zangemeister maga tervezte vitorlázó 
repülőgépével 13 órát töltve a  levegőben, hölgyek 
részére uj világrekordot á llíto tt fel. A régi rekord 
másfél órával volt gyengébb.

Ha Nuvolari sztrájkol . . . Legutóbb hírül adtuk, 
hogy Nuvolari az új ketmotoros Alfa Rómeóval a 
próbákon közül 341? km-es sebességet ért el, ugyan­
akkor azonban bebizonyosodott, hogy a gumik 
nem bírják az igénybevételt. Ebből kifolyólag 
Ferrari és Nuvolari között nézeteltérésre kerü lt a 
sor. minek folytán Nuvolaii kijelentette, hogy ad­
dig nem hajlandó beleülni a kocsiba, amig angol 
speeiálgumikat nem bocsátanak rendelkezésére. 
Ferrari engedett és telefoniec rendelte meg a k í­
vánt speeiálgumikat. amelyeket elkészültük után 
repülőgépen szállítanak Itáliába. így meg van rá 
a remény, hogy a tripoliszi GP-beii starthoz á11 - 
hasson a szuper-Alfa.

Volt idő, mikor az USA a világ autóállom ányá­
nak 8ö százalékát m ondhatta magáénak. Ma ez a 
szám 7ö százalékra csökkent.

Hány lakosra esik egy autó? Az USA-ban min­
den r» lakosra. Franciaországban 22-re. Angliában 
25-re. Dániában 28-ra. Svájcban 37 lakosra esik 
egy gépjármű. Ez.-k után jön Belgium. Svédor- 
>zág. Norvégia. Hollandia. Németország (minden 

lakosra!) Olaszország. Finnország. Spanyolor­
szág. Csehszlovákia és Ausztria Lengvelországban 
12«2 lakosra esik egy autó.

A romániai Ford-gyár, Ford legkisebb szerelő- 
gyára évi 3000 kocsit fog összeállítani.

Campbell kapitány nincs megelégedve 44.7.402 
km.-es világrekordjával, sportkarierje végcéljául a 
3oo mérföldet .482 km.) tekinti. Campbell hir sze­
rint júliusban ismét rekordostromra indul az Utah 
állambeli Salt Laké City melletti 18 mérföldes re- 
kord terepen.

{W e >

Rufőpolish
autóját újjá, tükör­
fényessé  varázsolja .

K a p h a t ó  m i n d e n  
a u t ó s z a k ü z l e t b e n .

G yá rt ja :

Ellinger Lokhgyár Rt
Soroksár. T e le fo n :  *47-3-60.
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'Mobiloil

(1). Bodonyi Sándor (Ariéi) volt az első oldalko­
csis a célban. (2) Korcsmáros Béla (Dormán) a 
célban. (3) Minárik József (Sunbeani) gratulációkat 
fogad. (4) Székely László (Steyr 100), számos 
Puch győzelem után autón is megállta a helyét. 
(5) A Fiat Balillák kitűnő kondícióban értek célba.

m m MÖE N SIKERÜLT A KÉZS O
3 5  IN D U L Ó  K Ö Z Ü L  1 0  B Ü N T E T Ő P O N T  N É L K Ü L  V É G Z E T T  - A  K M A C  N Y E R T E  A  M O B IL O IL  K U P É T

Á prilis utolsó vasárnapjának reggelén 
szokatlan kép tárult az Apponyi- 

tér járókelői elé. A KMAC előtti s ta rt­
helyen startszámos versenyzők sorakoz­
tatták  szép triódába gépeiket, melyeket 
az imént vett át a Kúria utcában mű­
ködő műszaki bizottság. Kilenc órára 
van kiírva a Kezdők versenyének sta rt­
ja, van még idő bőven, nézzük csak 
inéit, hogyan történik  a gépátvétel! A 
műszaki bizottság példás rendszerrel és 
gyorsasággal végzi munkáját, a jelzőtáb­
lákkal korlátok közé irányított verseny­
zők átlagban két percnél gyorsabban vé­
geznek a gépátadással, bal csuklójukra 
plombát is kapnak, hogy az útközben 
két helyen is titkosan dolgozó ellen­
őrző bizottság minden vezetőcserével 
járó esetleges visszaélést megakadályoz­
hasson. A gépátvételhez hasonló gyor­
sasággal bonyolódik le maga a start is. 
csakhamar úton van az egész mezőny, 
hogy Kóspallag. Drégelvpalánk. Szé- 
csény és Zagyvaszántó mint időellen­
őrző állomások érintésével 300 km-es tá ­
vot abszolválva fusson be a Megyeri 
csárdnánál levő célba.

Az automobilok á tlaga 55, a 250-es 
szóló és 350-es oldalkocsis gépeké 45 
km-ben, míg a többi gépeké 50 km-ben 
volt maximálva, úgy. hogy az első autós 
befutóknak a 2 óra után kellett célba 
érkezniük. Úgyis volt. Csaknem egy­
szerre érkezett be az első három autós 
befutó — Steyr. F iat. Lancia — míg a 
m otorkerékpárosok élén. akiknek sokkal 
nehezebb m unkát ad tak  a rossz utak 
Korcsmáros Béia futott célba Dormán- 
gépével. Az első oldalkocsis befutó Bo­
donyi Sándor (Ariéi) volt. Egyre-másra 
érkeznek a versenyzők, kiválasztunk 
egyet vaktában, kíváncsiak vagyunk, 
hogyan vélekedik egy ..vérbeli" kezdő 
első versenyéről:

— A lig  háromnegyedéves motoros 
iindt áll mögöttem  — mondja Minárik 
József, egy sv. Sunbeam gazdája — és 
nlig Imt héttel ezelőtt kerültem le n mii 
tőasztalról, uhut vakbelem et szedték ki. 
Még most sem vagyok egészen rendben, 
ráadásul pechem is volt a benzincsővel. 
Ötször is megállottám, amivel m integy  
>’.< percet veszítettem. E zt a veszteséget 
<i tetette rossz utakon behozni természe­
tesen képtelen voltam, de azért — te t­

szett a verseny!
A verseny befutói egyaránt dicsérik az 

ellenőrzőállomások precíz m űködését, az 
útbiztosítást és a rendezés mindazon 
külsőségeit, melyekről elismeréssel kell 
megemlékeznünk. U gyanakkor azonban 
nem hagyhatjuk b írálat nélkül a  prepo­
zícióknak az értékelésre vonatkozó le­
hetetlen passzusát, mely szerint az 
egyes etappokban szerzett büntetőpon­
tok a célig nem összegezödtek, hanem 
csakis a legtöbb büntetőponttal sújtott 
szakaszon szerzett pontok véte tték  fi­
gyelembe az értékelésnél. Ilyen alapon 
ha. valaki az üt etapp m indegyikében 9 
pontot, tellát összesen 45 pontot szerez, 
jobb helyen végezhet azon versenytársa 
előtt, aki csak egyetlen etappon kapott 
pontokat, de azok száma m eghaladja a 
9-et. mondjuk 10! Az ilyen átgondolat­
lan értékelési séma súlyosan befolyá­
solhatja  az egész verseny realitását. 
Mindenesetre jellemző a sportbizottság­
ra. hogv ilven melléfogásokat hagy 
j ó v á . . . '

É rdekes képet nyújt az eredmények 
táblázatos összefoglalása, mely a modern 
kiskocsik teljesítőképességének ékes bi­
zonyítéka. hiszen a rossz u takon m agas 
átlaggal célbafutó kiskocsik 100°/o-os 
sikert ara ttak , m iután az egyetlen ki­
esett autó egy nagy Marmon v o l t . . .

Autó 7 5 — 1 — 1
.Szóló motkp. 12 4 — 3 1 4
Ilid. motkp. .. ö 1 — — 1 4

25 1U -  4 2 <r
A m otorkerékpárokra első látszatra 

kedvezőtlenebb a statisztika, nem sza­
bad azonban felednünk, hogy a  részt­
vevő gépanyag' javarésze több esztendős 
..példányokból" rekrutálódott. amely kö­
rülmény fokozza a motorosok sporttelje­
sítményének értékét.

A verseny részletes eredm ényei a kö­
vetkezők:

Automobilok.
1.5 i.-en felül. 1 indul.. 0 befutó. K iesett: Fo­

dor .1. i.Marínon).
1.5 1-ig. ('» induló, ti befutói. Aranyérmet, nyert: 

Gross L. (Stevr l(M(j o bp.. ifj Hubert Gv. (Fiat- 
Balilla) u bp.. Kozma L. Fiat-Balilla. 0 bp. .Mak­
rai I,. (Lam-ia-Augustuj 0 bp. és Székely L. (Steyr 
l<«h 0 bp. Bronzérmet nvert: l'n terberger O. 
(Fiat-Balilla) In bp.

Oldalkocsis motorkerékpárok:
600 keni. en felül. 1 induló. 1 befutó. Donáth O. 

(Harleyj 42 bp.
600 kcm-ig. :í induló. 1 befutó. Aranyérmet

nyert: Bodonyi S. Ariéi). K iesett: Friedrich 1- 
(Ariéi) é.- Károlyi 1. (Puch).

35(1 kcm-ig. 2 induló. O befutó. K iesett: Breitner 
S. A.IS, és Szentkuti L. dr (Puch 230 se!).

Szóló motorkerékpárok.
500 kem-en felül. 1 induló. 0 befutó. — K iesett: 

Gaál F. (Clevelandi .
500 kcm-ig. 1 induló. •! befutó. Aranyérmet

nyert: Gödör I. (Rudg-) 0 bp és Korcsmáros B. 
(Donnán) 0 bp. Bronzérmet, nyert: Steiner T. 
(Rudge) 2.3 bp. Ki set*: Hans Halni (Rudge).

350 kcm-ig. ö induló. ) befutó. Aranyérmet
nyert: Molnár K. (Sunbeam) <• bp. - Bronzérmet 
nyert: Vörös I A.Is, 8 bp. B efutott: Minárik 
J. Sunbeani) 30 bp. K iesett: Moritz L. (Rale- 
igln és Lészl T. (AJS).

25o kcm-ig. _* induló. 2 befutó. Aranyérmet
nyert: Bóez L. (Sun i-.Tapi O l>p. — Bronzérmet 
nyert: v. Szomor B. (BSÁ) 22 bp.

Csapatverseny.
1. KMAC 1. csapata (Hubert Unterberger. Mak­

rai 0. i«*. ö in ponttal. 2. KMAC TL csapata 
(Gross. Steiner. v. Szómon 0. 23. 22 — 45 ponttal. 3. 
FTC. T. csapata 220 ponttal. 4. FTC. TI. csapata 
275 ponttal. 5. TTC. csapata 385 ponttal.
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As a n g o lo k  vezetn ek
a  n e m z e t e k  v e r s e n g é s é b e n  

A z  a n g o l

AUSTIN
v e z e t  a  K IS A U T Ó K  v e r s e n y é b e n  
4 0 ’—  P .  ú t a d ó ,  6  It. b e n z i n f o g y a s z t á s  

100 k i l o m é t e r r e .
E l n y u z h a t a t l a n  m i n ő s é g ű  a n y a g .  

V e z é r k é p v i s e l e t ;  B r u c k ,  J ó k a i  u. 21. 
T e l e f o n  : 1 1 4 — 46.

E lh a g y ta

R á z ó s  k é n y e l m e t l e n  
p ó t n y e r g é t c s e r é l j e  ki 
a z o n n a l  e g y  i l y e n r e  
Kapható :
W I I I K Á N  M I
í utó és motortechnikai

L i s z t  F e r e n c  t é r  5
Telefon: 2-51-56, 11-1-37.

sem talál jobb
H R Ó nO Z Ó T , \ l h h f l T / O I ,  mint 

NEMES EDE. Budapest. VI., Nagymező-u 45 
______________ Telefon : ISO—80.

ALFA R O M E O
VEZÉRKÉPVISELET.-
Vntdapcsf, VI,, L is z t Lerenc=tcr 11 

Telefon: 10=3=90

1/KL ufaáty?
Legutóbbi számunk 93. oldalán közölt 

benzinkémiai cikkünkbe két értelemza­
varó sajtóhiba csúszott be. A középső 
hasáb alulról számított negyedik sorában 
3:7 helyeit 3.7:1, a harmadik hasáb 17-ik 
sorában 63 és 0 helyett 65 és 70 értendő.

— A minap jelent meg- Mihályi Ernő 
oki. gépészmérnök legújabb könyve, a 
„Hydraulikus fékek , szerkezete, kezelé­
se és számítása, különös tekin te tte l a 
Lockheed-rendszerű fékekre“ címen. A 
hydraulikus fékek autókon, sínautókon, 
motorkocsikon stb. az utóbbi időben 
oly rohamosan terjedtek el, hogy cél­
szerűnek látszott immár e berendezések 
szerkezetét és kezelését népszerűén is­
mertetni, olyképpen, hogy az a  veze­
tőknek. szerelőknek, tulajdonosoknak 
nélkülözhetetlen tanácsadója legyen. A 
füzet ism erteti a  Lockheed-fékek  lénye­
gét. m ajd részletesen az összes bevált 
és használatos rendszereket, A megér­
tést igen elősegítik a  világos rajzok és 
fényképfelvételek és hozzájárulnak lé­
nyegesen ahhoz, hogy bárki, már igen 
csekély előképzettséggel, a fékrendsze­
reket megismerhesse és kezelését meg­
tanulhassa. A füzet nélkülözhetetlen 
mindenki számára, akinek hydraulikus 
féke van, vagy annak  szerelésével 
rendszeresen foglalkozik. Egyszerű, vi­
lágos és érthető stílusban található e 
füzetben mindaz, amire a  gyakorlati 
embernek szüksége lehet. A füzet k i­
állítása kiváló és m indenkinek a leg­
jobban ajánlhatjuk. A könyvet az 
..Auto-Motor“ kiadóhivatala ú tján  lehet 
megrendelni 60 fillér egyidejű beküldé­
sével.

— igaz, hogy K. Batter Tibor cégnél 
motorkerékpárvásár van?

A hír fedi a  valóságot. Az Iza- 
bella-ufcai cégnek sikerült egy nagyobb 
tétel használt, de jó karban lévő kü­
lönböző m árkájú m otorkerékpárt venni. 
A nagy forgalom titka a hihetetlenül 
alacsony árak.

— Miért dühös, Ilébli úr?
Minden okom megvan reá. Tessék 

csak elképzelni, kilenc pengőért vettem 
egy üveg külföldi polirvizet és most 
egészen megszürkült a zománcom.

— Úgy kell magának, miért vesz régi 
állott és drága tisztítószert, mikor ne­
gyed annyiért sokkal jobbal és frisset 
kap. Minden szaküzletben, árulják ii 
közkedvelt „Elbé'‘ Autópolisht. Ha ezt 
használja, nem éri meglepetés.

— Mondja, Ilébli úr, m ilyen sláger­
cikkeket fog hirdetni a Bajor reg?

— A cég kebeléből nyert értesülésem
szerint. az Auto-Motor minden szarná-
bán egv -eirv slágerei kket óhajt hirdet-
ni. Igv egymásután sorra kérő Inek a
legknren sebb alkatrés zek és fel szerelési
cikkek. .Minden egye:■ cikk ára szenzá-
cin lesz. Ajánlom az olvasóknak, kísér-
jók kiiliimos figyelemmel a  Pa-jor-ceg
(‘/.irányú hirdetésen.

— Mit tud Ilébli úr az olajszak mából?
- Keli’irával ezelö It jöttem ;i Uhu-

iánv cútr töl. Xairv a forgalom! Különn-
sen :i .Mlars-Lowcarbo n olajok hódíta-
mik. Az aktuális olaj: ■serét fellia sználva.
egyre tölbben ragadjál< íneir az a lkaimat.
liogv az általános elismerést arato tt
Mars-ola jat kipróbáljál k. Az olajtL*serét a
Uliillán vi-cétr szakszer íien elvégzii.

TR1ÜMPH és RÜDGE
a n g o l

motorkerékpárok
t a r t ó s s á ? ,  k iv i te l  é s  t e l j e s í t m é n y  

t e k i n t e t é b e n

a világpiac elitmárkái
A  p i a c  s l á g e r e  a  2 5 0 - e s  a n g o l  
Triumph f e lü l v e z é r e l t ,  m é g y s e b e s -  

n a g y v i l á g i l á s o s ,  l u x u s k i v i t e l ü  
g é p  1 5 0 0 ' —  p e n g ő -

íznált g é p c sere , 
e la d á s .

Vezérképviselet: BRUCK, 
Jókai ucca 21. Telefon: 114-46-

„S EC U R O "
dugattyú

hengercsiszolás
lánckerék

S e b e s s é g v á l t ó  a l k a t r é s z e k ,  l á n c k e r e ­
k e k  é s  l á n c  r a k t á r o n .  J A P  r é s z e k

Olcsó Tökéletes
VI., 1ZABELLA-UTCA 71.

T E L .: 1 1 -7 -8 8

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

Rnsasn
lakk- és festékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34

P N E U M A T I K  —  VERES ÉS SENYEI Teíríonfift-L-Ss!
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General Motors gyártmány

Nemzetközi GépkereskedelmMRt.
Budapest, V., VörösmarCy=tér 4. sz. — Telefon: 81=3=34.

IÉG I UTAZÁS
gyors, biztos, olcsó

Budapest—Pa r i s 8 óra y 
Budapest—Bucaresi 5 óra (
H asználja a  lég ip ostá t?  \

A IR  F R A N C É
B u d a p e s t ,  IV .,  V ö r ö s m a r t y - t é r  2 .  

T e l .  S 2 - 7 - 2 3 ;  S 2 - 7 - 1 6

Mit tini u kiskocsi-frontról?
— Óriási hossz! IV nem is csoda! A 

minap beszéltem egy nagy vasipari vál­
lalat vezetőjével, aki leállítva nagy há­
romliteres amerikai kocsiját, egy 750 
kcm-es Aiistln-t vásárolt. Uj kocsijáról 
szószerint így nyilatkozott: ..Megvallom, 
kellemesen csalódtam a kiskocsiban, 
melytől a nagykocsi után  kissé fáztam. 
Tény azonban az. hogy kis 750 kcm-es 
Austin Seven kocsim m otorja nagysze­
rűen lniz, hegymászó, és gyorsulási 
készsége már az első utamon feledtette 
a nagykocsit. A légpárnás belső ülések 
és egyáltalában a kocsi belső berende­
zése a nagykocsi kényelm ét biztosítja,1' 
Az Austin-ok különben Bruek cég által 
képviselt Rudge és Triitmph _ gépekkel 
egyetemben a Nemzetközi Vásáron is 
előkelő standdal vannak képviselve.

— Mi hír Opel éknél?
— Nagy az öröm az Ostpreussenfahrt 

sikere m iatt, A hihetetlenül nehéz ti. n. 
..Zerreissprobe“-ra mi sem jellemzőbb, 
mint az, hogy a 453 elindult autó közül 
csupán lö l  (33°/o) érkezett a célba, míg 
az elindult. 11 Opel-kocsi közül 7 (tíö°/o) 
futotta végig a nehéz versenyt. Az el­
indult Öpel-kocsik egytöl-egyig széria­
gyártm ányok voltak.

— Valamit az „új Mobiloil“-ről!
— Köztudomású dolog, hogy az auto- 

mobilisták oroszlánrésze vajmi keveset 
törődik mindazzal, ami a pompásan 
kárpitozott ülések alatt történik. Alig 
gondolnak a sebességváltóban, a kar­
dánhüvelyben és az ördöngős differen­
ciálműben lezajló kom plikált működési 
folyamatokra. Igen kevés figyelmet 
szentelnek a tengelyek, nyomórúdak. 
hajtókarok, bütykös és fogaskerekek 
munkájának, holott ezen szervek moz­
gásmillióinak eredményeképpen suhan 
tova az automobil. A technikus generá­
ció legjobbjai vállvetett m unkával ta ­
lálmányt találm ányra halmozva, tökéle­
tesíve ju tta tták  el a mai autóst abba a 
kellemes helyzetbe, hogy kocsiját gond­
talanul vezethesse a tovakígyózó autó- 
utaknn. A leglényegesebb találm ányok 
sorában rövid idő óta új szóval talál­
kozunk. Ez az ..új Mobiloil“. Amilyen 
fölösleges a vezetőnek azon gondolkod­
nia. hányszor teszi meg a dugattyú út­
ját a hengerben azalatt, amíg kocsija 
maga mögött hogy egy kilométert, ép­
pen olyan felesleges aggódnia ezen du­
gattyú helyes kenése miatt, ha ezt a 
feladatot az ..új MobiIoil“-ra hízta. Az 
..új Mobiloil“ a kenőolaj tökéletesítését 
jelenti, mely oly mértékben sikerült, 
hogy általa az autó  autom atizálódása 
felé jelentős lépést tettünk: Hatalmas lé­
pés ez. mely a vezetőt függetleníti ko­
csijától! A vezető nem eshetik többé a

H L N IIN H -P A P ÍR

gondatlanság hibájába, hiszen gondtala­
nul ülhet a volán mellett!
— Miért ragyog úgy Hartmann Laci képe?

— Hartm ann László a közelmúltban ta r­
totta esküvőjét. Ennek ellenére a volánt 
nem adja ki kezéből. — Gratulálunk.

— .V agy az öröm a Sun beállt berkekben?
— A KMAO kezdők versenyén a 35Ü keni 

kategóriát egy tizenegyéves váztankos. 
alulvezérelt Sunbeam nyerte. Ez aztán 
teljesítmény! Nagyon kevés motor képes 
11 esztendei robot után ilyen fényes 
eredményt produkálni.

Képviselet - Salxer Endre
Budapest, V , Hold utca 25. Tel. 25-4-73

Figyelem . Ap.ili- 15 ! számunkban közölt rejt­
vény pályázatunkra 74 megfejtés rrkezett. A nyer­
te.- Singer Ottó Bn«lap'*>t átveheti szerkesztősé­
günkben az utalványt, melyre .Selnvarcz Testvérek- 
• eg ' l’iMlmaiiiezky-n ö’.ii egy Alpina stopperórát 
szolgáltat ki.

Siketül*teU felvételei Ua
Ér *

» t

ajmli Ultracromotico2 6°Sch
filmre készülnek

A telfesibné+iy.. TMcéletez
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PAJOR IMRE
V I . ,  JÓKAI UCCA 28.

e heti slágercikke 
kézikürt
állítható L  y \ J  
n ik kelez ve

m egrendelhető
1935. m ájus 1-től 15-ig

H U SIÁR  GYÖRGY
Autó-m otorkerékpár a lk a trészek  é s  lánc- 

techniha sza k ü z le t  V I., JÓKAl-UCCA I. 
(A radi-ucca sarok ) T elefon  : 24-4-11.

M otorkerékpárláncok, JAP m otoralkatrészek . 
Burmán, S turm ey, M oss. Húrt seb esség v á ltó  
a lk atrészek , DUREX dugattyú, dugattyú- 
gyűrűk, szelep ek , tóm itések. m indennemű  

alk atrészek  nagy raktára.

K E Z T  Y Ű T
AUTÓHOZ, M TORHOZ

CSAK OTIENREIIERTÖL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

K észít — Javít

IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

APRáHlRDEIÉSEK

Szavanként 15 fillér, vastagon szedve 25 fillér. 
Vidékiek postabélyeggel egyenlíthetik ki hirdeté­
sük árát.

Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalakítá­
sok nyitottról csukottra. Autófényezések, autóbé­
rlések. Karambolos autók javítása. Használt ka­
rosszériák (‘Indók Boro-s. Tavaszmező-utca (!.

Megtalálja nálam az Önnek legjobban megfelelő 
olajat. Kojijtenstein. llajós-u. l<i—18.

Ezerkétszázas putentkerekii Harley-Davidson ki- 
iogástalan állapotban eladó. Cint megtudható a 
kiadóhivatalban.

Kilométerszámlálók, sebességmérők, autómérők, 
autoszeinúvegek. stopperórák szakszerű javítása. 
Sehwarcz Testvérek. Podmaniczkv urna 59 Tele­
fon: 29-6-24.

Sunbeam váz tankos 500-as, 350-es Tornax, 60U as 
kitűnő állapotban. Koppányinál Dessewffy-u. 47.

Filléres motorvásár. Harlevk 500-astól 1200-asig. 
-oU—500-as Pudi Ariéi. A.JS. _’50-es Francis Bar- 
netr sport. Méray. DKW. teherszállító. Ilarley. 
1>K'V. használt, alkatrészekben óriási raktár. Ol­
dalkocsik. Kimért márkás olajak. Reiclifeld. Ró­
zsa-utca 97-a

Rudge, Triumph. líarlev. Sunbeam. Douglas, 
A.IS.. Sandea stb. szóló és oldalkocsis használt 
motorkerékpárok kifogástalan állapotban részletre 
kaphatók. Bruck. Jókai-u. 21.

A kiállítás járműosztályán kisérje figyelemmel 
munkánkat. Búrt ha zománc vezet Bartha. Rózsa­
utca 13. Tel : 3M9--94

Kisautóért cserélünk üzembiztos, általunk javí­
tott 750-es 0EC. .Jap motorkerékpárt világítással. 
Klementz, K őz rak tár- u. 24. Telefon: 846—27.

Autó- és szántóm otor

főtengelyek és
H en g eres! szo l á s o k
és minden e szakmába vágó a lk a tré szk é n t ése
D E D I C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15

B á r m i l y e n  g y á r t m á n y ú
m otork erék p árt

gyomon jOVÍtOk
garanciával

Olajok és ere éli alkatrészek raktá­
ron. Uj és használt gépek olcsón, 

előnyös fizetési feltétel kkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te l. 159-57.

noforkerókpór
kisautó

csónakmotor
K. BAUER TIB01 CYÖZÖ

B S.A.- S u p e r  X.-
alkatrészeh, sp ec iá lis  javitóm ühely. 

VI.. Izab ella .u . 98. T elefon ; 20-9-12,

Igényének legmegfelelőbb

használt motorkerékpárt
megtilá'ja CSILLAG motorszalon

óriási raktárán

CSILLAG motorszalon
v ., s z a b a d s á g -t é r  í  s z á m

Telefon ; 28-0-25.
Nemzeli Bankkai szemben

1935 május 3-13 la

D udapisii N ihzcvközi Vásáron
látogassa mrg a 174/209. sz. standon kiállított k e r é k p ó r o h o l

NSU
l e g é d m o l o r o s  é s  m o t o r k e r é k p á r o k a t

melyek közíeltünést fognak kelteni.

B Í R Ó  J E N Ő
motor, kerékpár és alkatrész nagy raktára, Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 2. szám.
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A  C O N C O U R S  D ' E L E G A N C E - O N
kizárólag széria kocsikkal nyert

két „Grand Prix d’Honneur“ -l 

három „Grand P rix  d’Elegance"-t 
egy „Grand P rix “-t 
négy „Első dij“-aí

Központ, javítóműhely és service: 
VI., Aréna-út 61. Telefon: 98-8*20

Városi eladási iroda:
IV., Váci utca 1*3. Telefon: 82-8-48.

TUNGSRAM DUOLUX
NAOY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉ'S'

R a i r - . r i l í  K a  K a  J .  v ~  . . .  r — ~  Z —   —  _  —  S S L ™  ■  •Egyesüli Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rt,
adó: KRA1IER

V., Tátra-utca 4. Telefon : 224-0?. -  Felelős Reiner Ödön
ómét országi szerkesztőnk: Dorog Ferenc. Berlin, W. lő. aperstr. zz.




