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Karburator=szabalyozas, benzinfogyasztas
ellen6rzése.

1. A motor és alvaz teljes letisztitdésa magas* 4.
nyomasu,elektromos kom presszor altal

mikddtetett, 12 atm oszféra teljesiiményi
petroleum=sz6rdval.
A kocsi teljes lezsirzdsa és kenése

Szelepek szabalyozéasa.

Gyujtas=allitas.

Az elektromos berendezés ellen6rzése.
Fékalliias.

specialis elektromos kompresszor*
ral, 360 atmoszféra nyomassal. A
régi, beragadt piszok teljes eltavolitasa, a
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A teljes alvaz, rugék, csapszegek, kormany*
szerkezet atvizsgalasa és ellen6rzése.

megfelel6 helyek tisztitdsa és a zsiradék 10. A meglazult karosszériacsavarok uianhuzéasa.
potlasa gyakorlott kezel6személyzettel. 11. A rozsdas részek tisztitasa, festése.
j- Rugécsomok zsirzasa grafitos olajjal. 12. Mindennemi szaktanéacs dijtalan.

El6zze meg a kocsi hasznalatabol keletkezé hibakat
és ezaltal Gzemét olcs6bba és zavartalanabba teszi!

Jurkod és Rona autoservice
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MEGJELENIK MINDEN HO LLEN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER, DECEMBER. JA-
NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

EGESZ EVES ELOFIZETESEKET M
FOGADUNK EL

CSAK
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JColyik ti dont6 Uutkdzet az Uzemanyagarak széles front-
T jan. Ha j6 oreg Hofer még miikdédne, agy a k6vetkezd-
ket jelentené: Az egyesilt kartellhatalmak egymés érdekeit
hirtelen jelkarolé mozdulattal rajtaiitésszer(i tamadast inditot-
tak és sikeruli elfoglalniuk a Motalk6-patak melletti 45-6s ma-
gaslatot. Alldsaikat azonban nem tudtdk tartani, a Borne-
missza-hadosztdly mozgékony tartalékait sikerult rovid id6
idatt felvonultatni és harcba dobni, mely alkalommal az\ Uj
Stilus tankiaj jelét adta kitin6 harckészségének. Az egyesilt
kartellhatalmak n nagy lendulettel kérészitulvitt ellentdmadas
hatasara a sajtokozlemények zarétizenek védelme alatt arany-
lag csekély veszteséget szenvedve vonultak vissza és a Mo-
talk6é hidf6t6l délre, a 34-es magaslat hibanal astak be magu-
kat elére elkésziteti alldsaikba. A frontszakaszon viszonyla-
gos csend van, csupan mérsékelt tlzérségi tevékenység ész-
lelhets. Fetderitdink jelentése szerint, rovid id6n belul Gjabb
tdmadés varhaté a Kincstari Részesedés frontszakaszan.

igy sz6lna a jelenlés, ha az 6reg Hofer élne. Az oreg
Héfer azonban, Ggy tudjuk, nem él, vagy pedig valahol Oréé-
ban nyaral.

O Idalas cikkek jelennek meg az lzemdinyagkérdésrél. Pro

és kontra megnyilvanuldsok. Hangulatkelt6 és hangulat-
rombol6 vélemények. Pedig az Uzemanyagkérdésnél szimplabb
nrobléma még nem adédott. A helyzet egyszer(ien az, hogy
barmennyire is kivanatos volna, a benzinvallalatok nem tud-
jak rafizetés nélkil tartani a mai 31—34 filléres motalké kut-
arakat, hiszen minden egyes literre kereken 24 filléres koz-
teher esik. Ennyit hasit le a kincstar az egy liter motalk6ért
kifizetett 31—34 fillérekbd&l. Marad leluit Itl illetve 7 fillér.
Melynél a beszerzési &r magasabb.

Az Uzemanyagok mai alacsony arszintjét mégis biztositani
kel! és a legrosszabb esetben 311—38 fillérre stabilizalni. Ami
konnyen lehetséges, nem kell hozza mas: jéindulat a benzin-
vallalatok és a pénzugyi kormany részérél. A vallalatok elé-
gedjenek meg a nagy forgatom kis haszon elvén a minimalis
uzleti eredménnyel, a pénziigyi kormany pedig szabjon meg
méltanyosabb kincstari részesedést. Mert amig minden liter
inolalk6bdl 24 fillér a kozteher, addig olcsé Uzemanyagarakrol,
almodni sem lehet.

Ugy tudjuk, révidesen targyalasok indulnak meg. Bizunk
benne, hogy az illetékes korok belaté alldspontra helyezked-
nek és a kincstari részesedés régen esedékes reformja, a ben-
zinralialatok Gjra stilizalt haszonkulcsaval parhuzamosan ha-
ladva, elharija a magyar motorizmnst fenyegetd legUjabb Da-
moklész kardot.

. fi”

A Nemzeti Sportbizottsagnak alapszabalyszer(i jogat, amely

szerint &rkodni hivatott az altaldnos versenyszabalyok
Iragujénél: senki sem veszi tagadasha. S&6t. Kotelessége
tgyelni arra. hogy az dsszes magyar versenyek szabdlyai
parhuzamban haidajanak azzal a sziliemmel, mely a nemzet-
kozi szovetségek, az AJACR ésa PICM statitumaiban van pa-
ragrafusokba' mintdzva. Arra azonban sem mandéatuma, sem
joga nincsen a sporthizottsagiad;, hogy térig szimatolva bele
minden szimatolhatéba, olyan szab&lyok beiktatasara kote-
l,,,.e az egyesileteket. mely szabalyok mésra alig alkalmasak,
mint a versenyek sportszer(iségének, sportértékének és sport-
etikai hatterének negativ értékkel valé felruhazasara.
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Olt tartunk ma mar, hogy ritka madar az a versenysza-
baly, melynek tolldit meg ne tépdeste volna a sporthizottsadg

..befolyasa”. Néha csak bosszanté ez a befolyas, néha meg
egyenesen dihkitorésekre készteti az érdekelteket, lesujto
megallapitdsokra azokat, akiknek szakértelmét és elfogulat-

lansaggal sulyoshitott érdektelenségét még a
tagjai sem merészelik kétségbe vonni.

sporthizottsag

Legutébb a KMAC kezd6versenyének szabalyaiba meri-
tette bele orrat a sportbizottsdg. Targyilagosan meg kell alla-
pitani, hogy ezuttal nem ok nélkil tdrtént a sporbizottsagi
szaglészervek csatasorba A&llitdsa. A verseny értékelési parag-
rafusadt ugyanis a rendesnél is fejlettebb intelligencidjink is
hidba igyekeztek ésszel felérni, a leger6sebben rovatkolt,
agynak sem voltak képesek kihdmozni a minden rendszer nél-
kil ©sszedobott szavak pongyoldja mogé rejtett értelem-ido-

mokat. Hal még az érdekelt mazsolak és mazsolajeldltek,
akik &gy belezavarodtak az értékelési szakasz roppant ré-
buszsdgdba. akar a hatésagi rendeletek vagy a biztositasi

kotvények sz6- és gondolatutvesztibe.

A sporibizottsdg — mely eredetileg sz6 nélkul hagyta
jova az értelmetlenségnek ezt a vildgrekordjat — utébb bizo-
nyos hirlapi kézlemények hatdsara fogta magat és beavatko-
zott. Ahelyett azonban, hogy latba veiette volna kevéske még
megmaradt gyomorsavat és kiemésztette volna a szavak sa-
lakjabél a valodi értelmet, egyszerlien — Gj szakaszt terem-
tett. Nyilvadn tulsdgosan faraszté lett voltul belemélyedni a
kérdésbe, talan mar vacsorara jart az id6. Ki tudja, hiszen a
sporthizottsdgi szertartds kétszer kulcsra zart ajtok mogott
folyik, Megsziletett tehal a szabaly, melynek értelmében az
értékelésnél nem az a dontd, ki mennyi bintet6pontot, érde-
met és kap. hanem kinek sikeril szerencsésebb kombiné&cio-
ban csokorba kotni bintetépontjait.

Sziukségtelennek tartjuk biralni a sportbizottsdg legfris-
sebb siiteii  m(kodéséi, melynek eredményér6l éppen u
KMAC egyik koztiszteletben all6 vezet6 egyénisége mondott
lesujté kritikat, egyszerien nonszensznek osztadlyozva a sport-
bizottsdgi agyveléknek ezt a santa szellemi valadékat.

Strg6sen ki kell kapni a sportbizottsag bivészinasanak
kezéb6l a seprét, még miel6tt az annyi vizet hord d&ssze,
melybe nemcsak a magyar sport fullad bele nyakig, hanem

a készul6 Uj Noé barkajara ugyesked6k csapata is.

Pompéasan szerepelt a KMAC kezdGversenyén
a Fiat Balilla csapat.
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A nedves hengerhetét metszete. A h(itéviz érint-
kezik a hengerbetét kulsé faldaval, melyet leitl
alatét, alul gumigy(rl tomit. Az ilyen betétet egy-
szer(ien felulrél toljak bele a hengerfuratba.

mi" mé" néhéany évvel ezel6tt 40.000

—60.000 kilométerig nyugodtak le-
hettink és nem voltunk 'kénytelenek
igénybevenni a hengerkdszor(isok és du-
"attyukészit6k mivészetét, addig ma —
valljuk be 6@szintén — nem ritka az a
kocsi, melynek motorja csekély 16—
20.000 kilométer utén szorul a henger-
felfards operéci6jara. A gyanutlanul
boldog autétulajdonos nem is sejti mi-
rél van sz6. amikor egyszerre csak olaj-
fogyasztasa emelkedik, vizsgéaltatja a
motort, megfogadja a szdzegynéhéany
bérmentve Aaldott tanacsot. Amikor azon-
ban mér minden tanacs cs6d6t mondott
és végul lehuztdk a hengereket, kiderdl,
hogy bizony hengerfarasra van szik-
ségink.

Xe csodéalkozzunk ezen. A mindenéron
val6 racionalizalas" a ludasa a henger-
furatok ma oly megszokott feltlin6en
gyors ..fogydsadnak". Ma a feléért kapni
autét annak az arnak, melyet még nem-

rég fizettink, rdadasul a modern mai
autéhoz  hozzajar a  szélvédétorlotsl
kezdve a s/ivargyujtéig és intékarig

mindaz, amit nemrég még a felszerelési
boltosok tajan kellett megvésarolnunk.
Ma racionalizdlnak a gyarak, filléreket
igyekeznek megtakaritani. A fémont6k
is kénytelenek olcs6bban szallitani é- mi-
vel a henger &ntottvasbo6l készil, elkép-
zelhetjik. henry a drasztikus takarékos-
sag koréantsem valik az anyag min&ségé-
nek el6nyére.

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj.SEIFRIEQ HUGO

Budapest, VI.. Forgéch ucca 10-14.
Telefon: 91-3-24. 92-9-92
Gyari alkatrészek. Javitélizem.
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idézi eld és

hogyan csOkkerdkeijiik
a hengerek gyors kopasal

Milyen elényei van=
nak a cserélhetd be=
téies hengereknek ?

A mellett a ma autéja lényegesen er6-
sebben van igénvbevéve. hiszen a més-
fél literen feltli motor mar nagykocsi-
nak szamit, amellett a mai autés meg-
koveteli  kiskocsijatél, hogy legalédbb
annyit teljesitsen, mint a hajdani nagy
haromliteres. Xagy teljesitményt a Kkis
motort6l csakis a fordulatszdm és ezzel
a dugattyusebesség novelésével lehet Ki-
csikarni. A henger kopéasa aranyban van
a dugattyG altal a hengerben megtett
Gttal, azt pedig nem kell bévebben ma-
gyarazni, hogy minél nagyobb a fordu-
latszdm. annal nagyobb altat tesz meg
bizonyos kilométertaron a dugattyd hen-
gerbortonében. A konstrukt6rok szadmol-
nak azzal, hogy a nagyobb fordulat-
szdm nagyobb olajfogyasztast okoz. nem
akarjak azonban fantasztikus olajszam-
laval bdasitani az autést, egyszerlien a
régieknél sokkal keményebben  rugézé
digattyngyOriket szerelnek. Az olajfo-
gyasztast igy sikerul is kordaban tarta-
mok. a kemény gy(riik azonban érthetd
moédon sokkal tdbb hengert ..esznek",
mint a régi. lagyabb szaktarsaik. Rdada-
sul a ma altalanos konnytifémdugattyn
is nagy hengerfogyaszt6, az aluminium-
otvozeteknek régen ismeretes az a kelle-
metlen tulajdonsaguk, hogy sokkal eré-
sebben koptatjak a hengerfuratot, mint a
jo oreg ontottvas dugattyd.

Pedig a fémkohéaszok pompéas henger-
anyagokat ismernek, a nikkel és krom-
vasat példaul. Ez az anyag azonban
olyan drdga. hogy felhasznéaldsa mellett
képtelenség volna négyezernéhényszaz
peng6én megkapni ezt az aramvonalas,
csukott négyuléses, komplett pdtkerék-
kel és esetleg elektromos ondoléalékészii-
¥kkel felszerelt modern kiskocsit, mely-
nek ardban a nmgy. kir. Pénziigyminisz
térium i- benne van tdbb mint masfél-
ezer pengbvel vam, Fazis és egyeb adok
cimén.

lgazsagtalansdg volna azonban kiza-
rélag a fentiekben keresni a ma. sajnos,
"ly megszokott gyors hengerkopas okait.
Legalabb &lvén, szazalékban maga az
autés a hibas, mert legtobbszor egészen
artatlanul Ugy banik a motorjaval, hogy
hengerfuraténak élettartama a felére
csokken. Hanyan vannak még mindig,
akiknek nincsen turelmik lassan taraz-
tatva a motort kivarni, amig a hitéviz
felnwlegszik: nem is gondolva arra, hogy
a néhany perces idémegtakaritast milyen
borsos javitdsi szamlaval keli majd meg-
fizetniuk. Persze, leltet ezen is segiteni,
példaul olyan berendezéssel ellatni a
motort, mely az inditégornb vagy pedal
megnyomasara egyuttal olajat is fecs-
kendez a hengerekbe, hogy megakadéa-
lyozza a szarazon futds. Vannak is. akik
segitenek, a Roiis-Royce és angol Daiin-
ler kocsikon példdul megtaldlja ezt az
tigyes mechanizmust az. akinek megvan
az ilyen motorosodéhoz szilkséges 40—
S0.000 pengdje.
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Xagy hengerkoptaté a karburator in-
ditd fojtészelep. Melyet hidegen indits-
kor hasznalunk, hogy benzinben gazda-
gabb keveréket juttassunk a hengerekbe.
A henger ilyenkor, mondhatni, furdik a
benzinben, a benzin viszont nem kené6-
anyag. Rd&adasul a legtébb autés csak
akkor nyomja vissza a fojtészelep Kkis
kéziszabalyozdjat, amikor motorja mar
..elkapja" a fordulatszdamot és mar nem
kopkdd. Vannak kocsik, melyeken auto-
matikus fojtészelepet talalni, ahol a
fojtészelep aut-omatikusan idomul hozza
a motor fordulatszamahoz, s6t olyan be-
rendezésekkel vannak ellatva, melyeket
mint egészen 06nall6 és kizardlag indi-
*asra szolgalé potkarburatoroknak ne-
vezhetiink, de ddreség volna arra gon-
dolni. hogy a mai agynevezett filléres-
autd aradbdl erre is talédljon fedezetet a
gyaros.

A hengerek nagy ellensége: a takaré-
kos autés, aki hordoéolgjat hasznal és
vétkesen tékozlonak tekinti azt. akinek
van szive nemcsak megvenni a dragabb,
de maérkas és kannéazott kvalitds olajat,
amellett sem restell azt id6kéziinkén/
eriss olajjal felcserélni, kulénésen ami-
kor a kocsi Gj. Az (j motorbdl rengeteg
apré fémszemcse szabadul fel. belekeve-
redik az olajba, melyb6l rovidesen ken6-
anyag helyet koptatdanyag valik. Ha az
autés rdszéanja magat és az fist, jtlt) Ki-
lométer alatt legaldbb kétszer, de még
inkdabb haromszor cseréli az olajat ¢éS

A széraz hengerbelét nem érintkezik a h(tdviz-
zel, beszerelése azonban csakis meleg eljarassal
végezhetd el tokéletesen.



még kétszer cserél olajat, amig el nem
éri a mésfélezret: az otsz6rosét taka-
ritja ii.cg annak liengerfiirdsban. élet-
tartamban és  teljesitményben, mint
amennyibe a bejaratashoz szlkséges olaj
keralt.

A kevés olaj is nagy hengerkoptatd.
Ha a motor kevés benzint kap. &gy du-
hében koépkdd, ha azonban kurtdra fog-
juk az olajadagjat. olyankor agy visel-
kedik. mint a kolt6 harom &rvaja: sir
— magaban. Ahhoz talan sok a sz(ikén
mért olajadag. hogy besiljon a henger
vagy kifolyjon a csapéagy, kevés viszont
ahhoz, hogy a hengerek és dugattyuk
tokéletes kenést kapjanak — a henger-
farok és dugattylszobraszok orémére. A
legtobb mazsola-autds érdekes sajéatsa-
gos tiineményt sejt az olajnyomasmérd
6ra mutatéjanak vad tdncaban a 0 és a
maximum pont kozott, elfelejtve azt,
hogy azt a 0 pontot rdvidesen igen dra-
gan fogja megfizetni. Az olajéra leg-
tobbszoér elarulja azt, ha kevés az olaj
a karterben. a mutaté féleg olyankor
ugrik vissza a kevés olaj hatadséara, ami-
kor éles fordulot vesziink vagy még in-
kébb amikor lejtén ereszkedink lefelé.
ne értsik tehat félre az olajnyomasméréd
tancat.

Az olajszita id6kozonkénti lelkiisme-
retes tisztitdsa sokat segit, de ugyan
melyik aut6s vallalkozik erre a szutykos
munkéara, vagy a tisztittatdssal jaro fe-
lesleges kiadasra. Vannak Kkitlin6 le-
regosziirok. melyek a karburator elé sze-
relve tavoltartjdk a henger belsejébé6l
az er6sen koptaté hatdsu orszaguti port.
A leveg6sz(ir6 — érthet6 — csokkenti a
motor teljesitményét, mert hiszen lefojt-
ja a gdz szabad beéramlasat, a kezd6
autés tehat barati tandcsra leszerelteti a
levegosz(irot. amivel nyer néhany Kilo-
méter csicssebességet és f6leg kocsija-
nak gyorsuldsa javul, ugyanakkor azon-
ban minden egyes dugattyGutemmel ko-
zelebb és kozelebb jut motorja a hen-
gerkoszorilé padhoz.

Megnyugtatjuk azonban az olvasoét, ro-
videsen ismét visszatérnek a régi alla-
potok és rosszul fog menni a henger-
koszoriildo mihelyeknek. A csodair nem
més. mint a mindinkdbb népszer(ivé
valé hengerbetét. A hengerbetét hataro-
zottan rokona annak a leheletnyi arany-

rétegnek. mely a KJIAC bronzbél ké-
szilt  versenyplakettjeit mindsiti &t
arannya. A hengerbetét egyszerld cs6,

mely azonban a legnemesebb anyagbol

készilhet, hiszen fala vékony, sulya
nem nagy. ara tehat olcs6. A nemes
anyagbdl készult hengerbetét a legol-
cs6bb henger'dntvénybe préselve is jo-

mindségl és kopasnak jol ellenallé hen-
gerfuratot eredményez. Mésik nagy el6-
nye: ha idével kikopott és furata ova-
lissa valt, ugy egyszerlen kiveszik és
4j betéteket szerelnek. A mellett nem
kell talméretezett dugattylkat hasznéal-
ni. hanem az eredeti atmérdji dugaty-
tydkat alkalmazhatjuk. Az sem megve-
tendé elény, hogy amig a betétnélkili
hengerek legfeljebb harom kdszorulést
birnak anélkil, hogy faluk papirvé-
konnvéa valnék, addig a hengerbetéteket
tetszés szerint igen sokszor cserélhetjik.

tehadt a hengerblokk legalabb is elmé-
letben korlatlanul hossz( élettartamuva
valik. Tekintettel arra, hogy hengert

kdszorllni legfeljebb haromszor lehet, az
autés nehezen szanja red magat erre a
m{tétre, hengerbetétet sokszor cserélhe-
tunk. tehat nincsen semmi akadalya an-
nak. hogv idejében végezzik el a hen-
gerek ..frissitését”, amivel nemcsak az
elvégzett munka és a felhasznalt anyag

aranak Otszorosét takaritjuk
talkéban. hanem egyduttal
jelent6sen csokken.

Kétféle hengerbetét Ilétezik, a szaraz
es a nedves betét. A szaraz betét egész
kils6 felllete a henger furataval érint-
kezik. a nedves betét kiilsé felilete a
viztérben van. A gyakorlatban a széraz
betét jobban valik be. a nedves henger-
betét szerelésénél a témités igen nagv
szerepet jatszik, ha itt hibat kovetnek

meg mo-
szamlank is

A Wanderer motor cserélhetd hengerbetétei.

cl. agy viz kerulhet a robbanotérbe. A
hengerbetét — természeténél és céljanal
fogva — egészen mas anyagbdl keszil,
mint a hengerblokk, Kiterjedési egyutt-
hatéja is mas. mint a kozonséges szirke-
ontvényé. kénnyen torténhetik baj. A
szaraz hengerbetétnél ilyesmi nem addd-

hatik el6. bar ennek szerelése is gyakor-
latot és nagy hozzaértést igényel. Ha
ugyanis a hengerbetét nem fekszik bele
pontosan a hengerbe és a kilsé fala
nem érintkezik teljes pontossadggal a
henger ontvényével, Ugy a hiités toké-
letlen lesz. A mai legmodernebb modsze-
rek azonban megkoénnyitik a szerelést, a
hengerbetétet a normalis Gzemi h&mér-
sékletnél joval er8sebben felmelegitett
és kitagult hengercs6be préselik "bele
speciélis szerszdmmal, a motor Uzemi hé-
mérséklete mellett tehdt a hengerdnt-
vény és a hengerbetét teljes feli'detében
pontosan és hianytalanul fekszik fel.

Hengerbetétet nemcsak olyan motor-
ban lehet hasznéalni, melyet betétesre
kontsrudltak, hanem minden hengert fel
lehet szerelni betéttel. A hengerfuras al-
kalmaval egyszerien annyi ,.hast* ko-
szoriilnek ki a hengerb6l, mely elegend6
a hengerbetét befogadasara. Ez a meg-
oldés természetesen csak akkor életké-
pes. ha valdban jémind&ségl hengerbetét
all rendelkezésre. A nagy nyugati gya-
rak ma mar tokéletes anyagbd6l, mint
példaul nitraténtvényb6l késziult betéte-
ket- szallitanak, az ilyen hengerbetét
élettartama legaldbb kétszer annyi, mint
a legjobb min6ségl kozonséges sziirke-
ontvényé.

Remélhetéleg nincsen messze az id6.
amikor a gyarak egyodntetlien térnek at
a betétes hengerekre. Amivel egyszeri-
ben jelent6s lépést tennénk a tokéletes
motor ideéalja felé. hiszen motorunk —
mar ami a jo6 kompressziét és jo hatés-
fokot illeti — sokkal tovéabb maradna
0j, mint manapsag.

pnlinenial

Continental Gummiaru és Kereskedelmi K. F. T.
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Utopia vafyy, e-técUei& [/atasafy,

a falsa elérési

tnasilcuti Uwabott cnz

T egylnk egészen 6&szinték! Es valljuk be, hogy a bels6
#— elégésit benzinmotor mai forméajaban, legyen az kétite-
md. tolattyus avagy négyitem({ — nagyon is tokéletlen me-
chanikai szerkezet. A reciprok mozgast végz6 részek, a ren-
geteg surlédé alkatrész, a kiegyensulyozatlan vagy csak to-
kéletlentl kiegyensulyozott tomegek kényszeritenek erre a
megallapitdsra és hogy a mai benzinmotor tobbé-kevésbbé
megbizhat6, baj nélkul birja a kolosszalis fordulatszamokat
és igénybevételt, az csak azt bizonyitja, hogy technikusaink-
nak sikerilt kihozni az. alapjdban véve tokéletlen szerkezeti
elgondolésh6l a legjobb megoldast.

A bels6 elégésii motor — kevesen tudjadk — pontosan
kétszdzharmincharom éves. 1702-ben sziiletett meg az els6
bels6elégésii motor, melyet azonban nem benzin hajtott, ha-

nem — puskapor. Szét is robbant, amivel be is fejezte péalya-
futdsat. Jott a benzin, jottek a benzinmotorok, de eltekintve
a lényeghbe nem vagd technikai tokéletesitésektél, a mai mo-
tor alig kulonbozik attél, mely atydinkat pofogtette végig
réges-régen a gyérszdmu jarhato orszdgutakon. ZAart henger-
ben mozgé dugattyd — ez volt a kezdet és ez a mai helyzet
is. amig a g6zgép — els6sorban a nagy hajogép — megsza-
badult a hengertl és dugattyutél és atvaltozott turbindva, ad-
dig a benzinmotor még nem érte el ezt a fejlédési fokozatot,
melyet minden autés és technikus oly nagyon var.

A turbina elényei a dugattyus gépekkel szemben 6risi.
Hidnyzanak a reciprok vagy lengé mozgéast végz6 alkatrészek,
a géprészek tomegei. A turbina csupdn két részb6l all. az
Ggynevezett sztatorbdl és rotorbdl, akércsak a villanymotor.
A g6z nyomasa lapatokkal ellatott dobra hat. melyet igen
sebes forgé mozgasra késztet. A turbina forgé része tokéle-
tesen ki van egyensilyozva, amit misem bizonyit talalébban,
mint az. hogy a nagy tengeri hajok turbindjarél a kozvetle-
nil kozelében &ll6 sem tudja megéllapitani, hogy jar avagy

Jelentem!

Megeérkeztek
az elektromos 6ninditos

tucfana,

tndy- fowa& al-

ttyisv autéUcU*tiUM

mozdulatlan. Tokéletesen egyenletes forgébnyomaték, dugaty-
tvas gépeknél el nem érhetd a rugalmassdg, csupan két snr-
lod6 és kenési igényl6 része van: csupa olyan idedl, melynek
értékét az autés-motoros tudja igazdn megbecsilni.

Miért nem sikerult mindeddig gyakorlatilag hasznélhaté
benzinturbinat késziteni'' Els6sorban nem sikerult elérni az
elégetett gazok egyenletes expanzidjat és ami a legfontosabb:
megoldani a tomités kérdését. Rengeteg sikertelen és félsike-
res kisérlet tortént az utébbi években, féleg Angolorszaghan,
szép szamban készitettek benzinturbinakat, melyek forogtak
és mikodtek, de mivel a tomités kérdését nem sikerilt meg-
oldani, a gépek nemcsak igen rossz hatdsfokunk voltak, ha-
nem néhény perces (zem utdn menthetetlenil beélltak az
lizemzavarok.

A sikertelenségek azonban nem veték el a technikusok
kedvét, hiszen a legel6kel6bb szaktekintélyek szerint, a ben-
zinturbina problémaja nem megoldhatatlan, sét ellenkezéleg,
nincsen messze az id6. amikor gyakorlatilag is hasznalhato
alakjdban megjelenik.

A benzinturbina forradalmasitani hivatott a motorosvila-
got, sohasem remélt magassagokra lenditeni a gépjarmi{ nép-
szer(iségét. hiszen a turbina el6allitasi koltsége csak téredéke
élettartama sokszorosa lesz a mai motornak. Elfelejthettik a
dugattylkat, a szelepeket, a forgat!yukat. rugokat, biltyko-
ket és azt a rengeteg alkatrészt, meiy végtelennek t{ind
gléddba sorakoz6; a géphéaztetd alatt. Elmarad a sebesség-
valtd. vagy legalabb is sokkal egyszer(ibb alakjaban fog he-
lyet talalni, hiszen a turbina sokkal rugalmasabb lesz. mint
a mai dugattyds motor. Megvaldsulhat az ideé&l, az egyetlen
szabalyozo6s jarm({: mindezt és talan még ennél is tobbet var-
nak ett6l a nagy figérett6l. Melyet ha mi nem is. de unokaink
minden bizonnyal meg fognak érni és éppen olyan fdlénye-
sen fogjak lesajnalni a ma autécsodait, mint mi a muazeumok-
ban pokhalésodé hajdani egyhengeres benzinkonflisokat.

MOTORKEREKPAROK

Tekintse meg Oket a
Nemzetkdzi Arumintavasar Majlath Pavillonjaban

Vacasi famutalad tece+n:

V1., Grof Zichy Jen6 ucca 17. szam
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Mercedes-Benz

gy6zelemmel

kezdte a szezont!

Fagioll (Mercedes-Benz) szazezer néz6 el6tt végig ve-
zetve rekordatlaggal triumfalt a monac6i Grand Prix-ben!

okozott érdeklédés elézte meg az

idei Monacéi Crand Prix startjat
hiszen a sok fordul6s 3180 méteres varosi
cirkuiten ez a verseny volt a tavaly oly
sok diadalt halmozott Mercedes-Benz
verseny kocsik idei els6 startja. A palméak
szegélyezte, veszélyes kanyargé nehéz
palyan a német kocsik sebességi folénye
tavolrél sem domborodott ki olyan le-
ny(ig6z6 modon, mint azt a tavalyi
évad gyors ,grandes epreuves“-jein
megfigyelhettiik volt. Ez a korilmény
azutdn  mindvégig izgalmas, érdekes
sportot helyezett kildtdsba annak elle-
nére. hogy a masik német konszern, az
Auto-1hio tadvolmaradt a versenyt6l és
a varva-vart francia 0j konstrukcio, a
SEFAC debiije is bizonytalan idére ki-
tolédott... Az Auto-Unio tavolmarada-
sat azzal indokolta, hogy Uj kocsijai
még nem fittek és okulva a tavalyi
szezonelejei tapasztalatokon (Avus. Fran-
cia t;P!) csakis ..biztosra mennek/4

Mercedes-Benzre harult tehat a feladat,
hogy 0j kocsijaival egyedid vegye fel a
harcot a német szinek képviseletében. A
Caraeciola-Fagioli-Brauehitseh ~ dsszeél-
litdsi  Mercedes-Benz csapattal szemben
a monac6i palydn mindig félelmetes
Etancelinnel az élén hat Maserati szallt
viadalba a Scuderia Subalpina szineiben,
inig a haromszoros monacoi gy6ztes is-
talld a Scuderia Ferrari négy Alfa Ro-
medjat Xuvolari. Chiron. Dreyfuss és
Brivio vitték harcba. A mez6ny o6todik
Alfajat Sommer. az egyetlen Bugattit
Fari Howe vezette.

A kizdelem tulajdonképpen mar a
tréningeken  megkezd6dott, miutan a
starthelyeket a tréningben elért legjobb
koridék sorrendjében  osztottdk ki. Is-
merve a sz(ik. kanyargds palyat elkép-
zelhetjuk milyen ostrom ald  kerdlt
Var/i 1 p. 59 mp-es kdrrekordja! Hiszen
a kedvez§ starthely a keskeny pélyan
felbecsilhetetlen el6nyt jelent!

A tréningek legjobb koridejét Carac-
eiola érte el 1 p» 56.6 mp. id6vel, aki
Gnvlats/ik elfelejtette mar kér év el6tti
monac6i bukéasat, melynek eredménye
Bbtoréssel siilyosbitoll  egvesztendds
kényszerpihend volt. Mellette Brauchitsch

(1 p. O mp.) és Fagioli (1 p. 57.3 mp.)
voltak a leggyorsabbak (gy. hogy a
sfartegyenesben a mezény els6 soréat
harom Mercedes-Benz foglalta el. A me-
z6ny tobbi részéb6l egyedil Dreyfusnak
sikeriilt bedllitania Var/i korrekordjat
és igy Xuvolarival a baljan a maéasodik
startsorban kapott helyet.

A déli 6rdkban hatartalan izgalomban
langolt a ..szerencse-varosa# Szazezer
ember lepte el a palyat, hogy szem-
tandja lehessen annak a kuzdelemnek,
amelyet a starthelyen diiborgé 15 ma-
sina fog megvivni 100 kords. 318 km-es
tavon.

Egy 6ra 30 perc: Start!

Fagioli maéris az élen nyargal. Carac-
ciola arnyékként koveti. mogottik
Dreyfus robog, mig Brauchitsch bent-
ragadt a startnal és 13 mp. késéssel in-
dul a mez6bny (ldozésére. Elsének
Fagioli fejezi be a startkért. méterek-
kel mogotte ..Karaccs#t és Dreyfus né-
hany masodperc  hatrannyal ~ Xuvolari
és Chiron vagnak bele a méasodik kor-
be. mig Brauchitsch depéjahoz allva
feladja a harcot. Az élcsapat helyzete
initsem valtozik a 10-ik korig, csupan
a két Mercedes-Benz mendnek sikerilt
egérutat nyernie az Uld6z6 Drevfussal
“S Xuvolarival r/emben. akit maér a
Chiron helyére felvonult Etancelin szo-
rongat. Fagioli fokozza az iramot és a
17-ik korben 1 p. 584 mp-cl a verseny
leggyorsabb korét futja. Elénye Carac-
ciolaval szemben 10 mp.. akit 40 mp.
hatrannyal Dreyfus kovet &daz pozicio-
harcot. viv a pompéasan feltér6 Etance-
linnel. akinek néhany koér utéan sikerdl
is elfoglalnia a 3-ik helyet. Etancelin
rohama tovabb tart. mar Caracciola
sarkdban van. s6t néhany koron &t a
.Karaccs*4 elé is megy. de az 56-ik kor-
ben a Casinonadl levé emelkedésen is-
mét Caracciola kerlil az egyre jobban
eihuzé Fagioli mogott a masodik helyre.
Fagioli a 63-ik korben tankol. 35 mé-
sodperc alatt végez a deponal, Ggy hogy
tovabbra is tetemes el6nnyel az élen
marad. A 65-ik kor meglepetés: a ma-
sodik helyen fut6 Caracciola szelep-
toréssel kénytelen feladni a versenyt!

Luigi Fagioli (Merc.-Benz) amonacéi gy6ztes

— Csak egy Mercedes-Benz van ver-
senyben! — morajlig végig a triblino-
kon. Es felélednek a latin-gy6zelem
reménysugarai...

Kezd6dik a rakkolas. Fagioli tartja
az iramot, mar tankolt és 40 mp. el6nye
van! Mogotte 4daz  kizdelem  folyik
Etancelin és Dreyfus kozott a masodik
helyért... Hiszen ha Fagiolit defektus
éli... akkor...

Most Dreyfus van eldl, Etancelin las-
sul mér Brivio is elébe kerult. A SOk
kort futjdk és Fagioli még mindig 40
mp-el vezet, itt mar csak a csoda segit-
het ...

De nem segitett! Fagioli startt6l a
célig vezetve Impozans stilusban rekord-
idével nyerte a versenyt, melynek ered-

ményei a kovetkez6k:

1 "Fagioli (Meivodes-Beir/.) 3:23:49.8 mp. ating
RBJi>7 km Rekord! 2. Drevfus (Alfa Romeoi
3:24:21 mp.. 3. Brivio (Alfa Romeo) 3:24:56.2 mp.
4. Etancelin (Maserati). 5. Chiron (Alfa Romeo), ti.
Somnier Alla Réme6i. 7. Zelwnder (Maseratii.
Sotlietti (Maserati)

Az @sszehasonlitds kedvéért kozoljik a

monac6i C. I* versenyek eddigi gy6z-
teseit és atlagsebességiiket:

1929. Williams — — — So.2km.

193U. D-evfus — — 80.3km

1931.  Chiron — — — 8r1km.

1932. Xuvolari — — — 89.8kin.

1933. Varzi (Bugdit) — — 91.8km

1934. Moll ﬁAIfa Romeo) — 90.2 km.

1935. Fagioli (Mer6. Benz) 93.6 km.

A gybztes Fagioli Mercedes-Benz ver-
senykocsija  Boscli gyujtassal és gyer-
tydkkal, Essolube olajjal és Continental
gumikkal futott.

Fagioll (Me:cedes-Benz) a monac6i Grand Prix versenypdlya legjellegzetesebb szakaszain.
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Zindapp-gyar négy versenyz@je

nemrégiben egyedilall6 teljesitményt
hajtott végre. Az északi sarkvidéken fekvé
Spiizbergdkrél indult utnak egyikik a
gyar egyik legnépszer(ibb és egyben
legolcsébb tipust gépével egy Kkis. 7 lo-
er6s 200 kcm-es. kétitemd masinaval,
hogy pihenés nélkil természetesen val-
tott vezetéssel atszelve Européat és Af-
rikat. annak legdélibb varosaban a fok-
foldi Cap Tovnban fejezzék be a tdrat.
Hét nap és hét éjszakai szakadatlan ro-
hanas utdn 71.1 km-es atlagot érve el.
oriasi feltlinés kozepette fejezték be a
12.000 km-es demonstrativ tarat, mely-
nek hése a kis 200 kcm-es DE tipus,
néhdny nap 6ta méar hazéankban is kap-
haté. az &ra 990 pengd!

Hogyan lehetséges ez?

A nirnbergi Zindapp-gyar export igaz-
gatéja- nemrégiben régo6ta huzodo képvi-
seleti targyaldsok periektudlasa végett
néhany napig Budapesten tartézkodott
és ezen id6 alatt megfigyelte a magyar
piac helyzetét is. A szerzett tapasztala-
tok hatdsa alat azutan jelentés aldoza-
tokkal tar. de olyan rendkivili arkalku-
laciot tett lehet6vé képviseletének, mely
az egész magyar piac aralakuléséara be-
folyassal Ivsz. A hazai piacot megrefor-
malé 4ralakulds demonstralasara elég
megjegyezniink azt. hogy az 500-as Ziin-
dapp-gépek annak ellenére, hogy haza-
jukban 100 Méarkéaval dragébbak, az
egyik kdzismert ugyancsak német gyéart-
ményu. kard&nos 400-as kollegdjuknal az
itteni piacon mégis azonos &ron kerilnek
eladéasra.. A kedvez6 é&rakat természe-

2U0*tda

tesen a képviseletnek a szociélis helyzet-
tel szédmol6 méltanyos arkalkulacidja is
el6segiti. Folosleges kihangsulyoznunk
ezen ténynek felbecsilhetetlen hord-
erejét. melyben a vevék érdekeit szol-
valé kedvez6bb éralakulds révén azt az
utat latjuk kibontakozni, mely motor-
parkunk annyira kivénatos gyorsabb
Utem( felfrissuléshez fog vezetni.

A rendkivul izléses vonalvezetésd, dis
kromozassal diszitett fekete zomaénco-
zd?"! Ziindapp gépekrél valamit'? Tessék!

A Zindapp-gyar programmja tulaj-
donképpen két részre oszlik. Az els6vel.

Az elegans vonald 200 kcm.-es Zindapp modéil.

mely a népszerd 200-as tipust foglalja
magaban, gyorsan végzink, f6bb részle-
teit az. 4brdval gapcsolatban ismertetjik,
bizonyitvanyt az emlitett 12.inmi km-es
legendashir( tdara utdn konnyld roéla
adni...

Tobb id6t kell azonban szentelnlink a
préselt lemezvézas, kardanhajtdsos mo-
delleknek. nemcsak azért, mert ennek a
mbb évizedes gyarnak java produktu-
mait szolgdltatjdk, hanem f6leg azért,
mert rajtuk a régéta szorgalmazott kar-
danmegoldéas teljesen kikristalyosodva
jelent meg. Tudvalevd, hogy a kardan-
hajtas felette karos merevségének Kkiki-
sz0bolésére egyes gyarak hossz éveken
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at folytattak kisérleteket anélkil, hogy
a sirgeté probléméat maradéktalanul si-
kerult volna megoldaniok. A ,csorgé
kardan" tovabbra is a kardéanellenes
front legf6bb fegyvere maradt, hiszen a
kardan merevségét nem sikerilt Kkiki-
szobdlni. megfelel6 méretd Hardy-tarcsa
alkalmazésa nem volt lehetséges és az
atkos ..merovség"-et nemcsak a tdnyér és
kapkerekek, de a sebességvalté fogas-
kerekei is megsinylették. llyen korulmé-
nyek kozott korszakalkotd jelentéséggel
birt Kiiehen mérnék megoldasa, aki a
Ziindapp-gépekbe konstrualt és a Zin-
dapp-gyar é&ltal nyomban az egész vi-
lagra szabadalmazott Ggynevezett elasz-
tikus sebességvaltéval az egész vajudoé
probléméat felgongyodlitette és a kardan-
meghajids szdmara idealis kivitelezést te-
remtett. Ing. Kiichen konstrukcidjanak
If nyege az.hogy a sebességvalté fogaske-
rekei nem illeszkednek egymaésba, hanem
egcsz rovid ts kozel egyenlé hosszl-



-auu  olajban  futé d'-tormécidiucutcs
Duplex-lancok kozbeiktatdsdval vouzik
el az erdatvitelezcs feladatat. Emil a

iiu-croldasrél mér els6 pillanatban nyil-
vauval6. houy idedlisan I6késmentesiti a
konstrukci6 0sszes szerveit és azok el-
hasznéal6désat annyira redukélja, hogv a
motoriparban eddiu mer6ben ismeretlen
I(n.(ion km-es sebesséirvalté garancia
nyGjtasat teszi lehet6vé! Kiichen mérnok
megoldéasa kétségteleniil dragébb az ed-
digi konstrukcidknal, de felette jo t6ke-
befektetésnek bizonyult...!

A 2nn es 350 kem-ps Zindapp-iépek a
-ryar szabadalmazott hAromcsatornas két-
utem(@ két kipulfogécs6vés motorjaival
vannak ellatva, melyekben ablakos, Ila-
pos tetejii dugattyl szabalyozza a géz-
adramlast. A 200-as modell lanc- és kar-
danmeghajtassal készil, nng a lemez-
vézas 350-es modell csak kard&nos Kivi-
telben keril piacra, akarcsak a négyute-
m( 500-as kéthengeres modell és a mo-
torkerékparépités csucsfokara kivankozo
SOU-as négyhengeres tipus. A gépek
utolsé részletiikig komoly, koriltekint6
konstrukcié bélyegét viselik magukon és
a gyar mérnokeinek korszer(i térekvéseit
a gépek egész megjelenése mellett nem
egy olyan (jitds dokumentélja, mint pél-
daul az ola.iiokésgatlok. melyekkel a
motoikerékpéarok vildgaban els6kként ta-
lalkozunk a Zindapp-gépeken.

A konnyl tipusai révén Németorszag-
ban vezet6 1(kW-gyéar mogott évi 12.000
darab termeléssel a Ziindapp-gyar all a
masodik helyén és ezt az el6kel6 pozi-
esiot komoly sikerek &regbitik. Nemrégi-
ben egy olasz konszern 3000 darab
6tiu-as Ziimlapp gyéartésara vasarolt li-
tencef. A 3000 Zindappot allitélag az
"hisz hadsereg kapja, mint az idevéagé
nehéz prébakon legjobban bevalt masi-
nékat.

A Zundapp-gyar magyarorszagi vezél-
Képviseletét a Pajor Imre cégnek sike-
liilt  megszereznie. Az els6 kardanos
Ziindapp modellek a minap  érkeztek
meg Budapestre és kiforrott konstruk-
ciorol tandskodd, egyszerli, nemes vona-
laikkal. valamint luxuriézus Kivitelezé-
sikkel megérdemelten keriltek az ér-
dekl6dés kozéppontjaba. Bizonyosra ve-
hetjik. hogy a kontinens ezen egyik
legpatindsabb nevl gyéaranak gyartma-
nyai csakhamar néalunk is olyan népsze-

riségre  fognak szert tenni. amilyen
népszer(iségnek a gyar produktumai
nemcsak  hazdjukban, de a kontinens

tobbi orszdgaiban is régéta orvendenek.

Az érdekl6d6k szadmara a Pajor Imre
cég iBudapest. VI.. Jokai-u. 28. kész-
séggel kild magyar- és németnyelvd,
rendkivul izlésesen kidllitott tanulsagos
képes mi(szaki ismertetést.

f

Kivél6 tulajdonsagokkal rendelkezd tara- Os sportgép Kardanmezhajtas 350 kcm-es szabadalma-

zott kétkipuffogdriCvti. hanMiKsatornas. kétiitem(i motor, ablakos lapostet -j". kénnyl  fémdugattyuval,
levehetd hengerfejjel. 11 I166-r>m teljt-sitménny-i. A motorral t-<kkl>a épitett  zajtalan  négyfokozatl
elasztikus sebességvalté, gomUsukios valtéval. Massziv Iemezvéz és keti-.s rug6zasu lemezvilla beépi-
tett lokharitokkal és koimanyiékkel. i2 literes tartdly. Egymas kozott cserélheté patentkerekek. 50
Watt"- v higitas. Hataros i"nysz0rd. beleépit*tt ta-iiometerrel. Villanykiirt. Dréhgriilt-k felhajthat6
hatc6 sarhanyé  Tllméretezett uténaéll thaté expanziés lékek. Tolvajelharitd zarral, 26xo."0-es gumik.
Sebesség 115" km. Fogyasztas :.6 liter. Ara: 1680 P.
Zundapp KKC 200
a <% tipussal teli.--.-ii a<i<? Kivitelli é> felszerelési kem-e* kardanhajtasos masina 7 10-
er@s szabadalmazott kétkipuffogde-soves. haromcsatornas motorral. 25x3.00-as gumik. Sel-----g 85 km. Fo-
gyasztads 3 liter. Ara P. 1520
Zundapp K500
Sz6l6 és oidalkoisis UGzemre szant ideédlis tdragép. melyben méltan latjak sokan a jové im-tor-

ker*-kparjat. Az 57U kim-*.-?, tokéletesen Kkiegyensulyozott 15 Iber6s kétii-nzeres. négyltem{ motor a
veb- egy K'-kkb.. éjitet; négyfokozatl elasztikus sebességvaltoval es masszivan megépitett kardanmeg*
hajtasaval kétségtelenil egyedilallo helyet foglal el nemcsak a kontinens, de az egész vilag motor-

an. A tokéletesen tokozott metor méltan illeszkedik bele a erbteljes iemez-
vazba. mely k villgja: :if* *rker6kpar —*— mlk-zm ;.udik"zunk az olajlokésgatioval. Tovabbi
jellegzetesseégek: 50 Watt* s V|Iag|tas villanykilrt. a fenyszoroba beépitett ta-n.oraerer. zajtaia:. butydk.
iei 2- m-1: a;»a-.egymas kozott is cserélhetd patent kerekek, kormanyfék. I>*kharit<. utar.aéllithat6
bels6 expanziés fékek, felhajthaté hatsé saThanyd. tolvajharlto zar stb.. 26x3.50 sumik. S< eeeég
km. Fogyasztds 4 liter  Ara: 2\,

Zundapp K 600

a modern motorkerékpar épités minden vivmanyat képvisel
kardanhajtasos tdra- és sportgép. Négyhengeres, négyltem( kom-es. 22 l6erds motor, egy blokkba
épitett négyfokozatl elasztikus sebességvaltoval. Zajtalan dinamé és butydkt'./meghajtas. Lelhetd
kénny(ifém hengerfejek. 50 Wattos vilagitds. Kilonlegesen *r-*s préselt lemez vaz é> l.-mezvilla olaj-

A motorkerékparok arit-ztokrataja.

tok ésgatloval. Koncar.yfék. I'tdnadilithatd tGIméretezett belsé expanziéo* fékek. Egymas kozott is cse-
rélheté patent kerekek 2»'\T>-es gumikkal. Villai.ykiirt. Fényszéréba beépitett ta-hon -tér. Lopaska-
rttO zar. Sebesség 130 km. Fogyasztds * liter. Ara: P. 2690.
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PUCH KOZLEMENYEK

Megjelent az uj 250-es R, L és S-4
tipusu Puch gépek kezelési utasitasa

Tanulsdgos szakkduyvecskével lepte meg a Ptieh-gvar
magyar hiveit. A minap kerult ki a nyomdabdl az uj. 250
kem-cs R. 1 és S—4 tipusi Pueh-gépek magyarnyelvii keze-
lési és karbantartidsi utasitdsa, mely rengeteg hasznos ta-
naccsal ajdndékozza meg nemcsak a Puch-tulajdonosokat, ha-
nem minden motoros szadméara érdekes tudnival6kat tartal-
maz. Az &brédkkal disan illusztralt szakkonyvecskét a Pueli-
képviselet (Lehel u. 25.1 dijmentesen kildi meg mindazoknak,
akik lapunkra hivatkozva kérik a konyvet, melyet minden
motorosnak legmelegebben figyelmébe ajanlunk, (‘gyantkkor
kézoljik olvaséinkkal, hogy az 500-as tipus magyarnyelvi
kezelési utasitdsa szintén sajté alatt van mar. A koényv irant
maris olyan nagy érdeklédés nyilvanult meg. hogy azok. akik
a koényv dijmentes megkildésére szamot tartanak, jol teszik,
ha a Puch-m(veknél mielébb el6jegyeztetik magukat.

Erdekes Ujitast taldlunk az Gj Puch-gépek pétiilésén, mely
jatszi koénnyedséggel allithato be harom fokozatban 40—120
kg kozott az. utas testsulyédnak legjobban megfelel6 helyzetbe.

Az (j Puch-gépek méar nem 30. hanem 50 Wattos vilagi-
tdssal kerulnek forgalomba. A Puch-gyar tehat a gépek elek-
tromos felszerelése terén is az attorék élén Aall.

A régebbi tipusi Puch gepek szadmara szolgalé potolaj-
adogatok a gyar Lehel-utcai fioktelepén kaphatok. Ezen pot-
olajadagolék nagyban hozzjarulnak a régi gépek tokéletes
olajozéséhoz. Az 0j gépek méar gyarilag el vannak latva pot-
olajadagolokkal.

A szegedkornyéki motorkerékpérosok korében osztatlan
oromet valtott ki az a tény. hogy a Puch-gépek korzetkép-
viseletét Markovit® Szilard oki. gépészmérnok vette at, aki
a motorszakma régi. kiprébalt és koztiszteletben all6 harcosa.
Markovits mérndk komplett alkatrészraktart rendezett be és
bizonyosak lehetink fel6le, hogy munkéja nyomén a dél-
vidéki motoros élet még rohamosabb fejl6dés elé tekinthet.

legtdkeletesebb

Gyaéri fiok: VI., LeheLutca 25. Tel.: 923—40

legmegbizhatobb
és legelegansabb

Gyari fiék: VI, Lehel-utca 25. Tel- : 923—40

csillAmszigeteléslu gyujtoégyertya

TORHETETLEN

telefongyar gyartmanya

. oy ari lLADAa,I K(?ZPON,T.
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R..T.
BUDAPEST, V., ZAPOLYA-UTCA 15-17

r.-t.

- - — — —
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16.000 kilomeéeter —55 km-es atlaggal

38 nap alatt

ilyen az igazi amerikai teljesitménybrdba

Q okat hallani azokrél a meger6ltetd

lzemi 6s teljesitmény kisérletekr6l,
melyeket mi(szaki ujitdsok, ken6anyaguj-
donsagok minél tokeletesebb Kiprobalasa
céljabol végeznek. A cél: ardnylag ro-
vid id6 alatt rekonstrudlni azt az Uzemi
teljesitményt, melyet a gép normaélis
hasznélat mellett csak hosszd id6 alatt
abszolval és a végs6kig er6ltetett igény-
bevétellel alkalmat adni arra. hogy az
Osszes lehetséges Uzemzavarok jelenkez-
hessenek.

Az efajta ..hajszolést* prébdk sorabol
is kiemelkedik az a kombinélt tav és
sebességi kisérlet, melyet a Yacuum Oil
Co. rendezett az |’j Mobiloil kij»rébala-
sara.

Az amerikai A. A. A. vélasztotta ki
azt a tiz szériagyartmanyu kocsit, mely
Detroititél kiindulva, atszelte Eszakame-
rikdt a legészakibb ponttél a legdélibb
pont'g. Amit az auté rendes kortlmé-
nyek kozott egy év alatt teljesit, azt 38
napos megerdltetdé menettel rekonstrual-
lak. 55 km-es éatlagot értek el. kdzben

aival!l helyeket érintettek, melyek kivil
estek minden civilizéciéon oly  kézleke-
dési szakaszokkal, melyeket utaknak ne-

vezni semmiképpen sem lehetett.
Detroititdl ~ Minneaj olison &t vezetett
az Ut Kanada legészakibb pontjaig, a

Aotekewin telepig. Innen San Antonioba
indultak, ahol betondton sebességi, gyor-
suldsi és Uzemanyag, valamint olajfo-

(Balrél) Mexico City kozelében a 4500 méter nia gas Toluea-hegy kraterében.

gyasztasi kisérleteket végeztek és ellen-
Orizték a kilométerszamlalok helyességét
az Indianapoiis-verseny idémér6 kozegei-
nek felligyelete mellett.

A prébak elvégzése utdn Dél felé foly-
tattdk a turat Mexico (‘it\be. Ez az 12U0
km-es szakasz mocsarakon, G&serd6kon,
sivatagokon és hegységeken vezetett ke-
resztil. Mexico City utadn UGjabb megprd-
béaltatdsok vartak a karavanra, sivata-
gok forrésdgan verekedték &t magukat,
amig elérték Acapulco-t. az autéval meg-
kdzelithetd legdélibb pontot. Osszesen
16.000 km-t tettek meg, iszapos utakon,
kdves-kavicsos  szakaszokon.  sivatagi
homokon és hoéban. Az észlelt h6mérsék-
letek minusz 20 és plusz 43 fok Celziusz
kozott véltakoztak. A tengerszinttél az
otodtelezer méteres legmagasabb pon-
tokig. mindenféle magassagl pontot érin-
tettek.

A proba utdn az amerikai Automobil
Szbvetsé(}; miszaki kozegeinek ellenér-
zése mellett szétszerelték a gépeket, hogy
mechanikai allapotukat felulvizsgal jak
és pontos méréseket eszkodzdljenek.

A felhasznalt I'j Mobiloil nemcsak be-
valtotta a hozza flizott reménységeket,
hanem a laboratériumi kisérletek ered-
ményeit joval felil is malta. A felulve-
zérelt motorok hengerfejei  tdkéletesen
lerak6dasmentesek voltak. A dugattyu-
kon rétegképzédésnek nyoma sem volt.
a dugattyugyfirik a hornyokban szaba-
don mozogtak. A szelephdzakban a lég-
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(Jobbrél) Sokszaz kilométert

A karavadn Amerika legészakibb pontjarél startolt.

csekélyebb olajiszapmennyiség sem volt
észlelhe.6. ami pedig eddig hosszd tu-
raknal normalis jelenség volt.

Az olajsz(ir6k nem tomd&dtek el, a for-
gattyuhdz és a tobbi részek lerakddéas-

mentesek voltak és a kopdsi jelenségek
olyan csekélyek voltak, hogy azok mé-
rete csak kis szazaléka volt a normélis
korilmények kozott megtett 16.000 km-es
tira utadn észlelhet6 kopasoknak.
Yacuum Oil Co. torténelmi H
ségl kisérleti  tOraja  egyedila
mény volt és megmutatta:
Mobiloil.

elent6-
alallo ese-
mi is az Uj

kellett perzsel§ sivatagon &t megtenni.



Gondozzuk a gumikat!

em is gondolja, kedves Baratom,
mennyi pénzt takarithat meg a
pneunwitikok helyes  karbantartasaval.

élettartama az utébbi 10—12
alatt tetemesen no-
vekedett. de a min6ség javulasa altal
fokozott gazdasdgossagot még- tovébb
g)avnhatjuk ha a gumik szakszer( kar-
antartasarol gondoskodunk. Huszonét
évvel ezel6tt. 101u-ben atlagban 2000
kin. volt a gumik élettartama, két év-
megduplazédott ez a

A gumik
esztendd leforgésa

vel késébb mér

szdm. mig- a legutébbi években nem
sokkal valtozott a gumik élettartama.
Akadtak statisztikusok, akik kiszami-

tottdk. hogy amig 1012-ben pér fillérbe
kertlt a gumihaszualat kerekenként
és km-ként. addig manapsdg ez az &sz-
el.eg- 0.35 fillérre redukéalédott. S6t meg-
felel6 karbantartdssal még ez az 0Osszeg
is redukalhatéova valik. Fogadja csak
meg tanacsaimat!

Mindenekel6tt a helyes Iégnyomasrol
essek sz0. A tal alacsony nyoméssal
valé hasznéalat a gumi élettartaméanak

Iggyakrabban tapasztalt ellensége. Ki-
rél mitsem veszink észre a gumikon,
leszerelésiiknél azonban két sotét sav
figyelmeztet a bajra, melyek azéltal ke-
letkeznek a pneumatikon. hogy a tul-
aiacsony nyomassal valé hasznalat foly-
tan a gumi oldalfalai tulsagosan betdr-
nek és a vaszonbetét a talzott behajlas
hatdséra elvalik a gumitdl, hogy végil
is bekdvetkezzék az. amit ugy hivnak:

vaszontorés!

1gy-e fél t6le? Xe mulassza el tehat
gumijai légnyomasat egy légnyomas-
mer@vel legaldbb is hetenként kontrol-

lalni. A mal. alacsony nyomdst gumik
hasznélatdban a légnyomasméré egyal-
taldban nem foélosleges csecsebecse és
tavolrél se higyje azt. hogy ranézés-
Gl. avagy a gumik megrugdalasaval is
meg lehet Aallapitani, elegend6 levegd
van-e bennikv Hiszen tizedatmoszféra-

rél van szd!
A hehes légnyomast, mely figg a
gemi méretekt6l és a terhelést6l, tehat

a kocsiktél, a pneumatik szakuzletek-
ben megtudhatja. He sohse: jusson eszéibe
a gumik légnyomasat csokkenteni azért,
hogy kocsijan a rag6zast ily modon
javitsa. Szereltessen plasztikusabb rago-
kat kocsijara és miel6tt a gumikkal
késébb felette koltséges kisérletekbe ho-
csatkozni, kérje ki valamelyik megbiz-
haté pneumatlk szakember tandacsat!

| gyancsak nagy jelentésége van a
?umlk élettartamara a kerekek megfe-

16 vonalba allltasanak Jol jegyezze
meg. az els6 kerekek lytelen allasa
oda vezethet, hogy a onatdj gumi
néhany 10(1 km. Iefutésa utan az utolsé
vaszonbetétig elkopik!

Hogy mi ennek az oka? Figyelje meg!
Konnyen belathatja, hogy az olyan
gumi. amely nem fut pontosan a me-
netiranyhan. az dgynevezett radhozas-
hoz hasonld tinetek kozott oldalvast
cstszva gordul az aton. A nem spurtold
kerek nyomban felismerhet6, de gyak-
ran tajékozatlanok vagyunk a jelenség-
gel szemben, éppen azért mert a nvo-
nlot kevéssel a jelenség fellépte eldtt
kontrollaltuk. A magvarazat pedig egv-
szer(.

Sz6ke ismer6s integet a jardarél. Esz-
revessziik és — természetben — ledl-
iuzik. Még pedig figyelmetlentl és észre

sem vesszik,
ugyancsak oldalba
gélyt.
nem sportol a kerék: elgérbilt a kormény-
6sszekotd
hogy csak nék ne
gyezze meg Baratom, a
falanak oly fontos megdvéasa érdekében
is mindig 6vatosan alljon a jardéhoz!

tlkoknal
hog?/ azonos keruletik legyen.
u

rositana. Ogy az egész, terhelést az el6bbi

hogy az els6 kerékkel
boktik a jardasze-
Es maris megvan az ok. miért
ilyenkor elmondjuk,
volnédnak... De je-
gumlk oldal-

rad. Es

Latdbm nagyon nézi kedves Bardtom

annak az eldttink halad6é teherautonak
hatalmas

ikerkerekeit.

Az ikerkerekek f6elénye abban rejlik,

hogy kisebb méretli pneumatikok alkal-
mazésat teszik
gumik az els6 kereken
tok. s6t a kocsi rakfeliilete is mélyebbre
stil veszthetd.

lehet6vé és a hatséd
is felhasznalha-

Az ilyen egymasmellé szerelt pnetima-
igen  nagy fontossaggal bir.
Ha pél-
egy U0j koppenyt egy lefutottal pé-

pneumatikmik  kellene viselnie és id6
el6tt tonkre menne. Az ikerkerekeknél
allandé figyelmet kell szentelni, nehogy

i gumik kozé kovek ékelédhessenek.
Ugyancsak Ugyelni kell arra is, hogy a.
gumik egymastdl megfelel6 tavolsagra
icgyenek. mivel tal kis koz esetén na-
gyobb terhelésnél a koppenyek egymaés-
nak fesziilnek és gyorsabban hasznaléd-
nak el.

No de alljon meg kedves Baratom,
koészoném, hogy eddig elfuvarozott! Es
nézze meg ezen a képen ezt a 9.75X
-0-as koppenyt. amely egy nehéz aut6-

busz hats6 kerekén megfelel6 karban-
tartdssal 18(1.000 km-t futott! Figyelje
meg milyen egyenletes a gumi kopéasa!l

Viszontlatasra! Ha ledll a garéazsba,
ne mulassza el kontrollalni kerekei lég-
nyomasat! Xe fe. ejtse el: a leveg6 ol-
csébb mint a — gumi!

Hasznostanacs

a motorkerekpar ejekt-

romos felszerelésérol

las kiden mdg aoma
locsoljunk veros vilagitasral
Gondoljunk csak arra hogy « £
taguti, vagy toizzél a*™
>gvaszt, mint a varosi. A

aroknal hasznalatos kisebb

or a2 ilyen alland6
.ha a Ti~.. --

.irni. Be menetkdzben se vegylk
lénybe talsdgosan a telepet

es togyasztok rakapcsoldsavéa!. bg_y
énverés rellektor. tJK kis K.......

ez y hatsé, vagy st
impa, egy Lo
t

~etében e gy fgeny

. elégit.

E"vedil a dinamé pétolja

ekancsoll 0Osszes ég6k arantlt.gy aszta

at  Ezért ne hasznéljunk leleslegesen

:l nagylogyasztast izzélampékall

A motorkerékpar elektromos lelsze-

relésének utdlagos kiegészitése tekmte-

tehen legjobb szakember tanécsat meg

hallgatni. A motorkerékpar-tizem min

tlen igény ének legmegieleléhb a BOSCH
t BOSCH vilagité és

Ha a felszerelés BOSCH
a motorozas biztos!
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Rovid utasitasok _

a dinamo karbantartasara
Kllénosen az akkumulatorgyujtasos gépek

dinamagjat

A dinamé igen fontos része a motor-
kerékparnak, kulénésen az akku-
mulatorgyujtadsos gépnél, melynek a di-
namé egyulttal lényegileg magnese is.
1d6kdzonként meg kell tehat, vizsgalni és
karbantartani a dinamo6t. Ha az aldbbia-
kat, figyelembe vessziik, igen rovid id6
alatt végezhetiink ezzel a munkaval.

Miel6tt a dinaméhoz nyudlnank, kett6t
fontoljunk meg: ai a dinam¢ irtézik a
benzint6l és olajtél és b) kapcsoljuk ki
az akkumulédtor pozitiv ké&belét rovid-
zarlat elkerilése céljabél.

Az els6 lépés: leszedni a dinam6 kom-
mutatorfedelét, a vorosréz fémszeletké-

ket tisztitsuk meg puha, szdraz rongy-
gyal. Ha a kommutator feketére égett,
Ggy dorzsoljik &t egy kis fémtisztito

folyadékkal és csak végsé esetben hasz-
naljunk csiszolévasznat. Célszer(i a kom-
mutétor virosréz-szeletkék kozeit Kitisz-
titani. legjobb erre egy fogpiszkaldszeri
keményfadarab, Ggyeljink arra, hogy a
rézszeleteket meg ne karcoljuk! Tisz-
titsuk meg a szénkeféket és tartdikat.

A keféknek konnyen kell cstszniok tar-
téjukban. ha szorulna, agy oldalsé felu-
letliket csiszolovaszonnal dorzsoljuk at.
Vizsgaljuk meg a keferugdkat, ha gyen-
glltek. Ggy szereljink Gjakat. Ha a ke-
fék er6sen kopottak és nagyon rovi-
dek. Ugy rossz a kontaktus. A kefe leg-
tobbszor attél kopik el id6 elétt, hogy a
dinamé kommutatorja elkopott, helye-
sebben. a rézanyaga kopott, a rézszele-
tek kozotti csiliimszigetelés azonban ne-
hezebben kopik és kiall bel6le: reszel6-
ként tdmadja meg a keféket, A kiallo
csillamot legjobb zsilettpengével eltavoli-
tani és utdna igen finom ciszolévésznat
alkalmazni. Uj kefék szerelésénél meg
kell adni a megfelelé felfekvést, ehhez, a
kommutatorra 'igen finom csiszoldva-
szoncsikot tekeriink, nekifektetjik a ke-
féket a csiszolévaszonnak és addig for-
gatjuk szép lassan a dinamét, amig a
kefék érintkez6 vége megfeleld fellletet
nem kapott.

A harmadik kefe

Ha a kommutétor piszkos és a kefék
nem fekszenek fel jol a kommutatorra:
a dinamo6 szabalytalanul télt. Ha a har-
madik kefe, mely a dinam¢6 &ramterme-
lését, szabadlyozza nem érintkezik jél,
Ggy a dinam6 olyan er6s aramot adhat,
hogy tdlmelegedve megsérilhet a teker-
eselése. A nagyobb, kilonosen a kéthen-
geres gépeken a harmadik kefe Allithatd,
elcstsztatva fokozhatjuk és csdkkenthet-

kell idénként ,tisztaba tenni"

juk a dinam¢ teljesitményét. Az egyes
tipusok szabéalyozasat a gyari utasitasi
kényvecske 4abrajanak tanulmanyozésa
utdn azonnal megértjik. Mindenesetre
tgyeljink arra, hogy a dinamé ne tolt-
son tul, a legjobb bedallitds az, amikor
az 0Osszes ldmpdakat bekapcsolva, firge
taratempoéban a dinamé 2—3 amperrel
tolt. Aki sokat jar éjjel, az batran er6-
sebb tdltésre allithatja dinam6jat, mint a
nappali motoros, ne feledjuk azonban ei,
hogy a tllterhelt dinamd, meglep6en ro-
vid id6 alatt mehet tonkre.

Hosszabb tdra utdn a dinamé mindig
meleg, ez ne aggasszon. Ha azonban azt
észleljuk, hogy forrova valt. Ggy vala-
hol hiba van és a hibat meg is kell ta-
lalni. A dinaméban levé drotok szigete-
lése ugyanis er6sen szenved a melegtdl,
kiléndsen az armatdra, a forgdrész szi-
getelése forog veszélyben.

Ha tehat dinamoénk tdlsdgosan meleg-
szik. ugy allitsunk be kisebb tdltést a
harmadik kefe szabéalyozasaval. Ha azon-
ban a harmadik kefénk nem allithatd,
Ggy valészinlleg annak érintkezése rossz
és ez okozza a tulterhelést. Néha zar-
lat van a harmadik kefénél, néha a kom-
mutatorra rakédott piszok a hibas, meg
kell talalni a hibat. Ha a dinamé forgé-
részének egyik-mésik tekercsében zérlat
van, Ugy a tolt6aram eréssége csokken
és a toltés nem egyenletes, amit az am-
permérd tljének vibréldsa arul el. Ezen
csak a villanym(hely segit, at kell te-
kercselni az armaturat.

A dinam6 csapagyai feltéve, hogy
a port és piszkot tdvoltartjuk t6lik —
korlatlan élettartamink. Ha tehat dina-
moénk a motor el6tt fekszik, dgy gon-
doskodjunk megfelel6  véd6lemezrél.
A mellett id6kozokben — évente leg-
aldbb egyszer — szedjik szét, a dinamot,
mossuk ki benzinben a csapéagyait és
pakoljuk be igen magas olvadasi pont-
tal biré specidlis zsirral. A zsirral ne
prédaljunk, ha az bekeril a kommuta-
torba. egészen biztos lzemzavar lesz az
eredmény.

Ha a dinam6 a motor mogodtt vagy jol
fokozottan foglal helyet, agy elég min-
den 15—20.000 kilo:méter utan megtiszti-
tani és zsirozni a csapagyakat.

Célszerli a dinamd vezetékeit is néha
megvizsgalni. Megtisztitani a kapcsokat,

jol  meghtzni a csavarokat — Kkifize-
tédik.
Ne nyuljunk az automatiku .
kikapcsol6lioz !

Az automatikus kikapcsolérél, az ugy-
nevezett relér6l elég annyit mondani:
hagyjuk szigortan békében és ne nyal-
junk hozza. A relé nagyon fontos szaba-
lyozé készulék, mely kikapcsolja a di-
namo6t, amikor annak fordulatszama ala-

KOMMUTATCR

TENGELY KOZOTTI HEZAGOK ~ SZIBETELES

CAAPA-V
A dinam6é kommutltorjanak fedelét agy kell
helyretenni, hogy a kabelek ne szoruljanak a relé
fegyverzetének.

csony és még kevés aramot termel, vi-
szont ha aramtermelése elegendd, az ak-
kumuléator toltéséhez — ismét bekap-
csolja. A relé tehat védi az akkumula-
tort. mely menthetetlenil kistlne, ha ala-
csony motorfordulatszam mellett is &sz-
sze volna kapcsolva a dinamoéval. A relé
nem mas, mint kis elektromagnes, mely-
nek fegyverzete mozog és kontaktust
nyit és zéar. Néha el6fordul, hogy a fegy-
verzetnek rossz a kontaktusa és az aram
a kis spiralrugon &t aramlik. Az erds
aram izzéva heviti a rug6t és annyira
ellagyitja. hogy képtelen megfe-
lelni a feladatanak. Az ilyen hiba javi-
tdsdt mindenesetre bizzuk avatott villa-
mos szerviszm(helvre, nem amatérnek
valé6 munka.

Ixt-H ulsdtyoz ipacbhtvzédL

A Kkivancsi: Nini. egy bavar. Vagy ta-
tan csatornatisztit6?

A folényes: Nem blOvar és nem csa-
tornatisztitd. Motorkerékpéaros.

A kivancsi: Miért olyan saros a képe
és a kabatja?

A folényes: Mert gépének sarkanyéi
nagyon keskenyek.

A kivancsi: Miért keskenyek
kanyéi?

A folényes: Mert a masindja
sport gép.

A kivéncsi: Miétr keskenyek a szuper-
sportgép sarkanyai?

A folényes: Mert a gép keskeny sar-
kédnyokkal gyorsabb.

A Kkivancsi: Miért keskenyek aszuper-
keskeny sarkanyokkal?

A folényes: Oranként 0.3 kilométerrel.
De lehet, hogy O.i km-rel.

A kivancsi: De hiszen akkor ez az
ember hilye?

A folényes: ugy, ahogy mondja.

a sar-

szuper-

LATOGASSON MEG A MINTAVASAR 259, SZ. PAVILONJABAN

budapesti autorugogyarto
és Javitélizeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:
46-3-51

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész rugéok raktaron
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TleH'z&z Utcul a s&fosfety !

Hogyan takarithatunk meg rengeieg (zemanyagat jO vezetési technikaval?

lda: Juloue&z t-ecett

M a amikor a benzin és motalk6 Aarat
L ismét kegyetlenul sré6folhatjak, ket-
tézott jelent6séggel bir az itzemfogyasz-
tds kérdése. A benzinvéllalatok nem
akarjak tovabbra is rafizetéssel arulni
az elteté ned(t, a pénzigyminiszter ar
onagyméltésdga pedig nem hajlandd le-
mondani a benzin literenkénti 26 filléres
kozteherrdl. Mi pedig szegény elgurult-
jai ennek a szomora vilagnak, tovabbra
is motorozni akarunk. Nincsen tehat més

hatra, mint takarékoskodni. Fogunkhoz
verni legaldbb is elméletben, minden
deci motalkot.

Két mddszerrel lehet (zemanya,irnan
takarékoskodni. A "ép megfelelé bedlli-
tadsara! és megfelel6 vezet6i technika-
dat. Ezuttal az utébbi kérdést targyal-
juk. legkozelebb sor kerul a gép taka-
rékos bedllitdsara is.

Aki nem végzett még kisérleteket vagy
nem figyelte pontosan fogyasztasat, az
taldn nem is hiszi el. hogy megfelel
resetéssel 30—40° u-0s iizemaryagmegta-
karitdst érhetink el. Csak éppen tartéz-
kodni kell a hirtelen gyorsitdsoktdl, fé-
kezésektdl és nagy é&tlagoktol. Egyenle-
tes tGratempd: roviden, ez a titok kul-
csa.

A sebesség és az iizemanyafogyasztas
kozott hatarozott parhuzam van és it
csak masodsorban jon szamitasba az.
hogy magas fordulatszdmon a motor azo-
nos tavot abszolvalva tobbet ..iszik",
mint mérsékelt tempdban. Nagy sebe**
ség. magas 4tlag eléréséhez, sokszor
kell hirtelen akceleralni. sokszor Kkell
fékezni és igen sokszor valtoztatni a
gép sebességét. Akceleradlaskor fantasz-
tikus  mennyiségli Uzemanyag fogy el
Ami érthetd is. mert hiszen a sebesség-
hez képest a karburdtor fojtoszelepe
/alsdgosan nyitott, benzinben tilgazdag
keveréket kap a motor és bizony tébb

mint a kétszerese fogy el annak az
lizemanyagnak, melyet a gép ugyan-
olyan tavolsagon fogyasztana el. ha

kozben nem tekeriink nagyot a drégrif-
fen. A drégriff a legnagyobb benzinfo-
gyaszté! Amig szektorokkal szabalyoz-
tuk a géazt. addig nem valtoztattuk any-
ucit a géazt. mint ma. amikor csak egyet
kell lenditeni a csuklékon, hogy egysze-
riben talpdérégjon a hatsé kerék.

Nagy tempéban gyakran és erélyesen
kell fékezni. A fékezésnél lendrilet megy
veszend6be. Az a lendllet, melyet tzem-
anyag aran értink el. Minden egyes fé-

kezésnél tehat a sz6 szoros érteimében
lizemanyagot prédéinak, raadasul a fé-
kezés wutédni UGjabb akceleralasnal ismét

lizemanyagot pocsékolunk el.

Léssunk példat és hasonlitsuk dssze
az éles forduld vételét gyors tenpréban és
mérsékelt sebességgel. Gyors tempdban,
nagy sebességgel kozelitjik meg a for-
dulot. Levesszilk a gazt. hirtelen féke-
zink a  fordulé6 el6tt. a fordulod
bejaratdnal  visszakapcsolunk. majd a
forduléban ismét vadul akceleralwik.
Normalis tempdban szép kényelmesen
begurulunk a forduléba és kigurulunk
beléle. Nem kell bévebb magyardzat ah-
hoz. hogy niiért kend sok pénzbe a ma
i/tis taraatlag. megértjik, hogy a hirte-
leien fékezés és akeelerdlds mennyivel

tobb lzemanyagot fogyaszt, mint a sze-
lid fordul6vétel.

Sorozatos 0sszehasonlité kisérletek al-
kalmaval kitlint, hogy az egyenletes
tratemp6 a leggazdasidgosabb. Minél ke-
vesebbet valtoztatni a gazon, minél ke-
vesebbet tekerni a drégriffet, maris meg-
lepben  csokken a fogyasztadsunk. Az
egyik kisérlet kapcsadn kiderllt, hogy
amig kb. 65—70 km-es atlagnal a szab-
vanyos 50(I-as motorral szerelt gép a
Budapest—Kiskunlach&zai kb. 40 km-es
tavon kozel két liter motalkét ivott meg.
addig visszafelé — minddssze 50-es at-
laggal haladva — a fogyasztas messze a
masfél liter alatt maradt, tobb mint 30°/n
veit a kilonbség. A nagy oldalkocsis gé-
peknél még feltin6bb a kuldnbség, mert
hiszen a sllyos gép felgyorsitdséhoz -
magas atlagot gyakori akeeleralas nélkdl
tartani nem lehet — sokkal tobb (zem-
anyaggal megfizetett munka kell.

A kisérletek eredményei azt mutattak,
hogy sokkal kevesebb Uzemanyagot fo-
gyasztunk akkor, ha lejtén felfelé mér-
sékelt temp6ban huzatjuk direkttel a gé-
pet. mintha visszakapcsolva, magas for-
dulat-szdmmal pérgetnénk a motort. Ter-
mészetesen. itt okkal-mdédidal kell taka-
rékoskodni éi semmi esetre sem szabad

kinlédni hagyni a motort, mert amit
lizemanyagban megtakaritunk, azt ko-
pasban és metornylzéasban sokszorosan
fizetjuk meg. Az aranykdzépiitat kell
valasztani és akinek megvan a megfe-
lel6 motoros érzése, az. rovidesen meg-
baratkozik a leghelyesebb mddszerrel.

Igen sok benzint, pazarolunk el azzal,
hogy nem alkalmazzuk észszerlien az,
el6gyujtési., ugy fogyasztdsunk erésen
felszokken. Célszer( tehat a normalis
gyari allitasnal arnyalattal tobb elégyuj-
tasi adni, de wugyanakkor nem megfe-
ledkezni a gyujtasszabalyzérél, mint azt
igen sok a maz.solakorbdl régen kikerilt
motoros teszi.

Igen sok benzint lehet megtakaritani
azéltal is. liogv amikor le kell venni a
gazt. hat teljesen le is vessziik. Sokan
abban a hibaban szenvednek, hogy fé-
kezésnél nem veszik le egészen a gazt,
csak éppen visszaveszik. llyenkor a mo-
tor akkor is benzint fogyaszt, amikor
arra szikség nincsen, s6t a sz6 szoros
értelmében benzint hasznalunk arra,
hogy fékbetéteinket minél gyorsabban
koptassuk papirvékonyra.

Ha meredek lejtér6l ereszkedink le.
fékeink kimélésére motorral fékezlink.
Visszakapcsolunk elsére vagy maésodik-
ra. levesszik a gé&zt és szépen leeresz-
kedink. Csak éppen igen gyakran nem
vesszilk vissza egészen a gdazt. hanem
feleslegesen fogyasztunk.

Természetesen sokat jelent a jol be-
allitott karburator és a jol karbantartott

motor is a fogyasztds szempontjabol.
Ezzel a legkozelebbi szdmban foglalko-
zunk.

MERAY

MERAY MOTORKEREKPAROYAR R.-T.
BUDAPEST

TELEFON: *98-8-88

- 124 .

v., zAIPOLYfi UTOB 15



motorkerékpar
alkatrészek
H it 11/11 Gr. Zichy Jené u. 39.
., (Jokai uccanal)
motorkerékparok b zomanyi eladasa
Motorkerékparokat és roncsokat
készpénzért veszek.

Révé>» és Huszar
VI., Jékai tér 7. Telefon : 18-9-54.

D UR E X dugattydk egyedarusitasa.
Dugaltyugytrik, nyers- és kész mo-
torszelepek, Fogaskerekek, dugattyu-

csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékpérlancok.

CCHOATIC

Dudo(irsén épul a
févaros ul repul6tere
Allitolag dilére jutott végre a buda-
pesti polgéri repul6tér régota vajodé
tgye: Az (j repul6teret ezek szerint
Budaérs hataraban. 100 holdas teriileten
épitik meg. mely a deliért szAallotdl
mindéssze (i km-re fekszik, vagyis fele-
titra. mint Matyasfold.

Miniaoasaron
nem veszek részt, de
Onnek olcsébban adom a

SUNBE AM.et

KOPPANY I I Dessewffy-uica 47
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Mercelies-Denz és az
1931 es versenyformuia

Seubuuer mérnok, a Mercedes-Benz
versenyosztaly vezet6je, a minap erae-
kes nyilatkozatot tett az uj oB-formu-
fara vonatkoz6lag, .Mint mondja az ujab-
ban er6sen propagéalt .2 liter—SOU kg”
formulanak, is megtesz a maga hibaja,
hiszen eddig minden versenYfurmulanak
voltak gyengéi. .Miutdn pedig a jeiemeg
veisenyiormuidnak megfelel6 kocsikba
hatalmas @sszegeket invesztaltdk a gya-
rak, célirdnyos voina taian bevarni amig
ezek a befektetések amortizalédtak, ne-
hogy az esetleges Gj formula elkedvet-
leiiedésre vezessen. \éleménye szerint a
»t* versenyekbe allitandé mastélliteres
kategdria niven gondoskodhatik. a ver-
senyzd utdnpotlasrol. A németek és az
olaszok egyébként Ibdi-re a jelenlegi
formula fenntartasa mellett foglalnak al-
last.

A Targa -1 km.-es Floriot a németek tavollété-
ben Brivio (Alla Romeo) nyerte 7t*I km.-ei &t
taggal, markatarsa Chiron eiott. A kiskategoria-
ban 288 km.-es tdvon Ferrera (Fiat) gy6zott Ho.2
kin.-es atlaggal.

A monacol GP utdn a Mercedes-Benz expedici6
Xeubauer mérnok vezetésével Utiakéit Trtpoliszba.
ahol majus 12-én lesz a Grand Prix. Ezek szerint
a Mercedes-Benz-gyar a majus 5-iki tuniszi Grand
Pirxen nem vesz részt. A német ipart ezen a ver-
senyen egyedil Varzi (Auto-Lnion) fogja képvi-
selni.

Fraulein Zangemeister maga tervezte vitorlazé
repll6gépével 13 o6rat toltve a levegGben, holgyek
részére uj vilagrekordot allitott fel. A régi rekord
masfél o6raval volt gyengébb.

Ha Nuvolari sztrajkol ... Legutébb hiril adtuk,
hogy Nuvolari az Uj ketmotoros Alfa Rémedval a
probakon kozil 3417 km-es sebességet ért el, ugyan-
akkor azonban bebizonyosodott, hogy a gumik
nem birjdk az igénybevételt. Ebbdl kifolyélag
Ferrari és Nuvolari kozott nézeteltérésre kerilt a
sor. minek folytdn Nuvolaii kijelentette, hogy ad-
dig nem hajland6é beletilni a kocsiba, amig angol
speeidlgumikat nem  bocsatanak  rendelkezésére.
Ferrari engedett és telefoniec rendelte meg a ki-
véant speeialgumikat. amelyeket elkészultik utan
repiilégépen szallitanak Italidba. igy meg van réa
a remeny, hogy a tripoliszi GP-beii starthoz &l
hasson a szuper-Alfa.

Volt id6, mikor az USA a vilag autbéallomanya-
nak 86 széazalékat mondhatta magéénak. Ma ez a
szam 70 szazalékra csokkent.

Hany lakosra esik egy aut6? Az USA-ban min-
den m lakosra. Franciaorszagban 22-re. Anglidban
25-re. Daniadban 28-ra. Svajcban 37 lakosra esik
egy gépjarm(. Ez.-k utdn jon Belgium. Svédor-
>zag. Norvégia. Hollandia. Németorszag (minden

lakosra!) Olaszorszdg. Finnorszag. Spanyolor-
szadg. Csehszlovakia és Ausztria Lengvelorszagbhan
12«2 lakosra esik egy autd.

A roméniai Ford-gyar, Ford legkisebb szerel6-
gyara évi 3000 kocsit fog oOsszeallitani.

Campbell kapitdny nincs megelégedve 44.7.402
km.-es vilagrekordjaval, sportkarierje végcéljaul a
300 mérfoldet 482 km.) tekinti. Campbell hir sze-
rint jaliusban ismét rekordostromra indul az Utah
allambeli Salt Laké City melletti 18 mérfoldes re-
kordterepen.

W e>

opolish

autéjat ajja, tukor-
fényessé varéazsolja.
Kaphaté minden

autészakiuzletben.
Gyé_rtja:
Ellinger Lokhgyar Rt

Soroksar. Telefon: *47-3-60.
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'Mobiloil

(1). Bodonyi Sandor (Ariéi) volt az elsé oldalko-
csis a célban. (2) Korcsmaros Béla (Dorman) a
célban. (3) Minarik Jozsef (Sunbeani) gratulacidkat
fogad. (4) Székely Lészl6 (Steyr 100), szamos
Puch gybzelem utdn autdn is megallta a helyét.
(5) A Fiat Balillak kitiné kondiciéban értek célba.

»m MOEN SIKERULT A KEZSO

35 INDULO KOZUL 10 BUNTETOPONT NELKUL VEGZETT - A KMAC NYERTE A MOBILOIL KUPET

A prilis utolsé vasarnapjanak reggelén
szokatlan kép tarult az Apponyi-
tér jarokel6i elé. A KMAC el6tti start-
helyen startszdmos versenyz6k sorakoz-
tattdk szép triodaba gépeiket, melyeket
az imént vett at a Kduria utcdban mi-
k6d6 muiszaki bizottsdg. Kilenc orara
van kiirva a Kezd6k versenyének start-
ja, van még id6 bd6ven, nézzik csak
inéit, hogyan torténik a gépatvétel! A
m(szaki bizottsdg példas rendszerrel és
gyorsasdggal végzi munkajat, a jelz6tab-
lakkal korlatok kozé iranyitott verseny-
z6k atlagban két percnél gyorsabban vé-
geznek a gépéatadéassal, bal csukléjukra
plombat is kapnak, hogy az (tkdzben
két helyen is titkosan dolgoz6 ellen-
6rz6 bizottsdg minden vezetdcserével
jaré esetleges visszaélést megakadalyoz-
hasson. A gépatvételhez hasonlé gyor-
sasdggal bonyolddik le maga a start is.

csakhamar aton van az egész mez6ny,
hogy Kospallag. Drégelvpalank.  Szé-
csény és Zagyvaszanté mint id6ellen-

6rz6 allomasok érintésével 300 km-es ta-

vot abszolvélva fusson be a Megyeri
csardnéanal levé célba.

Az automobilok atlaga 55, a 250-es
sz6l6 és 350-es oldalkocsis gépeké 45

km-ben, mig a tébbi gépeké 50 km-ben
volt maximalva, Ugy. hogy az els6 autés
befutoknak a 2 6ra utdn kellett célba
érkeznitik. Ugyis volt. Csaknem egy-
szerre érkezett be az els6 harom autés
befut6 — Steyr. Fiat. Lancia — mig a
motorkerékpéarosok élén. akiknek sokkal
nehezebb munkat adtak a rossz utak

Korcsméaros Béia futott célba Dormén-
gépével. Az elsé oldalkocsis befuté Bo-
donyi Séandor (Ariéi) volt. Egyre-mésra
érkeznek a versenyz6k, Kkivalasztunk

egyet vaktdban, kivancsiak vagyunk,
hogyan vélekedik egy ..vérbeli" kezd6
els6 versenyér6l:

— Alig  haromnegyedéves  motoros
iindt all mogdttem — mondja Minérik
Jozsef, egy sv. Sunbeam gazddja — és

nlig Imt héttel ezel6tt kertltem le n mii
téasztalrél, uhut vakbelemet szedték Kki.
Még most sem vagyok egészen rendben,
rdadasul pechem is volt a benzincsével.
Otszér is megallottam, amivel mintegy
X percet veszitettem. Ezt a veszteséget
€ tetette rossz utakon behozni természe-
tesen képtelen voltam, de azért — tet-

szett a verseny!

A verseny befutéi egyarant dicsérik az
ellenérz6alloméasok preciz m(kddését, az
(tbiztositdst és a rendezés mindazon
kulséségeit, melyekrdél elismeréssel kell
megemlékezniunk. Ugyanakkor azonban
nem hagyhatjuk biralat nélkil a prepo-
zicioknak az értékelésre vonatkoz6 le-
hetetlen passzusat, mely szerint az
egyes etappokban szerzett buntet6pon-
tok a célig nem 0Osszegezddtek, hanem
csakis a legtdbb bintetéponttal sujtott
szakaszon szerzett pontok vétették fi-
gyelembe az értékelésnél. Ilyen alapon
ha. valaki az Ut etapp mindegyikében 9
pontot, tellat Osszesen 45 pontot szerez,
jobb helyen végezhet azon versenytarsa
el6tt, aki csak egyetlen etappon kapott
pontokat, de azok szdma meghaladja a
9-et. mondjuk 10! Az ilyen atgondolat-
lan értékelési séma salyosan befolya-
solhatja az egész verseny realitasat.
Mindenesetre jellemz6 a sportbizottsag-
ra. hogv ilven melléfogasokat hagy
jova...
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Erdekes képet nydjt az eredmények
tdblazatos osszefoglaldsa, mely a modern
kiskocsik teljesit6képességének ékes bi-
zonyitéka. hiszen a rossz utakon magas
atlaggal célbafutdé kiskocsik  100°/0-0s
sikert arattak, miutan az egyetlen Ki-
esett auté egy nagy Marmon volt...

Auto 7 5 — 1 —1
.Sz6l6 motkp. 12 4 — 3 14

Ilid. motkp. .. 6 1— — u

25 U - 4 2 <r

A motorkerékparokra els§ latszatra

kedvez6tlenebb a statisztika, nem sza-

bad azonban feledniink, hogy a részt-

vevé gépanyag' javarésze tobb esztend6s
..példanyokbdl" rekrutalédott. amely ko-
rilmény fokozza a motorosok sporttelje-
sitményének értékét.

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkez6k:
Automobilok.
15 i.-en feltl.
dor .1 i.Marinon).
15 1-ig. (» indulé, ti befutdi. Aranyérmet, nyert:
Gross L. (Stevr I(Mj obp.. ifi Hubert Gv. (Fiat-
Balilla) ubp.. Kozma L. Fiat-Balilla. 0 bp. .Mak-
rai 1,. (Lam-ia-Augustuj O bp. és Székely L. (Steyr
I<<h 0 bp. Bronzérmet nvert: I'nterberger O.
(Fiat-Balilla) In bp.

Oldalkocsis motorkerékpérok:

600 keni. en feltl. 1 indul6. 1 befut6. Donath O.
(Harleyj 42 bp.

1 indul.. 0 befut6. Kiesett: Fo-

600  kem-ig. dindulé. 1 befutd. Aranyérmet
nyert: Bodonyi S. Ariéi). Kiesett: Friedrich 1-
(Ariéi) é- Karolyi 1 (Puch).

3B1 kem-ig. 2 indulé. O befuté. Kiesett: Breitner
S. AIS, és Szentkuti L. dr (Puch 230 se!).

sz6l6  motorkerékparok.

500 kem-en felul. 1 indulé. 0 befuté. — Kiesett:
Gaal F. (Clevelandi

500 kcm-ig. lindulé. o befuté. Aranyérmet
nyert: Godoér 1. (Rudg-) 0 bp és Korcsmaros B.
(Donnan) 0 bp. Bronzérmet, nyert: Steiner T
(Rudge) 23 bp. Ki set*: Hans Halni (Rudge).

350  kem-ig. 6induld. ) befuté. Aranyérmet

nyert: Molnar K. (Sunbeam) < bp.
nyert: Voros | Alls, 8
J. Sunbeani) 30 bp.
igln és Lészl T.(AJS).

- Bronzérmet
bp. Befutott: Minarik
Kiesett: Moritz L. (Rale-

250  kem-ig. *indul6. 2 befutd. Aranyérmet
nyert: Béez L. (Suni-Tapi O I>p. — Bronzérmet
nyert: v. Szomor B. (BSA) 22 bp.

rseny.

1 KMAC 1 csapata (Hubert Unterberger. Mak-
rai 0. i 0 in ponttal. 22 KMAC TL csapata
(Gross. Steiner. v. Szémon 0. 23. 22 —45 ponttal. 3.
FTC. T csapata 220 ponttal. 4. FTC. TI. csapata
275 ponttal. 5. TTC. csapata 385 ponttal.



As angolok vezetnek
a nemzetek versengésében
Az angol

AUSTIN

vezet a KISAUTOK versenyében

40°— P. Gtad6, 6 It. benzinfogyasztas
100 kilométerre.

Elnyuzhatatlan minéségl anyag.

Vezérképviselet; Bruck, Jokai u. 21.
Telefon : 114—46.
Elhagyta

Ré4z6s kényelmetlen
pétnyergétcserélje ki
azonnal egy ilyenre
Kaphatd : B

WIIHKAN M I

iuté és motortechnikai

Liszt Ferenc tér 5
Telefon: 2-51-56, 11-1-37.

sem talal jobb

HRONOZOT,\IhhfIT /O I, mint
NEMES EDE. Budapest. VI., Nagymez6-u 45
Telefon : 1SO—380.

ALFA ROMEO
VEZERKEPVISELET.-

Vntdapcsf, VI,, Liszt Lerenc=tcr 11
Telefon: 10=3=90

I ufaaty?

Legutébbi szamunk 93. oldalan kozolt
benzinkémiai cikkinkbe két értelemza-
varé sajtohiba csltszott be. A kdzépséd
hasab alulrél szamitott negyedik soraban
3:7 helyeit 3.7:1, a harmadik hasab 17-ik
sordban 63 és0 helyett 65 és 70 értendd.

— A minap jelent meg- Mihélyi Ern6
oki. gépészmérnok legujabb kdnyve, a
,»Hydraulikus fékek, szerkezete, kezelé-
se és szamitasa, kulonos tekintettel a
Lockheed-rendszer( fékekre* cimen. A
hydraulikus fékek autékon, sinautokon,
motorkocsikon stb. az utdbbi id6ben
oly rohamosan terjedtek el, hogy cél-
szerlinek latszott imméar e berendezések
szerkezetét és kezelését népszer(ién is-
mertetni, olyképpen, hogy az a veze-
téknek. szerel6knek, tulajdonosoknak
nélkilozhetetlen tanacsaddja legyen. A
flizet ismerteti a Lockheed-fékek lénye-
gét. majd részletesen az 0Osszes bevalt
és hasznélatos rendszereket, A megér-
tést igen el@segitik a vildgos rajzok és
fényképfelvételek és hozzajarulnak Ié-
nyegesen ahhoz, hogy barki, mar igen
csekély el6képzettséggel, a fékrendsze-
reket megismerhesse és kezelését meg-
tanulhassa. A flizet nélkulozhetetlen
mindenki szdmara, akinek hydraulikus
féke van, vagy annak szerelésével
rendszeresen foglalkozik. Egyszeri, vi-
lagos és érthet6 stilusban taldlhaté e
flzetben mindaz, amire a gyakorlati
embernek sziksége lehet. A flizet ki-
allitdsa kivalé és mindenkinek a leg-
jobban  ajanlhatjuk. A kényvet az
..Auto-Motor*“ kiadéhivatala utjan lehet
megrendelni 60 fillér egyidejl bekildé-
sével.

— igaz, hogy K. Batter Tibor cégnél
motorkerékparvasar van?

A hir fedi a valésagot. Az Ilza-
bella-ufcai cégnek sikerilt egy nagyobb
tétel hasznalt, de j6 karban 1év6 ki-
16nb6z6 markaju motorkerékpért venni.
A nagy forgalom titka a hihetetlendl
alacsony éarak.

— Miért dihés, 1lébli ar?

Minden okom megvan red. Tessék
csak elképzelni, kilenc peng6ért vettem
egy Uveg kulfoldi polirvizet és  most
egeszen megszirkilt a zomancom.

— Ugy kell magénak, miért vesz régi
allott és draga tisztitészert, mikor ne-
gyed annyiért sokkal jobbal és frisset
kap. Minden szakizletben, aruljak i

kozkedvelt ,,Elbé"™ Autépolisht. Ha ezt
hasznélja, nem éri meglepetés.
— Mondja, Ilébli ar, milyen slager-

cikkeket fog hirdetni a Bajor reg?

— A cég kebeléb8l nyert értesilésem
szerint. az Auto-Motor minden szarna-
ban egv-eirv slagereikket 6hajt hirdet-
ni. Igv egymasutan sorra kérglnek a
legknrensebb alkatrészek és felszerelési
cikkek. Minden egye:® Cikk ara szenza-
cin lesz. Ajanlom az olvasoknak, kisér-
jok kiiliimos  figyelemmel a Pa-jor-ceg
(‘.iranyG hirdetésen. . o

—_ Mit tud llébli ar az olajszakméabél?

- Kelifraval ezelolt jottem ;i Uhu-
ianv cutrtsl. Xairv a forgalom! Kdalonn-
sen i Mars-Lowcarbon olajok  hddita-

mik. Az aktuélis olaj: mserét felliasznalva.
egyre tolbben ragadjal< ineir az alkaimat.
liogv az 4ltalanos elismerést aratott
Mars-olajat kiprobaljalk. Az olajtl™serét a
Uliillan vi-cétr szakszeriien elvégzii

M &

angol

i

tartdssa?, kivitel és teljesitmény
tekintetében

aulapac ditnada
A piac 250-es angol
Triumph

nagyvilagilasos,
gép 1500'— pengé-

slagere a
feltilvezérelt, mégysebes-
luxuskiviteld

iznalt gépcsere,
eladés.

Vezérképviselet: BRUCK,
Jokai ucca 21. Telefon: 114-46-

~OECURO"

dugattyu
hengercsiszolas
lanckerék

Sebességvaltd alkatrészek, lanckere-
kek és lanc raktaron. JAP részek

Olcsé Tokéletes

VI., 1ZABELLA-UTCA 71
TEL.: 11-7-88

GELLAETERN

a luxus autd szoro-

lakkja  tikorfényes,
igen tartds, olcsé
gyartja

Rnsasn

lakk- és festékgyar
Budapest,
V., Véci-ut 34

PNEUMATIK - VERES B8 SENYH reirionfift-L-ss!
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Mit tini u kiskocsi-frontrol?

— Oriasi hossz! IV nem is csoda! A
minap beszéltem egy nagy vasipari val-
lalat vezet6jével, aki leallitva nagy ha-
romliteres amerikai kocsijat, egy 750
kcm-es Aiistin-t vasarolt. Uj kocsijarol
szoszerint igy nyilatkozott: ..Megvallom,
kellemesen csalédtam a  kiskocsiban,
melyt6l a nagykocsi utdn kissé faztam.
Tény azonban az. hogy kis 750 kcm-es
Austin Seven kocsim motorja nagysze-
rGen Iniz, hegymasz6, és gyorsulasi
készsége mar az els6 utamon feledtette
a nagykocsit. A légparnas bels6é ulések
és egyaltaldban a kocsi bels6 berende-
zése a nagykocsi kényelmét biztositja,1
Az Austin-ok kilénben Bruek cég Aaltal
képviselt Rudge és Triitmph _gépekkel
egyetemben a Nemzetkdzi Vasaron is
el6kel standdal vannak képviselve.

— Mi hir Opeléknél?

— Nagy az ordm az Ostpreussenfahrt
sikere miatt, A hihetetleniil nehéz ti. n.
..Zerreissprobe“-ra mi sem jellemz&bb,
mint az, hogy a 453 elindult auté kozul
csupan 161 (33°/0) érkezett a célba, mig
az elindult. 11 Opel-kocsi kozil 7 (ti6°/o)
futotta végig a nehéz versenyt. Az el-
indult Opel-kocsik egytdl-egyig széria-
gyartmanyok voltak.

— Valamit az ,,Gj Mobiloil*-rél!

— Koéztudomast dolog, hogy az auto-
mobilistdk oroszlanrésze vajmi keveset
tor6dik mindazzal, ami a pompésan
kérpitozott Ulések alatt torténik. Alig
gondolnak a sebességvaltéban, a kar-
danhivelyben és az 6rdéngds differen-
cidlmiben lezajlé komplikalt mikodési
folyamatokra. Igen  kevés figyelmet
szentelnek a tengelyek, nyomdradak.
hajtokarok, butykoés és fogaskerekek
munkajanak, holott ezen szervek moz-
gasmillidinak eredményeképpen suhan
tova az automobil. A technikus genera-
ci6 legjobbjai véallvetett munkaval ta-
lalmanyt taldlményra halmozva, tokéle-
tesive juttattdk el a mai aut6ést abba a
kellemes helyzetbe, hogy kocsijat gond-
talanul vezethesse a tovakigyoz6 auté-
utaknn. A leglényegesebb talalméanyok
sordban rovid id6 ota 0j széval taldl-
kozunk. Ez az ..0j Mobiloil“. Amilyen
folosleges a vezetének azon gondolkod-
nia. hanyszor teszi meg a dugattyd at-
jdt a hengerben azalatt, amig kocsija
maga mogott hogy egy kilométert, ép-
pen olyan felesleges agg6dnia ezen du-
gattyG  helyes kenése miatt, ha ezt a
feladatot az ..Gj Mobiloil“-ra hizta. Az
..uj Mobiloil* a ken6olaj tokéletesitését
jelenti, mely oly mértékben sikerilt,
hogy éaltala az auté automatizalédasa
felé jelent6s lépést tettink: Hatalmas Ié-
pés ez. mely a vezet6t fuggetleniti ko-
csijatol! A vezet6 nem eshetik tobbé a

SiketUPteU felvételei Ua
Er *
» t

General Motors gyartmany

Nemzetk6zi GepkereskedelmMRLt.

Budapest, V., VorosmarCy=tér 4. sz. — Telefon: 81=3=34.

IEGI

gyors,

UTAZAS

biztos, olcso

Budapest—Pa ris 8 ora y

Budapest—Bucaresi 5 6ra

—~

Hasznalja a légipostat? \

AIR FRANCE

Budapest,
Tel. S2-7-23;

gondatlansag hibajaba, hiszen gondtala-
nul Ulhet a voldn mellett!
— Miért ragyog Ggy Hartmann Laci képe?
— Hartmann LA&szI6 a kdzelmultban tar-
totta eskiivéjét. Ennek ellenére a volant
nem adja ki kezébdl. — Gratulalunk.
— Vagy az 6rom a Sunbeallt berkekben?
— A KMAO kezd6k versenyén a 35U keni
kategoriat egy tizenegyéves vaztankos.
alulvezérelt Sunbeam nyerte. Ez aztén
teljesitmény! Nagyon kevés motor képes
11 esztendei robot utdn ilyen fényes
eredményt produkélni.

ajmli Ulraaoom. s

filmre készilnek

A telfesibnétiy.. TMéletez

HLNIINH-PAPIR

Képviselet - Salxer Endre
Budapest, V , Hold utca 25. Tel. 25-4-73
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IV., Vorésmarty-tér 2.
S2-7-16

Figyelem. Ap.ili- 15! szamunkban

te- Singer Ott6 Bn«lap*>t atveheti

kozolt rejt-

vénygélyézatun ra_74 megfejtés rrkezett. A nyer-

szerkesztosé-

glnkben az utalvanyt, melyre .Selnvarcz Testvérek-

eeg 'I'iMImaiiiezky-n  8%ii egy Alpina
szolgaltat ki.

stopperorat



PAICR IMRE

VI., JOKAI UCCA 28.

e heti slagercikke
kézikurt
alnithats L y\J

nikkelezve

megrendelhetd
1935. majus 1-tél 15-ig

HUSIAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
techniha szakuzlet VI., JOKAI-UCCA 1I.

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékpérlancok, JAP motoralkatrészek.
Burmén, Sturmey, Moss. HUrt sebességvalté
alkatrészek, DUREX dugattyd, dugattyd-
gylirtk, szelepek, témitések. mindennem(
alkatrészek nagy raktéra.

KEZT YUT

AUTOHOZ, M TORHOZ
CSAK  OTIENREIIERTOL

vegyunk, mert megbizhat6 és olcsé.
Készit — Javit

IV., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

APRaAaHIRDEIESEK

Szavanként 15 fillér, vastagon szedve 25 fillér.
Vidékiek postabélyeggel egyenlithetik ki hirdeté-
stk  arat. ;

Karosszéridkat mindenféle Kivitelben. Atalakité-
sok nyitottr6l csukottra, Autéfényezések, aut6bé-
rlések. Karambolos auték javitdsa. Hasznalt ka-
rosszéridk  (Indék  Boro-s. Tavaszmezd-utca ?

Megtalalja. ndlam az Onnek legjobban megfelel§
olajat. Kojijtenstein. llajés-u. l<—18.

. Ezerkétszazas putentkerekii Harley-Davidson ki-
iogastalan Aallapotban eladé. Cint ‘megtudhaté a
kiado6hivatalban.

Kilométerszamlalok, sebességmérék, autéomérok,
autoszeinlvegek. stopperérak —szakszer( gavitésa.
Sehwarcz Testvérek. Podmaniczkv urna 59 Tele-
fon: 29-6-24.

Sunbeam vaztankos 500-as, 350-es Tornax, 60U as
kiting allapotban. Koppanyindl Dessewffy-u. 47.

Filléres motorvasar, Harlevk 500-ast6l 1200-asig.
-0U—b00-as Pudi Ariéi. AJS. ’50-es Francis Bar-
netr sport. Méray. DKW. teherszallité. llarley.
1>K'V. hasznalt, alkatrészekben oriasi raktar. Ol-
dalkocsik. _Kimért mérkas olajak. Reiclifeld. Ro-
zsa-utca 97-a

Rudge, Triumph. liarlev. Sunbeam. Douglas,
A.IS.. Sandea sth. sz6l6 és oldalkocsis hasznalt
motorkerékparok kifogéstalan &llapotban részletre
kaphatok. Bruck. Jokai-u. 21.

A Kkiallitas_jarm(iosztalyan kisérje figyelemmel
munkankat. Blrtha zomanc vezet Bartha. Rézsa-
utca 13. Tel : 3V-94

Kisautdért cseréliink (zembiztos, Altalunk javi-
tott 750-es OEC. .Jap motorkerékpart vilagitassal.
Klementz, Ké&zraktar-u. 24. Telefon: 846—27.

Autd- és szantomotor
fé6tengelyek és
Hengeres!szolasok

és minden e szakmaba vagé alkatrészként ése
DEDICS TESTVEREK

Thék Endre utca 15

1935 majus 3-13 la

Barmilyen gyartmanya
motorkerékpart
gyomon

garanciaval JO V I’to k

Olajok és ere éli alkatrészek rakta-
ron. Uj és hasznalt gépek olcson,
elényds fizetési feltétel kkel.

Douglas és AKD képviselet.
Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 159-57.

noforkerokpor
kisauto
csénakmotor

K. BAUER TIB01 CY0zO

B S.A- Super X.-
alkatreszeh, specialis javitomuhely.

VI.. 1zabella.u. 98. Telefon; 20-9-12,

lgényének legmegfelelébb

hasznalt  motorkerekpart

megtild'ja CSILLAG motorszalon
oridsi raktaran

CSILLAG motorszalon

V., szabadsag-tér i

Telefon ; 28-0-25.
Nemzeli Bankkai szemben

szam

D udapisii Nihzcvkozi Vasaron

latogassa mrg a 174/209. sz. standon kiallitott Keré kporoh ol

NSU

legédmoloros és motorkerékparokat

melyek kozieltlinést fognak kelteni.

BIRO JENO

motor, kerékpar és alkatrész nagy raktéra,
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Budapest, VI,

Liszt Ferenc-tér 2. szam.



A CONCOURS D'ELEGANCE-ON

kizardlag széria kocsikkal nyert
két ,,Grand Prix dHonneur*-l
harom ,,Grand Prix d’Elegance”-t
egy ,,Grand Prix“-t

négy ,Els6 dij“-ai

Kdzpont, javitomilhely és service:
VI., Aréna-ut 61. Telefon: 98-8*20

Varosi eladasi iroda:

IV., Vaci utca 1*3. Telefon: 82-8-48.

TUNGSRAM DUOLUX

NAOY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETE'S'

Egfesti Kg-, Konyvnyomda, Konyv- és - Lapiadé RL | V., Tatra-utca 4. Telefon : 224- 09 p Felelos Remer Odon

adé: KRALIER ométorszagi szerkeszténk: Dorog Ferenc. Berlin, W. 16. aperstr. zz.





