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Rauchbauer Antal DKW  túrakocsiján maximális átlaggal 
büntetőpont nélkül futotta végig a Frontharcos turaut 
1200 km.-es távját ismételt tanúbizonyságát adva, hogy 
a D K W  kocsik a legrosszabb utakon, a legnagyobb 

konkurenciában is fölényesen megállják helyüket.
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MORRIS I
Európa legnagyobb autógyára.
Évi termelése 100.000 kocsi!

A legújabb fipusoh megérhezfeh!
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A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességváltó, 
hidraulikus fékek és lökésgátlók, 16X25Vs-e;i szuper 

komfort ballon gumik.

40 pengő évi útadó! Luxusadó nincs!
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Fogyasztás 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat 
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS -  MG -  WOLSELEY KÉPVISELET l♦

REMÉNYI ÉS FIA  j
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O KTÓBER, NOVEM BER, D ECEM BER JA.
n u á r , f e b r u á r  é s  m á r c iu s  h ó n a -
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R . 15-ÉN

ELŐ FIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 P E N G Ó  
K ÜLFÖLDRE 10 PE N G Ő .

CSAK E G É S Z  ÉVES ELŐ FIZETÉSEK ET 
FOG A DU N K  EL

A Z  E O Y E T L E N  F ÜGGET L EN  
l i & O Y A R  M O T O R  S P O R T L Á P

KIADJA AZ
.AUTO-MOTOR" LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL : 
BUDAPEST, V., TÁTRA UTCA 4 . SZÁM

HIVA TA LO S ÓRA : 9 -1 2 .IG  
TE LEFO N I AUT. 2 2 4 — 0 7  é .  107-68

Postatakarékpénztári csekkszámla szám i 48.438 
Folyószámla; Angol-Magyar Bank

VII. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1935. JUNIUS 1. 8. SZÁM.

^  égre elhangzóit az első őszinte szó az autóvám ok ügyé­
ben, a kereskedelem ügyi miniszter állapította meg a mi­

nap, hogy az autóvám nem védő rám, nem a nemlétező magyar 
autógyártás hívta életre, hanem, célja egyesegyedid a  kincs­
tári bevételek fokozása. Ami egyet jelent azzal, hogy az autó 
vám  lényegileg nem más, mint burkolt adó.

Örömmel fogadjuk a miniszter megállapítását, mert hiszen 
pontot fesz ama legenda régére, melynek vesszőparipájára oly 
serény ruganyossággal pattantok a múltban azok, ak iknek  ke­
zébe az automobilizmus sorsa volt letéve. De nemcsak megál­
lapít a miniszter, hanem régi törekvések, régi és jogos k íván­
ságok létjogosultságát ismeri el azzal, hogy megígéri az autó- 
vámok csökkentését.

Mi ezúttal bízunk az ígéretben. Bízunk abban, hogy hosz- 
szú évek hosszá harca nem volt meddő és a miniszteri Ígéret 
magja csakhamar lombba fog szökkenni. Csak éppen tiszte­
lettel felh ívjuk  őnagyniéitóságii figyelmét arra a bizonyos la­
tin közmondásra, m elynek tanítása szerint kétszer ad az, aki 
gyorsan ad. A z autóvám ok csökkentését ígérő m iniszteri nyi­
la tkoza to t nyomon keit követn ie minél gyorsabban az ígéret 
beváltásának. Ellenkező esetben ugyanis az ígéret főbbet ált, 
mintha el sem hangzótI rolnii. Mert a közvélem ény tudomásul 
vette az ígéretei és vó.iju a beváltását. Melynek e lkuretkeztéig  
minden bizonnyal erősen csökkenni Jog az autóvásárlók száma, 
akik  a vámok leszállítása kapcsán az árak olcsóbbodását vár­
ják. Ha pedig az ígéret és az ígéret teljesítése közé hosszé 
hónapok vesztegzára ékelődik, úgy nem járunk jobban, mint 
az. egyszeri ember, aki n takarm ány lírának csökkenését re­
mélve. nádig halogatta az etetést, amíg a tehene gyökeresen  
éhen nem döglött.

•
A kövezet vám. a kövezet rámhr.z tartozó sorompó, a sorom- 

púhoz tartozó bakter, a bakterhez tartozó és gyakran há­
ti sági közeggé előlépő bakternö eddig sem tartozótt az auto­
mobilizmus legnépszerűbb és legüditöbb jelenségei közé. Pe­
dig eddig csuk vegzatura rótt a kövezet vám. legalizált a ttak  
a zsebek és idegek ellen, hathatós ellenmérge az idegenforga 
lom fejlődésének, m ely ellen, fellázadt mindenki, aki vicinális 
érdekeken felülem elkedve alkotta meg vélem ényét erről az 
úsiilagságában is agresszív rendszerről.

Pedig a kövezet nini eddig csak zsebbe vágott, vsak kel­
lem etlenkedett — ma már gyilkol. Mint például n győri vám­
sorompó. Mely elállta az utat fényes nappal és az egyik  nálunk 
iiltgenfvigó  osztrák motorost úgy iépítette  ki utasával együtt 
tt nyeregből, hogy élei vészét yes sérülésekkel fize te tt azért a 
könnyelm űségért, hogy nem ismerve a speciális magyar köz­
lekedési szenzációkat, Magyarországra mert ránditlni.

A bakter azzal- védekezett, hogy sokan, „szöktek" át a vá­
mon, azért engedte le fényes nappal a sorompót. A bakter vé­
dekezésid elfogadni vagy cl nem fogadni, nem a mi felada­

tunk, csak éppen azt nem értjük, hogy például a győri rendőr­
ségnek  — m ely posztot állít a sorompó mellé — nem  ju to tt  
eszébe eltiltani és megakadályozni a közveszélyesen gyilkos 
cselekm ényt. A  bakternek minden bizonnyal vannak felettesei, 
ak ik  úgy  látszik nem tarto tták  szükségesnek torkonragadni 
azt, aki hivatali Hitbuzgalmában és bakteri észjárása fogyaté­
kossága folytán vetem edett erre a szomorú eredményű ember­
telenségre.

•

\^ége. az úgynevezett türelmi időnek. Mely törvényes ren­
delkezések ellenére öt álló esztendeig mentette fel a gya ­

logjárókat a közlekedési kódex büntető szankciói alól. Szigorú 
parancsot adott a főkapitány, hogy rendőrei fokozottan ellen­
őrizzék és jelentsék fel a szabálytalanul közlekedő, az úttesten  
sétaló, olvasó, kurizáló, esetleg várakozó gyalogosokat.

Elhangzott a parancs, de nem javu lt a helyzet. Itt-o ti fel­
jelentenél} ugyan néhány gyalogost, de arról, hogy valóban 
szigorúan tartassák be a rendet, szó sincsen. Amiről pedig a 
főkapitány úr is meggyőződhetik, ha taxin járja végig a főbb 
útvonalakat, nem pedig a minden rendőr előtt jólismert főka- 
pitányi kocsin. Vagy esetleg gyalog. Inkognitóban.

Hogy a rendőrök fáznak a parancs teljesítésétől: ne cso­
dálkozzunk ezen. Semmi ked vü k  a nehéz szolgálat után hosz- 
szadalmas jelentéseket írni és azt sem szorgalmazzák, hogy 
gorombaságokat zsebeljenek attól a tilos-vörösbe ruccanó méi- 
tóságos úrtól, akit rossz sorsuk elé jük  vezérel.

Az egyetlen segítség a bécsi rendszer. A kétpengős „hely­
színi büntetés", melyei a rendőr minden formaság nélkül azon­
nal bevasal a rendeltenkedöktöl. N agyszakállú és paragrafuso­
kon hizlalt jogászok, azt mondják, hogy a bécsi rendszer ná­
lunk nem alkalmazható, mert bizonyos jogid vekbe és perrend­
tartásokba ütközik. Nos. olyan jogelvek nincsenek, m elyeket 
meg ne lehetne reformálni és ha szükséges, hát utóvégre itt 
van a parlament, mely csak nem ijed meg ilyen tíz perc alatt 
letárgyalható és törvényesíthető reformtól. Mely ellen. — fe l­
hatalmazás nélkül ígérjük meg — még a lég karakánabb ellen­
zéki pikadornak sem lesz egy ellen zokszava sem.

Világrekord elölt: Mercedes-Benzék szerelője 
Bosch-gyertyákat csavar Kohlrausch világrekordéi 

MG kocsijába.
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GUMIKAT VIZSGÁLNI ÉS j a v í t a n i

Mit kell elvégezni túra előtt?

A Htyádtuca etfikt
szántunk cá nékánty ócát tyípknk Uackun- 
taciásúca és a szükséges- teátlitás-okcu I

Nagyobb m otorkerékpár túrára indul­
ni anélkül, hogy gépünket szorgo­

sa i és gondosan átvizsgálnék: nem más. 
mint a sorsharag kihívása. A sorsharag- 
rúl pedig köztudomású, hogy nem tud 
.ileiitállani a kihívásnak. Nincs az a 
nagyszerűen karbantartott masina, me­
lyen beállítani és elvégezni valót ne ta ­
lálnánk és sohase feledjük el. hogy sok­
kal jobb odahaza dolgozni, mint kint 
az országúton.

Feltételezzük, hogy a motor jó álla­
potban van. Nincsen más teendő, mint 
k ik  'fn:' zni, becsiszolni a szelepeket és 

ha bukszánk engedi — új szelepru- 
gókat és dugattyúgyíiríiket szerelni. Az 
'isszeszerelésnél j i  minőségű tömkencé- 
vel illesszük vissza a hengerfejét, j á r a s ­
suk a motort, amíg forróvá nem válik, 
utána ú jra húzzuk meg a  henger és hen­
g e r t  jleszorít ó-csavarokat. A melegítés 
után jó hígfolyós a karterben levő olaj: 
ki colt az utolsó cseppig és töltsünk fel 
friss olajat. Ha kenésünk cirkulációs, 
úgy tisztítsuk ki az olajcsöveket és ha 
lehel, az o la jta rtá ly t is. melynek fene­
kén minden bizonnyal jó adagnyi olaj- 
iszap rejtőzik.

A mágnes? Tisztítsuk meg a megsza­
kító  platinákat benzinbe m ártott rongy­
ával. ha égettek és szabálytalanok a 
platinák, úgy finom részeiével dolgoz­
zuk simára az érintkező felületeket, 
t tána pontos hézagbeállitás. teljes szakí­
táskor a hézag 0.3 mm körül legyen. A

ALPA R O M E O
VEZÉRKÉPVISELET:

Budapest, VI,, Liszt Ferenc*fér 11 
Telefon: 10=3=90

szakítókalapácsot is vizsgáljuk át. ha 
szorul a tengelyén, úgy gyufára csavart 
finom smirglivászonnal csiszoljuk a 
csapágyat és leheletnyi vazelinnel ken­
jük. 1 isztitsuk meg a bütyökkarikát és 
ha a kábel gyanús, ú jítsuk meg. A ká­
belt feltétlenül vízmentesitsük., kiveze­
tésénél kenjük reá faggyút, nyáron 
ugyanis hamar jön a  zivatar és nyomá­
ban az elázott mágnes.

A karburátort jól ki kell pucolni. Ha 
a fojtószelep, az úgynevezett suber. ko­
pott. úgy szereljünk újat. mert a kopott 
suber honos levegőt enged be, szabály­
talan az üzem és a suber á ra  kevesebb, 
mint ti hamis levegő által haszontalanul 
elfogyasztott üzemanyagtöbblet. Ha a 
benzineséi és olajcső nem flexibilis kivi­
telű. úgy vágjuk át és a két véget vú- 
sienbeiétes gumicsővel kössük össze. 
Az így kezelt vezeték nem törik  és nem 
leszünk kénytelenek a  csöszmentes á t­
mentén krumpli után  ásni, hogy a törött 
benzin- vagy olajcsövet ideiglenesen 
meg répa faljuk.

A mai modern sebesség váltót legjobb 
b é k é b e n  hagyni. Legfeljebb a kupp- 
I Ínyt nivelláltat tisztítjuk  benzinben és 
kemény kefével. A sebességváltóba  a 
megfelelő minőségű kenőanyagot töltjük 
be és végigvizsgáljuk a kupplungbau- 
dent. Ha valahol — leginkább az eme­
lőnél és a sebességváltó tőszomszédsá­
gában - kopott, vagy részben szakadt 
a Laudenkábel. úgy feltétlenül szerel­
jünk újat, mert vannak ugyan, akik 
tudnak kupplung nélkül kapcsolni, még­
sem ajánljuk  ezt a furcsa vezetési me­
tódust. melynek a sebességváltó-fogasok 
és karmok igen hamar m egadják az 
árát.

A láncokat a már sokszor elmagya­
rázott mosás és faggyúsfőzés módszer­
rel kezeljük: ha még épek. Ha erősen 
megnyúltak, úgy legjobb új kínért sze­
relni. És pedig nemcsak a bosszú láncot, 
hai tem a  moiorhincot, sőt a mágneslán­
cot is illik ú jja l felcserélni, mert ú t­
közben nem a legpazarabb dolog a zsí­
ros-poros láncot foltozni.

Vegyük sorba a gép kerékpár részeit. 
Szereljük ki a riltacsapokat, tisztítsunk 
és zsírozzunk. .1 korm ányfej csapágyát 
vizsgáljuk át kotyogásra és kopásra. TTj

golyókat szereljünk, ha  azt látjuk, hogy 
a golyócsészék érintkeznek egymással.

A gumik

Ha hosszú ú tra  indulunk, úgy gondos­
kodjunk ép és jó fntófelületíi pneukró], 
mert a vastaghúsú gumi nehezebbén 
kap (lefektet. Vizsgáljuk át a futófelü­
leteket. ki a beékelődött kavicsokkal. 
minden repedést és vágást tömítsiinj; el 
gumimasszával. vagy ha nagyobb a 
folytonossági hiány, keressük fel a leg­
megbízhatóbbnak ta rto tt gumisusztert. 
A tömlőket és különösen a szelepeket 
\iz.sgáljtik át. a köpenyek belsejét tisz­
títsuk nieg. szórjunk bőven féderweiszt- 
és a beesípés-nélküli szerelés után  nyo­
másmérővé). ellenőrizzük a helyes nyo­
mást.

A kerékagyakat pakkoljuk jól meg 
zsírral. A fékbeté teket tisztítsuk üteg 
jól benzines drótkefével, ha nagyon zsí­
rosak, égessük ki őket, ha erősen ko­
pottak. szereljük új betéteket, de min­
den esetben kaparjuk érdessé felü letüket 
durva ráspollyal. A fékku lcsoka t tisz tít­
suk meg és vékonyan zsírozzuk be.

A baudenkábeleket vizsgáljuk át gon­
dosan. Jó l olajozzuk be őket belülről, 
a legjobb fele rész olajat és fele rész 
benzint összekeverni és a  keveréket kis 
fröeeskannából belefolyatni a bauden 
belsejébe, miközben a kábel függőlege­
sen lóg. A benzin elpárolog, az olaj 
bernit ma rád és nem szolul a kábel. Ha 
a kábel belső huzalja vagy külső burka 
sérül, úgy feltétlenül új kábelt kell 
szerelni.

Ha túránkba éjszakai szakaszokat is 
iktatunk, úgy á llítsuk be jól a fényszó ­
rót. Töltsük fel az akku t desztillált víz­
zel és árammal, zsírozzuk le a póluso­
kat.

Ha készen vagyunk, vigyük ki a  gé­
pet az útra és ha valahol csörgést hal­
iunk. kutassuk ki fészkét, franciakules- 
csal és rugós alátétekkel m esterkedjünk, 
amíg minden csavar jól nincsen meghúz­
va. A csörgéseket a legjobban úgy le­
het meghallani, ha enyhe, nem túl jó 
felületű lejtőről gurulunk lefelé leállí­
to tt motorral.

Mit vigyünk m agunkkel tú r á r a ?

Túra előtt ne legyünk optim isták, in­
kább vigyünk m agunkkal mindent, ami­
re szükségünk lehet. A két legfontosabb 
kellék: a vastag rézdrót és a jó öreg 
s: igetelösznlag, melyből végszükségben 
mindenfélét lehet rögtönözni. Term észe­
tesen vigyünk magunkkal ragasztókész­
letet. tartalékizzókat, láncfoltozó szeme­
ket. Hosszabb tú rára  nem árt kom plett 
szelepet rugóval, m ágnesmegszakitó ré­
szeket. pneuszelep belsörészeket ma­
minkkal vinni. Szerszám készletünk le­
gyen egészen kom plett, inkább többet 
vigyii nk. mint kevesebbet.

Az utolsó lépés: úgy beállítani a nyer­
get és láb tartókat, hogy a lt (/kényelm e­
sebben üljünk. Hogy ne kapjunk zsábát 
az első 300 kilom éter után

az anyag, teljesítmény, konstrukció, 
gazdaságosság, kidolgozás, élettartam 
utolérhetetlen V I L f l G R E K O R D E R E !
K pviseli KOPPÁNYI, D essew ffy  u cca  47.
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Hat receptet
ad az automobil professzora a 
magyar autós társadalomnak!

Sir M a l c o l m  
l e g g y o r s a b b

a világ 
em berének

— Legközelebbi számunkban kezdjük el a Campell cikkek közlését —

K i nem ismeri Sir Malcolm Campbell, a világhírű angol abszolút auto­
mobil sebességi világrekorder nevét, akinek újabb és újabb fantasztikus 

eredményeit visszafojtott lélegzettel vigyázza az egész világ ? Akinek legendás­
hírű Blue Birdje minden télvégen megjelenik a Daytona Beach homokján, 
hogy az emberi bátorságnak, a technika fejlődésének újabb és újabb bizo­
nyítékát szolgáltassa ?

Malcolm Campbellt azonban másik oldaláról is be kell mutatnunk. Mint
a legelső angol autószakírót, 

aki mint a milliós példányszámban megjelenő Daily Mail autórovat szerkesztője ugyanazt a hírnevet vívta k> 
magának az autózsurnalisztikában, mint a világrekord statisztikában. Több mint harmincéves tapasztalatok gazdag 
tárházát személyesíti meg ez e markáns arcélü angol kapitány, akinél hivatottabbat az autóval kapcsolatos összes 
problémák megvitatására és megoldására elképzelni is alig lehet. Campbell mestere az autónak, mestere az autó­
vezetésnek, mestere mindennek, ami négykerekű benzinivó rabszolgánk természetrajzával és élettanával összefügg, 

Campbell írásai, főleg pedig gyakorlati vonatkozású cikkei igy különleges jelentőségűek 
olyan tanácsokkal szolgálnak, melyek értéke a mindennapi autós számára felbecsülhetetlen. 
Őszinte örömmel közölhetjük olvasóink táborával, hogy a legközelebbi számunkban

megkezdjük Campbell érdekes és értékes cikksorozatának közlését, 
melyet lapunk, az Autó-Motor számára irt. Campbell a legnépszerűbb és legelterjedtebb magyar autós szaklapot 
az Autó-Motort választotta ki cikksorozatának közlésére, hiszen a holt betűn át az egész magyar autós közönség­
hez kíván szólni és célja az, hogy szava lapunkon át eljusson mindenkihez, aki Magyarország automobilista 
társadalmához tartozik, Campbell választása — szerénytelenség nélkül szögezzük le — nemcsak eddigi munkánk 
elismerése, hanem egyben nagy megtiszteltetés a számunkra, melyet ezúton is hálás szívvel köszönünk meg. 

Miről beszél Malcolm Campbell cikkeiben? A karambolok elhárításáról és a vezetés tudományáról, 
az autó gondozásáról, a helyes karbantartásról

és az ezzel összefüggő ériékes fogásokról. Felbecsülhetetlen értékű tanácsait gazdag csokorba kötve nyutja át. 
foglalkozik a téli autózással, az autó faralásával és külön fejezetben felel meg a nagy kérdésre:

milyen az ideális autó, milyen az ideális autós.
És hogy automobilista amazonjainknak is kedveskedjék külön fejezetet szentel a

Nőnek a volán mellett.
Campbell cikksorozata — melynek terjedelme 44 gépirt oldal — legközelebbi, junius 15-iki számunkban 

kezdődik és előreláthatólag 6—8 folytatásban közöljük. Reméljük olvasóink éppen olyan szeretettel fogadják, mint 
amilyen tisztelettel engendjük át hasábjainkat a nagynevű angol világrekordernek.

Az Autó-Motor szerkesztősége.

V ezérképviselet: BLUMENTHAL TESTVÉREK, Budapest, VI., Nagymező-utca 19.— T elefon: 24-0-07.
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■JS.MBeszélgetés a 78 éves 
Steiner bácsival az automobilizmus őskoráról

Csak az autószakmához tartozók tudják ki is az a Steiner bácsi, 
de ott aztán — a legkisebb inastól kezdve a legnagyobb igazgatóig 

mindenki ismeri és szereti ezt a népszerű öregurat. Hetvennyolc 
éves múlt és még ina is aktív munkása a szakmának. Majd egy 
emberöltőn keresztül — idén lesz negyven éve — dolgozott becsü­
lettel. szakmája iránti igaz rajongással és ez az általa szépnek 
mondott negyven év erkölcsi vagyonnál többet nem igen hozott, úgy­
hogy ma. amikor a fiatal generációnak ks minden energiáját latba 
vetve kell dolgozni a mindennapiért ugyanolyan törhetetlen buzgalom­
mal folytatja munkáját fiatalos frissességgel. De most átadjuk a 
szót a jubilánsnak.

— Nem is tudom, hogy hol kezdjem  — m ondja szabad­
kozva Steiner bácsi. — majd kihúzza a nagy am erikai íróasz­
tal egyik fiókját. Megsárgult fényképek, újságok, plakettek 
kerülnek elő. Megelevenedik előttünk a kilencvenes évek köz­
állapota. sportja, divatja, sőt politikája is.

— De vegyük esők sorjába — és már m utatja is magya­
rázhat va. németes akcentussal. — Első állásom az autóbran- 
cheban a becs} Spitz ArnoUl cégnél, a Mercedes képviseletnél 
volt. Rövidesen öt esztendő elteltével már én. képviseltem  Bu­
dapesten Spitz A m oldot. illetve a Mercedest. Erre az időre 
esik. hogy cégem az önkéntes M entőknek az első kom oly autó. 
mobilt, egy 8/11 lovas Mercedest adott a járulékba. Így  már 
két autójuk volt a ..régi“ De Dión Bouloniud e g y ü t t . . .

Az egyik fényképen Ferencz Józsefet fedezzük fel. kíván­
csiságunkat máris kielégíti:

— Még az 1898-as bécsi automobilkiállításon történt, hogy 
Fe. encz József — ann/tk ellenére, hogy nem rótt nagy ba­
rátja az automobilizmusnak — megnézte a kiállítást. Mikor a 
király a pu vili önünkhöz érkezeti, főnököm Spitz Arnold. a 
beszélgetés során — mert a király k itün te tte  megszólításával 
- elpanaszolta Fereiicz Józsefnél', az automobilizmus bajait. 
A király megígérte. hogy segédkezet nyú jt a gyermekcipőben 
tipegő automobilizmusnak. Ez a beszélgetés annak idején 
nagy feltűnést keltett.

— Ferencz Józseffel még egyszer összekerültem  — mond­
ja tovább Steiner bácsi, miközben csonkig égett c igarettájá­
val rágyújt a  következőre — illetőleg nekem keltett volna 
automobilon kivinnem  Gödöllőre. Ez 1904-ben. a nagy rasiíti 
sztrá jk idején volt. A kabinetirodától kaptam  a megbízást, 
hogy másnap reggel jö jjek  autóval a Várba, hogy őfelségét 
kivigyem  a nyaralókastélyba. Másnap hajnali négykor már 
kin t róttam a telepünkön, hogy szem élyes felügyeletem  alatt 
készítsék etö a kocsit. Hat órára nagy vihar tört ki. ügy hogy 
hiába mentem föl a Várba. a kirá ly nem akart abban az ítélet­
időben autóra ülni!

Sírni cigarettafüstben elmerülten hallgattunk, miközben 
nézegetjük az ujsághalmazt.

— Sport? — adja vissza a kérdést Steiner bácsi. — Hát 
az is v ili . Léghajóüldözés. Különben itt van az újság — és 
egy m egsárgult újságot tereget elénk. Itt ad juk  szóról-szóra. 
ahogy az akkori krónikás látta  és megírta a Tolnai V iláglap­
jában. íme:

.N álunk eddig még egészen új mederbe terelték a léghajón való 
litrakelést. Hogy a közönség érdeklődését erősebben {elköltsék a lég­
ben repülő gömbét automobilokkal kísértetik és hogy a részt vétel az 
automobiltulajdonosok között is nagyobb tért hódítson, az ,.Aero“ - 
klub több dijat tűzött azok számára, akik elsőknek érkeznek a lég­
hajó leszállásának színhelyére. “

A budapesti mentők első „modern*4 gépkocsija Steiner Brúnó cégének aján ­
déka volt. Steiner Brúnó a kocsi mellett áll.

Tekintve, liofry abban az időben méjr nem volt benzinkút, 
— ad juk  fel a következő kérdést, de befejezni nem tudjuk, 
mert Steiner bácsi fo ly ta tja  is mosolyogva:

— . .  .d e  még garázs sem volt! fíizoii/j. nem volt irigy- 
lésreméltú az autós helyzete. Hosszabb út, előtt 200— WO kiló  
benzint v ittü n k  m agunkkal kannákban és ha ez elfogyott, be­
m entünk a patikába és vettü n k  m egint pár száz kilót. És 
mégis az az idő volt a jobb. Az automobiltulajdonos nagy en­
gedm ényt kapott az államtól benzinvásárlásnál. (Bezzeg ma!)

— Hogy m ennyibe kerüli? E gy mázsa benzin pontosan 
Viaranykoronába. Ezzel szem ben viszont a nyári és téli olaj 
ára egyforma volt,, gyáron  megtette a magáét a „jó henger- 
o l a j t é l e n  ,.ásványolajat“ használ!link.

Most már minden kérdezés nélkül elmerül S teiner bácsi 
a régmúlt, idők emlékeibe:

— A z éjszakai autózás még nem kísérlett, de ha véletle­
nül is találkozott k é t autó, úgy biztos szcmgyuHadás maradt 
emlékül a vezetőknek, hála a kiváló acetelin-reflektoroknak. 
Aztán még a gum ikkal is sok baj volt. I)r mennyi!

— Idehaza a Csonka János-rég volt az első. aki automo­
bilkészítéssel és javítással foglalkozott, majil rövid idővel rá 
a Dedics Testvérek cég is bekapcsolódott az automobil-iparba. 
Ök már automobilon k ívü l repülőgépm otorokat is építettek. 
A kereskedelem pionírja Bárdi József volt. aki főleg felszere­
lési c ikkekkel foglalkozót/; szemüveg-, sapka-, kesztyű , por- 
köpeny, aeetiléiiláinpa és g u m m i...

— Sajnos. Steiner bácsit m ár többen várják , úgyhogy 
akaratunk  ellenére be kell fejeznünk ezt a kellemes beszélge­
tést. Miközben elbúcsúzunk, szerényen szabadkozik az öreg úr:

- - . . . d e  aztán szem élyemm el kapcsolatban ne lessék  
semmit írni." — ergyé  —

Helyszűke m iatt, sajnos, nem tud juk  teljes egészsében le­
húzni ezt az Andersen- vagy Grimm-szerii tudósítást, de nem 
lenne tökéletes a kép. ha a start leírását nem közölnénk:

„Az ünnepély kezdetét három taraczk durranása jelezte. Rög­
tön utána helyet foglalt a kosárban Kral főhadnagy, az ,.Aero“ klub 
kapitánya és Csiszár főhadnagy, aki a merészségéről híres léghajóst 
elkísérte a fellegek közt teendő útjára. Amint a Turul (ez a neve a 
„légben röpülő gömbnek44) a földről fölemelkedett, hirtelen szökke­
néssel a magasban termett és észrevehető könnyedséggel ragadta 
maga után a kosárban lévő bátor utasokat. Azok pedig valóságos 
virágerdőt zúdítottak a közönségre és vígan lengették búcsúra kesz- 
kendőiket. Majd nemzetiszinti szalagokat dobtak alá. amely lassú 
hullámzással ereszkedett a bámuló közönség közé. Ugyanabban a pil­
lanatban elkezdtek pöfögni az automobilok és óriási sebességgel 
hagyták el a ta tte rsalt. Végigrohantak a főváros utcáin, hogy mi­
nél előbb künn. a szabad országúton féktelen gyorsasággal menve, 
minél előbb a kitűzött helyre érhessenek44.

Hát nem aranyos?
— Ugyan Steiner bácsi — adjuk fel a kérdést —, mennyi 

is volt az az óriási sebesség meg az a féktelen gyorsaság?
— Hát úgy hozzávetőleg 30 32 kilom éter óránként, 

ugyanis annyival m a it az én Merced esem. A történeti hűség 
kedvéért még azt ír el kell mondanom. hogy eltévedtem . il­
letőleg a jó vidékiek  — akiknél a léggömb útirányáról ér­
deklődtem  — elküldték az ellenkező irányba. Ennek a ver 
senynek győztese Brülf Alfréd le tt, valahol Felső-Magyar or­
szágon sikerült a Turult elfognia.
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Minoia, az Alfa Romeo-gyár egykori híres versenyzője levelet intézett Del- 
már Walterhez a Frontharcos túra üt előtt azon alkalomból, hogy először in 
dúlt Álla Romeo színekben. A levél szószerinti fordítása a következő:
■•Milano. 21. \ .  -tő. Felhasználóin az alkalmat, hogy bensőséges üdvözlő 
r* met e- .-/erencsokivátiatuiinaf tolmáe-oljain a lefutásra kerülő versenyhez. 
Nem kétlem, hogy dicsőséget f"g szerezni az Alfa Romeo névnek. Kész hivő 

Nandu Minoia "
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B;mal György (500 BSA) a mecseki liegyiverseny leggyorsabb szóló motorosa nyerte a túraút 500-as gategóriúját is. — Bolgár direktor és Puch János 
Kozma Endrével (Steyr 100) a verseny első befutójával. Kozma kocsija Cordaliccal futott. Az abszolút szóló győztes Lukaveczen (250 Puch) meglát­

szanak a megerőltető túraút fáradalmai- Lukavecz Bosch gyertyával győzött.

Lukavetz (250 Puch) szólógyőztes, Komlóssy (750 BMW) oldalkocsis 
győztes, Delmár Walter (Alfa Romeo) abszolút első !

Nagyszerűen szerepeltek a Puch-versenyzök! kiem elkedik a kiskocsiversenyzök közű 
Rauchbauer (SSS DKW) és Strausz (998  Piát) büntetőpontmentes szereplése.

R eggel hat óra. Vészt jósló .sötét fel­
lelek alatt sorakozik fel a Hösök- 

teieii a 2-1 órás Frontharcos-Túra út 86 
főnyi mezőnye: 15 automobil, ugyan- 
anir'-i szóló és 6 oldalkocsis motorke­
rékpár. A tér közepén Szelnár dr. szá­
las alakja köré csoportosulnak a ver- 
>cayzők. Hallgatják az utolsó utasít áso- 
kav. Azután kiki írépére száll és kezdö- 
d k a start! Előbb az autók, azután az 
oldalkocsis vénül pedig a szóló motor­
kor éke, árosok csoportjai kerülik meg a 
Mi'eniumi oszlopot és ráírnak neki az 
A cd rá ssy-úton át a verseny 1200 km-es 
tágjának, melyet 50 km-es átlaggal tar­
toznak lefutni.

Minden csoport startjánál lelkesítő 
indulót játszik a zenekar, n motorkerék­
párotoknál a Rákóczi-induló ütemei tö­
rik át a motorzúgást.. . Szükség is van 
a lelkesítésre, alig ürül ki a starthely. 
im ■ elednek az éir csatornái... A csu­
kod kocsik volánjánál ülő autósoknak 
csak hagyján. de mit fognak csinálni 
szerénv motorkerékpárosok? . . .  A szóló 
menők?. . .

Szakadó esőben. . .
Helyenként záporszerű esőben robog 

a mezőny a Balaton fe lé ... A Front­
harcosok székhazában eírviitt a versenv 
vezérkara: várják az ellenőrző állomá­
s o k  te’efon jelentéseit. A mezőny éle 
már túl van Székesfehérváron. Bodor 
<1.5 BugattD kiállt, de n többük vala­
mennyien elérik az első ideőellenőrző 
állomást. Keszthelvt: 206 km!

Büntetőpontok dolgában. természete- 
s *n már nem ilyen egyöntetű a helyzet. 
A" autósok és oldalkocsis motorkerék­
párosok ugyan valamennyien büntető­
in i tinentesen barviák el az első kont- 
roll*. a 15 szóié-menő közül azonban 
csak Lukavecz. Kesjár és Martinék tud­
tak büntet neont mentesen megbirkózni a
szakadó esőben fe1ette nehéz útviszo-
nv. l-kal.

Bnlatonföldvár iellent ke zik a tel efonon:
XevRvkv. Martinék. Tonerczer. Hülber
és Sebus dér feladt ák a küzdelmet! Az
oldalkocs-’S Xovit 'k v kivételével csűrt a
svólr motoros! Péc s n következő :dö
el len őrző-állomás: ?.:f,6 km! Már érkezik
;i. dróton p bír: a z autósok mée vala­
mf r nvien bíintetöoont nélkül áll;mink. a
szegény motorosok azonban továb>h gvüj-
♦ ÜL-etik a rossz ufrLkon a hibáp<)n tokát.
Gut pcbv fel is adt a a harco t.. . •Tön a

hegyi verseny!
Kemény küzdelem a Mecseken!

A nehéz' hecrviversenynek különös 
b ntf-sságot kölcsönöz az a körűiménv. 
hóid n túraút vérered mén vében lmlt- 
vr,p 'inv esetén az itt elért eredmények 
döntenek. Nem valami üazsáros dolorr 

de így van! Tehát rajta!

Kozma (Steyr 100 srvor« iramban kapaszkodik fel 
a mecseki fordulóban. Kerekein Cordatic.

A leírj óbb időt —33 p 23.4 mp — mint 
a/, a papírforma alapján előrelátható 
volt. Delmár Walter érte el 2.3 1-es két- 
bütyöklengelyes pompás Alfa Romeo 
túrakocsiján, bár tavalyi, sportkocsival 
futóit rekordjától. 5 mp-cel elmaradt. A 
szóló motorkerékpárok legjobb idejét 
nag\ meglepetésre Bartal György (500 
BSA érte el. míg az oldalkocsis gépek 
legjobb idejét régi. kipróbált harcos 
Komlóssy Béla futotta pompás 750-os 
B M \V m a s i  n á j á v a 1 A mintegy 3 
kilométeres merészen kanyargó, erős 
emelkedésű hegyipályán lefolyt verseny 
eredményei a kővetkezőek:

Túraautomobilok. 1.5 I-en lelül. 1. Delmár W. 
'2.3 Alfa) 3:23.4 mp. 2 . Wiesengrund F. (2.v 
líanomag) 1:11.1 mp. 3. Gorö A. (3.1 OMsmobil ‘ 
1:20.8 mp. 4. FK'-.'h I. 03.3 Ford) 4 :33. 8 mp.
1.5 1-ig. 1. Erdélyi M. 1.2 Lancia) 4:14.7 mit
2. l*r. Koliner A. i" 1.75 BMW) 4:3L3 mp. 3. Koznia 
E. 1.4 Sit-yn 4:43.1 mp. 4. Strausz S. (1.0 Fiat) 
4:47.4 mp. 3. Küv-ir- K. 1.4 Steyr) 4:47.0 mp. 
•>. Székely L. 1.4 St**yr) .3:02.8 mp. 7. Raueh- 
bauer A. (0.7 DKW,  3:0-".2 mp. 8 . FTild K. (1.0 
Fiat) 3:10.4 mp. *. dr. Hollós R. (1.4 S teyr 
3:40.3 mp.

Sportautomobilok. 1. Wilheim S. 1.0 Adler
4:28.0 inp.

Oldalkocsi* motorkerékpárok. 1. Komlóssy B. 
'730 BMW) 3:37.0 mp. 2. Pajor I. (80Ő sv.
Zündapp) 4:27.0 mp. -3. KR« L. (300 Puch 
4:29.8 mp. 4. Hrabanek I. (.300 Pueh) 4:30 mp.

Szóló motorkerékpárok. 500 kmc-ig. 1. Bartal 
Gv. BSA 3:30.3 mp. 2. Pallós T.. (Rudg<) 
3:34.7 mp. 3. Ando V. Rudgei 3:37.1 mp. 4. 
Rriehta K. Rudge) l :<►!." mp. 250 kem-ig. t. 
Taikaveez F. , Pueh .5:44.0  mp. 2. K esjár I. 
(Rudge) 3:34.0 mp. 3. Steni E. (Puehi 4:00.8 mp. 
I. Rösler K. (Rudsr-- 4:10.s mp. 3. Hűmmel E. 
'Pueb'i 4:28.8 mp. 0. Lám: I.. 200 Zündapp)
0:12.3 mp.

A bün te tőpon t  nélkül  álló k i tűnő ol- 
ila.lkocsis Ariéi vezető Bodonyi a hegyi- 
vers( nyen nekiment euy fának és kénv- 
telen volt feladni a küzdelmet. További 
kiállásokról is érkezik csakham ar  je len ­

tés. Láng Dunaföldvárnál, Pajor pedig 
világítási zavarok miatt, Bajánál adja 
fel a versenyt.

Reflektorfénynél. . .
Beáll az est: felgyúlnak a reflektorok! 

Szeged a következő időkontroll: 703 
km. Az autósok még mindig büntető­
pontmentesen állják a sarat, az oldal­
kocsisoknál már csak ketten futnak hi­
bapont nélkül. Komlóssy és Kiss Laci 
akárcsak a szólómenők között Lukavecz 
és Kesjár! Makón át fut be a mezőny 
a negyedik időellenőrzö-állomásra Szol­
nokra. 868 km van már a versenyzők 
mögött. Ks szaporodnak a büntetőpon­
tok az éjszaka leple alatt . . . Már Kes­
jár sem szűz. sőt két autós is megis­
merkedett a hibapontokkal. Egyikük 
nagy meglepetésre. Wilheim Sándor, 
versenyzőgárdánk egyik erőssége . . .  Ár­
tatlan a dologban: fürge kis Ad 1 ere 
szeleprugótöréssel jó ideig harcképtelen 
volt. és csupán Wilheim ügyességén 
múlott, hogy ideiglenes javítással foly­
tathatta a versenyt! Szolnokon újabb ki­
állások is történnek, két szólómotoros: 
Röslur és Pallos elégelik meg a ver 
sonyt. Eger a következő idöellenőrzö- 
állomás. 996 km! Fogy a táv. szaporod­
nak a pontok! Az autósok közül azon­
ban nemcsak \\ ilheim szárnya szegett
Ad lei ének jutnak ki újabb hibapontok, 
hiszen Egert már három autós hagyja 
*•1 büntető pontokkal. Az oldalkocsisok 
megfogyat kozott sorában Kiss Laci is 
szerez néhány pontot és már nincs 
hiba pont mentes szólóversenyzö. minthogy 
Lukavecz is felszedett néhányat!

A mezőny már elhagyja Parádot. haj 
nalodik. nagyon nehéz’ az utolsó 200 
km., hullanak a büntetőpontok. Balassa­
gyarmat. azután feltűnik a Duna! fis 
kíséri a versenyzőket a célig!

Végre a célban!
Már jóval 5 óra előtt mozgalmas élet 

vau a Megyeri csárdánál felállított cél­
helyen. Izgatottan várják a befutókat. 
A messzi fordulóból csukott kocsi pont­
ja fut ki. Vájjon versenyző-e? Delmár 
Alfája-e? .Vem! .Steyr! 100-as!

C’f/y látszik, nem. versenyző! — 
hangzik a megállapítás. A Steyr meg 
egyre közelebb van már.

Hetes! Hetes! ujjonganak a sas­
sz t* miiek. Most már tisztán ki lehet ven­
ni Kozma 100-as Steyrjének ..7“-es 
>t: ríszámát. Ez aztán a meglepetés! A 
Steyr vezérkar élén maga Bolgár direk­
tor gratulál először a befutó Kozmá­
nak. Néhány perc és Delmár Walter is 
mosolyogva száll ki pompás Alfa Ró­
meójából. Azután jönnek egyre-másra a 
többiek. Autósok. Végre az első oldal- 
k öcs is motorkerékpár: Komlóssy! Frissen 
ül a nyeregben. BMW-je úgy dolgozik, 
mint egy ó ra . . .

í t t  krzdöi/ik ni igazi teljesítm ény! 
-  szögezi le a közönség az igazságot.



mintegy m agasan az autósok föle he­
lyezve a m otorkerékpárosok teljesítm é­
nyét. Érzi mindenki a különbséget, mit 
jelent ledéi a la tt kényelmes ülésben 
ülni a volánnál va^y esöben-szélben, 
ázva-iá zva rukkolni a m otorkerékpár 
nyergében . . .

Autós van már a célban, közel e$ry tu­
cat, a zöme büntetőpont mentes. Ezek 
között a mecseki hegyi verseny dönti el 
a helyezéseket. Nem igazságos, érzi min­
denki. Hiszen tagadhatatlan , hogy a leg­
nagyobb teljesítm ényt Iiauchbauer Antal 
érte el t>88 kem-es csukott négyszemé­
lyes DKVV kocsijával. azután még 
Straiusz Sándor 998 kem-es Fiat-Ealillá- 
jával és mégis számukra a pro pozíciók 
a fi-ik és 4-ik helyeket jelölik ki az 
eredm énylistán, mert a  mecseki hegyi­
versenyen lassúbbak voltak a  másféllite- 
reseknél. Ami éppen olyan természetes, 
mint amilyen igazságtalan az. hogy a 
büntetőpont nélkül abszolvált Í2U0 
km-es tú rán  egy 3 kilométeres hegyi­
verseny hatodik helyre juttathasson 
olyanokat, akiket m éltán illet meg az 
1-ső hely. Ha már a holtversenyek el­
döntésére más módot. mint hegyiver- 
senyt nem lehet találni, úgy ragaszkodni 
kell u n e m z e t k ö z i  k a t e g ó r ia  b e o s z tá s ­
h o z .  Nem szabad többé előfordulnia an­
nak. hogy r*80 kem-es kocsikat együtt 
osztályozzanak másfélliteresekkel a he- 
gyiversenyen. mert akkor fölöslegessé

A  n a g y s z e rű e n  s z e re p e lt P u c h -c s a p a t é lh a rc o s a i: K is s  L á s z ló  (300 P u ch  o ld .)  és L u k a v e c z  F e re n c  
(250 P u c h ) az a h s z o lu t szó ló  g y ő z te s . K is s  és L u k a v e c z  C o rd a t c g u m it  h a s z n á lt.

Puch! Vagyi.- a befutók f2.ő0/o-a Pucii. 
holott az indulóknak csak 28%-a volt 
Puch-menö! Ennél szebb eredmény még 
Puch Jánosnak sem kell!

A Cordatic-tábor is hangos a sikertől. 
Lukavecz (Puch), K esjár (Rudge). Kiss 
László (Puch old.). Kozma (Steyri. Hilei 
(Fiat), Wieseiigrund (Hanomag) és Gerö 
(•Mdsmobilí egyaránt a legnagyobb elis­
meréssel nyilatkoznak a kitűnő magyar 
gumimárkáról, mely osztályrészese sike­
rüknek. Kozma és Kesjár dicsérik a

láióan valaki.
A versenyzők a legnagyobb elismerés­

sel nyilatkoznak a rendezés körültekintő 
m unkájáról, melynek irányítása Szelnár 
dr. szakavatott kezeiben futott össze. 
Befutó után a versenyzők a Hösök-terére 
vonultak és megkoszorúzták a Hősök 
Emlékkövét. V égéred ni én v :

T ú ra a u to m o b ilo k  1.3 1-en fe lü l .  1. D e l in á r  VV 
i íd o o  A H a -R o m e o )  O b p . 2. W ie s e n g ru n d  F . (230C 
H a n o m a g )  O b p . •'!. G e rö  A . (3132 O ld s m o b ile )  O bp. 
4. F le& oh .1. (3281 F o r d 1 O bp .

1 1 - ig : 1. K r d é ly i  ) ! .  á ln é v  (1 1 %  L a n e ia )  U bp.

K o v á c s  K á lm á n  ( S te y r  100) b ü n te tő p o n t  m e n te se n  é r k e z e t t  a cé lb a . S tra u >  '»• a -C a ! l la ;  az id e ! szez.cn irc n u 'r  l ia r n  a d ik  v e rs e n y é t a ’rszo  v á l ta  a g y ő z ­
te s e k  s o rá b a n . A z  a h s z o iu t o ld a lk o c s is  g y ő z te s  K o :i; Iá s s y  B é  a 1750 B M W  te r o b o g  a c é lb a . K o u d ó .-s y  B ős  eh g y e r t y á k k a l  g y ő z ö t t .

válik az 121Ml km-cs túraút minden er*>- 
feszítést*. akkor elég csupán a hegyi- 
versenyt lefutni . . . Hz a megoldás ked­
vet szegi a versenyzőknek!

(i óra 2M perc! Szóló motoros! Az első!
L u k a v e c z !  L u k a v e c z !  a közönség 

valósággal megostromolja a célban a 
holtra fáradt első szóló befutót. K attog­
nak a fényképezőgépek, szegény Luka- 
veez gün-es Puch gépe nyergében meg­
adással viseli sorsát. A győztes sorsát. 
Ez vigasztaló a dologban, ezért nem sa j­
nálja ö: senkisem. Mi sem: lélekzethez 
sem hagyjuk jutni, nyomban vallatóra 
fogjuk.

S t a r t  u tá n  m a j d n e m  K e s z t h e l y i g  
e s e t /  a z  e s ő .  n ti  m l  n y á j u n k a t  m e g k í n o z ­
t a k  a f e l  á z o t t  u ta k .  .1 j a v í t á s  a la t t  á lló  
b a la to n i  ú t s z a k a s z o n . a  b a r a c s k a i  k i t ú ­
ró  r o s s z  e m l é k  fi h e l y  m a r a d . L e k ü l d ­
t é k  a k i t ú r ó  s z a k a s z r a ,  d e  k é t  é s  f é l  />'- 
lo m é te r  u tá n  v i s s z a fo r d u l t a m  é s  in k á b b  
7 j a v í t á s  a la t t  á t ló  s z a k a s z  k ö v e i / /  b u k -  
d / ic s o l /a n t  v é g ig .  A ! ta té ib a n  a  v e r s e / / / /  
e g é s z  ú t v o n a l á n  ig e n  r o s s z  v o l t  a z  ü t.  
K  ü iö n ö s e u  s o k  g a l ib á t  o k o z o t t  a  ( íy ö n .-  
g y ó s  S z é c s é n y  B a l a s s a g y a r m a t  v o n a ­
to n  a c s ú s z ó s  f e k e t e  a g y a g .  A  r e n d e z é s  
k i t ű n ő  v o l t .  n a g y  ö r ö m ü n k r e  s z o lg á l t u k  
a  v i tá n  n y a l  m e g  v i l á g í t  o t t  ú t j e l z ő  n y i la k .  
A  v e r s e n y  l e g s z e b b  p i l la n a ta  m é g is  a z  
v o l t .  a m i k o r  a K a ta / in  réti v é g r e  m e g lá t  
tű m  u D u n á t  . •.

Egy re-másra érkeznek be a verseny­
zők. Puch Jánosnak széles jókedve vall. 
A .8 befutott m otorkerékpár közül •>

D e lm á r  W a l te r  a h s z o lu t  g y ő z e le m m e l d e b ü tá lt  
A l fa  R o m e o  tú r a k o c s i ja  v o lá n ­

já n á l.  D e lm á r  B o s c h - g y e r ty á k k a l  g y ő z ö t t .

Mars Lowcarbon olajat. Boschék is jól 
szerepeltek: a fögyöztesek Delmár. Kom- 
lóssy és Lukavecz Bosch-gyert vákkal 
győztek.

Végre Wilheim Sándor is beérkezik a 
célba. Viszontagságos ú tja  ugyancsak 
meglátszik kocsiján. A kis Adler hátulja 
szinte a földet sepri, mint rövidesen k i­
derül. a szel prugótörés csak bevezetője 
volt Wilheim kálváriájának. melynek 
következő állomása a torziós rúd törése 
volt. minek folytán a kocsi fara valóság­
gal leroskadt.

H u ne/i. W i lh e im  iit a  v o lá n n á l ,  ü g y  
e z  u  k o c s i  l e g f e l j e b b  k ö t  é l  v é g e n  f / t th n -  
t< f f  v o ln a  b e  a c é lb a !  — jegyzi meg ta-

2. I *r .  K ő im é i A . • 14%  11MW O b p . 5 . K o vá é .- K 
1 S te y n  O bp . Ö. U a u e h b d u e r  A . (088  D K W .
O bp 7. S z é k e l\  L .  • b lts l S te y i  i Obp. I l i i d  '44 
F ia t i IB U tp .. !•. d r .  H o l ló s  R . (1HSO S te y r )  147)bp.

S p o r ta u to m o b iic k .  1.3 ! - ig .  1. W ilh e im  S. 
A d le r )  ö íib p . F e la d ta :  B o d o r  I .  ' l . ö  B u g a t t i ' .

O ld a lk o c s is  m o to r k e r é k p á r o k .  1. K o m ló s s y  B . 
7 *o  B M W  Obp. '2. K i - s  L .  (500 P u c h )  40bp. 

í ira b a e s e k  1. öo • l 'u e h )  K iö b p . F e la d ta :  N o 
v i t z k y  F .  1000 A .IW  . p a jo r  i .  - v  Z ü u d a p p ' és 
B o d o n y i S. (500 A r ié i) .

S ó ló m o to r k c r é k p á r o k .  300  k e m - ig .  l .B a r ta l  ( ív .  
H S A ) BJÖbp. F e la d ta :  P a lló s  L . R u d g e  . M a r 

t in e k  1. (G ile ra ) .  l 'o p e re z e r  A .  M é ra y  . B r ie h ta  
K . (R u d g e )  és A u d o  A .  ( l íu d g e ) .

s ió  k e m - ig :  C u t s h y  K .  f Y e lo e e tte  fe la d ta .
230 k i-'.n -; g :  I .  L u k  í v . v / .  F . ■ P iu -h ) ö b p . 2.

K e s já r  .1. (R u d g e  tHlb|>. M ű m m e l K . l ’ ueh ■ '0  
h p . 4. s te r i l  K . ( P ité in  ]4  lb |> . F e la d ta :  H ü lb e r  
A . (M á t. d ile s .- '. R ösb-: K .  R u d g e .  e S Iiu s /.te r  V . 
( P u e l i i  és  L á n g  I.. ii<Mt Z iin d a p p i.
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A technika birodalmából:

Nem mindig baj ha felforr a hűtővíz...
Hogyan lá tja  és magyarázza a vegyész és fizikus a motor hűtésének érdekes problém áit

A  leírt öl it> autós a tökéletesség és 
meirbízh a t ó s á<r csúcspontját 1 á t j a 

a modern autó m otorjában: amíir egyszer 
csak le nem szakad eiryik-másik szele­
in*. vagy nem ül össze negyedórára va­
lami fizikussal. A szeiepszakadáshoz nem 
kell m agyarázat. a fizikus vagy ve­
gyész pedig elmagyarázza, hogy bizony 
az autó matorja kermit sem az a tökéle­
tes apparátus. melynek gondoljuk, leg­
alább is nem a szó termodinamikai ér­
telmében. Talán nem fárasztjuk az ol­
vasót hosszadalmas fejtegetéssel, elég 
talán annyi, hogy a motorban elégetett 
üzemanyagnak tekintélyes, mondhatni 
oroszlánrésze nem munkát termel, ha­
nem a hűtőben levő 10— l j  liternyi f i ­
zet melegíti forróvá csak azért, hogy a 
drága kalóriákat ismét mesterségesen 
prédáljuk el hűtés formájában.

A vízhíités maga a legegyszerűbb do­
log a világon: műszaki kivitele szem­
pontjából. Viszont annyi probléma kap­
csolatos a hűtéssel, hogy elkerülhetet­
len egy kissé belemerülni a kérdésbe.

A hűtővíz — mint neve is m utatja 
közönséges víz. Nehogy azonban azt 
higyjük. hogy azért használjuk a vizet, 
mert az a legolcsóbb. A víznek mint 
a hűtést közvetítő közegnek — nagy 
előnyei vannak, hővezetőképessége igen 
nagy. kémiailag állandó, nem tám adja 
meg a fémrészeket és ha nem túlságo­
san kemény: igen kevés lerakódást 
okoz. Viszont hátrányai is vannak, me­
lyek közül a leghúsbavágóbb az. hogy­
ha megfagy, erősen k'tágul. aminek ered­
ményét repedt hengerek és blokkok 
alakjában t'den oly sokszor látjuk 
javítóműhelyekben.

A víz f a g y á s p o n t j á n a k  c s ö k k e n té se

Minden elsőéves vegyészhallgató tud­
ja. hogy a víz fagyáspontját csökken­
teni lehet azáltal, hogy benne szilárd 
vagv folyókonv anyagokat oldunk fel. 
a fagyási)< mtcsökkenés m értéke inkább 
filíífr az oldott anya,ír mennyiségétől. 
mint minőségétől vagy összetételétől. 
Természetesen olyan anyagot alkalm a­
zunk. amely nem támadja meg a hen­
gerek és a hűtő fémanyagát, senki sem 
gondol az ölesét közönséges sóra. mely 
nagyszerű fagyáspontcsökkentő. de egy­
ben tönkreteszi a vele érintkező féme­
ket. Kémiailag indifferens a fémekre a 
glicerin, az alkohol, ez a két anyag a 
legnépszerűbb.

A viziten oldott glicerin vagy más 
idegen anyag — kivéve az alkoholt 
azonban nemcsak fagypontját csökkenti, 
hanem egyben emeli a  forráspontját is. 
Az oldott anyag ugyanis csökkenti a 
víz gözfeszültségét és mivel a víz akkor 
forr. amikor gőzének nyomása egyen­
lővé válik az atmoszféra, a légkör nyo­
másával, önként adódik, hogy a fagyás 
pontot csökkentő anyagokkal kezeit ríz  
nem száz fok Cclziusznál forr. hanem 
magasabb hőmérsékletnél.

Köztudomású, hogy a víz forráspontja 
alacsonyabb magas negyek tetején, mint 
a tengerszinten. Ez magyarázza meg azt. 
hogy olyan gyakran forr fel a. hűtővíz 
a magasan fekvő alpesi hágókon, ahol

a ritka levegő és alacsony nyomás követ­
keztében jóval 100 fokon alul forr fel a 
hűtővíz. A legtöbb autós azt hiszi, hogy 
a hágótúrákon észlelt hűtővízfelforrás a 
motor túlterhelésének következménye, 
pedig csak a legritkább esetekben az, 
amit közönséges hűtfíhömérövel lehet el­
lenőrizni.

Vannak nagyon okos autósok, akik 
hallottak valam it harangozni a hűtés 
magasabb tudományából és azt a jánlják, 
hogy hágótúrán a hűtővíz felforrása el­
len alkalm azzunk fagi/nientesítő hűtőfo­
lyadékot. glicerint vagy valam elyik ké­
szen kapható speciális csodaszert, A 
hűtővíz ilyen anyagok hozzáadására — 
a fentebb elm ondottak szolgálják a ma­
gyarázatot, — valóban nehezebben forr 
fel és nem kell ,.to jást főzni", ha vélet­
lenül a Sf elvion vagy a Brenneren da­
rálunk felfele, csakhogy az ilyen est )da- 
niódszer eredm énye nem más. mint op­
tikai csalódás, mely ráadásul ifren ká­
rosan befolyásolja a hűtést és kellemet­
len üzemzavarok lehetőségének a jta já t 
nyitja mejr. m indenesetre azonban erős 
t ú 1 me leírod éssel j á r.

A leg jo b b  h ű tő fo ly ad ék  a fo rrásb an  
levő víz

Általános tévhit az. hogyha a hűtő­
víz felforr, úgy csökken a hűtés. Hímek 
éppen az ellenkezője igaz. mert a  for­
rásban leró  víz fi utó hatása pontosan az 
ŰOO-szorosa a 100 Celsius fokot el nem 
ért víz hűtő hutásának. A csodálatos­
nak tetsző tünemény m agyarázata az. 
hogy forrás közben u víz abszorbeálja a 
benne rejtő párolgási hőt, azaz azt a 
hőmennyiséget, mely a vizet gőzzé vál­
toztatja át. anélkül, hogy annak hőmér-

A  tavaszi szezon 
3 nagy versenyén 
2-ben győztes az

ARIEL
:

H a m egbízható , szép és : 
o lcsó angol kvalifásm ár- j 

; káé akar vásáro ln i, O n  • 
; is az A r i é i t  válassza ! :

Vezérképviselet : •

! D E M É N Y l  É S  F I A  I
: B u d a p e s t V., A k ad ém ia  u. 19. •
: (Z o ltán  u. sarok). 1 19=8=43. •
: :

••ékletét emelné. A víznek gőzzé válto­
zása nagy hőm ennyiséget emészt, ti hő­
mennyiséget a hűtővíztől és ezen át, a 
motortól vonta cl. lá tjuk  tehát, hogy 
miért hüt erősebben a forrásban tevő 
ríz.

Közönséges légnyom ásnál a  víz hő­
m érséklete nem emelkedhetik a  forrás­
pont fölé. tehát amíg a motor hütököpe- 
n gében víz van. a motor üzemi hőfoka 
nem tépheti tál a m egengedett határt. 
A veszély csak ott rejtőzik, hogy a víz 
elforr. m ennyisége csökken, végül el­
fogy  és m otorunknak nincsen hűtése.

L átjuk  tehát, hogy nem olyan nagy a 
baj. ha hűtővizünk felforr. Inkább intő 
jel a vezetőnek és talán  kellemetlen is 
a kifreccsenö forró hűtővíz, de amíg 
megfelelő mennyiségű viz van a  hűtő­
ben. üzemzavartól vagy egyéb bajtól 
nem kell tartani.

A hűtővíz teh á t mintegy autom atiku­
san korlátozza  a motor üzemi hőmérsék­
letét. Ha a motor erősen melegszik és a 
hűtővíz felforr, úgy a víz hütő hatása 
a ránytalan  m értékben emelkedik, úgy 
hat. mint valami önműködő biztonsági 
szelep.

Ha viszont forráspontot emelő fagy- 
m entesítő anyagot keverünk a hűtővíz­
be abból a célból, hogy hűtővizünk ne 
forrjon fel könnyen, úgy tu lajdonké­
pen lerontjuk a hiitöhatást. Ha a glice­
rinnel kevert víz forráspontja  100 fok 
helyett 110 fok. úgy a hűtővíz hütöhatá- 
sának megsokszorosodása nem 100. ha­
mun csak 110 fokon következik be. ami 
a gyakorlatban azt jelenti, hogy a hűtő­
víz nem forr. a motor mégis erősen tál- 
melegszik.

Az autóteehnikusok legújabb kutatási 
területe a forróviz. helyesebben gözhn- 
lés. Komoly nehézségekkel nem kell 
megbirkózniuk, inkább a motor hütő- 
küpenyénrk a lak ját kell kellőképpen 
megszabniuk és kikerülni a vízrendszer­
ben azokat a zsebeket és vak járatokat, 
ahol gőz képződhetik. A gőzhűtésnek 
óriási előnye az. hogy hűidre többet 
nem tesz szükség, a m otor üzemi hő­
mérséklete teljesen független lesz a 
külső hőmérséklettől és ami a legfonto­
sabb: a me,torok termodinamikai hatás­
foka em elkedik, ami egyszerű nyelven 
azt jelenti, hogy kisebb lesz az üzem­
anyagfogyasztás. Műszaki kivitel szem­
pontjából a gőzhűtés igen egyszerű lesz. 
a motor lúitőköpenyéhől kivezető nagy­
átm érőjű csővezeték a motor felett el­
helyezett teknöhe torkollik, ahol gőzzé 
válik és m egtartja állandó 100 ('. In- 
kos hőmérsékletét. Természetesen gon­
doskodni kell olyan megoldásról, mely 
őnmüködöleg pótolja az elpárolgott hü- 
tőrizet és egyben m egakadályozza a 
forrásban levő víz kifreccsenését. T a­
lán az utóbbi a legnagyobb feladat és 
talán ez tarto tta  vissza ti konstruktőrök 
egyrészt, hogy a stahilm otoroknál már 
régen alkalmazott gözhütés problém ájá­
ba ne vágják bele fejszéjüket.

Annyi azonban bizonyos, hogy nin­
c s e n  messze az idő. amikor a hütő csak 
emlék lesz, melyre unkoáink mint legen­
dás idők. .-ok hajt okozó és felesleges 
berendezésére fognak visszagondolni.
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Plestrlls (riat-Dalllla) nyerte 
a Pécs Baranyai A. C. 
mecseki titgyiversenyei.

A Frontbareos-f úraűt keretébe iktatott 
mecseki hegyiversennyel egyidejűleg 
háziversenyt is rendezett a mecseki he­
gyi pályán a Pécs-Baranyai Automobil 
club. A háziverseny hőse Mestrits Emire 
roll. aki sport-Fiat-Balillájával 3:24,8 
ni|i idővel érkezett célba, alig másfél mp- 
\ (1 maradt el Delmár Walter (2,31 Alfa 
Romeo) idejétől, melyet a t-iiraiit kere­
tében ért el. A motorkerékpárok legjobb 
idejét Somogyi László (Puch) érte el. 
A háziverseny részletes eredményei a 
következők: M estrits  (F ia t-B a li lla )  v o lt  a PB A C  m ecseki he g y ive rse n yé n e k  hőse.

S p o rtko cs ik  1.1 1-ig. I. .M e s trits  E . (F ia t)
3:20.6 inp  -  2. 1-ig : J. M e s t r i ts  E . F ia t-B a li lla )  
3:24.8 rnp.. 2. P ercze l M . (B u g á tt i)  3:49.8  m p.

T ú ra a u tó k  2 l  ig :  1. W é ber K .  (B M W ) 3:56.3 
rup. 2 1-ig: 1. N epm ann K . (L a n c ia )  4:03.7 mp. 
2. B a r iu l A . (F ia t )  4:20.2  mp. 3. P ercze l M . (A n - 
sa ldo ; 4:27 inp . 4. R o h lin g  .V. (F ia t)  4:29.7 mp.

31-fii fe lü l:  1. P ercze l M. (N ash) 4:20.1 mp.
S z ó ló m o to rk e ré k p á ro k  17") k e m -ig . 1. M a k á r E.

A K I ) ;  4:53.5 m p . —  250 k e m -ig : 1 . K ucse ra  P. 
i A r ié i)  3 :36.9 m p. —  350 k ,-m -ig . 1. S om ogy i L . 
(B u c in  3 :3(i.2 m p. 2. Kur<«;ra  P. (A r ié i)  3:37.3 
mp. 3. R o zvá n y  G y . (C a lth o rp e ) 3:47.9 m p. 4. 
Gadó A . (F N l 4 :45.8 m p. —  500 k e m -ig : 1. Ro/.- 
vá n y  G y. (C a lth o rp e ; 3 :47.9 n ip . 2. B u r ic s  E. 
(B M W ) 4:17 m p. —  500 kem -en  fe lü l.1. W is z t K . 
iB M W i 3:50.4 m p. 2. r fu r i -s E. B M W , 4:11.8 mp.

O ld a lko cs is  m o to rk e ré k p á ro k . 600 kem -en fe- 
i ' i l .  1 . Je n e y  I í .  (T nd ian) 4:11.7 m p. 2. B a ra n yá k  
G y. ( In d iá n )  4:52 mp. 3. S zu ro w y  D . ( I la r íe v )  
4:53.6 mp.

A 174 km -es S o litu d e  ve rseny ab?•zolut gv özel-
inét. 114 km -es :iL tk igga l az. 500-as NSC ve*zetö.
St«-i iCl»aeh szerezt. • m eg ango l m a rk  a tá r  «a. M el-
lo rs e lő t t .  K a ti ■g ő ria g y  ő / te *  volt. Gois-s (250
D K  W ) 101.5 km -.i-.-’ és M oll m am i (350 NSC- 106
krn-e:* á tla g g a l.

Az Opel g y á r  ai-p rili *d ián g y  á rt-o tta le  a 4<» ► ez-
re ip k  a u tó já t.  Az els.'i O pel 1898-lian készü lt és 
30 esztendőnek ke .lP -tt e lm ú ln ia , in ig  a százez­
re d ik  Opel kocs i is k ik e r ü lt  a g y á rb ó l. Ezzel 
szemben az u to ls ó  százezer d a ra b o t egy évné l a lig  
több  idő  a la t t  g y á r to t tá k  le.

Delmotte(Caudron-RenauIt) 
444 km-es rekordátlaggal 
nyerte a 2000 km-es Coupe 
D eutsch-t!

Lrampes repülőtérről startolt el a 
2000 km-es Coupe Deutseb de la Me- 
urthe öt gépből álló mezőnye a 100 
km-es háromszögpályára. A verseny fa- 
voritjai a Delmotte—Arnoux—Lacombe- 
trió által vezetett Caudron 460 masinák 
voltak. Lacombe start, után nyomban az 
élen szárnyal, mögötte a tavalyi győz­
tes Arnoux és Deímotte viaskodnak. A 
4-ik körben Delmotte felnyomni a má­
sodik helyre, egyre szorongatja Laconi- 
bet, Arnoux 409.360 km átlaggal a nap 
leggyorsabb körét repüli, de a kővet­
kező körben nyílt terepen kényszerle­
szállásra kényszerül. A Ibik körben Del- 
motte veszi át a kommandót és 1000 
km után 446 km-es átlaggal landol La 
combé előtt, akinek 441.5 km az átlaga, 
szemben a harmadiknak landoló Mon- 
ville-al. aki csak 372.3 km-es átlaggal 
dicsekedhetik, noha a tavalyi győztes 
gépet repüli, mely tavaly 380 km-es át­
laggal győzött.

Egy órás kényszerpihenő után startol­
tak a gépek a második 1000 km-re! A 
helyzet mitsem változik. Delmotte a 
Caudron-gyár főpilótája, óraműszerű 
pontossággal repüli köreit, Lacombe las 
subb lesz, Monville g'épéből pedig maga 
Arnoux sem képes többet kihozni. így 
győzött Delmotte és nyerte meg a Cou­
pe Deutsch-t. melynek keretében nem 
kevesebb, mint 35-ször dőlt meg a 100 
km-es kategória világrekord. Eredmé­
nyek:

1. D e lm o tte  (C oud ron  4R0— R e n a u lt 456) Á tlaga  
443.965 k m ., 2. La co m b e  (C audron  460— R e n a u lt 
456) Á tla g a  424.188 k m .,  S. A rn o u x -M o n v ijlle  
(C audron  450— R e n a u lt 456) Á tla g a  372.228 km . 
Öt. in d u ló .

A két első helyezett Delmotte és La­
combe Caudron C 460 típusú gépei 8 
literes. 6 lógóhengeres, léghűtéses. 300 
lóerős Renault motorral, Ratier-rend- 
s/.erű állítható propellerrel és Messier- 
rendszerü behúzható futóművel voltak 
szerelve, szemben az Arnoux—Monwille- 
féle Caudron C 450 masinával, mely 
csupán fix futóművével különbözött a 
győztes típustól.

( o n t i n e n t a l

A világversenyek állandó

pnenmatift
győztese!



U i H f ö ú H  t e t t & n

úc?
(M isztikus tö r té n e t több  fe jeze tb en ) 

E lm ondja : BÍRÓ JENŐ

1.
Ú gy kezdődött, m int a gyomorrontás: 

egy vacsorával a „Kis imbisz" nagyká­
véházban. A kávéházat legutóbb átala­
kítás miatt bezárták. (A  tulajdonost 
szintén.) A vacsora bő volt, m int annak 
az ellenszenves ifjúnak a nadrágja, aki 
távozáskor raccsolva, hangosan felém  
köszönt:

— Szehvttsz méltóságos uram!
Először csodálkozva körülnéztem, majd 

konstatálva, hogy a köszönés bizonyára 
a szomszédos asztalnál illő bajuszos, fe­
kete hölgynek szól, megnyugodva haza­
mentem.

P ed ig . . .  2.
.. . ágyacskáinban éppen a „Revolveres

htilálvunipirok“ című izgalmas detektív- 
regényt kezdtem  olvasni, amikor valaki 
rámteiefoiuílt. É jfél elmúlt már. de ö vi­
dáman harsogta a telefonba:

- Szervusz, méltóságos uram! a ra ­
tnia! Gratulál

— Megörültél? Mihez?
— A kinevezésedhez. Csak ne méttóz- 

tassál tagadni méltöztatni!
— Te kis kö vér!
— I)e kérlek, egy szó sem . . .

— Jó, jó. Nem károg a holló, ha a 
szél nem fú jja! Jövő héten m egjelenik  
a hivatalos lapban is . . .

— De kérlek . . .
— A sógorom nagybátyja testvérének  

a gyámfiától hallottam, az ö borbélyá­
nak az ángya rokonságban van egy tűz- 
i Hó özvegyének a második férjével, aki 
altiszt a belügyminisztériumban . . .

— Hátha egy ilyen magasállású befo­
lyásos ember m o n d ja ...

— Na látod, méltóságos uram! Hat 
mégegyszer gratula és méltóságos jó é j­
szakái!

Csodálkozva tetettem  a kagylót. A 
„lievolveres halát vámpírok" leestek az 
ágyról és én máris aludtam. De nem  
sokáig, m e r t . . .

:l—1— — fi
a telefon ismét és Ismét csengett.

Ismeretlen barátaim és ismerős ellen­
ségeim h ív lak  fel sorban. M imiegyik el­
sőül akart gratulálni. Valami elvetemült 
gazember találta k i unalmában a k in e ­
vezésemről szóló rémhírt. És hajnali 
négykor, az álmosságtól félájultan meg­
állapítottam, hogy a méltóságos cím le­
het nagyon megtisztelő, de hogy nyu­
godtan aludni nem tehet tőle, az bizo­
nyos. Ezen az éjszakán szedtem  életem­
ben először bróm ot. . .

7— 8— !)
és a hajsza fo ly ta tódott ellenem más 
nap és nem szűnik azóta sem. Á llítóla­
gos volt osztálytársaim  á llítják  meg 
autómat az utcán, ismeretlen pumpolók  
árasztják el üzletemet és jótékonycélú  
gyűjtő i vekkel zavarnak még lakásom  
legfélreesöbb helyiségeinek áhítatában is.

Adósaim húsz százalékra akarnak k i­
egyezni vetem, vevőim nagyobb árked­
vezm ényeket köre te inek, zsaroló álhír­
lapírók adják egym ásm ik a kilincsem et 
es a hitközségi adómat is felem elték, 
mert hiszen „ha valaki megengedheti 
magának, hogy méltóságos tegyen“ slb. 
Ugyebár!?

É s én hiába tagadtam és tiltakoztam .
Olyan lettem , mint az üldözött vad.
Egy hétre szállodába költöztem . Á lné­

ven. Itt is felfedeztek.
''égül m agándetektívet fogadtam, aki 

kiderítette , hegy a kinevezésem ről szóló 
ál hír az Automobil Clubból indult ki. 
Ez volt az első tény, amin nem csodál- 
I\ óztam.

Elvégre n i  más foglalkoztathatná <tf 
a vezető tagtársakat. m int az én nem 
létező rangom?

Hiszen országútaink példás remiben 
vannak, ugyebár, a benzinárak m inimá­
lisak. a motor kerék  párok könnyebb be­
hozatala érdekében sincs tennivaló és 
azért sem kell harcolni már. hogy az 
oiilalkecsi-adókal eltöröljék és a motor- 
kerékpárok adó jó t csökkentsék.

10.
A a vonta három-négy házttsságközve- 

Idő keresett let. egy csomó szerelmes 
l e v é l t  és több nenilétezö gyermekem  
tartósa iránti periratot kaptam  azóta. 
I gylá tszik , csak a méltóságt s cím izt/ttl- 
ja a fantáziákat. mert mindahhoz, amire 
tényleg büszke vagyok, senkisem  grafit- 
lált.

Égy m ukkot sem szóltak példáid, ami 
kor n l illeszt< it Bíróság tagja lettem  
' s éypi ly  hidegen hagyta ióbardtaimat. 
honé negyedszer választottak meg a 
K AC el nőkének, egyetlen ellenszavazat 
nélkül.

t i .
7 cngcrpntiilról is érkeztek  gratuláló 

e.rprtssz-som k és én hiába próbáltam  
rá tol ni és tiltakozni.

Ezért írtam meg ezt a kis c ikke t és 
idá'iut megn yagodva hazamenteni. A 
nyom tatott betűnek bizonyára mégis 
vsak hisznek az emberek.

VI.
Le'ékben boldogan vtillt.n veregettem  

magam n kitűnő ötletért, ám, amikor 
beleptem a kapun, egy éles k is hang 
csendült n fülembe:

T e lit cáfolom, méjtószádosz új!
.1 házm esterünk négyéves lánykája  

tutit.
I gy látszik, hiába minden.
Már a gyerekek  is . . .



A  gráci Puch gyárban már próbálják a nagy 
„szenzit — a négyütemű, négyhengeres, 800 

kcm-es uj modellt!
L ukavecz Feri a  minap Grácbali járt, 

a Piich-gyárban. Ezúttal nemcsak 
tapasztalatokat hozott magával, hanem 
szigorúan titkolt szenzáció hírét is a 
készülő új Puch nagy oldalkocsis mo­
dellről. A djuk át tehá t a szót a kitűnő 
versenyzőnek:

— Ezálta l — meséli Lukavecz — nem 
engedtek be csuk úgy simán a gyárba, 
csak nagy alkudozás és fogadkozás 
után nyílt meg a szézámkapu. A kísér­
leti m űhelynél, mely egyúttal verseny­
osztálya is a gyárnak, újabb tilalomfa. 
De mi az egy pesti motorsunk beju tn i 
a titko k  szentélyébe?

— Az első látvány: Marcellino, a 
nagyszerű Puch-konstruktőr kis széken  
iii és harsányan kiabál. Mint valami 
karmester vezényli a „zenekart", a k í­
sérleti műhely gárdáját. A fékpadon  
kél motor. Messziről látni, hogy valami 
egészen új, kétoldalt két-ké t henger lóg 
k i belőle, sajnos közel menni nem sza­
bad.

— Egyszerre csak négyhengeres han­
gok ü tik  meg a fülemet. Hamisítatlan 
négyütem ű négyhengeres hangok, jelleg­
zetes motorkerékpár kipuffogással. Sá­
rosán és porosán ismerős arc gurul a 
műhely elé. Régi ismerősünk Cmyral, 
a nálunk is sokat járt versenyző száll le 
nyeregből.

— Hála istennek, Marcellino távozik. 
Lehet ind iszkré t kérdéseket feltenni. 
Cmyral nem áll kö télnek, Caere m űveze­
tő t veszem  tűz alá és hamarosan meg­
tudom, hogy a négyhengeres négyüte­
mű nem más, mint az ú j nagy oldal­

a z  a m o l e k  vezetn ek
a nemzetek versengésében 

Az angol

AUSTIN
vezet a K IS A U T Ó K  versenyében 
40'— P. uladó. 6 lt. benzinfogyasztás 

100 kilométerre.
Elnyuzhatatlan minőségű anyag. 

Vezérképviselet: Bruck, Jókai u. 21. 
Telefon: 114-46.

kocsis Puch-modell. Három gép van 
készen, ezeket próbálják. Áz egyik  
fu tja  a napi 400 km -t 40-es átlaggal, 
a másik kettő t szétszerelik és dolgoz­
nak rajtuk. Az összeszerelés után újabb 
100 lassan és 120 km  folgázzal. Hó­
napokig tart a próba, mert hiszen min­
den alkatrész-porcikát teljesen k i kell 
próbálni, ómig szériában megjelenik a 
gép.

— A motor maga feltűnően érdekes. 
Kívülről teljesen tokozott alumínium- 
ház, melyből oldalt vízszintesen két-két 
henger lóg k i egyetlen megszakítás nél­
küli vonalban. A 800-as érdekessége az 
alumíniumból készült és acélbetéttel sze­
relt henger. A motor a váltóval blokkba 
van építve, a hátsó agyban elhelyezett, 
speciális Puch-kupplungot lánc hajtja  
meg. Érdekes a gép villája, három tí­
pussal kísérleteznek, jeltegzetessége.pré- 
seit lemez, borított profillal takarva és 
erősítve.

— Cucra művezető szerint a gépet 
speciális oldalkocsis üzemre készítik  és 
sebessége 110 km  lesz teljes terheléssel 
óránként.

Motorkerékpárosok
figyelmébe!

A  C iearosol-eljárással gyártott uj 
M obiloil k apcsán  m otorkerékpá­
rosok  kérdést intéztek h ozzán k  
arranézve, h ogy  ezentú l milyen 
márkát haszná ljanak  gépük h öz. 
H an gsú lyozzu k , h ogy  a z  uj M obil­
oil m árkam egjelölései (a betűm eg­
je lö lés ) sem m iképen  sem  változtak, 
tehát pl. aki eddig  m otorához 
M O BILO IL „ B “ -t használt, a z  m ost 
is h aszná ljon  M O BILO IL „B “ -t, 
aki pedig  edd ig  M OBILOIL „ D “ -t 
használt, az  ezután is M OBILOIL 
„D “ -t h aszná ljon  gép éh ez , mert 
ism ételjük, h ogy  a b e tű e ln ev ezé ­
sek b en  nem  történt vá ltozás. 
V á sá ro ljon  tehát m indenki to v á b b ­
ra, is a M OBILOIL AJÁN LÁ SI 
T Á B L A  v agy  a kenési utasítások 
szerint.

V A C U U M  OIL 
C O M P A N Y  R T.

S l t e y r  i  m  l e r  - ^ f u d k  m  ú v e k
\ín  tjyarJí e , l m i - . f í ó f > i v ó n i j e j

Budapest 193 S. nitjne
VL. LeAei-wUi f>

SZEMÉLYAUTÓKTEHERAUTÓ*MOTORKERÉKPÁROKKERÉKPÁROK
JAVÍTÓMŰHELY £8 OARAOC

TELEFON H-A-40* 
LEVÉLCÍM BUDAPEST •> eOBTAFlÖK »

. STORMŰVEKSÚRGéHTClM AU5TROOAIMLE*' euCHMŰVEK
vAROS* ÜZLET (V. VAO-UTCA í 

TELEFON »va-«0

É R - ' - - — - T .  

1935 M i  7 a.
Tekintetes

lí é r  a 7 Motorkerékpárgyár
R é szvény tá rsa ság ,  -------

P/L. 3 u d a p a s . 
Zápolya-' uoe a ,  —

Tárgy: I g r l e  g y ú j tógye r tyá k .

T i s z t e l e t t e l  közö l jük ,  hogy a tegnap r eg g e l  b efe le  z felett

"Hfack Ir.lékver sery "-én r é e z t v e t t  PUCH mo t  or leér ékpár ok , é speáíg

S t« m  fnflre 250-ej*  aiálíL.
Kimnél In á ra  SsO-ee, e s i r  tán érd l ó ,  továbbá 
K iss László 500-88 ol dal le oo s i  s gépje

rair.fl *1 C ”  I  S" gyértyáicleal v o l tak  e l l á t v a ,  és  o gépek -  mint a 

verseny eredménye i s  m u ta t ja ,  -  t e l j e s e n  h i b á t l a n u l ,  Se fekte!: n é lk ü l  

f u t o t t á k  le 24 óra a l a t t ,  a legrosszabb  utvls-or .yok e l l e n é r e  i e ,  az 

e l ő í r t  l . i C O  k i lom éte re s  t á v o t .

Örömnél ig a z o lh a t ju k  t e h á t ,  hogy I3TLS gyáxtyák Puoh motor­

k e rékpá r ja inkhoz ,  i l y  hosezu távú t ú r á k r a ,  t e h á t  fok o zo t t  igénybevé te l  

m e l l e t t  le  nagyszerűen megfelelnek,

F e n t ie k e t  s z iv e t  tuftoraéafcra hozva, maradunk,



A  B . M . Y . C .  o l d a l -
aniiniiiiiin:Riiiaiin!HiiiiiuiiiiiinKHiHiiiiniii:iiiiiiniiiiiiiiiniiiiiiii;iaiimi 

m o t o r o s  v e r s e n y e

A Csepelsziget körül, több mint 100 
km-es távon rendezte meg a Budapesti 
Motor-Yacht Club szezonnyitó oldal mo­
toros versenyét, mely Roubal (175 IstrosO 
és Enslén 125 Terra 1 ádáz küzdelme 
után az Istros-vezetö abszolút győzel­
mét eredményezte. A verseny 17 indu­
lója 8 hijján végigfutotta a versenyt, 
mely körülmény felette kedvező színben 
tünteti fel a kis oldalmotorok megbízha­
tóságát. Jól szerepeltek a 125-ös Terta- 
menők, mindhármuk célba futott és Ens­
lén révén a katogóriagTŐzelem is az ö 
zsákmányuk lett. Megbízhatóságuknak 
100" «-os 'bizonyítékát s/.ogáltatták a Kö- 
nig-menők. akik ..5 König a startnál — 
5 König a célban” mottóra Pápai révén 
egy 250 kcm-es kategóriagyőzelemmel. 
Bánhidi és Nagy révén pedig két máso­
dik helyezéssel dupláztak rá. Pápai szá­
mára motorja még ismeretlen volt. mégis 
minden akadály nélkül hozta he megér­
demelt győztesként jóépítésíi hajóját. 
Pápai és a König szerencsés találkozása 
eredményezte a 230-es kategória győzői­
met.

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők:

125 ke ni-tg. 1. Enslén I. E. (Tért a) 
4:37:11 mp. 2. Bánhidi B. (König) 4:41:10 
mp. 3. Kertész F. iTerta) 4:50:04 mp. 4. 
Hevesi E. (Térta) 4:50:37 mp. 5. Peske 
Á. (König! 5:02:40 mp. 0. Körmendi X. 
i König i 5:03:51 mp. 7. Stiicker S. < Istros j 
5:18:01 mp. 8. Paiilini A. (Istros') 5:38:33 
mp. — Feladta: Székely L. (Istros) és 
Kulin X. (Istros).

175 kem-iff. 1. Roubal V. < Istros) 
4:34:37 mp. A nap legjobb ideje! 2. Nagy 
T. i König 0:11:38 mp. 3. Korányi K. 
saját motor. 7:07:17 mp.

250 kem-ig. 1. Pápai 1. Kimig 5:00:52 
mp. 2. <*ömbös J. (Istros (í:ó;):38 mp. 
— Feladta: l»r. Foglvos Zs. Istros .

R o u b a l V ilm o s  (175 Is tro s ) v o lt  a C s e p e l-s z ig e tk ö rü li v e rse n y  a b szo lú t g yő z te se . A  v e rse n } 
ré s z tv e v ő in e k  c s o p o rt ja . K özépen  le k e te  t r ik ó b a n  E n s lé n  (T e r ta ) . ha lszé len  P ápa i (K ö n ig 1! k a te g o -

r ia -g v ö z te s e k .

N $ l - [ ) - R ü < l
m a g y a ro rs z á g i v e z é rk é p v is e le té n e k  k i i ’ fö ld i  nen- 
tá iu  s p e c iá lis  m o to r k e r é k p á r  j a v í t ó  é s  a l k a t ­
r é s z g y á r tó  ü z e m é b e n  az összes  g y á r im é n v u  
m o to rk e ré k p á ro k  a lk a tré s z e in e k  g y á r tá s a ,  k é ­
s z í té s e  és e r e d e t i  g y á r i  a lk a t r é s z e k  n a g y  

r a k t á r a .

S p e c iá lis  g é p e in k k e l

hengerhöszöriilés 4 D, 
dugotfyuh Készítése 3 

pengőtől
B á rm ily e n  a lk a tré s z e k , lá n c o k ,  f o g a s k e r e k e k ,  
d u g a t t y ú k ,  c s a p s z e g e k ,  f ő te n g e ly e k ,  s z e le p e k  
g o ly ó s -  é s  g ö r g ő s  c s a p á g y a k  o lc s ó  á r b a n .

L e g ré g ib b  s z a k c é g :

MOTORKÖZPONT

VI
Budapest,

Vörösmarty utca 43.
G é p ü z e m  é s  a l k a t r é s z g y á r t á s :  V I . ,  A r a d i ­

u t c a  26. (A n d rá s s y -ú t m e lle tt.)

V id é k i m e g re n d e lé s e k e t a zo n n a l a le g le lk iis m e -  
te s e b b e n  e s z k ö z lü n k  —  P o s ta  re n d e  és u tá n v é t 
m e lle tt.  K é r e  p o s tá n  d í jm e n t e s  képes  a l ­
k a t r é s z  á r je g y z é k ü n k e t .  —  E  h ird e té s  feJm u- 
ta tó i » k ia lk u d o t t  á rb ó l lo  e n g e d m é n yb e n  

ré s z e s ü ln e k .

Svéd győzelem z Avuson!
Óriási érdeklődés kísérte az Avuson 

lefolyt motorkerékpáros küzdelmeket, 
melyek olyan átlagokat eredményeztek, 
hogy a motorosoknak műn volt ni .! szé­
gyenkezniük autós kollégáik előtt. A 
250-es kategóriában 60 km-os távon 
1 Valfrieá 11 in.kiér vitte diadalra 142 
km-e/t felüli átlaggal rendkívül gyors 
DKÍV masináját, mely starttól a célig 
a mezőny élén futott. A 350-es csoport­
ban eleinte az Imperial vezető Loof 
győzelmét várták, defektusa folytán 
azon han a berlini lludgv menők. Rich- 
n/nr és retru.se/ike foglalták el az első he­
lyeket 147. illetve 145 km-es átlagsebes­
séggel. A küzdelem csúcspontját az 
5(l(!-as kategória 100 km-es versenye 
hozta. Start után az Autó Fnion-PK 'V 
oponens Ley vezeti a mezőnyt, d * az 
első kört már a svéd Suiujvist fejezi 
he 172.4 km-es átlaggal (‘lseinek két hen­
geres Husqvarnájával. A második hely 
csakhamar a régi BMW-n rakkoló Ball 
birtokába kerül, akit Ley követ nyomon. 
Bauhofer (DKW) negyedik, az új király- 
tengelyes BMW nyergében startolt 
Kraus pedig 5-ik helyen fekszik, íz  é te n  
futó S ín ig  rist—Gall— Ley-trxó pokoli 
küzdelmet riv  a győzelemért. Sunqvist 
és Gall felváltva vezetnek. Gall az egye- 
resben gyorsabb, a svéd viszont az 
és'.uki fordulóban szoroz előnyt és ezzel 
szeizi meg a győzelmet is. Kilenctized 
másodperccel mögötte fut célba Gall és 
ugyanennyivel a harmadik helyezett. 
Ley. Az átlagok: 171.7 km. 171.‘* km és 
171.5 km. Valamennyi győztes Bosch- 
gyertyát használt.

Motorheréhpár
kisautó

csdnahmotor
K, BAUER TIBOR GYŐZŐ

B S.X.- Super X.-
alhalrészeh. s p e c iá lis  ja v ító m ű h e ly .  

V I . .  Iz a b e l la -u .  98. T e le fo n ;  20-9 -1? .

H U S I Á R  G Y Ö R G Y
A u tó - m o to r k e r é k p á r  a lk a tré s z e k  és lá n c -  

te c h n ik a  s z a k ü z le t  V I . ,  J Ó K A l-U C C A  1. 

( A r a d b u c c a  s a r o k :  T e le fo n  : 24-4-11.

M o to rk e ré k p á r lá n c o k .  JA P  m o to ra lk a tré s z e k , 
B u rm á n , S tu rm e v , M o s s . H ú r t  s e b e s s é g v á ltó  
a lk a tré s z e k ,  D l 'R E X  d u g a tty ú ,  d u g a tty u -  
g y ü r ü k ,  s z e le p e k , to m ilé s e k . m in d e n n e m ű  

a lk a tré s z e k  n a g y  r a k tá r a

EN,
TE,
O

tudja, hogy a GRÁTZER 
chrom ozásnak nincsen 
párja.

G R Á T Z E R  F Ü L Ö P
t l i r o n i O / O ,  n ik k e le z ő  v á lla la ta  

D K S E W f f Y - U T Q  2 6  a

T E L E F O N : 2 0 - 3 - 4 7 .

N ém e to rszá g  ez id e i m ü re p iilü  b a jn o k s á g á t 
S to e h r n y e r te  1-177 p o n tta l A c h g e lis  1-171 p o n t­
já v a l  szem ben.

A  f in n  G rand  P r ix - t  öü.nmi néző e lő t t  fu to t tá k  
le  H e ls in k ib e n . A  v e rs e n y k o c s ik  le g jo b b  id e jé t 
K b b  (M ercedes-B enz), a  m o to rk e ré k p á ro k é t B ra n d l 
( l lu d g e )  é rte  e l.

250 km -es tá v o n  fu to t tá k  h- M onzában az olasz 
m o to rk e ré k p á r  s zö ve tsé g  *í 1* v e rs e n y é t. _ K a tp g ó - 
r ia g y ö z to s e k : P i< r« o rin i { - " ( )  G u zz i) I l i i . " )  km -es. 
C o lo m b o  (:150 N o r to n )  l-ld.f? km -e s  és B a n d im  
(500 G uzzi i 165 km  á tla g g a l.  A  le g g y o rs a b b  k ö r t  
F u m a g a lli  (500 B e n  e l lő  fu to t t a  172.1 km -e s  át- 

,aF«=al-

| A  H ősök emlékversenyén is,  ̂
| A német A vus pályán is,
í A  pardubitzi salakon is.

De mindenütt a világon a

(RUDGEI
jNOTORKERÉKPÁR
\ van az élen. mert úgy a mindennapi  ̂
\ használatban, mint a versenyekben ^

ÜZEMBIZTOS ÉS
1 ELPUSZTÍTHAT atlan [
2 Használja ki az alkalmat. ÜICÍ* CD- $ 
\ Den ö hónapban az 550 ccm.-es $
í A n g o l

T R IU I* IP H
* m o ío r h e r é h p ö r  luxus kivitelben.  ̂
2 luxus világítással és felszereléssel $

I* 1 Í 5 0 -
$ Angol Rudge és Triumph képviselet : $

IBRUCK, JÓKAI U. 21I
TELEFON: I I  4 46.

Révész és Huszár
VI., Jókai té r  7. Telefon : 18-9-54.
D U R EX dugattyúk egvedárusitása.
Dugattyugyürük, nyers- és kész mo­
torszelepek, fogaskerekek, dugattyú- 
csapok. tömítések, VVippermann és 

Morse motorkerékpárláncok.

Igényének legmegfelelőbb

használt motorkerékpárt
megtalálja CSILLAG motorszalon

óriási raktárán

CSITT A 0 motorszalon
V .S Z A D A D S A G  TÉR T  SZÁN

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben
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FR O N TH A R C O S  T U R A U T  ÉS
A  MECSEKI H E G Y lV E R S E N Y

BIZTO S, H O G Y  A  FENTI M Á R K Á K  
ÖN T SEM FO G JÁ K  CSERBENH AGYNI

I GYŐZTESEI

BMW
K é r j e n  a ján latot:' ■ ■ - —  .....................

URBACH,
HUNYADI
TÉR 12. SZ.

750 kcm . m ellék k ocsiva l 
a verseny  egyedüli büntető pont 
nélküli m otorkerékpár győztese

Friss JOHN BULL gum ik!

Eredeti

BURMÁN, JÁR STURMEY
alkatrészek raktáron.

A  legkülönfélébb  alkatrészekből és felszerelési cikkekből szortíro­

zott komplett raktár

B ic á  l e n d  o tU a lc é & z  i s  fr n tiM n a tik  U c a U a ta
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TÉR 2.
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A FRONTHARCOS 1200 KM-ES

TURAVERSENY
eredménye bizonyítja, hogy

a l e g m e g b í z h a t ó b b  s z ó l ó - m o t o r k e r é k p á r  a

T Y P  1 5 0

é s  a l e g m e g b i i h a t ó b b  S O O -a s  o ld a lk o c s i s  m o t o r k e r é k p á r  a

TYP 5 0 0 1

Gyári fiók : Bpest, VI., leh el-u . 25. T elefon : 9 2 - 3 - 4 0
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Fagioli (Mercedes-Benz) nyerte a világ leggyorsabb autó­
versenyét

Stuck (Autó Union) 259 km-es körrekordot futott

F a g io li  (M e rc e d e s -B e n z ) ö r ü l  a g y ő z e le m n e k .

H áromszázezer néző előtt v ív ta  meg 
az Avus betonján 19 versenyző a 

világ leggyorsabb autóversenyét. Fagioli 
Mercedes-Benz) 2(1(1 km-es távon elért 

230 km-es győztes átlaga. Stuck (Autó 
l iliom az előfutamban kifutott 210 
km-es sebessége, nemkülönben 250 km-es 
kolosszálás körrekordja, olyan mérföld­
kövei a sebesség kultuszának, amelyek 
előtt még a 20 km-es, két fordulós Avus 
betonján is csodálattal kell megálla- 
nunk. Az idei A i'us Grand Prix elsősor­
ban a gum ik versenye volt, hiszen a ve­
zetők és konstruktőrök már tavaly  sem 
igen m aradtak adósok.a sebességnek pedig 
az Avuson már régóta a gum ikérdés sza­
bott medret. Igaz, a gum igyárak felada­
tát arány talanu l nehezebbé tette  az 
Avus hírhedt, gumitfogyasztó érdes be­
tonja és a probléma m egoldásának egye­
lőre még irányt sem lehet szabni, bár 
némelyek nagy lépést várnak  a szinte­
tikus gumi megjelenésétől. .V győztes 
Fagiolit kifejezetten a gumik ju tta tták  
győzelemhez, hiszen az Autó l nion 
krekkjei Stuck és Varzi gyorsabbak v o l ­

tak  nála. Fagiolinak azonban a gumik­
kal a ránytalanul több szerencséje volt. 
mint ellenfeleinek, sőt. mint m árkatár­
sainak is. A versenydepóknál úgy szá­
mítottak. hogy ötkörönként lesz szükség 
gumicserére és ez a számítás általános­
ságban he is vált. De nem ám m inden­
kinél! így például a  győztes Fagioli 
ugyanazzal a  Continental garnitúrával 
futotta végig a 10 körös döntőt, mint 
amelyikkel az 5 körös előfutamot is_ ab­
szolválta. Ezzel szemben páldául Varzi 
csupán a elöntőben három szor kénysze­
rült gum icserére.

Az idei m itinget két 5—5 körös elő­
futam vezette be. melyek első 4—4 he­
lyezettje a 10 körös döntő futamban 
mérte 'össze erejét. A verseny részletes 
lefolyása és eredm énye a következő volt: 
Stuck (Autó Union) 249 km -es á tlaggal 

nyeri az első e lő fu tam ot!
Stuck már a start titán az élre nyomul, 

ragiuli és Xuvolari a sarkában robog­
nak. míg csak utóbbi a 2-ik körben gu­

midefektusa folytán vissza nem esik. A 
volánnál most debütáló Kosemeyert is 
balszerencse kíséri és kénytelen feladni 
a verseny t. Stuck elemében van és 259.2 
km-es kolosszális átlaggal meglepő kör- 
rekordot állít fel. nem kevesebb, mint 
34 átlagkilométerrel javítva meg márka- 
társa, Minőmberger tavalyi rekordját! 
Amilyen biztos Stuck győzelme, annyira 
eldönti egy újabb gumidefekt Xuvolari 
vereségét, aki elesett a döntőben való 
részvétel jogától is. Eredmény:

I .  S tu c k  (A u to - U n io n )  2 3 :44 .8  m p'. Á tla g a  '24' 
k m . 2 . F a g io l i  (M t*rced«*.vB e iiz ) 1*4:17 m p . 2 
D r e y íu s  A ília -R o m e o )  2 0 :52 .4  m p . 4. C e y e r  
(M e ro e d o s -B e n z ) 27:05 m p . -—  K ie s e t t :  5. F a r in a  

M a s e ra t i i  27 :45  m p . 6 . X u v o la r i  (A lfa -R o m e o )  
29 :1 5 .6  m p  7 . D u t W - F r o y  (B u g a t- t i) .  F e la d ta :  
R o s e m a y e r ( A u tó -U n io n ) .  S is n a  (M a s e ra t i)  és Ze- 
h e n d e r  M a s e ra ti) .

Caraccioláé (M ercedes Benz) a második 
előfutam 237 km -es á t l a g g d

Start után Varzi. az Autó Union-krekk 
vezeti a mezőnyt Caracciola és Brr.u- 
chitsch előtt, de csakham ar Leiningen 
fut a második helyen, mígcsak a 3-ik 
körben kiállásra nem kényszerül. A két 
éllovas. Varzi és Caracciola úgyszólván 
egyidőben cserélnek kerekeket, példáju­
kat követi Brauchitsch is. Chiron erősen 
lelassult, már-már úgylátszik, hogy a 
döntőbe nem kerül be, de E taneelin kom­
presszordefektusa mégis b iztosítja szá­
m ára a döntőben való részvételre jogo­
sító 4-ik helyet. Hartmann László Ma­
serati javai fí-ik helyen végzett, átlaga 
jobb. mint 200 km! Eredmény:

1. C a ra c c io la  (M e rc .-B e n z )  24:47 m p . Á t la g a
246.S k m .  2. V a rz i ( A 'l to - U n io n )  25 :41 .4  m p . 4. 
B r a u c h its c h  (M e re .-B e n z ) 26 :20 .3  m p . 4. C h iro i!  
(A lfa -R o m e o )  27 :21 .5  m p . —  K ie s e t t :  5 . B a rb ie r i

A l f a  R o m e o ) 28 :05 .4  m p . 6. H a r tm a n n  L .  (M ase 
l a t i .  29 :14 .5  m p . 7. B a le s t r e r o  ( A lfa -R o m e o )  30:
22.5 m p. —  F e la d ta :  L e in in g e n  ( A u to - t 'n io n )  és 
l-’. ta n e e l iu  I M a s e ra ti) .

A gumik döntö t tek  : győzö tt  Fagioli  
(M ercedes-Benz) 239 km-es á tlaggal!

Óriási izgalom közepette startol a  10 
körös (190 km-es) döntöfutam nyolc fő­
nyi mezőnye. Varzi lő elsőnek a start­
tá!, de az első kör befejeztével már 
Stuck robog az élen, Varzi 300 méterrel 
második Fagioli, Caracciola, Brauchitsch, 
Chiron, Geyer és Drevfuss előtt. Stuck 
245 km-es átlaggal fejezi be a második 
kört. Harm adik kör: Stuck kereket cse­
rél. idővesztesége 40 mp! Már Fagioli 
vezet Varzi és Caracciola előtt, utóbbi 
kerékcseréjére a 4-ik körben kerül sor. 
A táv felében: Fagioli 12 rnp-el vezet 
Varzi előtt, Chiron harmadik, majd 
Stuck, Dreyfus és Brauchitsch következ­
nek. A 0-ik körben Caracciola kompresz- 
szortöréssel kiáll, Varzi ismét kerékcse­
rére kényszerül, amit Chiron nyomban 
kihasználva, birtokba veszi a 2-ik helyet. 
Fagioli egyenletesen rój ja köreit, ag­
gódva vizsgálja gum ijait, de kerékcse­
rére nem gondolhat, győzelmébe kerülne! 
A 7-ik körben Stuck ismét kereket cse­
rél, Brauchitsch is, sőt a  szegény Varzi 
a S-ik körben harmadszor is kénytelen 
kereket cserélni. Fagioli teljesen lefutott 
gumikkal ugyan, de győztesen fejezi be 
a  versenyt. Végeredmény: 

i .  F a g io li  (M e rc e d e s -B e n z ) 4 9 :1 3 .2  m p . Á tla g a
238.5 k m . 2 . C h iro n  (A lfa -R o m e o )  5 0 :48 .4  m p. 
(231 k m .)  5. B r a u c h its c h  (M e rc e d e s -B e n z ) 54:18.4 
m p . 6 . D r e y fu s  (A lfa -R o m e o )  54 :24 .4  m p .

A győztes Fagioli Bosch-gyertyákat, 
Boseh-gy u jtást és Continental gumikat 
használt.

M E R A Y

M ÉRAY M O T O R K E R É K P Á R G Y Á R  R.-T. 
B U D A P E S T

TELEFON: *08 - 8 -8 8  V., ZAPOLYA-UTCA IS



Az Aíc Ttanw ctpMfyéppacUíaMk u{d(^^á^ai

Foto M ichaud, P or is
I .  A  t r a n s z a t la n t i  fo r g a lo m b ó l  j ó l  is m e r t  B le r io W e p ü V .b a jó  a . .S . in to s  D u m  > . r \  2. I V v o l i  , . . . A n t a r - - -  k  k t t z k - k e . lm k  a /  A i r  F ra n c é  in d o e ln -

"  i -  L io r é - O liv ie r  r e p ü lö l ia jó  í í r i k a i  ú t j a i  a B a le a ro k  le le t t .  4. \  T o u I ijium  C a s a b la n c a  v o n a lo n  r e p ü ln e k  a  I iá r o m m o fo r o s  B r e g u e t - g é

l iá r o m m u to r o s  B re g u fc t  m a s in á k  r e p ü l i  * k .  7. A r  \  r  F ra i.>  • h in -s  • > a i .n  p l l ló  g é p e  a l ' ‘ srend :is  A rc -K n  ( / i i  1. • 8. I ' j a b h  .. A rc  K n  t i -

postagép. mely az A i r  F ra n c é  • b - la m e H k a i v o n a lá n  r e p ü l.  9 . A z  A i r  F ra n c *-  t r a n s a t la n t i  fo r g a lm á n a k  e g y ik  h i r . p o s t a g é p e  a  . .C r o ix  d u  .S írd ."
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vendegünk volt Indiából..
A nu'ol rendszámú poros Austin áll a 

szerkesztőségünk előtt. A kormány 
mögött megnyerő külsejű napbarnított 
sportember iil. tipikus hindu, mellel te 
egy eleiráns fiatal höljry. A liöliry a fele­
sén'** és — magyar. Nyomatékosan mejr- 
kérnek. liojry nevüket ne említsük, ne 
iiny mint tavaly, amikor a képes heti­
lapok oldalakon át foglalkoztak velük, 
házasságuk alkalmával . . .

IJövnlesen elmondják, hogy négy hét­
tel ezelőtt érkeztek meg Indiából és 
most indulnak ..megnézni" Európát. 
Irány: Svájc. Franciaország. Anglia, 
Skandinávia. Németország, majd újra 
Magyarország, hogy végül (.íénuában 
hajóra szállva, visszatérjenek hazájuk­
ba. Ámbár — mint ahogy mondják —. 
tengelyen is utazhatnának hazáig, de a 
balkáni utakat nagyon respektálják.

A mi útjainkról mi a véleménye? 
— ÁH a! óban kielégítők a magyar or- 

szt (/rílak, bár az indiai országutak job­
bak, ezzel szemben viszont a mi mel­
lek /(/nini,- sakkal rosszabbak mint az 
üteniek.

— A budapesti fogalmak szerint 
('ülőknél Indiában minden módosabb em­
bernek Rollce-Royceja van. Csakugyan?

— Sajnos, ezt a té r  hitet el kell osz­
lat nem  — feleli mosolyogva — bár az 
autó náiunk nem luxuscikk , mégsem  
o'(/a n (ácsó. 33 :: százai ék  r ím e t fize­
tünk  az angol kocsik utat:, míg a többi 
külföldi gyártm ányú aulákért 37°/o a 
vámtétel. Ez a kedvező vámkoncesszió 
biztosítja az angol autók számaira a pia­
cid.. j legnépszerűbb márka pedig ne n  
a R ollce-W yce  — mint már az előbb 
mondtam  —. hanem az Austin és ezt 
főleg a kis f< g y  tisztássá1 leim* magya­
rázni. Tekin tve, hogy nálunk nagyin  
messze épültek egymástól a várost k. 
pótolhatatlan közlekedési eszköz az 
autón obi'. A benzint nem (üljek ingyen 
— b ír az önök árain z arányitva n tünk  

m cfduem ajándék  — így tehát megbe­
csülik ti takarékos motort.

Szeretik a m otorkerékpárt Indiá­
ban?

— Nálunk a legnagyt bb / itkaságt k  
közé tartozik a motoréi k i i és ennek  
c t/y e lü ’i oka a szeszélyes, esős időjárás. 
Ezért nem látni nálunk 'nyitott autót. 
Az Imi iába import áll autók mind csukot- 
tak. vsuk a vezetőülés fedett tolható el 
a tető.

Milyen a közúti adórendszer?
M< standig a férőbe'g. ‘ö lelve  ez 

ülések száma volt az adókulcs, újabban

@ >flutopolish
autóját újjá, tükör­
fén yessé varázsolja .

K a p h a t ó  m i n d e n  
a u t ó s z a k ü z l e t b e n .

G y á rtja :

Cilinder lahhguár Rt
Soroksár. T ele fon  : *47-3-60-

A  m in a p  P e s te n  já r t  v i lá g já r ó  in d u s  A u s tin  k o c s i já v a l.

Dúlunk is ú t űrtartalmat restik  alapul 
és e t u rendszer tesz bevezetve.

Búcsúzásná] ismételten megkér ben­
nünket. hogy nevét ne írjuk ki. 

Kérésének eleget tettünk.

A K e re p e s i ú t i  k i lo m é te r v e r s e n y r ő l.  F e n n t :  K o h l 
ra u sch  és a k is  n é g y lá b ú  , .Z i in d a p p .“  L e n n t:  

K o h lra u s e h  (M G ) s ta r t ja .

Kohlrauseh (MG) p om pás  szereplése  
a TTC sikversenyén

A Kerepesi-út egyenesén rendezte illeg 
;i TTC állóstartos k loniéterversenyét. 
melynek főattrakciója a német Kolil-

rausch startja  volt 750 kem-es kompresz- 
szoros kis MG—Magic kocsijával, mely­
nek volánjánál egy nappal előtte nem 
kevesebb mint négy nemzetközi rekor­
dot állított fel a gyóni betonon. Kohl- 
raiisch erősen m egközelítette retteni - 
eredményét és egyben a gyenge nívójú 
verseny csúcsteljesítményét érte el 123. 
456 km-es sebességgel. Á magyar gárda 
legjavát Andó (500 Rudgei nyújtotta, 
103.644 km-es átlaggal, de kiemelkedik 
a 25(J-es Puch-menő Kiss László négy- 
esztendős. teljesen széria-génen elért Ili, 
359 km-es átlaga, melynek révén 
a 350-es gépeket :s megelőzte. Figye­
lemreméltó Wilheim lOö.i'Ol km-es ered­
ménye. melyet a Hartmann-féle 1.5 1-es 
antikvár-Bugatti volánjánál ért el. Rész­
letes eredmények:

S zó ló  m o to rk e r é k p á r o k .  250 c m - ig  1. K is s  L .  
P u i l i )  9 .3 5 9  k m . á 11.. 2. A m le r s  E .  fR u d g e )  

88.582 k m . á t l . .  4. M o jz e s  L .  ü r .  P u ch ) 71 .48* 
k m . á t l .  —  350 k e m - ig :  1. K iv in n i  .1. > M o to sa cco - 
i-lic* 93.652 k in . á t l . .  2 . S te in b  *<-k I .  ( V c lo c e t te ’- 
> ".235 k m  á t l . . .  3. M o h á cso k  .1. ( Y c lo r e t t e i  >4.s ')5 

k m  á t ! . .  4. D e n h o f M . (B S A ) 75.313 km  á t l . .  5. 
K o v á c s  B . ( D u n e lt)  70.782 k m  á t l .  —  .‘ is i k e m - ig :

! .  A n d ó  A . (R udgre) 105.944 k m  á t l .  2. H a u c r  K .  

( l)o u g la s )  101.551 k m  á t l . .  3 . S c h u s te r  V . ( A r ié i )  
9.5.878 k in  á t l .

Oldalkocsis motorkerékpárok. 6 0 0  k e m - ig :  I .  
A  b t  J  (B S A ) 80.410 k m  á t l . .

T u r a a u to m o b ilo k .  1.5 l i t e r ig .  1. S tra u s z  S . .*08 
F ia t )  66 .28  * km  á t l . .  2. L en /. T .  '5 n 8  F ia t  > 65.849 
k m .  á t l .  —  1.5 l i t e r e n  f e lü l :  1. B ln n i B .  (L a n e  a ) 
76 .158  k in .  á t l .

V e rs e n y k o c s ik .  1.1 l i t e r i g :  1 . R . K o lV r - iu - r h  
(’M l í )  123.456 k m  á t l .  —  1.5 l i t e r i g :  1. W ilh e  in 
8 . ( B u g a t t i )  i 05.201 k m  á t ! .

Az abszolút győztes Kohlrauseh M(.- 
kocsija Continental gumikkal volt sze­
relve.

budapesti auíórugógyáríó  
és javítóüzem e

Specialista 
az auíórugók 
gyártásában
Telefon

4 0 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
T ele fo n :
4 0 - 3 - 5 1

M indenféle gyártm án yú  k o c s ik h o z  k é sz  rugók  raktáron
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Jfli u faáty?

li / tölti a szabadságát, Hc’bli ár?
-  A Spitzbergákra szeretnék menni.

- A k k tr  magának is figyelmébe 
ajánlóin a Hamburg-Amerika Linie és a 
Xordaeutscher Lloyd társasutazásai'. Az 
utazás luxcriőz kényelem ygyébeu  fo­
ly ik  le. Éppen a maga által tercbevett 
Spilzbergák, továbbá Sontcap. Kauká­
zus, Skócia, Norvégia és Anglia a hajók 
végcélja. Az érintett kikötőkben prog­
ramszerű kiráiululüsok keretén be'iil a 
vidék érdekességeit és k u ’turáiis neve­
zetességeit mutatja be a résztvevőknek. 
Úgy a hajójegy, mint a kirándulások, 
pengőben fizethetők. Mint különleges 
kedvezm ény: az utazáson résztvevő min- 
lien személy 500 márkáig terjedő össze­
get költőpénznek pengőben igényelhet. 
Egységes I. osztályéi ellátás. Minden ú t­
ró! képes prospektussal és további fel­
világosítással szerkesztőségünk díjm en­
tesen szolgát. Vidéki érdeklődőknek vá­
lasz postafordultával.

—• Köszönöm a szíves fetv lágosítást. 
Must pedig hálából elmondom a legújabb 
Sunbeam-bravúrt.

— Kgy budapesti mo'oros a múlt hé­
ten érkezett meg Budapest—Hamburg— 
Budapest 4000 km-es túrájáról, amit 
nvolcesztendös Szumbusának nyergében 
abszolvált, de úgy. hogy az egész út 
alatt nem nyúlt a szerszámtáskáiához. 
Kz alkalommal is közli a képviselet.

Indián 
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete

if j. SEIFRIED HUGÓ
Budapest VI., Forgách ucca :0-14. 

'elefon 91-3-24. 92-9-92
f i v á r i  a l k a t r é s z e k .  J a v  i t ó ü z e m .

Használt
m otorkerékp ár

alkatrészek
n i n i l  Gr. Zichy Jenő u. 39. V lW lA l  (Jókai uccónál)

moiorKertkpároK bizományi eladása
Motorke-ékpárokat és roncsokat 

készpénzért ves-zek.

Jő. oBeső, m ert saját 
készítm ényem  !

v iz m e n t i 'S  B ilgeri 
motorcsi/ma, g o y z e r e r
varrás, „Water. a  q  •_
jroof' hörből F 
Háferli motoros félcipő, 
• ovzerer varrott, zsirus 
bagaria bőr, végig IQ 
bőrrel béléivé P 10 
Sport és uccai cipokülön- 
lcgességek olcsó árban!

„ T Ú R  4 N “
SPORTCIPŐÜZEM
P o d m ° n  c z k y  u c c a  49 
TELEFON 2 2 - 3 - 5 3 .

IN. Ternőczky János

hogy rak tára  kiürült és az úton levő 
s/áüílmán.v nagyohh része már el is 
- au adva. Komo y érdeklődök már mos! 
kössék le Sunbeamjukat.

Maga mindig olyan dóig: t n esé!. 
liéhli ár, amit m indenki tud?

— Hát most olyasmit árulok el. amit 
még senki sem tud. Az angol hadsereg 
i ss i'í jármüveiben — úg\ a szárazföl 
dön. mint a levegőben és a vizen — az 
anyaországi}m. valamint az összes gyar­
matain csakis ..Tiniken" csapágyakat 
használnak.

— Iléb'i úr ez érdekes volt. most pe­
dig beszéljen valamit a Jókai-acca kö r­
nyékéről.

’— Báránv es Bartók cég beköltözött 
a Jókai uccu ö. szám ala tti nagy üzlet­
helyiségébe. W illkánék fi'léres áron ki- 
áruinak egy pótnyereg-szér'át. veszik is. 
mintha ingyen adnák. Veres és Se- 
nyeiéknéi válto tt m unkaerőkkel ..pi- 
kózzák" a lefutott gum ikat. A sok 
munka magyarázata: négy-hat pengőért 
új futófelületet varázsolnak a gumikra.

— Kérem Szerkesztő ur. mi is az a 
Motorskiró?

— Olvassa el figyelmesen az apróhir­
detés rovatot, abbé)] mindent megtudhat.

— A minap kipróbáltam az Effectc 
au lólakkot! Cs< dós . . .

— Ne csodálkozzon Szerkesztő úr. 
mióta Amerikából hazajöttem , csak ezt 
használom! Magam láttam , hogy Ameri­
kában nincs régi autó. Az utcákon vé­
nig' mindenütt ragyogóan fényes kocsi­
kat látni, pedig igen sok 3—5 éves kocsi 
szalad. Mi okozza azt. hogv az ameri­
kai autók oly csillogóan újaknak lát­
szanak':' A magva-ázat egyszerű. Az 
amerikai a feleségére és autó jára sokat 
ad. Nem nagy gi ndot okoz az amerikai­
nak kocsijának K s 'iántartásn . mert nár 
dollárért vásárol Kffeeto antóznmánoot. 
amilyen színben azt kedve tartia  és ha 
délután 4 órakor befest i kocsi iát. mert 
egyedül is megteheti azt. úgv 8 órakor 
este már meg is Száradt a lakk és osil- 
logó íii kocsival indulhat el. A magyar 
autótulajdonosnak is me"van a lehető­
sége. hogy jóformán néhánv pengőért 
teljesen lijonnan lakko za át kocsriát. 
Az eredeti amerikai Kffeeto lakkokban 
ugvanís e gyártm ánv vezérképviselöje a 
Szilám  Béla cég. álhindn rag ', raktárt 
tart és az Kffeeto lakkokat olyan ára­
kon hozza forgalomba, melyek megsza­
básánál tekintettel volt a mai ga-dssáei 
viszonyokra. Száz és száz o'vnn m ag'"1 - 
antótuiajdonos vau. aki állandóan hf- 
fec-tot használ.

-  Úgy látom a vizsgaje'entésekből, 
hogy sok új Morris tatát garöára't

t'gvis van! A Morris kiskocs k hc- 
• ezetése a hazai piacon minden várako­
zást felülmúlt. A képviselet az. első 
nagv szállítmánvt ntcils i darabig eladta. 
Az íi 1 kocsik már úton vannak, de szá­
mos előjegyzés történt már erre a szál- 
iítm ái.vra is.

Mi hír Hébli úr a kö n yv  piacon?
-  A minan jelent meg Schreihe’-réle 

ÁutoniobVisták Y.sebkönyvp tizedik ki­
adása. amely a telies autókódexen k í­
vül az egész világ ki'ométertávolsá.gje'- 
zéseií. W -ttenberg iittó  géoészniérnök 
oktató szakcikkét, a nemzetközi jeleket 
c- szabályokat, tökéletes budapesti ú t­
mutatót a telies uccanévsorral és sok 
egyéb olyan dolgot hoz. amely úgy az 
autós:, mint a motorost, sőt az ügyvéde­
ket és jogkereső közönséget is érdekli.

Ara 4. pengő és minden könyvkeres­
kedésben kapható.

Mi hír Szén is// Alán Mii kocsi- 
j'lri'd?

A lleményi cégnél nagy zgalom- 
mal várják kitűnő bajnokunk MK-Mag- 
nette sportkocsijának érkezését. Mint ér­
tesülünk. Szénásé Alán a vérbeli kis 
szőri kocsi volánjánál a fontosabb hazai 
\erscnyck startjánál is meg fog jelenni, 
örömmel cárjuk ak riv tásb a  lépő nagy- 
képességií bajnokunk sta rtjá t, hiszen 
vele egy darab régi dicsőség tér a1 issza 
új életre kelő autósportunkba.

— Milyen katalógusokat és leveleket 
rejteget. Szerkesztő úr?

autó- és szóntómotor

főtengelyek és
h e n g e r c s is z o lá s o k
es m in d e n  e s z a k m á b a  v á g ó  a lk a t r é s z k é  z ilé s e

D E D O C S  T E S T V É R E K
Thék Endre utca 15

B á r m i E y e n  g y á r t m á n y ú
m otork erék p árt

pl™. favifoK
garanciával mmtmammmmmam

Olajok és ere éti alkatrészek raktá­
ron, Uj és használt gépek olcsón, 

plőnyös fizetési feltételekkel. 
Douglas és  AKD képviselet .

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te>. 159-57.

K R Ó 'I O Z Ó T ,  N I K K f L T Í Ö r ,  m in t  
N E M E S  tD E ,  B u d a p e a ' V I  , N a k 'y m rz ó -u  45 

T e le i ' n 1 8 9 - S f .________________

Ha f ö  tnUr l̂cuék^ád aUac 
i/enni jleicUfeld űxe'mé&e 

Uett menni
H a s z n á l t  175 k c m . - r o l ó  m o to r tó l  I2 0 0 *a s  H a r le y -  
i®. D K \V  k is a u tó k b ó l  a  le g n a g y o b b  v á la s z té k  
O lc s ó  á ra ** , k - d v e z ő  f iz e té s i  f - * l t * - te lr k  M «uv 
v á  a s z tá k  h a s /n á l t  a lk a t r é s z e k b e n ,  m in d e n  

K v á r 'm á n y u  m o to r  k e r é k p á r h o z .

RE1CI1FEBD (l É 7 A VI. Rózsa- utca 97 a. 
Te efon : 242 9 t

E lh » g y i a  a

A s* *  s  m e n y a s s z o n y a  ?
házós kényelmetlen 
pőtnyergélc-terélje ki 

■a azonnal egy ilyenre
\ v  \  / K a p h a tó  :

1  W II 1 K Á N  M L
í  u tó  ét m o to  te c h n ik a i 

s z a k ü z le t

íb i s z t  F e r e n c - t é r  5
T e le fo n  2 -51 -56 . 11-1*37.

PNEUMATIK-VERES ÍS SENYE! Telelőn 08



- Készülő típusleírásokról és márka- 
ismertetésekről van s z ó . . .  A z ilyen- is­
m ertetések a gyárak és képviseletek al­
tul rendelkezésünkre bocsátott adatok 
alapján jelennek meg. Most megint ké­
szül valami. De még titok!

—  Mi hír az „Autó" túraútjáról?
-- Rendkívüli nagy érdeklődés nyil­

vánul meg a  jub iláns tú ráé t iránt, mely 
június hó 23-án kerül lefutásra a  Buda­
pest—Debrecen—Nyíregyháza - Tokaj— 
Miskolc— Lillafüred— Eger— Párád — 
(íyöngyös—H atvan—Aszód—Vác és a 
megveri csárda között elhúzódó hatszáz- 
kilométeres útvonalon. Kimagasló része 
lesz a  rendezésnek a hajduszoboszlói 
egyenesben feutásra kerülő tízkilométe­
res síkverseny, nem különben a 24 km-es 
hegyipróba, mely a lillafüredi Palota- 
szalló után a 14-es kilométerkőnél veszi 
kezdetét. Ilyen hosszú hegyiversenyt 
M agyarországon még nem futottak. A 
miskolci Államépítészeti H ivatal már 
megkezdte a hegyipálya kanyaróinak 
rendbehozatalát, azonkívül az egész pá- 
lyát leseprik, úgy hogy a  versenyzőket 
az eiőpróba alatt misem zavarja. Az út 
folytatását, különösen a Felnémet környé­
ki völgyben húzódó utat hasonlóképpen 
m egtisztítják ti portól s ugyanez tö rté­
nik Eger és Varad között is.
A nevezések már megindultak s jólle­
het. még egy hónap választ el a túra 
időpontjától, máris m egállapítható, hogy 
a startnál hatalm as mezőny jelenik meg 
a/. Apponyi téren.

— i li  h ír■ a Pajor régnél?
-  Nagy sikert a ra ttak  a Pajor cég 

Puch gépekre szerelhető csukott lánc- 
lmrái. Igen sokan vettek az elmúlt na­
pokban ..Puch speciál Pajor" csukott 
Iáneburás modellt.

Ili újság a házassági kategóriában?
Orosz Miklós, a V. M. V. gyár 

igaz.gatója a múlt hét vasárnapján ta r­
totta  esküvőjét.

Hallott már Texasiéit, llébti ül?
Hogyne! A Tóm Mix-filmekben lá t­

tam is!
- llát nem így vau ez. llébti úr! Ám ­

bár igaz. hogy a középeurópai ember 
elolt csapán mint a eoirboy-i'onmntika 
hazája el Texas , pétiig belsejében van  
az a város, amely világítótoronyként je ­
löli az egész világ automobi'istái szti- 
mára a lialatlás útját. Ez a város Beán- 
mont. Itt van a Vucuitm Óit Cotnpany 
gigán tikus finom ítótelepinek egyike, 
amelyben az egy esztendővel ezelőtt be- 
fe jezett ú j „Ctearosol" eljárással egy  
újfajta ílobilt il/ <illitottak elő. Több 
mint hárommillió tleltárt invesztáltak  
ezen jelfedezés kiépítésébe. Az eredmény 
t ztnban. az ..új Mobiloil" ezen összeg­
nél sokkal több m egtakarítást jelent az 
automobiUsták számára: a ,,('lemosol" 
e lb ír á s  révén sikerült a jó t jobbá tenni 
és a Mcbilt.it már étidig is hagyományos 
minőségét nagyban túlszárnyal ni.

K E Z T Y Ű T
AUTÓHOZ. MOTORHOZ

CSAK OIIENREITERTÖl
vegyünk, mert megbízható és olcsó. 

K é t z i t  —  J a v ít

IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

APRÓHIRDETÉSEK
S z a v a n k é n t 15 f i l l é r ,  v a s ta g o n  szedve  25 f i l lé r .  

V id é k ie k  p o s ta  b é ly e g g e l e g y e n l íth e t ik  k i  h ird e té . 
s ü k  á rá t .

K i lo m é te r s z á m lá ló k ,  seb e ssé g m é rő k , a u tó  ét 
s to p p e ró rá k  r a k tá r a  és s p e c iá lis  ja v í t ó m ű h e ly t : 
S c ln v a rc z  T e s tv é re k .  P o d m u n ic z k y -u .  59. T e le fo n  
29-6-24.

T r iu m p h ,  R iu lg e , S u n b e a m , A r ié i .  V i l l ie r s  hasz 
n a lt  m o to r k e r é k p á r o k  k i fo g á s ta la n  á l la p o tb a n  g a ­
ra n c iá v a l ré s z le tre . M o to rc s e re , k é szp é n zé rt hasz­
n a i t  g é p e t vesz és e lő lege t. a«l H u d g e  v e z é rk é p v i­
s e le t. J ó k a i , i i . 21.

250-es B u c ito k  ré s z le tre . P u c l,  le g o lc s ó b b  ja v é  
tó m ű  h e ly  P a jo r ,  J ó k a i- u .  28.

T r iu m p h  500 k e n i.  m v  .h a s z n á lt  ig e n  jó  á l la ­
p o tb a n  szó ló  m o to r k e r é k p á r  P . 700.—  In d iá n  
ü z e m b iz to s  jó  á lla p o tb a n  P . 400.—  S a ro le a  500 
k m i.  v i lá g ítá s s a l k o m p le t t  jó  á l la p o tb a n  P . 4 iw .—  
N S U . h a s z n á lt k is k o c s i n é g y h e n g e re s  P . 800.—  
P u c h m iiv e k  h a s z n á lt  m o to rk e ré k p á r  o sz tá lya . 
M e tro p o l g a rá z s , L e ! ie l-u .  25.

F o rd  n y i t o t t  n é g y a jtó s  29.000 k m  . f u t o t t  l U  
é ve  le á l l í t v a ,  te lje s e n  jó k a v b a n , g u m ik  jó k ,  e la d ó , 
d r  F a u ls t ie  E g y e d  o rv o s . N é m e tb o ly .

S u n b e a m , T u r m ix .  M o t js a c o c h e , B o s c li k ü r t  
n ia g d in ó ,  o lc s ó n  e la d ó . S u n b e a jiié k n á l. D e s s e w ily  
u tc a  47.

O lc s ó , szép  jó  a B a r t l ia  z o m á n c . B a r t l ia ,  R ózsa- 
u tc a  13. T e le lő n :  399— 94,

Á l lv a  v e z e t i  já r m ű v é t ,  ha  M o to r s k ir ó n  k ö z le k e ­
d ik .  S a já t  k é s z ítm é n y . 55 k e in ,  k u p lu n g o s ,  20 k g . 
ö s s z s ú ly . Á ra  P . 390. M o to r k e r é k p á r o k  ja v í tá s á t ,  
á ta la k ítá s á t ,  k ip u f fo g ó c s ö v e k  k é s z íté s é t s z a k s z e ­
rű e n . le g o lc s ó b b a n  v á l la l ja :  S te in  m o to rm ü h e ly .  
M I I . .  T a va szm e ző  u cca  24.

175 k é m . A K D  m o to r k e r é k p á r  P . 500. —  Z e n ith  
500 k e n i. o ld a lk o c s iv . i l .  —  300 k é m . A K D  o lcsó n . 
K e d v e z ő  f iz e té s i fe l té te le k k e l .  C s e r é p fa lv i,  L o - 

v a g -u . 2.
K a ro s s z é r iá k a t  m in d e n fé le  k iv i te lb e n .  Á ta la k ít á ­

s o k  n y i t o t t r ó l  c s u k o t t r a .  A u tó fé n y e z é s e k ,  a u tó b é ­
le lé s e k . K a ra m b o lo s  a u tó k  ja v í tá s a .  H a s z n á lt  k a ­
ro s s z é r iá k  e la d ó k  B o ro ss , T a v a s z m e z ő -u tc a  0.

P a te n tk e re k ü  1200-a-J IT a r le y  k i fo g á s ta la n  á l la  
p ó tb a n . M e g te k in th e tő :  P u .d i-m íiv e k .  M e tro p o l 
g a rá z s . L t  lie l-u .  25.

M E G J E L E N T  az uj nagy

fotó-árjegyzék

♦ Dijlalanul küldi az
♦ A U TÓ -M O T O R  olvasóinak

I <SÜÍ8 >
| uraim is finis
♦ f é n y k é p é s z e n  s z a k ü z l e t e '
:  IV ., Károly király ut 28.
:  V I., Andrássy ut 31.\ V II ., Rákóczi ut 80.

Erdős Testvéren
automobil és karosszéria üzem
NASH-PACKARD

hivatt-los service
Budapest, VI., lOhol-u. 34.

P o d m a n íc z k y - u lc a  s o r o k

A U T Ó M E N T Ő  S Z O L G Á L A T  -  S E R V I Í  E 

T e l e f o n  : 2 5  5  8 0 .

Kéí jöíanács
iil!lll!ll!i!l!lll!!!!ii!il!iliiil!li!llllilll!llll!lllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

A  legtöbb oldalkocsi karosszériában 
nincsen annyi férőhely, hogy hosz- 

szabb külföldi túránkhoz szükséges hol­
mit elraktározhassuk. Csomagtartót kell 
tehát rögtönözni, melyre a  könnyebb cso­
magokat felszíjazhatjuk. Minden lakatos 
néhány pengőért elkészíti az ábrán be­
mutatott. csomagtartót, egészen vékony 
laposvasból. Természetesen nehéz csoma­
gokhoz nem felel meg ez az apparátus,

N é h á n y  p e n g ő b ő l e lk é s z ít te th e t jü k  e z t az o ld a l­
k o c s i c s o m a g ta r tó t .

nem mintha szerkezete nem volna elég 
erős, hanem pusztán azért, m ert az oldal­
kocsi farát túlterhelni nem szabad. Ha 
mindenképpen nehéz csomagot akarunk 
hátul felszíjazni, úgy legjobb megerősí­
teni az oldalkocsi hátsó rúgózását, erő­
stől!) spirálnigót, vagy egy-két lappal 
erősebb rúgóhijtkáiteget szereltetünk he.

*

N éiut igen nehéz m egállapítani, hogy 
az akkum ulátorban levő sav milyen 

magasan lepi el a  lemezeket. Pontosan 
m egállapíthatjuk a  savnivót, ha vagy tíz 
centiméter hosszú és 4.—ö mm belvilágú 
vékony üvegcsövet m ártunk a  cellába 
úgy. hogy az üvegcső a lemezek felső 
szélén nyugodjék. Az üvegcső másik vé­
gét ujjunkkal légmentesen lefogjuk és 
kié melye a csövet, az abban levő folya­
dékoszlop pontosan m utatja, milyen ma­
gasan áll a sav a lemezek felett.

GELLAETERN
a luxus autó szó ró ­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, o lc só

gyártja

Kroger
lakk- és fe s tékgyá r

Budapest,
V . ,  V á c i - u t  3 4

F e le lő s  sze rke sz tő  és k ia d ó  : K R A M E R  JEN Ő  
N e m e to is z a g i s z e rk e s z tő n k  : D o ro s  F erenc. 

B e r lin  W  15. S c h a p e fs t f .  22.



FAT
BALILLA a k ü lfö ld  és M a g y a r o rs z á g  idei n e h é z  v e r s e n y e i b e n :

1. Miile Miglia
16157 km. —  93'6 km állaggal

2 . Targa Flórío
432 km. az „ezer  forduló" pá lyá ján, 5 5 'l km- átlaggal

3. Bol cTOr (Franciaország)
1885'3 km- — 24 órában  —■ 78'6 km. átlaggal

4 . Frontharcos 2 4  órás verseny
1200 km. —  50 km. átlaggal, büntetőpont nélkül

G y o r s •

5. Mecseki hegyíverseny
Mestrits Endre abszolú t m ásod ik  győztes 3 '26 " -el (1 1 2 

m á sod p ercce l az  első, 2300 kcm -es kocsi után)

Ü z e m b i z t o s
Központ, javítóműhely és service: VI., A r é n a -ú t  6 1 . T e le f o n :  9 8 - 8 2 0  

Várnai plariási iroda' IV.. V á c i-u tc a  1«3 . Te le fo n s  8 2 .8 -4 8 .
K i t a r t ó •

TUNGSRAM
„SÁRGA DUOLUX" LÁMPA

BIZTONSÁG A KANYARBAN 
S Z E 'L E S rV Ü  F E'N Y C S 0 "VA
Ejyeaült Kő-, Könyvnyomda. Könyv- és Lapiadó Rt. V. Tótra-itca 4. T-lefon : 224—07. — Fe’elős Reiner Ödön.




