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ISTROS _
Ifj. Roubal Vilmos 175 kcm-es Istros oldalmotoros csó­
nakján megismételte a Wien—Budapesti közötti 287 
km-es távversenyen a tavalyi Istros diadalt. Roubal 28 
km-es átlaggal nyerte a kismotorok versenyét és ezzel a 
teljesítménnyel pompás bizonyítékát adta az Istros mo­

torok megbízhatóságának és gyorsaságának.
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Mindig az élen
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Friss Jo h n  B u ll, P íre lli és S e m p e rit
motorkerékpár köpenyek m e g é r k e z t e k

Eredeti

BURMÁN, JAP, STURMEY
alkatrészek raktáron.

A  legkü lön félébb  alkatrészekből és felszerelési c ik k ek ből szortíro­

zott komplett raktár

BUÁ le*rá alUatcé&z is pHeutnatik lezalcata
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J J yj/látszik, meg sokáig fog tartani, amíg a benzin árkér- 
É7 (lésben k im ondják az utolsó szót és lecsendesedik a rész­

ben szelek állal korbácsolt, részben pedig mesterségesen, tág 
tüdőkkel fú jta to tt ú gynevezett vihar. Mely azonban — kom o­
lyan így van! — viharságábun nem is olyan vérmes. A beava­
tottak szerint — szavukhihetö emberek á llítják  — harc tört 
ki a kereskedelem ügyi miniszter és a benzinvállalatok között. 
Igaz. hogy kardok csattogása nem haUszik, petárdák nem rob­
bannak, diadal és vészkiáltás nem harsog, de ha azt mondják, 
hogy dúl a harc, hát legyünk jó fiúk és h igyjük  el. A nnyi 
azonban bizonyos, hogy ennek a harcnak nem valami gyilkos 
a virulenciúja, de sovány a babérja is, mert mint tudjuk, a 
benzinesek 40 fillérre akarják stabilizálni a motalkó árát. az 
árvizsgáló bizottság viszont 38 filléres árat tart jogosnak.

A benzinkérdésben m indenki siet állást foglalni. K i a kor­
mánynak tapsol és a benzinesekről kapargatja le a kereszt­
vizet. k i pedig kalkulációs gim nasztikával igyekszik  kim u­
tatni. hogy a szegény árva benzinesek tönkrem ennek, ha elfo­
gadják a 38 filléres arat. Van, aki összeköti a hasznost a 
kellemessel, m int a közérdek rettenthetetlen Szigfridje, vag- 
dalkozik „Rockefeller és Deterding úr ék" ellen, ugyanekkor 
azonban nem utasítja vissza fenséges és felháborodó gőggel az 
ugyanazon Rockefeller és Deterding úr ék felől csűr ra nó
cseppeket.

Mi — nem foglalunk állást. Mert tud juk jól, hogyha tény­
leg k itört a harc. hát ezt a harcot meg fogják vívni az arra 
illetékesek nélkülünk is. Minket nem érdekel kalkuláció, ár- 

I vizsgáló bizottság, pro és kontra szakvélem ény. Bennünket 
; csakis egy érdekel: az olcsó üzemanyag. Melyet azonban — 

sajnos — hangulatkeltéssel kiverekedni nem lehet.
Söl. egyenesen káros is a pro vagy kontra hangulatkeltés, 

I meri m ellékvágányokra tereli a kérdéskomplexum ot. Mert nem 
a kétfiUéreken m úlik az olcsó üzemanyag. Hanem múlik a 
szeszkartelen és m úlik a kincstári részesedésem És érdekes. 

| hogy azt a szót. hogy szeszkartcl, eddig egyetlen egyszer sem 
■ hallottuk a nagy v iták búcsúján.

Mert az olcsó üzemanyag kulcsa: a szeszkartell kezeben 
van A szeszkartcl kezében, a Krauszok és Moskovicsok mar­
kában. a Leipzigerek és Gschirimltek nadrágzsebében, akik  
szép csendesen meghúzódva mezőgazdasági érdek címén g yű j­
tik  azokat a milliókat, m elyek a matat kőből illetve a motal- 
kóba belebecstelenített spirituszból fakadnak. Itt kellene fiUön- 

í csípni az egész úrkérdést. A méregdrága szesz árát leszállí­
tani. ha már tényleg olyan fontos nemzeti érdek az. hogy 
szeszt kavarjanak az üzemanyabn. Itt is kellene egy kis ar- 
vizsgálatot végezni, egy kicsit belekukkantani a szeszniandarí 

I nők könyveibe, egészen biztosak vagyunk, hogy nem tolni
hiábavaló a munka. . ,

És meg kellene reformálni a kincstári részesedést is. leszál­
lítani arra a nívóra, melyet a közönség teherbíróképessege el­
viselhet. Ha sikerül a benzineseket rászorítani a ketfdleres en­
gedményre. k é t fillért levágni a Leipzigerekből, újabb két fá ­

iért — szerények vagyunk  — a literenkénti 2G filléres kincs­
tári részesedésből, úgy ez végeredményben már 34 filléres tno- 
tálkó-árat jelentene.

Az egész üzemanyagkérdés sokkal nagyobbszabású és sok­
kal fontosabb nemzetgazdasági probléma, m inthogy könnyel­
műen volna szabad vele foglalkozni. Ha valóban harc fo ly ik  a 
kormány és a benzinesek között, úgy k i kell várni a harc vé­
gét, melynek kimenetele nem lehet kétséges, mert hiszen az 
államhatalomnak megvan az ereje és hatalma ahhoz, hogy 
akaratát diadalra juttassa.

Az azonban egészen bizonyos, hogy a benzin vámjának 
felfüggesztése  — melyet a minap adóit hírül a napisajtó — 
nem rezet a kérdés megoldásához. Legfeljebb arra lesz ez jó, 
hogy olcsóbb üzemanyaghoz juttassa a köz- és nagyüzemeket. 
M elyek rendelkeznek a szükséges tárolási berendezésekkel. 
A magánembert, a motorkerékpár, a kis- és középkocsi megút- 
adóztatott, harcával bélyegzett, orvosilag újravizsgált, gépileg 
újravizsgáztatott, betétlapokkal búsított és adóvallomási ívek  
rovataival inzultált tulajdonosát ez azonban alig érinti, ha 
ugyan szabad óráiban nem épített, magának privát benzinkutat 
vagy nem alakította át nacktkasztliját benzines hordóvá. A k i­
nek nem ju t a vámmentes benzinből, pedig ez a kategória 
teszi ki a fogyasztás oroszlánrészt.

F urcsa egy kitalálmány az igazolólap. Ez n kis celluloid- 
tokba rejtett zöldeskék színű és harmadfél pengőbe kós­

táló ..közokirat". Ördöge volt, aki kitalálta. Célja az. hegy az 
autó tulajdonosa igazolhassa vele a tulajdonjogát. És ennek 
megfelelőleg a hatósági rendelkezések értelmében — oda kell 
erősíteni az autó szerelékfalára. Hogy igazoltatás esetén az is 
igazolhassa vele tulajdonjogát, aki történetesen lopta az autót.

Mondják meg őszintén az Hletekes urak: nem ju to tt még 
eszükbe, mennyire sánta ez a rendszer, mekkora lovat ad a 
to lvajok alá?

Az autólopások száma veszedelmesen szaporodik, ü g y  
lopkodják az autót, m int a csókot a Margitszigeti romok mö­
gött razziamentes időkben. A meglopott elmegy a rendőrségre 
és bejelenti a lopást. Körözik a kocsit, kiadják a rendszámot 
a rendőröknek, hogy csíp jék nyakon. Hogy ez milyen ered­
ménnyel jár. azt évekkel ezelőtt m utattuk be, jól sikerült 
fényképekkel, amikor a főkapitányság előtt pcsztoló rendőr 
elkergette a körözött rendszámú autót azzal, hogy arra a
helyre csak a főkapitány kocsijának van joga bedllani. Sző 
cal. csak véletlen adja rendőrkézre a kocsit. Azaz adná. Hu 
az igazolólapot az autós a zsebében hordaná és nem volna 

hogy plombástól rögzítse a kocsira, hogy 
get nyújtson a tolvajnak, ha történetesen

az igazolólapot 
arra kényszerítve.
igazolási lehetőséget n y ú jts ... . . . . . . .  .
füstöl vagy megirigyli a jó öreg Hunyadi János keserűen je ­
les képességeit.

volna c'

Ha már ragaszkodik ahhoz a közlekedési hatóság, hogy 
z ig a z o ló l a p o t 'rögzíteni kell u kocsira, úgy legalább kötelezze  

■ ,z a u tó s o k a t  arra, hogy forgalmi könyvüket tartsák zsebben. 
Hor/u igazoltatás esetén a rendőr azonnal tisztázhassa a tulaj­
don ingót. Vagy adjon ki valami más erre a célra szolgáló
igazolványt.

De semmi cselre se könnyítse  
munka jót!

meg ennyire a to lvajok
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£ g y  m o É o t k i s a s s z o n y  

n a p l ó i é b ó l  /rfo, B IR Ú  /ENÓ
Tárol innen, ködös Angliában születtem egy gazdag, fé ­

nyes gyárban. A híres J. .1. P. családból származom. Ud­
varlóim szerint, abszolút modern és feltűnően csinos jelenség 
vayyck . Kis-portolt alakom 3Ö0 kein.

Rövid gyerm ekkor után. hamarosan e l a d ó sorba kerül­
tem és sok bámulom akadt egy budapesti eég fényes kirakatá­
ban. Sí ken fix iroztak  a járókelők kőzet, de ezek legnagyobb 
része közönséges aszfaltbetyár volt. minden ke.moly rétéit 
szándék nélkül. Pedig képességeiméi tekin tve, igazán, nem 
kerültem sokba. Sohasem voltak nagy igényeim. É gy k is ben­
zin, jóminőségű olaj és egy szakképzett férj után vágyakéi 
tan., akire nyugodtan, rábízhattam minden poréi k a m a t. . .

E gy napon bejö tt az üzletbe leendő férjem. Már az első 
pillanatra megtetszettem  neki. Ö nekem kevésbbé tetszett. A 
dressze, bőrmellénye, fejvédője minden vadonatúj volt rajta. 
K ikent piperkőc. Rögtön láttam rajta, hogy m a z s o l a ,  mert 
komoly, régi motoros ritkán jár így.

Először alkudni próbált, majd k ifize tte  a vételáramat és 
nyomban magával vitt. K ószálunk Egerbe vezetett, ahol fér­
jem lakik. É s már itt kezdődtek szenvedéseim.

Erős, fiatal és minden porcikámban egészséges voltam. 
Telve nagyszerű benzinnel és olajjal, csak úgy remegtem a 
munkavágytól. Hozzáértő ember maximális teljesítm ényt hoz­
hatott volna ki belőlem. Ezzel szemben, ö  . . . :

. . .  már az üzlet e lőtt, az indulásnál teljes előgyújtási adott, 
viszont elfelejtette  a benzincsapomat is k inyitn i. Én figyel­
meztetésül alaposan risszariigtam. Erre ö úgy megtáráztatta  
a motoromat, hogy a duga ttyúnk  majd nem elolvadt. Én han­
gos zajjal ellenkezni próbáltam. 0  kínlódva erőszakoskodott. 
A járókelők csoportba verődlek körülöttünk, míg régre akara­
tom ellenére eltudott indulni.

Ez volt az első összekoccanásunk.
És innen kezdve ostoba tudatlanságból rongálni kezdte a 

szervezetemet. .-1 kapcsolásnál a kuplungot nem nyomta ki 
rendesen, mire sebességváltómban romlani kezd tek  csiszolt, 
gyönyörű fogaim.

A városon keresztül bekapcsolta a harmadik sebességet, 
viszont egészen lassú tempóra kényszerített. mire remegni 
i-ezdtem és csapszegeim erősen koptak a belém fojtott 'nagy 
erőfeszítéstől.

Az egri országúton cégre fellélegzettem, de sorsom most 
sem lett jobb. Az a gyilkos a -I. sebességről <i 2-ra kapcsolt, 
természetesen kuplungomat most sem nyomta rendesen ki. Se­
bességváltóm hangos zörgéssel figyelm eztette erre. de hiába.

A sima úton olyan túraszámmal hajszolt, hogy egyre foko­
zódó h ő  e m e l  k  e d é s i kaptam  és természetes, hogy így  
szomjúságomban sokka l több benzint és olajat fogyasztottam , 
m int rendes körülm ények között.

A: olajjal egyébként is baj v II. La tuli.iy csakis ...ári .J 
olajaI fogyasztottam . Ú azonban oktalanul akart spórolni. 
csak egy olyan mazsolára, m int ö. lehet rásózni azt a szőrű /I [ 
vacak keveréket, amit pár fillér árkülönbség m iatt belém lei.I 
gyo tt tölteni.

Émelyegtem, a gyomrom kavargóit és munkaképesség: in 
erősen csökkent a rossz olaj miatt.

E melleit a jobb felé való elűzésekkel, valamint eső után i 
a csúszós fordulókba nagy tun ira l való be'em euéseirel min t. 
ketlönl; életét állandóan veszélyeztette.

Gyöngyösön azután utolért bennünket c Végzet.
Délután volt és a korzón sétálgattak éppen a szebbnél 3 

szebb hölgyek. Szoknyavadász férjem  velem nem tőrödre, co l 
hallás közben hátrafordul! egy csinos, karcsú boka után é>4 
hagyta, hogy kétségbeesésemben fejjel szaladjak a falnak 
azaz egy előttünk haladó parasztszekéruek.

Férjemnek szerencséje volt. (j az eséstől csak niegittötU 
magát én azonban sebesülten, ájulton terültein el a kövezeten.

És ekkor jöttem  rá, hogy mennyire kicsinyes és mennyin  
nem szeret. Ötren fillér árkülönbség miatt nem egy diplomái 
mechanikus doktorhoz v itt. amilyen pedig ma már minden 
magyar városban, sőt faluban is kiváló akad, hanem egy ka 
cácsmester kuruzslóhoz. Ez prim itív  eszközeivel és szakérte­
lem hiányával azután úgy össze-vissza kalapált, hogy órák 
múlva, kim elegedve, elgörbütten, összedrótozva alig tudtam 
tovább vánszorogni.

Közben már a !)4-es kőnél ránksötétedett. Innen kezdet 
állandó remegésben voltam, mert általa beszerzett, gyér, alig 
zseblámpa erősségű lámpám alig 1— 2 méterre világította meg 
orrom elöli az utat. Csak a jó Isten m entett meg, hogy valami 
kőrakásba vagy más akadályba bele nem szaladtunk.

A 112-es kőnél már alig volt olajam. Még szerencse, hogy 
az este hideg coll és mazsola férjem  szórakozottságában ti 
túráztatásom számát is csökkentette .

Hazaérve azután nem zárta el a benzincsapomat, mire leg­
nagyobb elkeseredésemre minden csepp még bennem tevő ben­
zin lassanként kifolyt.

Motoromat nem kapcsolta ki. csak sebesség váltómat. Mi 
kor így  felkerülve, agycntúráztatva a garázsba tolt. szörnyei 
rosszul éreztem magam. Olajom elfogyott és amitől féltem. 
csapágyam kiolvadt és dugattyúm  tönkrement.

Most fo ly ik  a válóperünk.
éj persze, m indenén engem okol. Már másnap hosszú 

szemrehányó le célét Íratott szüleim nek Angliába. Szülein 
eztnban  tud ják, ami egyetlen szakember előtt sem kétséges, 
hogy én — á r t a 11 a n v a g y  o k  !

Isten mentse meg sorstársnőimet olyan férjtől, aki mazsola.
És aki szakértelem nélkül, pláne spórolni akar!

V. i.: Tehát a tanulság e kél közmondás legyen:
1. Hideg fej,  — Highey motor.
2. Mindig jó olajjal járj. hagy motorod hosszá éleid le- 

(/y(n e földön'.

A 8 - h e n g e r e s

A 6-hengeres lengőtengelyes

W A N D E R E R
az ideális városi és túragép. Tökéletes rugózás. 
Luxusadómentes Havi autóadó 7 P

H O R C H
e l ő l ,  h á t u l  l e n g ő t e n g e l y ,  
a kényelem, üzembiztosság 
és e l e g á n c i a  szimbóluma.

Horch és W anderer

HESS ERVIN, l ,  

Telefon 513— 54

autók vezérképviselete 

M észáros ucca 15.
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A dunai motorcsónakversenyek
Június közepén lázas előkészületek 

után sok igyekezettel rendezte meg a 
Budapesti Motor Jacht Klub évente szo­
kásos motorcsónakverseny sorozatát, 
melynek ezidén a versenyek legnehe­
zebbje. a Duna Kék Szalagjáért vívott 
Wien—Budapest távverseny volt a ma­
gasan kiemelkedő eseménye. A Szent­
endre sziget körüli verseny maroknyi 
mezőnyét felőrölték a Duna hullámai, 
melyekről a déli szél bőségesen gondos­
kodott. A másfélnapra nyújto tt és a 
Margitsziget pesti Dunaágában megren­
dezett sebességi versenyeket az oldalmo­
toros számok szép küzdelmeket eredmé­
nyező népes mezőnyei mentették meg. 
míg az authordversenyzés magasabb tu ­
dományából Lukavecz Ferenc nyújtott 
ízelítőt a pesti partot ellepő potya-pub­
likumnak.

A versenyek tükrében oldalmotor-spor- 
lunk is iparunk egyaránt az egészséges 
fejlődés u tján halad, amiben nemcsak 
az efajto felette teljesitőképes motorocs- 
kák olcsó beszerzési ára. hanem főleg a 
HMVC céltudatos versenyszervező mun­
kájának van döntő része. Ezzel szemben 
a feltűnési viszketegségből serkent költ­
ségesebb autbordsportunk százféle nya­
valyában sínylődik és ezek közül az 
anyagi nehézségeknél is súlyosabb be­
tegség az egészséges sportszellem teljes 
hiánya, ami nélkül fejlődő sportág el 
sem képzelhető!

F o e s t - M o n s h o f  ( C h ry s le r -D a r l )  
m á s o d s z o r  i s  m e g n y e r t e  u 
D u n a  K é k  S z a la g j á t

Tikkasztó melegben szorongott, az. Er- 
/.sebet-hiti mellett a W ien—Budapesti 
287 km-es távverseny közönsége. Nagy 
sikere volt a verseny lefolyását jelző 
táblának, mely a wien—budapesti Duna- 
szakaszt tün te tte  fel és ra jta  a  közbe­
eső állomások telefonjelentései alapján 
kis papírba jókkal rögzítették le a ver­
seny pillanatnyi állását. A közönség kö­
rében m iként már tavaly is főleg a ta ­
lán kelleténél erősebben bereklámozott 
olasz Rossi gróf szereplése iránt nyilvá­
nult meg a  legnagyobb érdeklődés. Saj­
nos. a telefon jelentésekből kiderült, hogy 
Rossi ásatag  repülőgépmotorral szerelt 
iégcsavaros hidroklissörje 4(1 km-el Bées 
alatt motordefktust, szenvedett és fel­
adta a versenyt.

—  S e b a j ,  —  jelentették ki a verseny 
Korifeusai a reklám érdekében — a va­
sárnapi versenyekre teherautón hozatjuk  
le !  i l ’edig dehogy akarták lehozatn i. . .

A verseny a tavalyi győztes Foest- 
Monshof (C hrysler! (art i abszolút győ­

zelmét eredményezte, aki a kedvező ma­
gas vízállás mellett 50.5 km-es rekord- 
átlaggal nyerte el a Unna Kék Szalag­
ját. kerek öt kilométerrel javítva meg 
tavalyi győztes átlagát, amire szüksége

R o u b a l ( Is tro s )  a s ta r tó ra  e lő t t .  
L u k a v e c z  : fo l lg á z  . . !

is volt. hiszen egymást szorongató honfi­
társai Boeck! és Seilern gróf ugyancsak 
veszélyeztették diadalát. A farmotoros 
versenyzők közül, akárcsak tavaly, is­
mét a pozsonyi Lltdwig (Eltol hajója bi­
zonyul1 a leggyorsabbnak. 51 km-es á t­
lagot futva ki. A kis oldalmoíoros csó­
nakok sorában 28 km-es pompás átlagá­
val ezúttal Roubal ismételte meg a ta ­

vaivá Istros győzelmet. Pedig mint el­
mondta. csigájával is volt baja, meg a 
hullámos víz is sok galibát okozott. Má­
sodiknak Bergsmann (175 König) futott a 
célba, majd nemsokára Smolik Ravmond 
122 kcm-es Tortájával. .Szinte süketen 
tápászkodott ki csónakjából: l ló ra h o sz -  
szat berreget fülébe a m o to r ...

A verseny részletes eredményei a kő ­
vel kezőek:

B e é p íte tt
C h r y s le r — D ;

3sok. 1 . A . Fü M o n s h o f (5  1. 
r - D a r t )  5 :0 2  p . R e k o r d !  2. W .  B o e c k l 

I. L 'n iv e rs a l)  5 :0 9  p . ,  3 . gr. A .  S e ile rn  5 :09 p .
F a r m o to r o to k .  I C h . L u d .v ig  (ÍI75 E lt.o ) 5:41 t>. 

I t c k o r d !  2 . L é le k  J .-n é  (500 J o h n s o n )  7:23 p . ,  3 . 
L é le k  J .  <6f)á J o h n s o n )  9 :09  p . ,  4.
B o d o  (1640 K o v á c s )  9 :13  p . ,  ö . v .
K o v á c s )  9 :50  p .

V a rg a  (1640

1. i f j .  R o u b a l V .  (175 Is t ro s )  
10:13 |>.. 2 . B e rg s m a n n  S. (175  K i t t i ig )  10:40 p . .  3 
S m o lik  K .  (123 T e r h i )  10:57 p . .  4. G öm bös  J .
(250 Is t r o s )  11 :00  p . .  5 . W a c h s m a n n  F .  (125 K a ­
n ig )  11.19 p ., « . F e le d i S . (125 K ö n ig )  11:35 p „  
7. P a iü ilű  A .  (125 Is t r o s )  11 :40  p ..  8. M a r t in é k  1. 
(125 is t ro s )  11:42 p .. 9 < lr. F o g lv o s  L .  (2.50 Is tro s )  
11:48 p .

R ie g e r  (1 0 0 0  L a r o s )  n y e r t e  a  
S z e n te n d r e  s z ig e t  k ö r ü l i  tö v -  
v e r s e n y t

A Margitszigettől startolt el a Szent- 
endre-s/.iget körüli 8t> km-es távverseny 
maroknyi mezőnye. Az erős déli szél re­
ménytelenül felborzolta a Duna tükrét 
és ez a körülmény az eredménylistában 
is éreztette hatását: a  győztes ideje 
messze maradt a tavalyitól, a. célba pé­
tiig mindössze 3 versenyző érkezett be 
a többiek élükön a Klein-Singer kettős­
sel valamennyien talonba kerültek. A 
pozsonyi Lttdvvig hajszálra megközelítet­
te tavalyi idejét, jól épített túrahajója 
mitsem szenvedett a hullámoktól, melyek 
a lapos fenekű, lépcsős sporthajókat 
ugyancsak m egtáncoltatták. Eredmény:

1. R ie g e r  A .  (10QQ L a ro s  s p o r t)  2 :05 :40  m p .. 2. 
C h. L u d w ig  (975  E l to .  tú r a )  2 :0 6  p.

budapesti aulórugógyárfó  
és javítóüzem e

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n

4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
T e l e f o n :
4 6 - 3 - 5 1

M indenféle gyártm án yú  k o csik h o z  k é sz  rugók raktáron
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L u k a v e c z  ( E v i n r u d e ,  n y e r t e  a  
D u n a b a j n o k s á g o t

A Margitsziget melletti pesti Dttnaág- 
ban megrendezett sebességi versenyeket 
másfél napra nyújtotta ki a rendezőség, 
mindazonáltal az első versenynap dél­
utánján csupán néhány futam ot lehetett 
lebonyolítani, mivel a versenyzők vona­
kodtak a hullámos vízen starthoz állani.

A második versenynapon már az első 
futam izgalmakban bővelkedett. Alig 
startolt ei a kis oldalmotoros kategória 
népes mezőnye, amikor Smolik motorja 
kigyulladt. Á lángok nyaldosta verseny­
ző szerencsére nem veszítette el lélekje­
lenlétét. hanem könnyű kajakjával ol­
dalra billenve befordult a vízbe és ele­
jét vette a súlyosabb balesetnek. Az iz­
galmas start után a verseny lefolyása is 
mindvégig érdekes volt. aminthogy az 
oldalmotoros mezőnyök küzdelme, ellen­
tétben az autbordokkal. mindig izgalmas 
versengést eredményezett. Ez ú ttal kü­
lönösen a König-menöknek volt jó nap­
juk: a 125 és lVő kcm-es oldalmotor ka­
tegóriát. egyetlen futam  kivételével, 
König-motorosok uralták.

Az autbord-kategóriák versenye az 
unalom jegyében folyt le. Andrássy mo­
torja  már a  verseny legelején harckép­
telen lett. az igyekvő Klein pedig pilla­
natig sem volt komoly ellenfele autbord- 
gárdánk egyetlen klasszisversenyzőjé­
nek. Lukavecz Ferencnek. A története­
sen Budapesten tartózkodó angol Mins- 
hall kölcsönmotorral indult és pár nap­
pal a verseny előtt aligha sejtette, hogy 
valaha autbord versenyzőt is csinálnak 
belőle. . .

A beépített motorosok versenyén a 
forduló-bojával kacérkodó Boeckl szer 
zett néhány izgalmas pillanatot. A győ­
zelmet viszont ellenfele. Foest-Monshof
s.-.erezte meg gyorsabb hajójával. 

Részletes eredm ények:
K is m o to ro s o k  125 k c m .- ig .  1. F e le d i S . ( K ö n ig i.  

2 . B á u h id i  B . ( K ö u ig ) .  .5. W a -h s -m a n n  F . ( K ö u ig y
4. Á g o s to n  d . 'K ö m ig ) .  5 . M a r t in é k  I .  ( I s t r o s ) ,  6. 
S m o lik  R . d e t r a ' .  7. I ’ e t y e r i t y  .1. I s t r o s .  175 
k c m .- ig .  1. N a g y  I. (K ö m ig ) . 2. H e v e s i K . ( T o t r a i .  
:*>. R **rg sm -'n ii S. K«"»niir . 4. F e le d i S. ( K ö n ig i.
5. F e lh ő  S . h v a (. ti. Á ffo s to u  d .  ( K ő i i i t r  . 7. R o u -
b a l V .  Is tro s  i. 250 k c m . - ig .  1. < tö m b ö s  -f.
' Is t ro s  i. 4 . R o *u b a l V . Is t r o s ) .  5 . P á p a i I .  t.K ó- 
* Is tro s > . 4 . R o n b a l V .  I s t r o s ) ,  5 . P á p a i I .  K "  
n ip ) .  6 . H e v e s i E .  ( T e r ta  .

H a s z n á la t i a u th o r d o k .  1. R é v fö k a p . I .  K o v á é -  . 
2. R é v fö k a p . I I I .  ( K o v á é i) .  :5. R é v fö k a p .  I I .  ( K o ­
vá c s ).

T u r a a l th o r d o k  500 k e n i . - is .  1. L é le k  J . - i  
. lo lm - o n  i. 2. F r ih - k  M .. F .w in ru d e  t. •!. v S im o n  

L .  P« :. ta  . 660 k c m . - ig .  I .  L é le k  J .  J o  -
1 0 0 0  k c m .- ig .  1. <‘ b . L u d w is r  lE l t o  . 

V e rs e n y a u tb o rd o k  500 k c m .- ig .  ] .  M in s h a ll  M e r 
l iu  E w in r u d e i.  2. K le in  1>. F ..v in ru d e i. 100‘í 
k c m .- ig .  1. L u k a v e c z  F . lv .v in r n d e >. K le in  D . 
(E iv i-n ru d e ).

D u n a b a jn o k s á g . T á v .  15 k*'*r. •’.<> k m . 1. L u k a v y  
F . ( E w in r u d t  t 3 1 :2 8 :2 0  m p .. ’2. K le in  D .  (E w in -  
ru d e  3 4 :224 :70  m p .

A  sebesség i v e rs e n y e k  le g g y o rs a b b  k ö r é t  a D u - 
n a b a jn o k s á g  fu ta m á b a n  fu t o t t a  L u k a v e c z  P eren- 
1 p . 51 .40  m p .-n e k  m<-i.r í ‘ * l.* lö  64 .6  k m .-e s  á t la g ­
g a l.

S z é p s é g v e rs e n y e k . K is m o to r o k .  1. S m o lik  R 
(Ó v á r i - T e t r a ) .  2. F *-lli . S. A u th o r d o k :  1. v 
s  in o n  L . .  2. < 'li.  L u  l 'v ig .  In b a r d o k :  1. Foes t 
M o n s h o ff  ( D a r t i .  2. Q u i t tn e r  F . ( Ó v á r i ) .  3 . W . 
B o e e k l.

A D unabajnok Lukavecz Ferenc 
Kwinrude m otorja inaa\ a r  gyártm ányú, 
I'.M 175/28 jelű. Boscli gyertyákkal fu 
tott. <ie nem hiányzottak a csónak stan ­
dard felszereléséből a Titeflex-csövek és 

Laticel-párnák sem.
*

A versenyt kővető ..díjkiosztó1* lako­
mával jóindulatból nem foglalkozunk.

M E R A Y

MERAY M O T O P K E R E K P A R G Y A R  R.-T. 
B U D A P E S T

T E L E F O N :  *98-8-88 V., Z A P O L Y A -U T C A  I S

Ha reggel
Kirándulásra indul
egésznapi üdü'ése. pihenése, szórakozása csak 
úgy zavartalan, ha azt a visszafordulással nem 
kell korán fé.beszakitani. Nyugodtan estére is

halaszthatja a visszatérést, ha R A C f ' f f l _ F Í C P f l l f l I f V l  
motorcsónakjára az előírásos J V fI I I U I I I I

hajóielzőlámpóhat és minden irányban 
forgatható fényszórót 8zerei,e.ifei.

M i n d e n  c s ó n a k m o I o r h o z

DOSCff gyertyák, a k k u m u l á t o r o k
á l l a n d ó a n  r a k t á r o n

D O S C H  R Ó B E R T
Budapest, V ., V áci út 22— 24. —  T e le fo n : 923— 38|

K. F .T .
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Mi is tulajdonképen
a versenyautók sokat emlegetett 
pneumatik problémája ?
Mi az oka annak, hogy a pneuk képtelenek lépést tar­
tani a verseny kocsik sebességének jejlődésével ?

Amikor tavaly első ízben haladták túl 
az országúti versenykocsik, a Mer­

cedes-Benz és az Auto-Union autócsodái 
a 300 km-es sebességet: egyszerre csak 
felütötte a fejét a nagy probléma, a 
gumikérdés, melyről oly'sokat hallani és 
melyről oly kevesen tudnak érdemlege­
set.

Mi is tulajdonképpen a sokat emlege­
tett pneukérdés? Xem más. mint olyan 
gumit találni, mely a motor által fejlesz­
tett több mint 300 lóerőt átadja a talaj­
nak. A fantasztikus sebességnél a hátsó 
meghajtott kerekeknek fantasztikus a 
fordulatszámuk. A nagy fordulatszám 
következtében óriási centrifugális erő 
lép fel. mely arra törekszik, hogy a 
gumi futófelületét letépje a kordvászon­
ról. A centrifugális erő arányban van a 
forgó gumi tömegével, ha tehát nomiá- 
iis. vastagliűsű gumit használnának, úgy 
talán percekig sem élne a pneu. A kon­
struktőr tehát úgy kénytelen magán se­
gíteni. hogy minden rajzolat nélküli és 
alig 2—3 mm vastag gumiréteget öntet 
a kordvászonra. Az ilyen gumi ellen­
áll a centrifugális erőnek, viszont olyan 
vékony, hogy aránylag igen hamar el­
kopik. élettartama igen rövid, különösen 
akkor, ha a kocsi a pályák betontalaján 
vágtat.

Mit kelt kibírnia a guminak:
A minap lefutott Avus-verseny mutat­

ta meg. hogy a. gumik terén elértünk a 
netovább határához és ha a gumikon- 
struktöröknek nem sikerül valami gyö­
keres és hatásos újítást és konstrukció­
kén javítást elérniük, úgy a versenyek 
átlagsebességét aligha fog sikerülni fo­
kozni. Képzeljük el az Áruson vágtató 
kocsit. Mely minden körben kétszer is

Zündapp
Gesellschaft für den 
Special maschinen 
m. b. h. Nürnberg

Pajor Imre urnák
Budapest. T7. Jókai-u. 28

Örömmel közöljük, hogy 
a tavalyi 12.000 db-os rekordfor­
galmunkat az idei szezonban 
82°/o-al felülmúltuk és feljogosítjuk 
önt arra, hogy ezen fényes bizo­
nyítékot a Zündapp motorkerék­
párok mellett, — hirdetéseiben 
felhasználja.

Teljes tisztelettel

Z i i n d a p p  C m b h
Niirnberg

300 km feletti sebességre gyorsul fel. 
melyet az erős északi és déli kanyarban, 
valamint a híres S-kanvarban 130, illetve
0 0  kilométeres sebességre kell erélyesen 
lefékezni csak az.ért, hogy utána ismét 
vad akcelerálás fogyassza a hártya­
vékony gumiréteget. Á beton egyenesen 
falja a gumit, láthattuk a gyóni ketonon 
Caracciola és Stuck kísérletei alkalmá­
val. hogy a startvonalnál mélyfekete csi­
kók maradtak a túl pörgő kerekek nyo­
mán. könnyű elképzelni, hogy néhány 
ilyen gyorsítás után a kétmilliméterés 
gumiból csak hártya marad vissza.

Sokan úgv próbálták megoldani a kér­
dést. hogy kettős hátsó kerekeket szerel­
tek. Az amerikai Indianapolis pályán 
már régen futnak a duplakerekes ver­
senykocsik, csakhogy a megnövelt ki- 
mgózatlan súly igen károsan befolyá­
solja a stabilitást, amellett pedig szinte 
lehetetlenség a kocsit a  két ráadás ke­
rékkel beszorítani a 750 kilós GP for­
mulába.

Mercedesék az Avuson úgy segítettek 
magukon, hogy szándékosan csökkentet­
ték a motorteljesítményt, egyszóval le­
mondtak a nehezen kiharcolt lóerőkről, 
ami végeredményben megoldás, de nem 
haladás, hanem visszafejlődés.

Amikor ravaszkodás segít
A gumikérdést jelenleg úgy oldják 

meg. hogy igen gyakran cserélnek kere­
ket verseny közben. Ez természetesen az 
átlagsebesség rovására megy és bizonyos 
fokig veszélyezteti a versenyek realitá­
sát. Aki ugyanis hazardíroz és halogatja 
a gumicserét, az értékes időt nyer. vi­
szont a nyakút kockáztatja. Az autóver­
senyeknek pedig semmi közük a bika­
viadalokhoz és ainiígyis nagy veszély- 
tényezőt fokozni semmi körülmények 
között sem szabad.

Néha a ravaszkodás is segít, amint az 
Avus-gyöztes Fagioli példája mutatja. 
Főt a vezetési technika is célhoz vezet, 
amit viszont a másodiknak helyezett 
Chiron példája mutat. Fagioli nagyon 
ravaszul oldotta meg a kérdést. Az elő­
futamban nem mert győzelemre, hanem 
csak éppen arra törekedett, hogy bejus­
son a döntőbe. Nem erőltette az iramot, 
nem akcelerált vadul, minden törekvése 
arra irányult, hogy poénjainak futófelü­
letét egészen vékonyra koptassa, hogy a 
centrifugális erőnek kitett gumitömege­
ket a minimumra csökkentse. A ravasz- 
kodás segített, a döntőben Fagioli 
mondhatni' gumijának selyemkord réte­
gén szaladt és bár az egyenesekben 305 
km-es tempót futott, minden baj és ke­
rékcsere nélkül ért célhoz. Chiron hatal­
mas k étmotoros Alfáján a  második 
helyre ért: szántén kerékcsere nélkül. Az 
ezer kilónál jóval nehezebb kocsiját
01 van művészi gyengédséggel vezette, 
oiy kíméletesen dolgozott, hogy haj nél­
kül fejezhette he versenyét.

Akik nem ravaszkodtak, akik bele­
mentek. azok bizony ráfizettek az Avu­
son. így a P kocsik kerekeiről csak úgy 
repült 11 gumi, ami érthető, mert a nagy­
szerű Porsche kocsik legjobban a 200 
km-es sebességrégiókban akceler álnak, 
ilyenkor tehát nemcsak a nagy súrlódás.
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C a ra c c io la  (M erce d e s-B e n z) á l ló s ta r to s  v i lá g re k o rd  
k ís é r le te i u tá n  v a s ta g  g u m is á v o k  m a ra d ta k  a g y ó n i 

be tonon

nemcsak a kerék nagy fordulatszáma ál- 
tai előidézett centrifugális erő falja a 
gumit, hanem a fantasztikus gyorsulás 
is. De nem járt jobban az olasz bajnok 
Nuvolari sem. aki már az előfutamban 
nem bírt a gumijával.
Mit jelent a defekt 2-300-as tempóban

A laikus azt hiszi, hogy 2—300 km-es 
sebességben gumidefektet kapni a ka­
tasztrófával egyenlő. Hiszen minden 
autós tapasztalhatta, hogy 60—70 km-es 
tempóban mennyire kormányozhatatlan- 
ná válik a kocsi úgynevezett durch- 
defekt esetén és főleg elsőkerékdefekt 
esetén a kocsi erősen sodródik kifelé az 
úttestről. A versenykocsik vezetői azon­
ban művészek, művészei a vezetésnek, 
akik megfelelő lélekjelenléttel és gyakor­
lattal rendelkeznek ahhoz, hogy el ne 
veszítsék a fejüket és ki parírozzák a 
gumidefekt következményeit. Ráadásul 
nem is lehet összehasonlítani a hasán 
csúszó modern versenykocsi stabilitását 
a szabványos túrakocsival. Az Avuson 
éppen elég durchdefekt volt 200-on felüli 
sebességben, gumidefekt okozta baleset 
mégsem történt és egyetlen versenyző 
sem veszítette el uralmát gépe felett.

ALFA ROM EO
VEZÉRKÉPVISELET:
Budapest, VI,, Liszt Ferencet ér 11 

Telefon: 10*3=90

& >fliiíópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.

K a p h a t ó  m i n d e n  
a u t ó s z a k ü z l e t b e n .

Gyártja:

Ellinger Lahkgyár Rt
Soroksár. T e le fon : *47-3-60.



A  szelepcsiszolás
i Mit kell tudnia és mire kell ügyelnie a motorosnak,  i 
I aki házilag akarja elvégezni a szelepcsiszolást ?

A  jó m otorteljesítménynek előfeltétele 
a jó kompresszió. A jó komprcsz 

sziónak pedig nemcsak a jól záró du­
gattyú  és gyűrű az előfeltétele, hanem a 
jól záró. tehát jól becsiszolt szívó- és ki- 
puffogószelep. Ha tehát kompresszió­
veszteséget észlelünk, indításnál a szo­
kottnál kisebb ellenállást fejt ki a kik- 
starter. úgy nem árt megvizsgálni a sze­
lepeket és ha szükséges, szelepcsiszolást 
végezni. Előre kell bocsátani: csak fel­
tétlen szükség esetén csiszoljunk szele­
pet, mert minden egyes csiszolás fo­
gyasztja a henger, illetve hengerfej 
anyagát, tehát egyenesen káros minden 
egyes henger kikormozásakor feleslege­
sen szelepet csiszolni! A szelepcsiszolás 
ma már olcsó mulatság, vannak azonban 
motorosok, akik szeretnek maguk dol­
gozni. Ezek részére adunk vezérfonalat, 
melyből azonban — tisztelet adassák a 
kivételeknek — sok úgynevezett ..elő­
kelő" műhely motorgyilkos daliái is 
tanulhatnak.

Legjobb először a  kipuffogószelepet 
m unkába venni, mert jobb a munka ne­
hezén az elején túlesni.

A kipuffogúszelep rendszerint égett és 
felfekvöfeliilete erősen csorbult. Ilyen­
kor az egyszerű csiszolás nem seait. sőt 
egyenesen káros, m ert feleslegesen kop­
ta tja  és fogyasztja a szelepfészek anya­
gát. Ha a csorbaszélű kipuffogószelepet 
addig csiszoljuk a fészkében, amíg be­
csületesen feífekszik. úgy ennek a sze- 
tevfészek adja meg az árát. mert kiz.se- 
bésedik. Ilyenkor a szelep a normálisnál 
mélyebben üt, a szelep emelése a normá­
lisnál kisebb lesz: túlmelegedés. erővcsz- 
teség lesz az eredmény. Segíteni pedig 
csak komplikált munkával lehet, a sze­
lepfészek körül képződött ..lépcsőt" el 
kell esztergáltatni. vagy pedig felhegesz- 
teni a szelepfészket és új felfekvést ki­
marni.

A legjobb újra vágatni a szelep tá­
nyérját. Ehhez speciális marószerszám  
kell. legjobb tehát műhelyhez fordulni, 
i'gvanez. vonatkozik a szelepfeszekre is. 
ábránkon be is m utatjuk  ezt a szerszá­
mot. mellve! percek a la tt lehet elvégezni

I .  á b ra . I ly e n  sze rszá m m a l le h e l u j  sze le p fá s z e k
és s z e le p fe lfe k v ö  fe lü le te t  v á g n i.

a szelepfészek és szelep felújítását. Ha 
azonban mindenáron m agunk akarjuk 
ez.t a m unkát is elvégezni, úgy védeni 
kell a szelepfészket. Legjobb középfinom 
csiszolóvászonból megfelelő nagyságú 
négyzetet kivágni, közepére lyukat és 
ezen á tbu jta tn i a szelepet, úgy. hogy a 
vászon érdes felülete a szelep tányérja 
felé legyen fordítva. A smirglivászonnal 
felszerelt szelepet hebújtatjuk  a veze­
tékébe és a ábrán bem utatott módon 
csavarliúzó segítségével addig forgatjuk 
mérsékelt nyomás mellett a szelepet, 
amíg a smirgli szép simára nem koptatta 
a szelep tányérjának  felfekvését. Ha 
munka közben a smirglivászonról le­
kopik a smirgli, úgy egy kis csiszoló­
pasztát kenhetünk fel. vagy ami még 
jobb: egyszerűen cseréljük a csiszcló- 
rászondarabot.

A legtöbb szelep tányérjában rovátka 
van. melynél fogva csavarhúzóval for­
gathatjuk  csiszoláskor a fészkében. Van­
nak azonban erősen tölcséralakú szele­
pek. főleg az. ohv. m asinák egy részé­
ben: ezeken nem találjuk  a csavarhúzó 
végének befogadására szolgáló barázdát. 
Az ilyen szelepet a s árúnál megfogva 
kell csiszolni, de kapni olcsó áron olyan 
szerszámot (3. ábra), mellyel a szelep 
szárát befoghatjuk. Ha ilyesmit nem 
akarunk beszerezni, úgy kis kézisikaty- 
tyú ra l  i-s megfoghatjuk a szelep szárát, 
előzőleg azonban tegyünk a sikattyú po­
fái alá két rét hajtott és érdes felületével 
kifelé álló smirglivösznat.

Ha a csiszolást csavarhúzóval végez­
zük. úgy feltétlenül rakjunk a szelep 
tányérja és a szelepvezeték közé gyenge  
rugót i4. ábrái. A rugó gyenge jegyen, 
le elég erős ahhoz, hogy ha a csavar- 

húzóval nem nyomjuk a szelepet, úgy 
azt felemelje fészkéből.

Néhány értéhes aran yszab á ly
A szelepcsiszolásnak két aranyszabá­

lya van: a) takarékosan és egyenletesen 
ken jü k  fel a csiszoló pasztát a szelep- 
fészekre. illetve a szelep tányérjának 
érintkező felületére, amit legjobb m utató­
ujjunkkal elvégezni és b) oldalirányban 
ne mozgassuk a szelepszárat különösen 
akk or. ha a szelepvezeték kopott és a

szelepszár kotyog a vezetékben.
A csiszoláshoz legjobb a készen kap­

ható csiszcdópasztát használni. A kis 
bádogdobozokban kétféle minőséget ta lá ­
lunk: ilurra és finom pasztát. Ügyeljünk 
arra. hogy a pasztát m unka előtt pálcá­
val jól keverjük fel, a  nehéz karborun- 
d-umpor gyakran és főleg hosszas állás 
után leszáll u fenékre  és ami felül van. 
az nem más. mint tiszta zsír vagy vastag 
olaj. Igen jók a zsír- és olajmentes, tisz­
tán vízzel, illetve gyárilag glicerinnel 
kevert paszták, melyek ha beszáradtak, 
úgy egy kis vízzel hígíthatok.

Az első lépés, m utatóujjunkkal ken jü k  
körül egyenletesen  a durvábbik pasztá­
val a szelepfészket, bujtassuk bele a sze­
lepet vezetékébe, hogy felfeküdjék a 
fészkében. A szelep fején levő baráz­
dába dugjuk be a csavarhúzót és egyen­
letes nyomás mellett, minden oldalirá­
nyú mozdítás elkerülésével forgassuk a 
szelepet egyharmad fordulatra balra, 
majd ismét jobbra, mintha csak a dré- 
griffel játszanánk. Folytassuk ezt a já té ­
kot vagy hat-hétszer, utána em eljük fel 
a  szelepet — ha rugó van alatta , úgy  ha 
nem nyom juk a csavarhúzót, a szelep 
magától felemelkedik — és forgassuk el 
egyharm ad vagy fél fordulattal, hogy a 
csiszolás egyenletes legyen, majd foly­
tatjuk  a esavargatást. Időnként kenjiniík 
fel új csiszolópasztát és addig folytas­
suk a csiszolást, amíg úgy a szelep- 
fészek. mint a szeleptányér érintkező tel­
jes felülete nem egyenletesen fényes. Ha 
úgy látjuk, hogy ez bekövetkezett, úgy 
benzines ronggyal törü ljük  le a goromba 
pasztát és folytassuk a munkát a fino­
mabb pasztáival, természetesen sokkal 
enyhébben nyomva a szelepet a  fészkébe. 
Ha nagyon lelkiismeretesek v á g ju n k  és 
tökéletes munkát, akarunk végezni, úgy 
a  befejező csiszolást fémtisztitó folya­
dékkal (a Sidol jól megfelel) végezzük, 
tehát a sorrend: goromba paszta, finom 
paszta, fémtisztitó folyadék.

Sokan megelégszenek azzal, ha a sze­
lepfészekben és a szelep tányérjának 
érintkező felületén fényes gyűrűt csiszol­
tak . Ez is jobb a semminél, de igazán 
jól csak akkor zár a szelep, ha a  teljes 
érintkezöfeliilete fényes és sima. Sokan



— főleg egyes műhelyek suszterei — 
nem alkalm azzák az ide-oda csavargatás- 
sal való fárasztó csiszolást, hanem egy­
szerűen állandóan forgatják a szelepét, 
sőt- a  gyorsabb munka' érdekében kis 
am erikánerbe fogják bele a szelepszárat. 
Végeredmény ben ez is szelep csiszolás, de 
azzal a veszéllyel jár. hogy a  paszta 
körkörös gyűrűket vág  a szelepfészekbé 
és a  szelepbe, látszólag jól fekszik fel a 
szelep, csakhogy nem zár légmentesen.

Szelepcsfszolás után
A szelepcsiszolás befejezése u tán  ala­

pos és lelkiismeretes benzines mosás kö­
vetkezik. ha a  csiszolópasztának csak 
nyom a is marad, úgy bekerül a  szelep­
vezetékbe. a  vezeték és a  szelepszár 
igen gyorsan elkopik. Tehát ne takaré­
koskodjunk a mosóbenzinnel vagy' pet­
róleummal és inkább fél óráig mosogas­
sunk, kefélgeSsünk, minthogy slendrián- 
ságunk drága alkatrészcseréket tegyen 
szükségessé!

A szelepcsiszolás után kellő gonddal 
szereljük vissza a szelepeket. Legjobb 
a  szelepszárakat jóminőségű grafitos 
zsírral, vagy magas olvadáspontú más­
féle zsírral bekenni és úgy helyrerakni. 
Ha a  szeleprugó — főleg a kipuffogó- 
szelep rugója - -  rugalmassága csökkent, 
vagy éppen m egrövidült a rugótekercs, 
úgy' feltétlenül szereljünk új rugót. A 
mazsola nem is hinné, hogy a  kellő ke­
ménységű szeleprugó milyen m értékben 
befolyásolja a  motor teljesítm ényét, hi­
szen minden azon múlik, hogy a rugó 
hogyan és milyen gyorsan vág ja  vissza 
a  szelepet a  fészkébe a szelepnyitás 
után. Ha a rugó gyenge, úgy a  zárás 
nem történ ik  a kellő pillanatban és a

teljesítmény meglepő mértékben csök­
ken.

Hosszabb túrán  néha előfordul, hogy 
az átm entén kell szelepet csiszolni. Egy 
kis koromszemcse ment a  szelep alá, v a ­
lami kis kavicsszemet szívott be a kar-

4. á b ra . A  sze le p  a lá  r a k o t t  k ö n n y ű  ru g ó  n a g y o n  
m e g k ö n n y í t i  a c s is z o lá s t.

t y á t ,  v a g y  e r re  a c é lra  s z o lg á ló  m e n e fts  „ d o r n i t ‘ * 
és íg y  f o g ju k  he a h e n g e r fe je i  a s a tu b a .

burátor: nincsen kompresszió. Iiy'enkor 
nincsen kéznél csiszolópaszta, ha ugvan FI 
lőtárvolon belül nem találunk műhelyt. ( 
A legjobb ebben az esetben valami üveg- 
darabkát porrá törni és a  finom port fi 
m otorolajjal elkeverni. Szükség esetén ry 
ezzel is be lehet csiszolni a szelepet, sőt jlj 
a  leszakadt szelep helyébe rako tt új sze- JSj 
Jepet is becsiszolhatjuk ezzel a  módszer- “  
rel. Ha a baj faluban ér utol. úgy WJ 
sm irglivásznat könnyen szerezhetünk, er- w  
röl késsel levakarhatjuk  a  karborundum - S  
port és az így' nyert port keverjük  ősz- D1 
sze o lajjal rögtönzött csiszolópasztának, mjt

cí
Azt talán  említenünk sem kell, hogy £ 

alki véletlenül felcseréli a szelepeket és vi.. 
a kipulffogószelep hely'ébe a szívószele­
pet rakja, az. igen ham ar ráfizet könnyel­
műségére. Az angol szelepeken az in. 
vagy' inlet jelzés szívószelepet, az ex. 
vagy exhaust jelzés kipuffogószelepet je ­
lent. A szívószelepnek egészen más az 
anyaga, n rn t a  kipuffogószelepé, jóval 
kevésbé van igénybevéve, tehát a  gyá­
rak  olcsóbb anyagból készítik , mint. az 
állandó tüzes lánggal nyaldosott és igen 
gyakran  állandó sötétvörös izzó állapot­
ban dolgozó kipuffogószelepet.

Vérül: hiába csiszoljuk tökéletesen a 
szelepeket, ha vezetékük vagy száruk  
erősen kopott. Ilyenkor a  szelep koty'Og 
a  vezetékében é"s egyenlőtlenül fekszik 
fel. Nem segít más, mint új szelep és új 
vezeték szerelése. A legolcsóbb megoldás 
csupán új vezetéket szerelni, különösen 
akkor, ha eredeti gyári szelepet nem tu ­
dunk kapni. A szelepvezeték anyaga 
nem különleges, minden gépműhely el 
tu d ja  készíteni.

pnenmatih
A világversenyek állandó győztese!

Continental Gummláru Kereshedelml K.F.T. Budapest, V., Balaton u. 2. - Telefon: 22-0-42
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Guzzi angol TI győztes!
A Mán szigetén 425 km-es angol Tou- 

rist. Trophv-versenyek szenzációja a 
lightveight ' kategória versenye volt, 
amelyből starttól a célig vezetve a Guz- 
zi-veietö Stanley  lUootfs került ki győz­
tesen. Az IOM-versenvek történetében 
az első eset. hogy nem angol m árkájú 
géppel nyertek  angol Tourist Trophyt. 
A Guzzi-gvár megérdemelten ju to tt az 
értékes trófeához, hiszen a ..British Sttp- 
remacy" ellen intézett rohamai során 
P ietro  Ghersi és Arcangeli révén már 
kétszer szerezték meg a második, il­
letve harmadik helyet a lightweight TT 
versenyeken, míg végül Guzzi kon­
struktőr és Parodi mérnök álma betel­
jesülhetett. Csaknem 10 év kellett hozzá.

A junior TT óriási Norton fölény je­
gyében zajlott le. A Norton-menők már 
a harmadik körben átvették a komman­
dót és ettől a pillanattól kezdve mono­
tonná, vált a verseny, amelyből végül 
is Guthrie került ki győztesen a pompás 
Xértőn team élén. 2 tnp-cel m aradva el 
sa já t rekordjától. A 350-es gépek ver­
senyében halálos baleset történt: Mac- 
don’ald Union Millnél falnak rohant gé­
pével és azonnal meghalt.

J u n io r  T T .  (350 k e n i . ) ’  1. G u th r ie  ( N o r to n )  
3 :20 :06  m p . Á t la g a  127.364 k m . .  2. R u s k  ( N o r to n )  
3 :2 1 :2 2  m p .. 3. W h ite  (N o r to n )  3 :2 2 :4 2  m p ..  4. 
P i r ié  ( V e lo c e tte )  3 :24 :01  m p .. 5. N ő t t  (V e lo e e tte j 
3 :2 4 :2 0  m p .. 6 . T h o m a s  ( V e b c e t te )  3 :24 :57  m p . —  
29 in d u ló .

L ig h tw e ig h t  T T .  (250 k c a l. )  1. W o o d s  (G u z z i)  
3 :4 1 :2 9  m p . Á t la g a  114.406 k m . .  2. T y r e l l - S m i t h  
( R u d g e i 3 :44 :17  m p .. 3. N ő t t  (R u d g e ; 3 :4 8 :3 0  m p.

gyorsan iavitoh
garanciával i m h h h h h  

Olajok és ere éti alkatrészek raktá­
ron. Uj és használt gépek olcsón, 

előnyös fizetési feltételekkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te l. 159-57.

Autó- és szóntóm otor

főtengelyek és
h e n g e r e s ! szo l á s o k
és m in d e n  e s z a k m á b a  v á g ó  a lk a tré s z k é s z ité s e

D E D I C S  T E S T V É R E K

Thék Endre utca 15 T̂í°tl

HBÓIO/OT. NlKKfirZÖI, m in t 
N E M E S  E D E . B u d a p e s t.  V I . .  N a g y m e z ö -u . 45 

T e le fo n :  1 8 9 -  80.______________

Utánozhatatlan
Utolérhetetlen

Kérjen m agyarnyelvű katalógust : 
URBACH, VI.. H unyadi tér 12.

A z  1000 km -e s  P rá *ru — B n in n — P o z s o n y  és v is z -  
sza v e rs e n y t  K u b ic e k  ( B n ^ a t t í , n y e r te  ‘ m e g  !>7.iv> 
k m -e s  á tla jrg -a l.

A  24 ó rá s  Le  M ans v e r s e n y t  a  L a g o n d a  v e z e tő  
H in d in a rs h -F o n te s  p á r  n y e r te  m e g  lJ ö :3  k m -e s  á t-  
lú g g a l.

B io n d e t t i  az o la sz  v e r s e n y z ő - k o n s t r u k tő r  lé g ­
hű té se s . Í J  hen g e re s  m o to r já n a k  a lk a t r é s z e it  a 
X o r to n - g y á r  k é s z ít i .

A lb e r t i  '17.1 B - n e l l i '  a L in e a  m e l le t t i  a u to ts ra -  
d á n  B o n a z z i M M . és Gci<> D K W  tö b b  17.1 k é m ­
es v i lá g r e k o r d já t  a d ta  á t a  m ú l tn a k .  A lb e r t i  a 
k m .- lá n c é n  181.818 k m -e s  á t la g o t  ért. e l.  a m i J0 
á t la g  k m -e l jo b b  B o n a z z i ré g i r e k o r d já n á l!

B u g a t t ié k  u j  G P  k o c s ik  e lő m u n k á la ta in  d o l ­
g o z n a k .

noforheríkpár
Kisautó

csónahmotor
K, BAUER TIBOR CYÖZŰ

B S.A.- super  X.-
ülhatrészeh. s p e c iá lis  ja v í tó m ű h e ly .  

V I . ,  Iz a b e l la - u .  98 . T e le fo n ;  2 0 -9 -1 2 ,

É N ,S
tudja ,  hogy a  GRÁTZER 
chrom ozásnak nincsen 
párja .

T E  ts h GRÁTZER FOLÖP

ő -

Chromozö. n ik k e le z ő  v á l la la ta

D t s s c w r r v - i J T c a  26 o
T E L E F O N  : 2 0 - 3 - 4 7 .

E lh a g y ta  a 
m e n y a s s z o n y a  ?
Kazós kényelmetlen 
pótnyergét cserélje ki 
azonnal egy ilyenre
K a p h a tó  :

W IIL K Á N  M l.
t u t ó  é í  m o to r te c h n ik á i 

s z a k ü z le t

L isz t  F e r e n c -t é r  5
T e le fo n :  2-51-56 . 11-1-37.

A c é l: Solt Lohe Cltu ..
A Rocky Mountain lábánál elterülő 

Saldurö k iszárad t sóstavainak medre 
egy 20 km-es egyenessel és egy 18 km-es 
természetes körpályával h ívogatja  a se­
besség bajvívóit. Az amerikai Jenkins 
24 órás világrekordja után nagy forga­
lom indul meg a Sa.lt Laké C itytől m int­
egy 180 km -nyire levő term észetadta 
autódrom ban és Angliából m áris négy 
expedíció készül Saldnróba.

Elsőnek a nyurga londoni pam utke­
reskedő John Cobb hajózik át az ú jv i­
lágba C. .T. P. Dodson, az ismert angol 
TT menő társaságában. Kocsijuk az 500 
lóerős Xapier-Lion repülőm otorral sze­
relt Kailton-féle konstrukció m ár útban 
is van Salt Laké City fe lé . . .  A Cobb- 
léle exnedició célja m indenekelőtt a  Jen- 
kins-féie 24 órás világrekord m egdönté­
se. azután kerül sorra a 3, 6 és 12 órás 
re k o rd . . .

Júliusban Malcolm Campbell is útra 
kel Salduróba, hogy B lueB irdje volánjá­
nál végre megvalósítsa versenyzői kar- 
riérje bevallott célját, a 300 mérföldes, 
480 km-es sebességet. Campbell pontosan 
10 évvel ezelőtt elsőnek érte e l a 150 
mérföldes sebességet és erősen bízik 
benne, hogy tíz év múltával sikerülni 
fog megdupláznia akkoriban óriási szen­
zációt keltett csúcsteljesítményét.

Augusztusban G. Eyston vezetésével a 
harmadik expedíció is útra kel Salt Laké 
City felé! Eyston a Stuck-féle órarekord 
megdöntését tűzte ki célul special ko­
csijával. de visz m agával az expedíció 
Diesel-motoros kocsit is . . .

A háttérben teljes csendben Eredd]] 
Dixon. az át konstruált Silver Buliét vo­
lánjánál a Campbell-féle világrekord 
m egrohanására készül. Természetesen — 
Saldurohan!

Ugylátszik. Salduró lesz a  világrekor­
dok au tod rom ja . . .

Siker
Siker
Siker

. P U C H
csukott láncburás
modelekkel.

Egyedül kapható :

PAJOR IMRE. J ókai u. 28
Puch képviselet. A lkatrész. 
Javítás. H asznált alkatrészek. 

G épcsere. Részlet.

P N E U M A T I K  -  VERES és SENYEI TeÍelonfl6UlCI- 65
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H O GYAN  K ER Ü LH ETJÜ K  E L A
B A L E SE T E K E T ?

C o p y r i g h t  b y A u tó -M o

A ;
flz H ŰTŐ-M OTOR

i v o n a t o s a n  i s  t i l c

íiepja rnuiforgalom fejlődésével természe- 
- tesen szaporodik a balesetek száma is 

A baleseteknek bizonyos százalékát a gyalo"-’- 
járók vigyázatlanságára és könnyelműségére 
vezethetjük vissza. Vannak esetek, amikor a 
leggyakorlottabb és leghidegvérübb vezető sem 
tudja, elhárítani a balesetet, sajnos azonban, 
nem ritka az olyan gázolás,' melyet el lehetett volna kerülni, 
lui az autom obilista jobban figyelt és gyorsabban reagált 
volna.

A gyalogosok legnagyobb része: modern hős. Aki nem 
törődik veszéllyel, vakon rohan a vesztébe, nem néz széjjel 
amikor lelép a járdáról és életét rábízza az autósok -ügyes­
ségére a „vigyázzon az autós" elmélet alapján. Érthető, hogy 
igen sokan drágán fizetnek rá  könnyelműségükre. A jó autós­
nak tehát számolnia kell a gyalogjáró term észetrajzával, erre- 
vonatkozólag akarok néhány gyakorlati tanácsot adni.

Inkább hármat dudálni, mint egyet sem.
Ha az autós gondosan figyeli az előtte elterülő úttestet, 

úgy azonnal felfedezi azt a gyalogjárót, aki tekintet nélkül 
a forgalomra, át akar lejteni előtte az úttesten. Az ilyenre 
a legjobb rádudálni, még mielőtt lelépne a járdáról. Ha a 
gyalogos nem reagál a kürtjeire, úgy azonnal rálépni fékre, 
mert néha egyetlen másodpercen múlik a baleset elhárítása. 
A jó  autós ösztünszerüen megérzi, ha a gyalogos á t akar 
eiötte sietni az úttesten és szinte önmüködőieg lassít.

A magam részéről inkább háromszor nyomom meg a kür­
tői. mint egyszer sem. Sok autósnak az a véleménye, hogy 
a kürtjé t sokat használó vezető ideges. Ennek éppen az ellen­
kezője igaz. mert minden csendrendelet ellenére is meg kell 
szólaltatni a dudát, ha gyalogjáró van lőtávolon belül. T er­
mészetesen nem akarom  ezzel védeni azokat, akik visszaél­
nek a dudával és feleslegesen kürtőinek, ugyanakkor vad­
disznó módra vágtatnak.

Aranyszabály és a „süket" gyalogjáró.
Régi autós aranyszabályt elevenítek fel: Ha az autós azt 

látja, hogy előtte gyalogos ak ar átkelni az úttesten, úgy a 
vezető minden esetben a gyalogos mögött m aradjon és so­
hase próbáljon eléje vágni. Ilyenkor a legjobb egyáltalában 
nem használni a dudát, nehogy a gyalogos az utolsó pillanat­
ban m egijedjen és táncba kezdjen és egyenesen belerohanjon 
a kocsiba.

Tegyük fel példának okáért, hogy valami gondolataiba 
mclyedt gyalogos át akar keln; az úttesten. Lelép a járdá­
ról és eszébe sem ju t körülnézni. Már m egtette ú tjának  egy- 
harm adát. am ikor dudaszót hall és látja a feléje haladó autót.
Ha a vezető ilyenkor lassít, és .................................................
intéssel jelzi a gyalogosnak, 
hogy folytassa az ú tjá t: nem 
történhetik  baj. Ha a vezető 
azon bán nem csökkenti az ira­
mot. úgy a. gyalogos nem tudja, 
hogy mit tegyen, ideges lesz, 
forog és ha a fékek nem töké­
letesek, hamarosan ott terem a 
mentő és a rendőr.

Azt se feledjük el, hogy 
nem minden gyalogos hall jól 
és ritka  az olyan járókelő, aki 
olyan gyorsan tud ja  gondolatát 
tettbe valósítani, olyan gyor­
san tud reagálni a  helyzetekre, 
mint. a forgalomban gyakorlott 
autós. Mindezekkel a tényezők­
kel számolni kell.

Amikor az álló villamos előtt
b u k k a n  fel a gyalogos

Rengeteg balesetet okoz 
az álló villamos vagy autóbusz 
előtt felbukkanó gyalogos. Az

szám ára i r t a :

Ha a kocsi Qacat?
Hogyan vezessünk nedves utón ?
Miért farai az egyik kocsi erősebben, mint a 

másik ?
Mit kell tudni az egyes útburkolatok tulajdon­

ságairól?
Milyen a helyes fékbeállitás ?
Milyen hatással van a pneu légnyomás a faralásra ?
Hogyan parírozzuk a faralást és csúszást ?
Milyen a jó lökhárító?
Hogyan állítjuk be a lökhárítót ?
Mi biztosítja a kocsi könnyű kormányzását ?

— ezekre a minden autóst érdeklő kérdésekre ad 
feleletet legközelebbi számunkban Sir Maicolm 
Campbell, cikksorozatának második közleményében

nutős nem sejtheti azt előre és gyanútlanul 
hajt és egyszerre csak ott áll közvetlenül 
előtte a gyalogos. Hiába fékez, kicsiny a tá ­
volság. halra nem térhet ki az álló villamos 
vagy autóbusz m iatt, jobbra a szembejövő 
forgalom állja el az ú tjá t, szóval reménytelen 
helyzet adódik. A jó vezető jól ismeri ezt az 

esetet és nemcsak lassít, hanem erősen dudál akkor, amikor 
járda mellett álló járm üvet előz. A legjobb jól nyitva tartani 
a szemet, a magam részéről mindig fokozott óvatossággal 
előzöm az. álló járművet, és különösen arra figyelek, nem-e 
lép le gyalogos a járdáról az álló járm ű mögött. Igen gyak­
ran az árnyéka is elárulja a még nem látható gyalogost. T er­
mészetesen vannak esetek, amikor a gyalogos a haladó villa­
mos előtt szalad át az úttestre és egyszerre ott ta lá lja  magát 
a villamossal párhuzamosan haladó autó előtt. Ilyenkor alig 
van segítség, célszerű tehát villamos előzésekor erősen du­
dálni és jól kinyitni a szemet már 10—20 méterrel a villamos 
előtt.

A legnagyobb figyelemmel és óvatossággal h a jiu n k  a 
villamos- és autóbuszmegállók táján. A villamosról fel- vagy 
leszálló gyalogos nem gondol másra. mint. minél gyorsaboan 
ki- vagy beszállni és ha lelépett a villamosról, igyekszik mi­
nél gyorsabban átvágni az úttesten, ha történetesen az. utca 
másik oldalára törekszik.

Mire ügyeljünk befordulásnál?

Igen sok karambol történik a következő módon: Az 
autós a szabályszerűnél is lassúbb, mondjuk 30-as tempóban 
halad az úttesten. Ütkeresztezéshez közeledik, ahol a meg­
felelő jelzés után befordul nagy ívben a mellékutcára, anélkül, 
hogy hátranézne, vagy legalább a hátrapillantó tükörből 
megállapítaná, hogy mi van mögötte. Ha történetesen vala­
mivel gyorsabb iramban haladó kocsi van mögötte, úgy an­
nak vezetője gyakran képtelen elkerülni a. karambolt és de­
rékban kapja el a látszólag szabályosan beforduló, valójában 
azonban lelkiismeretlen másik vezető kocsiját.

F a  a karambol megtörtént, úgy rendszerint a  következő 
párbeszéd hangzik el:Az egyes számú vezető azt mondja a 
kettes számúnak: „Egyedül maga a hibás. Hát nem látta, 
hogy jeleztem a befordulási és kinyújtottam  a karom at vagy 
átcsaptam  az indexet?" Az egyes számú vezető ugyanis azt 
képzeli, hogy nem tartozik felelősséggel, mert megadta a jel­
zést.

Pedig a  karambolt egyedül és kizárólag a saját lelkiis­
meretlensége okozta! Mert senkinek nincsen joga ilyen be­
fordulási manővert elkövetni és behajtani a mellékutcába.

mielőtt meg nem győződött a r­
ról. hogy ezzel nem veszélyez­
teti a többieket. Ha azt lá tja  a 
vezető, hogy mögötte olyan 
gyors iramban halad a  másik 
jármű, hogy képtelen lestop­
polni. úgy adja meg az előzési 
jelt és csak akkor forduljon 
be. ha az már elhaladt mel­
lette. Különösen ügyeljünk a 
nagyívben való befordulások- 
nál. amikor nemcsak a  mögöt­
tünk haladókra kell figyelem­
mel lenni, hanem a szembejö­
vőkre is.

Kié az országút?

Ha minden autós úgy ke­
zelné sorstársait, m int amilyen 
bánásmódot m aga is megkíván, 
úgy a balesetek száma alapo­
san csökkenne.

Vannak vezetők, akik azt 
mondják: „Az országúinak a 
fele az enyém és erről a jn
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somról nem mondok le. történjék  bármi is. A szembenjövöké 
az országút másik fele. ott ok az urak. ezen a térfélén én 
vasyok a császár." Az ilyen vezető nagyot téved. Mert az 
országút másik fele korántsem  az övé. hanem csak annyi 
helyre tarthat igényt, melyen elfér és ahol folytatja az. ú tját. 
Az ilyen országúti vaddisznót mindenki ismeri. Szép komó­
tosan haiad az úttestnek majdnem a közepén és ha látja, 
hogy a szembejövő kocsit egy másik előzi akarja : eszébe 
sem jut letérni szorosan az úttest baloldalára, légy tapodtat 
sem enged és azzal sem törődik, ha ezzel a m agatartásával 
kellemetlen helyzetbe hozza sorstársait.

Amikor az utcasarkon felügyelet nélkül áll a kocsi.
Gyakran látni felügyelet nélkül hagyott kocsit pontosan 

az útkeresztezés sarkán. Alig ismerek ennél nagyobb vesze­
delmet. Először is gyalogjáró bukkanhat fel előtte, de gyak­
ran karambol történik, ha ellenkező irányból jöv:ö kocsik 
találkoznak ezen a helyen.

Ha valamilyen csoda következtében egy szép napon arra 
ébrednék, hogy a törvényszéki tárgyaláson én vagyok a bíró, 
hát gondolkozás nélkül dutyiba kiildeiiém azt az autóst, ak i­
nek felügyelete nélkül az utcasarkon hagyott kocsija m iatt 
történt a baleset.

Az indexekről.
Ha egy szép napon kineveznének a közlekedési minisz­

térium állam titkárának, úgy első dolgom a különböző nyilas 
indexek betiltása volna. Szinte érthetetlen, hogy a rendőr­
ség még mindig' tű ri ezeket az apró. alig látható nyilas-tár­
csákat. a vörösszinü vagy fekete nyilat sokszor már tíz mé­
terről sem látni, helyesebben találgatni lehet csak. hogy a 
nyíl jobbra vagy balra, vagy pedig felfelé mutat. Az egyedüli 
helyes megoldás a  legalább tíz. hüvelyk (25 centiméter) hosz- 
szú és nappal kivilágított intőkar. a legjobb pedig az olyan 
intőkar. melyben a lámpa lüktetve világit, vagy pedig víz­
szintes helyzetben végez ingaszerű mozgást.

Vigyázat! Taxi!
A taxisokra különös figyelemmel kell lenni. Ezek a sze­

rencsétlenek állandó versenyben élnek. Sietniük kell. hajszol­
niuk kell a kenyeret. Furakodniok kell a forgalomban és sok­
szor nagyon kíméletlenek, nem törődnek a többiekkel, csak 
éppen arra vannak figyelemmel, hogy minél gyorsabban ér­
jék  el a céljukat. Ócska batárja ik  igen rosszul akeelerálnak. 
tehát igyekeznek nem veszíteni semmit iramukból: csak a k ­
kor stoppolnak, ha elkerülhetetlen. Ha taxi mellett haladunk, 
vagy taxit előzünk, nyissuk ki a szemünket és ne felejtsük el. 
hogy éppen a taxisoknak régi rossz szokásuk, hogy jelzés 
után úgy fordulnak be Öt-keresztezéseken nagy ívben, hogy 
egyetlen p illantásra sem m éltatják  a m ögöttük haladókat.

ügyeljünk a teherautókra és buszokra!
Minden rokonszenvem az autóbusz és nagyteherautó sof- 

föröké. Egész nap rázatják  magukat, korm ányuk nehezen já r  
és ötször kell fordulásnál körülhajtani. Kttpphuigjuk csak 
bekkrúgásokra reagál, érthető, hogy már délelőtt tíz órakor 
holtfáradtak. Természetes tehát, hogy ezeknek bizonyos 
előnyt kell ju tta tn i, különösen kint az országúton, ahol a 
szembejövő, emeletnyi magasságban megrakott Ford a kes­
keny és bogárhátú országúinak igyekszik a közepén maradni. 
Az ilyen előtt térjünk  le egészen az út baloldalára és nyu­
godjon bele. hogy az országút közepét foglalja el. De cél­
szerű is ebbe belenyugodni, mert a nehéz teherautó vagy 
busz karambol esetén rendszerint ..győztesen" kerül ki a 
maga négy-öt tonnányi súlyával és ha oldalba legyint, úgy 
rendszerint nem neki történik  különösebb baja.

A fényszórókról.
Igen gyakori baleset-forrás a vakító fényszóró. Minden­

napi az olyan országúti haramia, aki nem tom pítja le a fé­

nyei. ha szembejövő járm üvet pillant meg. Különösen az or­
szágúti teherautók a ludasok ebben, de vannak úgynevezett 
úrvezetők is. akik azonban csak nevük után ítélve urak. Ha 
velünk szembe vakító reflektorral jármű halad, semmiesetre 
se igyekezzünk „bosszút allani" és jól bevilágítani a sze­
mébe abban az elképzelésben, hogy talán így szoktatjuk 
rendre. Ilyenkor a szembejövő szintén elvakul és kész a bal­
eset. Sokkal okosabb ilyenkor, amennyire csak lehet, kitérni 
az út baloldalára és ha az iram nem túl gyors, egészen le- 
állani. Utána nem árt felírni a számát és feljelenteni.

Hogyan előzzünk?

11a fordulóban találkozunk szembejövő teherautóval, úgy 
m aradjunk szorosan a baloldalon. A nagy teherau tó t köriií- 
térni a fordulóban, nagy testi megerőltetést je len t és a- te ­
herkocsi m iatt is érthető, ha annak vezetője kénytelen az 
ú ttest közepét is használni. Ha teherautót vagy buszt ak a ­
runk előzni, úgy mindig gondoljunk arra. hogy az nagy te r ­
helése miatt, a bogárhátú országúton nem! mindig képes tel­
jesen letérni a baloldalra, különösen akkor, ha emeletnyi 
magasan van megrakva és fél a felfordulástól. Az ilyen já r ­
művet csak altkor előzzük, ha arra  intéssel jelt ad és m in­
dig gondoljunk arra. hogy rossz úton a nehéz teherautó 
sokszor ..megdobja a farát", tehát illő távolságra előzzük. 
Más az eset. ha a teherautó vezetője szándékosan nem enged 
előzni. Ilyenkor semmiesetre sem szabad erőszakosan előzni, 
hanem ki kell várni az alkalm as pillanatot, eléje kerülni és 
ha az országút poros, hát rá kell szánni tíz percet és szor­
galmasan porolni az orra alá — büntetésül.

Az országút haram iái

Egyes vezetők sportot csinálnak abból, hogy a hátuk 
mögött hangzó dudaszóra m egadják a jelt. hogy a mögöttük 
haladó előzzön, de ugyanakkor beletaposnak a  gázba. Az 
ilyen vezető megérdemelné, hogy jól elrakják, vagy legalább 
is elvegyék a vezetői jogosítványát.

Vannak autósok, ak ik  lenézik a m otorkerékpárt és nem 
gondolnak arra. hogr\ a két- vagy három kerekű kollégának 
is éppen olyan jogai vannak, m int az előkelő csukott kocsi­
nak. Xe feledjük el, hogy a m otorkerékpáros az igazi sp o rt­
ember. akit különösen rossz ú ton kell előnyben részesíteni 
és semmivel sem m enthető az az autós, aki gondatlanul előz 
motorost, vagy éppenséggel előzés közben kiszorítja  neki az 
árokpartnak.

A bogárhátu hidak

A tapasztalt vezető mindig lassít, ha bogárhátú hídhoz 
közeledik, vagy pedig az országidnak olyan nyergéhez ér. 
melynek tuisó felét be nem látja. Ilyenkor nemcsak lassítani, 
hanem egyben erősen dudálni is. mert sohasem tudhatjuk, 
hogy ki vagy mi közeledik a bogárhát. vagy nyereg  másik 
felén. Gondosan tartsuk be a baloldalt és csak akkor adjuk 
rá ismét a gázt. lm tiszta az út. Ami különben abból a szem­
pontból is kifizetődik, hogy nem kaptunk  rugótörést, ami 
pedig nem ritka olyankor, ha iram csökkentés nélkül akarjuk  
átugratni a bngárhátú hidat.

A balesetek elkerülésének legbiztosabb m ódja: hideg fej­
jel. józanul gondolkodni. Semmit sem kockáztatni és csak ott 
vágtatni, ahol szabad az út. A jó autóst arról lehet felismerni, 
hogy ésszel és meggondoltan vezet, a kezdőt árról, hogy őrült 
módra száguld. Le kell kopognom, eddig még nem volt 
karambolom és még sohasem gázoltam annak ellenére, hogy 
több mint húsz éve vezetek és országúti teljesítm ényein meg­
közelíti az 500.000 kilom étert. Amellett pedig nem tartozom 
az úgynevezett lassú emberek közé amit remélem, min­
denki elhisz nekem.

■

I

P r e c í z  henger-, főtengelyköszörü­
lések, dugattyúk, csapszegek, szelepek,
stb. készítése, henger hüvelgezések 

m m m a m M i m í  l á n y o s a b b a n !
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K E Z I Y Ű T
AUTÓHOZ. MOTORHOZ

CSAK OTT CINKÉITEKTŐL
vegyünk, mert megbizhaló és olcsó.

K é < z it  —  J a v ít

IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

„SECIJR O “
dugattyú

hengercsi szolás
lánckerék

Sebességváltó a'kalrészek, lánckere­
kek és lánc raktáron. JAP részek
Olcsó Tökéletes
VI., 1ZADELLA-UTCA TI.

TEL.-. 1 1 -7 -8 2

Mii Lucos
vezérképviselet és 

service állomás, eredeti elektromos 
alkatrészek kizárólagos eladasa. 
Javítunk bármely gyártmán\u és 
rendszerű autóelektrom os világitás- 
es gyujtásberendezést g a r a n c iá v a l

TÓTH É S  STERN
autóelektromos világítás- és gyuj- 
tásberendezések precíziós üzeme
Budapest, V ., Visegrádi u. 50. í .  903-73

Jól sikerült a keszthelyi 
csillagtura

Teljes siker jegyében zajlott le a 
Keszthelyi Törekvés Sport Egylet moto­
ros szakosztálya által Keszthelyre hirde­
te tt csillagtúra, melynek keretében 117 
gépjármű (99 osztrák) látogatta meg a 
Balaton melletti kérirés f'árdőrárost. A 
leghosszabb távra kiirt díjakat F. Buch- 
ta (Pitéin Kufstein. / .  Sehmidt (Chater 
Lea olil.) Kufstein és .1. Selnvartz (Aus­
tin) Melle nyerték el, mig a legtöbb já r­
művel résztvevő klub díját a ..Papid" 
SC nyerte el dS gépjárművel. A magyar 
résztvevők dijait Krause A. (AJS) Ma­
gyaróvár (340 km). Hódsági L . (FXold.) 
Kiskunfélegyháza (330 km) és Kovács 
Károly (Sfeyr 100) Debrecen (470 km), 
nyerték meg.

T ö rö k o rs z á g b a n  az ö v i e g y  fo n t  ú ta d ó t ú té p í­
té s i m u n k á k n á l is le  le h e t d o lg o z n i.  T a v a ly  
10.01X1 e m b e r ró t ta  le  m u n k á b a n  a z  a d ó já t .  N em  
m in d  jó s z á n tá b ó l.

A z  a n g o l m o to rk e ré k p á ro s  r e n d ő rö k  é v i  á t la g o s  
k m . te l je s í tm é n y e  40.000 k m .

A z  500-as N S U  sp o rt-g é p e k  h a j t i is z e le p r u g ó k k a l 
v a n n a k  e llá tv a .  A  l ia j tü r u g ó k  a lk a lm a z á s á t hosz- 
szu é v e k k e l e z e lő t t  az o lasz F r e r a - g v á r  k e z d e m é ­
n y e z te .

A  své d  H u s q u a rn a -g é p e k  k ö n n y ű  fé m b ő l ké  
s z ü lt  h e n g e r fe je it  e g y  n ü rn b e rg i n é m e t g y á r  ö n ti 
s p e c iá lis  ö tv ö z e tb ő l.

A  n ü rn b e rg i Z iin d a p p - g y á r .  m e ly  a n é m e t m o ­
to r k e r é k p á r  g y á r a k  so rában  e la s z t ik u s  sebesség- 
v á ltó s  k a rd a n h a jtá s o s  g é p e i m e g je le n é s e  ó ta  a 
D K W '-g y á r  u tá n  a le g tö b b e t  fo rg a lm a z  az é v  e lső 
n e g y e d é b e n  a ta v a ly ih o z  v is z o n y ítv a  So s z á z a lé k ­
k a l n ö v e lte  p r o d u k c ió já t .

A z  e lső  h o r iz o n tá lis  k é th e n g e re s  m o to rk e ré k p á r  
m o to r t  1010-ben é p íte t te  az a n g o l A B C - g y á r .  m ig  
az első k a rd a n  m e g h a jtá s s a l a m o to r k e r é k p á r  p re - 
l i i - z to r ik n s  k o rá b a n  e g y  F X  t ip u s n á l t a lá lk o z ­
tu n k .



A z  E ife l  v e rs e n y  s t a r t j a :  'a z  5 -ös a g y ő z te s  C a ra c c io la  (M e rc  -B e n z ), a 7-es m á rk a tá rs a  t íra u c h its c h .  
J o b b o ld a lo n  e g y  fa r m o to r o s  A u to - U n io n  k o c s i t  k u r b l iz n a k  be, b a lra  C h iro n  Á l la  ja .

C a ra c c io la  (M e rc e d e s -B e n z ) g y ő z ö t t !

Áz Eifel verseny = ^ =
C aracc io la  (M ercedes-Benz) csupán pár m éterrel 
verte  az ú jdonsü lt Á uto-U nion krekke t, R o sem e yert!

Nagy érdeklődés közepette futották 
le a Nürburg-Ringen az Kiffel-versenyt, 
mint a Francia Orand Prix előtti utolsó 
internaeionális összecsapást. A verseny 
az Autó Union szempontjából különös 
fon tosságai birt, miután ennek kimene 
telétől tették fű tő v é ,  hogy a  francia 
UP-n és az azt követő versenveken'is 
képviselje Sínek és Var/.i mellett a team 
harmadik tagjaként a konszern színeit. 
A kérdés eldőlt: a tavaly még motor- 
kerékpárverseny ■/.*] és nálunk is jól is­
mert fiatal Rosemeyert a 250 km-es táv 
utolsó méterein tudta csak Caracciola 
néhány méterrel megelőzni és a már el­
vitat hatatlannak látszó győzelemtől meg- 
fosztani. Rf snnet/er ezzel a versennyel 
brerkezelt a krekkel, st-rába. az Autó- 
Unión megtalálta benne teamjének méltó 
luirtnad'k tagját, a német versenysport 
pedig Stuck és Caracciola klasszisának 
méltó örökösét. A verseny első hét kö­
rét Brauehitsch (Mercedes-Benz) vezette, 
motordefektusa után azonban Caracciola. 
majd Rosemeyer vették át a kommandót, 
hojry ..Karaccs“ az utolsó körben a ver­
seny leggyorsabb körét futva, elhódítsa 
a jryözelmet. Ilartmann (Maserati) a 11. 
helyen végzett. a verseny után azonnal 
Bolognába utazott, mert alváza két he­
lyen is eltört. Bajnokunk a  kocsi meg­
javítása után méjr több német és francia 
versenyen óhajt starthoz álla ni.

A z  E i f f e l - v e r s e n y r é s z l e t e s e r e t 1 m é n  ve ri
a  k .ö v e t k e z ő k

i . C a ra e e io la (M  T . ed .<s -B euz) 2 : 08:02 m p. Á t-
la g a 117.0 k m .. 2. lt< tse m e ve r (A u tc . L 'n io n )
g:OS;( >2.4 rnp .. -■].. C h iro a ( Á l la  R.om eo) 2:09:34.4
m p.. 4. F a g io li ( M ércédé S45.-,,-,, 2 : 12:44.:2 m p .. ö.
L a tig (M ercedes- B enz) 2: i: i:4 s . : ;  m p .. (5 P ie tseh
(A ut< . l 'm o . i)  -2:14:4 't m | ... 7. D re y lu s ( A l fa  R o -
m eo).. 8 . E tá m  éi in  (M is e r . i t i ; .  \ ’a r z i— L e in in g e n
A utc . l 'n io n . )

A 7öO kcrir-i*# versen  v!< k a te g iá r iá t 182 km -es
t.Vvor i K o h lra u -u ■h (M G ) km -es . az !l.ö  l i te re r
k a te g ó r iá t  u g y a n c s a k  1S2 k m --s  tá v o n  p e d ig  
M ayes  (É R A )  n y e r te  111 km -es á t la g g a l.  A m o­
to rk e ré k p á ro k  a b s z o lii t  g yő z  d in é t L e \  (A u tó  
P n io n  D K W )  n y e r te  m eg  1-57 km -es tá v o n  liM  
km -e s  á t la g g a l.

A győztes Caracciola Bőseit gyertyá­
kat. Bosch gyújtást és Continentál gu­
mikat használt.

A z  é s /a k T ra n c ia o rs z á g i C liia ia y  m e lle t t  1 0 . 8  km - 
es k ö rp á ly á n  le lá to t t  g 17 km -es v e rse n y  a b szo 'u t 
g y ő z e lm é t l g ;  km -e s  á tla g g a l S te in w e g  l .ö  B u ­
g á i t i )  sze re z te  nc-g  Y -v ro n  l .ö  B u g a tt : )  és M m -. 
I t  e r ( l . ö  B u g a tt i )  e lv itt. A  k é t  l ite re n  te l í i l i  k a ­
te g ó r iá b a n  in d u lt  I la r tm a n n  (M a s e ia t i 117 km -es 
á tla g g a l k a te g ó r ia g y V i'te s  és a b s z o lú t n e g y e d ik  
le t t .

A  24 órás B o l d ‘ O r m o to rk e ré k p á ro s  g yő z te se  
K e llé  B o n ra  (3ö< N o r to n )  2oö:» km -e s  e re d m é n n ye l 
g y ő z ö tt ,  a m i 8ö km -e s  á t la g n a k  fe le l m e g !

K a l ifo rn iá b a n  h i r  s z e r in t - z ‘ iizá< iós  m o to rk e ré k ­
p á r  v i lá g r e k o r d k is é r le tc t  k é s z íte n e k  e lő . Á l l í tó la g  
e g y  ti h enge res  P ly m  i ith -m  B o r ra l  s z e re lt  700 kg . 
s u íy u  m a s in á v a l fo g já k  m e g ro h a m o zn i H e n rié  v i ­
lá g r e k o r d já t .

Áz Indianapolisi G. P.
Az USA május hó 30-i nemzeti ünne­

pén került lefutásra az ujvilájr legna­
gyobb auróesatája a ldd.OOö dollárral dí­
jazott idd km-es indianapolisi Orand 
Prix. Az indianapolisi élet-halálharc. saj­
nos. az idén is megkövetelte a maga ál­
dozatait. A tréningen három, a verse­
nyen egy ember maradt a b e to n o n ... 
A győzelmet Kelly Petiik) szerezte meg 
170.Í/40 km-es átlaggal. A verseny tem­
pójára jellemző, hogy Cummings tavaly 
felállított körrekordja 1(>S km átlagú 
volt . . .  A versenyt az idén immár egy­
másutánban tizedszer nyerték Bosch 
gyújtássá 1. F.nnyit a XXÍII-ik Indiana­
polisi Orand Prixnii.

Révész és Huszár I
VI., Jókai té r  7. Telefon : 18-9-54. |
D U R E X dugattyúk egvedárusitása. R
DugaMyugyürük. nyers- és kész mo- I  
torszelepek, fogaskerekek, dugattyú- ■ 
csapok, tömítések. Wippermann és ■ 
____ Morse mulurkerékparláncok.____ I

C a ra c c io la  (M e rc e d e s -B e n z ) az e g y ik  fo rd u ló b a n .
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P U C H  K Ö Z L E M É N Y E K  :

Mii Kell tudni az uj Pucti 500L és 500V 
modelleh gázosifójóról ?

A z idei újtípusú 500 kem-ee nésryheufreres Pueh-modelleken 
némileír átdolgozott cázo-dtót találunk, a különbség' a ré­

gebbi típusokkal szemben azonban főleg a fúvókák újszerű 
kiképzésében rejlik.

A fúvóka-test az úszóház leszerelése után könyen hozzá­
férhető és egyszerű módon csavarható ki. A csőalakú test 
felső végén levő 0.05 mm-es furat az üresjárat fúvóka. A fö- 
fúvóka három, egyenként 0.0 mm-es furattal van kiképezve a 
fúvókatest kón'kus részén, ott. ahol a felső vékony esőveeske 
:t vastagabb középrészbe megy át.

A három csövecske ugyanúgy dolgozik, mint a  250-es típu­
sok gyűrüfúvókája és azt a célt szolgálja, hogy a karburátor 
által szolgáltatott benzingáz-levego keverék a legkülönbözőbb 
ford'űlátszám-régiókban is teljesén egyenletes és megfelelő ará- 
nyú legyen.

Természetesen a három kis furatból álló fúvóka eldugulás 
iránt érzékenyebb, mint a legtöbb gépen megszokott egyetlen 
vastag fúvóka-furat és sokszor a tökéletes benzinszűrö elle­
nen ' is piszok kerül be, ami főleg új gépeknél dugulásokra 
vezethet. Leginkább csak az egyik furat, vagy legfeljebb kettő 
dugul el. ti motor még dolgozik, de igen sovány keveréket, 
kevés benzint kap. Azonnal észtem esszük a dugulást, mert a 
motor teljesítménye csökken, nem veszi be a folgázt és kevés 
gázzal jobban megy. mint sok gázzal. Ha a Piich gazdája nem 
veszi észre ezeket a tüneteket, idejében nem avatkozik be és 
hosszabb útat tesz meg benzinszegény keverékkel, úgy a mo­
tor hamar túlmelegszik, ami kellemetlen defektusokra vezethet.

Ha tehát a fentebb említett tünetek jelentkeznek, úgy 
azonnal ki kell tisztítani a karburátort, illetve a l'öíúvókát. 
helyesebben az eltűntödön furatokat. Legjobb vékony dróttal 
átbökni a furatokat, jól megfelel erre a célra a haudenek 
belső huzalát alkotó drótfonat egy szála. Utána benzinben jól 
kimossuk ti fúvókat, nehogy piszok maradjon benne, ami hu-

a

legtökéletesebb
Gyári f iók:  V I., L e h e L u tca  25. Tel.: 923— 40

........................................................................................................................*
•  •

a

j legmegbízhatóbb 
j és legelegánsabb
[ Gyári f i ók:  VI, L e h e l-u tca  25. Tel - :  92 3— 40 

............................. -.................................................................................... r

marosan újabb dugulásnak válik az okozójává. Ugyanakkor 
nem árt körülnézni, hogy mi is okozta a dugulást. Ha azt lá t­
juk. hogy az üzemanyagban volt a tiszrátalanság. úgy legkö­
zelebb ne vásároljunk annál a kútnak ahol a szennyes benzint 
vagy ni óta lkot mérték.

\  fúvúka-furatok kitisztogatása után nem árt újraállitani 
a fre-ilauf. az üresjárat fúvókát és különösen arra ügyeljünk, 
hogy a fúvóka ne szolgáltasson túierös keveréket tha az állító- 

\ alt befelé csavarjuk. úgy benzinben gazdagabb lesz a ke- 
verék . Ha az iiresjáratfúvóka túl sok benzint ad. úgy nem­
esük üzemanyagfogyasztásunk emelkedik tekintélyes m érték­
ben. hanem gyakran gyertyazavarok is jelentkeznek. Term é­
szetesen gvenge se legyen a keverék, az viszont veszélyes tú l­
meleged é s e k r e v e z e t.

A beállítást legjobb a kővetkezőképpen eszközölni: a dré- 
griffel a lehető legalacsonyabb fordulatszámot állítjuk  be és 
az üresjárat szabályozó csavart úgy állítjuk, hogy a motor 
teljes utógyujtás mellett állóhelyben szabályosan és igen lassú 
fordulats/.ámmal dolgozzék. Inkább szegényebb keveréket ál­
lítsunk be, mint túl zsírosat és ne felejtsük el. hogy a mostani 
modelleken az átárarnló csatornákban finom szitát találunk, 
melynek az a célja, hogy benzinszegény keveréknél ne lépjen 
fel a kellemetlen köpködd hang. a motor tehát nem ..jelzi", 
ha t úl szegényre állítottuk be az üresjárat fúvókát.

•\ Pl ( P Ml \ hK fióktelepe Lehel-utcai Puch m otorjavító 
műhelye a közel napokban már teljesen átalakítva és wieni 
mintára ál szervezve fog ja fogadni a Puch-motorosokat. A mű­
helynél kényelmes váróhelyséir fog a közönség rendelkezésére 
ál la ni és a m íihelv m unkarendjének átszervezése a Puch-tu- 
lajdonosok fokozottan gondos kiszolgálását fogja előmozdítani. 
Az őszre tervezett. vidéki m ühel\tulajdonosok számára ta r­
tandó ']n i iáim iavitótanfolyamok résztvevőit, tehát már a 
nn-iMiag\ ••bbiíott. átszervezett és tökéleesen felszerelt műhely 
fogja várni úgy. hogy az eredményes munka minden elöfeí- 
t ♦ *’ *■ *• b iztn -it\a  b->z. Bizonyos, hogy a műhelyátszervezéssel 
kapcsolatos tetemes befektetés nagy mértékben hozzá fog já ­
rulni a Puch márka további népszerűsítéséhez és az á ta lak í­
tott műhely kellemes meglepetés lesz a Puch-tulajdonosok 
számára.



W ie n — B udapesti 280 km., a 
Szentendresziget körüli és a Mar­
gitszigeti sebességi versenyeken

B E R G S M A N N
C S Ó N A K K A L

K O M IIG
M O T O R R A L
szá m os  I., II. és III. dijat nyertek.

Ön is ezt vegye 
BERGSMANN-nál 
Izabella tér 6. sz.

Erdős Testvéren
automobil és karosszéria üzem
N A S H - P A C K A R D

hivatalos service
Budapest, VI., lúhai-u. 34.

Podmaniczky-utca sarok 
AUTÓMENTŐ SZOLGÁLAT — SERVICE 

Telefon: 25-5-80.

Indián 
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete
it j. SEIFRIED HUGÓ
Budapest. VI., Forgách ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

Használt
m otork erék p ár

alkatrészek
■ k lí  n i f t l  Gr. Zichv Jenő u. 39. 
V l W l A l  (Jókai uccánál)

motorkerékpárok bizományi eladása
Motorkerékpárokat és roncsokat 

készpénzért veszek.

CELLAETERN
a luxus autó szóró ­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, o lcsó

gyártja

Kroŷ C
lakk- és fes tékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34

Ü li u fa á ty ?
A KAMI' június hó 29-ére országos 

csillag!árát hirdet a Félegyházi napok 
alkalmából Kiskunfélegyházára. A csil- 
lagturára vonatkozó minden útm utatás­
sal és prepozícióval, készséggel szolgál 
a  KAMI' kiskunfélegvházai osztálya, 
Kódsági László titkár. Kazinczy ucca 2. 
szám.

— .Ve:n akar olcsóbb jegyeke t mozi­
ba, Hébli úr?

— Köszönöm, Szerkesztő úr. de ilyen 
melegbe nem járok moziba, inkább fél­
idők Indiánomra és kint a szabadban 
magam készítem a mozifelvételeimet a
t.'/a és t i mm Capelli szuperizokrom for­
dító iilinre. Nálam ez a márka vált be a 
legjobban.

— Érdekes esetnek jöttem  a nyomára. 
Az utóbib hónapokban olyan részeges 
lett a motorom, hogy nem győztem elég 
..szeszt" önteni bele. Hosszas kísérlete­
zés után rájöttem , hogy nem a benzin- 
c-övön távozik az éltető nedű. hanem 
egyszerűen ..megszívják" a benzintar­
tályt a  garázsban.

— Ezen könnyen segíthet. Hébli úr.
Állítsa be motorját a kertész-utcai 
Cyklop garázsba, ahol ilyesmi nem for­
dulhat elő. , ..

— Miért rázza fo ly ta i  a kezét. Hébi  
úr?

— Nem jár máskülönben a karórám...
— Ha nagyobb figyelemmel olvasná 

az apróhirdetéseket, akkor tudná, hegy 
ilyen panasszal Schicartz Testvérek cég­
hez kell fordulni. — ü j  képviseletről 
nem hallott, Hébli úr?

—  Debogvisnem! Az Frbach-cég meg­
szerezte az angol AJS m otorkerékpárok 
vezérképviseletét, ■''őt. még tovább is 
terjeszkedik: az amerikai Ewinnide és 
Elío csónakmotorok képviselete is a Hu- 
r vádi térre vándorolt á t !

. Maga mindig tud valami njat. 
Hébli úr!

_  l 'g v  van. Szerkesztő ur. íme meg 
egy újság! Német Sándor, a közismert 
kitűnő' sportember, aki a volán mellett 
is arato tt már szép sikereket, eljegyezd

APRÓHIRDETÉSEK
Patentkerekü l£M»ö-as llarlcy kifogástalan álla­

potban. Megtekinthető: Puchmuvek, Metropol ga­
rázs Lehel-u. 2.>. . . . .  . , , .

K aro sszériák a t m indenféle k iv ite lb en . Atalak: 
iások  n v itim rú l csukott™ . A utó lenyezesck . autó- 
I,.- lé se k .' karam bolos au tók  jav ita sa . H aszn a it ka 
ro sszén ak  eladók . lScross. Tavaszm czo-u. b.

175 k o m  A K D  m o to r k e r é k p á r  P nOO.—  Z .em th  
500  k .-m . ó ld a lk o c s iv a L  ó i ' !  k o m . A K D  o lc s o n . 
K e d v e z i,  l iz . o t . í i  t e l t é te lo k k c L  C s e ré p fa lv i.  L o -

'  In d iá n  o ld a lk o c s is .  szó ló  k i t ű n ő  á l la p o tb a n .
> 1 .....iá l is  In d iá n  jao  i t  i in u h '- ly .  i f j .  S v lf r te d  H u g ó ,
F o rg á c s -u .  10— 14.

5Ö9-es g e n e rá lb ó l K i jö t t  n a g ysze rn é l v e -  n y itó n .  
F ia t - a u tó  e la d ó . T ö ö - ,-  o ld a lk o e s is  B M W  v a g y  
h a s o n ló  m á r k á é r t  e lc s e ré ln é m  m e g e g y e z é s  s z e r in t .  
G a z d a  tű z m e s te r .  K a p o s v á r .

T r iu m p h .  R u d g e . Sun -eam . A - l> .  V i l l ie r s  hasz­
n á l t  m o to r k e r é k p á r o k  k i fo g á s ta la n  á lla p o tb a n  f i '  
r a n d á v a l  ré s z le tre . M o to rc s e re , k é s z p é n z é r t hasz­
n á l t  g é p e t ve s z . e lő le g e t ad  R u d g e  k é p v s e le t.  

J ó k a i- u .  21.
K i lo m é te r s z á m lá ló k ,  s .d y - - - ,,g m é rö k .  a u tó  es 

s to p p e ró rá k  r a k tá r a  és ja v í tó m ű h e ly e :  S c liv a rc z  
T e s tv é r e k .  P o d m a n ie z k v -u .  50. T e le fo n  29-6-24.

F o rd  n v i t o t t  n é g y a j*ó s  29.000 k m  . f u to t t .  
é v e  le á l l í t v a ,  te lje s e n  jó k a r b a n ,  g u m ik  jó k .  o l ­
csón  e l a d ó  . Ír .  F á u l s t ic h  E g y e d  o rv o s .  X é m e t-

bolv. .
Á llv a  v e z e t i  já r m ü v é t ,  ha M o to r s k i r o ii  k ö z ie k e  

d ik .  S a já t  k é s z ítm é n y  k o m . ku p lu n s ro s . -9  k -r. 
ö s s z s ú ly . Á r i  1’ . -190. M o to r k e r é k p á r o k  j a v í t á ­
s á t. á ta la k ítá s á t .  k ip u ffo g ó e « ö .v e k  k é s z íté s é t sz.a!.- 
sz e rű e n , le g o lc s ó b b a n  v á l la l ja :  S íé in  m o to rm u - 
h e lv .  V I I I . .  T a v a s z m e /ö - i i.  24.

Barcelonai emlék Schleil'er Edgár fényképalbumá­
ból. Elöl a régi de hűséges DKW.

Haraszti Hrabanek Boriskát. a  kitűnő 
hölgyúszót, a m otorkerékpár-versenyző 
Hrabanek húgát. Ez csak elég sportszerű 
házasság lesz.

— I iabb Upel-sikei ékről is halódtam.
— A háromnapos M'.ttelgebirgs- (Harz) 

Fahrtra  gondol, Szerkesztő űr, ahol a / 
Opel volt az egyetlen m árka, amelyik­
nek kiesés nélkül fu tottak célba indulói, 
.-'őt! 11 induló közül 7 maximális pont­
számot ért el!

ll!ll!ll!ll!llllllll!llllllll!l!!lllllllll!lllll!!lllll!llllllllllllllll!l!!llllll!II!l!i!llll!lll"ijl;

I CY KL OP 1

IGARAGE és SERVICE!
1  V II., Kertész u. 24. Te l.: 3 7 -2 -9 3 ,3 7 -2 -9 5  |
llllllllllllllllllllll'llliliiilllllllllillllllllllilllllllllillllllllllllllllllllilllllllllllllllli

Egy érkező

(500-as 0 . H. \ .)

még eladatlan . . .
K pviseli KOPPÁNYI, Dessewffy ucca 47.

Felelős szerkesz ó es kindó KRAMER JENŐ 
Németoiszagi szalasztónk : Doro« Ferenc. 

Berlin VV 15. Schaperstr. 21.
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IE C I UTAZÁS
•5 /;> ^ -)

gyors, biztoá, olcsó

Budapest—Pa r i s 8 óra 
Budapest— Bucaresi 5óra

Használta a légipostái?

AIR FRANCÉ
Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 

Tel. S 2 - T - 2 3 ;  82 - T - 16

Mindegy,
hogy a motor milyen fajta 

Fő, hogy
R iisányS o ld a lk o c s l

legyen rajta 

Könnyű ! O lcsó! Szép !
Rízsányí P éter N agyfu varos u. 15

T elefon  : 3 5 — 5— 43

TUNGSRAM
„SÁRGA DUOLL'X" LÁMPA
KÖZEL- ÉS TÁWILÁGITÁSKA

Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon : 224—07. Felelős Reiner Ödön.




