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Cappelli film

ISTROS _

am_E“ Ifj. Roubal Vilmos 175 kcm-es Istros oldalmotoros cs6-
nakjan megismételte a Wien—Budapesti kozotti 287
km-es tavversenyen a tavalyi Istros diadalt. Roubal 28
km-es atlaggal nyerte a kismotorok versenyét és ezzel a
teljesitménnyel pompéas bizonyitékat adta az Istros mo-
torok megbizhatésaganak és gyorsasaganak.



Mindig az élen
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Eredeti

BURMAN, JAP, STURMEY

alkatrészek raktéaron.
A legkulonfélébb alkatrészekbdl és felszerelési cikkekbdl szortiro-

zott komplett raktar
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MEGJELENIK MINDEN HO LEN ES 15-EN
—
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA.

NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET

FOGADUNK EL MAGYAR

VII. EVFOLYAM

J Jyjllatszik, meg sokaig fog tartani, amig a benzin arkér-
E7 (lésben kimondjak az utolsé szét és lecsendesedik a rész-
ben szelek &llal korbacsolt, részben pedig mesterségesen, tag

tid6kkel fajtatott Ggynevezett vihar. Mely azonban — komo-
lyan igy van! — viharsdgdbun nem is olyan vérmes. A beava-
tottak szerint — szavukhihetd emberek A&llitjaAk — harc tort

ki a kereskedelemiigyi miniszter és a benzinvallalatok kozott.
lgaz. hogy kardok csattogdsa nem haUszik, petdrddk nem rob-
bannak, diadal és vészkialtds nem harsog, de ha azt mondjak,
hogy dul a harc, hat legyunk jo fidk és higyjuk el. Annyi
azonban bizonyos, hogy ennek a harcnak nem valami gyilkos
a virulencitja, de sovany a babérja is, mert mint tudjuk, a
benzinesek 40 fillérre akarjak stabilizalni a motalké arat. az
arvizsgalé bizottsdg viszont 38 filléres &rat tart jogosnak.

A benzinkérdésben mindenki siet allast foglalni. Ki a kor-
méanynak tapsol és a benzinesekrél kapargatja le a kereszt-
vizet. ki pedig kalkulaciés gimnasztikdval igyekszik Kkimu-
tatni. hogy a szegény arva benzinesek tonkremennek, ha elfo-
gadjdk a 38 filléres arat. Van, aki 0sszekdti a hasznost a
kellemessel, mint a kdzérdek rettenthetetlen Szigfridje, vag-
dalkozik ,,Rockefeller és Deterding urék"™ ellen, ugyanekkor
azonban nem utasitja vissza fenséges és felhaborodé géggel az
ugyanazon Rockefeller és Deterding urék fel6l cslirrand
cseppeket.

Mi — nem foglalunk allast. Mert tudjuk joél, hogyha tény-
leg kitdért a harc. hat ezt a harcot meg fogjadk vivni az arra
illetékesek nélkulink is. Minket nem érdekel kalkulaci6, ar-
| vizsgal6 bizottsdg, pro és kontra szakvélemény. Benninket
; csakis egy érdekel: az olcsé Uzemanyag. Melyet azonban —
sajnos — hangulatkeltéssel kiverekedni nem lehet.

Sol. egyenesen k&ros is a pro vagy kontra hangulatkeltés,
I meri mellékvdganyokra tereli a kérdéskomplexumot. Mert nem
a kétfiuéreken mulik az olcsé tzemanyag. Hanem mulik a
szeszkartelen és mualik a kincstari részesedésem Es érdekes.
| hogy azt a szét. hogy szeszkartcl, eddig egyetlen egyszer sem
mhallottuk a nagy vitak bucsujan.

Mert az olcsé Uzemanyag kulcsa: a szeszkartell kezeben
van A szeszkartcl kezében, a Krauszok és Moskovicsok mar-
kdban. a Leipzigerek és Gschirimltek nadrégzsebében, akik
szép csendesen meghuzédva mez6gazdasagi érdek cimén gy(j-
tik azokat a milliokat, melyek a matatkéb6l illetve a motal-
kéba belebecstelenitett spirituszb6l fakadnak. Itt kellene fiUon-
csipni az egész Grkérdést. A méregdraga szesz arat leszalli-
tani. ha mar tényleg olyan fontos nemzeti érdek az. hogy
szeszt kavarjanak az Uzemanyabn. Itt is kellene egy Kis ar-
vizsgalatot végezni, egy kicsit belekukkantani a szeszniandari
nék konyveibe, egészen biztosak vagyunk, hogy nem YSIRR
hidbavalé a munka. . . . B

Es meg kellene reformalni a kincstari részesedést is. leszal-
litani arra a nivora, melyet a kdzonség teherbir6képessege el-
viselhet. Ha sikeril a benzineseket raszoritani a ketfdleres en-
gedményre. két fillért levagni a Leipzigerekb6l, ujabb két fa-

| osztrak Aero Cluh a pinkosdi Gnnepek alatt
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iért — szerények vagyunk — a literenkénti 2G filléres kincs-
tari részesedéshél, gy ez végeredményben mar 34 filléres tno-
talko-arat jelentene.

Az egesz Uzemanyagkérdés sokkal nagyobbszabasu és sok-
kal fontosabb nemzetgazdasadgi probléma, minthogy kdnnyel-
m(en volna szabad vele foglalkozni. Ha valéban harc folyik a
korméany és a benzinesek ko6zott, Ggy ki kell varni a harc vé-
gét, melynek kimenetele nem lehet kétséges, mert hiszen az
allamhatalomnak megvan az ereje és hatalma ahhoz, hogy
akaratat diadalra juttassa.

Az azonban egészen bhizonyos, hogy a benzin vamjanak
felfuggesztése — melyet a minap addéit hiril a napisajt6 —
nem rezet a kérdés megoldasdhoz. Legfeljebb arra lesz ez jo,
hogy olcsébb lizemanyaghoz juttassa a koz- és nagylizemeket.
Melyek rendelkeznek a sziikséges tarolasi berendezésekkel.
A magénembert, a motorkerékpar, a kis- és kozépkocsi megut-
adoztatott, harcaval bélyegzett, orvosilag Ujravizsgalt, gépileg
Gjravizsgaztatott, betétlapokkal busitott és adévallomasi ivek
rovataival inzultdlt tulajdonosat ez azonban alig érinti, ha
ugyan szabad éraiban nem épitett, maganak privat benzinkutat
vagy nem alakitotta &t nacktkasztlijat benzines horddva. AKki-
nek nem jut a vdmmentes benzinb6l, pedig ez a kategdria
teszi ki a fogyasztds oroszlanrészt.

F urcsa egy kitaldlmany az igazolélap. Ez n kis celluloid-

tokba rejtett zOldeskék szinl és harmadfél pengébe kos-
talo ..kozokirat". Ordége volt, aki kitaldlta. Célja az. hegy az
auté tulajdonosa igazolhassa vele a tulajdonjogét. Es ennek
megfeleléleg a hatésagi rendelkezések értelmében — oda kell
erdsiteni az autd szerelékfaldra. Hogy igazoltatds esetén az is
igazolhassa vele tulajdonjogat, aki torténetesen lopta az autét.

Mondjak meg 6szintén az Hletekes urak: nem jutott még
esziikbe, mennyire santa ez a rendszer, mekkora lovat ad a
tolvajok ald?

z autblopasok szdma veszedelmesen szaporodik, ugy

lopkodjak az autét, mint a csékot a Margitszigeti romok mo-
gott razziamentes id6kben. A meglopott elmegy a rend6rségre
és bejelenti a lopast. Koérozik a kocsit, kiadjak a rendszamot
a rend6roknek, hogy csipjék nyakon. Hogy ez milyen ered-

ménnyel jar. azt évekkel ezel6tt mutattuk be, jol sikerilt
fényképekkel, amikor a fékapitdnysag el6tt pcsztolé rendér
elkergette a korozott rendszdml autét azzal, hogy arra a
helyre csak a fékapitany kocsijanak van joga bedllani. Sz6

cal. csak véletlen adja rend6rkézre a kocsit. Azaz adna. Hu
az igazelélapet az autés a zsebében hordana és nem volna
arra kényszeritve. hogy plombastol régzitse a kocsira, hogy
igazolasi~ lehetGséget Aywjtson a.tolvajnak, ha  torténetesen
flstdél vagy megirigyli a jo 6reg Hunyadi Janos keser(ien je-
les képességeit. . . .

Ha mar ragaszkodik ahhoz a kézlekedési hatésag, hogy
z igazolélapot'rdgziteni kell u kocsira, ugy legaldbb kotelezze
EIZ autésokat arra, hogy forgalmi kényviket tartsdk zsebben.
or/u igazoltatds esetén a rend6r azonnal tisztdzhassa a tulaj-

doningdt. Vagy adjon ki valami mas erre a célra szolgalé
igazolvanyt. . .

De semmi cselre se kénnyitse Meg ennyire a tolvajok
munkajot!

mely minden versenytdl mentben kiz ~~i; lurilztil,ai

K ita
a korrepulés

"'irdanti, a*puié L' >..*] vérul is Gracon'a, U lenire repilve, bele-

késziltek reszt\c\oirol.



£ gy m oEotkisasszony
napléiébol /Ma BIRU /ENO
Téarol innen, kodos Anglidban szilettem egy gazdag, fé-

nyes gyarban. A hires J. .1. P. csaladbél szarmazom. Ud-
varléim szerint, abszolit modern és feltinden csinos jelenség
vayyck. Kis- portolt alakom 300 kein.

Rovid gyermekkor utdn. hamarosan elad é sorba keril-
tem és sok bamulom akadt egy budapesti eég fényes kirakata-
ban. Siken fixiroztak a jarokel6k kdzet, de ezek legnagyobb
része kozonséges aszfaltbetyar volt. minden ke.moly rétéit
szandék nélkul. Pedig képességeiméi tekintve, igazadn, nem
kerultem sokba. Sohasem voltak nagy igényeim. Egy kis ben-
zin, jomindségl olaj és egy szakképzett férj utdn vagyakéi
tan., akire nyugodtan, rabizhattam minden poréikamat...

Egy napon bejott az uzletbe leendé férjem. Mar az els6
pillanatra megtetszettem neki. O nekem kevésbbé tetszett. A
dressze, b&rmellénye, fejvéd6je minden vadonatdj volt rajta.

Kikent piperkéc. Régtdon lattam rajta, hogy mazsola, mert
komoly, régi motoros ritkdn jar igy.

El6szo6r alkudni prébalt, majd kifizette a vételaramat és
nyomban magaval vitt. Kdészalunk Egerbe vezetett, ahol fér-
jem lakik. Es mar itt kezd6dtek szenvedéseim.

Erds, fiatal és minden porcikamban egészséges voltam.
Telve nagyszerQ benzinnel és olajjal, csak Ggy remegtem a

munkavagytél. Hozzaért6 ember maximalis teIJe3|tmenyt hoz-
hatott volna ki bel6lem. Ezzel szemben, 6 ...:

. mar az uzlet el6tt, az induldsnél teljes el6gyujtasi adott,
viszont elfelejtette a benzincsapomat is kinyitni. En figyel-
meztetésul alaposan risszariigtam. Erre 6 Ggy megtaraztatta
a motoromat, hogy a dugattyunk majdnem elolvadt. En han-
gos zajjal ellenkezni probaltam. 0 kinlédva erdszakoskodott.
A jardkel6k csoportba ver6dlek koruléttink, mig régre akara-
tom ellenére eltudott indulni.

Ez volt az els6 Osszekoccanasunk.

Es innen kezdve ostoba tudatlansdghél rongélni kezdte a
szervezetemet. -1 kapcsoldsndl a kuplungot nem nyomta ki
rendesen, mire sebességvaltomban romlani kezdtek csiszolt,
gyonyodrd fogaim.

A véaroson keresztill bekapcsolta a harmadik sebességet,
viszont egészen lasst tempo6ra kényszeritett. mire remegni
i-ezdtem és csapszegeim erdsen koptak a belémfojtott 'nagy
eréfeszitéstdl.

Az egri orszaguton cégre fellélegzettem, de sorsom most
sem lett jobb. Az a gyilkos a -l. sebességrél « 2-ra kapcsolt,
természetesen kuplungomat most sem nyomta rendesen ki. Se-
bességvaltom hangos zoérgéssel figyelmeztette erre. de hiaba.

A sima uton olyan tdraszammal hajszolt, hogy egyre foko-
z6d6 h6emelkedési kaptam és természetes, hogy igy
szomjusagomban sokkal tobb benzint és olajat fogyasztottam,
mint rendes korilmények kozott.

A 6-hengeres

A: olajjal egyébként is baj v Il. La tuli.ly csakis ..ari .J
olajal fogyasztottam. U azonban oktalanul akart sporolni.
csak egy olyan mazsolara, mint 6. lehet rdsozni azt a sz6ri /I [
vacak keveréket, amit par fillér arkuldnbség miatt belém lei.l
gyott tolteni.

Emelyegtem, a gyomrom kavargoit és
er6sen csokkent a rossz olaj miatt.

E melleit a jobb felé val6 el(izésekkel, valamint es§ utan i
a cslsz6s fordulokba nagy tuniral valé be'emeuéseirel mint
ketlonl; életét allandéan veszélyeztette.

Gydngydson azutdn utolért benniinket ¢ Végzet.

Délutdn volt és a korzon sétalgattak éppen a szebbnél 3
szebb holgyek. Szoknyavadasz férjem velem nem t6rddre, col
hallds kdzben héatrafordul! egy csinos, karcsu boka utdn é4
hagyta, hogy kétségbeesésemben fejjel szaladjak a falnak
azaz egy el6ttink haladé parasztszekéruek.

Férjemnek szerencséje volt. (j az esést6l csak niegittotU
magat én azonban sebesilten, ajulton teriltein el a kdvezeten.

Es ekkor_jottem ra, hogy mennyire kicsinyes és mennyin
nem szeret. Otren fillér arkuldnbség miatt nem egy diplomai
mechanikus doktorhoz vitt. amilyen pedig ma mar minden
magyar varosban, s6t faluban is kivalé akad, hanem egy ka
cacsmester kuruzsléhoz. Ez primitiv eszkézeivel és szakérte-
lem hidnyéaval azutdn Ggy 0Ossze-vissza kalapdalt, hogy 6rék
mulva, kimelegedve, elgOrbitten, 6sszedrétozva alig tudtam
tovabb véanszorogni.

Kozben mar a !)4-es k6nél ranksotétedett. Innen kezdet
allandé remegésben voltam, mert altala beszerzett, gyér, alig
zsebldmpa er6sségl lampam alig 1—2 méterre vildgitotta meg
orrom eldli az utat. Csak a jo Isten mentett meg, hogy valami
kérakasba vagy mas akadalyba bele nem szaladtunk.

A 112-es k6nél mar alig volt olajam. Még szerencse, hogy
az este hideg coll és mazsola férjem szdérakozottsdgaban f
taraztatdsom szamat is csdkkentette.

Hazaérve azutdn nem z&rta el a benzincsapomat, mire leg-
nagyobb elkeseredésemre minden csepp még bennem tevé ben-
zin lassanként kifolyt.

Motoromat nem kapcsolta ki. csak sebességvaltomat. M
kor igy felkerillve, agycntirdztatva a garazsba tolt. szornyei

munkaképesség: in

rosszul éreztem magam. Olajom elfogyott és amit6l féltem.
csapagyam kiolvadt és dugattyim tonkrement.

Most folyik a valoperink.

é persze, mindenén engem okol. Mar masnap hosszl
szemrehany6 lecélét iratott szilleimnek Anglidba. Sziilein
eztnban tudjak, ami egyetlen szakember el6tt sem kétséges,

hogy én — &rtallan vagyok!
Isten mentse meg sorstarsndimet olyan férjt6l, aki mazsola.
Es aki szakértelem nélkil, plane spoérolni akar!

V. i.: Tehat a tanulsdg e kél kézmondas legyen:

1 Hideg fej, — Highey motor.

2. Mindig jo6 olajjal jarj. hagy motorod hossza éleid
(/y(n e foldon'.

le-

lengbtengelyes

WANDERER

az idealis

A 8-hengeres

HORCH

Luxusadémentes

varosi és turagép. Tokéletes rugodzas.

Havi aut6éado 7 P

el6l, hatul leng6tengely,
a kényelem, (zembiztossag
és elegancia szimbdéluma.

Horch és Wanderer
HESS ERVIN,

autok vezérképviselete

I, Mészaros ucca 15.

Telefon 513- 54
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Foest— Monsho! (Dar.) volt az inbord versenyek Mse. -

Klein (Ewinrude) igyekszik.

Bergsmann vezetésével pompasan debital, a kis 175 kcm-es Konlg larntotor. _

6

A dunail motorcsdnakversenyek

Gnius kozepén lazas el6késziletek

utan sok igyekezettel rendezte meg a
Budapesti Motor Jacht Klub évente szo-
kdsos  motorcs6nakverseny sorozatat,
melynek ezidén a versenyek legnehe-
zebbje. a Duna Kék Szalagjaért vivott
Wien—Budapest tavverseny volt a ma-

gasan kiemelked6 eseménye. A Szent-
endre sziget koruli verseny maroknyi
mezényét fel6rolték a Duna hullamai,

melyekrél a déli szél béségesen gondos-
kodott. A méasfélnapra nyujtott és a
Margitsziget pesti Dunadgdban megren-
dezett sebességi versenyeket az oldalmo-
toros szdmok szép kiizdelmeket eredmé-
nyez6 népes mez6nyei mentették meg.
mig az authordversenyzés magasabb tu-
doméanyabdl Lukavecz Ferenc nydjtott
izelitét a pesti partot ellep6 potya-pub-
likumnak.

A versenyek tukrében oldalmotor-spor-
lunk is iparunk egyardnt az egészséges
fejl6dés utjan halad, amiben nemcsak
az efajto felette teljesit6képes motorocs-
kak olcs6 beszerzési ara. hanem féleg a
HMVC céltudatos versenyszervez§ mun-
kajanak van dénté része. Ezzel szemben
a feltlinési viszketegséghdl serkent kolt-
ségesebb autbordsportunk szdzféle nya-
valydban sinylédik és ezek kozil az

anyagi nehézségeknél is sulyosabb be-
tegség az egészséges sportszellem teljes
hianya, ami nélkul fejl6d6 sportdg el

sem képzelhetd!

Foest-Monshof (Chrysler-Darl)
masodszor is megnyerte u
Duna Kék Szalagjat

Tikkaszté melegben szorongott, az. Er-
/.sebet-hiti  mellett a Wien—Budapesti
287 km-es tavverseny kozonsége. Nagy
sikere volt a verseny lefolyasat jelz6
tdblanak, mely a wien—budapesti Duna-

szakaszt tuntette fel és rajta a kozbe-
esd alloméasok telefonjelentései alapjan
kis papirbajokkal rogzitették le a ver-

seny pillanatnyi allasat. A kozonség ko-
rében miként mar tavaly is féleg a ta-
lan kelleténél erésebben bereklamozott
olasz Rossi grof szereplése irant nyilva-
nult meg a legnagyobb érdekl6dés. Saj-
nos. a telefonjelentésekbdl kiderilt, hogy
Rossi asatag repil6gépmotorral szerelt
iégcsavaros hidroklissorje 41 km-el Bées
alatt motordefktust, szenvedett és fel-
adta a versenyt.

- sSebaj, - jelentették ki a verseny
Korifeusai a reklam érdekében — a va-
sarnapi versenyekre teherautdn hozatjuk
le! il’edig dehogy akartdk lehozatni. ..

A verseny a tavalyi gy6ztes Foest-

Monshof (Chrysler! (arti abszolit gyé-

zelmét eredményezte, aki a kedvezd ma-
gas vizallds mellett 50.5 km-es rekord-
atlaggal nyerte el a Unna Kék Szalag-
jat. kerek ot kilométerrel javitva meg
tavalyi gy6ztes atlagat, amire szlksége

Roubal (Istros) a startora elgtt.
Lukavecz : follgaz !

is volt. hiszen egymaést szorongaté honfi-
tarsai Boeck! és Seilern gréf ugyancsak
veszélyeztették diadaladt. A farmotoros
versenyz6k kozil, akéarcsak tavaly, is-
mét a pozsonyi Lltdwig (Eltol hajéja bi-
zonyull a leggyorsabbnak. 51 km-es at-
lagot futva ki. A kis oldalmoioros csd-
nakok sordban 28 km-es pompés &tlaga-
val ezattal Roubal ismételte meg a ta-

vaiva Istros gy6zelmet. Pedig mint el-
mondta. csigajaval is volt baja, meg a
hulldmos viz is sok galibat okozott. Ma-
sodiknak Bergsmann (175 Kénig) futott a
célba, majd nemsokdra Smolik Ravmond
122 kcm-es Tortadjaval. .Szinte suketen
tdpaszkodott ki csénakjabdl: ll6rahosz-
szat berreget flilébe a motor...

A verseny részletes eredményei a ké-
vel kezbek:

Beépitett 3sok. 1. A. Fi Monshof (5 1.
Chrysler~DDart) 5:02 p. Rekord! 2. W. Boeckl
I. L'niversal) 5:09 p., 3. gr. A. Seilern 5:09 p.

Farmotorotok. | Ch. Lud.vig (175 Elto) 5:41 t.
Itckord! 2. Lélek J.-né (500 Johnson) 7:23 p., 3.
Lélek J. <6f)a Johnson) 9:09 p., 4.
Bodo (1640 Kovacs) 9:13 p., 6. v.
Kovacs) 9:50 p.

Varga (1640

1. ifj. Roubal V. (175 Istros)
10:13 [>. 2. Bergsmann S. (175 Kittiig) 10:40 p.. 3
Smolik K. (123 Terhi) 10:57 p.. 4. Goémbos  J.
(250 Istros) 11:00 p.. 5. Wachsmann F. (125 Ka-
nig) 11.19 p., «. Feledi S. (125 Kénig) 11:35 p,
7. Paitili A. (125 Istros) 11:40 p.. 8. Martinék 1.
(125 istros) 11:42 p.. 9 <Ir. Foglvos L. (250 Istros)
11:48 p.

Rieger (1000 Laros) nyerte a
Szentendre sziget koruli tov-
versenyt

A Margitszigett6l startolt el a Szent-
endre-s/.iget korili 8> km-es tavverseny
maroknyi mezénye. Az er8s déli szél re-
ménytelenil felborzolta a Duna tikrét
és ez a korilmény az eredménylistdban
is éreztette hatdsat: a gy6ztes ideje
messze maradt a tavalyitél, a célba pé-
tilg minddssze 3 versenyzd érkezett be
a tobbiek élikon a Klein-Singer kett&s-
sel valamennyien talonba keriltek. A
pozsonyi Lttdvvig hajszalra megkdzelitet-
te tavalyi idejét, jol épitett turahajdja
mitsem szenvedett a hulldmokt6l, melyek
a lapos fenek(, Ilépcs6és sporthajokat

ugyancsak megtancoltattak. Eredmeény:
1. Rieger A. (10QQ Laros sport) 2:05:40 mp.. 2.
Ch. Ludwig (975 Elto. tara) 2:06 p.

budapesti aulérugdégyarfo
és javitouzeme

Specialista
az autérugok
gyéartasadban

Telefon
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14
Telefon:
46-3-51

Mindenféle gyartmanyud kocsikhoz kész rugdék raktaron
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Lukavecz (Evinrude,
Dunabajnoksagot

nyerte a

A Margitsziget melletti pesti Dttnaag-
ban megrendezett sebességi versenyeket
mésfél napra nyUljtotta ki a rendez6ség,
mindazonaltal az elsé versenynap dél-
utdnjdn csupan néhéany futamot lehetett
lebonyolitani, mivel a versenyz6k vona-
kodtak a hullamos vizen starthoz é&llani.

A maésodik versenynapon mar az els6
futam izgalmakban bdvelkedett. Alig
startolt ei a kis oldalmotoros kategdria
népes mez6nye, amikor Smolik motorja
kigyulladt. A langok nyaldosta verseny-
z6 szerencsére nem veszitette el lélekje-
lenlétét. hanem konnyl kajakjaval ol-
dalra billenve befordult a vizbe és ele-
jét vette a sulyosabb balesetnek. Az iz-
galmas start utdn a verseny lefolyasa is
mindvégig érdekes volt. aminthogy az
oldalmotoros mez6ényok kizdelme, ellen-
tétben az autbordokkal. mindig izgalmas
versengést eredményezett. Ez uttal ki-
Iondsen a Konig-mendknek volt j6 nap-
juk: a 125 és IV6 kcm-es oldalmotor ka-
tegoriat. egyetlen futam  kivételével,
Kdénig-motorosok uraltak.

Az autbord-kategériak versenye az
unalom jegyében folyt le. Andrassy mo-
torja mar a verseny legelején harckép-
telen lett. az igyekvé Klein pedig pilla-
natig sem volt komoly ellenfele autbord-
gardank egyetlen  klasszisversenyzgjé-
nek. Lukavecz Ferencnek. A tdrténete-
sen Budapesten tartézkodé angol Mins-
hall kélcsénmotorral indult és par nap-
pal a verseny el6tt aligha sejtette, hogy
valaha autbord versenyz6t is csinélnak
bel6le...

MERAY

MERAY MOTOPKEREKPARGYAR R.-T.

motorcsonakjara az eldirasos

Ha reggel

Kirandulasra indul

egésznapi Udu'ése. €
Ugy zavartalan, ha azt a visszaforduladssal nem
kell koran fé.beszakitani.

halaszthatja a visszatérést, ha R A C f' ffI

pihenése, szérakozasa csak

Nyugodtan estére is

Fic PfIIfIIIfI\1II

ha;melzolampohat 69 mmden irdnyban
forgathatd fényszorot 8adeifa.

Minden csénakmolorhoz

DOSCHf gyertyak, akkumulatorok

allanddéan

raktaron

DOSCHROBERT

Budapest, V., Vaci

BUDAPEST

TELEFON: *98-8-88

V., ZAPOLYA-UTCA
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ut 22— 24.

1S

Telefon:

923— 38|

A beépitett motorosok versenyén a
fordulé-bojaval kacérkodéd Boeckl szer
zett néhany izgalmas pillanatot. A gyé-
zelmet viszont ellenfele. Foest-Monshof
s.-.erezte meg gyorsabb hajéjaval.

Részletes eredmények:
Kismotorosok 125 kcm.-ig. 1. Feledi S. (Konigi.
2. Bauhidi B. (Kouig). 5 Wa-hs-mann F. (Kouigy

4. Agoston d. 'Kémig). 5. Martinék 1. (Istros), 6.
Smolik R. detra'. 7. l'etyerity .1. Istros 175
kecm.-ig. 1. Nagy I. (Kémig). 2. Hevesi K. (Totrai.

% R*rgsm-nii S. K«'snir . 4. Feledi S. (Kénigi.
5. Felhé S. hva( ti. Affostou d. (K@&iiitr . 7. Rou-

bal Vv Istros i. 250 kcm.-ig. 1. <tombos -f.
‘Istrosi. 4. Ro*ubal V. |Istros). 5. Papai l. tKo-
*Istros>. 4. Ronbal V. Istros), 5. Péapai |I. K"
nip). 6. Hevesi E. (Terta .

Hasznalati authordok. 1. Révfokap. I. Kovaé- .
2. Révfokap. IlIl. (Kovaéi). 5. Révfokap. Il. (Ko-
vacs).

Turaalthordok 500 keni.-is. 1 Lélek J.-i
lolm-oni. 2. Frih-k M.. F.winrudet . v Simon
L. P«ita . 660 kcm.-ig. 1. Lélek J. Jo

1000 kcm.-ig. 1. <'b. Ludwisr IEIto .

Versenyautbordok 500 kcm.-ig ]. Minshall Mer
liu  Ewinrudei. 2. Klein 1> F.vinrudei. 100'
kcm.-ig. 1. Lukavecz F. |Iv.vinrnde> Klein D.
(Eivi-nrude).

Dunabajnoksag. Tav. 15 k**r. < km. 1. Lukavy
F. (Ewinrudtt 31:28:20 mp.. 2. Klein D. (Ewin-
rude 34:224:70 mp.

A sebességi versenyek leggyorsabb korét a Du-
nabajnoksag futamaban futotta Lukavecz Peren-
1 p. 51.40 mp.-nek m<iri‘*L.*l6 64.6 km.-es atlag-
gal.

Szépségversenyek. Kismotorok. 1. Smolik R
(Ovari -Tetra). 2. F*lli . S. Authordok: 1. v
s inon L.. 2. <'li. Lu I'vig. Inbardok: 1. Foest

Monshoff (Darti. 2. Quittner F. (Ovari). 3. W.
Boeekl.

A Dunabajnok Lukavecz Ferenc
Kwinrude motorja inaa\ar gyartmanyd,
I'M 175/28 jel(i. Boscli gyertydkkal fu
tott. <ie nem hianyzottak a csénak stan-
dard felszereléséb6l a Titeflex-csdévek és

Laticel-parnédk sem.
*

A versenyt kévetd ..dijkioszté¥ lako-
maval jéindulatbél nem foglalkozunk.



Mi is tulajdonképen
a versenyautok sokat emlegetett
pneumatik problemaja ?

Mi az oka annak, hogy a pneuk képtelenek Iépést tar-
tani a versenykocsik sebességének jejl6désével ?

Amikor tavaly els6 izben haladték tal
az orszaglti versenykocsik, a Mer-
cedes-Benz és az Auto-Union autdcsodai
a 300 km-es sebességet: egyszerre csak
felutotte a fejét a nagy probléma, a
gumikérdés, melyr6l oly'sokat hallani és
melyrél oly kevesen tudnak érdemlege-
set.

M is tulajdonképpen a sokat emlege-
tett pneukérdés? Xem mas. mint olyan
gumit talalni, mely a motor altal fejlesz-
tett tobb mint 300 l6er6t atadja a talaj-
nak. A fantasztikus sebességnél a hatsé
meghajtott kerekeknek fantasztikus a
fordulatszamuk. A nagy fordulatszdm
kovetkeztében oriasi centrifugalis er6
lép fel. mely arra torekszik, hogy a
gumi futdfellletét letépje a kordvéaszon-
rél. A centrifugdlis er6 ardnyban van a
forgéd gumi témegével, ha tehat nomia-
iis. vastaglilisG gumit hasznalnanak, ugy
talan percekig sem élne a pneu. A kon-
struktor tehat dgy kénytelen magéan se-
giteni. hogy minden rajzolat nélkili és
alig 2—3 mm vastag gumiréteget Ontet
a kordvaszonra. Az ilyen gumi ellen-
all a centrifugélis erének, viszont olyan
vékony, hogy aranylag igen hamar  el-
koEik. élettartama igen rovid, kalondsen
akkor, ha a kocsi a palydk betontalajan
vagtat.

Mit kelt kibirnia a guminak:

A minap lefutott Avus-verseny mutat-
ta meg. hogy a gumik terén elértiink a
netovabb hatadrahoz és ha a gumikon-
struktéroknek nem sikerill valami gyo-
keres és hatdsos Ujitast és konstrukcio-
kén javitast elérnilik, ugy a versenyek
atlagsebességét aligha fog sikerilni fo-
kozni. Képzeljik el az Aruson véagtatd
kocsit. Mely minden kérben kétszer is

Zundapp

Gesellschaft flr den
Special  maschinen
m. b. h. Nirnberg

Pajor Imre urnak
Budapest. T7. Jokai-u. 28

Orommel  kozoljik, hogy
a tavalyi 12.000 db-os rekordfor-
galmunkat az idei szezonban
82°/0-al fellilmultuk és feljogositjuk
ont arra, hogy ezen fényes bizo-
nyitékot a Zindapp motorkerék-
parok mellett, — hirdetéseiben
felhasznalja.

Teljes tisztelettel

Ziindapp Cmbh
Niirnberg

300 km feletti sebességre gyorsul fel.
melyet az erfs északi és déli kanyarban,
valamint a hires S-kanvarban 130, illetve
oo kilométeres sebességre kell erélyesen
lefékezni csak az.ért, hogy utana ismét
vad akcelerdlds fogyassza a hértya-
vékony gumiréteget. A beton egyenesen
falja a gumit, lathattuk a gyéni ketonon
Caracciola és Stuck kisérletei alkalméa-
val. hogy a startvonalnal mélyfekete csi-
kok maradtak a tulpérgé kerekek nyo-
mén. konny( elképzelni, hogy néhany
ilyen ?yorsités utan a kétmilliméterés
gumibol” csak hartya marad vissza.

Sokan Ggv prébaltdk megoldani a kér-
dést. hogy kett6s hatso kerekeket szerel-
tek. Az amerikai Indianapolis palyan
méar régen futnak a duplakerekes ver-
senykocsik, csakhogy a megnévelt ki-
m(i;ézatlan suly igen kérosan befolya-
solja a stabilitast, amellett pedig szinte
lehetetlenség a kocsit a két rdadas ke-
rékkel beszoritani a 750 kilés GP for-
muléba.

Mercedesék az Avuson (gy segitettek
magukon, hogy szandékosan csdkkentet-
ték a motorteljesitményt, egyszéval le-
mondtak a nehezen kiharcolt l6er6krél,
ami végeredményben megoldés, de nem
haladés, hanem visszafejlodés.

Amikor ravaszkodas segit

A gumikérdest jelenleg Ugy oldjak
meg. hogy igen gyakran cserélnek kere-
ket verseny kdzben. Ez természetesen az
étlagsebessé(r; rovéasara megy és bizonyos
fokig veszélyezteti a versenyek realita-
sat. Aki ugyanis hazardiroz es halogatja
a gumicseret, az értékes id6t nyer. vi-
szont a nyakat kockaztatja. Az autéver-
senyeknek pedig semmi kozik a bika-
viadalokhoz és ainiigyis nagy veszély-
tényez6t fokozni semmi korilmények
kozdtt sem szabad.

Néha a ravaszkodas is segit, amint az
Avus-gyoztes Fagioli példaja mutatja.
F6t a vezetési technika is célhoz vezet,
amit viszont a masodiknak helyezett
Chiron péld4ja mutat. Fagioli nagyon
ravaszul oldotta meg a kérdést. Az eld-
futamban nem mert gy6zelemre, hanem
csak éppen arra torekedett, hogy bejus-
son a dont6be. Nem er6ltette az iramot,
nem akceleralt vadul, minden torekvése
arra irényult, hogy poénjainak futéfeli-
letét egészen vékonyra koptassa, hogy a
centrifugélis erének Kkitett gumitdmege-
ket a minimumra csokkentse. A ravasz-
kodas segitett, a dont6ben Fagioli
mondhatni” gumijanak selyemkord réte-
gén szaladt és bar az egyenesekben 305
km-es temp()t futott, minden baj és ke-
rékcsere nelkil ért célhoz. Chiron hatal-
mas kétmotoros Alfajan a masodik
helyre ért: szantén kerékcsere nélkil. Az
ezer kilonal joval nehezebb kocsijat
Olvan mdivészi gyengédséggel vezette,
oiy kiméletesen dolgozott, hogy haj nél-
kul fejezhette he versenyét.

Akik nem ravaszkodtak, akik bele-
mentek. azok bizony réafizettek az Avu-
son. igy a P kocsik kerekeirél csak ugy
repult 1 gumi, ami érthet6, mert a nagy-
szer(i Porsche kocsik legjobban a 200
km-es sebességrégiokban  akcelerélnak,
ilyenkor teh&t nemcsak a nagy strlddas.
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Caracciola (Mercedes-Benz) allostartos vilagrekord
kisérletei utan vastag gumisavok maradtak a gyo6ni
betonon

nemcsak a kerék nagy fordulatszama al-
tai el6idézett centrifugélis eré falja a
gumit, hanem a fantasztikus gyorsulas
is. De nem jart jobban az olasz bajnok
Nuvolari sem. aki mar az el6futamban
nem birt a gumijaval.

Mit jelent a defekt 2-300-as tempd6ban

A laikus azt hiszi, hogy 2—300 km-es
sebességben gumidefektet kapni a ka-
tasztrofaval egyenlé. Hiszen minden
autés tapasztalhatta, hogy 60—70 km-es
tempoéban mennyire korméanyozhatatlan-
nd valik a kocsi ugynevezett durch-
defekt esetén és féleg els6kerékdefekt
esetén a Kkocsi er6sen sodrodik kifelé az
Gttestr6l. A versenykocsik vezet6i azon-
ban moivészek, mivészei a vezetésnek,
akik megfelel6 Iélekjelenléttel és gyakor-
lattal rendelkeznek ~ ahhoz, hogy el ne
veszitsék a fejuket és kiparirozzak a
gumidefekt kovetkezményeit. Réadasul
nem is lehet dsszehasonlitani a hasan
csisz6 modern versenykocsi stabilitasat
a szabvanyos tdrakocsival. Az Avuson
éppen elég durchdefekt volt 200-on felili
sebességben, gumidefekt okozta baleset
mégsem tortént és egyetlen versenyzg
sem veszitette el uralmat gépe felett.

ALFA ROMEO

VEZERKEPVISELET:

WM, Liszt Ferencetér 11
Telefor 1030

autoéjat
fényessé

ajja, tukor-
varéazsolja.

Kaphaté minden

autdoszakuzletben.

Gyartja:

Ellinger Lahkgyar R

Soroksar. Telefon: *47-3-60.



A szelepcsiszolas

i Mit kell tudnia és mire kell Ggyelnie a motorosnak, i
I aki hazilag akarja elvégezni a szelepcsiszolast ?

A jo motorteljesitménynek el6feltétele
a jo kompresszi6. A jo komprcsz
szibnak pedig nemcsak a jol zaré du-
gattyu és gy(rl( az el6feltétele, hanem a
jol zar6. tehat jol becsiszolt szive- és ki-
puffog6szelep. Ha tehat kompresszio-
veszteséget észlelink, inditdsnal a szo-
kottnal kisebb ellenéllast fejt ki a Kik-
starter. gy nem Aart megvizsgalni a sze-
lepeket és ha sziikséges, szelepcsiszolast
végezni. El6re kell bocséatani: csak fel-
tétlen szikség esetén csiszoljunk szele-
pet, mert minden egyes csiszolas fo-
gyasztja a henger, illetve hengerfej
anyagat, tehat egyenesen karos minden
egyes henger kikormozéasakor feleslege-
sen szelepet csiszolni! A szelepcsiszolas
ma mar olcsé mulatsag, vannak azonban
motorosok, akik szeretnek maguk dol-
gozni. Ezek részére adunk vezérfonalat,
melyb6l azonban — tisztelet adassédk a
kivételeknek — sok ugynevezett ..el6-
kelg" mihely motorgyilkos dalidi is
tanulhatnak.

Legjobb el6szér a kipuffogészelepet
munkaba venni, mert jobb a munka ne-
hezén az elején tulesni.

A kipuffoguszelep rendszerint égett és
felfekvofeliilete er6sen csorbult.  Ilyen-
kor az egyszer(i csiszolds nem seait. s6t
egyenesen karos, mert feleslegesen kop-
tatja és fogyasztja a szelepfészek anya-
gat. Ha a csorbaszéli kipuffogdszelepet
addig csiszoljuk a fészkében, amig be-
csuletesen feifekszik. Ggy ennek a sze-
tevfészek adja meg az arat. mert Kkiz.se-
bésedik. Ilyenkor a szelep a normalisnél
mélyebben (t, a szelep emelése a norma-
lisnal kisebb lesz: tGImelegedés. erévcsz-
teség lesz az eredmény. Segiteni pedig
csak komplikélt munkéval lehet, a sze-
lepfészek koril képzédott ..l1épcsét” el
kell esztergdltatni. vagy pedig felhegesz-
teni a szelepfészket és 0j felfekvést ki-
marni.

A legjobb Ujra vagatni a szelep ta-
nyérjdt. Ehhez specidlis mardszerszam
kell. legjobb tehat mdhelyhez fordulni,

i'gvanez. vonatkozik a szelepfeszekre is.
abradnkon be is mutatjuk ezt a szersza-
mot. mellve! percek alatt lehet elvégezni

. abra. llyen szerszammal lehel uj szelepfaszek
és szelepfelfekvo feluletet vagni.

a szelepfészek és szelep feldjitasat. Ha
azonban mindendron magunk akarjuk
ezt a munkat is elvégezni, Ggy védeni
kell a szelepfészket. Legjobb kdzépfinom
csiszolévészonb6l  megfelelé  nagyséagu
négyzetet kivagni, kozepére Ilyukat és
ezen atbujtatni a szelepet, ugy. hogy a
vaszon érdes fellilete a szelep tdnyérja
felé legyen forditva. A smirglivadszonnal
felszerelt szelepet hebljtatjuk a veze-
tékébe és a 4bran bemutatott mdédon
csavarlitzé segitségével addig forgatjuk
mérsékelt nyomdas mellett a szelepet,
amig a smirgli szép simara nem koptatta
a szelep tanyérjanak felfekvését. Ha
munka koézben a smirglivaszonrél le-
kopik a smirgli, ugy egy kis csiszolo-
pasztdt kenhetink fel. vagy ami még
jobb: egyszerlien cseréljuk a csiszcld-
rdszondarabot.

A legtobb szelep tadnyérjaban rovéatka
van. melynél fogva csavarhuzéval for-
gathatjuk csiszolaskor a fészkében. Van-
nak azonban erdsen télcséralaki szele-
pek. féleg az. ohv. masindk egy részé-
ben: ezeken nem taldljuk a csavarhlzd
végének befogadéasara szolgalé barazdat.
Az ilyen szelepet as &rinal megfogva
kell csiszolni, de kapni olcsé aron olyan
szerszdmot (3. &bra), mellyel a szelep
szarat befoghatjuk. Ha ilyesmit nem
akarunk beszerezni, Ggy kis kézisikaty-
tyaral is megfoghatjuk a szelep szarat,
el6z6leg azonban tegylink a sikattyd po-
fai ald kétrét hajtott és érdes feliletével
kifelé &ll6 smirglivésznat.

Ha a csiszoldst csavarhGzéval végez-
zik. gy feltétlenal rakjunk a szelep
tanyérja és a szelepvezeték kozé gyenge
rug6t i4. abrai. A rugé gyenge jegyen,
le elég er6s ahhoz, hogy ha a csavar-
hazéval nem nyomjuk a szelepet, agy
azt felemelje fészkébdl.

Néhany értéhes aranyszabaly

A szelepcsiszoldsnak két aranyszaba-
lya van: a) takarékosan és egyenletesen
kenjuk fel a csiszolopasztat a szelep-
fészekre. illetve a szelep tanyérjanak
érintkezé felliletére, amit legjobb mutaté-
ujjunkkal elvégezni és b) oldaliranyban
ne mozgassuk a szelepszarat kilondsen
akkor. ha a szelepvezeték kopott és a

szelepszar kotyog a vezetékben.

A csiszolashoz legjobb a készen kap-
haté csiszcdépasztat hasznéalni. A kis
bddogdobozokban kétféle minéséget tala-
lunk: ilurra és finom pasztat. Ugyeljink
arra. hogy a pasztdt munka el6tt pélca-
val jol keverjuk fel, a nehéz karborun-
d-umpor gyakran és f6leg hosszas allas
utdn leszall u fenékre és ami felil van.
az nem mas. mint tiszta zsir vagy vastag
olaj. lgen jok a zsir- és olajmentes, tisz-
tan vizzel, illetve gyarilag glicerinnel
kevert pasztdk, melyek ha beszaradtak,
Ggy egy kis vizzel higithatok.

Az els6 lépés, mutatéujjunkkal kenjuk
kérul egyenletesen a durvdbbik paszta-
val a szelepfészket, bujtassuk bele a sze-
lepet vezetékébe, hogy felfekidjék a
fészkében. A szelep fején levé baraz-
dadba dugjuk be a csavarhuzot és egyen-
letes nyomdas mellett, minden oldalira-
nyld mozditds elkeriilésével forgassuk a
szelepet egyharmad fordulatra balra,
majd ismét jobbra, mintha csak a dré-
griffel jatszandnk. Folytassuk ezt a jaté-
kot vagy hat-hétszer, utdna emeljuk fel
a szelepet — ha rugd van alatta, gy ha
nem nyomjuk a csavarh(zét, a szelep
magatol felemelkedik — és forgassuk el
egyharmad vagy fél fordulattal, hogy a
csiszolds egyenletes legyen, majd foly-
tatjuk a esavargatast. ldénként kenjiniik
fel 0j csiszol6pasztat és addig folytas-
suk a csiszolast, amig Ggy a szelep-
fészek. mint a szeleptanyér érintkez6 tel-
jes felilete nem egyenletesen fényes. Ha
Ggy latjuk, hogy ez bekdvetkezett, ugy
benzines ronggyal toériljik le a goromba
pasztat és folytassuk a munkéat a fino-
mabb  pasztaival, természetesen sokkal
enyhébben nyomva a szelepet a fészkébe.
Ha nagyon lelkiismeretesek vagjunk és
tokéletes munkat, akarunk végezni, ugy
a befejez6 csiszolast fémtisztité folya-
dékkal (a Sidol jol megfelel) végezzik,
tehat a sorrend: goromba paszta, finom
paszta, fémtisztité folyadék.

Sokan megelégszenek azzal, ha a sze-
lepfészekben és a szelep tanyérjanak
érintkezd feluletén fényes gydr(t csiszol-
tak. Ez is jobb a semminél, de igazéan
jol csak akkor zar a szelep, ha a teljes
érintkezofeliilete fényes és sima. Sokan



— féleg egyes mihelyek suszterei —
nem alkalmazzak az ide-oda csavargatas-
sal valé féaraszté csiszolast, hanem egy-
szer(ien &llandéan forgatjdk a szelepét,
sét- a gyorsabb munka' érdekében kis
amerik&nerbe fogjak bele a szelepszarat.
Végeredményben ez is szelepcsiszolas, de
azzal a veszéllyel jar. hogy a paszta
korkords gylriket vag a szelepfészekbé
és a szelepbe, latszélag jol fekszik fel a
szelep, csakhogy nem zar légmentesen.

Szelepcsfszolas utan

A szelepcsiszolas befejezése utan ala-
pos és lelkiismeretes benzines mosés ko-
vetkezik. ha a csiszolopasztanak csak
nyoma is marad, ugy bekeril a szelep-
vezetékbe. a vezetek és a szelepszar
igen gyorsan elkopik. Tehat ne takaré-
koskodjunk a mosébenzinnel vagy' pet-
réleummal és inkébb fél 6rdig mosogas-
sunk, kefélgeSsiink, minthogy slendrian-
sagunk draga alkatrészcseréket tegyen
sziikségessé!

A szelepcsiszolds utdn kell6 gonddal
szereljuk vissza a szelepeket. Legjobb
a szelepszéarakat jomindségl grafitos
zsirral, vagy magas olvadaspontG mas-
féle zsirral bekenni és ugy helyrerakni.
Ha a szeleprugé — féleg a Kkipuffogo-
szelep rug6ja -- rugalmassaga csokkent,
vagy éppen megrovidilt a rugdtekercs,
Ggy' feltétlenlil szereljink Gj rugot. A
mazsola nem is hinné, hogy a kell6 ke-
ménységl szeleprugd milyen mértékben
befolydsolja a motor teljesitményét, hi-
szen minden azon mulik, hogy a rugo
hogyan és milyen gyorsan vagja vissza
a szelepet a fészkébe a szelepnyitas
utdn. Ha a rugdé gyenge, Ugy a zAaras
nem torténik a kell6 pillanatban és a

teljesitmény meglepd mértékben csok-
ken.

Hosszabb tardn néha eléfordul, hogy
az atmentén kell szelepet csiszolni. Egy
kis koromszemcse ment a szelep ald, va-

lami kis kavicsszemet szivott be a kar-

4. abra. A szelep ala rakott konnyd rugé nagyon
megkoénnyiti a csiszolast.
tyat, vagy erre a célra szolgalé menefts ,dornit'*

és igy fogjuk he a hengerfejei a satuba.

burétor: nincsen kompresszid. liy'enkor
nincsen kéznél csiszolopaszta, ha ugvan
I6tarvolon belil nem taldlunk mihelyt.
A legjobb ebben az esetben valami iveg-
darabkat porrd torni és a finom port
motorolajjal elkeverni. Sziikség esetén
ezzel is be lehet csiszolni a szelepet, s6t
a leszakadt szelep helyébe rakott Gj sze-
Jepet is becsiszolhatjuk ezzel a médszer-
rel. Ha a baj faluban ér utol. agy
smirglivasznat kénnyen szerezhetiink, er-
rol késsel levakarhatjuk a karborundum-
port és az igy' nyert port keverjuk &sz-
sze olajjal rogtonzott csiszoldpasztanak,

Azt talan emliteniink sem kell, hogy
alki véletlenul felcseréli a szelepeket és
a kipulffogészelep hely'ébe a szivoszele-
pet rakja, az. igen hamar réfizet kénnyel-
miségére. Az angol szelepeken az in.
vagy' inlet jelzés szivészelepet, az ex.
vagy exhaust jelzés kipuffogoszelepet je-
lent. A szivészelepnek egészen méas az
anyaga, nrnt a kipuffog6szelepé, joval
kevésbé van igénybevéve, tehat a gya-
rak olcsébb anyagbdl készitik, mint. az
alland6 tuzes langgal nyaldosott és igen
gyakran allandé sotétvords izzé allapot-
ban dolgozé kipuffogoszelepet.

Vérul: hidba csiszoljuk tékéletesen a
szelepeket, ha vezetékik vagy szaruk
erésen kopott. Ilyenkor a szelep koty'Og
a vezetékében €5 egyenl6tlentl fekszik
fel. Nem segit més, mint (j szelep és Uj
vezeték szerelése. A legolcs6bb megoldas
csupdn Uj vezetéket szerelni, kulondsen
akkor, ha eredeti gyari szelepet nem tu-
dunk kapni. A szelepvezeték anyaga
nem kilénleges, minden gépmihely el
tudja késziteni.

pnenmatih

A vilagversenyek allandd gyoOztese!

Crtiretal Gunri&anu KereshredHNl KET. Buogest, \/ BAlaton u 2. - Tdefax 22-0-42
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Guzzi angol Tl gyd&ztes!

A Méan szigetén 425 km-es angol Tou-
rist.  Trophv-versenyek szenzéicidja a
lightveight ' kategdria versenye volt,
amelybdl starttél a célig vezetve a Guz-
zi-veietd Stanley IUootfs kerult ki gy6z-
tesen. Az IOM-versenvek torténetében
az els6 eset. hogy nem angol markaju
géppel nyertek angol Tourist Trophyt.
A Guzzi-gvar megérdemelten jutott az
értékes trofedhoz, hiszen a ..British Sttp-
remacy” ellen intézett rohamai sorén
Pietro Ghersi és Arcangeli révén mar
kétszer szerezték meg a masodik, il-
letve harmadik helyet a lightweight TT
versenyeken, mig végil Guzzi kon-
strukt6r és Parodi mérndk &lma betel-
jesulhetett. Csaknem 10 év kellett hozza.

A junior TT o6ridsi Norton fdélény je-
gyében zajlott le. A Norton-men6k maér
a harmadik koérben atvették a komman-
dot és ett6l a pillanattél kezdve mono-
tonnd, valt a verseny, amelybdl végul
is Guthrie kerult ki gy6ztesen a pompas
Xért6n team élén. 2 tnp-cel maradva el
sajat rekordjatél. A 350-es gépek ver-
senyében haladlos baleset tdértént: Mac-
donald Union Millnél falnak rohant gé-

pével és azonnal meghalt.
Junior TT. (350 keni.)" 1. Guthrie
3:20:06 mp. Atlaga 127.364 km.. 2.
3:21:22 mp.. 3. White (Norton) 3:22:42 mp.. 4.
Pirié (Velocette) 3:24:01 mp.. 5 NG&tt (Veloeettej
3:24:20 mp.. 6. Thomas (Vebcette) 3:24:57 mp. —
29 indulé.

Lightweight TT. (250 kcal.) 1.
3:41:29 mp. Atlaga 114.406 km.. 2
(Rudgei 3:44:17 mp.. 3.

(Norton)
Rusk (Norton)

Woods (Guzzi)
Tyrell-Sm ith
Nétt (Rudge; 3:48:30 mp.

gyorsan i a.Vi tO h

garancidval im h h h h h

Olajok és ere éti alkatrészek rakta-
ron. Uj és hasznalt gépek olcson,
elényos fizetési feltételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 159-57.

Auté- és széntomotor
féotengelyek és
hengeres!szolasok

és minden e szakmaba vago alkatrészkészitése

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15 Ti°tl

HBOIO/OT. NIKK{irZOl, mint
NEMES EDE. Budapest. VI.. Nagymez6-u. 45
Telefon: 189-80

PNEUMATIK -

Utanozhatatlan
Utolérhetetlen

Kérjen magyarnyelvi{ katalégust :
URBACH, VI.. Hunyadi tér 12.

Az 1000 km-es Pra*ru- Bninn- Pozsony és visz-
sza versenyt Kubicek (Bn”atti, nyerte ‘meg [>7.iv>
km-es atlajrg-al.

A 24 o6ras Le Mans versenyt a Lagonda vezeté
Hindinarsh-Fontes par nyerte meg 1J6:3 km-es at-
luggal

Biondetti az olasz
hitéses. iJ hengeres
Xorton-gyar késziti.

versenyzé-konstruktér lég-
motorjanak alkatrészeit a

Alberti 171 B-nelli' a Linea
dan Bonazzi MM. és Gci<>

melletti autotsra-
DKW tobb 171 kém -
es vilagrekordjat adta at a mdaltnak. Alberti a
km.-lancén 181.818 km-es atlagot ért. el. ami JO

atlag km-el jobb Bonazzi régi rekordjanall
Bugattiék uj GP kocsik elémunkalatain dol-
goznak.
noforherikpar
Kisauto
csonahmotor
K BAUR TIBR CYXA)
B S.A.-

super X.-
Ulhatrészeh. specialis javitemdhely.

VI., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

tudja, hogy a GRATZER
chromozasnak nincsen
parja.

EN,S
TE s hGRATZER FOLOP

Chromozd. nikkelezé vallalata

- Dtsscwrrv-iJTca 26 o
0o - TELEFON : 20-3-47.
Elhagyta a

menyasszonya ?

Kaz6s kényelmetlen
potnyergétcserélje ki
azonnal egy ilyenre
Kaphaté : .
WIILKAN M 1.
tuté éi motortechnikai
szaklzlet
Liszt Ferenc-tér 5

Telefon: 2-51-56. 11-1-37

- 184

A cél: Solt Lohe Cltu

A Rocky Mountain 18banal eltertl6
Saldurd kiszaradt sostavainak medre
egy 20 km-es egyenessel és egy 18 km-es
természetes korpalyaval hivogatja a se-
besség bajvivoit. Az amerikai Jenkins
24 6rés viladgrekordja utdn nagy forga-
lom indul meg a Salt Laké Cityt6l mint-
egy 180 km-nyire lev6 természetadta
autédromban és Angliab6l maris négy
expedici6 készil Saldnréba.

Elsének a nyurga londoni pamutke-
resked6 John Cobb hajézik at az ajvi-
lagba C. .T. P. Dodson, az ismert angol
TT mend tarsasdgadban. Kocsijuk az 500
l6er6s Xapier-Lion reptlémotorral sze-
relt Kailton-féle konstrukcié mér Gtban
is van Salt Laké City felé... A Cobb-
léle exnedicié célja mindenekel6tt a Jen-
kins-féie 24 o6ras vilagrekord megdonté-
se. azutan kertl sorra a 3, 6 és 12 oras
rekord...

Juliusban Malcolm Campbell is Gtra
kel Salduréba, hogy BlueBirdje volanja-
nal végre megval6sitsa versenyz6i Kkar-
riérje bevallott céljat, a 300 mérfoldes,
480 km-es sebességet. Campbell pontosan
10 évvel ezel6tt els6nek érte el a 150
mérfoldes sebességet és erésen bizik
benne, hogy tiz év multdval sikerilni
fog megduplaznia akkoriban oriasi szen-
zaciot keltett csucsteljesitményét.

Augusztushan G. Eyston vezetésével a
harmadik expedici¢ is utra kel Salt Laké
City felé! Eyston a Stuck-féle o6rarekord
megdontését tlizte ki célul special ko-
csijdval. de visz magaval az expedicio
Diesel-motoros kocsit is ...

A héattérben teljes csendben Eredd]]
Dixon. az éatkonstrudlt Silver Buliét vo-
lanjandl a Campbell-féle vilagrekord
megrohandséara készil. Természetesen —
Saldurohan!

Ugylatszik. Salduré lesz a vilagrekor-
dok autodromja...

Siker
Siker
Siker

.PUCH

csukott lancburas
modelekkel.

Egyedul kaphato :
PAJOR IMRE. Jokai u. 28

Puch képviselet. Alkatrész.
Hasznalt alkatrészek.

Gépcsere.

Javitas.

Részlet.

VERES éS SENYEI Telelonfldd- es



HOGYAN KERULHETJUK EL A
BALESETEKET?

Copyright by Auté-Mo

flz HOTO-MOTOR

fiepjarnuiforgalom fejlédésével természe-
- tesen szaporodik a balesetek szadma is
A baleseteknek bizonyos szézalékéat a gyalo"-*
jarok vigydazatlansdgara és koénnyelmdiségére
vezethetjuk vissza. Vannak esetek, amikor a
leggyakorlottabb és leghidegvériibb vezet6 sem
tudja, elhdritani a balesetet, sajnos azonban,
nem ritka az olyan gézolés,' melyet el lehetett volna kerilni,
\I/uglngz automobilista jobban figyelt és gyorsabban reagélt

A gyalogosok legnagyobb része: modern hés. Aki nem
torédik veszéllyel, vakon rohan a vesztébe, nem néz széjjel
amikor lelép a jardardl és életét rabizza az autdsok -ligyes-
ségére a ,vigydzzon az autés" elmélet alapjan. Erthetd, hogy
igen sokan dragan fizetnek rd konnyelm(ségikre. A jo autos-
nak tehat szamolnia kell a gyalogjaré természetrajzaval, erre-
vonatkozélag akarok néhany gyakorlati tandcsot adni.

Inkdbb hé&rmat dudalni, mint egyet sem.

Ha az autés gondosan figyeli az el6tte elteriil6 UGttestet,
Ggy azonnal felfedezi azt a gyalogjarot, aki tekintet nélkil
a forgalomra, &t akar lejteni el6tte az uttesten. Az ilyenre
a legjobb radudéalni, még miel6tt lelépne a jardarél. Ha a
gyalogos nem reagéal a kirtjeire, Ugy azonnal ralépni fékre,
mert néha egyetlen masodpercen mulik a baleset elhéritasa.
A j6 autdés Osztiinszerien megérzi, ha a gyalogos at akar
eidtte sietni az Uttesten és szinte énmukddGieg lassit.

A magam részér6l inkdbb haromszor nyomom meg a kir-
t6i. mint egyszer sem. Sok autdsnak az a véleménye, hogy
a kartjét sokat hasznalé vezetd ideges. Ennek éppen az ellen-
kez6je igaz. mert minden csendrendelet ellenére is meg kell
szo6laltatni a dudat, ha gyalogjaré6 van I6tavolon belll. Ter-
mészetesen nem akarom ezzel védeni azokat, akik visszaél-
nek a duddval és feleslegesen kurt6inek, ugyanakkor vad-
diszn6 modra vagtatnak.

Aranyszabaly és a ,slket" gyalogjaré.

Régi autdés aranyszabdlyt elevenitek fel: Ha az autds azt
latja, hogy el6tte gyalogos akar Aatkelni az uttesten, ugy a
vezet6 minden esetben a gyalogos mdogétt maradjon és so-
hase prébaljon eléje véagni. llyenkor a legjobb egyéltaldban
nem hasznalni a dudat, nehogy a gyalogos az utolso pillanat-
ban megijedjen és tdncba kezdjen és egyenesen belerohanjon
a kocsiba.

Tegylk fel példdnak okdaért, hogy valami gondolataiba
mclyedt gyalogos &t akar keln; az uttesten. Lelép a jarda-
rél és eszébe sem jut korilnézni. Méar megtette Gtjdnak egy-
harmadat. amikor dudaszét hall és latja a feléje halad6é autot.
Ha a vezetd ilyenkor lassit, és
intéssel jelzi a gyalogosnak,
hogy folytassa az utjat: nem
torténhetik baj. Ha a vezetd
azonb&n nem csokkenti az ira-
mot. Ugy a gyalogos nem tudja,
hogy mit tegyen, ideges lesz,
forog és ha a fékek nem toké-
letesek, hamarosan ott terem a
ment6 és a rend6r.

Azt se feledjuk el, hogy
nem minden gyalogos hall jél
és ritka az olyan jarokeld, aki
olyan gyorsan tudja gondolatéat
tettbe valésitani, olyan gyor-
san tud reagalni a helyzetekre,
mint. a forgalomban gyakorlott
autés. Mindezekkel a tényezG@k-
kel szdmolni kell.

masik ?

sagairol?

Amikor az all6 villamos el6tt
bukkan fel a gyalogos

Rengeteg balesetet okoz
az 4all6 villamos vagy autébusz
el6tt felbukkandé gyalogos. Az

Ha a kocsi Qecat?

Hogyan vezessink nedves uton ?
Miért farai az egyik kocsi erésebben, mint a  Jelt

Mit kell tudni az egyes utburkolatok tulajdon-

Milyen a helyes fékbeallitas ? mel

Milyen hatassal van a pneu légnyomas a faralasra ?

Hogyan parirozzuk a faraldst és cslszast ?

Milyen a jo lokharité?

Hogyan allitjuk be a lékharitét ?

M biztositja a kocsi konnyl kormanyzasat ?
— ezekre a minden aut6st érdeklé kérdésekre ad

feleletet legkdzelebbi
Campbell, cikksorozatanak masodik kdzleményében

szamunkban  Sir

ivonatosan s tilc

szamara irta:

nutés nem sejtheti azt el6re és gyanutlanul
hajt és egyszerre csak ott &ll kdzvetlenil
el6tte a gyalogos. Hiaba fékez, kicsiny a ta-
volsdg. halra nem térhet ki az 4&ll6 villamos
vagy autébusz miatt, jobbra a szembejové
forgalom allja el az atjat, széval reménytelen
helyzet ad6dik. A jo vezet6 jol ismeri ezt az
esetet és nemcsak lassit, hanem er6sen dudal akkor, amikor
jarda mellett &ll6 jarmuvet el6z. A legjobb jél nyitva tartani
a szemet, a magam részér6l mindig fokozott Ovatossaggal
el6zom az. &ll6 jarmdvet, és kildénosen arra figyelek, nem-e
lIép le gyalogos a jardarél az &ll6 jarmd mogott. lgen gyak-
ran az arnyéka is elarulja a még nem lathaté gyalogost. Ter-
mészetesen vannak esetek, amikor a gyalogos a haladé villa-
mos el6tt szalad &t az Uttestre és egyszerre ott taldlja magat
a villamossal parhuzamosan halad6 auté el6tt. llyenkor alig
van segitség, célszer(i tehat villamos el6zésekor erésen du-
dla’mlni és jol kinyitni a szemet mar 10—20 méterrel a villamos
el6tt.

A legnagyobb figyelemmel és o6vatossdggal hajiunk a
villamos- és aut6buszmegallok tdjan. A villamosrél fel- vagy
leszall6 gyalogos nem gondol masra. mint. minél gyorsaboan
ki- vagy beszallni és ha lelépett a villamosrél, igyekszik mi-
nél gyorsabban A&tvagni az uttesten, ha tdrténetesen az. utca
mésik oldalara torekszik.

Mire tgyeljunk beforduldsnal?

lgen sok karambol torténik a kovetkez6 maédon: Az
autés a szabalyszer(nél is lassibb, mondjuk 30-as tempdban
halad az uattesten. Utkeresztezéshez kozeledik, ahol a meg-
felel6 jelzés utan befordul nagy ivben a mellékutcara, anélkil,
hogy hatranézne, vagy legaldbb a hatrapillanté tukorbél
megallapitand, hogy mi van mogotte. Ha torténetesen vala-
mivel gyorsabb iramban haladé kocsi van mdogotte, agy an-
nak vezet6je gyakran képtelen elkeriilni a karambolt és de-
rékban kapja el a latsz6lag szabalyosan beforduld, val6jaban
azonban lelkiismeretlen méasik vezet§ kocsijat.

Fa a karambol megtortént, Ggy rendszerint a kovetkezd
parbeszéd hangzik el:Az egyes szam( vezet6 azt mondja a
kettes szamunak: ,Egyedil maga a hibas. Hat nem latta,
hogy jeleztem a beforduldsi és kinyGjtottam a karomat vagy
atcsaptam az indexet?" Az egyes szam( vezet§ ugyanis azt
képzeli, hogy nem tartozik felel6sséggel, mert megadta a jel-
zést.

Pedig a karambolt egyedil és kizdrolag a sajat lelkiis-
meretlensége okozta! Mert senkinek nincsen joga ilyen be-
forduldsi mandvert elkdvetni és behajtani a mellékutcaba.

miel6tt meg nem gy6z6dott ar-
rél. hogy ezzel nem veszélyez-
teti a tobbieket. Ha azt latja a

vezet6, hogy mogotte olyan
gyors iramban halad a masik
jarm(, hogy képtelen lestop-

polni. Ggy adja meg az el6zési
és csak akkor forduljon
be. ha az méar elhaladt mel-
lette. Kidlondsen ugyeljunk a
nagyivben val6 befordulésok-
néal. amikor nemcsak a mdogot-
tunk haladékra kell figyelem-
lenni, hanem a szembejo-
vékre is.

Kié az orszagut?

Ha minden autés agy ke-
zelné sorstarsait, mint amilyen
bdndsmoédot maga is megkivén,
gy a balesetek szama alapo-
san csOkkenne.

Vannak vezeték, akik azt
mondjak: LAz orszaglinak a
fele az enyém és err6l a jn

Maicolm
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somrél nem mondok le. térténjék barmi is. A szembenHOVOké
az orszagut masik fele. ott ok az urak. ezen a térfélén én
vasyok a csaszar." Az ilyen vezetd nagyot téved. Mert az
orszaglt mésik fele koréantsem az Ové. hanem csak annyi
helyre tarthat igényt, melyen elfér és ahol folytatja az. atjat.
Az ilyen orszagati vaddiszn6t mindenki ismeri. Szép komo-
tosan haiad az uttestnek majdnem a kozepén és ha latja,
hogy a szembejové kocsit egy masik el6zi akarja: eszébe
sem jut letérni szorosan az Uttest baloldalara, légy tapodtat
sem enged és azzal sem tor6dik, ha ezzel a magatartasaval
kellemetlen helyzetbe hozza sorstarsait.

Amikor az utcasarkon felugyelet nélkul &ll a kocsi.

Gyakran l4atni fellgyelet nélkil hagyott kocsit pontosan
az Utkeresztezés sarkan. Alig ismerek ennél nagyobb vesze-
delmet. El&szor is gyalogjar6 bukkanhat fel el6tte, de gyak-
ran karambol torténik, ha ellenkezé irdnyb6l jov:d kocsik
taldlkoznak ezen a helyen.

Ha valamilyen csoda kovetkeztében egy szép napon arra
ébrednék, hogy a torvényszéki targyaldson én vagyok a biro,
hat gondolkozds nélkul dutyiba Kiildeiiém azt az autost, aki-
nek feliigyelete nélkil az utcasarkon hagyott kocsija miatt
tortént a baleset.

Az indexekrdl.

Ha egy szép napon kineveznének a kozlekedési minisz-
térium allamtitkaranak, agy els6 dolgom a kiilénbdz6 nyilas
indexek betiltdsa volna. Szinte érthetetlen, hogy a rendér-
ség még mindig' tlri ezeket az apr6. alig lathaté nyilas-tar-
csakat. a vordsszinli vagy fekete nyilat sokszor mar tiz mé-
terr6l sem 14tni, helyesebben taldlgatni lehet csak. hogy a
nyil jobbra vagy balra, vagy pedig felfelé mutat. Az egyedili
helyes megoldas a legaldbb tiz. huvelyk (25 centiméter) hosz-
sz és nappal kivilagitott int6kar. a legjobb pedig az olyan
intékar. melyben a lampa liktetve vilagit, vagy pedig viz-
szintes helyzetben végez ingaszeri mozgast.

Vigyéazat! Taxi!

A taxisokra kulonds figyelemmel kell lenni. Ezek a sze-
rencsétlenek allandé versenyben élnek. Sietniiik kell. hajszol-
niuk kell a kenyeret. Furakodniok kell a forgalomban és sok-
szor nagyon kiméletlenek, nem tdr6dnek a tobbiekkel, csak
éppen arra vannak  figyelemmel, hogy minél gyorsabban ér-
jék el a céljukat. Ocska batéarjaik igen rosszul akeeleralnak.
tehat igyekeznek nem vesziteni semmit iramukbdl: csak ak-
kor stoppolnak, ha elkerilhetetlen. Ha taxi mellett haladunk,
vagy taxit el6ziink, nyissuk ki a szemiinket és ne felejtsik el.
hogy éppen a taxisoknak régi rossz szokasuk, hogy jelzés
utan ugy fordulnak be Ot-keresztezéseken nagy fivben, hogy
egyetlen pillantdsra sem méltatjdAk a mogottik haladdkat.

tgyeljink a teherautékra és buszokra!

Minden rokonszenvem az autdbusz és nagyteherautd sof-
foroké. Egész nap razatjak magukat, kormanyuk nehezen jar

és 0Otszor kell forduldsnéal koérulhajtani.  Kttpphuigjuk csak
bekkrigéasokra reagal, érthet6, hogy mar délel6tt tiz o6rakor
holtfaradtak. Természetes tehat, hogy ezeknek bizonyos
elényt kell juttatni, kidlondsen Kkint az orszaguton, ahol a

szembejov6, emeletnyi magassagban megrakott Ford a kes-
keny és bogarhati orszaguinak igyekszik a kdzepén maradni.
Az ilyen el6tt térjink le egészen az Ut baloldalara és nyu-
godjon bele. hogy az orszagut kozepét foglalja el. De cél-
szeri is ebbe belenyugodni, mert a nehéz teherauté vagy
busz karambol esetén rendszerint ..gy6ztesen" kerul ki a
maga négy-0t tonnanyi sulyaval és ha oldalba legyint, Ugy
rendszerint nem neki torténik kulondsebb baja.

A fényszordkrol.

Igen gyakori baleset-forrds a vakitd fényszér6. Minden-
napi az olyan orszaguti haramia, aki nem tompitja le a fé-

Preciz

nyei. ha szembejové jarmivet pillant meg. Kiléndsen az or-
szaguti teherautok a ludasok ebben, de vannak (gynevezett
Grvezet6k is. akik azonban csak nevik utdn itélve urak. Ha
velink szembe vakité reflektorral jarm{ halad, semmiesetre
se igyekezzink ,bossz(t allani" és jol bevilagitani a sze-
mébe abban az elképzelésben, hogy taldn igy szoktatjuk
rendre. llyenkor a szembejov6é szintén elvakul és kész a bal-
eset. Sokkal okosabb ilyenkor, amennyire csak lehet, kitérni
az Ut baloldalara és ha az iram nem tal gyors, egészen le-
allani. Utana nem art felirni a szamét és feljelenteni.

Hogyan elézzink?

1l1a forduldban taldlkozunk szembejové teherautédval, ugy
maradjunk szorosan a baloldalon. A nagy teheraut6t koriii-
térni a forduléban, nagy testi meger6ltetést jelent és a te-
herkocsi miatt is érthetd, ha annak vezet6je kénytelen az
Ottest kozepét is hasznalni. Ha teherautét vagy buszt aka-
runk el6zni, agy mindig gondoljunk arra. hogy az nagy ter-
helése miatt, a bogarhatd orszagdton nem! mindig képes tel-
jesen letérni a baloldalra, kiléndsen akkor, ha emeletnyi
magasan van megrakva és fél a felfordulastél. Az ilyen jar-
mivet csak altkor el6zzik, ha arra intéssel jelt ad és min-
dig gondoljunk arra. hogy rossz (ton a nehéz teherautd
sokszor ..megdobja a farat", tehéat ill6 tdvolsagra el6zzik.
Mas az eset. ha a teherauté vezet6je szandékosan nem enged
el6zni. llyenkor semmiesetre sem szabad er6szakosan el6zni,
hanem ki kell vérni az alkalmas pillanatot, eléje kerilni és
ha az orszagut poros, hat r&4 kell szénni tiz percet és szor-
galmasan porolni az orra ald — bintetésil.

Az orszagut haramidi

Egyes vezet6k sportot csindlnak abbo6l, hogy a hatuk
mogott hangzé dudaszéra megadjdk a jelt. hogy a maogottik
halad6 el6zzén, de ugyanakkor beletaposnak a gazba. Az
ilyen vezet6 megérdemelné, hogy jol elrakjak, vagy legaldbb
is elvegyék a vezet6i jogositvanyat.

Vannak autésok, akik lenézik a motorkerékpart és nem
gondolnak arra. hogr\ a két- vagy haromkerek( kolléganak
is éppen olyan jogai vannak, mint az el6kel6 csukott kocsi-
nak. Xe feledjuk el, hogy a motorkerékparos az igazi sport-
ember. akit kulondsen rossz Gton kell el6nyben részesiteni
és semmivel sem menthetd az az autés, aki gondatlanul el6z
motorost, vagy éppenséggel el6zés kozben kiszoritja neki az
arokpartnak.

A bogarhatu hidak

A tapasztalt vezet6 mindig lassit, ha bogarhatd hidhoz
kozeledik, vagy pedig az orszdgidnak olyan nyergéhez ér.
melynek tuisé felét be nem latja. llyenkor nemcsak lassitani,
hanem egyben er6sen duddalni is. mert sohasem tudhatjuk,
hogy ki vagy mi kozeledik a bogarhat. vagy nyereg masik
felén. Gondosan tartsuk be a baloldalt és csak akkor adjuk
rd ismét a gazt. Im tiszta az Ut. Ami kilonben abbdl a szem-
pontbél is kifizetédik, hogy nem kaptunk rugétorést, ami
pedig nem ritka olyankor, ha iramcsokkentés nélkul akarjuk
atugratni a bngérhatd hidat.

A balesetek elkeriilésének legbiztosabb médja: hideg fej-
jel. jozanul gondolkodni. Semmit sem kock&ztatni és csak ott
vagtatni, ahol szabad az ut. A j6 aut6st arrél lehet felismerni,
hogy ésszel és meggondoltan vezet, a kezd6t arrél, hogy 6rilt
maodra szadguld. Le kell kopognom, eddig még nem volt
karambolom és még sohasem gazoltam annak ellenére, hogy
tobb mint hasz éve vezetek és orszaguti teljesitményein meg-
kozeliti az 500.000 kilométert. Amellett pedig nem tartozom
az Ggynevezett lassi emberek kozé amit remélem, min-
denki elhisz nekem.

henger-, fétengelyk6szoru-

lések, dugattyuk, csapszegek, szelepek,

stb. készitése,

henger huvelgezések

mmmamM imilanyosabban!

SOLYMOSSY ES TARSA Budapest, VIIL, Tavaszmezd ucca 6, Telefon: 44-5-55
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KEZIYUT

AUTOHOZ. MOTORHOZ
CSAK  OTTCINKEITEKTOL

vegyilink, mert megbizhal6é és olcso.

Ké<zit — Javit

V., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

,OECIJRO"

dugattyu
hengercsiszolas
lanckerék

Sebességvalté a'kalrészek, lanckere-
kek és lanc raktaron. JAP részek
Olcséo Tokéletes

V1., IZADELLA-UTCA TI.

TEL.-. 11-7-82

Mii  Luos
vezérképviselet és

service allomas, eredeti elektromos

alkatrészek ~ kizarolagos eladasa.

Javitunk barmely gyéartman\u és

rendszer(i autéelektromos vilagitas-
es gyujtasberendezéstgaranciaval

TOTH £S5 STERN

autéelektromos vilagitas- és gyuj-
tasberendezések preciziés (izeme

Budapest, V., Visegradi u. 50. . 903-73

Jol sikerilt a keszthelyi
csillagtura

Teljes siker jegyében zajlott le a
Keszthelyi Toérekvés Sport Egylet moto-
ros szakosztalya altal Keszthelyre hirde-
tett csillagtura, melynek keretében 117
gépjarmi (99 osztrdk) latogatta meg a
Balaton melletti kérirés f'ard6rarost. A
leghosszabb tavra kiirt dijakat F. Buch-
ta (Pitéin Kufstein. /. Sehmidt (Chater
Lea olil) Kufstein és .1 Selnvartz (Aus-
tin) Melle nyerték el, mig a legtdbb jar-
mivel résztvevé klub dijat a ..Papid”
SC nyerte el dS gépjarm(vel. A magyar
résztvev6k dijait Krause A. (AJS) Ma-
gyarévar (340 km). Hédséagi L . (FXold.)
Kiskunfélegyhdza (330 km) és Kovacs
Karoly (Sfeyr 100) Debrecen (470 km),
nyerték meg.

Toérokorszagban az 6vi egy font udtadot atépi-
tési munkaknal is le lehet dolgozni. Tavaly
10.01X1 ember rotta le munkaban az adéjat. Nem
mind jészantabol.

Az angol motorkerékparos rendérok évi atlagos
km. teljesitménye 40.000 km.

Az 500-as NSU sport-gépek hajtiiszeleprugékkal
vannak ellatva. A liajtuirugék alkalmazasat hosz-
szu évekkel ezelétt az olasz Frera-gvar kezdemé-
nyezte.

A svéd Husquarna-gépek kénnyd fémbal ké
szlult hengerfejeit egy nurnbergi német gyar onti
specialis o6tvozetbdl.

A narnbergi Ziindapp-gyar. mely a német mo-
torkerékpar gyarak soraban elasztikus sebesség-
valtés kardanhajtdsos gépei megjelenése ota a
DKW '-gyar utan a legtobbet forgalmaz az év els6
negyedében a tavalyihoz viszonyitva So szazalék-
kal novelte produkci6jat.

Az els6 horizontalis kéthengeres motorkerékpar
motort 1010-ben épitette az angol ABC-gyar. mig
az els6 kardanmeghajtassal a motorkerékpar pre-
lii-ztorikns koraban egy FX tipusnal talalkoz-
tunk



Az Eifel verseny startja: 'az 5-6s a gy6ztes Caracciola (Merc -Benz), a 7-es markatarsa

tirauchitsch.

Jobboldalon egy farmotoros Auto-Union kocsit kurbliznak be, balra Chiron Allaja

Az

Eifel verseny= " =

Caracciola (Mercedes-Benz) csupan péar

méterrel

verte az Gjdonsilt Auto-Union krekket, Rosemeyert!

Nagy érdekl6dés kozepette futottak
le a Nurburg-Ringen az Kiffel-versenyt,
mint a Francia Orand Prix el6tti utolsé
internaeionéalis 0sszecsapast. A verseny
az Autd Union szempontjabdl kulonds
fontossdgai birt, miutan ennek kimene
telétél tették f(t6vé, hogy a francia
UP-n és az azt kovet6 versenveken'is
képviselje Sinek és Varli mellett a team
harmadik tagjaként a konszern szineit.
A kérdés elddlt: a tavaly még motor-
kerékparverseny ®j és nélunk 'is jol is-
mert fiatal Rosemeyert a 250 km-es tav
utols6 méterein tudta csak Caracciola
néhany méterrel megel6zni és a mar el-
vitat hatatlannak latszé gy&zelemt6l meg-
fosztani. Rfsnnet/er ezzel a versennyel
brerkezelt a krekkel, st-rdba. az Auto-
Unién megtaldlta benne teamjének méltd
luirtnad'k ~ tagjat, a német versenysport
pedig Stuck es Caracciola Klasszisanak
méltd 6rokosét. A verseny elsd hét ko-
rét Brauehitsch (Mercedes-Benz) vezette,
motordefektusa utdn azonban Caracciola.
majd Rosemeyer vették & a kommandot,
hojry ..Karaccs* az utols6 kérben a ver-
seny leggyorsabb korét futva, elhoditsa
a f‘rydzelmet. llartmann (Maserati) a 11
helyen végzett. a verseny utan azonnal
Bolognadba utazott, mert alvdaza két he-
lyen is eltdrt. Bajnokunk a kocsi meg-
javitasa utan méjr tobb német és francia
versenyen o6hajt starthoz allani.

Az Eiffel-verseny
a kovetkez6k

részletes eretlmén veri

i. Caraeeiola (M T.ed s-Beuz) 2:08:02 mp. At

laga 117.0 km.. 2. lt<tsemever  (Autc. L'nion)
9:0Si(>24 rnp.. 4. Chiroa (Alla R.omeo) 2:09:34.4
mp.. 4. Fagioli (Mércédé S45-,-, 2:12:44.2 mp.. &.
Latig (Mercedes-Benz) 2:i:i:4s.;; mp.. (6 Pietseh
(Aut<. I'mo.i) 214:4't m|.. 7. Dreylus (Alfa Ro-
meo).. 8. Etam éiin (Mise r.iti;. \'arzi- Leiningen
Autc. I'nion.)

A 760 Kcrir-i*# versen vi< kategiariat 182 km-es
tvvori Kohlrau-ush (MG) km-es. az .o literer
kategériat ugyancsak 1S2  km--s tavon pedig
Mayes (ERA) nyerte 111 km-es atlaggal. A mo-

torkerékparok abszoliit gy6z dinét Le\ (Auto
Pnion DKW) nyerte meg 157 km-es tavon IiM
km-es atlaggal.

A gy6ztes Caracciola Béseit gyertya-

kat. Bosch gyujtadst és Continental gu-
mikat hasznalt.

Az és/akTranciaorszagi Cliiaiay mellett 10.8 km-
es korpalyan lelatott gl17 km-es verseny abszo'ut
gy6zelmét Ig; km-es atlaggal Steinweg 1.6 Bu-
gaiti) szerezte nc-g Y-vron [|.6 Bugatt:)) és Mm-.
It er (1.6 Bugatti) elvitt. A két literen teliili ka-
tegériaban indult llartmann (Maseiat i 117 km-es
atlaggal kategodriagyVi'tes és abszolat negyedik
lett.

A 24 o6ras Bol d‘Or motorkerékparos gyé6ztese
Kellé Bonra (30< Norton) 206» km-es eredménnyel
gy6zott, ami 86 km-es atlagnak felel meg!

Kaliforniaban hir szerint -z‘iiza<iés motorkerék-
par vilagrekordkisérletct készitenek elé. Allitélag
egy ti hengeres Plym iith-m Borral szerelt 700 kg.
suiyu masinaval fogjak megrohamozni Henrié vi-
lagrekordjat.

Caracciola (Mercedes-Benz) az egyik forduléban
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Caracciola (Mercedes-Benz) gydzott!

Az Indianapolisi G. P.

Az USA méjus h6 30-i nemzeti (inne-
pén kerilt lefutdsra az ujviléir legna-
gyobb aurdesataja a 1dd.OOO0 dollarral di-
azott idd km-es indianapolisi Orand
rix. Az indianapolisi élet-halélharc. saj-
nos. az idén is megkdvetelte a maga &l-
dozatait. A tréningen héarom, a verse-
nyen egy ember maradt a betonon...
A gy6zelmet Kelly Petiik) szerezte meg
170.1/40 km-es atlaggal. A verseny tem-
poéjara jellemz6, hogy Cummings tavaly

felallitott korrekordja 1(>S km atlagu
volt ... A versenyt az idén immar egy-
mésutdnban  tizedszer nyerték  Bosch

gyujtassal F.nnyit a XXIIl-ik Indiana-
polisi Orand Prixnii.

Révész és Huszar |

VI., Jékai tér 7. Telefon : 18-9-54. |
D U RE X dugattytk egvedarusitasa. R
DugaMyugyrik. nyers- és kész mo- |
torszelepek, fogaskerekek, dugattyd- m
csapok, tomitések. Wippermann és m

Morse mulurkerékparlancok. |



PUCH KOZLEMENYEK :

Mi Kell tudni az uj Pucti 500L és 500V
modelleh gazosifdjordl ?

Az idei Gjtipust 500 kem-ee nésryheufreres Pueh-modelleken
némileir atdolgozott cdzo-dt6t taldlunk, a kuldnbség' a ré-
gebbi tipusokkal szemben azonban f6leg a fuvokak Ujszeri
kiképzésében rejlik.

A favoka-test az (szohaz leszerelése utdn kdnyen hozza-
férhet6 és egyszerli moddon csavarhaté ki. A cs6alakd test
fels6 végén levé 0.05 mm-es furat az Gresjarat favoka. A fo-
favoka harom, egyenként 0.0 mm-es furattal van kiképezve a
favokatest kén'kus részén, ott. ahol a fels6 vékony eséveeske
it vastagabb ko6zéprészbe megy éat.

A harom csévecske ugyanugy dolgozik, mint a 250-es tipu-
sok gydrufavékaja és azt a célt szolgalja, hogy a karburator
altal szolgaltatott benzingaz-levego keverék a legkiilénboz6bb
ford'(ilatszam-régidkban is teljesén egyenletes és megfelelé ara-
nya legyen.

Természetesen a harom kis furatb6l all6 favoka eldugulas
irdnt érzékenyebb, mint a legtdbb gépen megszokott egyetlen
vastag flvoka-furat és sokszor a tokéletes benzinsz(ird elle-
nen' is piszok kerul be, ami féleg Uj gépeknél duguladsokra
vezethet. Leginkdbb csak az egyik furat, vagy legfeljebb kett6
dugul el. ti motor még dolgozik, de igen sovény keveréket,
kevés benzint kap. Azonnal észtemesszik a dugulast, mert a
motor teljesitménye csdkken, nem veszi be a folgazt és kevés
gazzal jobban megy. mint sok gazzal. Ha a Piich gazd&ja nem
veszi észre ezeket a tlineteket, idejében nem avatkozik be és
hosszabb Utat tesz meg benzinszegény keverékkel, ugy a mo-
tor hamar tulmelegszik, ami kellemetlen defektusokra vezethet.

Ha tehat a fentebb emlitett tlinetek jelentkeznek, agy
azonnal ki kell tisztitani a karburatort, illetve a I'0iGvokat.
helyesebben az eltlintédén furatokat. Legjobb vékony drottal
atbokni a furatokat, jol megfelel erre a célra a haudenek
bels6 huzaldt alkoté drotfonat egy szala. Utdna benzinben jél
kimossuk ti favékat, nehogy piszok maradjon benne, ami hu-

legtokeletesebb

Gyari fiok: VI., LeheLutca 25. Tel.: 923—40

jlegmegbal’zhatébb
jés legelegansabb

[ Gyari fiok: VI, Lehel-utca 25. Tel-: 923—40

marosan Ujabb dugulédsnak valik az okozo6java. Ugyanakkor
nem &rt kortlnézni, hogy mi is okozta a dugulast. Ha azt lat-
juk. hogy az Uzemanyagban volt a tiszratalansag. ugy legkd-
zelebb ne vaséaroljunk annél a katnak ahol a szennyes benzint
vagy niétalkot mérték.

\ fuvoka-furatok Kkitisztogatdsa utdn nem Aart ajraéllitani
a fre-ilauf. az Uresjaratfavokat és kilondsen arra  tgyeljunk,
hogy a favdka ne szolgéaltasson tdierds keveréket tha az allito-

\alt befelé csavarjuk. Ggy benzinben gazdagabb lesz a ke-
verék . Ha az iiresjaratfavéka tul sok benzint ad. Gagy nem-
esik Uzemanyagfogyasztasunk emelkedik tekintélyes mérték-
ben. hanem gyakran gyertyazavarok is jelentkeznek. Termé-
szetesen gvenge se legyen a keverék, az viszont veszélyes tul-
meleged ésekre vezet.

A bedllitadst legjobb a kévetkez6képpen eszkdzélni: a dré-
griffel a lehet6 legalacsonyabb fordulatszamot &llitjuk be és
az Uresjarat szab&lyoz6 csavart ugy Aallitjuk, hogy a motor
teljes utégyujtas mellett alléhelyben szabalyosan és igen lassd
fordulats/.dammal dolgozzék. Ink&bb szegényebb keveréket al-
litsunk be, mint tal zsirosat és ne felejtsik el. hogy a mostani
modelleken az atararnlé csatorndkban finom szitat talalunk,
melynek az a célja, hogy benzinszegény keveréknél ne lépjen
fel a kellemetlen kopkddd hang. a motor tehat nem ..jelzi",
ha tul szegényre &llitottuk be az Uresjarat fuvokat.

s\ PI (P MI\ hK fi6ktelepe Lehel-utcai Puch motorjavité
mihelye a kodzel napokban méar teljesen atalakitva és wieni
mintara &l szervezve fogja fogadni a Puch-motorosokat. A mi-
helynél kényelmes varohelyseir fog a kdzonség rendelkezésére
allani és a miihelv munkarendjének &tszervezése a Puch-tu-
lajdonosok fokozottan gondos kiszolgalasat fogja el6mozditani.
Az G@szre tervezett. vidéki miuhel\tulajdonosok sz&mara tar-
tand6 ‘In iidim iavitétanfolyamok résztvevdit, tehat méar a
nn-iMiag\ esbbiiott. Atszervezett és tokéleesen felszerelt mdhely
fogja varni Ugy. hogy az eredményes munka minden el6fei-
t#m% biztn-it\a b->z. Bizonyos, hogy a mi(helyatszervezéssel
kapcsolatos tetemes befektetés nagy mértékben hozzad fog ja-
rulni a Puch marka tovabbi népszer(isitéséhez és az atalaki-
tott mdhely kellemes meglepetés lesz a Puch-tulajdonosok
szamara.



280 km., a
Szentendresziget kérili €S a Mar-
gitszigeti sebességi versenyeken

BERGSMANN
CSONAKKAL

KOMIIG
MOTORRAL

szamos I, Il. és I1ll. dijat nyertek.

On is ezt vegye
BERGSMANN-nal
Izabella tér 6. sz.

W ien—Budapesti

Erd6s Testvéren

automobil és karosszéria lzem

NASH-PACKARD

hivatalos service

Budapest, VI, luhai-u. 34.

Podmaniczky-utca sarok
AUTOMENTO SZOLGALAT — SERVICE
Telefon: 25-5-80.

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

itj. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI., Forgach ucca 10-14.
Telefon: 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek.  Javitélizem.

Hasznalt
motorkerékpar
alkatrészek

mkliniftl Gr. Zichv Jen6 u. 39.
V IW 1Al (Jokai uccanal)
motorkerékparok hizomanyi eladésa
Motorkerékpéarokat és roncsokat
készpénzért veszek.

(ELATHRN

a luxus autd széré-
lakkja tukorfényes,
igen tartés, olcso

gyartja

Kroy™C

lakk- és festékgyar

Budapest,
V., Véci-ut 34

Uli ufaaty?

A KAMI' janius hé 29-ére orszagos

csillag!arat hirdet a Félegyhdzi napok
alkalmabél Kiskunfélegyhazara. A csil-
lagturara vonatkoz6 minden Gtmutatés-

sal és prepozicidval, készséggel szolgal
a KAMI' kiskunfélegvhazai osztalya,
Koédsagi Laszlé titkar. Kazinczy ucca 2.
szam.

— Me:n akar olcsébb jegyeket
ba, Hébli ur?

— Koszéném, Szerkeszt6 ar. de ilyen
meleghe nem jarok moziba, ink&bb fél-
idék Indidnomra és kint a szabadban
magam készitem a mozifelvételeimet a
t'/a és t i mm Capelli szuperizokrom for-
ditéiilinre. Néalam ez a méarka valt be a
legjobban.

— Erdekes esetnek jottem a nyomara.
Az utébib honapokban olyan részeges
lett a motorom, hogy nem gy&6ztem elég

mozi-

..szeszt" Onteni bele. Hosszas kisérlete-
zés utdn rajottem, hogy nem a benzin-
c-0von tavozik az éltet6 nedd. hanem
egyszerlien ..megszivjdk" a benzintar-
talyt a gardzsban.

— Ezen konnyen segithet. Hébli dr.

Allitsa be motorjat a kertész-utcai
Cyklop garéazsha, ahol ilyesmi nem for-
dulhat el6. Lo

— Miért razza folytai a kezét. Hébi
ar?

— Nem j&r maéskilénben a karéram...

— Ha nagyobb figyelemmel olvasna
az aproéhirdetéseket, akkor tudnd, hegy
ilyen panasszal Schicartz Testvérek cég-
hez kell fordulni. — 0j képviseletrdl
nem hallott, Hébli Ur?

— Debogvisnem! Az Frbach-cég meg-
szerezte az angol AJS motorkerékparok
vezérképviseletét, m'6t. még tovabb is
terjeszkedik: az amerikai Ewinnide és
Elio cs6nakmotorok képviselete is a Hu-
rvadi térre véndorolt &t!

Maga mindig tud
Hébli ar!

_ I'gv van. Szerkeszt6 ur. ime meg
egy Ujsag! Német Sandor, a kozismert
kitin6' sportember, aki a voldn mellett
is aratott mar szép sikereket, eljegyezd

APROHIRDETESEK

Patentkerekl IEMwGas llarlcy kifogéastalan alla-
potban. Megtekinthet6: Puchmuvek, Metropol ga-

rdzs Lehel-u. 2> | R .
Karosszériakat  mindenféle kivitelben. Atalak:

idsok nvitimral csukott™. Autélenyezesck. auté-
l,.-1ések." karambolos auték javitasa. Hasznait ka
rosszénak eladdk. IScross. Tavaszmczo-u. b.

175 kom AKD motorkerékpar P noo.- Z.emth
500 k.-m. oldalkocsival 6i'! kom. AKD olcson.
Kedvezi, liz.ot.ii teltételokkcL Cserépfalvi. Lo-

valami njat.

' Indian oldalkocsis. sz616 kitliné allapotban.
>1..ialis Indian jaoitiinuh'-ly. ifj. Svifrted Hugé,
Forgacs-u. 10- 14.

9-es generalb6l Kijott nagyszernélve- nyitdn.
Fiat-aut6 eladé. To6-,- oldalkoesis BMW vagy
hasonlé markaért elcserélném megegyezés szerint.
Gazda tlizmester. Kaposvar.

Triumph. Rudge. Sun -eam. A-I> Villiers hasz-
nalt motorkerékparok kifogastalan allapotban fi'
randaval részletre. Motorcsere, készpénzért hasz-

nalt gépet vesz. eléleget ad Rudge képvselet.
Jokai-u. 21.

Kilom éterszamlaléok, s.dy---,gmérok autoé es
stopperérak raktara és javitomihelye: Sclivarcz

Testvérek. Podmaniezkv-u. 50. Telefon 29-6-24.
Ford nvitott négyaj*és 29.000 km .futott.
éve leallitva, teljesen jokarban, gumik jok. ol-

cson eladé .ir. Faulstich Egyed orvos. Xémet-
bolv. .

Allva vezeti jarmuvét, ha Motorskiroii kozieke
dik. Sajat készitmény kom. kuplunsros. -9 k-r.

6sszslly. Ari 1. -190. Motorkerékparok javita-
sat. atalakitasat. kipuffogée«d.vek készitését szal.-
szerlien, legolcsébban vallalja: Siéin motormu-
helv. VIIl.. Tavaszme/o-ii. 24.

191

Barcelonai  emlék Schleil'er ar fényképalbumé-
bdl. El6l a reg e Ed’garhmg:;asfe%i%jal
Haraszti Hrabanek Boriskat. a Kkitlin
holgydszét, a motorkerékpar-versenyz6
Hrabanek hagét. Ez csak elég sportszer(
h&zassag lesz.

— | iabb Upel-sikeiékrél is halédtam.
— A héaromnapos M'ttelgebirgs- (Harz)
Fahrtra gondol, Szerkeszt6 (Gr, ahol a/
Opel volt az egyetlen méarka, amelyik-
nek kiesés nélkul futottak célba induloi,
~6t! 11 indulé kozdl 7 maximélis pont-
szamot ért el!

e

ICYKLOP1

IGARACE & SHRVICH

1 VIL, Kertész u. 24, Tel.: 37-2:93,37-2-95 |
00T

Egy érkezé

(500-as 0. H. \)
még eladatlan ...

K pviseli KOPPANYI, Dessewffy ucca 47.

Felelés szerkesz 6 es kindd KRAMER JENO
Németoiszagi szalaszténk : Doro« Ferenc.
Berlin W 15 Schaperstr. 21.



IECI UTAZAS

*5/;> ")
gyors, biztoa, olcsé

Budapest—Pa ris 8 ora
Budapest—Bucaresi 56ra
Hasznalta a legipostai? Mindegy,

hogy a motor milyen fajta
F6, hogy

RiisanyS oldalkocsl

legyen rajta

AlIR FRANCE Kénny(G! Olcsé! Szép!

Budapest, IV., Vorosmarty-tér 2. Rizsanyi Péter Nagyfuvaros u. 15
Tel. S2-T-23; 82 -T-16 Telefon : 35—5—143

TUNGSRAM

,,SARGA DUOLL'X" LAI\/I PA
KOZEL- ES TAWILAGITASKA

Egyesiilt K6-, Konyvnyomda, Koényv- és Lapiad6 Rt V. Téatra-utca 4. Telefon : 224—07. Felelés Rei





