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A Lukavecz-Puch kettds ismét értékes babérokkal gya-
rapitotta idei diadalsorozatat. Lukavecz Ferencz 250-es
Ptich gépével a 60 kilométeres atlaggal lefutandd 600
km.-es Jubileumi TuraGt abszolit motorkerékpar gy6-
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Nagy nemzetk6zi versenyek tuzprobalaban
elsOs

Tunis, Tripolis. Monaco nagydija utdn a

Francia GRAND PRIXBEN

is a gy6ztesek: Caracciola. Brauchitsch, Zehender, Fagioli stb.

BOSCH GYERTYAI ¢
BOSCH GYUJTAST hasznaltak!

Az osztrdk ,ALPESI TURAUT“

els6 helyezettje: DELMAR WALTER ur motorjdb6l most sem hianyzott a megbizhat6

BOSCH GYERTYA és BOSCH GYUJTAS

oiase [) K W ovozetem:

Az Aut6é jubilans 600 kilométeres nemzetkozi

versenyén 60 Kilométer OraatlaggQ] a legne-

hezebb hegyi szaKasz 24 Kilométeres téa-

volsagan is 54 Kilométeres atlagsebesseg- RONIfMRIEB
gel folényesen gy6zi le 1éghlSCbb Kategoriait! -

motorjaval a lényegesen erésebb autdkat is.

ToKéletes nagyteljesitményd Kétutemd fa
motor, elsOKeréhmegbaftas driasi i6lénue fi

Uzemben a leggazdasagosabb 50.000 Kilomé
tér motorgaraneidval n » a
Csukott Limusin-modellek

M altaik, ucky. le-M-uica 1?



MEGJELENIK MINDEN HO I.LEN E5 INEN

OKTOBER, NOVEMBER. DECEMBER. JA.
nuAr, februar és marcius hoéna.
POKBAN HAVONTA EGYSZER, I5EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

Kiadja az
AUTO.MOTOR" LAPKIA

DO VALLALAT-
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UTCA 4. SZAM

HIVATALOS ORA :9-1.1G
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CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET az EGYETLEN FUGGETLEN Postatakarékpénztari csekkszamla szdm t 48.438
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JD efejez6dlek hat végre az ujravizsgak. Minden autés és
LJ minden motoros végigcsinalt egy-egy kellemetlen és
farasztd déleldttot, sorbadHt, kérvényt irt, fizetett és — du-
hongott. Hogy jogi,sin avagy jogtalanul, azt ezdattal nem
akarjuk vizsgalni, csak éj)yen elfogulatlanul akarunk hozza-
sz6Ini az ujravizsgdk kérdéséhez.

A hivatalos magyarédzat szerint. az Ujravizsgdkra forga-
lombiztonsagi szempontokbd6l van szikség. Meg kell idékézon-
ként 4allapitani, hogy a jarmiuvek mennyiben felelnek meg a
forgalombiztonsdg kovetelményeinek. fgy elméletben val6-
ban szépen, hangzik ez az elgondolds, gyakoroltban azonban
egészen masképpen fest.

Sem kell mdegyetemi professzornak, avagy autéviag-
rekordcrnek lenni annak megdallapitdsdéhoz, hogy ugynevezett
blikkdiagnézisok virtuéz iramaban, megnyugtaté képet al-
kotni a jarm@ forgalombiztonsdgardl lehetetlenség és naivitds
elképzelni azt, hogy a rendelkezésre all6 6t vagy tiz perc
alatt valéban meg tehet 4allapitani a gépek esetleges forga-
lombiztonsagi fogyatékossagait.

Mi tértént a gyakorlatban? A szakért6 Aatnézte az aktat,
hogy helyesen van beleirva a hengerdGrtartalom, a gyartméany
és minden egyéb adat. Ezutdn megnézte, hogy égnek a lam-
padk, megkereste a motor- és alvazszdmot, forditott egyet a
korméanyon, hogy mennyi u holtjatéka. Vizsgaszemmel kém-
lelte a szdmlampat, annak megdllapitasadra, hogy a tizenkettd
hatra és nyolc félfelé hianytalanul megvan.. Megnézte a bel-
liuszitat és mar készen is volt n forgalombiztonsagi diagné-
zis. lgaz. a fékek mi(ikodéséi is be kelleti mutatni. Csakhogy
ezt sem lehel komolyan venni, mert a fékek allapotat\ fiem
hivalatos szakértd vizsgélta, hanem nagyrészt egyébként tisz-
teletrem é1té6 apacsinges ,segéderdé™, aki a jéisten, tudja, hogy
honnan szedte a kvalifikaciét ahhoz, hogy mint rendérségi
szakértd szerepeljen és mint a forgalombiztonsadg 6re, illesz-
kedjék bele a hivatalos keretbe.

Az Gjravizsgdnak ez a rendszere teljesen és tokéletesen
megbukott. Az igazi szakértdi szemle ellen senkinek sem le-
het kifogasa, mert hiszen minden autésnak és motorosnak ér-
deke. hogy komoly vizsgalat ald vessék azt a gépet, mely-
nek &llapotatél a sajat és embertarsanak élete fiigg. Ehhez
azonban komoly és mindenre kiterjedé szemle szikséges,
gépenként legaldbb 2—3 6rai munka. nem pedig semmit-
mondé és célt(dan burokratikus szertartas.

Ha a gépnek rendben van a rendszdma, rendben a szam-
lamplja. rendben a benzinssitdja, rendben a undor és alvaz-
szdma. rendben a dad&ja, rendben a tiplistabidja: az a gép
még korénlsem forgalombiztos. Meg akkor sem, ha akéar ha-
rom ,segédeié)” is allapitja meg a fékeirdl. hogy fognak.

Vetett egyetlen pillantast a szakérté6bizottsag az alvazra,
hogy nem repedt vagy térétt? A gumikra, hogy nem vaszo-
nig kopottak, vagy caszontdrésesrk? Megvizsgaltak a kere-
kek beallitasat, hogy nem s'nnmizik a kocsi? Hogy nem haz
jobbra vagy balra? Megvizsgaltdak mindazokat a vitalis belsé
részekéi, 'melyek elhasznéaltsdga sokkal jobban veszélyezteti
a forgalombiztonsdgot, mint a S vagy 10 centiméterré hatia-
parancsolt szamlampa.

Bar koradn sem vagyunk hivatalosan fémjelzett szakéi-
tol:, gyakorlati tapasztalataink szerin/ forgalom ¢és élfitbis

lansdg szempontjabdél sokkal fontosabb megallapitani azt.

hogy a kerékagyak anydai le vannak véajjon b
a korul kereskedni, hogy a kérvénybe hogyan
hengerdGrtartalom.

iztositva, mint
vau felvéve a

Az Ujravizsgas rendszer ellen — hangsulyozzak — elvi

kifogdsa senkinek sincsen, nekiink legkerésbbé
vizsga, hal legyen dajravizsga. Nem pedig bo

. De ha dujra-
sszanto, idét

rabl6, idegeket tép6 burokratikus idérablasf melybél haszna

senkinek sincsen és legfeljebb arra jo, hogy

Ujabb vegza-

turdknak vesse ald az oly sokok 4altal oly kitarté kovetke-

zetességgel végzdit gcpjarnittniajdonosokat.

A z angol motorkerékparsport — furcsa, de igaz —>elérke-

zeti a mélypontjéra. Néhany évvel ezel§tt

az angol mo-

torkerékpar az angol motorversenyz6 verhetetlen volt. A vi-
lagrekordlistaba csak elvétve jutott be nem angol versenyzd

és némangoi gép, arrél pedig nevetséges lett
is, hogy nemangol gép térjon be az angol nad
szigcl oroszlanbarlangjaba, hogy elragadja
aranygyapjut.

Ma a vildgrekordlistibaa hemzsegnek a n
németek elragadtdk az abszolat sz6l6- és olda
rekordot és olast gép nyerte meg a 250-es és

volna beszélni
orsport Man-
onnan a TT

emangolok. A
lkocsis  vilag-
500-as angol

Tonrist Trophyt. A vilag leggyorsabb motorkerékparjanak

dics6sége nem az angoloké és a vilag legklasszi
kerékparversenyén vereséget szenvedtek az a

A nagy letorés oka kézenfekvé. Az angol
szlikitették azokat a kereteket, melyek anyagi
galtak a versenysportnak. A gyarak nem épit
senygépeket, nem 4aldoztak a gépek fejlesztésé
és megbizhatésdguk fokozasara és szelnek enge

kusabb motor-
ngolok.

gyaruk meg-
hilieréal szol-
ettek 4j ver-
re, sebességei:
dték azokat a

versenyz6ket, akik nem voltak hajlandék meré vonzalombdl

hiek maradni az angol gyarakhoz és hésies
sd elharitani az egyes kulfoldi gyarak fényes

Ez a magyaréazat...

Olasz Breda gépek latogatasa Matyasfolden.

6nmegtagadés-
szerz6déseit.



A technika birodalmabol

Mi az oka annak, —
ha a motor ,megszorul®?

Irta :
Lukavecz Ferenc

A z ember vigan motorozik, a motor

vigan purrog a nyereg alatt. Egy-
szerre csak minden ok nélkul csokken
a fordulatszdm, valami szorul, mintha
valami _fékezné a motort. Az ember 8sz-
tonszeriien odakap a kuplunghoz. Ha
nem kap oda, akkor néhany masodperc
mualva allo hatsd  kerékkel szankazik.
Ugy hivjak ezt, hogy ,,beszorult"” a mo-
tor. A beszoruld? alatt azonban korant-
sem kell mindig dugattyGbedagadast
vagy éppen besilést érteni.” Lehet annak
oka a tul alacsony kéértéku gyertya, 6n-
yulladas. Es lehet az oka az is. hogy a
ugatty( bestilt. A tlnetek nagﬁ/(reszt
azonosak, egy kis logikus gondolkodés
azonban eligazit, ]

els6 kérdeés, amit felteszink ma-
gunknak: milyen tinetek kozdott atit le
a motor? EQyszer(en i1assuit a fordulat-

szama, majd biskirozott & hatsd kerék?
Vagy pedig csak a_blokirozas hataran
volt, de idejében kiemeltik a kuplun-

got? cssrgstt vagy kopogott valami a
motor hazatajan? Vagy pedig csak na-
gyon fokozatosan csokkent a fordulat-
szdm és ha kevesebb é;ézt adtunk, héat
emelkedett a tlraszam? A masodik 16-
pés. megforgatni a leallt motort. ksny-
nyen forog, avagy csak nehezen> Vagy
eppen meg sem tudjuk mozditani?

a a motort a ledllas utdn nem va-
gyunk képesek megmozditani, hla_ba IS
rl]g]uk a kikstartert vagY, forgatjuk a
ff.tengelyt, agy minden valdszinuség sze-
rint a ‘dugatty(nk sult be, esetleg a
vezérmdi, for%gttyu, va%_ dugattyucsap-
szeg szorult be. Az utdbbi esetek termé-
szetesen ritkdbbak.

Ha a motort kénnyen tudjuk forgatni,
Ugy két eset lehetséges: a) vagy. reészle-
ges besiilés tortént, vagy pedig b) a
gyertya va%y, més_ongyulladast el6idézd
tenyezd a blnds. Természetesen ki kell
kapcsolni az olyan okokat, mint a ben-
zinhiany  (melyet nemcsak a tartén?{
Uressége okozhat, hanem a tartanydekli
kis szelelgjének elduguldsa, a benzin-
vezeték eldugulasa, vagy pedlgL levegd-
csapda képzOdése az erdsen hurkolt ben-
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Nem mindig dugattyubestlés az oka
annak, ha a hatsokerék hirtelen blokiroz

zincsGben, vagy éppen a gyujtokabel
meglazuldsa). A részleges besulést és
O[’IgijtaSt”megkulénbozlelni nem min-
dl% konnydi. )
—16sz0r a gyertyara gyanakodjunk,
Ieag]Jobb kivenni "és ‘megnézni. Ha azon-
nal ledlltunk, levettik a gazt. egyszéval
a gyertya abban az allapotban van, mint
a ,,megszorulas" pillanataban, Ggy belsé
részének beteges-fehéres Szine elarulja a
Uilheviilést, néha egyenesen olvadasi
nyomokat taldlunk az elektrédokon. A
hiba ott volt, hogy a gyertya nhsérteke
tal alacsony volt, Nem birta a magas hé-
fokot, atizzott és izz6 elektrodjar meg-
gvujtottak a keveréket, még miel6tt a
szikra atugrott volna, Az 6ngyujtas tu-
lajdonképpen ugyanaz, mint a talsok
clog%/UJtas, kopog a motor, sulyosabb
esgt en visszavag. EZ adja azt az erzést,
mintha a motor beszorult volna.
De nemcsak a gyertya lehet hibés.
Rosszul zard szelepek, gyenge szelepru-
gok és du attl)q/pgy[ir[]k, kizsebesedett
Szelepfészkek, hibas szelephézagallitas.
eldugult hangtompito, elallitodott vezér-
mii és gyujtds, hamis levegd. ..risszes'
vagy erbsen kopott henger és dugattyl
is okozhatja a bajt, Ebben az esetben
fel kell menteni a gyertyagyarost. Ha
azonban a gyertyaban Ielljluk meg a hiba
forrasat, akkor sem kell a  gyertyait
szidni, kiléndsen akkor, ha végén meg-
allap_ltJuk._hQ%y{, nem vettlk figyelembe
tabla

az ajanIéS| t €S az elgirasosnal ala-
csonyabb héértékd gyertyat alkalmaz
tink.

Hogy a meg nem felel6 hoértékd
gyertya mire képes, azt magam is ta-
pasztaltam. amikor az egyik magyar TT
gy6ztes 500-ast probaltam — ‘csaladi
gyertyaval. A motor gazadasra egy bi-
zonyos hatérig felpdrgott, de ennel ma-
asabb fordulatszdmot felvenni _nem volt
ajlandd, ha erdltettem, — leallt. Ver-
senygyertyat csavartam be és a motor
azonnal felturézott Otezer folé.

Ha azonban valédi besuéssel allunk
szemben, amit az arul el. hogy a motort
ledllas utan a rendesnél nagyobb ellen-
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allast lekuzdve tudjuk csak korilhaj-
tani: Ugy reszieges, ha megszorult: gy
teljes besiiléssel allunk szemben. Legin-
kbb Gj. kellGképpen be nem jart g¢-
leknél “fordul eld a besiilés. de jol
jart gépnél is el6fordul, ha talhajszol-
i\le' vagy silany, meg nem felel6 olajat
asznalunk. Ha.” szerencsénk volt, éberek
voltunk és kiemeltik a kupptungot &z
els6 beszorulasi tlnetre, Ggy nagyobb
baj nélkdl Usszuk meg az esetet. Egy kis
petréleumot toltink be a (I;yerytanyl’lé-
son és mire a motor leh(lt, ‘6vatosan
bér. de hazamotorozhatunk, Ha azonban
nem vettlk észre a szorulast, Ugy a be-
ciagadas és besiilés pillanataban a du-
gattyl’ aruminiumanyaga  feltétlendl
Loflakevédstra a hengerhez, a hen%en
i eg'menthetjiik. a dugattyl azonban
lomtarba kertil. A hengerre sult alumi-
niumot Gvatosan lekapargathatjuk és fi-
nom tusirozd késsel lehanthatjuk. Néha
csak kevéssé ..kenodott” fel a dugattyd,
Im az eset nem sulyos, l:ng_ megmenthet-
jik a dugattyat is, bar tekintettel a du-
E@ttyl]_ olcsé arara, nem érdemes

inteni az Uj alkatrésztdl. .

Néha egészen titokzatos okai vannak
a motor beszorzasanak. Az ilyen esetek
ritkak, azért targyalom O&ket a végén.
Néha a hengerfejben levé korom  OKOZ
ongyulladast, igen ritkan azonban a
hengerfejben levo Ontési hiba. Egy kis
1*nrészecske csucsosodik ki valahol, at-
izzik és Ongyujtdst okoz. Erre nagyon
nehéz rajonni,” emlékszem egy esetre,
mlkor hét szakért6 hét napon &t pro-
bait rajonni arra. hogy a teljesen én
motor, tOkéletesen karburator és r?y_t_]j-
tasbedllitassak kikormozott hengerfejjel
é- megfelel6 magas héértékd gyertyaval
miért szorult be. ha gazdija mésodik
folgazzal eresztette neki a Harmashatar-
Ileay elsé jobbforduld uténi meredeké-
nek. Veéletlendl jéttunk rd a dologra, sza-
badszemmel alig volt lathaté az a kis
fémsziirocske. mely az  Ongyulladast
okozta. Kireszeltik, és a hiba sohasem
jelentkezett tobbé.

Beszorzasnal természetesen nem min-
dig a motor szeril be. Ritka esetekben
a sebességvaltoban tortént torés, lanc-
defekt. kerékcsapagvhiba. stb. okozhal'g:jzatl
a hatsd kerék hirtelen blokirozasat.
aznoban konnyd megallapitani, mert a
It szorulds hirtelen torténik. Ha azonban
a motorban van a hiba. Ugy a teljes
lit-szorulas el6tt megérezzik, hogy vala-
M risszafartja a motort, valami fekezi.

elte-

A kétuteml motoroknal ~— féleg
forszirozott iramrdl van sz6 a_beszo-
rzast illetve bestllést igen gyakran n

rosszul beszabalyozott karburator okoz
za. Gyenge keveréket kap a motor, tdl
melegszik és hesul. S6t ugyanezt tapasz
taljuk akkor is. ha tulnagy fuvokat. sze-
relink és a keverék talgazdag benzin
ben. tl zsiros.

Riss- minéségd ken6anyag is lehet
az okozdja a IM*siilésnek. Erre azonban
nehéz mentséget talalni, mert annyi in-
telligenciat elvarhatunk minden moto-
rostol. hogy csak jominGségl, a gyar
vagy kénviselet altal ‘szavatossag meliett
kiprobalt és ajanlott markas-kannas ola-
jat hasznélja. Aki az olajon akar taka-
rékoskodni.” az_jarjon gyalog ég sporol-
jon a kosztjan.” Egyen salatat malac-
Siilt helyett. egyheti salatakoszt utan
> 4 tud gYangoInl a HUv(isvdlgﬁbt')l
fujtatas nélkOl a” Nagyszénasra, akkor
Laza van. Viszont: a jo motor sokkal ér-
zékenyebb. mint a j6 gyomor. A j6 'gyo-
mor sokat bevesz és sokat kibir. A jc
motor_azonban valogatds. Jol kell tehat

Martani, hogv hosszu élet(i legven ezen

féidon.
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Soha olyan megbizhaté motor-

kerékpar még nem volt mint az

RED HINTED TYPESA!

Kezd6 versenyz6 vezetésével szd.
mos versenyt, igy tébbek kozott a

is megnyerte. — Nemcsak Kkialli-
tdsban hanem megbizhat6sagban

és élettartamban is egyedul all
az 6sszes motorkerékparok kozott.

VEZER KEPVISELET:
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Kérje ingyen Ariéi arjegyzékiinket!

Prima, hasznalt gépek raktaron !

Négyszemkozi egy MSE=vei!

7|* MSE avagy révidités nélkal a Motor Sport Ellensége
Vi piperkdéc. agyonvasalt figura, akivel tarsasagban kerul-
tem 0Ossze A régi sportemberek szerénységével szemben han-
gos és tudatlan ‘frater volt. — olyan nagyképd, hogy a varos-
ligeti Feszti-kérkép 6hozza képest egyszer(i, szerény Kkis
enuveshatnak szamit. Hiszen ismerik ezé u tipust. 0 az, aki
mindent jobban tud és minden, szakkérdésbe belekotyog
.1 mi szép motorsportul kunk rengeteg rajongdja- mellett
i. g ma is sok ellensége vn. Most végre alkalmam volt meg-
hallgatni egy ilyen, ellenvéleményt.
nicii.rx nnrt* — kezdte 6. — Il legrondabb mes-
terség m
— Prébéalta moré . .
— Mi az hogy!? Egy 500 cc. oldalkocsis motorkerékparom
volt
— Sokéaig hasznalta?
__Ajaj. Két napig. Siofokra és vissza...
— Ennyi az egész?
— Evnyi. De nekem egy életre elég!
E biztaté kezdet utdn faggatni kezdtem az ipsét, mire
haragtél villaml6 szemekkel elmondta a kovetkezdket:
vett egy hasznalt motorkerékpart. Persze nem uzlet-
ben és nem szakembertél. Privattol. Kéz alatt. Allitélag gene-
idljavitdsén ment at..?"’
— Megi izsgalta legaldbb a lancot, a fomlot,
kerekeket?
nem vizsgéalta meg. Az ember nem térédhet minden
csekélységgel! Csak wutélag dertlt ki. amikor a gépet el
akarta adni. hogy minden porcikdaja kopott volt. a témlé
agyonfoltozott, a kopeny vulkanizalt. De nem nézte meg a
szcrszamtait'it sem. Poétldncszem, szerel6vas, koépeny alaté-
tet. gumiragaszté, gyertya, széval minden nélkul indult Gtnak
Siofok felé. ..Ha valamire szikségem lesz. majd kapok kol-

a fogas-

csén az orszaguton

.4lig ért Budara, mar felirta a rendér, éj maga nemdoha-
nyos volt, de a motorja fustolt, fogcsikorgatva folytatta Utjat.
Szidta a motort, mint a répat. Mert persze a motor volt a
bGives és nem 6. aki hig olajat tétetett a tartadlyba, holott min-
den (Yerek tudja, hogy nyari melegben csak a nehezebb,
sGiribb olaj ajanlatos.

..Eletében el6sz6r ment orszagGton, de azért 100-as tempo6-
ba&n rohant, mint egy 6rult. Albertfalvanal mar persze o6n-
gyujtadst kapott. Rugdosni kezdte a motort, mely felmondta a
szolgalatot. Végul is keservesen betolta a faluba, ahol egy
szerelénél aj gyertydi kapott.”

LEs igy haladt véaltozatosan tovabb. Néha a motor vitte
6t. de tobbnyire 6 tolta a motort. Mint példdul Marténvasdr
hataraban is, ahol a lanca elszakadt és egy tavoli tanyahdaz-
ban kaprat végre egy kis dr6tot, hogy rendbehozza. Persze,
megint a motor volt a b(inds és nem 6. aki poétlancszem nél-
kil indult Gtnak.™

..Fehérvarra a motorjat egy auté vonszolta be. Ugyanis
gumidefektet kapott és miutdn se pumpa, se ragaszté nem volt
nala, az arokparton kellett megvarnia a jészerencsét...”

..Kdzben mar er6sen alkonyodon. De 6 hirtelenében &sz
s-etoldozotl. foltozott gépével 00 km tempodval reptult Siéfok
felé. A félhoméalyban egy kis kére futva felbukfencezett. Per-
sze megint csak az a nyomorult motor volt az oka..."

..Késé este Sidofokra érre gépét rendbehoztdk és 0 mas
nap hajnalban elkeseredetten indult vissza Budapest felé.

id6 borus és h(ivos volt. éi peisze b6rmellény és es6kaba-
tot nem mit magéaval. Fogvacogva didergett kénnyld vaszon
sportruh.Habart, mely pedig olyan héditéan festett a pest
aszfalton."

..Polgarairtal elérte az es6. Sportcsizma hidnyaban kony-
ttyil félcip6je persze folyton lecstuszott a nedves pedalrél, a
bokdajat o6sszevissza verte, nathas lett és mire Pestre ért, az
orra titkdradra dagadt, mint a Bazilika.”

.1 générdl lejott a glazar, az arcar6l a plezar és ugy
nézett ki, mire a lakasara ért, hogy még a tulajdon maméja
is csak fényképrél tudta felismerni. A menyasszonya pedig
szakitott vele!

- itat nincs igazam'.? — fejezte be tluihésen, — ha gyi-
1616m a motorsportot?

— Kincs! — mondtam szélGién — mert mindennek nem
u: a szegény motor, hanem maga colt az oka! Az pedig.

Jvam a menyasszonya szukilott magaval, tiszta haszon!
Hot/yne. D késébb, mikor eladtam ti gépet, megbocséa-

tott. SG6t itt zzam jott feleségul!
M in d'uiie,t. illeitszi‘iicit félretéve részvétlel megraztam

Szegény baratom! Fz az egyetlen komoly ok, amiért

t6i  valaki er6ket meggyGlom
Biré Jend
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CARACC'OLA (Mercedes-Bem)
NUVOLARIVAL (Alfa Romeo)

vivott révid parharc utan

lelépte a francia

GP mezbnyét

1 Caracciola (Here. Benz), 2. Braucsitsch (Merc. Bem),
3. Zehender (Maserati)

Balszerencse Uldbozte az Auté Union és az uj
Alfa Romeo kocsikat

Qzézezer ember drukkolta végig: a
A Montiheryben a délel6tti  motorke-
rékpan*ersenveket, melyek az 10Men
elfoglalt angol versenyzdk —tavollétében
is pompés Kuzdelmekeét, olasz, belga és
kettds sved diadalt eredményeztek. Fer-
rigi 175MM 91 kmres.  Lambert—Mil-
ler (250 Husqvarna) 100 kmyes. Bagen-
holnt (350 Husqvarna 108 és a belga re-
korder Kéné Milhoux (500 FX) 10/ km
tlagtl gy6zelmeihez tapsolt a "kodzonség
de mindenki érezte, hogy ezek a verse-
nyek csak izelitéul, mintegy az idegek
bemelegitéséll szolgéltak a hagy attrak-
cidhoz. “az 500 km-es. 40 koros  délutani
autécsatahoz!

. Tayaly a francia Grand_Prix_volt az
Uj némét versenykocsik Kalfoldi debije
és ez a bemutatkozas jo kezdés utan Ka-
tasztrofaval végzOdott: egyetlen  német
kocsi sem fejezte be a vérsenyt... Most
tehdt elérkezett a revans ideje.

A franciédk és olaszok azonban egy-
r arént gondoskodtak rola. ,hogxza revan-
sot alaposan _megnehezitsék. olaszok
Xuvolari és Chiron kezében az aj 3.9 li-
teres Alfa Romeodkat kildték tiizvonalba,
a franciak pedig mintegy tartva a ..stre-
>al frontot4, harom akadalyt iktattak be
a palya leggyorsabb szakaszaiba. A

vaﬁott cél a sebességcsokkentés réven a
balesetek megakadalyozasa volt. a hét-
térben azonban a német kocsik sebesség-
pluszanak neutralizalasa ,rejlett €S a
verseny ilyenforman inkdbb a vezet6k
kepgss?ge%ria, mint a kocsik gyorsasaga-

el.

ra epl
A 12 benevezett kocsi kézil 11 allott
starthoz, mivel a francia s EFAC kocsi
mindig nem készilt el. A startlista
ezK szerint” a kovetkezOképpen  festett:

i

lcyklop!

|V J

GIRIE & FRIE

I VI, Kertész U24. Tel.: 37-2-93,37-2-95 §

A francia GP gy6ztes Caracciola (Mercedes-Benz)

¢ Caracciola,  Fagiali,
Brauehitsch: Aifa Romeo: Xuvolari.”Chi-
ron: Aute union: Stuck_ Varzi. Roseme-
Yer: Maserati: | DUSio, Zehender és Bu-
gatti: R Benoist.

Mercedes-Benz:

Nuvolari—Caracciola parviadal

S,t,art! Az els6 kor Nuvolarié! A .re-
PUlO mantuai4 134.575 kmes atlaggal fu-
otta a startkort. Caracciola, Chiron és
E,aql(oll a nyomaban vannak, mégis kor-
rél-korre csokken az atlag. A negyedik
korben még mindig Xuvolari vezet.” \ar-
zi tobb izbén megall fékeit javitani. Oto-
ik kOr: caracciola atveszi_a komman-
dott Mogotte Xuvolari. Chiron. Fagioli.
Brauehitsch, Stuck és Rosemeyer ~sor-
rendben rakkol az élcsoport. Caracciola
134979 kmes atlaggal futott 6todik ko-
rere a hatodikban 136.163 kmes atlaggal
duplaz Ia. Xuvolari sem marad adés. a
hetedik kort 130.79.5 km-es atlaggal futja
le és ismét a mezény élére keral, da—
racciola. Fagioli és érauehltsc_h elé. Chi-
ron a denonal javit, Stuck kiall. A s-ik
korben Xuvolari elénye Caracciola elétt

mp.. az Autd Unionnél bajok vannak:
Rosemeyer is all... 100 kmnél. tehdt a
tav egyotodénél Xuvolari 5 mp-cel vezet
Caracciola el6tt, a 10-ik korben el6nye
9 mp-re fokozodik. Chiron kiall. Dusiot
Sommer Véltja le. Varzi is minduntalan
all. mig Rosemeyer feladja a versenyt.
A 12K kor km utan Xuvolari” 5
mp-cel vezet Caracciola és 59 mp-cel Fa-
gioli el6tt. Caracciola taktikaja nyilvan-
valo: ragad Xuvolarihoz. nem siefteti
idoel6tt a dontest, azt a finisre bizza
Erre azonban nem kerul sor. mert a
14-jk korben, tehét a tav harmaddban az
elsének befutd Caracciola mogott a me-
sodik — Fagioli. Xuvolari lassan gurul
a_depojaba, Vvizsgalgatjak a motort] veé-
gU' IS Xuvolari feladja a versenyt.
racciola. akinek 6sszatlaga e pillanatban
133.813 km, nyomban lelassit: a diadal
biztos, a revans sikerdlt. A verseny sor-
sa mar a tav elsd harmadaban eldélt!

Radio ké
A soviniszta francia publikum sorben,  Hedi
f%%)zl{altban és limonadeban keres vi~T|]t|KfA

. Gztek a németek! o

g Unalrgrés, tdefektusokblan bvelked6 po-

zicidharcok jegyében fejez6dik be a ver-

sk%ny. melynek™ végeredménye a  kodvet-
70:

csbpr” b

1. Caracciola (Mercedes-Benz) 4:00:54.6 mp. At-
lagra 124571 km.. 2. Brauehitsch (Mercedes-Benz)
4:00:55.1 mp.. 3. Zehender (Maserati; 38 kor, 4.
Fagioli 'Mercedes-Benz) 37 kor. 5 Varzi-Rose-

meyer (Auto-Uaion) kor, 6. Sommer (Maserati)

35 kor.

Caracciolla Cog(t)isn%ntal gumi”((kkall, Bosch dedkcbéla
Ujtéssal és Cl ertyakkal nyerte sak/_}m:\k

eglyvérsenyt. Erdekes, [%gymé ,verserq))// va- uom TK,,

lamennyi’ befutdja markara és nermzeti-

segre valg tekintet nélkil Bosch,ﬁyul&-llr KR -

1ast és Bosch gyertyakat hasznalt.

\ersenv_minte egismétlédése volt a

hires 1914. évi francia Grand Prixnek.

amikor a gy6ztes Mercedes vezetok

Lautenschléger. ner es  Salzer

ugyancsak Bosch gyuatéssal & Bosch

gyﬁr%yakkal vitték diadalra a német szi-

neket.

&
Rgalsh

autéjat Gjja, tukor-

fényessé varazsolja.

Kaphaté minden
autészaklzletben.

Gyéartja:
Ellinger Lakhgyar R.

Soroksar. Telefon: *47-3-60.

Licsafer Janos
budapesti autéorugogyarto
és javitéuzeme

Specialista
az autérugok
gyartasédban
Telefon

46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:
46-3-51

Mindenfele gyartmanyu kocsikhoz kész rugék raktaron
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A Jubileumi Turaut bintetopontmentes befutéi: Ottlyk (Steyr) és Thain Bessy (Alffa Romeo)

Lukavecz (250Puch)

: Pitipin |

abszolit motorkerékpar gy6ztes. — Komléssy (750 BMW),oldalkocsi

gy6ztes. — Steyr csapatgydztes — Hegyen és sikon egyarant Bir6 J. (Alfa R.) volt a]Jleggyorsabb

T3 Udapest, Szolnok,Pispdkladany, Deb-

récen. Nyiregyhaza. Lillafiired. Eg-er.
Parad. Gyongyos. Aszod. Vac: valtoza-
tos Gtvonal! Tav 600 km., cél a Megyeri
csardandl. El6irt atlag 60 km L mely a
tucatnyi ellen6rzé allomas kozott is be-
tartandd. Ellenkez6 esetben minden el-
maradt  atlagkilométerért egy bunteto-
pont jar! AKi nem éri el az 50-es atla-
got: Kiesett! Holtverseny nem lesz. hi-
szen ott a 1o km-es hajduszoboszI6i sik-
verseny, meg a 238 km-es lillafUredi
he%verseny. )

t a penzumot kapta az Autd Jubi-
leumi tdradtjanak 44 fényi mez6nye,
amikor hajnalhasadtakor nekivagott “az
Apponyi terrél az orszagit-nak... Nehéz
verseny! Brrr ...

Cél: a Megyeri csarda! Itt varjuk az
els6 befutokat. Nem sokaig varatnak
magukra. Déli 1 6ra van. amikor a for-
dulébol kils6 Birée Jaw<$ kék Alfa Ro-
meo sportkocsija. Oaz elsé befutd. De
a tobbiek sem ha%y]ék magukat. Thain
Bessy is a célba hozta mar csukott Al-
fajat. nem is csoda, hiszen szakavatott
ﬁll ic Ul mellette: Baldzs LaszI6! Né-
any perc mulva a pécsi Mestrits fut be
>ngjdig kis Mille Miglia Balilajan. majd
a BMW-vezet6 Komlossy személyében az
elsé oldalkocsis befutét” tapsolja meg az
LL]JpeStI Jidet - félmeztelen  kozonsége.

tasa. Erdélyi Feri. valosaggal siiket
lett. jelbeszéddel igyekszenek téle hire-
ket kitudakolni. Itt az els6 sz6l6 befuto!
Persze, hogé/ Zamecsniic! PomPés négy-
hengeres, 800-as Ziindappon! Reggel
mint utolsé sz6l6 mené startolt, most
meg int elsé sz6l6mend fut célla. igy
lesznek az utolsdkbol els6k! — magya-
rézza nevetve Zami baratunk. Kozma

Steyr 100) is a célban van mar. Bosz-
szankodik.  Mint mondja, masodik befuto
lehetett volna, ha 20 fcm-iel a cél elarr
nem kell megallania. Pech! Szerencsére
azonban csak szépséghibatol van szo..
Befut Delmar Walter (Bugaiti) is. aki
ezuttal tarsolyaban tud néhany buntetd-
pont". de nyomban magyarazatat is
adja a szokatlan esetnek: httévize ,.for-
rongott — nyilvan a motorjaba szerelt
0j dugattyuk folytan ...

Andér6él minden befuté csodakat me-
sel. Bird 160-as tempoval sem tudta elGz-
ni ezt a fergetegkent nyargalé Rudge-
menot, aki a starttol a lillafGredi hegyi-

e rsei yig is atlairot futott.

Szuinet, tlés Istvan a feladata -
latin  all6  réndezés spiritus rekiora
kozli, hogy az - miatt a
hegyiversenyt meg kellett
szakitani. )

Csakhamar ismét ji'mnek a befutok.

raus: aramwe - kotr Mil-
le Miglia Balillajat méltan bamullja a ko-
nsép il ki- kocsi! S-bok Ba-
lilldja karambcd} nvomait viseli orrén.
Ujra fellangol az érdekl6dés: . »
e 25 -es Puchjan. majd Kesjar
Rudsrel. Pathd tkezik a
.- Wiesengrund hozza szakava-

tott kézzel a nlezony Ieg1|(<_|sebb henger-
firtartalm( kocsijat. . a kis_680-as csu-
kotr DKW-t. ALl Vmps rlagot

maradt. Pedig Wilheim volt az utasa,
akinek talalékonysagan és szakértelmén
nem egykonnyen fognak ki a defektu-
sok. Emlékezzink csak vissza utolsé hu-
,-z&rosinyjére. amikor a Frontharcos TU-
ramon Szeleprug6torést javitva torott
torziés ruddal Is nagysokara bar. de
célba hozta Adlerét. gzﬂttal, Ugy latszik,
0 is — mattot kapott!

A versenyz6k dereka? munkat végez-
tek. de megdolgozott a rendezGség ~ is.
élén 1llés Istvannal és Berkovits Laszlo-
val. aki a verseny utan még két napig
dolgozott az eredményszamitas nagy Ko-
riiltekintést igényl6 munkajan. ime a
végerdmény:

S/616 motorkerékparok

230 kem-ig. ! Lukiv-<z F. 30 kp. A
motorkerékparok lefrj O-b teljesitménye! 2. Kes-
jar J. Rudsrei 1’1l 3. Egervari M. Zs. Pm1}
4£§J0k i 1. And A Rud 120 b

cm-i1g. . o . udge .

1000 kcm-gilg. Zam*v -k T. jHHD p>4 I m
Kovai? E (BSA 109 bp.

Oldalkocsis motorkerékpéarok

600 kcm-ie. 1 Pat ¢ Gv. 593 N50 :70 bp..
2. S ;u%zter V. 407 Ariéi 212 bp.
* 1000 kem-ig. : Koml--ssv B. 75* BMW 40 bp.

Taraautomobilok

750 kem-ig. Wie ?e:ignn:d F. DKW 50 bp.
2. Ra.lanovich flr. DRW) 195 bp.

1100 kem-ie. Hn'-t6i Gy. Fiat ®=» bp. 2. Se-
hrk T. -Fiai 13l bp.

1500 kem-ig- K--na E. Stvn 2D uu. 2. Mak-

ra: I.. (Lancia G i§.. M H. G .-lh--r- Stevn 7-
bp 4. Petkov F. BMW. 14s bp.. 5. br. K-hner A
BMW 165 bp.

2000 kem-ig. Ottlyk L. Steyr bp.. 2. W.
Marki  Steyr'- <a . Lészl6 4 98 br~.

3000 kcm-ie. <. Ti ti;, B. Alfa Hun. 0 bp..
2. br. Kohner 1 Alfa Romét- 143 bp.

5000 kem-ig. . Ibiniar W. Bugdit! 7 bp.. 2.
Gaal F. Chrysler "M bp.

Sportautosnobilok

1100 kem-ig. 1. Mestrits E. Fai 21 bp. 2
sirass S. Fiat §

1300 kem-ig. . M. Min.-aal; S :.rer  V* bj.. 2
Erdély: .1 BMW. «9 bp.

3000 kem-ig. 1 B.ré J. Alfa Ram*o I6
2. ?inger |. Burat*:. 256 bp.

Csapatvrseny

Gybzte? kluh team: KMA* csapata:  Oti:>k
St-yr . Delméar -Bugéin,. Bir6 Alfa « 7. 10=
Si, bp.-8l.

Gy0zte? gyéari team: Steyr --sapai:
ma. Goehers 6. 29. 76 = [U5 bp.-tal.

A versenyzOk teljesitményének mél-
tatdsanal kulon fejezetet kell szentel-
nink a gyari csapatversenybem gy&ztes
Steyr teamnek és annakkit(iné élhar-
cosanak. Ottlyk Lajosnak, aki higgadt
tervszeriséggel lefutott  versenyeben
bintet, .pont-mentes gy&zelmet aratott.
Ez volt a ,,Steyr 120° debdje. Rajta ki-
vil egyetlen hibapontmentes befutéja
colt :sujao  rerseisnek: Thain Bessj.

els0 versenyében gyors Alfaja vo-
lanjanal kitlind képessegekrdl tett ta-
nusagot. Az abszolit motorkerékparos
gycizelm-t ezlttal is a Lukavecz—Pueh
kett6s szerezte meg bar az oldalkocsi:
gy6ztes  Komlossy (750BMW j. esak

Teryk. K s

200 —

Iveit rontottak ei. A sikversenyben meg-
lepetésre Strauss gy6zott és ezzel el-
vette a lehetdségét annak, hogy marka-
tarsa hibapontmentes gy6zelmet aras-
son. Mestrits viszont a hegyiversenyen
revansalta magat és juttatott rossz pon-
tokat Straussnak. A sport Balillak mel-
lett a tdra Balillak is gy6ztesen végez-
tek a nehéz versenyben. A legnagyobb
dicséret illeti a DKW mendket, Wiesen-
grundot és Radanovicsot. akiknek sze-
replése a legjobb szinben tiinteti fel a
mezény legkisebb henger(rtartalmd ko-
csijainak teljesit6képességét.

Kivalo sikerrel debutalt a versenyen
a Ahillanyi ctg altal forgalomba hozott
Alfa-Speeial iizemanyagkeverék. a 0sz-
1<a< Alfa vezet6k ezt hasznaltdk. Ando
és Kozma révén a Mars-Lowearbon-olaj
aratott értékes babérokat, mig a Corda-
tic-sikerek  gyUjtopontjaban az abszolGt
niotorkerékpargydztes “Lukavecz all. aki
a buntetpont nélkil gy6ztes -ittlykkal
Steyr 12 1 Bosch gyertyak diadal-
sordt is megnyitja.

A sU u/etteny.

A hajduszoboszIéi egyenesben megren-
dezett 10 km-es sikverseny hése Biro Ja-
né- volt. aki Alfa-Romeo sportkocsija-
val 140 km-en fellli atlagot futott ki
A leggyorsabb sz6l6-men6 And6 (500
Rudire  kozel 132. a leggyorsabb oldal-
kocsis Komldssy BMW 119 km-es atla-

got hozott ki a tetemes ellenszélben
megrendezett versenyen. Igen érdekes
-as sportko-

eredményt nyl]ljtott az llo
'mik versenye aldl Strauss csukott Mille
Miglia Baliilaja nyilvan az aramvonal-
karosszérianak az”elienszélben fokozot-
tan kidomborod6 elénye révén kilométe-
rekkel volt gEy)/orsabb Mestrits  nyitott
Mille Miglia Balilajanal. mely aerodina-
mikai >zem]»oinbdl” erés handikeppel in-

dult. A verseny eredményei a kdnet
kezz. >ki

Sz616 motorkerékparok 230 kcm-ig. 1 Lukavecz
F. 'PGd. 9356G kin.. 2. Egervari M. Z?. (Puch,
*1,225 - Késjar .* 65217 kin.

500 kem-ig. Aiidi A, Rudgv  131.SS km.. 2
Marui-k 1. Gilcra ]Jv1.953 km.

730 kcm-ie. 1. Ger « A. BSA- 792*5 km.

1000 kcm-ie. .. Zéri* snik T. Zindaj-j. 11"*31

km.. 2. K vats E. (BSA, lee.4w2 km.
Oldalkocsiv motorkerékparok 600 kcm-ie: 1 Pa-
m<v. N>, ’{.-u km.. S-'huszter V. Arié!
km.
1000 kem-ig. !. Kellgssy B, BMW 119.601 km.
Taraautomobilok 750 kem-ig. 1. Rauchbauer A
DKW 77586 km.. 2 WLSAMijrrund F. -DKW
ii595 km.. 3. Rauano-ich Gv. DKW 72 k

1100 kem-ie. 1. Hubt-rt Gv. Fiat 85.91g km..
k T. Fiat Sj.- - km.

1300 kem-ie- 1. Pe: F. BMW 9L km.

Ko St .- ®S kin.. 3. Makra L.

La’Al- Ss.452 km.. 4 h'. T,  her? rstevr s5714
m.. 5. Kohner A BMW ¢ 77.419 km.

2000 kem-ig. i*rlyk_ 1. wtevr dn]73 km.
. W. Marki St<-\r i W1 km. 3. UhsAr F. K
Opeli 1G.248 km.. 4. 1,a 710 A. ICipel ; 8M775 km..
. Kraa: S, 1ee! 7.4 km.

3000 kcm-ie. . Thai: B. Alfa Romeo) 124.567
Ti. 22 K- -r I. \Ifa H 111.801 km.

5000 kcm-ie. 1% .i- w Bugat:; 11: km..
Gaal F. (Chrysler? *9,775 km.

Sportautomohilok 1100 kcm-ie- S.
tx - . M K. Fial "™4.7* km.

- A Sinzer 115755 km..
103.74c, km.
1065

1500 kcm-ie. M M
Erdély! T. fBMW



Fotom ozaikok

(l) Stsiner cégvezetd (jobb oldalt>gratu-
lal Kraal igazgaténak, aki a: Opel csapat
élén futott a célba. (2) Mestrits (Fiat Balilla)
aki a hegviszakaszon a masodik legjobb
idét futotta. (3) Strauss (Fiat Balilla) a
rélban. (4) Lukavecz (200 Puch) szazas
empéban fut célba. (5) Zamecsmk gy6zte-
sen vitte célba 800-as Zundappjat. (6) Andé
(500 Rudge bravirosan szerepelt. wie-
sengrund (DKW) a mezény legkisebb ko-
csijaval sok nagykocsit hagyott maga mo-
oott. ?B) De|mar(Bugatti) akitbalszerencse
ildozott S9) Pathé (800 -)s>' bew =
célba (1 Kesjar (250 Rudge) a re,ban
(“) Ungar (Opel)- 212) Ottlyk biintetépont
nélkul futva mutatta be a Steyr Super 1.0
kivételes kvalitasait. (13) komlossy UoO
BAIUO az oldalkocsis gydztes.

Mobiloil

IfOWoX |



. A 238 kmees lillafuredi hegyiverseny
ismét a mez6ny Ieg%/otjsabb sportkocsi-
janak ? 6zelmét eredményezte. Bird Ja-
nos (Alfa) 72 km-en feliiii atlaga a ne-
héz "hegyipalyan kit(in6 sportteljesit-
mény. amely mellett elsésorban Mes-
trits' Miile Miglia Balillajaval elért (T
km-es atlaga_érdemel figi/)elmet. Kom-
lossy (BM\Yi a_ leggyorsabb oldalkocsis
motoros 62 km-ig vitte, mig a leggyor-
sabb sz6lémend = Ando i(udge% 65.6
km-es &tlagot ért el. Kar. hogy Zamecs-
nik _g?/ertya-av_qrgkkal kizdott a neki
olv jol konveniald terepen. Eredmények:
Sz6idmotorkfcrékparok 230 kem-is. 1. Lukavi-rz
F. (Puch) 23:47 mp. Atlag 00.042 kin.. 2. Kesjsr
J. (Rudge) 25:10 ni}-. :. Egervari M Zs. (Pueh
2S:46 mp. B
500 kcm-ig. 1 Anlé A. Rudgei 21:45 mp.. At-
lag 65.055 km.. 2. Martinék 1 iGilera) 24:01 mp.
750 keni-ig. 1.G-.0A. B-v\ 24:18 mp. Atlag
58.765 km.
1000 kem-ig 1. Kovat* K BSA) 22:40 km.
Atlag 63 km.. 2. Zameesnik 1. (Ziindapp) 26:01 mp.

PAJOR
V1., Jokai-utca 28.
Telefon: 20-2-2B.

Oldalkocsis motorkerékparok 600 kcm-ig. 1. Pa
thé Gv. (XSli) 24:40 mp. Atlag 60.338 km.. 2.
Sehuszter V. (Arid) 59.3*7 km.

1000 kem-ig. 1. Komléssy B. (BMW) 22:55 mp..
Atlag 62.312 km.

Turaautoiuobilok 750 kent-ig. 1. Wiesengruud F.
DKW 21:14 mp. AMg 54.46 9km.. 2. Radakovich
Gv. I'KW 28:42 mp.

1100 kem-ig. 1. H«b-*rt Gy. (Fiat) 22:56 mp.,
Atlag 62311 km.. 2. Soltok T. (Fiat) 25:00 mp.

1500 kcm-ig. 1 Kozma E. (Stvn 23:52 mp. At-
lag 51.S12 km.. 2. Makrai L. (Lancia) 24:30 mp..
3. 1L Goethers Stevr 24:51 mp.. 4. Kohner A
(BMW) 25:46 mj... 5¢ |'otkoc F. (BMW) 27:18 mp.
OO kem-g. 1 Ottlvk L. (Steyr) 22:39 mp.
Atlag (8,046 km., 2. Laszl6 A. (Opet) 23:80 mp..
4. \V. Maiki Stcvr; 24a0 mp.. 4. Kraal S. (Opel)
21:44 mp.. 5. nigar F. K .(Opel) 28:05 mp.
3000 kem-g. I. Hu n B. (Alfa Rémedi 21:40 mp.
Atlag 6%.9ii7 km.. 2. Kohner I. (Alfa Romeo) 24:41
masodpere.

5000 kcm-ig. |. Delmar W. (Rugatti 21:49 mp.
Atlag 65.454 km.. 2. Gaal F. (Chrysler) 27:53 mp.

Sportautomobilok 1100 kcm-ig. 1. Mestrits E.
‘Fiat; 21:18 mp. Atlag 67,042 km.. 2. Strauss S.
(Fiat) 22:44 mp.
1500 kcm-ig. 1. M. Minshall (Singer) 21:43 mp.
Atlag 65.755 km. 2. Erdélvi .T. 'BMW) 23:08 mp.
3000 kem-ig. 1. Bir6 J. (Alfa Romeo 19:44 mp.
Atlag 72.242 km.. 2. “inger | (Bugatti) 22:40 mp.
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VEZERKEPVISELET

Budapest, VI,. Liszt Ferenc=iér 11

Telefon: 10-3*90

lgényénél; legmegfelel6bb

haszndlt motorkerékpart

megtaldija CSILLAG motorszalon
oriasi raktaran
CSILLAG motorszalon

V, SZABADSAG-TER T SZAM
Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben

Automobilru-
Sék és spiral-
rugék gyarta-
sa és javitdsa. Kész rugdék raktéra.

VIL,Vv A G ~ C ¢ T s :91-1-21

L'-gszt hit i.i:gjniii) Ziindapp Kardéanos
Legszebb Legjobb Zim-iaj.]. Kardanos
Legszebb Legjobb Z'.ijudapp Kardanos
Legszebb Legjobb Ziindapp Kardénos
Legszebb Lég m... lap Kardanos
Legszebb Lég obb TurtBRR Kardanos
Legszebb L< lilndapp Kardénos
Ltgszebb Lég Ziindapp Kardéanos
Legszebb Lég 6bb Ziindapp Kardénos
Legszebb Lég 6bb 7,il"dilixp Kardanos
Legszebb Lég 6bb «:id..pp Kardanos
Ligsz<bb Lég 6bb Ziindapp Kardéanos
Legszebb Ltg Ziindapp Kardanos
Legszebb L Ziindapp Kardanos
Legszebb Lég 6bb Zii.idapp Kardanos
Legszebb Z-indapp Kardénos
Legszebb Ziindapp Kardanos
Legszebb Lég 6bb Ziindapp Kardéanos
la gszebb Lég Ziindapp Kardanos
Legszebb 6bb Ziindapp Kardéanos
Legszebb L-g >bb /.ii1111 m Kardanos

Legsztbb Lt >bb Z(in Kardénos
Legszebb Lég 6bb Ziindapp Kardanos
Legszebb Lég Ziindapp Kardanos
Legs/.ebb Lég Ziindapp Kardéanos
Legszebb Lég Ziindapp Kardanos
Lchszi-tib Lég Ziindapp Kardanos
Legszebb 1 Ziindapp Kardanos
Legszebb Lég Ziindapp Kardanos
Legszebb | Ziindapp Kardanos

Vezérképviselet:

IMRE

KUTTTETR TR TR TR R T 2



HA A KOCSI

FARAL?

Tl

Hogyan vezessink és mire ugyeljunk nedves-sikos uttesten ? L

Copyright by Auto-Motor 1935.

Utannyomas

kivonatosai is tilos!

Hz AUTO-MOTOR szaméra irta:

Ozei harminc év el6tt tanultam meg aut6t

vezetni, sokszazezer kilométert hagytam
a hatam mogott és a legkllonbdzbb tipust
autokat volt alkalmam megismerni és vezetni,
régen érlel6dott meg bennem a meggy6z6dés:
az orszaguti balesetek majdnem kivétel nél-
kul a vezet6k lelkiismeretlenségére, kony-
mjelm 6ségére és tudatlansdgara, vezetheték vissza. Az autd-
-okiiak f6leg ujdonsiltebb kategoriaja még mindig nincsen
tisztaban azzal, hogy amikor a kormany mellé dl, ki kell
nyitnia a szemét, figyelemmel kell lennie mindenre és ami a
legiontosabb: a nemrég megvasarolt pompas sportmodell nem
azért megy szavatoltan 130-as tempdt, hogy &llandéan a
labdeszkaig tapossa a gazpedalt.

A legveszélyesebb a tikdrsima ut.

Hiteles statisztikak bizonyitjak, hegy a baleseteknek leg-
alabb a felét az okozza, hogy a vezetd eiveszti uraimat gépe
felett akkor, amikor az nedves-sikos Gton megfarol. Sajnos,
a modern utfe’iiletek nagyrésze, kilondsen az aszfalt, illetve
katranymakadam nagyon csUszos, érthetetlen, hogy a leg-
tobb orszagban még mindig megtlirik ezt az életveszélyes
Utépitési rendszert és nem ternek at csaszasgatis fellletekre,
mint példaul a beton, vagy legaldbb miért nem kotelezik az
Utépitd vallalatokat arra, hogy aszfaltjukba vagy katranyukba
faralast gatlo anyagokat keverjenek. A legveszélyesebbek az
Ggynevezett tikorsima utak, melyeket az aut(')forgalom fé-
nyesre csiszolt és melyek néhany escseppre a sz6 szoros
értelmében, korcsolyapalyava valtoznak. Kdiléndsen akkor
nagy a faralasi veszély, amikor az es6 nem elég erds, hogy
lemossa az Gtrél a port €S az attest, mondhatni, kenéanyaggal
nm boritva. Az erds vagy tartdés es6 megtisztitja az utat, le-
mossa a port. €2 az oka annak, hogﬁ/ félords es6 utan ko-
rantsem csUszik Ggy az aszfalt, mint kozvetlenil az es6 meg-
induldsa utan.

A gyakorlott vezet§ azonnal észreveszi, ha hatsd kerekei
cstsznak és J(jl tudja, hOgy elérkezett a fokozottabb oOvatos-
ség pillanata. A kezd6 azonban nem veszi tudomasul, hogy
megvaltoztak a korilmények, pedig a legfontosabb az, hogy
a vezet6 azonnal megkilonbéztesse a jol tapadé utfeliletet a
csliszés UGttesttdl.

Az atnedvesedett, sima fellletli utakat mindig respek-
tald kell kezelni, betonon azonban nyugodtan tarthatjuk a
temp6t, hacsak nem volt nagyon poros. Kiléndsen a lejtékon
kell vigyazni és oOvatosan haladni, mert nedves (ton nem

szabad erésen fékezni.
Meg kell tanulni a farolast parirozni.

A legtdbb vezet6 még ma
is éppen oly konnyelmien ha-
lad sikos Uton, mint szaraz ta-
lajon. Az dvatos és gyakorlott
vezetd — aki talan mar ,,meg-
égette"” magat — tempdjat min-
dig 6sszhangba hozza az Uttest
allapotaval. - Kalénosen a for-
dulokban vigyaz, mert az ers
kanyarban, ha raadasul tempo-
ban vesszik, er6s centrifugalis
er§ 1ép fel és ha a kerekek
nem tapadnak kell6képpen,
Ugy ez a hatalmas er6 Kiso-
dorja a kocsit az Uttestrol.

A taroladst meg kell tanulni
parirozni. A legjobb orvossag
farolas esetén belekormanyozni
a tarolasba, ami annyit jelent,
hogv ha a kocsi hatso Kerekei
jobbfete tarolnak kiAdgy a
kormanyt jobbra forditjuk,” ha
balra tOrténik a farolds: baira
kormanyzunk, hogy e?yenesbe
vihessiik a kocsit. A farolasba
valé sbhelékormanyzas* azon-

leyk ozdM i

A kikormozasrol

A pneukrél —

Hflakolin CcunpUtt UUUsot&zcda

Az autd helyes karbantartasarol —
A helyes kenésr6l —

Az olajfogyasztasrol —
A takarékos uzemré6l

A helyes pneu-légnyomasrol
A h(t6 karbantartdsarol —
A gyujtégyertyakrél —

beszél az Auto-Motor olvasdéinak

bdn svatosan €S gyéngéden tdrténjék, sem-
miesetre sem szabad a kormanyt atvagni, ha-
nem érzéssel kell dolgozni. Fékezni semmi-
esetre sem szabad! Ha észrevesszik, hogy a
kocsi megfaral, azonnal vegyik le a labunkat
a gazrél €s nehogy kinyomjuk a kupplungot.
Megdbrizni a hidegvért, ez a fontos és ha nin-
csen forgalmi akadaly el6ttink, Ggy nem torténhetik baleset,
hacsak temponk nem voit talzott és nem hajtottunk bele
vadgalamb modjara_a forduldba. Sajnos, a legtobb gyakor-
latlan autds idegessé valik, ha cslsz0s Utra ér. az els0 {ara-
tasra velelép a fékbe: Olyan ez, mintha valaki zivatarban 16-
F,élné% a feje felett a téros botot, hogy odacsalogassa a vil-
amot.

Gyakorolni kell a faiolast.

A faralas parirozésat legjobb gyakorolni. Valami széles,
er6sen csuszos és kisforgalmu utat kell kikeresni és hirtelen
gdzadasokkal, fékezésekkel, erélyes kormanyforditasokkal
faraldsi eldidézni és azt parirozni. Kétoras tréning utan mar
nem fogunk félni a cslszastol és megtanuljuk a faralds min-
den fortélyat, A legmodernebb londoni vezet6iskolakban ki-
Ion terepet tartanak fenn erre a célra, aszfaltos ,palyat”,
melyet .glicerines-szappanos keverékkel vagy specialis hig
olajjal ontéznek. Aki Kijarja ezt a farato-iskolat, annak gye
rekialék lesz idegeskedés és baleset nélkil hajtani a legsiko-
sabb és legforgalmasabb Gton is.

Akarhogyan farai is a kocsi, amennyiben nem tkozik
akadalyba, ugy nem fordulhat fel. Legfeljebb «kétszer harom-
szor megfordul'a tengelye koérul és ha tavol tartjuk a faktol
vagy aroktdl, Ggy baj nem torténhetik. Ha azonban azt lat-
juk — nem akarom ezzel az 6rdogét a falra festeni —. hogy
nem kerilhetjuk ki a fakat vagy az arkot és a felfordulas
veszélye fenyeget, Ugy legyen annyi lelki erénk, hogy a
gyljtast azonnal kapcsoljuk Kki. Igaz, nehéz elvarni az autds-
tol. hogv az életveszély pillanataban is hideg tervszertiséggel
gondolkozzék, de ne feledjik el, hogyha kikapcsoljuk a gyuj-
tast. Ggy felfordulds vagy karambol esetén kocsink nem
gyulladhat ki!

CsUsz6s uton kezeljiuk gyengéden a kormanyt.

Azt sem szabad elfelejteni, hogy csUszés Uton a kocsi
nem reagdl annyira a kormanyra, mint szaraz Uttesten. A
gyakorlatban ez "annyit jelent, hogy nagyobbat kell forditani
a volanon, Mint szaraz Uton. Természetesen a kormanymunka
mindig gyengéd €S ovatos legyen, semmi hirtelen mozdulat,
sémiid erészak. CsUszos Uton a kocsi hirtelen kormanyfordi-
tasra alig reagadl és ha kocsink tempéja nagy. Ugy akar
kereszthe is fordithatjuk az
elsé kereket anélkil, hOg
kocsink eltérne egyenes (tja-
tdl. Ha azonban lassan fordit-
juk el a kormanyt, Ugy- a kocsi
a régi kezes barany szerepé-
bdl nem cséppen ki.

Uadzt& néfiyM eto

Miért farai az egyik kocsi
er6sebben, mint a masik.

Nem minden kocsi farai
egyforman, vannak csuszasra
hajlamos €S cslszassal szem-

ben meglehetésen ¢rzéketien
gépek! Aminek oka azonban
csak ritkan rejlik a konstruk-
cioban. hanem majdnem Kivé-

tel nélkil pneumatik. 16kha-
ritd és beallitds kérdése. Ha
egvik kerék futofelllete

kopottabb. kisebb a légnyo-
masa. vagy talan helytelen a
szogbedilitasa. Ggy ez kipro-
vokalja a faralast. CsUsz0s
Gton = tehat hasznaljunk ¢p
futéfeluleta gumit €S gondosan



UgiyteUn,k arra. hogy a tomlék a nhelyes 16gnyomasra legyenek
felpumpélva és ami” a legfontosabb, mindkét elsé és mindkét
hatsd kerék egyenietesen Ieggen felpumpélva. Az nem baj.
ha a hats kerekek a nagyobb terhelés miatt tobb nyomast
kapnak mint az els6k, a lenyeges csak az. hogy a: egy ten-

gelyhez tartéz6 pnenk légnyomadasa pontosan azonos legyen.’

A fékbedllitas.

A csliszas szempontjabol életbevagd fontossagit a fekek

helyes beallitasa. Ha az egyik Kkerék féke jobban fog, nr.nt
a masik — és itt az egy tengelyhez tartozé kerekekrgl Van
sz0 — akkor még szaraz Gton is megcsUszik a kocsi féke-
zésnél. Hat még csuszos Uton! A jol beallitott és jol kiegyen-
iitett fékek tehat elengedhetetlenek cslszés Gton és az is fon-
tos. hOgV a fékek ne legyeinek hajlamosak a blokir' zasra. A
blokirozé fék — mely a kereket megallitja — kész életveszély
csUszés Uton. A blokirozast azzal kerilhetjik el. hogy min-
ig ovatosan fékeziink €S sohasem feledjik el. hogy a blo-
kirozés hataran levé fék mindig sokkal jobban fog. mint az
allo kerék! CsUszés uton kett6zott oOvatossaggal hasznaljuk
a fékeket és kilondsen rejtsn ne fekezzink, Inkabb kapcsol-
*I:Jnk vissza harmadikra, esetleg masodikra és hag?/Juk_ motor-
ékkel 1eguruini @ kocsit olvan tempoban, melybol haj eseten
azonnal megallhatunk. (Vkos lejtéin hirtelen fékezni egyenl6
a biztos megcsuszassal, kilondsen sarban, melyben a kerék
igen koénnyen megall es a kocsi rodli médjara csaszik, leg-
inkdbb a fak vagy az arok felé.

A lokhéritok.

A legtobb autés nem ismeri a i1skharitok természetrajzat
és sejtelme sincsen arrol, hogy a jomindségu és jol bealli-
tott [0kharitonak mekkora szerepe van nemcsak a stabilitas.
hanem a tarafas meggatiasa szempontjabol is. A tapasztalat
azt mutatja, hogy a legtébb I6kharito: csak volt lokharitd,
csak disz. Mer a kell6keppen be nem allitott lokharité mas-
nak nem nevezhet6. F6leg a hats6 lokharitoknak kell gondot
szentelni a csUszas szempontjabol, mert ha a hats6 I6kharitok
hatéstalanok, l:lgy a kocsi fara aranylag kis tempoban s
hevesen ,cséval™, ha a legkisebb Uj[egiyenetlenségre fut. Ezt
a _megcesuszast konnanymunkava! ki lehet ugyan parirozn:.
mindamellett nagyon farasztd és idegesité ez az alland6é kor-
manvmunka.

A hidraulikus lokhariték.

Kétfeéle tipusi ‘lokharitot ismertnk, a frikciss €S hidrau-
likus l0kharitot, a szallagos. Ugynevezett Snubbers-tipus kezd
kimenni ¢ divatbol. A hidraulikus I6kharito a tokéletesebbik,
feltéve, hogy is1 van beallitva 6és dugattydja, szelepe ép.
valamint a kell§ szintre van feltdltve a specialis folyadékkal.
Ha a hidraulikus l6kharitonak kopott a dugattyuja és sze-
tepe. illetve kis ataraml¢ csévecskéje nincsen rendben, vagy
szelepe nem mikodik jol, ugy a lokharitd csillapité hatasa
csokken. llyenkor legjobb uj alkatrészekkel megoldani a kér-
dést. ideig-6raig azonban Ugy segithetlink magunkon, hogy
W normalisnal siribb folyadekot, Példaul normalis hig teri
motorolajat tOItink be a hig folyadek helyett. Legjobb a I6k-
haritét Kikapcsolni és Ggy megallapitani, hogy mekkora az
ellendllasa, ha két karjat szét-, illetve Osszehlizzak.

A dorzstarcsds lokharitok.

A frikcios lokharitok egyszer(ibbek és olcsobbak. Viszont
sokkal gyakoribb beallitast kivannak. lgen sok olyan gyért-
many van forgalomban, melynek fiher- vage/ fatarcsai a ned-
vesség burdsa alatt megduzzadnak a [okharitd beszorul.
llyenkor megﬁz(jnik a rugo6zas és ha nem vagyunk szerencsé-
sek. Ggy l6kharité vagy éppen alvaztorés lehet az eredmény.
A frikciés lokharitot tehat gyakran kell allitani €S ugyelnl
irra. r-h'Vy beszoruljon. A frikciés lamellakat nem szabad
kenni, hanem csak szarazra toérolni, ha szétszedés utan ismét
‘esszed’h'tjuk a 16kharitot.

A telekentro! 16kharito.

A eresebb  I*4dértol¥rendezés az Ugynevezett
o e V&>, Hidraulikus Gton. vatry egyszer( bauden-
Irizfila! a sze-t*hkfahél nihthntjak a lokharitet, F'-sz Uto’i
Azituik. jo iimr. frknzzuk a d'"rz>)iald>. Forduls déli m<g-
f/'/izuk a '6khdntnt: ~ =\ mkszik a kanyarban, mn*

ini ~rrsengkorsim ;17 -iryene«*-:: laziuink és  alvazunk

A pneukrol.

A magam részér6l sokkal jobban szeretem a jol felpum-
Alt. kemény pneukat, MiNt puhdn jarni. Természetesen sza-
alyt feldllitani a helyes légnyomasra nem lehet: ez figg a
gumik méretétdl és a terheléstdl. A legjobb pontosan kdvetni
a gumigyarosok altal 0Osszeallitott 16gnyom astablazatok ada-
tait és elGirdsait. Azt azonban tartsuk mindig szem el6tt,
hogv a hats6 kerekekre nagyobb terhelés hat. tehat a natss
kerekeket erGsebben kell felpumpalni, mint az elsGket. Nagyon
fontos, ho?y a kozos tengelyhez tartozd gumik egyenietesen
legyenek felpumpalva. Gyakran eészleijuk azt. hogy a kocsi
egylrényban' -Juize, azaz Igyekszik letérni az egyenes vonal-
rol. llyenkor az esetek sir -dban a hibat abban leljik meg.
hOgV az egyik gumi puhabb mint a masik és a kocsi a leve-
g6Jét részben elveszitett gumi iranyaban hiz. )

Sokan szeretnek tulpuha elsd kerekekkel haladni, \ alé-
ban kénvelmesebb és jobb ilyenkor a rugozas, kevesebb a
rézas, Viszont nehézzé valik a korm anyzas €S I('ileg sikos dton
sokkal erdsebben taraiunk. Nem beszélve arrdl, hogy a puha
gumi sokkal erdsebben kopik és kilométerteljesitménye néha
a normdlis fele ald sullyed, amellett sokkal nagyobb a vészon-
torés és a vele kapcsolatos Ugynevezett dtirehdefekt valo-
szinGsége. . I i

A gumik futofellilete ép legyen.

Hamis takarékossag a gumit addig hasznalni, amig futo-
felllete teljesen elkopott és a gumi felulete sima lett. llyen
gumlval életveszélyes sikos Gton jarni, Mert a sima gumi ero-
sen csuszik. Féleg arra Ug&elj[]nk, hogy héatso6 kerekeink —
els6kerékmeghajtasnal ellenkez6leg az €ls6 kerekek — futd-
felUlete ép legven. Ha siméara kopottak és nem akarunk Gja-
kat beszerezni.' Ugy legaldbb ruikanizditassuuk aj futsfelile-
tet. va,% Ipedlg a ma mar_az egész vilagon elérhet6 maro-
készulékkel marassunk guminkba a menetirannyal derékszog-

ben rovatkakat vagy rajzolat!,t.
Sikos uton ndvekszik a féktavolsag.

Mindig gondoljunk arra. hogy sikos Gton a féktavolsag
er6sen megnovekszik, tehat kettozott Ovatossag indokolt. Ha
szaraz id6ben érvénves a szabalv: inkabb a gazpedalra épit-
sink. mint a fékekre — UEy sikos uton kettds a jelent6sége!

Nemrég kiprobalasra kaptam meg az X gyar e?(yik Uj
miniéi'jét és torténetesen nedves iddben hajtottam ki Bir-
mingham mellett a nviit orszaglira. Ugv éreztem magamat
ezen a kozel ezer font értékd, a technika minden csodajavai
felszerelt és hipermodern-iramvonalazott autécsodan, mint a
Csalogénv a plncében. Lehetetlen volt a kocsit egyeneshen
tartani, arra ment. amerre neki esett jol. korulbelll azt a
szerepet toltéttem be a kormany mellett, mint a kaubojlegény
a be nem tort vadparipan — ahogyan azt a mozikban nntto-
gz'jak Természetesen ledlltam &S mindent megvizsgaltam.
Néhanvperces vizsgalat utan kiderilt, hogy az els6 kerekek
mn voltak vonalban, helyesebben a bal elsG kerék egy kicsit
kdei¢ ,nézett”. A bedllitasi hiba alig volt tébb ePy-ket milli-
méternél. mégis egészen felboritotta a kocsi stabilitasat, Tele-
fon a gyarba, tiz perc malva a helyszinén volt a szeryisz-
U,, -l @spurtmérovel €S perccel késébb mar elereszteti “kor-
mannyal vagtathattam Coventry felé enyhe 120-as tempo-
ban. Tanulsagos volt ez az eset és ha az aut6s aztuészlelt,
ho«T kocsija minden lathaté ok nélkil kezd ,,6nfejd lenni,
akkor azonnal he a mihelybe és megvizsgaini a kerekek be-
allitasat! .

A sztiringdemperrdl.

Sokan alkalmazzak a motorkerékparrél az autora atran-
dttit sztiringdempert. A magam részérdl nem vagyok hive
ennek a berendezésnek, Melynek az a célja, hogy az els6
kerekek szitalasat, az Ugynevezett simmit kiszébolje ki. Ha a
koesi simtnizik. dgy ennek ka van. vagy kerékbedllitas,
vagy kormanyhiba.™ A hibat ki kel kuszobolni, mert szaraz
dein Ki-lieiiio'len. sik™.- von veszélyes. Nem sztiringdempert
ke"™ szerelni, mely a kormanyzast neheziti meg. hanem taneti
kezelés helyett & betegség gyskerst kell felkutatni és gys-
nintn ni

X-U.-s, ut<ui kétszeres jelen*6>6i:ii a inairam altal krealt
.-'.ranvszabély: Mk.deti retet6ben lassdl kezdGt és sohase biz-
zal/ bcitfi. MAas® széral gondoljunk mindig arra. hogy annak
> kék kabrio/f tbt k. vagy annak a s&rga kornpresszoros sport-
k' fsinak a vezetéje olt elétted vagy melletted nem fogja azt
csindlni, ami észszerlG, hanem ollcnkezéleg: szamarsagot csinéal.
L*- vk tehat k'Azen arra. h<xry masok Uiryetlensé”e

h-lyzetKk- —= * benniinket. Ha meir készen
»Pe k. nyitva a szemink. hi-b-j a fejink: iné.: a legsikosabb
Uton sem érhet bennunket baleset.

PNEU MATIK- VERES ES SENYEI reteton :16-1-56
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Az Auto jubilans 600 km-es versenyeén

Lukavecz Ferenc

PUCH&=

motorkerékparon az 6sszes motorkerek-

parok kozil a nala joval nagyobb

hengerdlrtartalmu sz6l6 és oldalkocsis
gépekkel szemben

a legjobb eredmeényt éri ell

A Steyr 100 és Steyr 120 az egész vonalon gy6zott!

Az egész hatalmas mezénybdl csak ketten
vegeztek buntetOpont nélkil, az egyik:

Ottlyk Lajos

STEYR 120 turakocsin!

A masfélliteres tdrakocsi kategoridban gy0ztes

Kozma Endre

STEYR 100 turakocsin!

Steyr a sebesség, megbizhatosag és
teljesitmény csucspontjan!

STEVR—UIISTHO D9MILER-PUCH MOVENB S332 X:
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Friss John Bull* Pirelli ¢ Semperit
motorkerékpar kopenyek m egérkezteit

Eredeti

BURMAN, 1AP, STURMEY

alkatrészek raktéron.
A legkulénfélébb alkatrészekb6l és felszerelési cikkekbdl szortiro-

zott komplett raktar

Bica Icn'a atluitcévz is (*ftcumatiu, le&aUata
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TER 2.

TUNGSRAM DUOLUX

NAGY SEBESSEGNEL IS BIZTOS VEZETES!
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A meglepetésen

meglepetése:

Woods a Guzzl guAr szamara
megnyerte a szenior Tourist Trophqt is

Az angolok még ki sem heverhették

azt a fajo vereségét, mely az olasz
i."lizzi gépet vezet6 honfitarsuk. Woods
gy6zelme folytan az idei Isié of Man-
versenyek .00-es kategoridjaban érte
motoriparukat és maris minden eddigi-
nél fajdalmasabb csapas sujtott I’éé/l.\,;k az
800as gépek versenyében, ahol Woods
megszerezte a Guzzi-gyarnak a régota
ostromolt szenior TT gy6zelem vilagra-
sz0l6 dics6ségét is. Maga stanley woods
6zzel a gybézelemmel hetedik angol TT
diadalat aratta €S €zen mindségben az
angol versenyzdgarda élhelyét foglalja
el. A haboré’ utdni modern” angol TT-
versenyek soran az 500-as kategOridban
Xorton 7. Sunbetun 1 Rudge. Douglas
és HRD 1— gy6zelmet arattak és eb-
be az elit-listAba Kkerlilt most bele a
Guzzi-gyar is. mely az els6 nem angol
gyar. amelyik TT trofeaval ékesitve Ke-
rult ki a habord utani 10M-versenyek-
bél. Erre csak egyszer volt példa, ami-
kor 1011-ben a Godfrey. Franklin és
Moorhouse nsszeilitasi Indian team fog'-
lilta el a szenior TT harom elsg helyet.
Az angol motorkerékparipar azéta résen
allott Méan szigetén, ahol megtort min-
den ,.kontinentalis™ offenziva. Ezek utan
értheté, mit jelent az idei TT az ango-
lok és mit az olaszok szamara, akik egy -
szerre két kategdriaban is sikerrel haj-
tottak végre a nagy betdrést. Az ango-

Haszndlja ki az alkalmat mag ebben a hénap-
ban ; — 500 kem-es A N G O L

i muraP

motorkerékpar luxuskivitelben, luxus
vildgitassal és felszereléssel--—-—-- P 1/

A motorpiac szenzaciotla a
2)0 kem-es O H. V. |, 1500_

tokozott gép nagy vilagitassal

1700
Uu-

Al

A ném-t AVUS palyan is
A pardubitzi salakon is
Az AUTO |

RUDGE

MOTORKEREKPAR

van az élen. mert gy a mindennapi hasznalat-

(izembiztos €s elpusztithatatlan!
VEZERKEPVISELET:

DRIICK, BUDAPEST,

JOKAI-U. 21. « TEL. 11 4 46

Elhagyta a
menyasszonya ?

ftdzos kényelmetlen
pétnyergétcserélje ki
azonnal egy ilyenre
Kophat6 :
WITHKAN M 1
motortechnikai
szakiizlet
Liszt Ferenc-tér 5

Telefon: 2-51-56, 11-1-37.

tulé és

I6k szamara sovany vigaszt jelent a
gy6ztes Woods személye, aki nélkul
ezt az olaszoknak is el kell ismernilk
— aligha sikertlhetett volna ez a hu-
szarvagas. Ezzel szemben, ha tuzetesen
VeSﬁ;IU , Woods nem is angol, hanem

Az eredetileg péntekre Kiirt versenyt
a Mail-szigetén atvonul6 vihar (Italén az
ezt kdvetd még nagyobb vihar el@szele?)
miatt szombatra halasztottak, amikor is
aranylag kedvez6 idében startolt el a
verseny 32 fényi mezénye. Az els6 kor-
ben Guthry (Xorton) fut az élen \Woods
(Guzzi) elott és a helyzet hat kéron at.
noha rekord-rekordra” dél a soha nem
latott titan! parviadal soran. A fi-ik kor
végén a Guz.zi-depobdl tankolésra intik
Woodsot. de az Ugg/et sem vetve a jel-
zésre. iszonyU iramban vag a finiskorbe
az Union Mills hidjanal Guthrie el¢ ke-
ril és a 425 km-es verseny céljaban
4 mp-cei  megelézi a Xorton-krekket.
Végeredmény: )

1. Woods (G'uzzi) 1:07:10 Top. Atlag
kom.. 2. Guthrie (Norton) 3:07:14 mp.. 3.
(Xorton) 3:09:45 mp.

A verseny leir,gyorsabb korét szintén
~oods futotta 139.227 km-es &tlaggal!

Az antrol Tl milszaki tanulsagainak
ismertetésére kovetkez8 szdmunkban té-
rink ra

135.250
Rusk

Guthrie  (Norton® nyerte a
svajci Grand Prixt

Hatalmas érdeklddés kozepette futot-
tak le a Bern melletti 7.2 km cirkuiten
a svajci motorkerékpar Grand  Prix-t,
mely az angol TT-versenyek utan kit(iné
alkalomnak  f<inalkozott az eréviszonyok
tisztazasara. Saljnos, az ezirdnyu ohajok
ném valtak val6ra, miutan n Guzzi-me-
vok 11 o0o0ds-al az élukoén, tarnimaradlak
a versenytél > igy a lerandult angolok
maguk kozott intézték el a versenyek
sorsat. Guthrie és Rusk. a két Norton-
igrekk biztos diadalt aratott az 600&s
és 3'0-es szolokategoriakban és egyedid
n 250-es csoportban érte fajdalmas meg-
‘epetés Alidon fiait. a kis német DKW -
mendé IVinkiér nagyszer gy6zelme ré-
ven. A verseny fébb eredményei a ko-
vetkezOk:

500 kem. ,32S km) 1 Gutdn.- iNorton) 2:26:24.6

mp. Atlag 134! km. 2. Rusk (Xorton) 2:35:28.2
mp. 3. Sunnqvist Husqviru/i 2:27:084 mp. 4.
Millionx 1KX). lLav (UKW)

350 kein. i32S km 1 Ru-k iNorton) 2:35:34.4
mp. Atlag 126.G km. 2. Guthrie iNorton) 2:35:30.6
mp. 5 Mellérs iNSI'-.

250 keni. 2H2 km 1. \V. Winkler (DKWi 2:24:33
mp. Atlag 1212 km. 2. Tyrell-Smith (Rudge)
2:25:29.S mp. 3. Bia-i.-lii Miller). 4. Manders (Ex-
celsior).

A, oldalkoesis gép-k legjobb teljesitényét I'S
kin— tavon 11 St&rklc (600 XSTj nyujtotta 109
km-r> atlaggal K Stjlrkle (750 BMW) elétt, aki
1018 km-es atlagot ert l.

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI., Forgéch ucca 10-14.
Telefon : 91-3-24. 92-9-92.
Gyéri alkatrészek. Javitéizem.
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versenyen
startolt
idén

1

(GG CRENE

motorkerékparok kozott absolut leg-

jobb értékelés,

fitlm

1200
indult

km-es
motork

egyedduli

ezlist szalag, |I. dij-

2
fiiiait 18%
lévén az Oszes

erékparok kozoli az
bintetépont nél-

kuli befutd, hegviverseny gyd6ztese.

I0km .sikverse
versenyen
motorkerékpar.

ben legjobb oldalkocsi

Okuljon 6n is.

mClI,

3

nyen. Lillafuredi hegyi

leggyorsabb oldalkocsis

Abszolut értékelés-
eredmény.

meggy6z6dhet arrél.

Hnedda 12 |



zlemények:

Tdra vagy sport Puch-ot ?

Mi a kilonbség, teljesitmény hasznalhatdsag
és kezelés szempontjabol a két géptipus kozott

M elyik gép felel meg jobban a céljainknak, a fiira- vagy a

sportmodeir? Ez a kérdés okoz. fejfajast a motoros ujonc-
nak. aki nem |gen tudja magét elszanni es tekintettel a sport-
modell magasabb éarara, azt képzeli, ho%/ a sportmodell
..jobbl gép. Tévedés ez a javabol, ezért adunk egy kis uUtba-
igazitast az alabbiakban.

A motorosokat két Kkategéridba lehet osztani: egyik ré-
szik a motorkerékpart kizardlag mint olcsd, Uzembiztos és
gyors kozlekedési eszkdzt hasznalja, tehat mintegy szersza-
mot, eszkozt lat benne. A motorosok maésik csoportja oncélt
lat a gépben, sporteszkdzt, mely szérakozast nyujt.” lehetévé
teszi a versenyzést és olcsé pénzért részesit a rohands gyo-
nyor(iségében.

A turamodell

Az els6 csoportba tartozé turamotpros abszolGt megbiz-
hat6, Uzembiztos, kevés Kkarbantartast igényld, takarekos
UzemanKagfog\_/asztasu gépre vagyik, raadasul hossz( élettar-
tamra. kevés javitassal és alkatreszcserével és végil az olcsd
ar is a dont6 tényez6k kozé tartozik. Na?(y sebességre, kivé-
teles akcelerélé-képességre nincsen _ sziksége, megelégszik
azzal a tempoval, mely orszagaton is jo atlagot enged kifutni.

A taramotorkerékparnak egyszertinek es a nem szak-
ember altal is kdnnyen kezelhetonek kell lennie, el kell bir-
nia a nyuzast. tdrnie kei! azt is. ha ti gazdaja heteken & nem
fordit gondot a karbantartaséra.

Technikai szempontbdl ezeket a kovetelményeket alacsony
kompresszidaranyu, robusztus felépitést motorral lehet kielé-
giteni A uiramotor forgatonyomatéka lehetéleg egyenletes,
ami azt jelenti, hogy lassu turadban ia jol hiz, nem rangat,
hanem minden fordulatszamnal siman porég. A taramotor
rugalmas, tehat feleslegessé teszi a sok kapcsolast: igy az

olcsébb  haromsrbességes valtd is megteszi. A tlramotor,
melynek maximalis teljesitménye is  meérsékelt: meglepGen
érzéketlen és igénytelen, alkatrészeinek méretezésénél a ter-
\ez6 fok--ppen a hossz( élettartamra volt figyelemmel, éppen
ezért blségesen szabta meg az Osszes mozgo, tehat kopasnak

kitett alkatrészek méreteit.

A turamotor teljesit6képessége mindazonaltal olyan nagy.
hogy szoléban — ez a .UOesre vonatkozik — kél' személyt
jatszi kdénnyedséggel visz fel a legmeredekebb kapaszkodon,
amellett olyan sebességre képes, mely talhaladja a megszokott
tlratempdt” és tdraatlagot. Ugyanakkor azonban tilerdltetés
esetén Is megbizhatd és Uzembiztos, a szers/.amtaskahoz csak
a legritkabb esetekben kell nydlni.

Akik tehat nem akarnak versenyezni, nem helyeznek silyt
szazon feldli tempora, nem életcéljuk masok agyonporolasa
es arra sem vagynak, ho?<y hetvenes tempoban vagtassanak
fel az Istenhegvi-Utra: azok feltétlentl taragép mellett donte-
nekl,I sz6léban a 250-es, oldalkocsival a négyhengeres-6tszazas
mellett.

A sportmodell

A maésodik kategériaba tartozé sportmotorosnak egyetlen
iontos k('jvetelmérg{e van: a gép legyen gvors. cslcssebessége
érje el vagy haladja tul a szazas temp6t, amellett villamgyor-
san akceleraljon. Fs ha starthoz all valamelyik t(raversenyen,
héat be is fusson az els6k kozdtt (ha ugyan a jé géphez ko-
moly tudas is tarsul).

A sportmotorok sokat fejlédtek az utobbi években, amit
féleg a versenyzésnek koszénhetink, azt azonban el6re kell
bocsatani, h_og?/ a sportmotor nem versenymotor! A verseny-
gépnél a ming rlaﬁyopb sebesség és gyorsulas érdekében fel-
I lozzdk a megbizhatosagot, a kényelmet, az (izembiztonsagot,
a gazdasagos Uzemet, az élettartamot, megértjik tehat, miért
nem alkalmas a versenymotor mindennapi hasznalatra, vagy
akar sportcélra is.

A sportmodell nem mas, mint a tlra- és versenygép 0sz-
szebazasitasa, minél jobban sikerll az arany kézéputat meg-
talalni. annal jobb. teljesit6képesebb és megbizhatébb a sport-
modell.

(Befejezés a kovetkezé s omban)

Az Auto Jubileumi Turauijon

a Qyoztes

Alfa=Romeo vezet6k a Ghillany
altal forgalomba hozott

Alfa-Speclal

lizemanyagot hasznaltak !

cég

Leggyorsabb a sihversenyen -
Leggyorsabb a hegyiversenyen!

Kozma (Steyr 100) és And6 (500 Rudge)

Hars lowcaroon

olajjal gyd6ztek
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Jokedvnek a gyé6ztes Alfa-Romeo vezeték, akik a Ghit-
tan)' cég 4altal forgatimba hozott Alfa-Special keverékkel
arattak sikereiket!

A képen br. Kohner, Balazs L&szl6, Thain
h. Biré Janos nevetnek a lencsébe.

Bessy és

¢

Sft. 11. C&u/IH-Uc5 (T'a-u)
Telefon: A, 570-16.
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1 100.000 Kilometer gLaranciénél |

Nis tobbet nyajt Onnek az angol

utolérhetetlen bizhatdséga, \
precli_zitém, elnn;‘l%mtatlan aryagaargdl
ot literes U A

fotengelyek és
hengeres!szelasok

és minden e szakmaba vago alkatrész készitése

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15 T[fA

KROHOZOT, MHKFLFZOr, mint
NEMES EDE, Budapest. VI., Nagymez6-u 45
Telefon: 1S9-SP.

MoiorherChpar
Kisauto
csonahmotor

K BAUR TBR Y

B S.A. Super X.-
alhatrészeh. Bpecidli* javitomihely.
VL., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

KEZTYUT

AUTOHOZ. MOTORHOZ

CSAK OTIENREITERTOL
vegyunk, mert megbizhat6 és olcso.
Készit — Javit

IV., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

Vllagrehord,

2qVvalto, 0 K

. fulipIres,
chioneseigen Serzadkii
S KI M P E A 1*1

min6ség megHO/elllhetellen
KOPPANYI: DISSEWrrY UTCA 47

Mi ufray?

— Megjelentek az FTC jdlius 14-én
lefutdsra "kerul6  Balatoni ~ Futarverse-
nyének feltételei. A verseny, mely baj-
noki pontszerz§_ versenyként keril meg-
rendezésre, egyike lesz a szezon Iegé<a-
emelkeddbb sporteseményeinek. A Ba-
konyt és 1értest beszegd 4Bl kmres, he-
lyeniként felette nehéz™ dtvonal ugyan-
csak probara fogja tenni a versenyzék
képességeit, akik 60 km-es atlaggal” tar-
toznak Tefutni a tavot és az eldirt atla-
%gt az ot idoelleiiorz6 allomas kozott is

e kell, hogy tartsdk. A verseny propo-
ziciéi az liC-tol (IX, Ull6i-Gt iga., tel.
34-y-48j szerezhet6K be. Nevezési zarlat;
julius y-én este S dra

— Mondja csak, Hébli ar,
Bruck-cég kulfoldi vendégérdl? L,

— A birminghami Austin  autégyar
kildte Budapestre Mr. Robins-t, aﬁ? ar
egyik  Uzemmérnokét abbdl a célbdl,
hogy a -Magyarorszagon eladott Austin-
automobilokac atvizsgalja és a tulajdo-
nosokat minden iranyban tanacsokkal
ellassa. A Magyarorszagon egyre  sza-

rodd  Austin-eladasok” folyomanya-

éPpen az_Austin-gyar ezentdl évenkent
kétszer kiildi ellendrz8 szakért6jét Me-

arc)rszég[ra és wstéI]a at az 0sszes
k[ﬂstlnoka minden ellenszolgaltatas nél-

— Uj hallott,
Hébli ar?

— Végre megérkezett 4azénasy Alan
MG sportkocsija, melyet sportkdrokben
mér. olyan nagy érdekl6dés vart. A lat-
van} ossagszamba mend kocsi vérbeli an-
gol “szupersport masina benyomasat Kelti
és volanjanal a kit(ind bajrok bizonyara
szép eredményeket fog elérni.

— Més sportiranyd ujdonsag? | .

— Mint halljuk, a Ziindapp-gyar ki-
sérleti osztdyan versenygépek vannak
munkaban. Erdekes, hogyinig a legtébb
gyar versenygépek révén igyekszik nép;
szer(iségre szert tenni, addig a DKU
utdn = Neémetorszigban  legtobb  gépet
gyartd Ziindapp-gyar népszertsége - csu-
csan kapcsolodik "ele a versenysportba.

mit tud a

versenygépekrél mit

Teszi ezt pusztan  sportszer(iségbol.
Dicséretesen.
APROHIRDETESEK

Allva vezeti jérml’]vét, ha Motorskiron kozieke
dik. ?ajat készitmény 55 kom. kuplungom. 20 kg.
osszsuly. Ara P. 590.— Motorkerékparok javita-
sat. atalakitasat, kipuffogocsovek készitését szak-
szer(ien. legolcs6bban vallalja:  Siéin  motormi-
hely. VIII.. Tavasjzmezd-u. 24.

Karosszériakat mindenféle Kkivitelben. Atalak;
tdsok nyitottrél csukottra. Autéfényezések, auto-
bélések. karambolos auték javitdsa. Hasznalt ka
rosszériak eladok. Borosé. Tavaszmezo-u. ti

Kilométerszamlalok,
stopperérak raktara
Testvérek. Podmaniezky-u.

Iriumph. Rudge. Sunbeam.
nalt motorkerékparok garanciaval
500-as Triumph 1450.— Bruck. Jékai-u. 21.

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Pépai. Gr. Zichy Jen6-u. 39.

0l6nb6z6 markaju, méreti
rékparok aron aluli arusitasa.

sebességmérék.  auté6  és
és javitomihelye: Schvarcz
59. Telefon 29-6-24.

James. AJs. hasz-
részletre. Uj

hasznalt motorke-
Bauer, lzabella-

mlg 98 . \ . P
omoly hasznait g'pert menjen Koppéanyihoz,
Sunbeam* Tornax, Motosacoche. Puch stb. Des-
sewffy-u. 47.

Révész és Huszar

VI., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.
DUREX dugallyuk egvedarusitasa.
Dugattvugydtriik. nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugettyu-

csapok, tomitések, Wippermann és
Morse molorkerékparlancok.
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W TERTA
CflLLAM

GYUJTOGYERTYA
OLCSO,TARTOS, UZEMBIZTOS

Jé. elesd, mert salat
készitményem !

Szavatolt D ;ln i
vizmentes 0 I'1Q © f
motorcsizma, goyzerer
varrés, ,Water- zq*
proof* borbdl P
Héferli motoros félcipd,
poyzerer varrott, zsiros
bagaria bér, végig 10
bérrel béléivé 10 -—-
Sport és uccai cipokilon-
Icgességek olcs6é arban !

~TUR AN*"
SPORTCIPOOZEM

Podm*n:czky ucca 49.
TELEFON : '22-3-53.

Ifi. Ternoczky Janos

GELLAETERN

a luxus autd szoéroé-

lakkja  tukorfényes,
igen tart6s, olcso
gyartja

lakk- és
Budapest,
V., Véci-ut 34

tékgyar

Felel6s szerkeszt6 és kiado : KRAMER JENO
Németorszagi szerkeszténk : Doros Ferenc.
Berlin W 15, Schaperstr. 22.



AZ AUTO 600 KM.-ES JUBILARIS TURAUTJA

W o-y

EISO

nemcsak az

1100 kcm.-es turakategodriaban,

hanem az

1100 kcm.-es sportkategériaban

Mestrits Endre a lillafiredi 24 km-es hegyiver=
senyben sport Balillajaval 67 km.=es éatlaggal

Egyetlen egy 2'3-szer er6sebb kocsi kivételével.

Kozpont. javitomihely és service: VI, Aréna-iut CIl. Tel. 98-8-20

Varosi eladasi iroda: IV, Vaci-utca 1-3. Telefon: 82-8-48

r-i-’estlt K6*. Koényvnvo nja. Koényv- és Lapiadé Rt. V, Tatra-utca 4. Telefon: 224— 07. Eelelé§s Reiner Odon.





