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A Lukavecz-Puch kettős ismét értékes babérokkal gya­
rapította idei diadalsorozatát. Lukavecz Ferencz 250-es 
Ptich gépével a 60 kilométeres átlaggal lefutandó 600
km.-es Jubileumi Turaút abszolút motorkerékpár győ- -------- :-------- -------------------------------------------------



N agy nemzetközi versenyek tuzprőbálában 
elsős

T u n is , T rip o lis . M onaco  n ag y d ija  u tá n  a

Francia GRAND PRIXBEN
is a g y ő z tesek : C araccio la . B rau ch itsch , Z e h e n d e r, F ag io li stb .

BOSCH GYERTYÁI «>
BOSCH GYÚJTÁST h a s z n á l t a k !
Az osztrák „ALPESI TU R A U T“
e lső  h e ly e z e ttje : D E L M A R  W A L T E R  u r  m o to rjáb ó l m ost sem  h ián y zo tt a m egb ízható

BOSCH GYERTYA és BOSCH GYÚJTÁS

ÚJABB D K W GYŐ ZELEM !
Az Autó jubiláns 600 kilométeres nemzetközi 
versenyén 60 Kilométer ÓraátlaggQ] a legne­
hezebb hegyi szaKasz 24 Kilométeres tá­
volságán is 54 Kilométeres átlagsebesség­
gel fölényesen győzi le léghlSCbb Kategóriáit! 
motorjával a l é n y e g e s e n  erősebb autókat is.

TöKéletes n a g y te lje s ítm é n y ű  Kétütemű f a
motor, elsöKeréhmegbaftás óriási íölénue f í

Üzemben a leggazdaságosabb 50.000 Kilómé
tér m otorgaraneiával n  »  a  ^
Csukott Limusin-modellek

M á lt á ik ,  ücky. le-M-uica 1?
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M E G JE L E N IK  M IN D E N  H Ó  l .É N  E 5  IN É N

O K T Ó B E R , N O V E M B E R . D E C E M B E R . JA .
n u A r , f e b r u á r  és  m á r c i u s  h ó n a .
P Ó K B A N  H A V O N T A  E G Y S Z E R ,  I5 .É N

E L Ő F IZ E T É S I Á R A  E G Y  É V R E  6 P E N G Ó  
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ő .

C S A K  E G É S Z  É V E S E L Ő F IZ E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

a z  EGYETLEN FÜGGETLEN 
MAGYAR MOTOR SPORTLÁP
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JD  e f e j e z ő d le k  h á t  v é g r e  a z  u jr a v i z s g á k .  M in d e n  a u tó s  é s  
L J  m in d e n  m o to r o s  v é g ig c s in á l t  e g y - e g y  k e l le m e t le n  é s  

f á r a s z tó  d é l e l ő t t ö t , s o rb a á H t, k é r v é n y t  í r t , f i z e t e t t  é s  —  d ü ­
h ö n g ö t t .  H o g y  jo g i ,s ü n  a v a g y  jo g ta la n u l ,  a z t  e z ú t ta l  n em  
a k a r ju k  v i z s g á ln i ,  c s a k  é j )y e n  e l fo g u la t la n u l  a k a r u n k  h o z z á ­
s z ó l n i  a z  u j r a v i z s g á k  k é r d é s é h e z .

A  h iv a ta lo s  m a g y a r á z a t  s z e r i n t . a z  ú j r a v i z s g á k r a  fo r g a ­
lo m b iz to n s á g i  s z e m p o n to k b ó l  v a n  s z ü k s é g .  M eg  k e l l  id ő k ö z ö n ­
k é n t  á l l a p í ta n i ,  h o g y  a  j á r m ü v e k  m e n n y ib e n  f e l e ln e k  m e g  a  
f o r g a lo m b i z to n s á g  k ö v e te lm é n y e i n e k .  í g y  e lm é le tb e n  v a ló ­
b a n  s zé p e n , h a n g z ik  e z  a z  e lg o n d o lá s ,  g y a k o r o l tb a n  a z o n b a n  
e g é s z e n  m á s k é p p e n  f e s t .

S e m  k e l l  m ű e g y e te m i  p r o f e s s z o r n a k ,  a v a g y  a u tó v ü á g -  
r e k o r d c r n e k  le n n i a n n a k  m e g á l la p í tá s á h o z , h o g y  ú g y n e v e z e t t  
b l ik k d ia g n ó z i s o k  v i r tu ó z  ira m á b a n , m e g n y u g ta tó  k é p e t  a l­
k o t  n i a  já r m ű  f o r g a lo m b iz to n s á g á r ó l  le h e te t le n s é g  é s  n a iv i tá s  
e l k é p z e ln i  a z t ,  h o g y  a  r e n d e lk e z é s r e  á l ló  ö t  v a g y  t í z  p e r c  
a la t t  v a ló b a n  m e g  te h e t  á l l a p í ta n i  a  g é p e k  e s e t le g e s  fo r g a ­
lo m b iz to n s á g i  f o g y a t é k o s s á g a i t .

M i t ö r t é n t  a g y a k o r la tb a n ?  A  s z a k é r t ő  á tn é z t e  a z  a k tá t ,  
h o g y  h e ly e s e n  v a n  b e l e í r v a  a  h e n g e r ű r ta r ta lo m , a  g y á r tm á n y  
é s  m in d e n  e g y é b  a d a t .  E z u tá n  m e g n é z te ,  h o g y  é g n e k  a  lá m ­
p á k ,  m e g k e r e s te  a  m o to r -  é s  a lv á z s z á m o t , f o r d í t o t t  e g y e t  a  
k o r m á n y o n , h o g y  m e n n y i  u h o l t j á té k a .  V iz s g a s z e m m e l  k é m ­
le l t e  a  s z á m lá m p á t , a n n a k  m e g á l la p í tá s á r a ,  h o g y  a  t i z e n k e t tő  
h á tr a  és  n y o lc  f ö l f e lé  h iá n y ta la n u l  m e g  van.. M e g n é z te  a  b e ü ­
l i  u s z í t  á t  é s  m a r  k é s z e n  is  v o l t  n fo r g a lo m b i z to n s á g i  d ia g n ó ­
z is . I g a z . a  f é k e k  m ű k ö d é s é i  is b e  k e l le t i  m u ta tn i .  C s a k h o g y  
e z t  s e m  le h e l  k o m o ly a n  v e n n i, m e r t  a  f é k e k  á l la p o tá t \  f ie m  
h ív a  la to s  s z a k é r tő  v i z s g á l t a ,  h a n e m  n a g y r é s z t  e g y é b k é n t  t i s z ­
t e le t r e m é l tó  a p a c s in g e s  „ s e g é d e r ő " , a k i  a  jó is te n , tu d ja ,  h o g y  
h o n n a n  s z e d t e  a  k v a l i f i k á c ió t  a h h o z , h o g y  m in t r e n d ő r s é g i  
s z a k é r tő  s z e r e p e l j e n  é s  m in t  a  fo r g a lo m b iz to n s á g  ő r e ,  i l l e s z ­
k e d j é k  b e le  a  h iv a ta lo s  k e r e tb e .

A z  ú j r a v i z s g á n a k  e z  a  r e n d s z e r e  t e l j e s e n  é s  tö k é le te s e n  
m e g b u k o t t .  A z  ig a z i  s z a k é r t ő i  s z e m le  e l le n  s e n k in e k  s e m  le ­
h e t k i f o g a s a , m e r t  h is z e n  m in d e n  a u tó s n a k  é s  m o to r o s n a k  é r ­
d e k e .  h o g y  k o m o ly  v i z s g á la t  a lá  v e s s é k  a z t  a  g é p e t ,  m e ly ­
n e k  á l l a p o tá tó l  a  s a j á t  é s  e m b e r tá r s á n a k  é l e t e  fü g g . E h h ez  
a z o n b a n  k o m o l y  é s  m in d e n r e  k i t e r j e d ő  s z e m le  s z ü k s é g e s ,  
g é p e n k é n t  le g a lá b b  2— 3  ó r a i  m u n k a . n em  p e d i g  s e m m it ­
m o n d ó  é s  c é l t  (d á n  b ü r o k r a t ik u s  s z e r ta r tá s .

H a a  g é p n e k  r e n d b e n  va n  a  r e n d s z á m a , r e n d b e n  a  s z á m ­
lá m  p ú ja . r e n d b e n  a  b e n z in s s i tá ja ,  r e n d b e n  a  u n d o r  é s  a lv á z -  
s z á m a . r e n d b e n  a  d a d á ja ,  r e n d b e n  a  t i p l i  s tá b iá ja :  a z  a  g é p  
m é g  k o r á n  ls e m  f o r g a lo m b iz to s .  M eg  a k k o r  s e m , h a  a k á r  h á ­
ro m  „ seg éd e ié )"  is  á l l a p í t j a  m e g  a  f é k e i r ő l. h o g y  fo g n a k .

V e t e t t  e g y e t le n  p i l la n tá s t  a  s z a k é r t ő b i z o t t s á g  a z  a lv á z r a ,  
h o g y  n em  r e p e d t  v a g y  tö r ö t t ?  A  g u m ik r a ,  h o g y  n e m  v á s z o ­
n ig  k o p o t t a k ,  v a g y  c a s z o n tö r é s e s r k ?  M e g v i z s g á l tá k  a k e r e ­
k e k  b e á l l í tá s á t ,  h o g y  n e m  s 'n n m iz ik  a  k o c s i?  H o g y  n em  h á z  
jo b b r a  v a g y  b a lr a ? M e g v i z s g á l tá k  m in d a z o k a t  a v i tá l i s  b e ls ő  
r é s z e k é i ,  'm e ly e k  e lh a s z n á l ts á g a  s o k k a l  jo b b a n  v e s z é l y e z t e t i  
a f o r g a lo m b i z to n s á g o t ,  m in t  a  S v a g y  10 c e n t im é te r r é  h á t ia -  
p a r a n c s o l t  s z á m lá m p a .

B á r  k o r á n  se m  v a g y u n k  h iv a ta lo s a n  f é m je l z e t t  s z a k é i ­
tó l: , g y a k o r la t i  t a p a s z ta la t a in k  s z e r i n /  fo r g a lo m  é s  é l f ítb is

la n s á g  s z e m p o n t já b ó l  s o k k a l  fo n to s a b b  m e g á l la p í ta n i  a z t .  
h o g y  a  k e r é k a g y a k  a n y á i  l e  v a n n a k  v á j jo n  b i z to s í t v a ,  m in t  
a k ö r ü l  k e r e s k e d n i ,  h o g y  a  k é r v é n y b e  h o g y a n  v a u  f e l v é v e  a  
h e n g e r ű r ta r ta lo m .

A z  ú jr a  v i z s g á s  r e n d s z e r  e l le n  —  h a n g s ú ly o z z a k  — e l v i  
k ifo g á s a  s e n k in e k  s in c s e n ,  n e k ü n k  l e g k e r é s b b é .  D e  h a  ú jr a -  
v i z s g a ,  h á l  l e g y e n  ú j r a  v i z s g a .  N em  p e d ig  b o s s z a n tó ,  i d ő t  
r a b ló , id e g e k e t  t é p ő  b ü r o k r a t ik u s  id ő r a b lá s f m e ly b ő l  h a sz n a  
s e n k in e k  s in c s e n  é s  l e g f e l j e b b  a r ra  jó ,  h o g y  ú ja b b  v e g z a -  
tu r á k n a k  v e s s e  a lá  a z  o ly  s o k o k  á l ta l  o ly  k i t a r t ó  k ö v e t k e ­
z e t  e s s é g g e l  v é g z ő i t  g c  p já r n i  ü tn i  a  j d  o n o  s o k a  t.

A z  a n g o l m o t o r k e r é k p á r s p o r t — fu rc sa , d e  ig a z  —> e l é r k e ­
z e t i  a  m é ly  p o n t jó r a . N é h á n y  é v v e l  e z e l ő t t  a z  a n g o l m o ­

to r k e r é k p á r  a z  a n g o l m o t o r v e r s e n y z ő  v e r h e te t l e n  v o l t .  A  v i ­
lá g r e k o r d l i s tá b a  c s a k  e l v é t v e  j u t o t t  b e  n em  a n g o l v e r s e n y z ő  
é s  n é m a n g o i g é p ,  a r r ó l  p e d i g  n e v e t s é g e s  l e t t  v o ln a  b e s z é ln i  
is , h o g y  n e m a n g o l g é p  tö r jö n  b e  a z  a n g o l n á d o r  s p o r t  M an- 
s z i g c ü  o r o s z lá n b a r la n g já b a ,  h o g y  e l r a g a d ja  o n n a n  a  T T  
a r a n y  g y a p jú t .

M a a  v i lá g  r e k o r d  l i s t á b a  a h e m z s e g n e k  a  n e m a n g o lo k . A  
n é m e te k  e l r a g a d tá k  a z  a b s z o lú t  s z ó ló -  és  o ld a lk o c s is  v i lá g ­
r e k o r d o t  é s  o l á s t  g é p  n y e r te  m e g  a  2 5 0 -e s  é s  5 0 0 -a s  a n g o l  
T o n r is t  T r o p h y t .  A  v i lá g  l e g g y o r s a b b  m o to r k e r é k  p á r já n a k  
d ic s ő s é g e  n em  a z  a n g o lo k é  é s  a  v i lá g  le g k la s s z ik u s a b b  m o to r-  
k e r é k p á r v e r s e n y é n  v e r e s é g e t  s z e n v e d te k  a z  a n g o l o k .

A  n a g y  le tö r é s  o k a  k é z e n f e k v ő .  A z  a n g o l g y á r u k  m e g ­
s z ű k í t e t t é k  a z o k a t  a  k e r e t e k e t ,  m e ly e k  a n y a g i  h ű li e r é ü l  s z o l ­
g á l ta k  a  v e r s e n y s p o r tn a k .  A  g y á r a k  n em  é p í t e t t e k  á j  v e r ­
s e n y g é p e k e t ,  n e m  á ld o z ta k  a  g é p e k  f e j l e s z té s é r e ,  s e b e s s é g e i:  
é s  m e g b íz h a tó s á g u k  f o k o z á s á r a  é s  s z e ln e k  e n g e d t é k  a z o k a t  a 
v e r s e n y z ő k e t ,  a k ik  n e m  v o l ta k  h a j la n d ó k  m e rő  v o n z a lo m b ó l  
h ű e k  m a r a d n i a z  a n g o l g y á r a k h o z  é s  h ő s ie s  ö n m e g ta g a d á s ­
s d  e lh á r í ta n i  a z  e g y e s  k ü l f ö ld i  g y á r a k  f é n y e s  s z e r z ő d é s e i t .

E z  a  m a g y a r á z a t ...

Olasz Breda gépek látogatása Mátyásfölden.
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Mi az oka annak, —
ha a motor „megszorul“?

I r ta  :
L u k a v e c z  F e re n c

N e m  mi ndi g  dugattyubesülés a z  oka 
annak, ha a hátsókerék hirtelen blokiroz

A z ember vígan motorozik, a motor
- vígan purrog a nyereg alatt. Egy­

szerre csak minden ok nélkül csökken 
a fordulatszám, valami szorul, mintha 
valami fékezné a motort. Az ember ösz- 
tönszeriien odakap a kuplunghoz. Ha 
nem kap oda, akkor néhány másodperc 
múlva álló hátsó kerékkel szánkázik. 
Úgy hívják ezt, hogy „beszorult" a mo­
tor. A beszoruld? alatt azonban koránt­
sem kell mindig dugattyú bedagadást 
vagy éppen besülést érteni. Lehet annak 
oka a túl alacsony kőértékü gyertya, ön­
gyulladás. És lehet az oka az is. hogy a 
dugattyú besült. A tünetek nagyrészt 
azonosak, egy kis logikus gondolkodás 
azonban eligazít,

Az első kérdés, amit felteszünk ma­
gunknak: m i l y e n  t ü n e t e k  k ö z ö t t  ú t i t  le  
a  m o t o r ?  Egyszerűen l a s s u l t  a fordulat­
száma, majd b l ő k i r o z o t t  a hátsó kerék? 
Vagy pedig csak a blokírozás h a tá r á n  
volt, de idejében kiemeltük a kuplun­
got? C s ö r g ö t t  vagy k o p o g o t t  valami a 
motor házatáján? Vagy pedig csak na­
gyon fokozatosan csökkent a fordulat­
szám és ha kevesebb gázt adtunk, hát 
e m e l k e d e t t  a túraszám? A második lé­
pés. megforgatni a leállt motort. K ö n y -  
n y e n  forog, avagy csak n e h e z e n ?  Vagy 
eppen meg sem tudjuk mozdítani?

Ha a motort a leállás után n e m  v a ­
g y u n k  k é p e s e k  m e g m o z d í t a n i ,  hiába is 
rúgjuk a kikstartert vagy forgatjuk a 
ff.tengelyt, úgy minden valószínűség sze­
rint a dugattyúnk sült be, esetleg a 
vezérmű, forgattyú, vagy dugattyúcsap- 
szeg szorult be. Az utóbbi esetek termé­
szetesen ritkábbak.

Ha a motort k ö n n y e n  t u d j u k  f o r g a t n i ,  
úgy két eset lehetséges: a )  vagy részle­
ges besiilés történt, vagy pedig b )  a 
gyertya vagy más öngyulladást előidéző 
tényező a bűnös. Természetesen ki kell 
kapcsolni az olyan okokat, mint a ben­
zinhiány (melyet nemcsak a tartány 
üressége okozhat, hanem a tartánydekli 
kis szelelőjének eldugulása, a benzin- 
vezeték eldugulása, vagy pedig levegő- 
csapda képződése az erősen hurkolt ben­

zincsőben, vagy éppen a gyujtókábel 
meglazulása). A részleges besülést és 
öngyujtást m e g k ü l ö n b ö z t e t  n i nem min­
dig könnyű.

Először a gyertyára gyanakodjunk, 
legjobb kivenni és megnézni. Ha azon­
nal leálltunk, levettük a gázt. egyszóval 
a gyertya abban az állapotban van, mint 
a „megszorulás" pillanatában, úgy belső 
részének b e t e g e s - f e h é r e s  sz íne elárulja a 
Uílheviilést, néha egyenesen o l v a d á s i  
n y o m o k a t  találunk az elektródokon. A 
hiba ott volt, hogy a gyertya h ő é r t é k e  
t ú l  a l a c s o n y  v o l t ,  nem bírta a magas hő­
fokot, á t i z z o t t  és izzó elektródjai meg- 
gvujtották a keveréket, még mielőtt a 
szikra átugrott volna, Az öngyujtás tu­
lajdonképpen ugyanaz, mint a túlsók 
clogyujtás, kopog a motor, súlyosabb 
esetben v i s s z a v á g .  Ez adja azt az érzést, 
mintha a motor beszorult volna.

De nemcsak a gyertya lehet hibás. 
Rosszul záró szelepek, gyenge szelepru­
gók és dugattyú gyűrűk, kizsebesedett 
szelepfészkek, hibás szelephézagállítás. 
eldugult hangtompító, elállítódott vezér­
mii és gyújtás, hamis levegő. ..risszes" 
vagy erősen kopott henger és dugattyú 
is okozhatja a bajt, Ebben az esetben 
fel kell menteni a gyertyagyárost. Ha 
azonban a gyertyában leljük meg a hiba 
forrását, akkor sem kell a gyertyáit 
szidni, különösen akkor, ha végén meg­
állapítjuk. hogy nem vettük figyelembe 
az ajánlási táblát és a z  e l ő í r á s o s n á l  a l a ­
c s o n y a b b  h ő é r t é k ű  g y e r t y á t  a lk a l m a z  
tü n k .

Hogy a meg nem felelő höértékű 
gyertya mire képes, azt magam is ta­
pasztaltam. amikor az egyik magyar TT 
győztes 500-ast próbáltam — családi 
gyertyával. A motor gázadásra egy bi­
zonyos határig felpörgött, de ennél ma­
gasabb fordulatszámot felvenni nem volt 
hajlandó, ha erőltettem, — leállt. Ver­
senygyertyát csavartam be és a motor 
azonnal felturázott ötezer fölé.

Ha azonban v a l ó d i  b e s ü ’é s s e l  állunk 
szemben, amit az árul el. hogy a motort 
leállás után a rendesnél nagyobb ellen-

$ w d & k f m i L
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állást leküzdve tudjuk csak körülhaj­
tani: úgy r é s z l e g e s ,  ha. megszorult: úgy 
t e l j e s  besiiléssel állunk szemben. Legin­
kább új. kellőképpen be nem járt gé­
leknél fordul elő a besiilés. de jól be 
járt gépnél is előfordul, ha túlhajszol­
juk. vagy silány, meg nem felelő olajat 
használunk. Ha. szerencsénk volt, éberek 
voltunk és k i e m e l t ü k  a  k u p p t u n g o t  az 
első beszorulási tünetre, úgy nagyobb 
baj nélkül ússzuk meg az esetet. Egy kis 
p e t r ó l e u m o t  töltünk be a gyerytanyílá- 
son és mire a motor lehűlt, óvatosan 
bár. de hazamotorozhatunk. Ha azonban 
nem vettük észre a szorulást, úgy a be- 
cíagadás és besiilés pillanatában a du­
gattyú a 1 u mi n i u m a n y a ga feltétlenül
.,o f l a k e v ő d ö t r 4 a hengerhez, a hengen 
i eg'menthetjiik. a dugattyú azonban 
lomtárba kerül. A hengerre sült alumí­
niumot óvatosan lekapargathatjuk és fi­
nom tusírozó késsel lehánthatjuk. Néha 
csak kevéssé ..kenödött“ fel a dugattyú, 
lm az eset nem súlyos, úgy m e g m e n t h e t ­
j ü k  a  d u g a t t y ú t  i s , bár tekintettel a du­
gattyú olcsó árára, nem érdemes elte­
kinteni az új alkatrésztől.

Néha egészen titokzatos okai vannak 
a motor beszorzásának. Az ilyen esetek 
ritkák, azért tárgyalom őket a végén. 
Néha a  h e n g e r f e j b e n  l e v ő  k o r o m  okoz 
öngyulladást, igen ritkán azonban a 
h e n g e r f e j b e n  levő öntési hiba. Egy kis 
1*. ínrészecske csúcsosodik ki valahol, á t-  
i z z i k  és öngyujtást okoz. Erre nagyon 
nehéz rájönni, emlékszem egy esetre, 
műkor hét szakértő hét napon át pró­
báit rájönni arra. hogy a teljesen én 
motor, tökéletesen karburátor és gyuj- 
tásbeáll itassak kikormozott hengerfejjel 
é- megfelelő magas hőértékű gyertyával 
miért szorult be. ha gazdája második 
folgázzal eresztette neki a Hármashatár- 
liegy első jobbforduló utáni meredeké­
nek. Véletlenül jöttünk rá a dologra, sza­
badszemmel alig volt látható az a kis 
fémszüröcske. mely az öngyulladást 
okozta. Kireszeltük, és a hiba sohasem 
jelentkezett többé.

Beszorzásnál természetesen n e m  m i n ­
d i g  a  m o t o r  s z e r ü l  b e . Ritka esetekben 
a sebességváltóban történt törés, lánc- 
defekt. kerékcsapágvhiba. stb. okozhatja 
a hátsó kerék hirtelen blokirozását. Ezt 
aznoban könnyű megállapítani, mert a 
bt szorulás hirtelen történik. Ha azonban 
a motorban van a hiba. úgy a teljes 
Iit-szorulás előtt megérezzük, hogy vala­
mi r i s s z a f a r t j a  a motort, valami f é k e z i .

A kétütemű motoroknál főleg ha 
forszírozott iramról van szó a beszo­
rzást illetve besülést igen gyakran n 
rosszul beszabályozott karburátor okoz 
za. Gyenge keveréket kap a motor, túl 
melegszik és hesül. Sőt ugyanezt tapasz 
táljuk akkor is. ha tulnagy fúvókát. sze­
relünk és a keverék túlgazdag benzin 
ben. túl zsíros.

R í s s - m i n ő s é g ű  k e n ő a n y a g  is lehet 
az okozója a lM*siilésnek. Erre azonban 
nehéz mentséget találni, mert annyi in­
telligenciát elvárhatunk minden moto­
rostól. hogy csak jóminőségű, a gyár 
vagy kénviselet által szavatosság melíett 
kipróbált és ajánlott márkás-kannás ola­
jat használja. Aki az olajon akar taka­
rékoskodni. az járjon gyalog ég spórol­
jon a kosztján. Egyen salátát malac- 
Siilt helyett. Ha egyheti salátakoszt után 
i> f«*l tud gyalogolni a Hüvősvölgyböl 
fujtatás nélkül a Nagyszénásra, akkor 
Laza van. Viszont: a jó motor sokkal ér­
zékenyebb. mint a jó gyomor. A jó gyo­
mor sokat bevesz és sokat kibír. A jc 
motor azonban válogatós. Jól kell tehát 

^tartani, hogv hosszú életű legven ezen 
főidőn.
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Soha olyan megbízható motor- 
kerékpár még nem volt mint az

RED HINTED TYPESA!
Kezdő versenyző vezetésével szó. 
mos versenyt, így többek között a

REZNICSEK EÍ11ÉKYERSENYT
is megnyerte. — Nemcsak kiállí­
tásban hanem megbízhatóságban 
és élettartamban is egyedül áll 
az összes motorkerékpárok között.
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Kérje ingyen Ariéi árjegyzékünket!
Príma, használt gépek raktáron !

Négyszemközí egy MSE= vei!
7| * M S E  a v a g y  r ö v i d í t é s  n é l k ü l  a  M o to r  S p o r t  E l l e n s é g e  

VI p i p e r k ö c .  a g y o n  v a s a l t  f i g u r a ,  a k i v e l  t á r s a s á g b a n  k e r ü l ­
t e m  ö s s z e  A  r é g i  s p o r t e m b e r e k  s z e r é n y s é g é v e l  s z e m b e n  h a n ­
g o s  é s  t u d a t l a n  ' f r á te r  v o l t .  —  o l y a n  n a g y k é p ű ,  h o g y  a  v á r o s ­
l i g e t i  F e s z t i - k ö r k é p  ő h o z z á  k é p e s t  e g y s z e r ű ,  s z e r é n y  k i s  
e n u v e s h á t n a k  s z á m í t .  H i s z e n  i s m e r i k  e z é  u t í p u s t .  0  a z ,  a k i  
m i n d e n t  j o b b a n  t u d  é s  m in d e n ,  s z a k k é r d é s b e  b e l e k o t y o g

.1  m i  s z é p  m o t o r s p o r t u l  k u n k  r e n g e t e g  r a jo n g ó ja -  m e l l e t t  
i. é g  m a  is  s o k  e l l e n s é g e  v n .  M o s t  v é g r e  a lk a l m a m  v o l t  m e g ­
h a l l g a t n i  e g y  i l y e n ,  e l l e n v é l e m é n y t .

n ic i i .r x  n n r t ' —  k e z d t e  ö .  —  II l e g r o n d á b b  m e s ­

t e r s é g  ■ .
— P r ó b á l t a  m ó r é  . .
— M i a z  h o g y ! ?  E g y  5 0 0  c c .  o l d a l k o c s i s  m o t o r k e r é k p á r o m

v o l t  . .
— S o k á i g  h a s z n á l t a ?
_ A j a j .  K é t  n a p ig .  S i ó f o k r a  é s  v i s s z a . . .

— E n n y i  a z  e g é s z ?
— É v n y i .  D e  n e k e m  e g y  é l e t r e  e l é g !
E  b i z t a t ó  k e z d e t  u tá n  f a g g a t n i  k e z d t e m  a z  i p s é t ,  m ir e  

h a r a g t ó l  v i l l á m l ó  s z e m e k k e l  e l m o n d t a  a  k ö v e t k e z ő k e t :
v e t t  e g y  h a s z n á l t  m o t o r k e r é k p á r t .  P e r s z e  n e m  ü z l e t ­

b e n  é s  n e m  s z a k e m b e r t ő l .  P r i v á t t ó l .  K é z  a l a t t .  Á l l í t ó l a g  g e n e -  
i á l  j a v í t á s é n  m e n t  á t . . ? '

— M e g i  i z s g á l t a  l e g a l á b b  a  l á n c o t ,  a  f o m l o t ,  . . .  a  f o g a s ­

k e r e k e k e t ?
. . n e m  v i z s g á l t a  m e g .  A z  e m b e r  n e m  t ö r ő d h e t  m i n d e n  

c s e k é l y s é g g e l !  C s a k  u t ó l a g  d e r ü l t  k i .  a m i k o r  a  g é p e t  :e l  
a k a r t a  a d n i .  h o g y  m i n d e n  p o r c i k á j a  k o p o t t  v o l t .  a  t ö m l ő  
a g y o n f o l t o z o t t ,  a  k ö p e n y  v u l k a n i z á l t .  D e  n e m  n é z t e  m e g  a 
s z c r s z á m t a i t ' i t  s e m .  P ó t l d n c s z e m , s z e r e l ő v a s ,  k ö p e n y  a l á t é ­
t e t .  g u m i r a g a s z t ó , g y e r t y a ,  s z ó v a l  m i n d e n  n é l k ü l  i n d u l t  ú t n a k  
S i ó f o k  f e l é .  . .H a  v a l a m i r e  s z ü k s é g e m  l e s z .  m a j d  k a p o k  k ö l ­
c s ö n  a z  o r s z á g ú t o n

.á l i g  é r t  B u d á r a ,  m á r  f e l í r t a  a  r e n d ő r ,  éj m a g a  n e m d o h á ­
n y o s  v o l t ,  d e  a  m o t o r j a  f ü s t ö l t ,  f o g c s i k o r g a t v a  f o l y t a t t a  ú t j á t .  
S z i d t a  a  m o t o r t ,  m i n t  a  r é p á t .  M e r t  p e r s z e  a  m o t o r  v o l t  a  
b ű v ö s  é s  n e m  ö .  a k i  h í g  o l a j a t  t é t e t e t t  a  t a r t á l y b a ,  h o l o t t  m i n ­
d e n  ( ,1/ e r e k  t u d j a ,  h o g y  n y á r i  m e l e g b e n  c s a k  a  n e h e z e b b ,  
s ű r ű b b  o l a j  a j á n l a t o s .

. .É le t é b e n  e l ő s z ö r  m e n t  o r s z á g ú t o n ,  d e  a z é r t  1 0 0 - a s  t e m p ó -  
b á n  r o h a n t ,  m i n t  e g y  ő r ü l t .  A l b e r t f a l v á n á l  m á r  p e r s z e  ö n -  
g y u j t á s t  k a p o t t .  R u g d o s n i  k e z d t e  a  m o t o r t ,  m e l y  f e l m o n d t a  a  
s z o l g á l a t o t .  V é g ü l  i s  k e s e r v e s e n  b e t o l t a  a  f a lu b a ,  a h o l  e g y  
s z e r e l ő n é l  ú j  g y e r t y á i  k a p o t t ."

.,É.s í g y  h a l a d t  v á l t o z a t o s a n  t o v á b b .  N é h a  a  m o t o r  v i t t e  
ö t .  d e  t ö b b n y i r e  ö  t o l t a  a  m o t o r t .  M in t  p é l d á u l  M a r t ó n v á s d r  
h a tá r á b a n  is ,  a h o l  a  l á n c a  e l s z a k a d t  é s  e g y  t á v o l i  t a n y a h á z ­
b a n  k a p r á t  v é g r e  e g y  k i s  d r ó t o t ,  h o g y  r e n d b e h o z z a .  P e r s z e ,  
m e g i n t  a  m o t o r  v o l t  a  b ű n ö s  é s  n e m  ö .  a k i  p ó t l á n c s z e m  n é l ­
k ü l  i n d u l t  ú tn a k ."

. .F e h é r v á r r a  a  m o t o r j á t  e g y  a u t ó  v o n s z o l t a  b e .  U g y a n i s  
g u m i d e f e k t e t  k a p o t t  é s  m i u t á n  s e  p u m p a ,  s e  r a g a s z t ó  n e m  v o l t  
n á la ,  a z  á r o k p a r t o n  k e l l e t t  m e g v á r n i a  a  j ó s z e r e n c s é t . . . "

. .K ö z b e n  m á r  e r ő s e n  a l k o n y o d o n .  D e  ö  h i r t e l e n é b e n  ő s z  
s - e t o l d o z o t l .  f o l t o z o t t  g é p é v e l  0 0  k m  t e m p ó v a l  r e p ü l t  S i ó f o k  
f e l é .  A  f é l h o m á l y b a n  eg y  k i s  k ő r e  f u t v a  f e l b u k f e n c e z e t t .  P e r ­
s z e  m e g in t  c s a k  a z  a  n y o m o r u l t  m o t o r  v o l t  a z  o k a . . . "

. .K é s ő  e s t e  S i ó f o k r a  é r r e  g é p é t  r e n d b e h o z t á k  é s  ö  m á s  
n a p  h a jn a lb a n  e l k e s e r e d e t t e n  i n d u l t  v i s s z a  B u d a p e s t  fe lé .

id ő  b o r ú s  é s  h ű v ö s  v o l t .  éi p e i s z e  b ő r m e l l é n y  é s  e s ő k a b á ­
t o t  n e m  m i t  m a g á v a l .  F o g v a c o g v a  d i d e r g e t t  k ö n n y ű  v á s z o n  
s p o r t r u h .H a b a r t ,  m e l y  p e d i g  o l y a n  h ó d i t ó a n  f e s t e t t  a  p e s t  
a s z f a l to n ."

. .P  o l  g á  r á í r tá l  e l é r t e  a z  e s ő .  S p o r t c s i z m a  h i á n y á b a n  k ö n y -  
t t y i l  f é l c i p ő j e  p e r s z e  f o l y t o n  l e c s ú s z o t t  a  n e d v e s  p e d á l r ó l ,  a  
b o k á j á t  ö s s z e v i s s z a  v e r t e ,  n á th á s  l e t t  é s  m i r e  P e s t r e  é r t ,  a z  
o r r a  t i t k á r á r a  d a g a d t ,  m i n t  a  B a z i l i k a ."

.1 g é n é r ő l  l e j ö t t  a  g l a z ú r ,  a z  a r c á r ó l  a  p l e z ú r  é s  ú g y  
n é z e t t  k i ,  m i r e  a  l a k á s á r a  é r t ,  h o g y  m é g  a  t u l a j d o n  m a m á ja  
i s  c s a k  f é n y k é p r ő l  t u d t a  f e l i s m e r  n i. A  m e n y a s s z o n y a  p e d i g  
s z a k í t o t t  v e le !

-  i t a t  n in c s  ig a z a m ' .?  — f e j e z t e  b e  t l ü h ö s e n , — h a  g y ű ­
lö l ö m  a  m o t o r s p o r t o t ?

— K in c s !  — m o n d ta m  s z é l ű i é n  —. m e r t  m i n d e n n e k  n e m  
u :  a  s z e g é n y  m o t o r ,  h a n e m  m a g a  c o l t  a z  o k a !  A z  p e d i g .  
J v a m  a m e n y a s s z o n y a  s z u k i l o t t  m a g á v a l ,  t i s z t a  h a s z o n !

H o t / y n e .  D  k é s ő b b ,  m i k o r  e l a d t a m  ti g é p e t ,  m e g b o c s á ­
t o t t .  S ő t  itt z z á m  j ö t t  f e l e s é g ü l !

M in  .i 'u i ie ,t .  i l l e i t s z i ' i i c i t  f é l r e t é v e  r é s z v é t l e l  m e g r á z t a m

S z e g é n y  b a r á to m !  F.z a z  e g y e t l e n  k o m o l y  o k ,  a m i é r t  
tó i  v a l a k i  e r ő k e t  m e g g y ű l ö m

B író  J e n ő
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CARACCIOLA (Mercedes-Bem) 

NUVOLARIVAL (Alfa Romeo)

vívott rövid párharc után lelépte a francia
GP mezőnyét

1. Caracciola (Here. Benz), 2. Braucsitsch (Merc. Bem),
3. Zehender (Maserati)

Balszerencse üldözte az Autó Union és az uj
Alfa Romeo kocsikat

Qzázezer ember drukkolta végig1 a
^  Montiheryben a délelőtti motorke­

rék pán*ersenveket, melyek az IOM-en 
elfoglalt angol versenyzők távollétében 
is pompás küzdelmeket, olasz, belga és 
kettős svéd diadalt eredményeztek. Fer- 
rigi 175 MM 91 km-es. Lambert—Mül- 
ler (250 Husqvarna) 100 km-es. Bagen- 
holnt (350 Husqvarna 108 és a belga re­
korder Kéné Milhoux (500 FX) 107 km 
átlagú győzelmeihez tapsolt a közönség 
de mindenki érezte, hogy ezek a verse­
nyek csak ízelítőül, mintegy az idegek 
bemelegítéséül szolgáltak a nagy attrak­
cióhoz. az 500 km-es. 40 körös délutáni 
autócsatához!

Tavaly a francia Grand Prix volt az 
új német versenykocsik külföldi debüje 
és ez a bemutatkozás jó kezdés után ka­
tasztrófával végződött: egyetlen német 
kocsi sem fejezte be a versenyt... Most 
tehát elérkezett a reváns ideje.

« A franciák és olaszok azonban egy-
r aránt gondoskodtak róla. hogy a revan- 

sot alaposan megnehezítsék. Az olaszok 
Xuvolari és Chiron kezében a z  ú j  3 .9  li ­
te r e s  A lfa  R ó m e ó k a t küldték tüzvonalba, 
a franciák pedig mintegy tartva a ..stre- 
>ai frontot4', h á ro m  a k a d á l y t  i k t a t t a k  b e  
a p á ly a  l e g g y o r s a b b  s z a k a s z a ib a . A be­
vallott cél a sebességcsökkentés révén a 
balesetek megakadályozása volt. a hát­
térben azonban a  n é m e t  k o c s ik  s e b e s s é g -  
p lu s z á n a k  n e u tr a l iz á lá s a  rejlett és a 
verseny ilyenformán inkább a vezetők 
képességeire, mint a kocsik gyorsaságá­
ra épült fel.

A 12 benevezett kocsi közül 11 állott 
starthoz, mivel a francia 8 EFAC kocsi 
még mindig nem készült el. A startlista 
ezk szerint a következőképpen festett:
|II!IIIIIII!I!IIIIIIIIIIII1IIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!

I c y k l o p !

A francia GP győztes Caracciola (Mercedes-Benz) Rádió ké
M e r c e d e s -B e n z :  Caracciola, Fagioli,
Brauehitsch: A lf a  R o m e o : Xuvolari. Chi­
ron: A u tó  U n io n : Stuck. Varzi. Roseme- 
yer: M a s e r a t i:  Dusio, Zehender és Bu- 
g a t t i :  R. Benoist.

Nuvolari—Caracciola párviadal
Start! A z  e l s ő  k ö r  N u v o la r ié !  A ..re­

pülő mantuai4, 134.575 km-es átlaggal fu­
totta a startkört. Caracciola, Chiron és 
Fagioli a nyomában vannak, mégis kör- 
ről-körre csökken az átlag. A negyedik 
körben még mindig Xuvolari vezet. Var­
zi több ízben megáll fékeit javítani. Ötö­
dik kör: C a r a c c io la  á t v e s z i  a  k o m m a n ­
d ó t!  Mögötte Xuvolari. Chiron. Fagioli. 
Brauehitsch. Stuck és Rosemeyer sor­
rendben rakkol az élcsoport. Caracciola 
134.979 km-es átlaggal futott ötödik kö­
rére a hatodikban 136.163 km-es átlaggal 
dupláz rá. X u v o la r i  s e m  m a r a d  a d ó s .  a  
h e te d ik  k ö r t  130.79.5 k m -e s  á t l a g g a l  f u t ja  
le  é s  i s m é t  a  m e z ő n y  é lé r e  k e r ü l . Ca­
racciola. Fagioli és Brauehitsch elé. Chi­
ron a denonál javít. Stuck kiáll. A 8 -ik 
körben Xuvolari előnye Caracciola előtt 
7 mp.. az Autó Unionnál bajok vannak: 
Rosemeyer is áll... 100 km-nél. tehát a 
táv egyötödénél Xuvolari 5 mp-cel vezet 
Caracciola előtt, a 10-ik körben előnye 
9 mp-re fokozódik. Chiron kiáll. Dusiot 
Sommer váltja le. Varzi is minduntalan 
áll. míg Rosemeyer feladja a versenyt. 
A 12-ik kör 150 km után Xuvolari 5 
mp-cel vezet Caracciola és 59 mp-cel Fa­
gioli előtt. Caracciola taktikája nyilván­
való: ragad Xuvolarihoz. nem sietteti 
idöelőtt a döntést, azt a finisre bízza. 
Erre azonban nem kerül sor. mert a 
14-ik körben, tehát a táv harmadában az 
elsőnek befutó Caracciola mögött a má­
sodik — Fagioli. Xuvolari lassan gurul 
a depójába, vizsgálgatják a motort, vé­
gül is X u v o la r i  f e l a d ja  a  v e r s e n y t . Ca­
racciola. akinek összátlaga e pillanatban 
133.813 km., nyomban lelassít: a diadal 
biztos, a revans sikerült. A verseny sor­
sa már a táv első harmadában eldőlt!

A soviniszta francia publikum sörben, Eredeti 
fagylaltban és limonádéban keres ví~ T |]t|K fA  
gaszt: g y ő z t e k  a  n é m e te k ! **

Unalmas, defektusokban bővelkedő po- csbpr^ b 
zicióharcok jegyében fejeződik be a ver­
seny. melynek végeredménye a követ­
kező:

1. Caracciola (Mercedes-Benz) 4:00:54.6 mp. Át­
lagra 124.571 km.. 2. Brauehitsch (Mercedes-Benz)
4:00:55.1 mp.. 3. Zehender (Maserati; 38 kör, 4.
Fagioli 'Mercedes-Benz) 37 kör. .5. Varzi-Rose- 
meyer (Auto-Uaion) 36 kör, 6. Sommer (Maserati)
35 kör.

Caracciola Continental gumikkal, Bosch deák béla 
gyújtással és Bosch gyertyákkal nyerte ^sakAgyak 
a versenyt. Érdekes, hogy a verseny va- Ut99M T.kí,, 
lamennyi befutója márkára és nemzeti- Budapest. 
segre való tekintet nélkül Bosch gyuj-/l- JOlCA,*TÉR 2 
iást és Bosch gyertyákat használt. A 
\ersenv mintegy megismétlődése volt a 
híres 1914. évi francia Grand Prixnek. 
amikor a győztes Mercedes vezetők 
Lautenschláger. Wagner és Salzer 
ugyancsak Bosch gyújtással és Bosch 
gyertyákkal vitték diadalra a német szí­
neket.

&

Rutópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
K apható  m i n d e n  
au t ós zaküz l e t ben .

G y á r t j a :

Ellinger Lakhgyár Rt.
Soroksár. Telefon: *47-3-60.

I V  J

GÖRÖGÉ és SERVICE!
I  VII., Kertész U. 24. Tel.: 37-2-93,37-2-95 §
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Licsáfer János
budapesti autórugógyártó 

és javítóüzeme
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

Telefon
4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. T hék 

E ndre u. 14.

Telefon: 
4 6 - 3 - 5 1

Mindenfele gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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A  J u b i l e u m i  T u r a u t  b ü n t e t ö p o n t m e n t e s  b e f u t ó i :  O t t l y k  ( S t e y r )  é s  T h a i n  B e s s y  ( A l f a  R o m e o )  
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T3 üdapest, Szolnok,Püspökladány, Deb- 
récén. Nyíregyháza. Lillafüred. Eg-er. 

Párád. Gyöngyös. Aszód. Vác: változa­
tos útvonal! Táv 600 km., cél a Megyeri 
csárdánál. Előírt átlag 60 km L. mely a 
tucatnyi ellenőrző állomás között is be­
tartandó. Ellenkező esetben minden el­
maradt átlagkilométerért egy büntető­
pont jár! Aki nem éri el az 50-es átla­
got: kiesett! Holtverseny nem lesz. hi­
szen ott a 1 0  km-es hajduszoboszlói sik- 
verseny, meg a 23.8 km-es lillafüredi 
hegyiverseny!

Ezt a penzumot kapta az Autó Jubi­
leumi túraútjának 44 főnyi mezőnye, 
amikor hajnalhasadtakor nekivágott az 
Apponyi térről az országút-nak. . .  Nehéz 
verseny! Brrr . . .

Cél: a Megyeri csárda! Itt várjuk az 
első befutókat. Nem sokáig váratnak 
magukra. Déli 1 óra van. amikor a f o r ­
d u l ó b ó l  k i l ő  B ír ó  J á w < $  k é k  A l f a  R o -  
m e o  s p o r t k o c s i j a .  Ö az első befutó. De 
a többiek sem hagyják magukat. Thain 
Bessy is a célba hozta már csukott Al­
faját. nem is csoda, hiszen szakavatott 
gibic ül mellette: Balázs László! Né­
hány perc múlva a pécsi Mestrits fut be 
>nájdig kis Mille Miglia Baliláján. majd 
a BMW-vezető Komlóssy személyében az 
első oldalkocsis befutót tapsolja meg az 
újpesti ..liűó" félmeztelen közönsége. 
Utasa. Erdélyi Feri. valósággal síiket 
lett. jelbeszéddel igyekszenek tőle híre­
ket kitudakolni. Itt az első szóló befutó! 
Persze, hogy Zamecsnüc! Pompás négy­
hengeres, 800-as Zündappon! Reggel 
mint utolsó szóló menő startolt, most 
meg int első szőlómenö fut céllá. így 
lesznek az utolsókból elsők! — magya­
rázza nevetve Zárni barátunk. Kozma 
Steyr 100) is a célban van már. Bosz- 

szankodik. Mint mondja, második befutó 
lehetett volna, ha 2 0  fcm-iel a cél e!«rr 
nem kell megállania. Pech! Szerencsére 
azonban csak szépséghibától van szó.. 
Befut Delmár Walter (Bugáiti) is. aki 
ezúttal tarsolyában tud néhány büntető­
pont''. de nyomban magyarázatát is 
adja a szokatlan esetnek: hűtővize „for­
rongott" — nyilván a motorjába szerelt 
új dugattyúk folytán . . .

A n d  ó r ó l  m i n d e n  b e f u t ó  c s o d á k a t  m e ­
s é l .  Biró 160-as tempóval sem tudta előz­
ni ezt a fergetegként nyargaló Rudge- 
menöt, aki a starttól a lillafüredi hegyi­
• rsei yig is átlairot futott.
Szünet, ülés István a feladata _ -

latán álló r€indezés spiritus rektora
közli, hogy az - miatt a
hegyiversenyt meg kellett
szakítani.

Csakhamar ismét jí'mnek a. befutók.
'‘’raus2 áram ve - kotr Mil-
le Miglia Balilláját méltán bámulIja a kö­

nsép i«rü ki.- kocsi! S-bök Ba-
lillája karambc>] nvomait viseli orrán.
Újra fellángol az érdeklődés: 1

• 25 -es Puchján. majd K e s j á r
Rud-sre’i. Pathó tkezik a

. - Wiesengrund hozza szakava-
tott kézzel a nlezöny legkisebb henger-
firtartalmú kocsiját. a kis 680-as csu-
kotr DKW-t. irjplL-f.] Vm.ps árlagot

maradt. Pedig Wilheim volt az utasa, 
akinek találékonyságán és szakértelmén 
nem egykönnyen fognak ki a. defektu­
sok. Emlékezzünk csak vissza utolsó hu- 
,-zárosinyjére. amikor a Frontharcos Tú­
rámon szeleprugót örést javítva törött 
torziós rúddal is nagysokára bár. de 
célba hozta Adlerét. Ezúttal, úgy látszik, 
ö is — mattot kapott!

A versenyzők dereka? munkát végez­
tek. de megdolgozott a rendezőség is. 
élén Illés Istvánnal és Berkovits László­
val. aki a verseny után még két napig 
dolgozott az eredményszámitás nagy kö- 
riiltekintést igénylő munkáján. íme a 
végerdmény:

S/óló motorkerékpárok
230 kcm-ig. !. Luki.v-< z F. Puchi 30 kp. A 

motorkerékpárok leírj O-b teljesítménye! 2. Kes- 
ja r J . Rudsrei l ’ l 3. Egervári M. Zs. P m 1, 
4ü«s bp.

500 kcm-ig. 1. A:.d A. Rudge 120 bp.
1000 kcm-ig. Zam*v - ;k T. Zündapp >4 ! -■ 

Kovái? E (BSA 109 bp.
Oldalkocsis motorkerékpárok

600 kcm-ie. 1. Pat • Gv. 593 N 50 :70 bp..
2. S- ;,u?zter V. 407 Ariéi 212 bp.
’ 1000 kem-ig. :. Koml-'-ssv B. 75** BMW 40 bp.

Túraautomobilok
750 kem-ig. : Wie ?e:ignn:d F. DKW 50 bp.

2. Ra. lanovich flr. DRW) 195 bp.
1100 kcm-ie. Hn'-tói Gy. F iat ■>» bp . 2. Se-

hr.k T. -Fiai 13l bp.
1500 kem-ig- K--.::na E. S tv n  2D uu. 2. Mák-

ra: I.. (Lancia -C; i-j .. M. H. G .,-lh--r- S'tevn 7-'
bp 4. Petkov F. BMW. 14-s bp.. 5. br. K--hner A,
BMW 165 bp.

2000 kem-ig. Ottlyk L. Steyr bp. . 2. W.
Marki Steyr'- •'a . László .4 98 br*.

3000 kcm-ie. •. Ti ti:, B. Alfa H un. 0 bp.. 
2. br. Kohner 1 Alfa Romé t- 143 bp.

5000 kcm-ig. '. Ib iniár W. Bugáit! 7*' bp.. 2. 
Gaal F. Chrysler '*M bp.

Sportautosnobilok
1100 kcm-ig. 1. Mestrits E. F a i 21 bp.. 2. 

s i r a s s  S. Fiat bp.
1300 kcm-ig. . M. Min.-aal; S :..rer .V* bj... 2. 

Erdély: .1. BMW. «.*9 bp.
300Ö kcm-ig. 1. B'.ró J. Alfa R am.*-o lő ... 

2. ? inger I. Burát*:. 256 bp.
Csapat vrseny

Győzte? kluh team: KMA‘ csapata: Oti:>k
St- yr . Delmár -Bugáin,. Biró Alfa «». 7.'. 10 =  

SÍ, bp .-ö l.
Győzte? gyári team: Steyr --sapaí: ' •**'yk . K .•

ma. Goehers ö. 29. 76 =  ÍÜ5 bp.-taJ.

A versenyzők teljesítményének mél­
tatásánál külön fejezetet kell szentel­
nünk a gyári csapatversenybem győztes 
Steyr teamnek és annak kitűnő élhar­
cosának. Ottlyk Lajosnak, aki higgadt 
tervszerűséggel lefutott versenyében 
büntet, .pont-mentes győzelmet aratott. 
Ez volt a „Steyr 120“ deböje. Rajta kí­
vül egyetlen hibapontmentes befutója 
colt :suj áo rersei 5 nek: Thain Bessj.

első versenyében gyors Alfája vo­
lánjánál kitűnő képességekről tett ta­
núságot. Az abszolút motorkerékpáros 
gycizelm-t ezúttal is a Lukavecz—Pueh 
kettős szerezte meg bár az oldalkocsi:
győztes Komlóssy (750 BMW j. esak
.....................  . . . . .

Iveit rontották ei. A síkversenyben meg­
lepetésre Strauss győzött és ezzel el­
vette a lehetőségét annak, hogy márka­
társa hibapontmentes győzelmet aras­
son. Mestrits viszont a hegyiversenyen 
revansálta magát és juttatott rossz pon­
tokat Straussnak. A sport Balillák mel­
lett a túra Balillák is győztesen végez­
tek a nehéz versenyben. A legnagyobb 
dicséret illeti a DKW menőket, Wiesen- 
grundot és Radanovicsot. akiknek sze­
replése a legjobb színben tiinteti fel a 
mezőny legkisebb hengerűrtartalmú ko- 
csijainak teljesítőképességét.

Kiváló sikerrel debütált a versenyen 
a <Ahillányi ctg áltál forgalomba hozott 
Alfa-Speeial iizemanyagkeverék. az. ösz- 
-/.<■< Alfa vezetők ezt használták. Andó 
és Kozma révén a Mars-Lowearbon-olaj 
aratott értékes babérokat, míg a Corda- 
tic-sikerek gyújtópontjában az abszolút 
niotorkerékpárgyöztes Lukavecz áll. aki 
a büntetőpont nélkül győztes - ittlykkal 
Steyr 126 .1 Bosch gyertyák diadal­

sorát is megnyitja.

A  s U u / e t t e n y .

A hajduszoboszlói egyenesben megren­
dezett 10 km-es sikverseny hőse Bíró Ja­
nó- volt. aki Alfa-Romeo sportkocsijá­
val 140 km-en felüli átlagot futott ki. 
A leggyorsabb szóló-menő Andó (500 
Rudire közel 132. a leggyorsabb oldal- 
kocsis Komlóssy BMW 119 km-es átla­
got hozott ki a tetemes ellenszélben 
megrendezett versenyen. Igen érdekes 
eredményt nyújtott az lloO-as sport ko- 
'■sik versenye alól Strauss csukott Mille 
Miglia Baliilája nyilván az áramvonal- 
karosszériának az elienszélben fokozot­
tan kidomborodó előnye révén kilométe­
rekkel volt gyorsabb Mestrits nyitott 
Mille Miglia Balilájánál. mely aerodina­
mikai >zem]»oinból erős handikeppel in­
dult. A verseny eredményei a k«'»vet­
kezz. >k i

Szóló motorkerékpárok 230 kcm-ig. 1. Lukavecz
F. 'P ú d . 93.56G kin.. 2. Egervári M. Z?. (Puch,
* 1,225 -. Kés já r  . • 65,217 kin.

500 kcm-ig. .Aiidú A. Rudgv 131.S S  km.. 2. 
M arüü-k I. Gilcra ]v l.953 km.

730 kcm-ie. 1. Ger • A. BSA- 79.2'.*5 km.
1000 kcm-ie. .. Zári:* snik T. Zündaj-j. 1!".'*’-,1 

km.. 2. K váts E. (BSA, 1 • •..4*■ 2 km.
Oldalkocsiv motorkerékpárok 600 kcm-ie: 1. Pa-
■ <-v. N>; ’ ü . - u  km.. S-'huszter V. Arié!

[> km.
1000 kem-ig. !. K••:::!!ós=y B. BMW 119.601 km.
Túraautomobilok 750 kem-ig. 1. Rauchbauer A.

DKW 77.586 km.. :?. W1-S4Míjrrund F. -DKW
ií.595 km.. 3. Raüano'-ich Gv. DKW 72 k

1100 kcm-ie. 1. Hubt-rt Gv. Fiat 85.91 g km..
k T. F iat Sj. - - km.

1300 kcm-ie- 1. Pe: F. BMW 91. km.
. Ko St . - ■Í*'|S kin.. 3. Makra L.
La.’A'i;- Ss.452 km.. 4. h '. r, her? rs tevr s.5.714
m.. 5 . Kohner A. BMW • 77.4 19 km.
2000 kem-ig. í'*r lyk l . ■:Stevr dm ] 73 km.

. W. Marki St<-\ r í ■ 7 ! km .. 3. UhsÁr F . K.
Opel i 1G.248 km.. 4. I, a 7,1Ó A. 1 Cipel ; 8M.775 km..
. Kra a: S. 1 •: • ! '7. SC*4 km.
3000 kcm-ie. . Thai: B. Alfa Romeo) 124.567 
Ti.. 2. K- - r  I. \lfa  H 111 .SOI km.
5000 kcm-ie. 1 *• . i- w Bugát:; 11: km..

Gaal F. (Chrysler? *9,775 km.
Sportautomohilok 1100 kcm-ie- S.

' * - 2. M K. Fial '*4.7*! km.
1500 kcm-ie. M. M -• A Sinzer 115.755 km..

Erdély! .T. fBMW 103.74c, km.
10,625

-  2 0 0  —
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A 23.8 km-es lillafüredi hegyiverseny 
ismét a mezőny leggyorsabb sportkocsi­
jának győzelmét eredményezte. Biró Já­
nos (Alfa) 72 km-en feliiii átlaga a ne­
héz hegyipályán kitűnő sportteljesít­
mény. amely mellett elsősorban Mes- 
trits Miile Miglia Balillájával elért (iT 
km-es átlaga érdemel figyelmet. Kom- 
lóssy (B.\1\Y i a leggyorsabb oldalkocsis 
motoros 62 km-ig vitte, míg a leggyor­
sabb szólómenő Andó (Rudge) 65.6 
km-es átlagot ért el. Kár. hogy Zamecs- 
nik gyertya-avarokkal küzdött a neki 
olv jól konveniáló terepen. Eredmények:

Szóiómotorkfcrékpárok 230 kcm-is. 1. Lukávi-rz 
F. (Puch) 23:47 mp. Átlag 00.042 kin.. 2. K esjsr 
J .  (Rudge) 25:10 ni}-.. :!. Egervári M. Zs. (Pueh 
2S:46 mp.

500 kcm-ig. 1. An.ló A. Rudgei 21:45 mp.. Át­
lag 65.055 km.. 2. Martinék 1. iGilera) 24:01 mp.

750 kcni-ig. l . G - . o A .  B-v\ 24:18 mp. Átlag 
58.765 km.

1000 kcm-ig 1. Kovát* K BSA) 22:40 km. 
Átlag 63 km.. 2. Zameesnik 1. (Ziindapp) 26:01 mp.

Oldalkocsis motorkerékpárok 600 kcm-ig. 1. Pa
thó Gv. (XSli) 24:40 mp. Átlag 60.338 km.. 2. 
Sehuszter V. (A rid) 59.3*7 km.

1000 kcm-ig. 1. Komlóssy B. (BMW) 22:55 mp.. 
Átlag 62.312 km.

Túraautoiuobilok 750 kcnt-ig. 1. Wiesengruud F. 
: DKW 21:14 mp. ÁMg 54.46 9km.. 2. Radakovich 
Gv. I'KW 28:42 mp.

1100 kcm-ig. 1. H«b-.*rt Gy. (Fiat) 22:56 mp., 
Átlag 62.311 km.. 2. Soltok T. (Fiat) 25:00 mp.

1500 kcm-ig. 1. Kozma E. (S tvn 23:52 mp. Át­
lag 5I.SI2 km.. 2. Makrai L. (Lancia) 24:30 mp..
3. 11. Goethers Stcvr 24:51 mp.. 4. Kohner A. 
(BMW) 25:46 mj... 5* l ’otkoc F. (BMW) 27:18 mp.

LOGO kcm-g. 1. Ottlvk L. (Steyr) 22:39 mp. 
Átlag (8,046 km., 2. László A. (Opet) 23:80 mp..
4. \V. Mai ki S tcv r; 24a O mp.. 4. Kraal S. (Opel) 
21:44 mp.. 5. n íg á r  F. K .(Opel) 28:05 mp.

3000 kcm-g. l. H u n B. (Alfa Rómeói 21:40 mp. 
Átlag 6*».9ii7 km.. 2. Kohner I. (Alfa Romeo) 24:41 
másodpere.

5000 kcm-ig. l. Delmár W. (Rugatti 21:49 mp. 
Átlag 65.454 km.. 2. Gaal F. (Chrysler) 27:53 mp.

Sportautomobilok 1100 kcm-ig. 1. Mestrits E.
‘ F ia t; 21:18 mp. Átlag 67,042 km.. 2. Strauss S. 
(F iat) 22:44 mp.

1500 kcm-ig. 1. M. Minshall (Singer) 21:43 mp. 
Átlag 65.755 km. 2. Érdél vi .T. 'BMW) 23:08 mp.

3000 kcm-ig. 1. Biró J . (Alfa Romeo 19:44 mp. 
Átlag 72.242 km.. 2. ^ingcr I. (Bugatti) 22:40 mp.

CORDATIC

ALFA ROMEO
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Budapest, VI,. Liszt Ferenc=íér 11 
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H A  A  KOCSI F A R A L ? TI

Hogyan vezessünk és mire ügyeljünk nedves-sikos úttesten ? L
C o p y r i g h t  b y  A u t o - M o t o r  1 9 3 5 .

Hz AUTÓ-MOTOR
U t á n n y o m á s
k i v o n a t o s a i i s  t i l o s !

özei harminc év előtt tanultam meg autót 
vezetni, sokszázezer kilométert hagytam 

a hátam mögött és a legkülönbözőbb típusú 
autókat volt alkalmam megismerni és vezetni, 
régen érlelődött meg bennem a meggyőződés: 
a z  o r s z á g ú t i  b a l e s e t e k  m a j d n e m  k i v é t e l  n é l ­
k ü l  a  v e z e t ő k  l e l k i i s m e r e t l e n s é g é r e ,  k ö n y -  
m j e l m  ő s é g é r e  é s  t u d a t l a n s á g á r a ,  v e z e t h e t ő k  v i s s z a .  Az autó- 
.-okiiak főleg ujdonsültebb kategóriája még mindig nincsen 
tisztában azzal, hogy amikor a kormány mellé ül, ki kell 
nyitnia a szemét, figyelemmel kell lennie mindenre és ami a 
legiontosabb: a nemrég megvásárolt pompás sportmodell nem 
azért megy szavatoltan 130-as tempót, hogy állandóan a 
lábdeszkáig tapossa a gázpedált.

számára irta :
bán ó v a t o s a n  és g y ö n g é d e n  történjék, sem- 
miesetre sem szabad a kormányt átvágni, ha- DE 
nem érzéssel kell dolgozni. F é k e z n i  s e m m i-  aut< 
e s e t r e  s e m  s z a b a d !  Ha észrevesszük, hogy a “  
kocsi megfaral, azonnal v e g y ü k  l e  a  l á b u n k a t  B" 
a g á z r ó l  és nehogy kinyomjuk a kupplungot. vi... 
Megőrizni a hidegvért, ez a fontos és ha nin­

csen forgalmi akadály előttünk, úgy nem történhetik baleset, 
hacsak tempónk nem voit túlzott és nem hajtottunk bele 
vadgalamb módjára a fordulóba. Sajnos, a legtöbb gyakor­
latlan autós idegessé válik, ha csúszós útra ér. az első {ara­
tásra b e l e l é p  a  f é k b e :  olyan ez, mintha valaki zivatarban ló- 
bálná a feje felett a tőrös botot, hogy odacsalogassa a vil­
lámot.

A legveszélyesebb a tükörsima ú t . Gyakorolni kell a fai olást.
Hiteles statisztikák bizonyítják, hegy a baleseteknek leg­

alább a felét az okozza, hogy a vezető e l v e s z t i  u r a l m á t  gépe 
felett akkor, amikor az n e d v e s - s í k o s  ú t o n  m e g f a r o l .  Sajnos, 
a modern útfe’iiletek nagyrésze, különösen az aszfalt, illetve 
kátránymakadám nagyon csúszós, érthetetlen, hogy a leg­
több országban még mindig megtűrik ezt az életveszélyes 
útépítési rendszert és nem térnek át c s ú s z á s g á t l ó  felületekre, 
mint például a beton, vagy legalább miért nem kötelezik az 
útépítő vállalatokat arra, hogy aszfaltjukba vagy kátrányukba 
faralást gátló anyagokat keverjenek. A l e g v e s z é l y e s e b b e k  a z  
ú g y n e v e z e t t  t ü k ö r s i m a  u t a k ,  melyeket az autóforgalom fé­
nyesre csiszolt és melyek néhány esőcseppre a szó szoros 
értelmében, korcsolyapályává változnak. Különösen akkor 
nagy a faralási veszély, amikor az eső nem elég erős, hogy 
lemossa az útról a port és a z  ú t t e s t ,  m o n d h a t n i ,  k e n ő a n y a g g a l  
n m  b o r í t v a .  Az erős vagy tartós eső megtisztítja az utat, l e ­
m o s s a  a  p o r t .  ez az oka annak, hogy félórás eső után ko­
rántsem csúszik úgy az aszfalt, mint közvetlenül az eső meg­
indulása után.

A gyakorlott vezető azonnal észreveszi, ha hátsó kerekei 
csúsznak és jól tudja, hogy e l é r k e z e t t  a  f o k o z o t t a b b  ó v a t o s ­
s á g  p i l l a n a t a .  A kezdő azonban nem veszi tudomásul, hogy 
megváltoztak a körülmények, pedig a legfontosabb az, hogy 
a vezető azonnal m e g k ü l ö n b ö z t e s s e  a  j ó l  t a p a d ó  ú t f e l ü l e t e t  a  
c s ú s z ó s  ú t t e s t t ő l .

A faralás parirozását legjobb gyakorolni. Valami széles, 
erősen csúszós és kisforgalmú utat kell kikeresni és hirtelen 
gázadásokkal, fékezésekkel, erélyes kormányfordításokkal 
f a r a l á s i  e l ő i d é z n i  é s  a z t  p a r í r o z n i .  Kétórás tréning után már 
nem fogunk félni a csúszástól és megtanuljuk a faralás min­
den fortélyát, A legmodernebb londoni vezetőiskolákban kü­
lön terepet tartanak fenn erre a célra, aszfaltos „pályát", 
melyet .glicerines-szappanos keverékkel vagy speciális híg 
olajjal öntöznek. Aki kijárja ezt a f a r a t ó - i s k o l á t ,  annak gye 
re k iál ék lesz idegeskedés és baleset nélkül ha jtani a legsíko­
sabb és legforgalmasabb úton is.

Akárhogyan farai is a kocsi, amennyiben nem ütközik 
akadályba, úgy nem fordulhat fel. Legfeljebb k é t  s z e r  h á r o m ­
s z o r  m e g f o r d u l ' a  t e n g e l y e  k ö r ü l  és ha távol tartjuk a fáktól 
vagy ároktól, úgy baj nem történhetik. Ha azonban azt lát­
juk — nem akarom ezzel az ördögöt a falra festeni —. hogy 
nem kerülhetjük ki a fákat vagy az árkot és a felfordulás 
veszélye fenyeget, úgy legyen annyi lelki erőnk, hogy a  
g y ú j t á s t  a z o n n a l  k a p c s o l j u k  k i .  Igaz, nehéz elvárni az autós­
tól. hogv az életveszély pillanatában is hideg tervszerűséggel 
gondolkozzék, de ne feledjük el, hogyha kikapcsoljuk a gyúj­
tást. úgy felfordulás vagy karambol esetén kocsink nem 
gyulladhat ki!

Az átnedvesedett, sima felületű utakat mindig respek­
t á ld  kell kezelni, betonon azonban nyugodtan tarthatjuk a 
tempót, hacsak nem volt nagyon poros. Különösen a lejtőkön 
kell vigyázni és óvatosan haladni, mert nedves úton nem 
szabad erősen fékezni.

Meg kell tanulni a farolást parírozni.
A legtöbb vezető még ma 

is éppen oly könnyelműen ha­
lad síkos úton, mint száraz ta­
lajon. Az óvatos és gyakorlott 
vezető — aki talán már „meg­
égette" magát — tempóját min­
dig összhangba hozza az úttest 
állapotával. Különösen a for­
dulókban vigyáz, mert az erős 
kanyarban, ha ráadásul tempó­
ban vesszük, erős centrifugális 
erő lép fel és ha a kerekek 
nem tapadnak kellőképpen, 
úgy ez a hatalmas erő kiso­
dorja a kocsit az úttestről.

A  t a r o l á s t  m e g  k e l l  t a n u l n i  
p a r í r o z n i .  A legjobb orvosság 
farolás esetén belekormányozni 
a tarolásba, ami annyit jelent, 
hogv ha a kocsi hátsó kerekei 
j o b b f e l é  tarolnak ki.̂  úgy a 
kormányt j o b b r a  fordítjuk, ha 
b a l r a  történik a farolás: b a l r a  
kormányzunk, hogy egyenesbe 
vihessük a kocsit. A farolásba 
való „b e l é k o r m á n y z á s “  azon-

Hflakoltn CcunpUtt UUUsot&zcda 
l e y k ö z d M i  U á z t & n é f i y M e t o

Csúszós úton kezeljük gyengéden a kormányt.
Azt sem szabad elfelejteni, hogy csúszós úton a kocsi 

nem reagál annyira a kormányra, mint száraz úttesten. A 
gyakorlatban ez annyit jelent, hogy n a g y o b b a t  k e l l  f o r d í t a n i  
a  v o l á n o n ,  mint száraz úton. Természetesen a kormánymunka 
mindig g y e n g é d  és ó v a t o s  legyen, semmi hirtelen mozdulat, 
sémiid erőszak. Csúszós úton a kocsi hirtelen kormányfordi- 
tásra alig reagál és ha kocsink tempója nagy. úgy a k á r

k e r e s z t b e  i s  f o r d í t h a t j u k  a z  
e l s ő  k e r e k e t  a n é l k ü l ,  hogy 
kocsink eltérne egyenes útjá- 
tól. Ha azonban lassan fordít­
juk el a kormányt, úgy- a kocsi 
a régi kezes bárány szerepé­
ből nem csöppen ki.

Az autó helyes karbantartásáról — 
A helyes kenésről —
A kikormozásról —
Az olajfogyasztásról —
A takarékos üzemről 
A pneukról —
A helyes pneu-légnyomásról 
A hűtő karbantartásáról —
A gyújtógyertyákról —

Miért farai az egyik kocsi 
erősebben, mint a másik.

Nem minden kocsi farai 
egyformán, vannak c s ú s z á s r a  
h a j l a m o s  és csúszással szem­
ben meglehetősen é r z é k e t l e n  
gépek! Aminek oka azonban 
csak ritkán rejlik a konstruk­
cióban. hanem majdnem kivé­
tel nélkül pneumatik. lökhá­
rító és beállítás kérdése. Ha 

egvik kerék futófelülete
kopottabb. kisebb a légnyo-

beszél az A u to -M o to r  o lv a só in a k
mása. vagy talán helytelen a 
szögbeáilitása. úgy ez kipro­
vokálja a faralást. Csúszós 
úton tehát használjunk é p  
f u t ó f e l ü l e t ü  g u m i t  és gondosan



ügyeljünk arra. hogy a tömlők a  h e l y e s  l é g n y o m á s r a  legyenek 
felpumpálva és ami a legfontosabb, mindkét első és mindkét 
hátsó kerék e g y e n l e t e s e n  legyen felpumpálva. Az nem baj. 
ha a hátsó kerekek a. nagyobb terhelés miatt több nyomást 
kapnak mint az elsők, a lényeges csak az. hogy a ;  e g y  t e n ­
g e l y h e z  t a r t ó z ó  p n e n k  l é g n y o m á s a  p o n t o s a n  a z o n o s  l e g y e n . ’

A fékbeállítás.
A csúszás szempontjából életbevágó fontosságit a  f é k e k  

h e l y e s  b e á l l í t á s a .  Ha az egyik kerék féke jobban fog, nr.nt 
a másik — és itt az e g y  t e n g e l y h e z  t a r t o z ó  k e r e k e k r ő l  van 
szó —. akkor még száraz úton is megcsúszik a kocsi féke­
zésnél. Hát még csúszós úton! A jól beállított és jól k i e g y e n ­
l í t e t t  fékek tehát elengedhetetlenek csúszós úton és az is fon­
tos. hogv a  f é k e k  n e  l e g y e in e k  h a j l a m o s a k  a  b l o k í r '  z á s r a . A 
blokirozó fék — mely a kereket megállítja — kész életveszély 
csúszós úton. A blokirozást azzal kerülhetjük el. hogy min­
dig ó v a t o s a n  f é k e z ü n k  és sohasem feledjük el. hogy a blo- 
kirozás határán levő fék mindig sokkal jobban fog. mint az 
álló kerék! Csúszós úton kettőzött óvatossággal használjuk 
a fékeket és különösen l e j t ő n  n e  f é k e z z ü n k .  Inkább kapcsol­
junk vissza harmadikra, esetleg másodikra és hagyjuk motor­
fékkel l e g u r u l n i  a kocsit olvan tempóban, melyből haj eseten 
a z o n n a l  m e g á l lh a tu n k . íMkos lejtőin hirtelen fékezni egyenlő 
a biztos megcsúszással, különösen sárban, melyben a kerék 
igen könnyen megáll és a kocsi r ó d l i  m ó d j á r a  c s ú s z i k ,  leg­
inkább a fák vagy az árok felé.

A lö k h á r í tó k .

A legtöbb autós nem ismeri a l ö k h á r í t ó k  természetrajzát 
és sejtelme sincsen arról, hogy a jóminőségú és jól beállí­
tott lökhárítónak mekkora szerepe van nemcsak a s t a b i l i t á s .  
hanem a t a r a f á s  m e g g á t l á s a  szempontjából is. A tapasztalat 
azt mutatja, hogy a legtöbb lökhárító: csak volt lökhárító, 
csak disz. Mer a kellőképpen be nem állított lökhárító más­
nak nem nevezhető. Főleg a hátsó lökhárítóknak kell gondot 
szentelni a csúszás szempontjából, mert ha a hátsó lökhárítók 
hatástalanok, úgy a  k o c s i  fa r a  a r á n y l a g  k i s  t e m p ó b a n  is  
h e v e s e n  „ c s ó v á l " ,  ha a legkisebb útegyenetlenségre fut. Ezt 
a megcsúszást konnánymunkáva! ki lehet ugyan parirozn:. 
mindamellett nagyon fárasztó és idegesítő ez az állandó kor- 
mánvmunka.

A h id ra u lik u s  lö k h á r í tó k .

Kétféle típusú 'lökhárítót ismerünk, a f r i k c i ó s  és h i d r a u ­
l i k u s  lökhárítót, a szallagos. úgynevezett Snubbers-tipus kezd 
kimenni •, divatból. A hidraulikus lökhárító a tökéletesebbik, 
feltéve, hogy i ó l  v a n  b e á l l í t v a  és dugattyúja, szelepe ép. 
valamint a kellő szintre van feltöltve a speciális folyadékkal. 
Ha a hidraulikus lökhárítónak k o p o t t  a  d u g a t t y ú j a  é s  s z e ­
l e p e .  illetve kis át áramló csövecskéje nincsen rendben, vagy 
szelepe nem működik jól, úgy a lökhárító csillapító hatása 
csökken. Ilyenkor legjobb ú j  a l k a t r é s z e k k e l  megoldani a kér­
dést. ideig-óráig azonban úgy segíthetünk magunkon, hogy 
■i n o r m á l i s n á l  s ű r ű b b  f o l y a d é k o t ,  például normális híg t é l i  
m o t o r o l a j a t  töltünk be a híg folyadék helyett. Legjobb a lök­
hárítót kikapcsolni és úgy megállapítani, hogy mekkora az 
ellenállása, ha két karját szét-, illetve összehúzzak.

A d ö rz s tá rc s á s  lö k h á r ító k .

A frikciós lökhárítók egyszerűbbek és olcsóbbak. Viszont 
sokkal gyakoribb beállítást kívánnak. Igen sok olyan gyárt­
mány van forgalomban, melynek fiher- vagy fatárcsái a n e d ­
v e s s é g  burása alatt m e g d u z z a d n a k  a lökhárító beszorul. 
Ilyenkor megszűnik a rugózás és ha nem vagyunk szerencsé­
sek. úgy lökhárító vagy éppen a l v á z t ö r é s  lehet az eredmény. 
A  f r i k c i ó s  l ö k h á r í t ó t  t e h á t  g y a k r a n  k e l l  á l l í t a n i  és ügyelni
irra. r.-h'Vy beszoruljon. A frikciós lamellákat nem szabad 
kenni, hanem csak szárazra törölni, ha szétszedés után ismét 
'•sszeá’.h'tjuk a lökhárítót.

A telekcntro! lökhárító.

A pneukról.
A magam részéről sokkal jobban szeretem a jól felpum­

pált. k e m é n y  p n e u k a t ,  mint puhán járni. Természetesen sza­
bályt felállítani a helyes légnyomásra nem lehet: ez függ a 
gumik méretétől és a terheléstől. A legjobb pontosan követni 
a gumigyárosok által összeállított l é g n y o m á s t á b l á z a t o k  ada­
tait és előírásait. Azt azonban tartsuk mindig szem előtt, 
hogv a hátsó kerekekre nagyobb terhelés hat. tehát a  h á t s ó  
k e r e k e k e t  e r ő s e b b e n  k e l l  f e l p u m p á l n i ,  m i n t  a z  e l s ő k e t .  Nagyon 
fontos, hogy a közös tengelyhez tartozó gumik e g y e n l e t e s e n  
legyenek felpumpálva. Gyakran észleijük azt. hogy a kocsi 
egyirányban' - J u íz “ , azaz igyekszik letérni az egyenes vonal­
ról. Ilyenkor az esetek sir ,-ában a hibát abban leljük meg. 
hogv a z  e g y i k  g u m i  p u h á b b  m i n t  a  m á s i k  és a kocsi a leve­
gőjét részben elveszített gumi irányában húz.

Sokan szeretnek túlpuha első kerekekkel haladni, \  álé­
ban kénvelmesebb és jobb ilyenkor a rugózás, kevesebb a 
rázás, viszont n e h é z z é  v á l i k  a  k o r m á n y z á s  és lőleg s í k o s  ú to n  
sokkal erősebben t a r a i u n k .  Nem beszélve arról, hogy a puha 
gumi sokkal erősebben kopik és kilométerteljesítménye néha 
a normális fele alá süllyed, amellett sokkal nagyobb a vászon­
törés és a vele kapcsolatos úgynevezett dtirehdefekt való­
színűsége.

A gumik futófelülete ép legyen.
Hamis takarékosság a gumit addig használni, amíg futó­

felülete teljesen elkopott és a gumi felülete sima lett. Ilyen 
gumival é l e t v e s z é l y e s  s í k o s  ú to n  j á r n i ,  mert a sima gumi erő­
sen csúszik. Főleg arra ügyeljünk, hogy hátsó kerekeink — 
elsőkerékmeghajtásnál ellenkezőleg az első kerekek — futó­
felülete ép legven. Ha simára kopottak és nem akarunk úja­
kat beszerezni.' úgy legalább r u l k a n i z d l t a s s u u k  ú j  f u t ó f e l ü l e ­
t e t .  vagy pedig a ma már az egész világon elérhető maró­
készülékkel marassunk guminkba a menetiránnyal derékszög­
ben r o v á t k á k a t  v a g y  r a j z o l a t ! , t .

Síkos úton növekszik a féktávolság.
Mindig gondoljunk arra. hogy síkos úton a féktávolság 

erősen megnövekszik, tehát kettőzött óvatosság indokolt. Ha 
száraz időben érvénves a szabálv: i n k á b b  a  g á z p e d á l r a  é p í t ­
s ü n k .  m i n t  a  f é k e k r e  — úgy síkos úton kettős a jelentősége!

Nemrég kipróbálásra kaptam meg az X gyár egyik új 
miniéi!jét és történetesen nedves időben hajtottam ki Bir­
mingham mellett a nviit országúira. Ugv éreztem magamat 
ezen a közel ezer font értékű, a technika minden csodajavai 
felszerelt és hipermodern-iramvonalazott autócsodán, mint a 
csalogánv a pincében. L e h e t e t l e n  v o l t  a  k o c s i t  e g y e n e s b e n  
t a r t a n i ,  arra ment. amerre neki esett jól. körülbelül azt a 
szerepet töltöttem be a kormány mellett, mint a kaubojlegény 
a be nem tört vadparipán — ahogyan azt a mozikban nntto- 
gz'ják Természetesen leálltam és mindent megvizsgáltam. 
Néhánvperces vizsgálat után kiderült, hogy az első kerekek 
■ en voltak vonalban, helyesebben a bal első kerék e g y  k i c s i t  
k d e i é  „ n é z e t t " .  A beállítási hiba alig volt több egy-ket milli­
méternél. mégis egészen felborította a kocsi stabilitását, Tele­
fon a gyárba, tíz perc múlva a helyszínén volt a szeryisz- 
ú,, -i a s p u r t m é r ö v e l  és perccel később már elereszteti kor­
mánnyal vágtathattam Coventry felé enyhe 120-as tempó­
ban. Tanulságos volt ez az eset és ha az autós aztuészlelt, 
ho«T kocsija minden látható ok nélkül kezd „önfejű lenni, 
akkor azonnal he a műhelybe és m e g v i z s g á l  n i a  k e r e k e k  b e ­

á l l í t á s á t !
A sztiringdemperröl.

Sokan alkalmazzák a motorkerékpárról az autóra átrán- 
dttlt sztiringdempert. A magam részéröl n e m  v a g y o k  h í v e  
e n n e k  a  b e r e n d e z é s n e k ,  melynek az a célja, hogy az első 
kerekek szitálását, az úgynevezett simmit küszöbölje ki. Ha a 
koesi simtnizik. úgy ennek "ka van. vagy kerékbeállítás, 
vagy kormányhiba." A  h i b á t  k i  k e l  k ü s z ö b ö l n i ,  mert száraz 
1 i• i. 11 ki.-líeiiio'len. sík".- von veszélyes. Nem sztiringdempert 
ke" szerelni, mely a kormányzást nehezíti meg. hanem t ü n e t i  
k e z e l é s  helyett á betegség g y ö k e r é t  kell felkutatni és g y ó -
n in tn  n i

A eresebb ! ;'*khá r: t ól »•* rendezés az úgynevezett
■' ' :ne<r* Má>. Hidraulikus úton. vatry egyszerű bauden-
Irizfiüa! a  s z c - t‘ h k f a h ó l  n l h t h n t j a k  a  l ö k h á r í t ó t ,  r"-sz úto’i 
Azituik. jó iirr.r: fr.knzzuk a d."'rz>)ia!á>í. F o r d u l ó  d ő l i  m < g -  
f / ' / íZ u k  a  ' ö k h d n t n t :  :_\ mkszik a kanyarban, min*

i:ni ‘- r r $ e n g k o r s i m ; 17 .-iryene«b*-:: laziuink és alvázunk
-

~ - - - _ -

X-.U.-s. ut<ui kétszeres je]en*ó>éi:íi a inairam által kreált 
.•'.ranvszabály: M k .d e t i  r e t e t ő b e n  l á s s á l  k e z d ő t  é s  s o h a s e  b í z ­
z a /  b c i t f i .  M á s• s z ó r a l  g o n d o l j u n k  m i n d i g  a r r a .  h o g y  a n n a k  
•’ k é k  k a b r í o / f  t b t  k .  v a g y  a n n a k  a  s á r g a  k o r n p r e s s z o r o s  s p o r t -  
k '  f s i n a k  a  v e z e t ő j e  o l t  e l ő t t e d  v a g y  m e l l e t t e d  n e m  f o g j a  a z t  
c s i n á l n i ,  a m i  é s z s z e r ű ,  h a n e m  o l l c n k e z ó l e g :  s z a m á r s á g o t  c s in á l .  
L*-_vú:ik tehát k'Azen arra. h<:ry mások üiryetlensé^e

h-lyzetK- — :• * bennünket. Ha meir készen
;»:!*• k. nyitva a szemünk. hi-b-j a fejünk: iné.: a legsíkosabb 

úton sem érhet bennünket baleset.

P N E U  M A T I K -  VERES ÉS SENYEI Telefon : 1 6 - 1 - 5 8
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Az Autó jubiláns 600 km-es versenyén

Lukavecz Ferenc

PUCH tvpe 2 5 0

motorkerékpáron az összes motorkerék­
párok közül a nála jóval nagyobb 
hengerűrtartalmú szóló és oldalkocsis 

gépekkel szemben

a legjobb eredményt éri el!

A Steyr 100 és Steyr 120 az egész vonalon győzött!
Az egész hatalmas mezőnyből csak ketten 
végeztek büntetőpont nélkül, az egyik:

Ottlyk Lajos

STEYR 120 túrakocsin!
A másfélliteres túrakocsi kategóriában győztes

Kozma Endre

STEYR 100 túrakocsin!
Steyr a sebesség, megbízhatóság és 

teljesítmény csúcspontján!

STEVR— ÜllSTHO D9MILER-PÜCH MŰVEN B S 3 3 2  X :
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Friss John Bull* Pirelli és Sem perit
motorkerékpár köpenyek m e g é r k e z t e i t

Eredeti

BURMÁN, 1AP, STURMEY
alkatrészek raktáron.

A legkülönfélébb alkatrészekből és felszerelési cikkekből szortíro­
zott komplett raktár

Bicá Icn'á atluitcévz is  (* ftcumatiU, le&aUata
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TÉR 2.

TUNGSRAM DUOLUX
NAGY SEBESSÉGNÉL IS BIZTOS VEZETÉS!

2 0 6



A m e g l e p e t é s e n  m e g l e p e t é s e :

Woods a Guzzl guAr számára 
megnyerte a szenior Tourist Trophqt is
Az  angolok még ki sem heverhették 

azt a fájó vereségét, mely az olasz
i.'iizzi gépet vezető honfitársuk. Woods 
győzelme folytán az idei Isié of Mán- 
versenyek 2 o0 -es kategóriájában érte 
motoriparukat és máris minden eddigi­
nél fájdalmasabb csapás sújtott rájuk az 
őOO-as gépek versenyében, ahol Woods 
megszerezte a Guzzi-gyárnak a régóta 
ostromolt szenior TT győzelem világra­
szóló dicsőségét is. Maga S t a n l e y  W o o d s  
ő z z e l  a  g y ő z e l e m m e l  h e t e d i k  a n g o l  T T  
d i a d a l á t  a r a t t a  és ezen minőségben az 
angol versenyzőgárda élhelyét foglalja 
el. A háború utáni modern angol TT- 
versenyek során az 500-as kategóriában 
Xorton 7. Sunbetun .‘1. Rudge. Douglas 
és HRD 1—í győzelmet arattak és eb­
be az elit-listába került most bele a 
Guzzi-gyár is. mely az első nem angol 
gyár. amelyik TT trófeával ékesítve ke­
rült ki a háború utáni IOM-versenyek- 
ből. Erre csak egyszer volt példa, ami­
kor 1011-ben a Godfrey. Franklin és 
Moorhouse nsszeilítású Indián team fog'- 
líilt.a el a szenior TT három első helyét. 
Az angol motorkerékpáripar azóta résen 
állott Mán szigetén, ahol megtört min­
den „kontinentális" offenziva. Ezek után 
érthető, mit jelent az idei TT az ango­
lok és mit az olaszok számára, akik egy ­
szerre két kategóriában is sikerrel haj­
tották végre a nagy betörést. Az ango­

H asználja ki az alkalm at mag ebben a  hónap­
ban ; — 500 kem-es A N G O Li  mura PH

m otorkerékpár luxuskivitelben, luxus 1700 
világítással és fe lsz e re lé sse l------ P l/U U -

A m otorpiac szenzációla a
í  1500.-2)0 kem-es O H. V. 

tokozott gép nagy világítással

A I
A ném -t AVUS pályán is 
A pardubitzi salakon is 
Az AUTÓ I

RUDGE
M OTORKERÉKPÁR

van az  élen. mert úgy a  mindennapi használat-

üzem biztos és e lp u sztíth a tatlan !
VEZÉRKÉPVISELET:

DRIICK, BUDAPEST,
JÓKAI-U. 21. •  TEL. 11 4  4 6

E lh a g y ta  a  
m e n y a s s z o n y a  ?
ftázó s  k én y e lm etlen  
p ó tn y e rg é tc se ré lje  ki 
a z o n n a l egy  ily en re
Kopható :
WIIIKÁN M 1.
tu ló  és motortechnikai 

szaküzlet
L iszt F e r e n c -té r  5
Telefon: 2-51-56, 11-1-37.

lók számára sovány vigaszt jelent a
győztes Woods személye, aki nélkül _
ezt az olaszoknak is el kell ismerniük 
—_ aligha sikerülhetett volna ez a hu­
szárvágás. Ezzel szemben, ha tüzetesen 
vesszük, Woods nem is angol, hanem 
— ir!

Az. eredetileg péntekre kiírt versenyt 
a Mail-szigetén átvonuló vihar (talán áz 
ezt követő még nagyobb vihar előszele?) 
miatt szombatra halasztották, amikor is 
aránylag kedvező időben startolt el a 
verseny 3 2  főnyi mezőnye. Az első kör­
ben Guthry (Xorton) fut az élen Woods 
(Guzzi) előtt és a helyzet hat körön át. 
noha rekord-rekordra dől a soha nem 
látott titán! párviadal során. A fi-ik kör 
végén a Guz.zi-depóból tankolásra intik 
W oodsot. de az. ügyet sem vetve a jel­
zésre. iszonyú iramban vág a finiskörbe 
az Union Mills hiújánál Guthrie elé ke­
rül és a 425 km-es verseny céljában 
4 mp-cei megelőzi a Xorton-krekket. 
Végeredmény:

1. Woods (G'uzzi) 1:07:10 Top. Átlag 135.250 
kom.. 2. Guthrie (Norton) 3:07:14 mp.. 3. Rusk 
(Xorton) 3:09:45 mp.

A verseny leír,gyorsabb körét szintén 
^ oods futotta 139.227 km-es átlaggal!

Az antrol TI műszaki tanulságainak 
ismertetésére következő számunkban té­
rünk rá.

Guthrie (Norton^ nyerte a
svájci Grand Prixt

Hatalmas érdeklődés közepette futot­
ták le a Bern melletti 7.2 km cirkuiten 
a svájci motorkerékpár Grand Prix-t. 
mely az angol TT-versenyek után kitűnő 
alkalomnak f<inálkozott az erőviszonyok 
tisztázására. Sajnos, az ezirányú óhajok 
nőm váltak valóra, miután n G u z z i - m e -  
v o k  11 o o d s - a l  a z  é l ü k ö n ,  t ú r n i  m a r a d  l a k  
a  v e r s e n y t ő l  > így a lerándult angolok 
maguk között intézték el a versenyek 
sorsát. Guthrie és Rusk. a két Norton­
ig re kk biztos diadalt aratott az őOO-as 
és 3'0-es szólókategóriákban és e g y e d i d  
n  2 5 0 - e s  c s o p o r t b a n  é r t e  f á j d a l m a s  m e g -  
' e p e t  é s  A l i d o n  f i a i t . a  k i s  n é m e t  D K W -  
m e n ő  IV  in  k i é r  n a g y s z e r ű  g y ő z e l m e  r é ­
v e n . A verseny főbb eredményei a kö­
vetkezők:

500 kem. ,32S km) 1. Gután.- i Norton) 2:26:24.6 
mp. Átlag 134.! km. 2. Rusk (Xorton) 2:35:28.2 
mp. 3. Sunnqvist Husq v íru /i 2:27:08.4 mp. 4. 
Milliónx iKX). I.«v (UKW).

350 kein. i32S km 1. Ru-k i Norton) 2:35:34.4 
mp. Átlag 126.G km. 2. Guthrie i Norton) 2:35:30.6 
mp. .5. Mell őrs iNSl'-.

250 keni. 2H2 km 1. \V. Winkler (DKWi 2:24:33 
mp. Átlag 1212 km. 2. Tyrell-Smith (Rudge-) 
2:2S:29.S mp. 3. Bia-i.-lii Miller). 4. Manders (Ex- 
celsior).

A/, oldalkoesis gép-k legjobb teljesitényét l'S  
kin— távon 11. St&rklc (600 XSTj nyújtotta 109 
km-r> átlaggal K Stilrkle (750 BMW) előtt, aki 
1 01 .8 km-es átlagot ért el.

Indián 
Motocycles
m a g y a ro rszág i 

v ez é rk é p v ise le te

ifj. SEIFRIED HUGÓ
B u d a p es t. VI., F o rg ó ch  u cca  10-14. 

T e lefon  : 91-3-24. 92-9-92.
G y á r i  a lk a t r é s z e k .  J a v í tó ü z e m .

3

versenyen
startolt

idén
1

COlCOMtS D’ELEGANCE
m o to rk e rék p áro k  k ö zö tt ab s o lu t leg ­
jo b b  é rték e lés , e zü s t sz a lag , I. dij-

2
f i t l m  fiiíáiit 1835.
1200 k m - e s  lév ő n  az  ö s z e s  
in d u lt m o to rk e rék p á ro k  közöli az 
e g y e d ü l i  b ü n te tő p o n t n é l­
küli befu tó , h eg v ív e rsen y  győztese.

3
lO k m .s ik v e rse n y e n . L illa fü red i hegyi 
v e rsen y e n  leg g y o rsab b  o ld a lk o cs is  
m o to rk e rék p ár. A b szo lú t é r té k e lé s ­
b en  leg jo b b  o ld a lk o c s i e red m én y .

O ku ljon  ö n  is. m eg g y ő ző d h e t arró l.

■ C l ,  Hunyaóy-lér 1?. |
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z le m é n y e k :

Túra vagy sport Puch-ot ?
Mi a különbség, teljesítmény használhatóság 
és kezelés szempontjából a két géptípus között
M elyik gép felel meg jobban a céljainknak, a fiira- vagy a 

sportmodeír? Ez a kérdés okoz. fejfájást a motoros újonc­
nak. aki nem igen tudja magát elszánni és tekintettel a sport- 
modell magasabb árára, azt képzeli, hogy a sportmodell 
..jobb1' gép. Tévedés ez a javából, ezért adunk egy kis útba­
igazítást az alábbiakban.

A motorosokat két kategóriába lehet osztani: egyik ré­
szük a motorkerékpárt kizárólag mint olcsó, üzembiztos és 
gyors közlekedési eszközt használja, tehát mintegy szerszá­
mot, eszközt lát benne. A motorosok másik csoportja öncélt 
lát a gépben, sporteszközt, mely szórakozást nyújt. lehetővé 
teszi a versenyzést és olcsó pénzért részesít a rohanás gyö­
nyörűségében.

A turamodell
Az első csoportba tartozó túramotpros abszolút megbíz­

ható, üzembiztos, kevés karbantartást igénylő, takarékos 
üzemanyagfogvasztású gépre vágyik, ráadásul hosszú élettar­
tamra. kevés javítással és alkatrészcserével és végül az olcsó 
ár is a döntő tényezők közé tartozik. Nagy sebességre, kivé­
teles akceleráló-képességre nincsen szüksége, megelégszik 
azzal a tempóval, mely országúton is jó átlagot enged kifutni.

A túramotorkerékpárnak egyszerűnek és a nem szak­
ember által is könnyen kezelhetőnek kell lennie, el kell bír­
nia a nyúzást. tűrnie kei! azt is. ha ti gazdája heteken át nem 
fordít gondot a karbantartására.

Technikai szempontból ezeket a követelményeket alacsony 
kompresszióarányú, robusztus felépítésű motorral lehet kielé­
gíteni A uiramotor forgatónyomatéka lehetőleg egyenletes, 
ami azt jelenti, hogy lassú túrában ia jól húz, nem rángat, 
hanem minden fordulatszámnál simán pörög. A túramotor 
rugalmas, tehát feleslegessé teszi a sok kapcsolást: így az

olcsóbb háromsrbességes váltó is megteszi. A túramotor, 
melynek maximális teljesítménye is mérsékelt: meglepően 
érzéketlen és igénytelen, alkatrészeinek méretezésénél a ter- 
\ ezó fök-'-ppen a hosszú élettartamra volt figyelemmel, éppen 
ezért bőségesen szabta meg az összes mozgó, tehát kopásnak 
kitett alkatrészek méreteit.

A turamotor teljesítőképessége mindazonáltal olyan nagy. 
hogy szólóban — ez a 2 ÜO-esre vonatkozik — kél személyt 
játszi könnyedséggel visz fel a legmeredekebb kapaszkodón, 
amellett olyan sebességre képes, mely túlhaladja a megszokott 
tűratempót és túraátlagot. Ugyanakkor azonban túleröltetés 
esetén is megbízható és üzembiztos, a szers/.ámtáskához csak 
a legritkább esetekben kell nyúlni.

Akik tehát nem akarnak versenyezni, nem helyeznek súlyt 
százon felüli tempóra, nem életcéljuk mások agyonporolása 
es arra sem vágynak, hogy hetvenes tempóban vágtassanak 
fel az Istenhegvi-útra: azok feltétlenül túragép mellett dönte­
nek, szólóban a 250-es, oldalkocsival a négyhengeres-ötszázas 
mellett.

A sportmodell
A második kategóriába tartozó sportmotorosnak egyetlen 

iontos követelménye van: a gép legyen gvors. csúcssebessége 
érje el vagy haladja túl a százas tempót, amellett villámgyor­
san akceleráljon. F.s ha starthoz áll valamelyik túraversenyen, 
hát be is fusson az elsők között (ha ugyan a jő géphez ko­
moly tudás is társul).

A sportmotorok sokat fejlődtek az utóbbi években, amit 
főleg a versenyzésnek köszönhetünk, azt azonban előre kell 
bocsátani, hogy a sportmotor nem versenymotor! A verseny­
gépnél a minél nagyobb sebesség és gyorsulás érdekében fel- 
i iozzák a megbízhatóságot, a kényelmet, az üzembiztonságot, 
a gazdaságos üzemet, az élettartamot, megértjük tehát, miért 
nem alkalmas a versenymotor mindennapi használatra, vagy 
akár sportcélra is.

A sportmodell nem más, mint a túra- és versenygép ösz- 
szebázasitása, minél jobban sikerül az arany középutat meg­
találni. annál jobb. teljesitőképesebb és megbízhatóbb a sport­
modell.

( B e f e j e z é s  a  k ö v e t k e z ő  s  o m b a n )

Az Autó Jubileum i Turauijőn

a győztes
Al£a=Romeo vezetők  a G h i l lá n y  cég 
által forgalom ba hozott

Alfa-Speclal
ü zem anyago t  haszná lták  !

Leggyorsabb a sihversenyen -  
Leggyorsabb a hegyiversenyen!

Kozma (S tey r  100) és A n d ó  (500 R udge)

Hars lowcarőon
o l a j j a l  g y ő z t e k

J ó k e d v n e k  a  g y ő z t e s  A l f a - R o m e o  v e z e t ő k ,  a k i k  a  G h i t ­
ta n ) ' c é g  á l t a l  f o r g a t  im b a  h o z o t t  A l f a - S p e c i a l  k e v e r é k k e l  

a r a t t á k  s ik e r e ik e t  !

A  k é p e n  b r .  K o h n e r ,  B a l á z s  L á s z l ó ,  T h a in  B e s s y  é s  
h . B ír ó  J á n o s  n e v e tn e k  a  le n c s é b e .

♦

Sft. II. C&u/ÍH-Uc 5  (T'á-u)
Telefon: A, 570-16.
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j 100.000 kilométer garanciánál j
 ̂ is többet nyújt Önnek az angol \

| utolérhetetlen megbízhatósága, angol \ 
| precizitása, elnyúzhatatlan anyaga. | 
| öt literes üzemanyag fogyasztása. \ 
| Pénzéért maradandóbb

értéket nem vehet. \

fő te n g e lye k  és
h e n g e re s ! szel á s o k
és minden e szakmába vágó alkatrész készítése

D E D I C S  T E S T V É R E K

Thék Endre utca 15 T̂[f4ns

KRÓH O ZÓ T, M H K FLFZÖ r, mint
NEMES EDE, Budapest. VI., Nagymező-u 45 
_____________Telefon: 1S9-SP.

MoíorherChpár
Kisautó

csónahmotor
K, BAUER TIBOR CYÖZŰ

B S.A. S u p e r  X.-
a l h a t r é s z e h .  Bpeciáli* javítóműhely. 

VI., Izabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

K E Z T Y U T
A U T Ó H O Z . M O TORHOZ 

CSAK OTIENREITERTÖL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

Készít — Javít

IV., P ető fi S án d o r-u . 3. (U dvarban)

Vllágrehord, győzelmek, két henger, négy henger, gömbcsuklós 
sebességváltó, égbekiáltó kipuffo- 
gócső. tulipiros tank, krómozott 
abroncsésazegvéb szenzációk mind 
nagyon szépek, de mindenki tudja:
S  KJ M P  E  A  1*1

m in ő s é g  m e g H O /e l l lh e te l le n  
K O P P Á N Y I : D IS S E W rrY  UTCA 47

Mii ufráy?
— Megjelentek az FTC július 14-én 

lefutásra kerülő Balatoni Futárverse­
nyének feltételei. A verseny, mely baj­
noki pontszerző versenyként kerül meg­
rendezésre, egyike lesz a szezon legki­
emelkedőbb sporteseményeinek. A Ba­
konyt és 1 értest beszegö 4B1 km-es, he­
lyenként felette nehéz útvonal ugyan­
csak próbára fogja tenni a versenyzők 
képességeit, akik 60 km-es átlaggal tar­
toznak lefutni a távot és az előírt átla­
got az öt idoelleiiörző állomás között is 
be kell, hogy tartsák. A verseny propo- 
ziciói az liC-tol (IX., Üllöi-út iga., tel. 
34-y-48j szerezhetők be. Nevezési zárlat; 
július y-én este S óra.

— M o n d ja  c s a k ,  H é b l i  ú r , m i t  tu d  a  
B r u c k - c é g  k ü l f ö l d i  v e n d é g é r ő l ?

— A birminghami Austin autógyár 
küldte Budapestre Mr. Robins-t, a gyár 
egyik üzemmérnökét abból a célból, 
hogy a -Magyarországon eladott Austin- 
automobilokac átvizsgálja és a tulajdo­
nosokat minden irányban tanácsokkal 
ellássa. A Magyarországon egyre sza­
porodó Aust in-eladások folyománya­
képpen az Aust in-gyár ezentúl évenként 
kétszer küldi ellenőrző szakértőjét Ma­
gyarországra és vizsgálja át az összes 
Austinokat minden ellenszolgáltatás nél­
kül.

— U j v e r s e n y g é p e k r ő l  m i t  h a l l o t t ,  
H é b li  ú r?

— Végre megérkezett ázénásy Alán 
MG sportkocsija, melyet sportkörökben 
már olyan nagy érdeklődés várt. A lát­
ván} osságszámba menő kocsi vérbeli an­
gol szupersport masina benyomását kelti 
és volánjánál a kitűnő bajnok bizonyára 
szép eredményeket fog elérni.

— M á s  s p o r t i r á n y ú  ú jd o n s á g ?
— Mint halljuk, a Ziindapp-gyár kí­

sérleti osztályán versenygépek vannak 
munkában. Érdekes, hogy inig a legtöbb 
gyár versenygépek révén igyekszik nép; 
szerűségre szert tenni, addig a DKU 
után Németországban legtöbb gépet 
gyártó Ziindapp-gyár népszerűsége csú­
csán kapcsolódik "bele a versenysportba. 
Teszi ezt pusztán sportszerűségből. 
Dicséretesen.

APRÓHIRDETÉSEK
Állva vezeti járművét, ha Motorskiron közieke 

dik. ?aját készítmény 55 kom. kuplungom. 20 kg. 
összsúly. Ára P. 590.— Motorkerékpárok jav ítá­
sát. átalakítását, kipuffogócsövek készítését szak­
szerűen. legolcsóbban vállalja: Síéin motormü- 
hely. VIII.. Tavasjzmező-u. 24.

Karosszériákat mindenféle kivitelben. Atalak; 
tások nyitottról csukottra. Autófényezések, autó­
bélések. karambolos autók javítása. Használt ka 
rosszériák eladók. Borosé. Tavaszmezö-u. tű

Kilométerszámlálók, sebességmérők. autó és 
stopperórák raktára és javítóműhelye: Schvarcz 
Testvérek. Podmaniezky-u. 59. Telefon 29-6-24.

1 riumph. Rudge. Sunbeam. James. A Js. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. Uj 
500-as Triumph 1450.— Bruck. Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai. Gr. Zichy Jenö-u. 39.

Különböző márkájú, méretű használt motorke­
rékpárok áron aluli árusítása. Bauer, Izabellá­
m é  98. . . . . . .

Komoly hasznait g 'pert menjen Koppányihoz, 
Sunbeam* Tornax, Motosacoche. Puch stb. Des- 
sewffy-u. 47.

Révész és Huszár
VI., J ó k a i  t é r  7. T e le fo n  : 18-9-54.
DUREX dugallyuk egvedárusitása.
D ugattvugyüriik . nyers- é s  kész  m o­
to rsze lepek , fogaskerekek , dugettyu-
c sap o k , tö m ítések , W ip p e rm an n  és 

M orse m o lo rk e rék p arlán co k .

W  TERTA 
C f l LLÁM

GYÚJTÓGYERTYA
OLCSÓ,TARTÓS, ÜZEMBIZTOS

Jé. eleső, mert salát 
készítm ényem  !

Szavatolt D ; I n  i 
vízmentes ö l  I Q © f  I 
motorcsizma, g o y z e r e r
varrás, „Water- z q *__
proof" bőrből P 
Háferli motoros félcipő, 
poyzerer varrott, zsíros 
bagaria bőr, végig 10
bőrrel béléivé P 10 ----
Sport és uccai cipökülön- 
lcgességek olcsó árban !

„ T Ú R  Á N “
SPORTCIPÖOZEM
Podm*n:czky ucca 49. 
TELEFON : ' 2 2 - 3 - 5 3 .

Ifi. Ternoczky János

G E L L A E T E R N
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

Hcnysc
lakk- és festékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ 
Németországi szerkesztőnk : Doros Ferenc. 

Berlin W 15, Schaperstr. 22.
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AZ AU TÓ  6 0 0  KM.-ES JUBILÁR IS  TÜ R A Ú TJA
W - y

EISŐ
nemcsak az

1100 kcm.-es túrakategóriában,
hanem az

1100 kcm.-es sportkategériában
IS.

Mestrits Endre a lillafüredi 24 km-es hegyiver= 
senyben sport Balillájával 67 km.=es átlaggal

Egyetlen egy 2'3-szer erősebb kocsi kivételével.

K özpon t. javítóm ű h ely  és se rv ice : VI, A ré n a -ü t C l. Tel. 9 8 - 8 - 2 0  

V á r o s i  e la d á s i  i r o d a :  IV ., V á c i -u tc a  1 -3 . T e l e f o n :  8 2 - 8 - 4 8

r - í - ’esült Kő*. Könyvnvo n ja .  Könyv-  és Lapiadó Rt. V „  Tátra-utca 4. Telefon: 224— 07. F e le lő s  R e ine r Ö dö n .




