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s=  Ugye szép az uj FIAT „1500"? ==
Áramvonalba szabott, fokozott kitekintést nyújtó, remekbe 
készült karosszéria, függetlenül rugózott kerekek, nagy­
teljesítményű hathengeres motor jellemezik a legújabb 
FIAT generációt, mely a műszaki tökéletesség vérteze- 

tében indul hóditó Htjára.
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VII. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1935. AUGUSZTUS 10. 12. SZÁM.

A r i ' á g  ö s s z e s t  e l i s m e r t  a u i o m o b i t k l u b j a i r a ,  m i n t  a z  e g y e s  
n e m z e t e k  s p o r t h a t ó s á g a i r a  n é z v e  k ő t e l e z ő  e r ő v e l  b í r  a z  

A l A C l i  n e m z e t k ö z i  s p o r t s z a b á l y z a t a .  E z  a s z a b á l y z a t  t ö b b e k  
k ö z ö t t  k i m o n d j a ,  h o g y  a  v e r s e n y e k k e l  é s  v e r s e n y e r e d m é n y e k ­
k e l  k a p c s o l a t o s  m i n d e n n e m ű  v i s s z a é l é s  v a g y  h a m i s  r e k l á m o z á s  
t i l o s  é s  b ü n t e t e n d ő  c s e l e k m é n y ,  m e l y e t  m e g g á t o l n i  i l le tve ,  
m e g t o r o l n i  a z  é r d e k e l t  o r s z á g  s p o r t  f o n a l  ó s á g á n a k ,  t e h á t  e l i s ­
m e r i  a  u t ó  m o b i l  k l u b j á n a k  n e m c s a k  j o g a . h a n e m  k ö t e l e s s é g e .

M a g y a r o r s z á g  e l i s m e r i  a u t o m o b i l  k l u b j a  a  K i r á l y i  M a g y a r  
A u t o m o b i l  C lu b .  a m i b ő l  j o g o s a n :  l e h e l  l e v o n n i  a z t  a  k ö v e t ­
k é z !  e l é s t ,  h o g y  a z  A l A C R  s z a b á l y a i ,  e l ő í r á s a i  é s  d ö n t v é n y e i  a 
K M A C - r a ,  m i n t  a  m a g y a r  a u t ó s p o r t  f ő h a t ó s á g r a  i s  k ö t e l e z ő e k .

A  k ö v e t k e z t e t é s  a z o n b a n ,  ú g y  l á t s z i k ,  m é g s e m  h e l y e s .  
M e r i  a  K M A C  a z  A I A C R  e l ő í r á s a i t  fi v e r s e n y  e r e d m é n y e k  h a ­
m i s  r e k l á m o z á s a  t e r é n  n e m  t a r t j a  b e ,  a m i v e l  t e l j e s e n  a l á á s s a  
c  v e r s e n y e k  é s  v e r s e n y e r e d m é n y e k  k o m o l y s á g á b a  v e t e t t  h i t e t .

A  v e r s e n y e k n e k  k e t t ő s  a c é l j u k :  e l d ö n t e n i ,  h o g y  k i  a  j o b b  
v e z e t ő  é s  m e l y i k  a  j o b b  g é p .  A z  A I A C R  s z a b á l y a  p e d i g  a z é r t  
t i l a l m a z z a  é s  b ü n t e t i  a h a m i s  e r e d m é n y e k  h i r d e t é s é t ,  n e h o g y  
a g é p p e l  k a p c s o l a t b a n  ü z l e t i l e g  é r d e k e l t  e l e i n e k  m a g u k n a k  
j o i / t a l a n  e l ő n y t  s z e r e z z e n e k . u g y a n a k k o r  a z o n b a n  m á s o k n a k  
k a r i  o k o z z a n a k .

T u d o m á s u n k  s z e r i n t  a  K M A C  a m ú l t b a n  é s  a  j e l e n b e n  
m i n d e n  o l y a n  h a m i s  r e k l á m o z á s i  ü g y b e n  e l j á r t ,  m e l y r ő l  b e a d ­
v á n y  t e r m á j á b a n  é r t e s í t e t t é k .  S z e r é n y  v é l e m é n y ü n k  s z e r i n t ,  
e z  a z o n b a n  n e m  e l e g e n d ő ,  m e r t  a  n e m z e t k ö z i  s z o k á s o k n a k , a  
s p o r t b e l i  l i s z t e s s é g n e k ,  a  f a i r  p l a g  e l v é n e k  m e g  f e l e l ő l e g  a  
v e r s e  n y e r e d  m é  n y e k k e l  v a l  ó v i s s z a é l é s  n e m  m a g ú  n i  n d í t v á n y o s  
d e t i k t u m ,  h a n e m  h i v a t a l b ó l  ü l d ö z e n d ő  c s e l e k m é n y .  M e l y e t  c s i ­
r á i d b a n  e l f o j t a n i  m i n d e n  m e l l é k k ö r ü l m é n y r e ,  v a g y  k é n y e l -  
n '. esség i e g y ü t t h a t ó r a  tu d ó  t e k i n t e t  n é l k ü l , n e m c s a k  j o g a .  h a ­
nem. e g y e n e s  k ö t e l e s s é g é  a  K M A C - n a k , a  m a g y a r  a u i ó s p o i  f e s  
v é g e r e d m é n y b e n  a s a j á t  e r k ö l c s i  h e l y z e t é n e k  m e g ó v á s a  c é l ­
j á b ó l .

A  l e g ú j a b b  e s e t .  — a m e l y r ő l  o l y  so k á t  b e s z e l n e k  a u t ó s -  
k ö r ö k b e n  -  - a  n e m r é g  l e f u t o t t  o s z t  i á k  A l p e n p o k a l f a h r t t a l  
k a p c s o l a t o s .  M e l y e n  t ö b b e k  k ö z ö t t  D e ! m á r  W a l t é r  i s  e l i n d u l t  
é s  k i l e n c  b e f u t ó  k ö z é d  u t o l s ó n a k  fuf< t t  b e .  E l ő r e  k e l l  b o ­
c s á t a n u n k  a  k ö v e t k e z ő k e t :  D e l  m á r  I! a l t é r  o ly a n ,  é r t é k e  a 
m m / y a r  a u t o m o b i l i z m u s n a k  é s  a u t ó s p o r t n a k ,  m e l y n e k  j e l e n t ő ­
s é g é r e  é s  s ú l y á r a  f e l e s l e g e s  s z o l  v e s z t  é g e t n ü n k  M i n t  v e r
s e n  y z ö  é s  m i n t  s p o r t v e z é r , régen , b e í r t a  n e v e t  a  l e g e l s ő k  k ö z e  
a  \ m a g y a r  a u t ó s p o r t  a r a n y k ö n y v é b e ,  j e l e n t ő s é g é t  é s  s z e m e ­
l n é n e k  é r t é k é i  t e h á t  sen* m i k é p p e n  s e m  b e f o l y á s o l h a t j a  — v e i  - 
són  n e v e d  m é n  y  V i s z o n t  a n n á l  i n k á b b  t a r t h a t  i g é n y t  a r r a  h o g y  
„ e r e  n e  k e v e r e d j é k  b e l e  h a m is  r e k l á m o z á s i  b o t r á n y o k b a  

D e f m á r  W a l t é r  A d l e r  T r u m p f j á n  k i l e n c  b e f u t ó  
„ { e l s ő  l e t t  k a t e g ó r i á j á b a n  a z  o s z t r á k  A l p e n p o k d f a h r t o n .  

Im i  a z o n b a n  s e m m i k é p p e n  s e m  b e f o l y á s o l t a  a z  é r d e k e l t  n ő m -  
t i w r r i á l i s  t é m / e z ö M .  /»,</// r o l ó b a n  m e r é s z n e k  n e v e z h e t ő  le , i -  
,m i  e l t e l  n e  l é p t e s s é k  e lő  P 2 A l p e m o k p f a b r t  N y e r t e s e t e k  
e z /  n z  n / p i l .  p o l i t i k a i  n a p i l a p  h a s á b j a i n  í r á s b a n  e s  k e p b e n
n e  h i r d e s s é k .  ... .

1 vakmerő — de sajnos, nem. is olyan ritka — manővert 
az égési érdekelt szakma megütközéssel fogadta. De lépést 
senki sem telt Del már W áttér személyére való tekintettel, 
kigondolásuk pedig na vőben hetgte'ev volt. Hiszen éppen 
i.z'za! tettek eol na szolgálatot Del már II altemek, ha a szük­
séges lépések eszközlésével meggátolták volna azt hogy a 
..sikeren'- vérszemeI kapni, a jövőben, inasok is beekeverjeh 
Del már legendás nevél hamis reklámozási akcióikba. Azzal 
tettek ve,ina jó szolgálatot Délutániak, ha felhívtak volna a 
KMAC figyelmet a méltatlan ügyre, fis megakadniyóztak 
vi Ina. hogy a röviden és simán-hál kan elintézhető agy 
ránnyá dagadjon.

b o t -

A K M A C  — l o j á l i s á n  e l i s m e r j ü k  —, á g y  l á t s z i k ,  n e m  s z e r ­
i é t  I m é g  t u d  fo n á s t  a z  ü g y r ő l . N y i l v á n  n e m  é r d e k l i k  t ú l s á g o ­
san. a  s p o r t b a n  k é r d é s e k  m é g  a  k i t ö r  s e m ,  h a  v é l e t l e n é i t  a íe l -  
n ö k é n a k  ü g y é r ő l  v a n  s z ó .  M á s  k é n l é s  t e r m é s z e t e s e n . ,  h o g y  e z  
a r o p p a n t  c s i g a h á z b a  b ú v á s, e z  a D i o g e n e s z - h o r d ó b a  v a l ó  h é t -  
r é l f f ö r n y e d é s  h e l y e s  v a g y  h e l y t e l e n

R e m é l j ü k ,  h o g y  s o r a i n k  n y o m á n  m e g i n d u l  a v i z s g á l a t .  A  
m a g y a r  a u t o m o b i l s p o r t ,  a u t o m o b i l  k e r e s k e d e l e m  é s  — l a s t  b ú t  
nőt.  t e á s t  — D e l m á r  W a l t e r  p r e s z t í z s é n e k  é r d e k é b e n .  L e h e t  
a z o n b a n  a z  is ,  h o g y  a  K M A C  f ö l d i  z a j l á s o k  r é s z é r e  e l é r h e t e t ­
l e n  e l e f á n t c s ö n t i o r n y á v a l  e g y ü t t  e g y s z e r ű e n  a  m a i n á l  i s  m a ­
g a s a b b  j e l l e g  t a r a j á r a  h u r c o l k o d i k .

S a j n o s ,  — a z  u t ó b b i t  t a r t j u k  v a l ó s z í n ű b b n e k .  P e d i g :  n e m  
i s  v a g y u n k  t ú l z o t t a n  p e s s z i m i s t á k .

A c s e n d  r e n d  e l e t  m e g j e l e n é s e  ó t a  á lt a lá n o s ,  b i z o n y t a l a n s á g ­
b a n  v a n  a  b u d a p e s t i  a u t ó s  é s  m o t o r o s  k ö z ö n s é g .  I d e g e k r e  

m e n ő  b i z o n y t a l a n s á g b a n ,  m e l y e t  e l o s z l a t n i  s ü r g ő s  k ö t e l e s s é g e  a  
h e l ó s á g o k n u k .

A  b u d a p e s t i  g é p j á r m ű v e z e t ő k  / l á g y r é s z e  m e g é r t v e  a  b e l ­
ü g y m i n i s z t e r  c é l k i t ű z é s e i t ,  l e lk e s e n ,  i g y e k e z i k  m i n é l  k e v e ­
s e b b  z a j j a l  j á r n i  fi p e s t i  a  t e á k a t  é s  n a p i d  is .  a m i k o r  p e d i g  a  
d u d a s z ó  n e m  t i l o s  — c s a k  a  l e g r i t k á b b  e s e t b e n  h a s z n á l j á k  a 
k é n t  j e l z é s t .

E z z e l  s z e m b e n  m é g  n w  is  é r v é n y b e n  v a n  a  r e n d e l e t ,  m é l y ­
n e k  é r t e l m é b e n  e l ő z é s n é l ,  i n d u l á s n á l ,  k e r e s z t e z é s n é l  s t b .  k ö t e ­
l e z ő  a á n d a  é s  a  b í r ó s á g o k  b a l e s e t  e s e t é n  m é g  m i n d i g  p e r ­
d ö n t ő n e k  f o g a d j á k  e l :  t ö r t é n t  k ü r t  j e l z é s ,  a v a g y  s e m ,  f i g y e l ­
m e z t e t  l e  a  b a l e s e t  s z e n v e d ő  ( d á n g á t .  f i v a g y  s e m .

S ü r g ő s e n  r e n d e t  k e l l  t e r e m t e n i  e b b e n  a  n a g y  j e l e n t ő s é g ű  
k é n d é s b e n .  M e r t  a m a i  h e l y z e t  t a r t h a t a t l a n  é s  f é l s z e g :  u g y a n ­
a r r ó l  a  h i v a t a l o s  h e l y r ő l  k i f o g á s o l j á k  fi k ü r t  j e l z é s t ,  d e  e g y b e n  
m e g  i s  k ö t v e  t e l i k .

A  m á s i k  a n o m á l i a :  a  r e f l e k t o r .  E s t e  t í z t ő l  k ü r t ö l n i  t i l o s .  
A v e z e t ő  ú g y  s e g í t  m a g á n . h o g y  fiz  á t  k e r e s z t e z é s b e  b e l e v i l á ­
g í t  a  r e f l e k t o r r a l ,  i l l e t v e  k ö d  l á m p á v a l .  A n t i  t é t e l e s  é s  é r v é n y b e n ,  
l é v ő  r e n d e l e t  é r t e l m é b e n  b ü n t e t e n d ő  c s e l e k m é n y .  M e l y é r t ,  h a  
r e n d ő r i  f e l j e l e n t é s  t ö r t é n i k :  b ü n t e t é s  j á r .

T i s z t e l e t  f e l  k é r j ü k  a  b e l ü g y m i n i s z t e r  u r a t .  o s z l a s s a  e l  a 
k ö d ö t ,  s z ü n t e s s e  m e g  e z t  a  k e t t ő s  r e n d e l e t - c s a p d á t ,  n e m  k é ­
r ü n k  m á s t :  m o n d j á k  m e g  v é g r e ,  m i t  i s  s z a b a d  t u l a j d o n k é p ­
p e n  Y

Starthoz ! Stuckot {Autó Union) megtolják a montörjei



IM IIIIL Y E IN I A  S Z É P  M O T O R K E R É K P Á R ?
A legújabb irányzat a szép vonal helyett a töm egek össz­
hangját keresi. - Milyen lesz a jövő szép m otorkerékpárja ?Ugyan mi az. ami latba esik olyan­

kor. amikor azt mondjuk, hogy ez 
a motorkerékpár szép, amaz pedig ke- 
vésbbó? Ugyan mi az a titokzatos 
szempont, amely két élesen elhatárolható 
kategóriába osztja a gépeket a. külcsín 
szempontjából? .Nem könnyű erre a kér­
désre felelni.

A motorkerékpár fejlődése bizonyos 
átlagtípust hozott létre, bizonyos átla 
gos szép és csinos gépét. Vannak gépek 
azonban, amelyek nem haladtak a kor­
ral és a célszerűség követelményeinek 
alárendelték a külső csínt és még min­
dig jobban hasonlítanak a háború utáni 
évek hürgös Wandeivrjeire. vagy szíj- 
jas Ti iumphjaira. mint az 1935-ös model­
leket jellemző kompakt építésű, blokkba 
szerelt gépre. Es utóvégre azt se feled­
jük el, hogy az ízlés is változik s haj­
danában a laposszijjas Stiriát is szép 
gépnek mondották.

Nem könnyű a konstruktőr dolga, ami­
kor össze akarja házasítani a szépet a 
jóval és a legnehezebb probléma ügy 
felépíteni a gépet,hogy oldal, elöl és ferde 
nézetben is harmonikus benyomást kelt­
sen.

Xernrég még döntő tényezője volt a 
motorkerékpár szépségének az elegáns 
vonalvezetés. Elkerülni a megtört vona­
lakat, elkerülni a vízszintessel szöget 
bezáró vázrészeket, simán és zökkenés 
nélkül folyamatos vonalvezetést adni — 
ez volt az aranyszabály. Abban az idő­
ben azonban kizárólag a technikusok 
folytak bele a tervezésbe, ma — érde­
kes titkot árulunk el vele —- a vezető 
gyárak, főleg a németek munkába ál­
lították a művészeket is és a tervező 
mérnöknek hozzá kell igazodnia a raj- 
zolóniíívésznek ahhoz az idealizált ter­
véhez, amely a magas gyárigazgatóság 
még magasabb tetszését megnyerte.

Hogy a külső csín keresése mennyire 
átalakította a motort, azt az az ábraso­
rozat mutatja a legtalálóbban, amely 

, egymás mellé állítja a motor fejlődésé­
nek különböző állomásait 1922-től egé­
szen napjainkig, sőt a jövő motorját is 
bemutatja.. Amíg az 1922-es motor — 
felülvezérelt motort vettünk alapul — 
alakja szögletes, hengere valóban hen­
geres idomú, szabadon elhelyezett nyo- 

—mórúdjai és himbái erősen diszharmo­
nikusak voltak, addig a következő ál- 

~ lomásnál már egymással párhuzamosan, 
jókban futnak a nyomórudak és a hen­
ger a szemnek sokkal kellemesei)!) kör­
tealakot kapta. A következő típusnál 
már sokkal harmonikusabb az együttes, 
a nyomórudak egyetlen csőben vannak 
tok ózva, tokozottak a himbák, de még 
mindig zavaróan hat a mágneslánebura. 
Az 1935-ös királytengelyes motor — az 
ábra mintegy idealizálían összevonva 
jellemzi a típust már majdnem, de 
nem egészen sima és szimetrikusan nyu­
godt elrendezésű. Az utolsó kép. amely 
a közeljövő motorját ábrázolja, tagad­
hatatlanul harmonikusabb, amit a toko­
zott hengerfej, a szimetrikusan elhelye­
zett és kis királyteiige 11 vekkel meghaj­
tott mágnes és dinamó, valamint a csil­
lagos bordázatu forgattyuház biztosit.

Amíg az angoloknál a célszerűség a 
főszempont, addig a németek már sok 
kai többet adnak a külsőre. A legdrá­
gább angol gépek, a Sunheam és a 
lirough Superior a iiyeregtartány. a sok 
króm és tökéletes zománcon a sima 
vonalvezetésen kívül, művészi szempont­
ból nem sokat fejlődtek, ezzel ellentét­
ben állítsunk csak egymás mellé pél­
dául egy mai Ziindappot vagy DKW-t. 
Ugyan mi ennek a titka? Amíg az an­
golok még ma is kitartanak a vonalve­
zetés egyedül üdvözítő dogmája mellett, 
addig a németek a tömegek összhangjai 
igyekeznek érvényre juttatni.

Felelte érdekes az  „ideálgép 1936“-n u k  a présel 
vázon belül rejtetten vezetett kipuffogócsöve, melyen 

a belső tisztogatás céljaira ablak is van.

Az angol gépek legnagyobb része, 
mondhatni dicsekszik a — csontvázával. 
Mert ugyan mi másnak nevezhetjük a 
vázat, amelynek célja keretbe tömöri 
teni az egész gépet. Szép, az alapzománc­
tól elütő színű csíkokat festenek a váz­
ra, hogy ezzel is kidomborítsák a váz­
nak esontvázjellegét, ahelyett, hogy a 
vázat is harmonikus egységbe olvasz­
tanák es rejtenék, ahol lehet.

Sokan azzal próbálkoztak, hogy az

kerékpár tömegeinek, a motornak, a 
blokkba épített sebességváltónak, az ak­
kumulátornak, a szerszámtáskának, a 
tartálynak, a nyeregnek stb. egymásba 
folyó, kompakt egységbe való sűrítése 
vezet.

A német motorkerépárgyárak egyik 
legelökelöbbike nemrég pályázatot írt 
ki, amelyben a legelsöbbrangú művé­
szek vettek részt. A feladat nem volt 
könnyű. A pályázóknak figyelembe kel­
lett venniük a műszaki lehetőségeket, 
az egyes alkatrészek szigonían körül­
határolt méreteit, számolniuk kellett cél­
szerűségi, aerodinamikai szempontokkal, 
ugyanakkor azonban olyan motorkerék­
párt megálmodni részletesen és ponto­
san. műszakilag is helyesen megoldod 
rajzban .amely esztétikai szempontból 
is megérdemli a szép jelzőt. Kengeteg 
pályázat futott be. az egyik csodabogár 
a másik után. Amin nem is lehet cso­
dálkozni. mert hiszen a művész és a mo 
tortcclmiku- érdeklődési köre meglehe­
tősen távol van egymástól.

A pályázat nyertese azonban fején ta­
lálta a szöget. 11 a mai szemmel nézve, 
egy kicsit szecccssziós és szokatlan a 
gépe amelyet rajzban is bemutatunk 
—- egy pillanatig sem állíthatjuk azt, 
hogy nem szebb, mint a mai motorke­
rékpár általános típusa, viszont szembe­
szökő hibái is vannak.

Elemezzük csak a gépet. Haladjunk 
elölről hátra. Elöl tokozott kerék, mely­
ben a küllők rejtve vannak, sárhányója 
áramvonalidomú és harmonikusan folyik 
egybe a kerékagyhoz, illetve a tengely­
hez vezető merevítőkkel. Nagy hiba min 
(hmesetre a sárhánvó és kerék kompakt 
egységéhez nem idomuló villa, amely 
nemcsak bántja a szemet, hanem bár 
méretei teljesen megfelelnek a normá­
lisnak a kompakt és nagy tömege

egységes es harmonikus külső eleresere 
tokozták a a vázat. Azt hangoztatják, 
hogy ennek célja a gépi berendezés 
megvédése az esőitől és sártól, az igazi 
szempont azonban kizárólag a külső 
összhang elérése volt.Az elgondolás me­
rőben hamis, mert a célhoz a motor­

Valahogy igy fog  festen i az elkövetkezendő évek m otorkerékpárja -  am int azt a pályadíjnyertes  
művész-motoros eetette papírra.
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Milyen állom ások jellem ezték az egyhengeres ohe m otor külsejének csinosodását 1922-töl mostanáig. A legi.tolíó kép a közeljövő idealizált egyiungetcs-
királytengelyesét m u ta tja  be.

két sejttető  kerék  és sárhányó mellett 
gyengének látszik. Fölötte érdekes a 
;i kormány megoldása, amely azonban 
nem eredeti, hiszen az angol Ascot Pul­
iin gép nyomain halad. A kormány fe­
lületi kiképzést kapott, egybe folyik a 
műszereket magába fogadó szerelékfal­
lal. amely viszont töretlenül folytatódik 
a kettős tükörrel ellátott fényszóróban. 
A korm ányon lévő szabályozószervek 
szimetrikusak.

A ta rtány  orra a szerelékfal a la tt 
nyer elhelyezést, amivel egy csapásra 
megoldotta a tervező a kom pakt h a r­
móniát. A préselt acélváz szinte egy­
befolyni látszik a tartánnyal. ha ugyan 
egyáitalában szemet szúr a váz. amely 
bár tokozatlan. mégis szinte összeolvad 
a motor és a tokban elhelyezett sebes­
ségváltó. a fölötte elhelyezett akkum u­
lá to r és szerszám tartó, valam int a  te l­
jesen tokozott lánc burájának tömegé­
vel.

A nyereg megoldása is érdekes és 
m egnyugtatóan egységes. Orra egybe­
folyik a tartánnyal. hátul gumiszivaes- 
csál van kitöltve és a  nyeregrugók nem 
is látszanak. A nyereg  szinte egységet 
képez a gumiból készült térdpárnákkal, 
am elyek vonalai töretlen egységben ol­
vadnak össze a ta rtán y  vonalaival. Ka­
pu f fogó csövet nem látunk  a gépen, a 
két cső a váz belső profilján belül van 
rejtve, a láb tartók  a la tt azonban már

A 8 - h e n g e r e s

elhagyja a vázat, hogy a vázzal egybe 
olvasztott hangtom pítóba torkolják. A 
mágnes és a dinamó kis kirá.lytengelyek- 
kel szimetrikusan kapja a m eghajtását,

Egyetlen tányérkerékröl királytengelyekkel m eghaj­
tott dinamó, vezérmü, m ágnes és olajszivaltyu — 

Kolum busz tojása

a karburátor a tartány  a la tt rejtve van 
(ugyan hogyan cserélnek az ilyen gé­
pen fúvókat'?).

A hátsó kerék szintén tokozott, lánc-

keréknek. féknek stb. nyom a sincsen 
A hátsó sárm entő áram vonaiidonni, sőt 
a számtábla is tömegszerü kiképzést 
nyert. Fölötte harmonikus a lábkapcsoló 
m egoldása és érdekes a láb tartók  állít­
hatóságának m egoldása is a  három me­
netes nyílással, am elyek segítségével a 
láb tartó  helyzetét előre, há tra  és fölfelé 
lehet tetszés szerint változtatni a vezető 
nagyságának és tes tta rtá sának  megfe- 
lelőieg.

Az előre dőlt és az első váztaggal pá r­
huzamosan fekvő m otor szinte egybe­
olvad az egész géppel, am elynek legna 
gyobb erény e a szinte tökéletes egysé­
gesség. Természetesen sokkal művészibb 
módon oldhatta volna meg a rajzoló a 
kérdést, ha a  gyár nem ragaszkodott 
volna az egyhengeres megoldáshoz, 
négyhengeres, vagy akár kéthengeres 
vízhűtéses blokkm otort szinte egybe le­
he te tt volna olvasztani a géppel.

Annyi bizonyos, hogy a pályadíjnyer­
tes német művész megoldása nem lesz 
hatás nélkül az egyik-m ásik német m ár­
ka lí)3(i. évi típusaira  — am it örömmel 
kell fogadni. A m últ sötétben való ta ­
pogatózása helyett m egszületett az az 
irányzat, amley hovatovább olyan ala­
kot. idomot fog kölcsönözni a motor­
kerékpárnak. hogy az esztétikai szem­
pontból felveheti m ajd a  versenyt a leg­
kom paktabb, legaerodiram ikusabban. 
legelegánsabban ép íte tt autócsodával is.

A 6-hengeres lengőtengelyes

W A N D E R E R
az ideális városi és túragép. Tökéletes rugózás. 
Luxusadómentes Havi autóadó 7 P

H O R C H
e lő l ,  h á t u l  l e n g ő t e n g e l y ,  
a kényelem, üzembiztosság 
és e l e g á n c i a  szimbóluma.

Horch és Wanderer autók vezérképviselete 
HESS ERVIN, I., Mészáros ucca 15. 
Telefon 513— 54



MORRIS
E u ró p a  le g n a g y o b b  a u tó g y á ra .
Évi te rm e lé se  100.000 k o c s i !

A legújabb típusok megérkeztek?
A  le g k é n y e lm e s e b b  k iskocs i ,  sz in k ro n  s e b e s s é g v á l tó ,  
h id r a u l ik u s  f é k e k  és  lö késgá t ló k ,  1 6 X 2 5 l/2-er. s z u p e r  

ko m fo r t  b a l lo n  gum ik .

40 pengő évi útadó! Luxusadó nincs!
F o g y a sz tá s  8 liter.

Kér je  k é p e s  p r o s p e k tu s u n k a t  
é s  ré sz le tf ize té s i  fe l té te le inke t

M ORRIS -  MG -  W O L S E L E Y  K É P V IS E L E T

A  c s e r é l h e t ő  k e r e k ű

A R I É I
m o to rk e rék p á ro k ,  m e ly e k n e k  k iv i te lezése  é s  m in ő sé g e  
a  m o to ros  t á r s a d a lo m  előtt á l t a l á n o s a n  i sm er t ,  most 

augusztus 15-től
lényegesen leszállítón áron

k e r ü ln e k  f o rg a lo m b a .  — Ne m u la s s z a  el ezt a  k iv á ló  
a lk a lm a t ,  m ert a leg jobba t  és  leg s z e b b e t  k a p h a t j a  
h ih e te t len ü l  o lc só  á ro n .  S o h a  v issza  n em  té rő  a lk a lo m .
— viinden  a lk a t r é s z  rak tá ro n .  — H o s sz ú  rész le tf izetés .
— G épcse re .  — H a s z n á l t  g é p e k b e n  nagy  v á lasz ték -  
K ér jen  ism er te tés t  és  á r jegyzéke t  a  v e z é r k é p v i s e l e t t ő l :

OEHÉNYI ÉS FIA
UJ c in : Budapest, V, Akadémia utca 19

(Zo ltán  uccu  sorok), — Teio fon ■ 19-8-43.________

FILLÉREKÉRT
a  t á v i r a t  g y o r s a s á g á v a l  

s z á l l í t j a  l e v e l e i t  a

LÉGI  P O S T A

F e lv i lá g o s í tá s :

AIR FR A N C É
LÉGIFORGALMI R.-T.

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ; 8 2 -7 -1 6
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Tcmpclhofi képek.
Munkában a légikikötő rádiósai A „Luft- 
polizei“ tornya Tempelhofban: a torony 
tetején szélsebességmérö. — A légikikötő 
madártávlatból — Üzemanyag centrále 
Tempelhofban; itt töltik a repülőtér tank­

kocsijait

Hogy milyen alapon állítottam össze 
idei nyári útitervemet? Teimészetesea 

az anyagiak fokozott iÍLr>elemhevételé­
vel. Követtem az egyik angol szaklap 
tanácsát, mely szerint jelenleír Német­
ország egyike a legtöbb látványosságot 
nyújtó, legolcsóbb utazási terrénumok­
nak. Ráadásul az utazási csekken a már­
kát mélyen valódi értéke alatt bocsájtja 
rendelkezésünkre a Nemzeti Bank . . .  Az 
időm szűkre volt szabva, a két lapmeg­
jelenés közötti időt jól ki akartam hasz­
nálni: ilyen esetekre mefizethetetlen a 
repülőgép!

FJö hát a légi menetrenddel és — 
máris kész a program. Reggel 7-kor in­
dul az első gén. a MALERT járata 
Bécsbe. Kitűnő, hiszen nyolc után már 
Bécsben van az ember! Itt meg van is 
valami elintézni valóm, fél egy órakor 
pedig már az AIR FRANKÉ Pest felöl 
jövő járatával indulhatok tovább Prá­
gába.

Minden programszerűen folyt le. Reg­
gel kissé nehezen ment a felkelés, he­
lyette Fejes és Beniczky pilóták felette 
kellemessé varázsolták a kétmotoros, tá­
gas MALERT-Fokkeren a bécsi utat. 
Tízórai a Ptéfansdom mögötti Deutsehes 
Kausban (itt van a legjobb bécsi sör! 
ezután még egyszer Aspernben. a repü­
lőtéren. (mert it- és étvágy az van ilyen­
kor! Azután megjön Pestről az AIR 
FRANCÉ. hárominotoros Fokkere és in­
dulunk Prága fe lé .. .  Az úton progra.n 
ellenesség: vihar! Mogeibál. meglóbál 
k is sé , végül i> 8500 méter magasan szár­
nyalva. magunk alatt hagyjuk. Menet­
rendszerű érkezés Prágába. Szép. régi, 
de piszkos város. F> fim ven idegen.
Egyedül a ..pilseniveP* barátkozunk meg 
hamarosan. Ftirány: Berlin. Az ••’henarti 
úgynevezett szász-svájc romantikus szép­
ségeit egyetlen túrázónak sem szabadna 
kihagynia. Drezda, a múzeumok, a rend 
és tisztaság városa. BerP'n ugvanaz. de 
4.5 milliós, világvárosi k iadásban...

Tempelhofban
Tempelhof Berlin repülőtere. Európa 

legnagyobb légikikötöje. valóságos légi- 
forgalmi gócpont. A hatalmas, modern 
állomá.-éniilet előcsarnokában elveszett 
a repülőtér kedélyessége, ide már nem 
a légi férc a Imi vállalatok autóbuszai szál­
lítják ki az utasokat, hanem a taxi. az 
F-Babn. a villamos... Mint mondják, a 
vasútállomásra sem fuvarozza ki a vasút 
az u ta sa it...  És valóban, az előcsarnok­
ija n valóságos nálvaudvan levető íiti 
■teg az. embert. Csak a kínom hiányzik.

De ott vannak két oldalt az indulási és 
érkezési táblák, melyekből kitűnik, hogy 
a repülőtér napi 7<> menet rendszerű fel­
es leszállást bonyolít le a körrepiilések 
é s kimondott póstagépek nélkül. Ez 
utóbbiak főleg éjszaka repülnek és gon­
doskodnak arról, hogy a berlini sürgős 
üzleti posta reggel rendeltetési helyén 
már kikézbesithetö is legyen. Még va­
sárnapra is jut -fi menetrendszerű gép 
Temj elhofban. pedig vasárnap a légifor- 
galoin szünnap. Szerdán éjjel különös 
eseménye Tempelhofnak a délamerikai 
•postajárat indulása . . .

Herr Mathias. a Deutsche Luft Hansa 
kitűnő sajtófőnöke kalauzol. Megtudjuk 
tőle. hogy a hatalmasan meg növekedett 
forgalom számára máris kicsinek bizo­
nyul az. állomásépület, holott nemrégiben 
már ki is bővítették. Az előcsarnokból a 
jegypénztár •> poggyászfeladás mellett

v  g\ fedett perron vezet ki az induló é.- 
érkező gépekhez. Herr Mathias a Luft 
Hansa hangáraihoz kalauzol bennünket, 
melyek előtt impozáns glédába állítva 
mintegv 30 darab 17 személyes. M moto­
ré.-. ezüstös Ju 52-es .lunkers gép pihen. 
Ezzel a pompás géptípussal repüli a 
Luft Harisa valamennyi vonalát, kivéve 
az úgynevezett Blitzstrecke-ket. ahol a 
behúzható, futóműve? négyüléses He 70 
típusú I!elnkei »■> a legújabb Junkers- 
ivadék, a Ju 100 tipusmegjelölésíi íí sze­
mélyes (‘xpresszgépek közlekednek.

A z  elmúlt ér legjelentősebb esemé­
nye mondja Herr Mathias r állata 
Inuknál u v motor* >s Ju 52-rs gépek st.au- 
d unt icr'H ása volt. lé zz cl úgyszólván er/y- 
sct/cs típusú motor és repülőgép parkkal 
rendelkezünk, a m i n e k  előnyei máris mu­
tatkoznak. Hogy perliq a Deutsche Luft 
Hansq életébe bepillantást nyerjenek, 
közlök a z  1034-es érről néhány érdekes 
statisztikai adatot. A z  európai menet­

r e n d  s z e i  ii  f o r / p i l o n i b a n  g é p e i n k  1 2 .0 66 .1 S 6  
k m - /  r ö p ü l t e k  é s  ].‘}t l.75S f i z e t ő  u t a s t ,  
127 0  t o n n a  f i z e t e t t  c s o m a g o t  é s  704 Ionén n 
p o s t á i  száHii< t f a k .  A z  u t a s f o r g a l o m  n ő ­
r e  k e d é s e  a z  e l ő z ő  é n h e z  r i s z o n y á v á  30  
s z á z a l é k ' t  t e t t  k i !  T e s s é k  e h h e z  m é g  a  
k ö r r e p i i l é s e k  27)0.000 k i n - é t  7 4 .0 0 0  u t a s  
s á l .  a z  E u r ó p a  é s  E r e m e n  h a j ó k  3 0  
c s z a k a  m e r i  k a i  k o t  a p u i t  r e p i r c s c i .  a  d é l -  
a m e r i k a i  / ‘< j s f a j á r a t u n k  4 0 0 .0 0 0  k i l o m é t e ­
r é t ,  t o v á b b á  l e á n y v á l l a l a t a i n k ,  a  d é l a m e ­
r i k a i  k o n d o r  1.7 m i l l i ó  k i l o m é t e r é t  é s  a  
k í n a i  E u r a s i a  7)00.000 k i l o m é t e r é t  h o z z á ­
k a l k u l á l  ni !

A politikai életben nevezetes gépek 
iránt érdeklődünk. Hitler gépe sajnos 
úton van. Koring paprikavörös három- 
motoros Junkerse azonban ott áll a han­
gár sarkában. Két feketeruhás, fegyveres 
SS-legény őrzi a masinát.

felsétálunk a tetöterraszra és csakha­
mar isszuk a tipikus berlini kávét, melv 

..megóvja szívétó4 Népes, mozgalmas 
élet folyik a terraszon. mely a  berliniek 
egyik kedvelt uzsonnázó helye. Szívesen 
fizetik meg a -0 pfennigé? ..perronje- 
g y ef. megéri, hiszen látványosság akad 
dt bőven. Sorra indulnak, érkeznek a 
gépek, a Luft Hansa Junkersei. az Air 
Francé Wibeaultjai. a dánok Fokkere. 
a holland KLM ezüstös Douglasa és vé­
gül az utasforgalom zárógépe. a Lon­
donitól érkező -1 motoros .lunkers (í 3 \  
1 gyanrs.uk talpon kell itt lennie a lógi- 
rendórségiiek. mely a közlekedési to­
ronyból dirigálja a renölötér forgalmát. 
De megy minden simán, mint a karika- 
csapás!

Esteledik.
Kigyulladnak Tempelhof lámpái: pi­

ros neoncső*vek gyulnak. a tér szélén és 
piro- fény szegélyezi a repülőtér épüle­
teit. Bfsötétedik és méltóságteljesen eló- 
gurul t*gv ...lu 5g‘. Kezdődik az esti k«»r- 
repülé- Berlin f«»l«"»tt. Hat márkáért vesz­
tegetik a körrepülés jegyeit, utas akad 
bőven és sokszor háromszor is felszáll 
egy este a 17 személyes masina. Feled­
hetetlen élmény egy ilyen esti körrepü­
lés a fényárban úszó Berlin felett- Mikor 
,i széllel szembe eső felszállási irányt 
jelző reflektor elé áll a gép. mikor kí­
sértetiesen fel zúgnak a motorok, kék 
lángot okádnak a kipuffogóesövek és a 
gép tovarugaszkodik a fö h ltfö l...

Már mélyen alattunk a pirosszegélyii 
repülői ér. a gyárkérnényeket jelző vörös 
neon gyűrűk, már alattunk vannak a 
csillogó Berlini u tcák . . .  A mi pesti 
Dunapartunk tündér!, ez a látvány, itt 
alattunk imponálóan nagyszerű . . .  Kár. 
hogy rövid ideig tart . . .  Amott Tempel
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1 IlUI ne!iv**'mcls*» Úrinkéi e-rpressgipe. -  F e n t;  Ju 52-es Junkers masinák a IJLH stamlard gépei. Alatta: Indul as esti kö rrep ü lé s-  Az ig Ju 100 as
0 személyes Junkers expressyep mely az u ti. Blitzitreckéken repül.

hof neon-szegélye, a reflektor már jelzi 
a leszállási irányt. . .  Vége. Isteni volt!

Mi van a Volksautóval?
A Hardenberg-strasse egyik előkelő 

palotáját >a székel a néiuer autóipar irá­
nyító szerve, a Reichsverband dér Deut- 
M-hcn Automobil Industrie, röviden RDA. 
Wesemann dr.. a sajtóosztály vezetője 
lekötelező szívélyességei fogad. Infor­
málódik a magyar piac helyzetéről, majd 
nekiszegezzük a kérdést, amire odahaza 
olyan türelmetlenül várják a választ: 
mi van a Volksautóval?

— A Volkswagen jön. — válaszolja 
Wesemann dr. — sőt. talán már itt is 
van! A kísérleti modellek már az ország­
utakon robotolunk. ezektől a próbáktól 
függ. vájjon a kél vagy négyütemű tí­
pusé k mellett flöntiink-e? Hogy teljesen 
őszinte legyek, azt is elárulom, hogy a 
próbakocsik között hátul beépített csil­
lagmotoros konstrukció is szakul. . .  Mint 
láthatják. mindent kipróbálunk, hangsú­
lyozom azonban, hogy döntés még sem­
milyen irányban sem történt. Vitás még 
<i hengerűrtartalom is. így még nem tud­
juk. hogy 1.1—Lő liter között milyen 
űrtartalma motorral jognak piacra ke­
rülni a négyüléses kiskocsik.

A kocsik ára? Erre nehéz vála­
szolni. Eredetileg 1200 márkára kon- 
tempiáltuk az eladási árat. számolnunk 
kell azonban a nyersanyag, főleg az alu­
míniumárak nagyarányú emelkedésével 
úgy. hogy a kocsik felső ár hal árát 1)00 
márkában jelölöm meg. Ennél az árnál 
azonban bizonyosan olcsóbbak leszünk...

— Persze. Szerkesztő úr még arra is 
választ szeretne adni a pesti kereskedők­
nek. hegy mikorra kerülhet exportra a 
Volksautö? A kocsik legjobb esetben ta­
vaszra kerülhetnek piacra, egyelőre azon­
ban <; belföldi keresletet kell kielégíte­
nünk. Exportra csak azután kerülhet a 
sor. A belföldi piac kielégítése pedig 
már ma is elég gondot ad gyárainknak, 
melyek erősen túl vannak terhelve mun­
kával. Gondolja csak cl. hogy amíg 
Amerika gyárai 1032. éri produktumukat 
102°lo-kal. az olaszok ~)(>°io-kal. az ango­
lok pedig 17°lo-kal növelték, addig a né­
met autógyárak 24Ö9 fo-kal emelték 1932. 
évi termelésüket!

Búcsiizásnál esetleg újonnan alakuló 
német autógyárak iránt érdeklődünk: 
Wesemann dr. tagadókig rázza a fejét. 
Kilépve a kapun, valóságos autóáradat 
fogad. Elgondolkozunk: vájjon csak­
ugyan autó-Amerika lesz-e Németország­
ból? Talán! A németek erősen fogadkoz- 
nak rá. Sőt Stuttgartban már az egy és 
többlakásos családiházak építési enge­
délyének kondíció sine qua non-ja, a 
megfelelő — garázs! Még abban az eset­
ben is. ha egyelőre a lakók nem is akar­
nak autót ta rtan i...
„Strasse und Schiene vereint!"

Amióta 1933 szeptember 23-án Hitler 
a Majna-menti Frankfurtban az első ka­
pavágással megindította az u. n. Reichs- 
autóbahn-hálózat építkezését, egyre foko­
zottabb figyelemmel kiséri a világ ennek

a mii!undokra rugó grandiózus munká­
nak a haladását, mely közlekedéstörté- 
nelmi vonatkozásban méltán vetekszik a 
múlt század második felében lefolyt vas­
útépítések jelentőségével. Ennek, az évi 
-j«)0 ni’Ilió márka költségvetéssel folyó 
útépítkezésnek elvégzésére a német ál­
lamvasutak közreműködésével alakult tár­
sulat. a ..Reichsauiobahnen” kapott kon­
cessziót és erre utal az építkezésekkel 
kapcsolatban sokszor hallható jelmondat 
'> — ..Strasse und Schiene vereint" —. 
mely szerint már eleve ki van küszö­
bölve a közút és vasút, az út és vágánv 
konkureneiájából ered- minden háború­
sás. Az egyelőre épülő és az egész Né­
metországot behálózó 7000 kilométeres 
UeichsauFobahn-Xetzen, az államvasút

Elkészültek a Reichsautobahn-Setz első szakaszai.

speciálisan épített nagyteljesítményű 
Autobahn-omnibuszaival menetrendszerű 
közlekedést fog fenntartani és bizonyára 
sor kerül majd az úthálózat kiépült sza­
kaszain egyelőre ingyen közlekedő ma­
gán járművektől beszedendő minimális út­
használati díj bevezetése is.

A nagyarányú útépítkezéssel kapcso­
latban látogatást tettünk az épülő Ber­
lin—Stettin közüti út egyik munkahe­
lyén. ahol impozáns képet nyerhettünk 
ezen korszakalkotó munkálatokról.

— Ez év régén — magyarázza kalau­
zunk — 100 km teljesen elkészül az alap­
hálózatból. Momentán 1500 km-es szaka­
szon folyik az építkezés, 1500 km-en az 
előkészítő munkálatokat végezzük, míg 
további 2000 km-es útvonal irodai tervei 
vannak munkában. Jelenleg 100.000 em­
ber dolgozik az útépítkezéseken, 150.000 
pedig a kőfejtőkben és hidépítkezések- 
nél. '

A Reichsautobahn 7000 km-es alaphá­
lózatának útjai 2 í méter szélességben 
épülnek. Az úttest közepén 5 méter szé­

les pázsit-cserje sáv húzódik végig, me­
netirány szerint két részre osztva az út­
testet. A menetirányonként rendelkezésre 
álló 7.5 méter széles útsávot középvo­
nal osztja, ketté az előzések szabályozá­
sára. Az. utak két oldalát 2—2 méteres 
padka szegélyezi, melyen az esetleg' re- 
peraturára szolgáló kocsikon elvégezhe­
tők a javítási munkálatok anélkül, hogy 
a forgalmat akadályoznák.

— Az lítkeresztezéseket — folytatta 
kalauzunk — alul- és felüljárókkal oldot­
tuk meg. Az útburkolat megválasztásá­
nál legfőbb gondot fordítottunk arra. 
hogy az útfelület tapadása nedves és szá­
raz állapotban egyforma tegyen, Az 
alaphálózat egyenesei fí km-nél seholsem 
hosszabbak, a nagy átmérőin — síkon 
2000 méter! — fordulók tökéletes bizton­
ságot nyújtanak.

Az óriási munkálatok csodálatában 
Hitler szavai jutnak eszünkbe, melyeket 
az utolsó berlini autókiállítás megnyitó­
beszédé keretében mondott:

..— A Reichsautobahn-hálózat elké­
szülte után Németország magáénak 
mondhatja a világ megközelíietleniil 
legmodernebb autóiU-hálózatát

És ezt alá kell írnia mindenkinek!
Hazafelé

Prága repülőtere, Kbely magaslaton 
fekszik. Mikor beszállunk a AIR FRAN­
CÉ derék Fokkerébe, már szinte otthon 
érezzük magunkat. Hogyne, hiszen nincs 
több átszállás, ez a gép már hazaröpít 
Budapestre! Három órán belül otthon va­
gyunk! Start Becs felé! Fnalmas, légör­
vényes útszakasz, 2500 méter magasan 
repülünk. A két oldalsó motor olajnyo­
más- és fordulatszámméröi jól láthatók 
az. utasfülkéből, de gondoskodás történt 
az utasfülke számára óráról, magasság- 
és sebességmérőről is. így hát van mit 
nézelődni. Rögtön kész, is a diagnózis: 
motorfordulatszám 1850. magasság 2500 
méter, sebesség 1(50 kilométer. Erdőség 
fölé érkezünk, jó levegőt kapunk. A se­
bességmérő mutatója felmegy 180 km-ig 
anélkül, hogy a motorfordulatszám emel­
kedne.

Az órára nézünk: közeledünk Becshez. 
Amott már csillog is a Duna! Magasság 
2500 méter. Azután megy vissza a ma­
gasságmérő tűje. a sebességmérő muta­
tója pedig előrekúszik egész. 200 km-ig. 
Lefelé repülünk: berepülünk Aspembe. 
Ötszáz, méternél leesik a fordulatszám, 
a pilóta levette a gázt, csökken a sebes­
ség is. forduló, a propellerek alig kele­
péinek, landolás.

Aspernben már egészen otthon érez­
zük magunkat. Pláne, mikor az étterem­
ben összetalálkozunk a nyári szabadsá­
gáról Pestre igyekvő Szilber dr.-ral, az 
AIR FRANCÉ budapesti kirendeltségé­
nek vezetőjével. Telt ház van a Fok- 
keren hazafelé! A Hármashatárhegy 
előtt még elcsípünk egy feketefelhős zi­
vatart. azután vége a nyári utazásnak. 
Mátyásföldre érkeztünk, reméljük, jö­
vőre már nem innen indulunk . . .  Talán 
egyszer mégiscsak megépül az új, Buda­
pesthez méltó repülőtér!
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Mit kell tudni az autó karbantartásáról ?
II. rész

pneuk kezeléséről, karbantartásáról, a helyes légnyomásról 
gum ikkal kapcsolatos kérdésről

Tudnivalók a

C o p y r ig h t  b y  A u to  M o to r  193**.

flz AUTÚ-MOTOR számára irla:
A z olajat bőven fogyasztó m otornál ke- 

vésbbé veszélyes a dolog'. Az ilyen mo­
tort igen gyakran kell feltölteni olajjal, a 
majdnem naponként betöltött friss olaj nagy 
mennyiségénél fogva végeredményben jobb 
olajat eredményez, fokozza a fárad t olaj kenő- 
képességét. nirvánákkor azonban nem távolitja  
cl a fém- és 'piszok-szemcséket. A felt011ögretéstöl függetlenül 
teliét az ilyen motornál is legalább 3—4000 km -enként cse­
réljük az olajat.

a  m o to r t  o l a j c s e r e  e lő t t  ki kell  ö b l í ten i .
Az olajcsere alkalmával ki kell tisztogatni az olajszitát.

Az olajszitán ugyanis rengeteg idegen részecske gyűlik ösz- 
sze. ha ezt, el nem távolítjuk, úgy hamarosan belekeveredik 
a friss olajba és ott vagyunk, ahol az olajcsere előtt. A leg­
jobb a fáradt olaj kiengedése és a szita k itisztítása után ol­
csó. úgynevezett öblítő olajjal feltölteni a motort, néhány 
percig járatni, u tána kiengedni az utolsó cseppig és csak 
azután betölteni a friss olajat. Az öblítést semmi esetre sem 
szabad petróleummal végezni — akárhogyan is ajánlják  
egyesek. A petróleumos belső mosás tíz-húsz évvel ezelőtt 
még megengedhető volt. amikor a cirkulációs olajzás és a 
mai fordulatszám ismeretlen fogalom volt és az olajat, a 
hajtókarokra szerelt kis kanalak szórták szét. Ha. modern 
nyomásolajzású motort petróleummal öblítünk, úgy a pet­
róleum bekerül a vezetékekbe és mivel eltávolítani teljesen 
nem tudjuk: felhígítja. a mosás után betöltött friss olajat.

\  fáradt olajat legjobb altkor kiengedni, amikor a mo­
tor meleg, a magas hőfok következtében a híg fáradt o laj­
nak utolsó cseppje is kifolyik.

Még valamit. Olajcsere után ne ijedjünk meg. h a  olaj- 
nyomásmérőnk néhány percig nem m utat nyomást. Néhány 
liérc kell ahhoz, amíg az olaj cirkulációba jön, amíg meg­
tölti a  vezetékeket és csöveket, a nyomásmérő pedig csak 
akkor mutat nyomást, amikor az olaj körforgása már töké­
letes.

A pneum atik
A pneumatik, — mely az autónak egyik legrtontosabb. 

mondhatni életbevágóan fontos kelléke — ritkán  részesül 
abban a figyelemben és karbantartásban, melyre feltétlenül 
szüksége van. Pedig a pneut karbantartani és élettartam át 
ezzel meghosszabbítani nem kizárólag anyagi vonatkozású  
kérdés, hanem életbiztonság dolga is. mert hiszen igen sok 
baleset okát kutatva, a végén a hibás és rossz karban levő 
pneuhoz érkezünk.

A m eg h a jto tt k e réken  jobban  kopik  a gum i.
Régen egyetlen szabályt ismertünk: időközönként cserélni 

a pneut. a hátsó gumikat az elsőkkel felcserélni, hogy a kopás 
egyenletes legyen. Ma: megváltozott a helyzet, jö tt a négy- 
kerékfék és a  gumik ennek

és minden a

lllllllllllllllllllllli U tá n n y o m á s
k i v o n a t o s t

lyes légnyomás és b) a fu tófelület és vászon 
jó állapotának: biztosítása,

A he lyes légnyom ás.
A helyes légnyomás, a  pneuba, illetve 

tömlőbe pumpált levegő mennyisége a gumi 
méretétől, a kocsi súlyától és terhelésétől függ. 

A légnyomást erre a  célra szolgáló nyomáserővel ellenőriz­
zük. legjobbak az úgynevezett Scbrader-tipusú nyomásmérők, 
melyek egytized atm oszféra pontossággal regisztrálják á 
tömlőben levő légnyomást,

A légnyomást, legalább hetenként kétszer kell ellenőrizni 
és ha levegőveszteségünk van. úgy haladéktalanul felpum­
pálni a gumit. Ha a  pneuban sok a levegő, úgy a  kocsi 
kegyetlenül ráz és az alváz is a megengedettnél erősebben 
van igénybevéve, sok rugó- és alváztörés „köszönheti** létre­
jö ttét a kőkeményre fvívott guminak. Ha ellenkezőleg, kevés 
a levegő, úgy a gumi sokkal gyorsabban kopik el. "amellett 
a kocsi stabilitása, különösen fordulóban erősen csökken.

A gum igyárak légnyom ástáblázatai nagyrészt helytelen  
adatokkal szolgálnak, tek intettel arra, hogy a keményre fú- 
votr gumi tovább él és a  gum igyárak garanciát, kilométer- 
teljesítm ény-szavatosságot adnak, hát sa ját érdekükben tú l­
zottan magas légnyomást, írnak elő. Ebből az következik, 
hogy különösen akkor, ha kocsinkat nem terheljük túl: vala­
mivel alacsonyabb légnyomás Indokolt. Különösen arra le­
gyünk figyelemmel, hogy az első kerekeket mindig puhábbra 
fu tjuk , mint a hátsókat. A hátsó kerekek terhelése nagyobb, 
érthető tehát, hogy több levegőt is igényelnek.

Nagyon fontos, hogy az egy kerékpárhoz, tehá t egy ten ­
gelyhez tartozó gumik teljesen egyenlő nyomásra legyenek  
fe lfú jja , ellenkező esetben súlyos stabilitásbeli hibák jelent­
keznek. a kocsi könnyen oldalt „húzhat" és főleg fordulók­
ban viselkedik rakoncátlan módon.

A fu tófelü let.
A pneuk futófelületét hetenként vizsgáljuk át. Em eljük 

bakra vagy kocsiemel őre a kocsit és forgassuk lassan körül 
a kereket. Hegyes szerszámmal, csavarhúzóval vagy árral 
piszkáljuk k i a pneu rajzolatába ékelődött kavicsokat és ide­
gen, testeket, ha valahol anyaghiányt tapasztalunk, úgy azt 
feltétlenül töm jük el az erre a  célra kapható lágy és képlé­
keny gumianyaggal, vagy pedig vigyük szakértő gum ijaví­
tóhoz. Igen jók az újabban kapható gumitömitö masszák, gitt- 
szerű gyúrható nyersgumiból kevert anyagról van szó. mely 
vízmentesen tömiti el a kövek stb. á lta l okozott sérüléseket.

A vászon.

folytán sokkal egyenletesebben 
kopnak, m ert a gum it nemcsak 
a meghajtó erő koptatja, ha­
nem ennél is erősebben a  hir­
telen és kiadós fékezés. A mai 
autók gyorsak, kitünően gyor­
sulnak. nagy átlagokat futnak, 
ami csak úgy lehetséges, ha 
jól kihasznál ju k  a fékeket. A 
fékezéskor viszont a  súrlódás­
nak csak egy része játszódik 
le a fékdob és frikciós anyag­
gal bevont fékpofák között, n 
súrlódás oroszlánrésze a féke  
ze tt kerék guminn.yc.ga és a 
talaj között lép fel. ami bizony 
igen gyorsan fogyasztja a gu­
mit.

Kétségtelen, hogy a meg­
hajto tt kerekek jobban koptat­
ják  a gumit, célszerű tehát 
erre figyelemmel lenni és nem 
sutba dobni a régi szabályt.

A gumi karbantartásának 
két lényeges pontja: a- a he-

M a l c o t t o i  C a H i y ib - t t i  á U U s ö M ’z a t a

t e q U & z e t e M - i

A gyújtási rendszerekről —

A gyújtógyertyákról —

A gyújtógyertyák kiválasztásáról —

A gyertyák karbantartásáról —

A hűtőről

A hűtővízről —

beszél az A u to -M o to r  o lvasóin ak
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Ha nagyobbszabású (lefektet kaptunk és a köpeny vá­
szonig serült. úgy feltétlenül adjuk javításba és vulkanizál-

tassuk meg szakértővel. Ha 
ugyanis luk marad, ágy a ned­
vesség behatol a köpeny belse­
jébe és igen ham ar elrothad a 
vászon kordszövete  és tönkre­
mehet a, tömlő is. A legkisebb 
s/ögdefekt esetén is vizsgáljuk 
meg jól a köpenyt és h a  a szög 
nagyobb lukat. ütött, a köpeny­
ben. ne rest éljük a költséget 
és vigyük gumijavitóhoz, bő­
ven megtérül a kiadás, mert 
elejét vesszük a további ba­
joknak.

Ne já rju n k  sim a gum ival.
Erősen kopott gumival ne 

járjunk. Ha rajzola ta  simára 
kopott, úgy erősen csúszik és 
a féktá  v  hágunk  is lényegesen  
növekszik. Legjobb a  simára 
kopott gumit ú jra  futófelüle 
teltetn i, de csakis megbízható 
régiről, mely az új futófelület 
vulkáni/.;ílását a kellő gyakor­
lattal és gonddal végzi, anél-



Iviil- hogy túlhevítené a köpenyt. Ha nem akarunk új fu tó­
felületet rakatni, úgy legjobb áj rajzolatot maratni a gumira. 
I' óleg a nagydimenzóji ballonok ,,húsa“ olyan vastag. hogy 
amikor már egészen simára lekopott a  futófelület, még min­
dig elég gum ianyag áll rendelkezésre, hogy 3—4 mm mély 
vajatokat, és rovátkákat m arathassunk bele a külön erre a 
célra szolgáló készülék segítségével. Az ilyen gumi még 
4— 000(1 m éterre jó. bár kétségtelen, hogy a szög és egyéb 
defekt valószínűsége nagyobb.

Négy-ötezer kilométerenként célszerű leszereltet ni a kö ­
penyeket és megvizsgálni a vásznat. Ha valahol feldörzsölő- 
dést látunk, ha belső kopást, észlelünk, úgy azonnal javításba 
kell adni. ha idejében vettük észre a  hibát, úgy könnyű a 
segítség. A gum ijavító egyszerűen manzsettát vulkanizál a 
köpeny belső része fölé és ha a mainkát jól végezték el. úgy 
a gumi olyan jó. m int újkorában.

A gumi visszaszerelésénél ne takarékoskodjunk a  sik- 
porral. a féderveisszal. A sikpor arra a  célra szolgál, hogy a 
gumit belül kenje és, m egakadályozza azt. hogy a tömlő hoz­
záragadjon a köpenyhez. Minél több a sikpor, annál jobb. 
egyenletesen szórjuk, dörzsöljük be vele a  tömlőt és a kö­
peny belsejét.

A tö m lősze lepek .
A tömlőszelepek belső rugós részeit félévenként cserél­

jük ki. mert élettartam uk korlátozott. K iszárad a vékony kis 
gumikarika. melyre a  szelep hat és a  szelep kiengedi a le­
vegő egy részét. A szelepbelsőrész filléres jószág, a pneu 
drága, inkább áldozzunk filléreket, hogy súlyos ötven és 
százpengőket takaríthassunk  meg. Sokan azt a jánlják, hogyha 
a szelepbelsőrész szivárog, úgy kenjük be egy kis ol ajjal. 
Enné! rosszabb tanácsot adni alig lehet, az olaj ugyanis fel­
duzzaszt ja a gumit és hamar tönkreteszi a  szelepbelsőrészt. 
mely még erősebben fog szivárogni. Ha az a  gyanúnk, hogy 
hibás a szelepbelsőrész, úgy haladéktalanul csavarjuk le az 
ú ja t, az egész m unka úgysem ta rt két percnél tovább.

A p ó tk e re k e t is h a szn á ln i kell.
Sokan estek abba a hibába, hogy a pótkereket csak ak ­

kor veszik elő. amikor arra  szükség van. A pótkereket sok­
kal helyesebb szintén bekapcsolni a m unkába és időközönként 
felszerelni, ha a <rumi ugyanis hosszú ideig munka és terhelés 
nélkül áll, úgy könnyebbén kem ényszik  meg és megy tönkre. 
Különösen akkor szenved sokat a pótkerék, h a  erősen süti 
a nap. A fémből készült pótkerékvédők nem sokat segítenek, 
mert hiszen elzárják  a  gumitól a levegőt. Sokkal jobbak a

vászonból készült tokok, melyeken át mégis csak átszivárog 
a levegő.

A ro zsd ás  k e rék ab ro n cs .
A gumik élettartam át erősen csökkenti a rozsdás kerék­

abroncs. Mosásnál, vagy sáros-nedves úton beázik a kerék, 
a nedvesség beszivárog a köpeny és a  kerékabroncs közé, 
rozsdásodás az eredmény. A rozsda pedig hamar megeszi a 

amit. Célszerű tehát évenként egyszer-kétszer ú jrafesteni a 
erékabroncsot valami jóminöségű." rozsdamentes festékkel, 

természetesen előbb ki kell kapartatn i a rozsdát, és nem 
tűrni, hogy a műhelyben vagy garázsban egyszerűen átfessék 
a rozsdaréteget.

A p neu  m eleg ed ése .
A pneuk élettartam át erősen csökkenti a  melegedés. Nem 

minden gumi melegszik egyformán a súrlódás következtében 
és igen sok függ az útfelület anyagától is. Hogy' az! egyes 
gum igyártmányok m ennyire melegszenek, az függ a  gumi- 
anyag  összetételétől. Minél több a gumiba kevert idegen 
anyag, annál erősebben melegszik a gumi. ami belső súrló­
dásnak az eredménye. A modern áram vonalazott karosszériák 
igen gyakran  teljesen tokozzák a kerekeket. Szemre igen 
szép ez a megoldás, nagyobb sebességet is kölcsönöz a ko­
csinak azáltal, hogy kiküszöbölik a  szívó h a tá st keltő légör­
vényeket. az árát azonban a gumi adja meg. A tokban levő 
gumi nem tud úgy hűlni, mintha szabadon járná a  levegő, 
ráadásul gyáron a  keréktok m integy kályhaként szerepel, 
legtöbbször fekete színű és a  gumi forró lesz akkor is, ha  a 
kocsi áll. Különösen betonos úton haladva szereztem szomorú 
tapaszta latokat a  teljesen fokozottan áram vonalazott kere­
kekkel, mert nemcsak hamarább kopik a gumi, hanem igen 
gyakran  úgynevezett durchdefekt az eredmény. A forró gumi 
anyaga meglágyul, ellenállóképessége csökken és egyszerre 
csak ronggyá szakad.

Ha tehát tokozottak a kerekeink és nagyobb tem pót ab­
szolválunk hosszabb időn keresztül forró betonon, úgy nem 
árt időközönként leállani és megnézni, mennyire forrók a 
gumik. Ha nagyon átmelegedtek — különösen a hátsók —. 
úgy tartsunk egy kis pihenőt és ha víz van kéznél, hát lo­
csoljuk meg őket. Forró gumival életveszélyes járni, m ert a 
hirtelen beálló durchdefekt okozta légveszteség különösen na­
gyobb méretű ballonguminál főleg fordulóban olyan megfara- 
lás t eredményezhet, mely könnyen az árokba terelheti a 
kocsit. (Folytatjuk.) —-

üzem

nem nélkülözheti 

a legjobbat

Continental Gummláru Ifereshedelmi lí.r.T. Budapest, V Balaton u. 2 -  Telefon: 22 0 42
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Ön is megenged­
heti magának,
hogy autótulajdonos legyen! 
A DKW autók nemcsak gyor­
sak, üzembiztosak, jó hegy­
mászók és elegánsak, hanem 
a leggazdaságosabbak is. 
Kérdezze meg a DKW tulaj­
donosokat és meg lóg róla 
győződni,hogy a DKW-Front 
100 km -re csupán 0 litert 
fogyaszt.
Tízezrek használják és 
tízezrek fogják használni 

a

D K W
autókat.

A „Croix du Sud“ nevű repülöhajú (képét lásd: 
VII. évi. S. szám. 170. obi.) 4635 km.-cs repülé­
sével visszahódította Franciaország számára az 
olaszoktól a vizirepülögépek távolsági rekordját. 
A gépet rekordrepülésére állítható propellerekkel 
szerelték fel. melvck lehetővé tették a gép fel­
szállás; sulvának 'lOOO kg.-al való növelését, mi­
által 1000 kg.-al több üzemanyagot emelhetett 
magával a magasba. A ..Croix du Sud“ az Air 
Francé délamerikai postajáratának óceáni szaka­
szán repül, a rekordot Cherbourg és Zinguichov 
között repülte. A régi rekord 4135 km. volt. A 
szárazföldi gépek távolsági rekordja bizony még 
mindig 6000 km.-el több!

Amerikában lázas kísérletek folynak bizonyos 
repülögépmotor üzemanyag érdekében. A polgár: 
aviatikában jelenleg használatos keverékek ok- 
tánszáma 77—87 között mozog, ezzel szemben a 
legújabb amerikai kísérletek 100-as oktánszámú 
üzemanyaggal folynak. Az eredmények meglepőek 
az egyik 550 lóerős kísérleti motor teljesítményt- 
az új üzemanyaggal állítólag 7.x> lóerőre szökött 
fel. csökkent ’üzemanyagfogyasztás mellett Hír 
szerint Franciaországban is folynak hasonló kí­
sérletek.

A tavalyi London-Aus/traliai repülőverseny 
győztes géptípusa a De Havilland „Cn-met" volt. 
melyből három darabot gyártott a gyár. egyikük 
Black és Scott vezetésével a győzelmet is meg­
szerezte. Mint érd -k -sseget közölhetjük, hogy az. 
egyik masinát a francia légügyi minisztérium vá­
sárolta meg és liosszutávú postagépnek építi át. 
A második „ O m e f - e t  a  spanyolok vették meg. 
mig a harmadikkal az angol légügyi minisztérium 
végez kisérleteket. A Havilland-gyár pedig uj 
..Com et‘ -et épit. melynek átlagsbessége 4800 
km.-es akció rádiusz mellett 3000 méteres ma­
gasságban legalább 334 km. lesz.

Hűséges, 
Engedelmes, 
Megbízható
d DKW-autó. melyet 

éppen ezek a tulajdon­

ságok jellemeinek leg­

hívebben. A világhírű 

DKW-motorok teljesítő­

képessége, a kocsik köz­

mondásos stabilitása, a 

tágas, elegáns karosszé­

riák magyarázzák mega 

DKW-autók nagyarányú 

elterjedését.

K  W

Csukott Limu- qnofl* 
sin m odell P OoOU “

Az angol Jolin (/óbbnak az amerika Salt Laké 
Cityben lefolytatott világrekordkisérleteit teljes 
siker koronázta - s 4.50 lóerős Napier—Railton epe 
cial kocsijával egész sorozat uj világrekordot ál­
lított fel. Legkimagaslóbb teljesítményt' kétségte­
lenül a 24 órás világrekord, melyet 210 kni-es át 
lagot futva állított fel és megdöntötte az amerik i1 
•lenkins isit.6 km átlagú rekordját. Ragyogó csúcs­
teljesítménynek számit Cohb uj 246.61)4 km. át­
lagú órarekordja is. mellyel Stueknak az Avuson 
lelállitott 217.106 km.-es órarekortlját adta át a 
múltnak. Cobb mintegy 20 világrekor lo: javított 
meg Salt Laké Cityben és a természetűd t,n auto- 
dromot világrekordkisérletek céljaira " legideáli­
sabb terepnek minősítette, melync* talaja, szavai­
val élve. tükörsima mint a táncparkett re kemény 
mint a tölgyfa!

autókra 50.000 km. motorgarancia!
Vezérképviselet:

MA3LÁTH
Budapest, VI., Gr. Zichy lenő u. 17

Mindennek a kulcsa
a DKW autó. Üzleti utjain, 
kirándulásain mindig meg­
bízható, fürge úti társa, mely 
többet takarít meg Önnek, 
mint amennyibe kerül!

Nuvolari az országa;': kilométer és mérföld 
nemzetközi rekordok megdöntésére épült kétmo- 
toros 6315 kcm.-es Alía-llomeo kocsival a repülő 
startos kilométeren 321,42!) kun-es, a mérföldön 
pedig 323,125 km.-es sebességgel uj nemzetközi 
rekordokat állított, fel a  S literes kategóriában. 
Az említett rekordok nem esnek egy kategóriába, 
a Stuck és Caracciola-féle rekordokkal azonban 
mint országúton kifejtett legnagyobb sebességek 
regisztrálhatók. A km. rekord 3.889 átlagkm-ei 
múlja felül Caracciola (M*uc.-Benz) gyóni rekord­
já t. mig a mérföldrekord 2.858 átlagkilométerrel 
jobb, mint Stuck (Auto-Union) rekordja. Nuvolari 
egyirányban elért legnagyobb sebessége 336.252 
km. voit.

A német országúti .autóbajnokságot Caracciola 
nyerte Stuck és ÍÍO'Mnneyer előtt. Caracciola Mer­
cedes-Benz kocsija az összes bajnoki futamokban 
Bosch-gycrtyákkal és Continental gumikkal futott.

A francia Autó Grand Prixt 1933-ban nem ren­
dezik meg.

Szeptember első felében kerül lefutásra a bajor 
Alpesekben a Ha'n.ipos Trial 2560 km.-re fel­
emelt távon. A trial á tlag-1• nriardiáit szintén fel­
emelték. amennyiben is a  175 és 250-es szólógépek 
48. a 350. 500. 750 és 1000-es fizólógépek 55. a 
600-ns és 1000-es kategóriákban startoló oldalko­
csis gépek átlagát pedig 52 km.-ben állapították 
meg. A trialba a  befejező körversenyen kivül a 
München—-Holzkirehen kö'.ötti Reiehsautobahn sza­
kaszon sebességi próbát iktatnak be. de lesz még 
egy sebességi próba rosszabb útvonalon is. a Imgyi- 
verseny és terepverseny peöig az összes eddigiek 
között a legnehezebbé fogják avatni a T rí ált. Ma­
gyar részről Martinék (500 Gilera.i. Lukavecz (2-50 
Puch) és Kozma (250 Puch) indulnak a versenyen.

Miután Hühnlein a német autódiktátor vissza­
vonta az Alpenfiiirt 74 német nevezését, a francia 
autóklub lemondta a versenyt. A németek vissza 
lépését a svájci és olasz hatóságiit iegujabb le 
viza rendelkezései idézték elő.

Az amerikai Kay testvérek. Fred és A1 repülő­
gépükkel 653 óra és 35 percet (kb. 27 nap!) töl­
töttek egyfolytában a levegőben és ezzel uj vi­
lágrekordot állítottak fel a levegőben való tan­
kolással végrehajtott időtartam repülésben. A régi 
hivatalos rekordot 553 óra és 41 perccel a llun- 
ter-fivérek, a nem hivatalosat 647 órával 0 ‘Brien 
és Jackson tartották.

Athén miliőit 122 km. es eebé? távon futották 
le a görög motonc ;r:-!: >ár bajnoki versenyt, mely­
ből Bachaoner (MotGsoe.ocm) került ki 67 km.-es 
átlaggal győztese: Petratos (Rudgej és Karakassis 
;AJS) előtt.

Több mint 125 ezer néző szorongott a 12 km.-es 
Hockenheim eirkniten megrendezett nemzetközi 
motorkerékpár versenyen. A közönség érdeklődése 
természetesen a Ley vezérletével felvonuló Autó 
Union—DKW legénység és a GaJlal 6ikraszálló 
BMW menők összecsapásának szólott. Huszon­
nyolc versenyző ind-ilt el az 500-as csoportban és 
Ley nyomban magához rasradta a kommandót. A 
DKW-menő pokoli iramot diktál és az öldöklő 
tempó megköveteli az áldozatait: (Lali 'BMW, és 
Kr.auss (BMW) egymás után kerültek talonba, 
úgy. hogy az Autó Union—DKW-menő Ley 142.3 
km.-es rekordátlagot futva, biztos győzelmet ara­
tott. A 350-es csoportban az angol Mellore (NSü) 
győzött 130.2 km.-es átlaggal, mig a 250-es kate­
gória Geiss (DKW) zsákmánya volt. 131,5 km.-es 
átlaggal, márkatársa W. Winkler előtt. Az oldal­
kocsis kategóriákban Kanrmann (600 DKW) 116.7 
km.-es és Braun (lOOOHorcxi 117.1 km.-es átlag­
gal győzött. A verseny összes győztese Bosch- 
gyertyát használt.

Az Autó Unionnál jubileum volt: a minap ke­
rült k: a DKW-gyárból az 50.000-ik elsőkerékmeg- 
hajtásu kocsi!

Szereti a gyorsaságot —
a gyorsvonat tempójút, amit régebben 
csak a drága nagykocsik tudtak tartani, 
ma azonban már’ az olcsó kocsinak is 
tulajdona. Hiszen a DKW motorok uj 
mértéket teremtettek a teljesítmény és 
sebesség számára. A DKW-konstrukciók 
uj fogalmat jelentenek a stabilitás és 
kormányozhafóság terén. Ha autójától 
gyorsaságot, biztonságot és gazdaságos­
ságot vár. úgy

vezessen DKW-t!

242



NUVOLARI (AHA) NÉMET 6. P. GYŐZTES
Drouclitlscl) (Mercedes Denz) a mezőny elén a cél előtl 

nyolc Kilométerrel gummidefehfus folytán lemaradt

Esős időben áll starthoz a Xiirburg- 
rin^r 22,810 km-es cirkuitjón a 211 körös 

német t«P búszfönyi mezőnye. Már dö­
rögnek a motorok, az első sorból sta r­
toló Stuek kocsiját szerelője kissé hát 
rábh akarja  tolni, nehogy idő előtti 
startért egyperces büntetéssel sújtsák... 
A sartlám pa hirtelen zöld lesz: egetverö 
bömböléssel lő el a mezőny, csak Sínek 
marad a startnál, miután szerelője a ko­
csi előtt fo g la la to sk o d ik ... A szerelő 
félreugrik szerencsétlenségére a  hátulról 
előrohanó Varzi kocsija elé, mely el­
kapja és súlyos lábtöréssel dobja félre... 
E lképzelhető , milyen lelkiállapotban 
vág a  két Autó Ünion-krekk a  start- 
körbe . . .

Caracciola fejezi be elsőnek a sta rt­
kört. 12 mp-vel vezet már Xuvolari. Fa­
gioli. Rosemeyer. Brauchitsch és Chiron 
előtt. Rosemeyer erősít és a második 
körben már Caracciola sarkában van. 
Stuek és Varzi is lőtávolban vannak 
már.

K ét Alfa-menő, Brivio majd Chiron, 
fegyverletételre kényszerül úgy. hogy a 
Souderia Ferrarit már csak Xuvolari 
képviseli a versenyben. A hatodik kör­
ben Rosemeyer áll meg javítani depó­
jánál és e  pillanatban három Mercedes- 
Benz robog az élen: Caracciola, Fagioli 
és Brauchitsch. akik mögött Rosemeyer 
és Xuvolari fekszenek. Xuvolari erősít, 
a  !)-ik körben 12ü-ös átlagot vág ki és 
..Karaecs1', m ajd Brauchitsch mögött a 
íi-ik helyre dolgozza fel magát. Mögötte 
Rosemeyer és Fagioli fekszenek, majd 
Stuck foglalja el a íi-ik helyet az éllo- 
\ ássál szemben 1:40 mp hátránnyal. 
„Karaccs" azonban lassul, a feltörő Xu­
volari és a nyomában ragadó Brauchitsch 
kerülnek az élre. A 11-ik körben párat­
lanul izgalmas depo-esata folyik le. Xu­
volari. Brauchitsch, Rosemeyer és Ca­
racciola úgyszólván egyszerre állanak a 
depóknál! Kerékcsere, tankolás! Vájjon, 
ki lesz kész leghamarabb? Fagioli egér- 
m át nyer. de a 47 mp alatt tankoló 
Brauchitsch, az l :lö  mp alatt végző Ro­
semeyer, majd Caracciola és Starck a 
nyomában vannak, míg a 2:24 mp-t idő­
zött Xuvolari kissé visszaesett. A 13-ik 
körben Fagioli tankol, miáltal Brau­
chitsch kerül az élre Rosemeyer, Carac­
ciola és Xuvolari előtt. Stuck ismét ja ­
vít. és Rosemeyer is .4 percet tölt a de- 
DÓjánál. Brauchitsch erősít: a lö-ik bőr­
ben 129.9 km-es átlaggal a nap leggyor­
sabb körét futja. Ezután már csökken a 
tempó. Brauchitsch aggodra figyeli gu­
m ijait, kerékcserére azonban gondolni 
sem lehet, hiszen Niirnlaritől csupán egg 
perc rálasztja cl. Ks amíg Rrauchitseh 
gumijait spórolva, csökkenti az iramot. 
Xuvolari 28 kg-al könnyebb kocsijá­
val és a felá/.ott úton utolérhetetlen 
technikájával, egyre jobban felzárkózik 
az éllovashoz. Ftolsó kör: Brauchitsch 
28 mp-vel vezet Xuvolari előtt, míg a le­
lassult Caracciola előtt Stuek fut a 4-ik 
helyen. Drámai pillanat: S kilométerrel a 
cél előtt a vezető Brauchitsch gumide­
fek tu st kap és a 44 éves Xuvolari 120-ik 
versenyét futva. öO-ik győzelmét és ép­
pen legértékesebb diadalát aratja! \  ég- 
eredmény:

1. Xuvolati (A!í:i Romeo) 1:US:4»I.:Í mp. Á lla ' 
l:M.l km.. I. Stílek (Autó Union) *: 10:1S.s mp.. 
Caracciola (Mercedes Ren/.) 1:11:n “. mp.. 1. Ro.-e- 
meyer (Aiilo-1'ni.m) l:l_,:."l mp.. H rau11i 1h«-Ti
(.Mcn mlcs H mi/.) 1:11:17.1 mp.. l». Fannii (Mere,--
dcs Benz) -1: 1 : ~*>.<» mp.. 7. (lever Mercedes Heti/,
1 körrel. s. Var/.i Aii' d I 'míoii) l körri'l. lö 
I’ietseli Autó Union> | körrel, lö. lincseli (Mase- 
r.it ) _ körr«*|. 11. Zehender (Masciati) körrel. 
1i’. (ílicr-i (Alfa) körrel. II trImáim (M a-enti, 
i’:07 mp. alatt tankolt és kétszer cserélt gyei 
tvákat.

A németeknek fájt ;i vánitlan vereség, 
de vigaszukra szolgál, hogy Sínek ta­

valyi 128 km átlagú rekordja megdön- 
tellen maradt. Nuvo’arit mindazonáltal 
lelkes ünneplésben részesítették és 
lliilmleiii, a kancellár tiszteletdijának 
átadásakor hangsúlyozta, hogy a német 
spuri a becsülettel kivívott rendkívüli 
teljesítmények előtt mindenkor elisme­
réssel hajlik meg.

Xuvolari és a S első helyezett. Boseli- 
g v tijtássál, a 2.--12. helyezettek pedig 
Be.- eli-gyertyákkal futottak. Xuvolari 
Knglehert gumikkal győzött.

A Coppa C anot X im da.i (Alfa Romeo, a d:ep- 
pci <; r;u:t| l’rixi Itre v fn .: ' Álla Romeo) a varesei 
kötve sniyt [ in ig  B-Imondo (Álla Romeo) nyerte 
meg.

Az USA ez.:.lei ant >pr nlukeiéját ő millió da 
ralira becsülik.

Az Autó Gyeié Uiroii a Mait szigeti angol TT 
pálva megrövidítését, vette tervbe oly módon, 
hogy a •sakoein állandóan ködös hegyi szakaszt 
kikapcsolják a cirkaíböl.

CORDATIC



P U C H  K Ö Z L E M É N Y E K

Mit kell tudnia minden Ptich tulaj­
donosnak —  a gyújtógyertyákról?
Az. egyes motortípusok üzemi viszonyai egymástól merő­

ben eltérők. A gyújtógyertyák tehát merőben eltérő 
üzemi viszonyok mellett kénytelenek dolgozni, ez késztette 
a gyertyagyárosokat arra, hogy különböző karak terű  gyer­
tyákat hozzanak forgalomba.

A gyertya normális üzemi hőmérsékletének olyan ma­
gasnak kell lennie, hogy a körmeire freccsenő olaj azonnal 
elégjen anélkül, hogy olajzárlat, képződjék. Ugyanekkor azon­
ban a gyertya körm einek nem szabad átizzaniok. mert ha 
átázzanak, úgy nem a szikra gyújtja  meg a  robbanó keveré­
ket. hanem az izzó gyertyaköröm , ami a legsúlyosabb üzem­
zavarokra vezet.

A gyárak  tehát különböző höértékű gyertyáka t készíte­
nek. más és más karakterű  gyertyát az alacsonyra kom pri­
mált vízhűtéses és a magasra komprimált, léghűtéses motor­
hoz.. A fúrómotorhoz való gyertyának nagy az öntisztító  ké­
pessége. viszont nem bírja a magas hőmérsékletet: nehezen 
kap olajzárlatot, viszont túleröltetésnél beáll az önggujtás. 
A sport- és verscngmotorhoz való gyertyának öntisztító ké­
pessége minimális, viszont ellentől! a lég magasabb hőnek is: 
könnyen kap olajslusszt, viszont túleröltetésnél sem okoz ön- 
gyujtást.

Látjuk tellát, hogy milyen fontos az. hogy motorunkhoz 
megfelelő höértékű gyertyát használjunk. A Puch-művek rész­
letes és pontos kísérleteket végeztek, hogy megállapítsák: 
m elyik I’uch-motorliGz milyen gyártmányú és típusú, höértékű  
gyertya a legmegfelelőbb, saját érdekünkben fogadjuk meg a 
tanácsot.

A legtöbb bajt a túM acsong höértékű  gyertya  okozza, 
meredek hegymenetnél, vagy hosszabb ideig tartó  teljes-gáz 
munkánál öngyujtást okoz, a motor olyan tünetek között áll 
le. m intha dugattyúi szorultak volna be. Hogy gyertyánk hő- 
értéke megfelelő, azt magunk is m egállapíthatjuk. Kellőkép­
pen fel melegítjük a motort és vagy 2—3 km-es szakaszon,

Milyen tipusu Puch géphez 
milyen gyertya való ?

Type 250 lu ra :
lgnis — Puch 
Lodge TS 3 

Bosch M 145

Type 250 s p o r t :
lgnis — Puch special 

Lodge H 45
(bejáratáshoz Lodge Hl)

Type 500V és 500 L :
lgnis — Puch 

Lodge Hl és TS 3

Type 500Z és 500N/N2

Lodge Hl 

Bosch M 145

vagy ennél rövidebh meredek útvonalon nekiereszljiik teljes 
gázzal a gépet. A gyújtást kikapcsolva a  motornak azonnal 
le kell állania. Ibi robbanásokat hallunk a gyújtás kikapcso­
lása után, úgy a gyertya hőértéke alacsony, a körmök' átiz- 
zottak és nieggyujtották a robbanó keveréket.

Főleg a sport Puchok tulajdonosai eétkeznek sí kot a  fen­
tebb elm ondottakkal szemben. Sokan jönnek panaszra, azzal, 
hogy motorjuk melegszik, teljesítm énye néhányperces „nyú- 
zás" után csökken, rövid idő múlva beragadnak a dugattyú- 
gyűrűk. sőt néha súlyos dugattyúdefektek jelentkeznek. Égy 
pillantás a motorra és azonnal megállapítható, hogy a tűt 
alacsony höértékű gyertya a hibás. Ha az öngyujtás beáll, 
úgy i'z. tulajdonképpen úgy hat, mint a fantasztikusan sok 
előgyujtás. Nem mindig ..döglik“ le a motor, nem mindig áll 
le. de a túlzott előgyujtás következtében erős tűiméiegedés 
lép fel, ennek következtében jelentkeznek a fentebb vázolt 
tünetek.

A túl alacsony höértékű gyertya  ellentéte a túl hideg 
gyertya. Ez. bírja  a magas fordulatszámot, a  hosszú teljesgáz, 
repesztést hegynek, viszont igen könnyen kap olajzárlatot. 
A megfelelő arany középutat kell megtalálni, amihez csak 
kísérletezés ú tján ju to ttak  el a  Puch-művek.

(Folytatjuk.)

NE JAVÍTTASSA MÁSHOL 
MOTORKERÉKPÁRJÁT

CSAK AHOL
K É P Z E T T  S Z E R E L Ő K ,  
GR ÁRI ALKATRÉSZRAKTÁR
ATT RENDELKEZÉSÉRE!

J ö j j ö n ,  i e k i n i s e  m e g  

ú j o n n a n  á f a l a k í i o f í  

P U C H  j a v i í ó  m ű h e y ü n k e t !

Ja v í tá so k  k e d v ez ő  fizetési  f e l t é t e l e k k e l !
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A magyarok Közül 
egyedül P a d ló  (NSU old.) 
állta meg a helyet a oross 

glochneren!
H ess Ervin elm ondja, m ilyen a m ost 

m egnyílt G ro ssg locknerstrasse
A gyér közönségsikert, messze megha- 

kidó sportsiker jegyében folyt Te a 
<Hossgloekner-verseny premierje, melyen 
tekintélyes magyar versenyző kolónia 
vett részt, sajnos, felette gyenge siker­
rel. A m agyarok közül egyedül Patkó 
Állta meg a sarat, aki a fXXI-as oldalko- 
esis kategóriában második helyre hozta 
be a svájci Starkle (NSUj mögött flexi­
bilis XS1' kombinációját. A tiibbiekröl 
nem sokat mondhatunk: az alpesi u ta ­
kon oly nagy gyakorlattal rendelkező 
Delmár lassú Adlerével sebolsem volt. 
Hii'ó János (Alfa) még nem rendelkezik 
a hegyiversenyeken nélkülözhetetlen ru­
tinnal és YVilhelm régi Bugattijával nem 
is számíthatott átiitőbb sikerre. A ver­
seny abszolút győzelmét Tadini (Alfa- 
llomeo) érte el 7.Mi km-es átlagnak meg­
felelő 14:1:?.74 ni.]) idővel, míg a  sport - 
kocsik legjobb idejét Pintneuda (Alfa) 
futotta 15:ln.79 inp-cel, a leggyorsabb 
motorkerékpáros Schneeweiss (;.()() A.IS) 
15:17.57 mp időt ért el az oldalkoesis 
győztes Starkle (600 XSU) pedig 16:31.82 
mp alatt gyűrte le a 19.5 km-es 15S3 mé­
ter! emelkedő versenytávon Nagyszerűen 
szerepeltek a/. lllll)-as sport Fiatok, me­
lyek a nehéz hegyi távon ismét, kiváló 
képességekről teltek tanúságot. Az ab­
szolút győztes Tadini Boseh-gyujtással 
győzött.

A versenynek 1133 magángépjárniü 
látogatója volt, ami nem nagy szám még 
akkor sem. ha tekintetbe vesszük azt, 
hogy már kora reggeltől reménytelenül 
szakadt a tipikus salzburgi eső. amely 
éppen olyan jellegzetessége Salzburg­
nak. mint az ünnepi já té k a i. . .

A versenyt megtekintő magyar koló­
nia tagjai sorából a W andererjével nagy 
alpesi tú rá t abszolvált Hess E m in , a 
Horch—W anderer-képviselő a  követke­
zőkben számol be a most megnyílt 
Grossglockner-strasseról.

— .4 Grossglockner-strasse Ferleiten 
és He'digcnb’ut között köti össze a- két

W  TERTA 
C / I L L Á M

Í Z I G  E T E L É í Ű

GYÚJTÓGYERTYA
OLCSÓ.TARTÓS, ÜZEM BIZTOS

osztrák tartományt, Salzburgot és Kari/t- 
tiát. Az ut természeti szépségeinek kö­
zéppontjában a masszívum legnagyobb 
csúcsa, a 3708 méter magas Grossglock- 
ncr áll, melynek szikla- és jégkolosszusai 
impozáns látványt, nyújtanak. A tulaj­
donképpeni Hochalpenstrasse a pinzqaui 
Britek mellett kezdődik a Selztlialban 757 
méter magasságban, 10 km-en át alig 
emelkedik, majd gyönyörű kilátást 
nyújtva, a Ferleitenihalra átlag lOVo-os 
(maximálisan 12°/o-os) ti m széles útban 
vezet fel a 28 km-re fekvő 2571 méteres 
Edelweisspitze, ahol 60 kocsi számára 
van parkhely és ahonnan 37 háromezer 
méteren felüli csúcsra és 1.9 gleccserre 
nyílik  kilátás. Innen lejt az útvonal és 
-'IS kmo-nél 13(10 méter magasan éri el 
Ueiligenblntot. Felkeresésre érdemes rö­
vid elágazások vezetnek a Glocknerhaus- 
hoz és a Franz Josefs-Höhehez. Az útvo­
nal belépődíja autóknak 10 schUUing, oI- 
dlakocsis gépeknek 2, motorkerékpárok­
nak egy schilliiig! A pompásan kiépített 
útvonal egyedüli hátránya, hogy a for­
dulók kevéssé vannak emelve, burkolati 
anyaguk éppen a nedves időben félpuha.
Guthrie (500 Norton), Rusk (350 Norton) és 
Winkler (250 DKW) német GP győztes

Százötvenezer néző előtt, futották le a 
német m otorkerékpár Grand Prixt, mely 
a 350-es és 500-as kategóriákban a két ir 
Rusk és Guthrie révén Norton győzelmet 
eredményezett a svéd Husqvarna menők 
Ström berg és Sundqvist előtt. A nagy 
kategóriák 344 km-es versenyében Rusk 
a. 350-es győztes alig 10 mp-el verve 
Strömberget 119.2 km-es átlaggal győzött 
míg Guthrie 126.8 km-es átlagával biz­
tosan u tasíto tta  a 2-ik helyre Sundqvis- 
tet. A 250-es kategória 301 km-es tú rján  
az -idei szezonban már megszokottá vált 
nyomasztó DKÍV fölény domborodott ki, 
amelynek az ir extraklasszis legjobbjai 
sem tudtak gátat vetni. W inkler közel 
115 km-es átlaggal, fél perccel előzte 
meg m árkatársát, Kluget, míg Tyrell 
Smith (Rudge) és Stanley Woods (New 
Imperial) percekkel verve foglalták el a 
3-ik és 4-ik ehlyet.

Caracciola (Mercedes-Benz) nyerte 
a belga Grand Piixt

A lő  km-es, 40 fordulós Spa-Franchor- 
cliamps cirkuiten lefolyt belga GP Ca­
racciola révén ismét a német ipar dia­
dalát eredményezte. Ez a küzdelem azon­
ban nemcsupán az autóipar frontján dőlt 
el. hanem a gumik frontján is.
hiszen az első és második hely­
befutó Mercedes-Benz kocsikat vezető Ca­
racciola. Fagioli, majd Brauchitseh ve­
zetésével kerékcsere nélkül, az eredeti 
Continental garnitúrával szerelve futot­
ták le a felette nehéz 500 km-es ver­
senytávét. Caracciola már a- start után 
átvette  a vezetést és azt mindvégig a 
kezében tartotta. A leggyorsabb kört 
Brauchitseh (Mercedes-Benz) futotta
165.8 km-es átlaggal. Eredmények:

1. Caracciola (Mercedes-Benz) 3:12:31 mp. ÁÁt- 
lag 157.5 km.. 1. Fagioli—Br MichitSi h (Mercedes- 
Benz) 3:13:01 mp.. 3. Chiron (Alfa Romeo) kör 
rel. 4. Dreyfiis—Marinoni (Alfa Romeo) >o kör­

rel, 5. BonzDlst (Bugátti), <j. Lehoux (Maserati) 7. 
Taruffi (Bugatti).

A motorkerékpárversenyek során az 
500-as csoportban a Guthrie—Rusk Nor- 
ton-kettös szinte holtversenyt futva 142 
km-es átlaggal fölényesen verte a  Mil- 
boux-val az élükön felvonuló FN-menő- 
ket. A 350-es csoport W bite (Norton) 
biztos győzelmét hozta, ntíg a  250-es ka­
tegóriában Geiss (DKW) ara to tt fölényes 
diadalt m árkatársa Kluge és az angol 
Tyrell Smith (Rudge) előtt.
Hartmann harmadik lett Commingesben

Két 110 km-es előfutam előzte meg a 
Gonnningesi Grand Prix 165 km-es dön­
tőjét, melyben számos apróbb defektus 
járu lt hozzá az eredmény meglepő ki­
alakulásához. Nagy balszerencse üldözte 
a verseny favoritját, Chircnt, aki a dön- 
íüfutam 2-ik körében gyertyacserére kény­
szerült, a második előfutamban győztes 
Comotti is defektust kapott, úgyhogy a 
táv harmadában már Sonimer vezetett 
Lehoux előtt, akinek kocsija pár száz 
lépéssel a cél előtt végkép felmondta a 
szolgálatot. A döntőfutam eredményei a 
következnek:

1. Sommer (Alfa Romeo) 1,03:46 mpáHaaa 1 óő,l km. 
2. Ralno (Maserati) 1:06:40.8 mp 3. Hartmann (Maserati) 
1:07:47.4 mp. 4. Chiron (Alfa Romeo) 1 07:52 mp. 5. 
Villapadierna (Maserati), 6. Elancelin (M aserati', 7, 
Mme. H ellé— Nice(AIfaR.), 8. Mme. Iticr (Bugatti).

MEGBÍZHATÓ

Motoros c s i z m á k  és c i p ő k

. J U R Á N 11
SPORTCIPÖÜZEMNÉL kaphatók. 

Készíti :

ifj. Ternóczky János
VI., Podmaniĉ ky-utca 49 sz. 

Tel. 22-3-53.
Minden s p o r t á g h o z  szükséges( 
cipők, lovagló csizmák kaphatok.

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

ffcsysn
lakk- és festékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34

b u d a p e s t i  a u t ó r u g  ó g y á r i ó  
é s  j a v i l ó ü z e m e

Specia l is ta  
az  au tó rugók  
gyá r tá sáb a nTelefon:

4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
Telefon:
4 0 - 3 - 5 1

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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A legmodernebb, leyilráii'ábli és lég- 
I>omi>ás-.il>h autó vagy motorkcrék 

pár gazdája is elöiib-utóhb olyan hely 
zetbe kerül. hogy ölei koll szednie a 
szerszámtekeieset és neki kell állania 
akarva, nem akarva, a munkának. A 
tapasztalat, sajnos, azt m utatja, hogy 
esak igen kevesen tudnak bánni a szer­
számmal, aminek eredményét a sok el­
nyúzott anya-, c-savarliatszög és főleg 
szerszám siratja. A leggyakrabban hasz­
nált szerszám: a esavarkules, a pipás- 
kules és az állítható franciakulcs. Ezek 
röl. illetve ezek alkalmazásáról akarunk 
rövid iskolát tartani.

A csavarkulcsok
A kétvégii, lapos csavarkulcs a leg­

hasznosabb és leghasználhatóbb szer­
szám. A nehéz, kovácsolt kivitelű csa­
varkulcsot válasszuk, olcsó, préselt kul­
csok hamarosan tönkremennek, inogta 
gulnak és elnyúzzák a csavarok és 
anyák hatszögeit.

A négy darabból álló szabványos 
készlet — amellyel minden munkát el­
végezhetünk. a gyertyától a tengely­
anyáig mindent m eglazíthatunk vagy 
meghúzhatunk — a következő: 3/16— 
1-4. .1/16—3/8, 7/16—1/2 és 9/16—5/8 
collos.

A csavarkulcsok használatánál ügyel­
jünk a következőkre:

1. Feltétlenül mindig a megfelelő 
nagyságú szerszámot használjuk. 11a a 
csavarkulcs nagyobb, mint a megfogott 
anya vagy csavar, úgy a szerszám meg­
csúszik. erőt nem tudunk kifejteni és 
legömbölyítjük a csavar vagy anya 
hatszögét.

2. A esavarkules pofái a nyéllel szö­
get zárnak be. Eldugott helyen lévő 
anya lazításánál vagy meghúzásánál 
sokkal könnyebben érünk célhoz, ha a 
csavarkulcsot megfordítjuk (lásd az áb­
rát). Ha keményen akarjuk meghúzni 
az anyát, úgy a kulcsot fektessük lel 
reá. hogy :t kulcsra gyakorolt erő : 
kulcsot mintegy rászorítsa az anyára.

3. Sohase húzzunk csövet a esavar­
kules véírére, hogy ezzel hosszabb le­
gyen a karja és nagyobb erőt tudjunk 
kifejteni. Az eredmény ugyanis igei: 
gyakran az lesz. hogy eltörik a eső vagy 
a esavarkules. de eitörhet a csavar is, 
vagy m egszakadhattak a menetek.

4. Mindig érzéssel használjuk a csa­
varkulcsot. — ami egyébként a többi 
szerszámokra is vonatkozik. Sohasem 
szabad vad erő\el dolgozni, hanem min 
dig úgy húzni, hogy erezzük azt a pon­
tot. amikor tovább húzni már nem le 
hét.

A csöku lesok
( 'sukiilesból is négyrészes, tehát- nyolc 

különböző nagyságot adó típust hasz­
náljunk. Feltétlenül a hosszú, műhely 
típusú pipáskulcsokat használjuk, a vé­
kony anyagból készült rövid csokidé- 
ham ar tönkremegy.

1. Mindig a- megfelelő méretű kulcsot 
használjuk, a hatszög szorosan simul 
jón a kulcsba és ne lötyögjön, ellenkező 
esetben tönkremegy a szerszám.

2. Kis esőkulcshoz rövid csapot (dől­
ni I használjunk, nagy kulcshoz hosszút, 
ellenkező esetben eltörhetjük a kis csa­
vart, vagy nem tudjuk meghúzni kellő 
képpen a nagyot.

3. 11a a csavar olyan mélyen fekszik, 
hogy a rövid eső- vagy pipáskulecsal 
nem tudunk hozzáférni, úgy a csökttlcs 
szabad végért! teleszkópszenien húzhat­
juk fel a következő nagyobb kulcsot, 
ami a duplájára hosszabbítja meg a szer­
számot (lásd az ábrát).

4. Bár a esökulccsal sokkal gyorsab­
ban tudunk dolgozni, mint a csavar- 
kulccsal, a csőkulcsot csak akkor ve­
gyük elő. ha  a lapos csavarkulccsal nem 
tudunk jól hozzáférni a csavarhoz.

A franciakulcs

A franeiakulcsot kisegítöszerszámnak 
kell tekinteni, amelyet csak akkor al­
kalmazunk. ha megfelelő pipás-. lapos-

"VAa könnyebben térhetünk h o zzá  a rejlett anyához  
a . t n a r k u h w a l ,  ha  a z t  m e^/orJit/L ik.

vagy esavarkules nincsen kéznél. A fran­
ciakulcs ugyanis nagyon rongálja a csa­
táro k  és anyák fejét és becsületesen 
meghúzni sem igen lehet vele. A ke 
reski-i lésekben vásárolható franciakul 
esők legnagyobb része használhatatlan, 
lágy és gyenge anyagból készülnek. 
Csakis a legdrágább és legjobb acélból 
készült franeiakulcsot vásároljuk, igen 
jók a kékre fu tta to tt lapos angol (la t­
ens AKD slb.) franciakulcsok.

1. A franciakulcs menetes részét ola­
jozni kell. de meg kell kenni az egy­
máson surlódó részeit is.

2. A csavart és anyát sohasem sza­
bad a franciakulcs végével megfogni 
(lásd az ábrát), m ert tönkretesszük a 
hatszöget és m agát a  szerszámot is.

3. A csavar fejét mélyen fogjuk meg 
a franciakulccsal, csúsztassuk fel a kul­
csot amennyire csak lehet, húzzuk meg 
jól az á-llitórsava-rját vagy forgassuk 
meg jól az állító nyelét és mindig olyan 
irányban forgassuk a kulcsot, hogy ez­
zel rászorítsuk a kulcsot a csővárrá 
(lásd az ábrát).

4. Sohase dolgozzunk lötyögős francia- 
kulccsal, az olyant, amelynek pofái e l­
görbültek: lökjük el. A visszakalapálás 
nem segít, mert rossz az anyag és csak 
ú jra  elgörbül.

Általános tanácsok
1. Mielőtt a  csavart vagy anyát visz- 

szaszereljiik. tisztogassuk meg drótke­
fével becsületesen a menetes részeket. 
Ha piszkosok, úgy ham ar meg fognak 
lazulni, mert a piszok a vibráció követ­
keztében kirázódik.

2. Ha az anya a csavarral együtt fo­
rog és nem férfink hozzá vagy nincsen, 
aki megfogja a  csavart úgy csavarjuk 
fel az anyát kézzel annyira, amennyire 
lehet. A csavar fejére csavarjunk fel 
franeiakulcsot és forgassuk a csavart 
addig, amíg a franciakulcs nyele vala­
milyen kiálló részhez ütközik. Ezután 
már haj nélkül húzhatjuk meg az anyát.

3. ITa az anya a la tt rugósalátét volt. 
ne feledjük azt ki a visszaszerelésnél, 
mert rugósalátét nélkül az anya kirá- 
zódhatik.

4. Ha a csa varkulccsal kupplungot 
állítunk, vagy más olyan helyen dolgo­
zunk. ahol a szerszám beeshet, úgy kös­
sük a végét madzaggal a csuklónkhoz, 
hogy ha a szerszám becsúszik is. ki tud­
óik halászni. Ha erről megfeledkeztünk i 
és bekövetkezik a baj. úgy vagy mág- 3 
nőssel, vagy horgasra görbített merev ’ 
dró ttal horgászhatjuk ki a kulcsot ha 
türelm ünk és szerencsénk van.

ü. Ha hengerfej- vagy hengertalpcsa- 
varokat húzunk meg, vagy vezérmíifede- 
let szerelünk vissza, úgy ügyeljünk a 
következőkre: Az anyákat kézzel húz­
zuk meg. amennyire csak tudjuk és csak 
azután használjuk a szerszámot. Anyán- 
kint félfordulatot húzzunk csak meg 
egyszerre és mindig az egymással fer­
dén szembenálló anyák  meghúzása le­
gyen a sorrend. Ellenkező esetben 
ugyanis elgörbülhet a darab, vagy nem 
fog jól tömíteni a hengerfej.
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1(1 az d J Klasszikus 
Fiat alkotás -  a

FiaUSOT!
A torinói Fiat-gyárnak másfélliteres 

modelljét ismerte el mindig az au­
tósvilág úgynevezett klasszikus tipus- 
nak. mert hiszen a gyár legsikerültebb 
típusai így a  legendás 301-es és 308-as 

1500 kcm-es motorral voltak szerel­
ve: érthető, hogy miért kísérte olyan 
érdeklődés a híreket, amelyek az új 
klasszikus modell, a Fiat „1500“ meg­
születéséről számoltak be.

A Fiat-gyár az „130'):“ megtervezésé­
nél is hű maradt eddigi célkitűzéseihez, 
nem egyszerűen új típust konstruált, 
nem egyszerűen új láncszemet állított 
he a különböző modellek sorába, hanem 
felvetette a kérdést: milyen igényekkel 
lehet fellépni modern és teljesítőképes 
középkocsival szemben? Az egyik olda­
lon felállította a követelmények listá­
ját. a másik oldalon pedig — megol­
dotta. így született meg a Fiat. ..1300“. 
amelynek célja ugyanazt- az előkelő po­
zíciót betölteni a középkocsik kategó­
riájában. mint amilyen pozíciót a Balilla 
vívott ki a kiskocsik között.

A Fiat-gyár célja olyan kocsi gyár­
tása volt, amely egyesíti magában a ki­
vételesen gyors, teljesítőképes, stabil, 
kényelmes és csinos külsejű, megbízható 
autó kritériumait, amellett- ára olyan 
szinten mozog, amely azt- széles körök 
részére is elérhetővé teszi.

A Fiat „1500“ — amelynek típusai 
nemrég futottak be Magyarországra — 
hathengeres, másféllitere?, felülről vezé­
relt motorral van szerelve. A motor ló­
erőteljesítménye mérsékelt hompresszió- 
arány (1:5.8) és fordulatszám (3650) mel­
lett 43 IIP. Karosszériája a legmoder 
nebb aerodinamikai elméletek nyomán 
van áram vonatozva, tehát a legkisebb 
légellenállást okozza: a két koefficiens 
eredménye 110—120 km-es sebesség. 
Olyan tempó, amelyet bála a függetlenül 
rugózott elsökerekeknek, teleszkopikus 
stabilizátorokkal szerelt hátsó kerekek­
nek, a speciális torziómentes, rendkívül 
merev és könnyű, meglepő stabil alváz­
nak és rendkívül alacsony súlypontnak, 
a gyakorlatban számbajövő leggyengébb 
állapotban ievö utakon is tartani lehet.

A kivételes teljesítmény mellett a 
Fiat-gyár gondoskodott a legnagyobb

Alacsony súlypont és kényelmes férőhely jelemzi a FIAT ,l50h‘-at.

kényelem biztosítására a szó anatómiai 
és műszaki értelmében. Az anatómiai 
kényelemről, tehát a vezető és az uta­
sok kényelméről a bőven méretezett és 
minden modern luxussal ellátott acél- 
karosszéria gondoskodik. A kocsi első 
részének észszerű áramvonalazása egy­
beolvasztja az alacsony gépháztetőf a

A Fiat „1500“ hathengeres motorja.

sárhánvókkal és fényszórókkal, ami ed­
dig el nem ért szabad kilátást biztosít: 
a vezető — hála a külölegesen nagy mé­
retű és biztonsági, szilánk mentes üveg­
ből készült ablakoknak — valóban min­
den irányban áttekintheti a terepet.

Az anatómiai kényelmet a karosszé­
ria belsejének tökéletes ventillációja, a 
középoszlop nélkül megoldott teljesen 
kitárható négy ajtó, az állítható, mo­
dern csöbútor-ülések ki- és beszállást 
nem akadályozó sebességváltókar és ké­
zifék, a hátsó ülések mögött elhelyezett 
tágas és könnyen hozzáférhető pod- 
gyásztartó biztosítja. Az illések helyes 
elosztása és előretolása a tengelyek kö­
zé, azt eredményezi, hogy azok súlya 
igen közel esik a kocsi súlypontjához, 
ami párosulva az alváz és rugózás mű­
szaki megoldásával, nemcsak stabillá,

hanem lázásmentessé és kényelmessé te­
szik a kocsit.

A testi kényelem mellett különös súlyt 
helyezett a Fiat-gyár az. úgynevezett me­
chanikai kényelemre. Automatikus hű­
tővíz termosztát, előmelegített és a kül­
ső hőmérséklet szerint szeleppel szabá­
lyozott szívócső biztosítja a  könnyű in­
dulást. Lágyan és fokozatosan, zökkenő 
nélkül bekapcsoló, rjzasmeut.es anyagból 
épített kupplung, zajtalan harmadikkal, 
szinkronizált harmadikkal és negyedik 
sebességgel ellátott sebességváltó, kúp­
görgős csapágyakban futó differenciál- 
kerekek, kívülről állítható kúpkerékkel. 
Lumiba ágyazott vibrációmentes motor- 
felfiiggesztés, teleszkopikus és hidrauli­
kus lökésgátlók, kúpgörgős csapágya­
kon ágyazott kormánymű, amelynek já­
téka és működése kívülről könnyen után- 
állítható és amelynek szerkezete úgy van 
összekapcsolva az alvázzal, hogy az 
első kerekek zajtalan hatása a kor­
mánykerékre és a vezetőre teljesen ki 
van kapcsolva. Nagyméretű, alacsony 
nyomású 5.00—16 méretű ballon­
gumik, 12 voltos telep és beépített rá­
dióantenna: hogy csak a leglényegesebb 
technikai megoldásokról szóljunk.

A Fiat „tö0ö“-at külsőleg szolid ele­
gancia jellemzi, kivitele részleteiben is 
gazdag, ahogyan mondani szokták: a 
gyár semmiben sem takarékoskodott.

Az aránylag alacsony önsúly — 900 
kiló — és az aeiödinamikus karosszéria, 
a nagy motorteljesítmény, sebesség és 
kivételes hegymászóképesség — á7*/» a 
maximális legyőzhető emelkedés, tehát 
27 méter 100 méterenként — ellenére is. 
igen alacsony üzemanyagfogyasztást 
eredményez: 45 liter iirtartalmú tartány 
egyszeri feltöltése közepes átlagsebes­
ségnél 330 km-es akciósugarat eredmé­
nyez, ami 100 km-kint 13 literes fo­
gyasztásnak felel meg.

A Fiat „1500“ népszerűsége tehát Ma­
gyarországon is biztosítva van!

Az előre lejtő motorháztető, ti szeles áhlakok kitűnő kitekintést biztosítanak
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Angol T. T.-én is 
Német Avus pályán is 

Hősök Emlékversenyén is 
Autó 600 km-es jubilumi versenyén is 

F.T.C. 400 km-es futárversenyén is 
és mindenült a világon

R IID G E
van az élen. mert úgy mindennapi 
használatban, mint a versenyeken

üzembiztos és elpusztíthatatlan

Triumph 500-as új motorkerékpár ára 
nagy luxusvilágitással 1650  — pengő

BRUCK, Budapest, Jókai-u. 21.

Indián 
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgéch ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92. 
G y á r i  a lk a trészek . Javítóüzem .

he ng ercsi szo l á s o k
és minden e szakmába végó alkatrész készítése

O l V .  D E D IC S  F E R E M C N É

Thék Endre utca 15

A kispestiek 
ró ka vadászata

Regfrel (i órakor eredt útnak Streit 
Imre személyében a kispestiek rendezte 
motoros rókavadászatnak üldözött ..ra­
vaszdija". aki a Budakeszi út, Delmár- 
keserjrő. Hűvösvölgy, Máriaremete, Pest­
it idegkút, Solymár. Üröm, Budakalász, 
Pornáz, Csobánka, Pil.isvörösvár, Pilis­
szántó és Pilisszentkereszten át 77 km-es 
távot téve meg az. új műúton át felrobo­
gott a  Dobogókőre. Az üldöző vadász- 
mezőny reggel 9 órakor kerekedett út­
nak, hogy a. róka által szerpentinekkel, 
konfettivel és festékkel jelzett útvonalon 
mielőbb elcsípjék rókakomát, mely ke­
rülőket és zsákutcákat formálva, igyeke­
zett megnehezíteni a vadászok munká­
ját. akik közül Pogány István (Harley) 
fél tizenkét órakor elsőnek csípte el a 
ravaszdit, A beérkezési sorrend a követ­
kező volt:

1. Fugány I. (H allév , 2. Welnlierger A. (Vclo- 
cette). 3. Kovács K. (A llerl. 4. Novitzky F. 
(A.IW). 5. Békési ti. (Scott). li. v. ,lr. Herczeg T. 
(Mercedes), 7. ilr. Mojzes 3.. (Pucli), S. Török B. 
(Tornai). 9. F -gcla K. (Mérayl. 10. Kovács .3. 
(Francig Barnettes). 11. Molnár K. (Simbeani), 12. 
Stcinbock 1. (Velocettc). 11. Molnár .3. (M.itcli- 
less), 14. Minárik J .  (Suabeamg 15. Medgyessv L. 
(Pitch).

APRÓHIRDETÉSEK
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalaki 

tások nyitottról csukottra. Autólényezések, autó- 
bélések. karambolos autók javítása. Használt ka 
rosszériák eladók. Bcross, Tavaszmtzö-u. 6.

Triumph, Rudgc. Sunbeam. .Janii s, stb. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. Uj 
500-as Triumjih 1450.— Britek. Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenö-u. 30.

Állva vezeti jármüvét, ha Motorskiron közieke 
dik. Saját készítmény 55 kein. kuplungos, 20 kg. 
összsúly. Ára 1’. 390.— Motorkerékpárok jav ítá­
sát, á talakítását, kipulfogócsövek készítését szak­
szerűen. legolesóbban vállalja: Stein molorimi- 
liely. VIII.. Tavaszmezö-u. 24.

Kilométerszámlálók, ‘Sebességmérők. autó és 
stopperórák raktára és javitómülielye: Hdivarez 
Testvérek. Podmaniczky-u. 59. Telefon 29-6-24.

Patentkerekü 1200-as Harley kifogástalan álla­
potban. M 'irtckintbetö: Puciiiníivek, Metropcl ga­
ráz s  Lchel-u. 25.

Pocsékolja pénzét, ha Castrol. Mobiloilt néni 
Kollián yinál vásárol. Calthorpe 350-es oldalkor-: - 
v il vagy anélkiii készpénzért olcsón. Dessewffy- 
ut< a 47.

Indiánt nagy választékban csak a képviseletnél 
talál. <i-nerál javított használt gépek. Seiíried. 
Forgách-u. 10—14.

mpiAUSTIN
a világ kisautó iparának
c s ú c s t e l j e s í t m é n y e
Fogyasztás 6 liter ICO km-re

Elpusztíthatatlan anyag! Hegymászó!

BRUCK, Budapest, VI., Jókai-utca 21.
Telefon: 114—46.

Régi típusokhoz is a lk a t r é s z r a k t á r -

B á r m i l y e n  g y á r t m á n y ú
m otork erék p árt

gyorsan j ö V Í t O H  
garanciával

Olajok és eredeti alkatrés ^ek raktá­
ron. Uj és használt gépek olcsón, 

előnyös fizetési feltételekkel. 
D ouglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te '. 159-57.

HUSZÁR GYÖRGY
A utó-m otorkerékpár alkatrészek  és lánc- 

technH a szaküzlet VI., JÓKA1-UCCA 1. 
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

M otorkerekparláncok, JAP m otoralkatrészek. 
Burmán, Sturmev, Moss. Húrt sebességváltó  
alkatrészek , DU'REX dugattyú, dugattyu- 
gyürük, szelepek, tömítések, mindennemű 

alkatrészek nagy rak tára

13 L/TEZE5

OLYMPIA
RAKTÁRRÓL 4350-
SZAÍl HJá: NEMZETKÖZI GÉPKÉN -ff-7

NYILATKOZAT
Az f*irvik Autó-Turisztikával foglalkozó időszaki lap mi­

nap megjelent, számában V. L. aláírással l (.3f>. májusi német 
m otorkerékpár eladási statisztika jelent meg.

Nem tudom, hogy a cikkíró miért nem közölte le a tcl- 
jes statisztikát, miért szorítkozott hézagos és bizonyos már­
kára előnyös beállításra, de indíttatva érzem magam az aláb­
biakban a vezető márkákról a/. ÍH-Jő. májusi pontos, hivatalos 
német eladási statisztikát minden ..szemponttól4* függetlenül 
ismertetni.

200 kcm ig :
DKW 3732 (láncos)
NSll 2066 (láncos)
Zimd.Tpp 1911 (láncos és

kardánná)
BMW 429 (kardános)

2 0 0  kcm-en felül:
1523 (láncos)
1072 ' l á tó n .- >
581 (kardán js'i

"0.J (kardános)

5255 dili 
3138 drb 
2492 drb

935 drb

Teljes tisztelettel : 
PAJOR IMRE

VI.. Jókai-u. 28. 
Zündapp motorkerékpárok 

vezérképviselete
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XajuLom. 
vezet

V e z é r k é p v i s e l e t :

P A J O R  I M R E
J 6 h a i - u c c a  S S

Motorherehpár
kisautó

csónakmotor
K, BAUER TIBOR CYÖZÖ

B S.A.- Super X.-
a lhalrészeh , speciális javítóműhely. 

VI., Izabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

K E Z T Y U T
AUTÓHOZ, MOTORHOZ

CSAK OTIE1VREITERTÖL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

Ké «zit — Javít
IV., Petőfi Sindor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszár
VI., Jókai té r  7. T elefon  : 18-9-54.
D U R E X  d u g a t ' v u k  e g v a d a r u s i t á s a .

D u g a U v u g y ü r ü k ,  n y e r s -  é s  k é s z  m o ­
t o r s z e l e p e k ,  f o g a s k e r e k e k ,  d u g a t t y ú -  
c s a p o k ,  t ö m í t é s e k ,  W i p p e r m a n n  é s  

M o r s e  m o t o r k e r é k p á r l á n c o k . _____

I g é n y é n e k  l e g m e g f e l e l ő b b

használt motorkerékpárt
m e g t a l á l j a  C S I L L A G  m o t o r s z a ' o n

óriási raktárán

CSILLAG motorszalon
V, SZABADSÁG-TÉR T SZAll

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben

Jfli ufaáp?
A Budapesti Motor Yacht Club v á ­

lasztmányi ülésének határozata folytán 
az augusztus 8—4-ére k iírt Budapest— 
Baja—Siófok távolsági verseny term i­
nusát 10:55 szeptember hó (i—7-én tette 
át. araikor is a Balatoni Intéző B izott­
ság, különböző szövetségek bevonásával 
rendezi meg az első Nemzetközi Bálá­
ién: .Sporthetet Siófokon. Az I. Nemzet­
közi Balatoni Sporthét. m otorcsónakver­
senyeinek megrendezésével a Balatoni 
Intéző Bizottság a Budapesti Motor 
Yacht Clubot bízta meg, amely a Bala­
toni Sporthét motorcsónakversenyeinek 
program ját a következőképpen állapí­
to tta  meg: szeptember 6-án indulás Bu­
dapestről Bajára, 7-én indulás Bajáról 
a Sió csatornán keresztül Siófokra, 
szeptember 8-án délelőtt távolsági ver­
senyek a Balatonon, délután sebességi 
versenyek Siófokon. E versenyeken 
résztvehetnek: kismotorok 125—175—250 
keni. autbordok (sport- és túraosztály) 
350—1000 kcm. inhordok a nemzetközi 
előírásnak megfelelően. I t t  jelezzük, 
hogy a  csónakok szállítására, valam int 
személyutazásra messzemenő kedvezmé­
nyek lesznek, úgyszintén kedvezményes 
e llá tást és élelmezést is biztosít a BMYC 
a résztvevőknek.

— Mi hír az olajszakmában?
— A Vácimra Oil Co. Rt. minap for­

galomba hozott egy literes Mobiloil töl­
csérkannái máris nagy népszerűségnek 
örvendenek. A tölcséralakú kanna plom­
báját a  vevő szeme előtt ny itják  fel. a 
betöltés egyszerű, gyors és tiszta, a 
gyári plomba viszont biztosítékot nyújt 
az eredeti minőségért. Az ízléses piros­
fehér tölcsérkannás Mobiloilnak nagy- 
népszerűséget jósolunk!

— Valamit a M aris-frontról?
— Az Angliában is legnépszerűbb Mor­

ris kiskocsik hazai térfoglalása feltű­
nően gyors tempóban történt. A Morris 
kiskocsik a m agyar utakon is minden 
tekintetben m egállják helyüket, precíz 
kivitelezésükkel és megbízhatóságukkal 
m éltán férkőztek be úgy a laikusok, 
mint a szakértők kegyeibe.

— Szakmai hírek?
— Czulyba Mihály a Ferenc-tér 12. sz. 

a la tti helyiségben rendezte be önálló 
autó- és m otorjavító üzemét. Czulyba 
neve garancia a műhelyében végzett 
m unkákért. Más. Reichfeld Oéza cég 
(Kózsa-u. S7/a) helyiségét munkatöbblet 
miatt megnagyobbítja. Ismét más. Hu­
szár Cyörgy (Jókai-u. 1.) újabb külföldi 
képviseletek birtokába jutott. Látta-e 
már Szerkesztő Ur a Seifried cég bejá­
rató padját? Az Indiánék gyári bejárató 
padjának m intájára készült.

A napokban vidéken voltam motorom­
mal és a rossz utakon kipuffogócsOvem 
összeny omődott, ki jav ít ilyesmit.

- i'ú/í/e a Stein-motorjarítúhez, a 
Tarasz mező-utcába.

— Hány szám?
\ r z z c  me(/ " z apróhirdetését.

S E B E S S É G M É R Ő K
KILOMÉTERSZÁMLÁLÓK.
a u tó ó . - á k ,  a u t ó m ű s z e r e k  s z a k s z e r ű  

javítása

Ó R A G Y Á R  [ő m ő -u .  26. I

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ

Elrontott, 
hibás, lassú

motorkerékpárját felelősséggel, lelkiismere­
tesen, méltányos áron, megelégedésére kija­
vítjuk, mindenféle h ányzó alkatrészét elké­
szítjük, pótoljuk, vezérműjél átala­
kítjuk, hogy gépe gyors lesz. Költségvetés 
vizsgá at díjmentes. I n g y e n  garazsiroz- 
zuk. hirdetjük motorkerékpérját, ha eladási 

vagy javítási megbízást ad

Calthorpe képviselet: 
K lem entz és Társa

oki mérnök,

IX , KÖZRAKTÁR-U. 24. TELEFON : 8 1 6 -2 7

Brew n György
a u l o m o b i l  a l k a t r é s z e k

Budapest, VI., Jóhal u. 17.
T e l e f o n s z ó m  : 24-4-77

A l k a t r é s z e k

MÁYAO, MERCEDES PÉNZ
é s  e g y é b  a u t o m o b i l o k h o z .

ÜJ CÉG! Illlllllllllllllll!lllllllllllllllllll!lllllllll 
RÉGI, MEGBÍZHATÓ MUNKA!

a u t ó -  é s  m o t o r k e r é k p á r -  
j a v í t ó  ü z e m .

Kezdő á ra k !  Tökéletes m u n k a ! 
C Z U 1 Y I I A  M I H Á L Y

F E R E N C  T É R  12. ( B o k r é t a  u . s a r o k ) .

Ha motorkerékpárokban 
sokat csalódott, 

vegyen egy

Sunbeam
-et, kárpótlást talál benne.

Koppányi, D essew ffv u. 47.

s u m kényelmesen utazni 9

Vegyen HARLENT. IN D IÁ N T  
SU P E R  X .e t

J le ie U fe ld - fté l
ahol nagy választékot talál amerikai motorkerékpárok* 
bán. B .S .A .. A.J.S.. Ariéi, Rudge, Gnome, sth.

Szoló és oldalkocsis motorok.
Kedvező feltételekkel. H asznált alkatrészek.
R Ó Z S A -U T C A  97 u. #  T E L E F O N , 24 .2 .93-

Erdős Testvéren
a u t o m o b i l  é s  k a r o s s z é r i a  ü z e m

N A S H - P A C K A R D
h i v a t r l o s  s e r v i c e

Budapest, VI., Júkai u. 34.
Podmaniczky-utca sarok

AUTÓMENTŐ SZOLGÁLAT -  SERVICE 
T e l e f o n  : 585—5  8 0 .
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angol olasz magyar

JOHN BILI • PIDI1LI • CORDATIC
pneumatikok

RENOLD —  COVENIRY —  ¥11*1
motorkerékpár láncok

motorkerékpár felszerelési cikkek és alkatrészek 
a legolcsóbb napi árakban

BÍRÓ JENŐ, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TÉR 2
Telefon: 28-0-96

TUNGSRAM
„SÁRGA DUOLUX" LAMPA
KÖZEL- ÉS TÁVVILÁGI TÁS R A

E gyesül t  Kő-, K ö n y v n y o m d a .  Könyv- és L a p ia d ó  Rt. V., T ó tra -u tc a  4. T e lefon  : 224— 07. F e le lős  R e in e r  Ö dön .




