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A LEGNAGYOBB PEL.
dAnyszAmu MAGYAR
MOTORSPORTLAP
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CSUCSPONTJAN A SZEZON !

s= Ugye szép az uj FIAT ,,1500"? ==

Aramvonalba szabott, fokozott kitekintést nyujto, remekbe

készllt karosszéria, fuiggetlentil rugozott kerekek, nagy-

teljesitmény(i hathengeres motor jellemezik a legUjabb

FIAT generacidt, mely a mdszaki tokéletesség vérteze-
tében indul hoditd Hjara.
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el6fizetési Ara egy évre 6 pengo
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FOGADUNK EL

CSAK
MAGYAR

VII. EVFOLYAM

A ri‘dg osszest elismert auiomobitklubjaira, mint az egyes
nemzetek sporthatésdgaira nézve kételez6 erdvel bir az
AIACIi nemzetkézi sportszabéalyzata. Ez a szabdalyzat tébbek

kozott kimondja, hogy a versenyekkel és versenyeredmények-
kel kapcsolatos mindennem( visszaélés vagy hamis rekldmozéas
tilos és biuntetendd cselekmény, melyet meggétolni illetve,
megtorolni az érdekelt orszdg sportfonalésadganak, tehat elis-
meri autémobilklubjanak nemcsak joga. hanem kotelessége.
Magyarorszag elismeri automobilklubja a Kiralyi Magyar
Automobil Club. amibél jogosan: lehel levonni azt a kovet-
kézlelést, hogy az AIACR szabdalyai, el6irdsai és déntvényei a
KMAC-ra, mint a magyar autésport féhatésdgra is kotelezdek.
A kovetkeztetés azonban, uGgy latszik, mégsem helyes.
Meri a KMAC az AIACR eldirasait fi versenyeredmények ha-
mis rekldmozéasa terén nem tartja be, amivel teljesen aldéssa
c versenyek és versenyeredmények komolysadgdba vetett hitet.
A versenyeknek kettés a céljuk: eldonteni, hogy ki a jobb
vezeté és melyik a jobb gép. Az AIACR szabdalya pedig azért

tilalmazza és blnteti a hamis eredmények hirdetését, nehogy
a géppel kapcsolatban uzletileg érdekelt eleinek maguknak
joi/talan el6ényt szerezzenek. ugyanakkor azonban masoknak

okozzanak.
Tudomésunk
minden olyan hamis

kari
szerint a KMAC a multhan
rekldmozasi Ugyben eljart, melyrél bead-
vany terméjaban értesitették. Szerény véleményink szerint,
ez azonban nem elegendd, mert a nemzetkdzi szokadsoknak, a
sportbeli lisztességnek, a fair plag elvének megfeleldleg a
versenyeredményekkel valé visszaélés nem maguninditvanyos
detiktum, hanem hivatalbél uldézendé cselekmény. Melyet csi-
rdidban elfojtani minden mellékk6érilményre, vagy kényel-
n'.ességi egyutthatéra tudé tekintet nélkul, nemcsak joga. ha-
nem. egyenes kotelességé a KMAC-nak, a magyar auiéspoif es
végeredményben a sajat erkélcsi helyzetének megdvasa cél-

és a jelenben

jabol.
! A legdjabb eset. — amelyrdl oly Sokat beszelnek autds-
korokben - - a nemrég lefutott osztiak Alpenpokalfahrttal
kapcsolatos. Melyen tébbek kozott De!mar Waltér is elindult
és kilenc befuté kozéd utolsénak fuf<tt be. El6re kell bo-
csadtanunk a kovetkezdket: Delmar Ilalter olyan, értéke a
mm/yar automobilizmusnak és autésportnak, melynek jelent6-
ségére és sUlyara felesleges szol vesztégetnink Mint ver
senyz6 és mint sportvezér, régen, beirta nevet a legelsék koze
a \magyar autésport aranykényvébe, jelent6ségét és szeme-
Inének értékéi tehat sen*miképpen sem befolyadsolhatja — vei-
sonnevedmény Viszont anndal inkabb tarthat igényt arra hogy
.ere ne keveredjék bele hamis reklamozasi botranyokba
Defmar Waltér Adler Trumpfjan kilenc befuté
.{elsé lett kategdéridjaban az osztrdk Alpenpokdfahrton.
Imi azonban semmiképpen sem befolydsolta az érdekelt ném-
tiwrridlis tém/ezoM . />>,</// roloban merésznek nevezhetd le,i-
;mieltel ne léptessék el6 P2 Alpemokpfabrt Nyertesetek
ez/ nz n/pil. politikai napilap hasébjain irdshan es kepben
ne hirdessék. R ) i .
1vakmeré — de sajnos, nem. is olyan ritka — manGvert
az égési  érdekelt szakma megutkdzéssel fogadta. De Iépést
senki sem telt Delmar Wattér személyére val6 tekintettel,
kigondolasuk pedig navdben hetgte'ev volt. Hiszen éppen
i.z'zal tettek eolna szolgalatot Delmar Il altemek, ha a szik-
séges lépések eszkozlésével meggatoltdk volna azt hogy a
..sikeren'- vérszemel kapni, a jov6ben, inasok is beekeverjeh
Delmér legendas nevél hamis reklamozasi akcidikba. Azzal
tettek vejina j6 szolgalatot Délutaniak, ha felhivtak volna a
KMAC figyelmet a méltatlan Ugyre, fis megakadniyé6ztak
vilna. hogy a roviden és siman-halkan elintézhets agy °°t

rannya dagadjon.
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A KMAC — lojalisan elismerjuk — agy latszik, nem szer-
iétl még tudfondst az ugyr6l. Nyilvdn nem érdeklik tulsdgo-
san. a sportban kérdések még akitér sem, ha véletlenéit afel-
nokénak tgyérél van sz6. Mas kénlés természetesen., hogy ez

a roppant csigahazba bGvaS, ez a Diogenesz-hordoba val6é hét-
rélffornyedés helyes vagy helytelen

Reméljuk, hogy soraink nyoman megindul a vizsgéalat. A
magyar automobilsport, automobilkereskedelem és — last but
nét. tedst — Delmar Walter presztizsének érdekében. Lehet
azonban az is, hogy a KMAC foldi zajldsok részére elérhetet-
len elefantcséntiornyaval egyttt egyszerlen a mainal is ma-
gasabb jelleg tarajara hurcolkodik.

Sajnos, — az utébbit tartjuk valészinGbbnek.
is vagyunk tulzottan pesszimistak.

Pedig: nem

csendrendelet megjelenése ota Aaltaldnos, bizonytalansag-
A ban van a budapesti autés és motoros kdzonség. ldegekre
mend bizonytalansadgban, melyet eloszlatni stirgés kotelessége a
helésdgoknuk.

A budapesti gépjarmivezetdk /lagyrésze megértve a bel-
ugyminiszter célkitGzéseit, lelkesen, igyekezik minél keve-
sebb zajjal jarni fi pesti atedkat és napid is. amikor pedig a

dudaszé nem tilos — csak a
kéntjelzést.

Ezzel szemben még nw

legritkdbb esetben hasznéaljak a

is érvényben van a rendelet, mély-

nek értelmében el6zésnél, indulasnal, keresztezésnél sth. kote-
lez6 a 4nda és a birésdgok baleset esetén még mindig per-
dontének fogadjak el: tortént kurtjelzés, avagy sem, figyel-

meztetle a baleset szenvedd (dangéat. fivagy sem.

Surg6ésen rendet kell teremteni ebben a nagyjelentéségl
kéndésben. Mert a mai helyzet tarthatatlan és félszeg: ugyan-
arrél a hivatalos helyr6l kifogasoljak fi kurtjelzést, de egyben
meg is kotvetelik.

A maéasik anomélia: a reflektor. Este tiztél kurtdlni tilos.
A vezet6 uUgy segit magéan. hogy fiz atkeresztezéshe belevila-
git a reflektorral, illetve kédlampaval. Anti tételes és érvényben,
l1évé rendelet értelmében biuntetendé cselekmény. Melyért, ha
rend6ri feljelentés torténik: buntetés jar.

Tiszteletfel kérjuk a beltgyminiszter urat. oszlassa el a
kédot, sziintesse meg ezt a kettds rendelet-csapdat, nem ké-
rink méast: mondjak meg végre, mit is szabad tulajdonkép-
penY

Starthoz ! Stuckot {Auté Union) megtoljak a montdrjei



IMINILYEINI A SZEP MOTORKEREKPAR?

A legujabb irdnyzat a szép vonal
hangjat keresi. - Milyen

Ugyan m az. ami latba esik olyan-
kor. amikor azt mondjuk, hogy ez
a motorkerékpar szép, amaz pedig ke-
vésbbd? Ugyan m az a titokzatos
szempont, amely két élesen elhatarolhato
kategériaba osztja a gépeket a kilcsin
szempontjabdl? .Nem konny(l erre a kér-
désre felelni.

A motorkerékpar fejlédése bizonyos
atlagtipust hozott létre, bizonyos atla
gos szep és csinos gépét. Vannak géEek
azonban, amelyek nem haladtak a kor-
ral és a célszerliség kovetelményeinek
alarendelték a kilso csint és még min-
dig jobban hasonlitanak a habord utani
évek hirgés Wandeivrjeire. vagy szuI
jas Tiiumphjaira. mint az 1935-6s model-
leket jellemzd kompakt épités(, blokkba
szerelt gépre. Es utévégre azt se feled-
juk el, hogy az izlés is valtozik s haj-
dandban a laposszijjas Stiriat is szép
gépnek mondottak.

Nem konnyd a konstrukt6ér dolga, ami-
kor Ossze akarja hézasitani a szépet a
%éval és a legnehezebb probléma Ugy
elépiteni a gépet,hogy oldal, eldl és ferde
nézetben is
sen.

Xernrég meg dontd tényezGje volt a
motorkerekpar szépségének az elegans
vonalvezetés. Elkerllni a megtort vona-
lakat, elkerlilni a vizszintessel szdget
bezaré vazrészeket, siman és zokkenés
nélkdl folyamatos vonalvezetést adni —
ez volt az aranyszabaly. Abban az id6-
ben azonban kizardlag a technikusok
folytak bele a tervezésbe, ma — érde-
kes titkot &rulunk el vele — a vezetd
?yérak, féleg a németek munkaba al-
itottdk a mlvészeket is és a tervezd
mérnoknek hozza kell igazodnia a raj-
zoloniiivésznek ahhoz az idealizalt ter-
vehez, amely a magas gyarigazgatGsag
még magasabb tetszesét megnyerte.

Hogy a kuls6 csin keresése mennyire
atalakitotta a motort, azt az az &abraso-
rozat mutatja a legtalalobban, —amely
egymas mellé allitja a motor fejlédésé-
nek kiilonbozé allomasait 1922-t6l egé-
szen napjainkig, s6t a jov6 motorjat is
bemutatja.. Amig az 1922-es motor —
felllvezérelt motort vettink alapul —
alakja szdgletes, hengere val6ban hen-
geres idomu, szabadon elhelyezett nyo-
—moradjai és himbai erdsen ~ diszharmo-
nikusak voltak, addig a kovetkezd al-
~lomasnal mar egymassal parhuzamosan,
jokban futnak a nyomérudak és a hen-
ger a szemnek sokkal kellemesei)!) kor-
tealakot kapta. A kodvetkezd tipusnal
mar sokkal harmonikusabb az egydttes,
a nyomorudak egyetlen csében vannak
tokdzva, tokozottak a himbak, de még
mindig zavaréan hat a magneslanebura.
Az 1935-0s kiralytengelyes motor — az
dbra mintegy idealizdlian &sszevonva
jellemzi a tipust mar majdnem, de
nem egészen sima és szimetrikusan nyu-
godt elrendezési. Az utolsd kép. amegl
a kozeljov6 motorjat abrazolja, tagad-
hatatlanul harmonikusabb, amit a toko-
zott hengerfej, a szimetrikusan elhelye-
zett és kis kiralyteiigelvekkel meghaj-
tott méagnes és dinamo, valamint a csil-
lagos bordazatu forgattyuhdz biztosit.

armonikus benyomast kelt-

Amig az angoloknal a célszer(iség a
fészempont, addig a németek mar sok
kai tobbet adnak a kuls6re. A legdra-
abb angol gépek, a Sunheam és a
irough Superior a iiyeregtartany. a sok
krém és tokéletes zomancon a sima
vonalvezetésen kivil, miivészi szempont-
bdl nem sokat fejlédtek, ezzel ellentét-
ben allitsunk csak egymas mellé pél-
daul egy mai Ziindappot vagy DKW-t.
U%yan mi ennek a titka? Amig az an-
golok még ma is kitartanak a vonalve-
zetés egyedul Udvozit6é dogmaja mellett,
addig a németek a tdmegek osszhangjai
igyekeznek érvényre juttatni.

Felelte érdekes az ,idealgép 1936“nuk a présel
vazon belll rejtetten vezetett kipuffogdcsove, melyen
a belsé tisztogatas céljaira ablak is van.

Az angol gépek legnagyobb része,
mondhatni dicsekszik a — csontvazaval.
Mert ugyan mi masnak nevezhetjik a
vazat, amelynek célja keretbe tomori
teni az egész gépet. Szép, az alapzomanc-
tol elitd szin( csikokat festenek a vaz-
ra, hogy ezzel is kidomboritsak a vaz-
nak esontvazjellegét, ahelyett, hogy a
vazat is harmonikus egiységbe olvasz-
tanak es rejtenék, ahol lehet.

Sokan azzal prébalkoztak, hogy az
egli/séges es harmonikus kuls6 eleresere
tokoztak a a vazat. Azt hangoztatjak,
hogy ennek célja a gépi berendezés
megvédése az esGitél és sartol, az igazi
szempont azonban kizarélag a  kuls§
Osszhang elérése volt.Az elgondolas me-
rében hamis, mert a célhoz a motor-

Valahogy igy fog festeni az elkdvetkezendé évek motorkerékparja -

helyett a témegek 06ssz-
lesz a jov6 szép motorkerékparja ?

kerékpar tomegeinek, a motornak, a
blokkba épitett sebességvaltonak, az ak-
kumulatornak, a szerszamtaskanak, a
tartalynak, a nyeregnek stb. egymasba
folyd, kompakt egységbe vald s(iritése
vezet.

A német motorkerépargyarak egyik
legelokelobbike nemrég palyazatot irt
ki, amelyben a legelsébbrangd moivé-
szek vettek részt. A feladat nem volt
konnyd. A palyazéknak fi?yelembe kel-
lett vennilk a miolszaki lehet6ségeket,
az egP/es alkatrészek szigonian kordl-
hatarolt méreteit, szamolniuk kellett cél-
szerl'jséEi, aerodinamikai szempontokkal,
ugyanakkor azonban olyan motorkerék-
part megalmodni részletesen és ponto-
san. mdszakilag is helyesen megoldod
rajzban .amely esztétikai _szempontbdl
is” megérdemli’ a szép jelz6t. Kengeteg
palyazat futott be. az egyik csodabogar
a mésik utdn. Amin nem is lehet cso-
dalkozni. mert hiszen a miivész és a no
tortcclmiku- érdekl6dési kore meglehe-
tésen tavol van egymastol.

A palyazat nyertese azonban fején ta-
lalta a szoget. 1L a mai szemmel nézve,
egy Kicsit szecccsszios és szokatlan a
gépe amelyet rajzban is bemutatunk
— egy pillanatig sem allithatjuk azt,
hogy nem szebb, mint a mai motorke-
rékpar altalanos tipusa, viszont szembe-
szokd hibai is vannak.

Elemezzilk csak a gépet. Haladjunk
elolrdl hatra. El6l tokozott kerék, mely-
ben a kullék rejtve vannak, sarhanyoja
aramvonalidomi és harmonikusan folyik
egybe a kerékagyhoz, illetve a tengely-
hez vezet6 merevitokkel. Nagy hiba min
(hmesetre a sarhanvo és kerek kompakt
egységéhez nem idomulé villa, amely
nemcsak bantja a szemet, hanem bar
méretei teljesen megfelelnek a norma-
lisnak a kompakt és nagy toémege

amint azt a palyadijnyertes

m(ivész-motoros eetette papirra.
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Milyen allomasok jellemezték az egyhengeres ohe motor kilsejének csinosodasat 1922-t6l mostandig. A legi.tolié kép a kozeljové idealizalt egyiungetcs-

két sejttetd kerék és sarhanyd mellett
gyengének latszik. Folotte érdekes a
;i kormany megoldésa, amely azonban
nem eredeti, hiszen az angol Ascot Pul-
iin gép nyomain halad. A kormény fe-
luleti kikepzést kapott, egybe folyik a
mszereket magaba fogad6é szerelékfal-
lal. amely viszont toretlenul folytatédik
a kettés tukdrrel ellatott fényszoéroban.
A korményon [|év6 szabélyozbszervek
szimetrikusak.

A tartany orra a szerelékfal alatt
nyer elhelyezést, amivel egy csapésra
megoldotta a tervezé a kompakt har-
moénidt. A préselt acélvadz szinte egy-
befolyni latszik a tartdnnyal. ha ugyan
egyditaldban szemet szGr a véz. amely
bar tokozatlan. mégis szinte 6sszeolvad
a motor és a tokban elhelyezett sebes-
ségvaltd. a folotte elhelyezett akkumu-
lator és szerszamtartd, valamint a tel-
jesen tokozott lanc burdjanak témegé-
vel.

A nyereg megoldasa is érdekes és
megnyugtatéan egységes. Orra egybe-
folyik a tartdnnyal. héatul gumiszivaes-
csal van kitoltve és a nyeregrugék nem
is latszanak. A nyereg szinte egységet
képez a gumibdl készult térdparnékkal,
amelyek vonalai toretlen egységben ol-
vadnak ©ssze a tartany vonalaival. Ka-
puffogé csdvet nem latunk a gépen, a
két cs6 a vaz belsé profiljan belul van
rejtve, a labtartok alatt azonban maér

A 8-hengeres

HOR

elél,

hatul
a kényelem,
és elegancia

kiralytengelyesét mutatja be.
elhagyja a vazat, hogy a véazzal egybe
olvasztott hangtompitéba torkoljak. A
magnes és a dinamé kis kira.lytengelyek-
kel szimetrikusan kapja a meghajtasat,

Egyetlen tanyérkerékrol kirdlytengelyekkel meghaj-
tott dinamé, vezérmi, magnes és olajszivaltyu —
Kolumbusz tojasa
a karburator a tartany alatt rejtve van
(ugyan hogyan cserélnek az ilyen gé-

pen favokat'?).
A hats6 kerék szintén tokozott, lanc-

A 6-hengeres

keréknek. féknek stb. nyoma sincsen
A héats6 sarmentd aramvonaiidonni, s6t
a szadmtébla is tdmegszeri  kiképzést
nyert. Folotte harmonikus a labkapcsold
megoldasa és érdekes a labtartok allit-
hatésdgadnak megolddsa is a harom me-
netes nyilassal, amelyek segitségével a
labtarté helyzetét el6re, hatra és folfelé
lehet tetszés szerint valtoztatni a vezetd
nagysadganak és testtartdsdnak megfe-
lelGieg.

Az elére d6lt és az elsé vaztaggal par-
huzamosan fekv6 motor szinte egybe-
olvad az egész géppel, amelynek legna
gyobb erénye a szinte tokéletes egysé-
gesség. Természetesen sokkal m(ivészibb
moédon oldhatta volna meg a rajzolé a
kérdést, ha a gyar nem ragaszkodott
volna az egyhengeres megoldéashoz,
négyhengeres, vagy akar kéthengeres
vizh(téses blokkmotort szinte egybe le-
hetett volna olvasztani a géppel.

Annyi bizonyos, hogy a péalyadijnyer-
tes német mivész megolddsa nem lesz
hatds nélkil az egyik-mésik német mar-
ka 1))3(i. évi tipusaira — amit 6rommel
kell fogadni. A mult sotétben vald ta-
pogatézadsa helyett megsziletett az az
irdnyzat, amley hovatovabb olyan ala-
kot. idomot fog kdlcséndzni a motor-
kerékparnak. hogy az esztétikai szem-
pontbdl felveheti majd a versenyt a leg-
kompaktabb, legaerodiramikusabban.
legelegansabban épitett autdcsodaval is.

lengbtengelyes

WANDERER

az idealis varosi
Luxusaddémentes

CH

lengdtengely,
lizembiztosséag
szimbdluma.

és turagép. ToOkéletes

rug6zas.

Havi autéado 7 P

Horch és Wanderer auték vezérképviselete

HESS ERVIN, I,
Telefon 513—54

Mészaros ucca 15.



MORRIS

Eurdpa legnagyobb autégyéra.
Evi termelése 100.000 kocsi!

Alegujabb tipusok megérkeztek?
A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességvalté,
hidraulikus fékek és I16késgatlok, 16X25l1/2-er. szuper
komfort ballon gumik.
40 pengd évi utado! Luxusadd nincs!
Fogyasztas 8 liter.
Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS - MG - WOLSELEY KEPVISELET

A cserélheté kerekd d
P

ARIE]I

motorkerékparok, melyeknek Kkivitelezése és mindsége
a motoros tarsadalom elott altalgnosan ismert,

auguszt
Iényegesen Ieszalll'tén aron
kertlnek forgalomba. — Ne mulassza el ezt a kivalo

alkalmat, mert a legjobbat és legszebbet kaphatja
hihetetlentl olcs6 &ron. Soha vissza nem tér6 alkalom.
— viinden alkatrész raktaron. — Hosszu részletfizetés.
— Geépcsere. — Hasznalt gépekben nagy vélaszték-
Kérjen ismertetést és arjegyzéket g vezérképviselettdl:

OEHENYI ES FIA

W cin: Budapest, V, Akadémia utca 19

(Zoltdn uccu sorok), — Teiofon m 19-8-43.
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FILLEREKERT

gyorsasagéaval

a tavirat

szallitja leveleit a

POSTA

LEGI

Felvilagositas:

AlIR FRANCE

LEGIFORGALMI -

Budapest,
82-7-23;

Tel.

V., V('jr('jsmarty—tér 2.

82-7-16



Hogy milyen alapon Allitottam &ssze
idei nyari atitervemet? Teimészetesea
az anyagiak fokozott ilLr>elemhevételé-
vel. Kovettem az egyik angol szaklap
tanacsat, mely szerint jelenleir Német-
orszag egyike a legtdbb latvanyossagot
nyuajto, legolcsdbb utazési terrénumok-
nak. Raadasul az utazési csekken a mér-
kat mélyen valddi értéke alatt bocséjtja
rendelkezésiinkre a Nemzeti Bank ... Az
idém szikre volt szabva, a két lapmeg-
jelenés kozotti id6t jol ki akartam hasz-
nalni: ilyen esetekre mefizethetetlen a
repul6gép!

FJ6 hat a légi menetrenddel és —
maris kész a program. Reggel 7-kor in-
dul az els6é gén. a MALERT jarata
Bécsbe. Kit(ing, hiszen nyolc utan mar
Bécsben van az ember! Itt meg van is
valami elintézni valém, fél egy orakor
pedig méar az AIR FRANKE Pest feldl
Jov6 jarataval indulhatok tovébb Pra-
géba.

Minden programszeriien folyt le. Reg-
gel Kkissé nehezen ment a félkelés, he-
lyette Fejes és Beniczky pilotak felette
kellemessé varazsoltdk a kétmotoros, ta-
gas MALERT-Fokkeren a bécsi utat.
Tizérai a Ptéfansdom mdogotti Deutsehes
Kausban (itt van a legjobb bécsi sor!
ezutdn még egyszer Aspernben. a repi-
I6téren. (mert it- és étvagy az van ilyen-
kor!  Azutdn megjon Pestr6l az AIR
FRANCE. héarominotoros Fokkere és in-
dulunk Praga felé... Az aton progra.n
ellenesség: vihar! Mogeibal. megldobal
kissé, végul i> 8500 méter magasan Szar-
nyalva. magunk alatt hagyjuk. Menet-
rendszer(i érkezés Pragaba. Szép. régi,
de piszkos varos. F>  fimven idegen.
Egyedil a ..pilseniveP* baratkozunk meg
hamarosan. Ftirany: Berlin. Az e’henarti
Ggynevezett sz&sz-svajc romantikus szép-
ségeit egyetlen turdzénak sem szabadna
kihagynia. Drezda, a muUzeumok, a rend
és tisztasag varosa. BerP'n ugvanaz. de
45 milliés, vilagvarosi kiadasban...

Tempelhofban

Tempelhof Berlin repil6tere. Eurdpa
legnagyobb 1égikikdtoje. val6sagos légi-
forgalmi g6cpont. A hatalmas, modern
alloma.-éniilet el6csarnokéban elveszett
a repul6tér kedélyessége, ide mar nem
a légifércalmi vallalatok autbuszai szél-
litjdk ki az utasokat, hanem a taxi. az
F-Babn. a villamos... Mint mondjak, a
vas(tallomasra sem fuvarozza ki a vasut
az utasait... Es val6ban, az el6csarnok-
ijan valésdgos nélvaudvan levetd iiti
mieg az. embert. Csak a kinom hianyzik.

De ott vannak két oldalt az indulési és
érkezési tablak, melyekbdl kitlinik, hogy
a repul6tér napi & menetrendszer(i fel-
es leszallast bonyolit le a kdorrepiilések
és kimondott postagépek nélkil.
utébbiak féleg éjszaka repiilnek és gon-
doskodnak arrél, hogy a berlini sirg6s
Uzleti posta reggel rendeltetési helyén
mér kikézbesithetdé is legyen. Még va-
sarnapra is jut -fi menetrendszer(i gép
Temj elhofban. pedig vasarnap a légifor-
galoin szinnap. Szerdan éjjel kilonés
eseménye Tempelhofnak a délamerikai
epostajéarat indulasa ...

Herr Mathias. a Deutsche Luft Hansa
kitingé sajté6fénoke kalauzol. Megtudjuk
téle. hogy a hatalmasan megndvekedett
forgalom szaméara maris Kkicsinek bizo-
nyul az. &llomésépilet, holott nemrégiben
mar ki is bdvitették. Az elécsarnokbdl a
jegypénztar < poggyaszfeladas mellett

v g\ fedett perron vezet ki az indul6 é-
érkez6 gépekhez. Herr Mathias a Luft
Hansa hangaraihoz kalauzol benninket,
melyek el6tt impozans glédaba allitva
mintegv 30 darab 17 személyes. M moto-
ré.-. ezistds Ju 52-es .lunkers gép pihen.
Ezzel a pompés géptipussal repuli a
Luft Harisa valamennyi vonalat, kivéve
az (gynevezett Blitzstrecke-ket. ahol a
behdzhat6, futomive? négyiléses He 70
tipust llelnkei >w a legUjabb Junkers-
ivadék, a Ju 100 tipusmegjel6lésii ii sze-
mélyes (‘xpresszgépek kozlekednek.

Az elmult ér legjelent6sebb esemé-
nye mondja Herr Mathias réllata
Inukndal u v motor*>s Ju 52-rs gépek st.au-
dunticrHasa volt. 1ézzcl Ggyszolvan erly-
sct/cs tipusu motor és repul6gép parkkal
rendelkezlink, aminek elényei maris mu-
tatkoznak. Hogy perlig a Deutsche Luft
Hansq életébe  bepillantast nyerjenek,
kézlok az 1034-es érrél néhéany érdekes
statisztikai adatot. Az eurépai menet-
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Tempcelhofi képek.
Munkaban a légikikoté radiésai A ,Luft-
polizei* tornya Tempelhofban: a torony
tetején szélsebességmérd. — A 1égikikoto
madartavlatbél ~— Uzemanyag centrale
Tempelhofban; itt toltik a reptlotér tank-
kocsijait

rendszeiii for/piloniban gépeink 12.066.1S6
km-/ ropultek és ].3t1.75S fizetd utast,
1270 tonna fizetett csomagotés 704 lonénn
postai szaHii< tfak. Az wutasforgalom né-
rekedése az el6z6 énhez riszonyavéa 30
szazalék't tett ki! Tessék ehhez még a
korrepiilések 27)0.000 kin-ét 74.000 utas
sal. az Eurbépa ¢és Eremen hajok 30
cszakamerikai kotapuit repircsci. a dél-
amerikai /‘<jsfajaratunk 400.000 kilométe-
rét, tovabba leanyvallalataink, a délame-
rikai kondor 1.7 milli6 kilométerét és a
kinai Eurasia 7)00.000 kilométerét hozza-
kalkulalni!

A politikai életben nevezetes gépek
irdnt érdeklédink. Hitler gépe sajnos
Gton van. Koring paprikavords harom-
motoros Junkerse azonban ott &ll a han-
géar sarkdban. Két feketeruhés, fegyveres
SS-legény 6rzi a masinat.

felsétadlunk a tetdterraszra és csakha-
mar isszuk a tipikus berlini kéavét, melv

..megoévja szivété4 Népes, mozgalmas
élet folyik a terraszon. mely a berliniek
egyik Kkedvelt uzsonndz6 helye. Szivesen
fizetik meg a -0 pfennigé? ..perronje-
gyef. megéri, hiszen latvanyossag akad
dt béven. Sorra indulnak, érkeznek a
gépek, a Luft Hansa Junkersei. az Air
Francé Wibeaultjai. a d&nok Fokkere.
a holland KLM eziistds Douglasa és vé-
gul az utasforgalom zar6gépe. a Lon-
donitél érkez6 -1 motoros .lunkers (i 3\
lgyanrs.uk talpon kell itt lennie a l6gi-
rendorségiiek. mely a kozlekedési to-
ronyb6l dirigélja a rendlotér forgalmat.
De megy minden siman, mint a karika-
csapés!

Esteledik.

Kigyulladnak Tempelhof lampai: pi-
ros neoncsé*vek gyulnak. a tér szélén és
piro- fény szegélyezi a repul6étér épile-
teit. Bfsotétedik és méltésagteljesen eld-
gurul tigv ..lu 59°. Kezddédik az esti kor-
repulé- Berlin fokeStt Hat markaért vesz-
tegetik a korrepllés jegyeit, utas akad
béven és sokszor hé&romszor is felszall
egy este a 17 személyes masina. Feled-
hetetlen élmény egy ilyen esti kdrrepi-
lés a fényarban Usz6 Berlin felett- Mikor
i széllel szembe es6 felszallasi iranyt
jelz6 reflektor elé all a gép. mikor Ki-
sértetiesen  felzdgnak a motorok, kék
langot okadnak a kipuffogbesdvek és a
gép tovarugaszkodik a fohltfol...

Mér mélyen alattunk a pirosszegélyii
repUl6i ér. a gyarkérnényeket jelzé voros
neon gy(r(ik, mar alattunk vannak a
csillogo Berlini utcdk... A mi pesti
Dunapartunk tiindér!, ez a latvany, itt
alattunk imponéaléan nagyszer( ... Kar.
hogy roévid ideig tart... Amott Tempel



1 1UI neliv**'mcls*» Urinkéi e-rpressgipe. -

Fent; Ju 52-es Junkers masindk a IJLH stamlard gépei. Alatta: Indul as esti korrepiilés-

Az ig Ju 100 as

0 személyes Junkers expressyep mely az u ti. Blitzitreckéken repiil.

hof neon-szegélye, a reflektor mar jelzi
a leszallasi iranyt... Vége. Isteni volt!

Mi van a Volksautoval?

A Hardenberg-strasse egyik el6kel§
palotajat>a székel a néiuer autbipar ira-
nyité szerve, a Reichsverband dér Deut-
M-hcn Automobil Industrie, roviden RDA.
Wesemann dr.. a sajtéosztaly vezet6je
lekotelez6 szivélyességei fogad. Infor-
maldédik a magyar piac helyzetérél, majd
nekiszegezzilk a kérdést, amire odahaza
olyan torelmetlentl  varjak a valaszt:
mi van a Volksautéval?

— A Volkswagen jon. — vélaszolja
Wesemann dr. — s6t. talan mar itt is
van! A kisérleti modellek mar az orszag-
utakon robotolunk. ezekt6l a prébaktol
fugg. vajjon a kél vagy négyutem( ti-
pusék mellett flontiink-e? Hogy teljesen
Oszinte legyek, azt is elarulom, hogy a
prébakocsik kozott hatul beépitett csil-
lagmotoros konstrukcié is szakul... Mint
lathatjak. mindent kiprébalunk, hangsu-
lyozom azonban, hogy ddntés még sem-
milyen irdnyban sem tortént. Vitds még
< henger(rtartalom is. igy még nem tud-
juk. hogy 11—L6 liter kozott milyen
Grtartalma motorral jognak piacra ke-
rilni a négyuléses kiskocsik.

A kocsik ara? Erre nehéz vala-
szolni.  Eredetileg 1200 markara kon-
tempialtuk az eladasi arat. szamolnunk
kell azonban a nyersanyag, féleg az alu-
miniumarak nagyaranyu emelkedésével
Ggy. hogy a kocsik felsé &rhaléarat 1)00
markaban jel6ldom meg. Ennél az arndl
azonban bizonyosan olcsébbak lesziink...

— Persze. Szerkeszt6 Ur még arra is
vélaszt szeretne adni a pesti kereskeddk-
nek. hegy mikorra_kerulhet exportra a
Volksauto? A kocsik legjobb esetben ta-
vaszra kerllhetnek piacra, egyel6re azon-
ban < belfdldi keresletet kell kielégite-
nink. Exportra csak azutdn keriilhet a
sor. A belféldi piac kielégitése Eedig
mér ma is elég gondot ad gyarainknak,
melyek er6sen tul vannak terhelve mun-
kaval. Gondolja csak cl. hogl)(/ amig
Amerika gyarai 1032. éri produktumukat
102°lo-kal. az olaszok ~)(>‘iodal. az ango-
lok pedig 17°lo-kal névelték, addig a né-
met autogyarak 240%o-kal emelték 1932.
évi termelésuket!

Bucsiizasnal esetleg Ujonnan alakuld
német autoégyarak irant érdeklddiink:
Wesemann dr. tagadokig razza a fejét.
Kilépve a kapun, valésagos aut6aradat
fogad. Elgondolkozunk: véjjon csak-
ugyan aut6-Amerika lesz-e Németorszag-
bol? Talan! A németek erésen fogadkoz-
nak rd. S6t Stuttgartban mar az egy és
tobblakésos csaladihdzak épitési enge-
délyének kondicié sine qua non-ja, a
megfelel6 — gardzs! Még abban az eset-
ben is. ha egyel6re a lakok nem is akar-
nak autét tartani...

,Strasse und Schiene vereint!"

Amidta 1933 szeptember 23-4n Hitler
a Majna-menti Frankfurtban az elsé ka-
pavagassal meginditotta az u. n. Reichs-
autébahn-halézat épitkezését, egyre foko-
zottabb figyelemmel kiséri a vilag ennek

a miilundokra rug6é grandiézus munka-
nak a haladéasat, mely kozlekedéstorté-
nelmi vonatkoz&sban méltdn vetekszik a
mult szazad masodik felében lefolyt vas-
Utépitések jelent6ségével. Ennek, az évi
490 ni’lli6 marka koltségvetéssel folyd
Utépitkezésnek elvégzésére a német al-
lamvasutak kozrem(kodésével alakult tér-
sulat. a ..Reichsauiobahnen” kapott kon-
cesszi6t és erre utal az épitkezésekkel
kapcsolatban sokszor hallhaté jelmondat
'> — .Strasse und Schiene vereint" —
mely szerint mar eleve ki van kisz6-
bélve a koézut és vaslt, az Ut és vaganv
konkureneiajabhol ered- minden habord-
sés. Az egyel6re épul6 és az egész Né-
metorszagot behal6z6 7000 kilométeres
UeichsauFobahn-Xetzen, az  allamvasut

Elkésziiltek a Reichsautobahn-Setz els6 szakaszai.

specidlisan  épitett  nagyteljesitmény(

utobahn-omnibuszaival menetrendszer(
kozlekedést fog fenntartani és bizonyara
sor kerul majd az Gthal6zat kiépult sza-
kaszain egyel6re ingyen kozlekedé ma-
ganjarm(ivekt6l beszedendd minimalis t-
hasznélati dij bevezetése is.

A nagyarany( Utépitkezéssel kapcso-
latban latogatast tettlink az épulé Ber-
lin—Stettin koziti Gt egyik munkahe-
lyén. ahol impozéns képet nyerhettiink
ezen korszakalkot6 munkalatokrol.

— Ez év régén — magyarazza kalau-
zunk — 100km teljesen elkészil az alap-
halézatb6l. Momentan 1500 km-es szaka-
szon folyik az épitkezés, 1500 km-en az
el6készitd munkalatokat végezziik, mig
tovabbi 2000 km-es Gtvonal irodai tervei
vannak munkaban. Jelenleg 100.000 em-
ber dolgozik az Utépitkezéseken, 150.000
pedig a kéfejtékben és hidépitkezések-
nél.’

A Reichsautobahn 7000 km-es alapha-
|6zatdnak Utjai 21 méter  szélességhen
épulnek. Az Uttest kdzepén 5 méter szé-
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les pézsit-cserje sav huzédik végig, me-
netirany szerint két részre osztva az ut-
testet. A menetiranyonként rendelkezésre
all6 7.5 méter széles utsavot kodzépvo-
nal osztja, ketté az el6zések szabalyoza-
séra. Az utak két oldaldt 2—2 méteres
padka szegélyezi, melyen az esetleg' re-
peraturdra szolgal6 kocsikon elvégezhe-
ték a javitdsi munkalatok anélkil, hogy
a forgalmat akadalyoznék.

— Az litkeresztezéseket — folytatta
kalauzunk — alul- és feluljardkkal oldot-
tuk meg. Az utburkolat megvalasztasa-
nal legfébb gondot forditottunk arra.
hogy az utfelulet tapadasa nedves és sza-
raz &llapotban egyforma tegyen, Az
alaphéldzat egyenesei fi km-nél seholsem
hosszabbak, a nagy atméréin — sikon
2000 méter! — forduldk tokéletes bizton-
sagot nyujtanak.

Az O6ridsi munkélatok  csodélatéban
Hitler szavai jutnak esziinkbe, melyeket
az utols6 berlini autékiallitds megnyito-
beszédé keretében mondott:

.— A Reichsautobahn-hal6zat  elké-
szillte utdn  Németorszdg magéénak
mondhatja a vildg megkozeliietleniil
legmodernebb autiU-halozatat

Es ezt ald kell frnia mindenkinek!

Hazafelé

Praga repll6tere, Kbely magaslaton
fekszik. Mikor beszéllunk a AIR FRAN-
CE derék Fokkerébe, méar szinte otthon
érezzilk magunkat. Hogyne, hiszen nincs
tobb &tszallas, ez a gép mér hazardpit
Budapestre! Harom 6ran belil otthon va-
gyunk! Start Becs felé! Fnalmas, 1égor-
vényes Utszakasz, 2500 méter magasan
repulink. A két oldalsé6 motor olajnyo-
mas- és fordulatszammérdi jol lathatok
az. utasflilkébdl, de gondoskodas tdrtént
az utasfiilke szamara o6rardl, magassag-
és sebességmérérél is. igy hat van mit
nézelédni. Rogton kész, is a diagnozis:
motorfordulatszdm 1850. magasséag 2500
méter, sebesség 10 kilométer. Erdéség
folé érkezink, jo leveg6t kapunk. A se-
bességmér6 mutatéja felmegy 180 km-ig
anélkil, hogy a motorfordulatszam emel-
kedne.

Az 6réra nézink: kozeledliink Becshez.
Amott mér csillog is a Duna!l Magassag
2500 méter. Azutdn megy vissza a ma-
gassagmeérd tlje. a sebességmér6 muta-
téja pedig el6rekiszik egész. 200 km-ig.
Lefelé repllink: berepilink Aspembe.
Otszdz, méternél leesik a fordulatszam,
a piléta levette a géazt, csokken a sebes-
ség is. forduld, a propellerek alig kele-
péinek, landolés.

Aspernben mar egészen otthon érez-
zik magunkat. Plane, mikor az étterem-
ben 0Osszetalalkozunk a nyari szabadsa-
garol Pestre igyekvd Szilber dr.-ral, az
AIR FRANCE budapesti kirendeltségé-
nek vezet6jével. Telt hdz van a Fok-
keren hazafelé! A  Héarmashatarhegy
elétt még elcsipink egy feketefelhds zi-
vatart. azutan vége a nyari utazéasnak.
Matyasfoldre érkeztiink,  reméljik, jo-
vére méar nem innen indulunk ... Talan
egyszer mégiscsak megépul az 0j, Buda-
pesthez méltd repul6tér!



Mit kell tudni az autdé karbantartasarol ?

Tudnivalék a pneuk kezelésérdl,

rész
karbantartasarol,

a helyes légnyomasrél és minden a

gumikkal kapcsolatos kérdésrol

Copyright by Auto Motor 193**.

Az olajat bdven fogyasztdé motornéal ke-
vésbbé veszélyes a dolog. Az ilyen mo-
tort igen gyakran kell feltdlteni olajjal, a
majdnem naponként betdltott friss olaj nagy
mennyiségénél fogva végeredményben jobb
olajat eredményez, fokozza a faradt olaj ken6-
képességét. nirvanakkor azonban nem tavolitja

cl a fém- és 'piszok-szemcséket. A feltOlldgretéstdl fuggetlentl

teliét az ilyen motornédl is legaldbb 3—4000 km-enként cse-
réljuk az olajat.
a motort olajcsere el6tt ki kell &bliteni.
Az olajcsere alkalmaval ki kell tisztogatni az olajszitat.

Az olajszitdn ugyanis rengeteg idegen részecske gy(lik osz-
sze. ha ezt, el nem tavolitjuk, Ggy hamarosan belekeveredik
a friss olajba és ott vagyunk, ahol az olajcsere el6tt. A leg-
jobb a faradt olaj kiengedése és a szita kitisztitdsa utan ol-
cs6. Ugynevezett 06blit6 olajjal feltdlteni a motort, néhany
percig Jaratni, utdna kiengedni az utolsé cseppig és csak
azutadn betolteni a friss olajat. Az Oblitést semmi esetre sem
szabad petroleummal végezni —  akarhogyan is ajanljak
egyesek. A petr6leumos bels6 mosads tiz-hGsz évvel ezel6tt
meg megengedhetd volt. amikor a cirkulaciés olajzas és a

mai  fordulatszdm ismeretlen fogalom volt és az olajat, a
hajtokarokra szerelt kis kanalak szdrtdk szét. Ha. modern
nyomésolajzdsi motort petréleummal &blitink, dgy a pet-

roleum bekerul a vezetékekbe és mivel eltdvolitani teljesen
nem tudjuk: felhigitja. a mosas utdn betdltott friss olajat.

\ faradt olajat legjobb altkor kiengedni, amikor a mo-
tor meleg, a magas hé6fok kovetkeztében a hig faradt olaj-
nak utolsé cseppje is kifolyik.

Még valamit. Olajcsere utdn ne
nyoméasmérénk néhany percig nem mutat nyoméast. Néhany
liérc kell ahhoz, amig az olaj cirkulaciéba jon, amig meg-
tolti a vezetékeket és csdveket, a nyoméasmér6 pedig csak
akkor mutat nyomést, amikor az olaj korforgdsa mar toké-
letes.

ijedjink meg. ha olaj-

A pneumatik

A pneumatik, — mely az auténak egyik legrtontosabb.
mondhatni életbevag6an fontos kelléke — ritkdn részesil
abban a figyelemben és karbantartasban, melyre feltétlenl
sziiksége van. Pedig a pneut karbantartani és élettartamat
ezzel meghosszabbitani nem kizarélag anyagi vonatkozasu
kérdés, hanem életbiztonsag dolga is. mert hiszen igen sok
baleset okat kutatva, a végén a hib&s és rossz karban levd
pneuhoz érkeziink.

A meghajtott keréken jobban kopik a gumi.

Régen egyetlen szabalyt ismertiink: id6k6zénként cserélni
a pneut. a hatsé gumikat az elsékkel felcserélni, hogy a kopéas
egyenletes legyen. Ma: megvéaltozott a helyzet, jott a négy-
kerékfék és a gumik ennek
folytdn sokkal egyenletesebben
kopnak, mert a gumit nemcsak
a meghajté erd koptatja, ha-
nem ennél is er6sebben a hir-
telen és kiad6s fékezés. A mai
auték gyorsak, kitinéen gyor-
sulnak. nagy atlagokat futnak,
ami csak 0gy lehetséges, ha
jol kihasznaljuk a fékeket. A
fékezéskor viszont a sarlédas-
nak csak egy része jatszodik
le a fékdob és frikciés anyag-
gal bevont fékpofdk kozott, n
surlodés oroszlanrésze a féke
zett kerék guminn.yc.ga és a
talaj kozott 1ép fel. ami bizony
igen gyorsan fogyasztja a gu-
mit. A hiit6rol

Kétségtelen, hogy a meg-
hajtott kerekek jobban koptat-
jdk a gumit, célszer( tehat
erre figyelemmel lenni és nem
sutba dobni a régi szabalyt.

A gumi karbantartadsanak
két lényeges pontja: a- a he-

M alcottoi

teqU & zeteM -i

A h(tévizré6l —

CaHiyib-tti

A gyujtasi rendszerekrél — ben.
A gyujtégyertyakrol — ven
A gyuajtogyertydk kivalasztasarol —

A gyertyak karbantartasarol —

beszél az Auto-Motor olvaséinak

Utannyom é&s
kivonatost

fiz ATOMOQR szndia irlex

lyes légnyoméas és b) a futéfeliilet és vaszon
jo allapotanak: biztositasa,

A helyes légnyomas.

A helyes légnyomés, a pneuba, illetve
toml6be pumpdlt levegé mennyisége a gumi
méretétél, a kocsi sulyatol és terhelésétdl flugg.

A légnyomast erre a célra szolgalé nyoméaser6vel ellenériz-
zUik. legjobbak az ugynevezett Schrader-tipusd nyoméasmérék,
melyek egytized atmoszféra pontossaggal regisztraljdk &
tomlében levé légnyomast,

A légnyomaést, legaldbb hetenként kétszer kell ellenérizni

és ha leveg6veszteségiink van. Ggy haladéktalanul felpum-
palni a gumit. Ha a pneuban sok a leveg6, Ggy a kocsi
kegyetlentl rdz és az alvdz is a megengedettnél er6sebben

van igénybevéve, sok rug6- és alvaztorés ,kdszonheti** létre-
jottét a kékeményre fvivott guminak. Ha ellenkez6leg, kevés
a leveg6, ugy a gumi sokkal gyorsabban kopik el. "amellett
a kocsi stabilitdsa, kilonosen forduléban erésen csokken.

A gumigyarak légnyomastablazatai nagyrészt helytelen
adatokkal szolgélnak, tekintettel arra, hogy a keményre f0-
votr gumi tovabb él és a gumigyarak garanciat, kilométer-
teljesitmény-szavatossdgot adnak, hat sajat érdekikben tal-
zottan magas légnyomast, irnak el6. Ebbdél az koévetkezik,
hogy kulondsen akkor, ha kocsinkat nem terheljik tal: vala-
mivel alacsonyabb légnyomas Indokolt. Kiléndsen arra le-
gylnk figyelemmel, hogy az els6 kerekeket mindig puhéabbra
futjuk, mint a hatsékat. A hatsé kerekek terhelése nagyobb,
érthet6 tehat, hogy tobb leveg6t is igényelnek.

Nagyon fontos, hogy az egy kerékparhoz, tehat egy ten-
gelyhez tartozé gumik teljesen egyenlé nyomdsra legyenek
felfdjja, ellenkezé esetben sllyos stabilitdsbeli hibak jelent-
keznek. a kocsi kénnyen oldalt ,hazhat" és féleg forduldk-
ban viselkedik rakoncatlan maédon.

A futéfelilet.

A pneuk futofeliletét hetenként vizsgéaljuk &t. Emeljuk
bakra vagy kocsiemel6re a kocsit és forgassuk lassan korul
a kereket. Hegyes szerszdammal, csavarhizéval vagy Arral
piszkadljuk ki a pneu rajzolatdba ékelédott kavicsokat és ide-
gen, testeket, ha valahol anyaghidnyt tapasztalunk, ugy azt
feltétlendl tomjik el az erre a célra kaphaté lagy és képlé-
keny gumianyaggal, vagy pedig vigyuk szakért6 gumijavi-
téhoz. lgen jok az Gjabban kaphaté gumitomitd masszak, gitt-
szeri gylrhat6 nyersgumibdl kevert anyagrél van szé. mely
vizmentesen tomiti el a kovek stb. &ltal okozott sériléseket.

A véaszon.

(lefektet kaptunk és a kopeny va-
adjuk javitasba és vulkanizal-
tassuk meg szakért6vel. Ha
ugyanis luk marad, 4gy a ned-
vesség behatol a kopeny belse-
jébe és igen hamar elrothad a
vaszon kordszovete és tonkre-
mehet a tomld is. A legkisebb
s/ogdefekt esetén is vizsgaljuk
meg jol a kopenyt és ha a szég
nagyobb lukat. Gtott, a kopeny-
ne restéljuk a koltséget
és vigyuk gumijavitéhoz, bé-
megtérul a kiadds, mert
vessziik a tovabbi ba-

Ha nagyobbszabasu
szonig serilt. agy feltétlendl

aUUsb6M zata

elejét
joknak.
Ne jarjunk sima gumival.

Erésen kopott gumival ne
jarjunk. Ha rajzolata simara
kopott, Ggy erésen csuszik és
a féktav hagunk is lényegesen

novekszik. Legjobb a siméara
kopott gumit djra futéfelile
teltetni, de csakis megbizhat6

régir6l, mely az 0j futéfelulet
vulkani/.;ilasat a kell6 gyakor-
lattal és gonddal végzi, anél-
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iil-  hogy talhevitené a kopenyt. Ha nem akarunk 0j futo6-
feltletet rakatni, ugy legjobb &) rajzolatot maratni a gumira.
I'6leg a nagydimenzdji ballonok ,hasa“ olyan vastag. hogy
amikor méar egészen siméra lekopott a futofelulet, még min-
dig elég gumianyag all rendelkezésre, hogy 3—4 mm mély
vajatokat, és rovatkakat marathassunk bele a kilén erre a
célra szolgalo készilék segitségével. Az ilyen gumi még
4—000(1 méterre jo. bar kétségtelen, hogy a sz6g és egyéb
defekt val6szinlisege nagyobb.

Négy-otezer kilométerenként célszerli leszereltetni a ko-
penyeket és megvizsgélni a vésznat. Ha valahol feldorzsol6-
dést latunk, ha bels6 kopést, észleliink, Ggy azonnal javitasba
kell adni. ha idejében vettik észre a hibat, ugy konny( a
segitség. A gumijavitd egyszerlien manzsettat vulkanizal a
kopeny bels6 része folé és ha a mainkat jol végezték el. ugy
a gumi olyan j6. mint Gjkordban.

A gumi visszaszerelésénél ne takarékoskodjunk a sik-
porral. a féderveisszal. A sikpor arra a célra szolgal, hogy a
gumit belil kenje és, megakadalyozza azt. hogy a tomlé hoz-
zéragadjon a kopenyhez. Minél tobb a sikpor, annal jobb.
egyenletesen szorjuk, dorzsoljuk be vele a toml6t és a ko-
peny belsejét.

A tomldszelepek.

A tomlészelepek bels6 rugés részeit félévenként cserél-
juk ki. mert élettartamuk korlatozott. Kiszarad a vékony Kkis
gumikarika. melyre a szelep hat és a szelep kiengedi a le-
veg6 egy részét. A szelepbelsérész filléres joszag, a pneu
draga, inkébb aldozzunk filléreket, hogy sulyos otven és
szazpeng6ket takarithassunk meg. Sokan azt ajanljdk, hogyha
a szelepbels6rész szivarog, ugy kenjuk be egy kis olajjal.
Enné! rosszabb tanacsot adni alig lehet, az olaj ugyanis fel-
duzzasztja a gumit és hamar tonkreteszi a szelepbels6részt.
mely még er6sebben fog szivarogni. Ha az a gyanunk, hogy
hibas a szelepbels6rész, Ggy haladéktalanul csavarjuk le az
Gjat, az egész munka Ugysem tart két percnél tovabb.

A poétkereket is hasznélni kell.

Sokan estek abba a hibaba, hogy a potkereket csak ak-
kor veszik el6. amikor arra sziikség van. A potkereket sok-
kal helyesebb szintén bekapcsolni a munkéba és id6kdzonként
felszerelni, ha a <rumi ugyanis hossz( ideig munka és terhelés
nélkil all, agy konnyebbén keményszik meg és megy tdnkre.
Kulonésen akkor szenved sokat a potkerék, ha erdsen siti
a nap. A fémb6l készilt potkerékvéd6k nem sokat segitenek,
mert hiszen elzarjak a gumitél a leveg6ét. Sokkal jobbak a

véaszonbdl készilt tokok, melyeken &t mégis csak atszivarog
a levegé.

A rozsdas kerékabroncs.

A gumik élettartamat erésen csokkenti a rozsdas kerék-
abroncs. Mosasnal, vagy saros-nedves Gton bedzik a kerék,
a nedvesség beszivarog a kdpeny és a kerékabroncs kozé,
rozsddsodas az eredmény. A rozsda pedig hamar megeszi a
amit. Célszer(i tehat évenként egyszer-kétszer Ujrafesteni a
erékabroncsot valami jémindségd.” rozsdamentes festékkel,
természetesen el6bb ki kell kapartatni a rozsdat, és nem
tlrni, hogy a mdhelyben vagy gardzsban egyszer(ien atfessék
a rozsdaréteget.

A pneu melegedése.

~ A pneuk élettartamat erésen csokkenti a melegedés. Nem
minden gumi melegszik egyforman a surlédas kovetkeztében

és igen sok fugg az atfelulet anyagéatol is. Hogy' az! egyes
gumigyartmanyok mennyire melegszenek, az fligg a gumi-
anyag 0Osszetételét6l. Minél tébb a gumiba Kkevert idegen

anyag, annal erésebben melegszik a gumi. ami bels6 surl6-
dasnak az eredménye. A modern aramvonalazott karosszériak
igen gyakran teljesen tokozzak a kerekeket. Szemre igen
szép ez a megoldas, nagyobb sebességet is kdlcséndz a ko-
csinak azaltal, hogy kiklszobolik a szivé hatast kelt6 légor-
vényeket. az &rat azonban a gumi adja meg. A tokban levé
gumi nem tud uagy h(lni, mintha szabadon jarna a leveg6,
rdadasul gyaron a keréktok mintegy kalyhaként szerepel,
legtobbszor fekete szin(i és a gumi forr6 lesz akkor is, ha a
kocsi all. Kuléndsen betonos Gton haladva szereztem szomord
tapasztalatokat a teljesen fokozottan &ramvonalazott Kkere-
kekkel, mert nemcsak hamarédbb kopik a gumi, hanem igen
gyakran agynevezett durchdefekt az eredmény. A forré6 gumi
anyaga meglagyul, ellenélléképessége csokken és egyszerre
csak ronggya szakad.

Ha teh&t tokozottak a kerekeink és nagyobb tempot ab-
szolvalunk hosszabb id6n keresztiil forré betonon, Ggy nem
art id6kozonként leallani és megnézni, mennyire forrék a
gumik. Ha nagyon atmelegedtek — kilondsen a hatsok —.
Ggy tartsunk egy Kkis pihenét és ha viz van kéznél, hat lo-
csoljuk meg 6ket. Forré gumival életveszélyes jarni, mert a
hirtelen beall6 durchdefekt okozta légveszteség kilondsen na-
gyobb méretli ballonguminal féleg forduléban olyan megfara-
ldst eredményezhet, mely konnyen az &rokba terelheti a
kocsit. (Folytatjuk.) —

Uzem
nem nélkulozheti

a legjobbat

Continental Gummlaru Ifereshedelmi li.r.T. Budapest, V Balaton u. 2 - Telefon: 22 0 42
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On is megenged-
heti magéanak,

hogy autétulajdonos legyen!
A DKW auték nemcsak gyor-
sak, Uzembiztosak, j6 hegy-
maszok és elegansak, hanem
a leggazdasadgosabbak is.
Kérdezze meg a DKW tulaj-
donosokat és meg log réla
gy6z6dni,hogy a DKW-Front
100 km -re csupan 0 litert
fogyaszt.

Tizezrek hasznéljak  és
tizezrek fogjak hasznalni
a

D K W
autokat.

VS

A ,Croix du Sud“ nevi replléhaju (képét lasd:
VIIl. évi. S szdm. 170. obi.) 4635 km.-cs repllé-
sével visszahdditotta Franciaorszdg szaméara az
olaszoktdl a vizirepulogépek tavolsagi rekordjat.
A gépet rekordrepilésere allithaté propellerekkel
szerelték fel. melvck lehetévé tették a gép fel-
széllas; sulvanak 1000 kg.-al valé novelését, mi-
altal 1000 kg.-al tobb Uzemanyagot emelhetett
magaval a magasba. A ..Croix du Sud“ az Air
Francé délamerikai postajaratdnak Oceani szaka-
szan repil, a rekordot Cherbourg és Zinguichov
kozott repilte. A régi rekord 4135 km. volt. A
szarazfoldi gépek tavolsagi rekordja bizony még
mindig 6000 km.-el tébb!

Amerikéban lazas kisérletek folynak bizonyos
repilogépmotor Gzemanyag érdekében. A polgar:
aviatikaban jelenleg hasznéalatos keverékek ok-
tdnszama 77—87 kozo6tt mozog, ezzel szemben a
legtjabb amerikai kisérletek 100-as  oktdnszamu
tzemanyaggal folynak. Az eredmények meglep6ek
az egyik 550 léer6s kisérleti motor teljesitmenyt-
az () Uzemanyaggal allitélag 7>c léer6re szokott
fel. csokkent ’tizemanyagfogyasztds mellett Hir
szerint Franciaorszagban is folynak hasonlé  ki-
sérletek.

A tavalyi London-Aus/traliai  repilverseny
gydztes géptipusa a De Havilland ,Cn-met" volt.
melyb6l harom darabot gyartott a gyar. egyikik
Black és Scott vezetésével a gydzelmet is meg-
szerezte. Mint érd k -sseget kozolhetjik, hogy az
egyik masinat a francia légigyi minisztérium va-
sarolta meg és liosszutdvi postagépnek épiti at.
A maésodik ,Omef-et a spanyolok vették meg.
mig a harmadikkal az angol légiigyi minisztérium
végez kisérleteket. A Havilland-gyar pedig uj
..Comet‘ -et épit. melynek atlagsbessege ~ 4800
km.-es akci6é réadiusz mellett 3000 méteres ma-
gassagban legalabb 334 km. lesz.

Hdlséges,
Engedelmes,

Megbizhaté
d DKW-aut6. melyet
éppen ezek a tulajdon-
sagok jellemeinek leg-
hivebben. A vilaghiri
DKW-motorok teljesits-
képessége, a kocsik koz-
mondasos stabilitasa, a
tdgas, elegans karosszé-
ridk magyardzzadk mega
DKW-auték nagyaranyu

elterjedését.

K W

Csukott Limu- gnofl*
sin modell P &)ClJ“

Az angol Jolin (/6bbnak az amerika Salt Laké
Cityben lefolytatott vilagrekordkisérleteit  teljes
siker koronazta -s 450 léer6s Napier—Railton epe
cial kocsijaval egész sorozat uj vilagrekordot al-
litott fel. Legkimagaslobb teljesitményt’ kétségte-
lenil a 24 6rés vilagrekord, melyet 210 kni-es &t
lagot futva allitott fel és megdontotte az amerik il
elenkins isit.6 km atlagl rekordjat. Ragyog6 cslcs-
teljesitménynek szamit Cohb uj 246614 km. &t-
lagt o6rarekordja is. mellyel Stueknak az Avuson
lelallitott 217.106 km.-es Orarekortljat adta &t a
multnak. Cobb mintegy 20 vilagrekor lo: javitott
meg Salt Laké Cityben és a természetlidtn auto-
dromot vilagrekordkisérletek céljaira " legidedli-
sabb terepnek mindsitette, melync* talaja, szavai-
val élve. tikorsima mint a tancparkett re kemény
mint a télgyfa!

autékra 50.000 km. motorgarancia!
Vezérképviselet:

MA3LATH

Budapest, VI., Gr. Zichy lené u. 17

Miutéan Hiihnlein a német autédiktator vissza-
vonta az Alpenfiiirt 74 német nevezését, a francia
autéklub lemondta a versenyt. A németek vissza
l1épését a svdjci és olasz hat6sagiit iegujabb le
vizarendelkezései idézték el6.

Az amerikai Kay testvérek. Fred és Al repul6-
gépukkel 653 dra és 35 percet (kb. 27 nap!) tol-
tottek egyfolytdban a levegében és ezzel uj vi-
lagrekordot allitottak fel a levegében valé tan-
kolassal végrehajtott idGtartam repulésben. A régi
hivatalos rekordot 553 dra és 41 perccel a llun-
ter-fivérek, a nem hivatalosat 647 6raval O ‘Brien
és Jackson tartottak.

Athén milidit 122 km. es eebé? tavon futottadk
le a gbérog motonc ;r:-I: >& bajnoki versenyt, mely-
b6l Bachaoner (MotGsoe.ocm) kerilt ki 67 km.-es
atlaggal gy6ztese: Petratos (Rudgej és Karakassis
;AJS)  eldtt.

Tobb mint 125 ezer néz6 szorongott a 12 km.-es
Hockenheim eirkniten  megrendezett nemzetkozi
motorkerékpar versenyen. A kozonség érdeklGdése
természetesen a Ley vezérletével felvonulé Autd
Union—DKW legénység és a Gallal 6ikraszallo
BMW mendk 0Osszecsapasanak  szdlott. Huszon-
nyolc versenyzd ind-ilt el az 500-as csoportban és
Ley nyomban magahoz rasradta a kommandét. A

DKW-mené pokoli iramot diktal és az 06ldokl6é
tempé megkoveteli az Aaldozatait: (Lali 'BMW, és
Krauss (BMW) egymés utan keriltek  talonba,

ugy. hogy az Autd Union—DKW-mené Ley 1423
km.-es rekordatlagot futva, biztos gy6zelmet ara-
tott. A 350-es csoportban az angol Mellore (NSu)
gy6zott 1302 km.-es atlaggal, mig a 250-es kate-
goria Geiss (DKW) zsdkmanya volt. 1315 km.-es
atlaggal, markatarsa W. Winkler el6tt. Az oldal-
kocsis kategdridkban Kanrmann (600 DKW) 116.7
km.-es és Braun (IOOOHorcxi 1171 km.-es atlag-

gal gy6zott. A verseny Osszes gyGztese Bosch-
gyertyat hasznalt.
Az Auté Unionnal jubileum volt: a minap ke-

rilt k: a DKW-gyarbol az 50.000-ik els6kerékmeg-
hajtasu  kocsi!
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Mindennek a kulcsa

a DKW autd. Uzleti utjain,
kirdnduldsain mindig meg-
bizhato, fiirge Utitarsa, mely
tobbet takarit meg Onnek,
mint amennyibe™ kerl!

Nuvolari az orszaga;: kilométer és mérfold
nemzetk6zi rekordok megdontésére épilt kétmo-
toros 6315 kcm.-es Alfa-llomeo kocsival a repuld
startos kilométeren 321,42!) kun-es, a mérfoldon
pedig 323,125 km.-es sebességgel uj nemzetkézi
rekordokat Aallitott, fel a S literes kategéridban.
Az emlitett rekordok nem esnek egy kategéridba,
a Stuck és Caracciola-féle rekordokkal azonban
mint orszaglton kifejtett legnagyobb sebességek
regisztralhatok. A km. rekord 3.889 atlagkm-ei
mulja felil Caracciola (M*uc.-Benz) gyo6ni rekord-
jat. mig a mérfoldrekord 2.858 atlagkilométerrel
jobb, mint Stuck (Auto-Union) rekordja. Nuvolari
egyirdanyban elért legnagyobb sebessége 336.252
km. voit.

A német orszaglti .autObajnoksagot Caracciola
nyerte Stuck és IIO'Mnneyer el6tt. Caracciola Mer-
cedes-Benz kocsija az &sszes bajnoki futamokban
Bosch-gycrtydkkal és Continental gumikkal futott.

A francia Auté Grand Prixt 1933-ban nem ren-
dezik meg.

Szeptember els6 felében keril lefutdsra a bajor
Alpesekben a Ha'n.ipos Trial 2560 km.-re fel-
emelt tdvon. A trial atlag-lenriardidit szintén fel-
emelték. amennyiben is a 175 és 250-es sz6logépek
48. a 350. 500. 750 és 1000-es fiz6logépek 55. a
600-ns és 1000-es kategdriakban startolé oldalko-
csis gépek atlagat pedig 52 km.-ben allapitottak
meg. A trialba a befejez6 korversenyen Kkivil a
Miinchen—Holzkirehen ké'.6tti  Reiehsautobahn sza-
kaszon sebességi prébat iktatnak be. de lesz még
egy sebességi proba rosszabb Gtvonalon is. a Imgyi-
verseny és terepverseny pedig az osszes eddigiek
kozott a legnehezebbé fogjak avatni a Trialt. Ma-
gyar részr6l Martinék (500 Gilera.i. Lukavecz (250
Puch) és Kozma (250 Puch) indulnak a versenyen.

Szereti a gyorsasagot —

a gyorsvonat tempdjat, amit régebben
csak a draga nagykocsik tudtak tartani,
ma azonban mar’ az olcsé kocsinak is
tulajdona. Hiszen a DKW motorok uj
mértéket teremtettek a teljesitmény és
sebesség szamara. A DKW-konstrukcidk
uj fogalmat jelentenek a stabilitds és
kormanyozhafésédg terén. Ha autéjatol
gyorsasagot, biztonségot és gazdasdgos-
sagot var. ugy

vezessen DKW-t!



< = valyi 128 km atlagl rekordja megdon-

NUVOLARI (AHA) NEMEI- 6.P. GYOZTES tellen maradt. Nuvo’arit mindazonaltal
lelkes  Unneplésben  részesitették  és

lliilmleiii, a kancellar tiszteletdijanak

. P ’ . ,r atadasakor h il . h 8

Drouclitlscl) (Mercedes Denz) a mezdny elén a cél el6tl i a vecsitoitel knvivott rendkiviii
tgljeslitrr\]wé_rll_)l/(ek el6tt mindenkor elisme-

nyolc Kilométerrel gummidefehfus folytdn lemaradt S oari e 5 s elss nelyezett. Boseli
gvtijtéssal, a 2.--12. helyezettek pedig
Be- eli-gyertydkkal futottak.  Xuvolari

s6s id6ben all starthoz a Xiirburg- L Xuvolati (Alii Romeo) 1USI.d mp. Alla’ . P

rinr 22,810 km-es cirkuitjon a 21 kords I:M.I km.. I. Stilek (Autd Union) *10:1Ss mp.. Knglehert gumikkal gy&zott.
, i . . Y . " Caracciola (Mercedes Ren/) 1:11:n“ mp.. 1 Ro.-e-
német t«P buszfonyi mezénye. Mar dé- meyer (Aiilo-1'ni.m) Ll_,:" mp.. Hraullilh . .
rognek a motorok, az elsé sorbél star- (Menmlcs Hmil) 1:11:171 mp.. b Fannii (Mere,-- A Coppa Canot Ximda.i (Alfa Romeo, a d:ep-
tol6 Stuek kocsijat szerelGje Kkissé hat des Benz) -L1:~s mp.. 7. (lever Mercedes Heti/, pci <nut| Prixi itrevfn. 'Alla Romeo) a varesei
sbh akari tolni h id6 elétti 1 korrel. s, Varli Aii'd I'mioii) | kérril. I kétve sniyt [inig B-Imondo (Alla Romeo) nyerte
rabnh ‘akarja  tolni, ~nehogy 1do_elotti lietseli Auté Union> | korrel, 16. lincseli (Mase- meg.
startéert egyperces bun"tetessel Sujtsak..“. rit ) _ kom«*. 11 Zehender (Masciati) korrel. Az USA ez.lei ant>prnlukeiéjat 6 millic da
A sartlampa hirtelen zold lesz: egetverd L. (ilicr-i (Alfa)  korrel. 1l trimaim (Ma-enti, ralira  becsillik.
bémbdtiléssel 16 eII a mezény, c?ak Sinkek P P alatt tankolt & ketszer cserélt gyl Az Auté Gyeié Uiroii a Mait szigeti angol TT
marad a startnal, miutan szerelGje a ko- C fee oz . palva megroviditését, vette tervbe oly maddon,
csi elétt foglalatoskodik Aj szereld A nemeteknek fajt,,l vanitlan ,Veresegv hogy a esakoein allandéan kodos hegyi szakaszt

de vigaszukra szolgal, hogy Sinek ta- kikapcsoljak a cirkaibol.

félreugrik szerencsétlenségére a héatulrél
elérohan6  Varzi kocsija elé¢, mely el-
kapja és stlyos labtoréssel dobja félre...
Elképzelheto, milyen lelkiallapotbhan
vdg a két Auté Union-krekk a start-
korbe ...

Caracciola fejezi be elsének a start-
kort. 12 mp-vel vezet méar Xuvolari. Fa-
gioli. Rosemeyer. Brauchitsch és Chiron
el6tt. Rosemeyer erfsit és a méasodik
korben mar Caracciola sarkdban van.
Stuek és Varzi is I6tdvolban  vannak
mar.

Két Alfa-mend, Brivio majd Chiron,
fegyverletételre kényszerul agy. hogy a
Souderia  Ferrarit  méar csak Xuvolari
képviseli a versenyben. A hatodik kor-
ben Rosemeyer &ll meg javitani depd-
jdnél és e pillanatban h&rom Mercedes-
Benz robog az élen: Caracciola, Fagioli
és Brauchitsch. akik mdogott Rosemeyer
és Xuvolari fekszenek. Xuvolari erésit,
a !)-ik korben 120-6s atlagot vag ki és
..Karaecsl, majd Brauchitsch mdgott a
fi-ik helyre dolgozza fel magat. Mogotte
Rosemeyer és Fagioli fekszenek, majd
Stuck foglalja el a fi-ik helyet az éllo-
\4ssal szemben  1:40 mp hatrannyal.
.Karaccs" azonban lassul, a feltor6 Xu-
volari és a nyomaban ragadé Brauchitsch
kerlilnek az élre. A 11-ik korben pérat-
lanul izgalmas depo-esata folyik le. Xu-
volari. Brauchitsch, Rosemeyer és Ca-
racciola ugysz6lvan egyszerre allanak a
depdknal! Kerékcsere, tankolas! Véjjon,
ki lesz kész leghamarabb? Fagioli egér-
mét nyer. de a 47 mp alatt tankold
Brauchitsch, az 1:16 mp alatt végz6 Ro-
semeyer, majd Caracciola és Starck a
nyoméban vannak, mig a 2:24 mp-t id6-
zott Xuvolari kissé visszaesett. A 13-ik
korben Fagioli  tankol, miéltal Brau-
chitsch kerul az élre Rosemeyer, Carac-
ciola és Xuvolari el6tt. Stuck ismét ja-
vit. és Rosemeyer is 4 percet tolt a de-
DOjéanal. Brauchitsch er@sit: a 16-ik bér-
ben 129.9 km-es atlaggal a nap leggyor-
sabb korét futja. Ezutdn méar csokken a
tempé. Brauchitsch aggodra figyeli gu-
mijait, kerékcserére azonban gondolni
sem lehet, hiszen Niirnlarit6l csupan egg
perc ralasztja cl. Ks amig Rrauchitseh
gumijait sporolva, csokkenti az iramot.
Xuvolari 28 kg-al konnyebb kocsija-
val és a feld/.ott aton utolérhetetlen
technikdjaval, egyre jobban felzarkézik

az éllovashoz. Ftolsé kor: Brauchitsch
28 mp-vel vezet Xuvolari el6tt, mig a le-
lassult Caracciola el6tt Stuek fut a 4-ik
helyen. Dramai pillanat: S kilométerrel a
cél elétt a vezet6 Brauchitsch gumide-
fektust kap és a 44 éves Xuvolari 120-ik
versenyét futva. 60-ik gy6zelmét és ép-
pen legértékesebb diadalat aratja! \ ég-
eredmény:



PUCH KOZLEMENYEK

Mit kell tudnia minden Ptich tulaj-
donosnak - a gyujtogyertyakrol?

Az egyes motortipusok Uzemi viszonyai egymaéstél mer6-
ben eltér6k. A gyujtégyertydk tehat merében eltérd
Uzemi viszonyok mellett kénytelenek dolgozni, ez késztette
a gyertyagyarosokat arra, hogy kilénbdz6 karakterli gyer-
tyadkat hozzanak forgalomba.

A gyertya normélis tzemi h6émérsékletének olyan ma-
gasnak kell lennie, hogy a kormeire freccsend olaj azonnal
elégjen anélkil, hogy olajzérlat, képzédjék. Ugyanekkor azon-
ban a gyertya kdérmeinek nem szabad atizzaniok. mert ha
atdzzanak, ugy nem a szikra gyujtja meg a robban6 keveré-
ket. hanem az izz6 gyertyakdérom, ami a legstlyosabb izem-
zavarokra vezet.

A gyérak tehat kilonb6z6 hoértékd gyertydkat készite-
nek. mas és mas karakter(i gyertyat az alacsonyra kompri-
mélt vizh(téses és a magasra komprimalt, Iégh(itéses motor-
hoz. A farémotorhoz valé gyertydnak nagy az ontisztitdé ké-
pessége. viszont nem birja a magas h&émérsékletet: nehezen
kap olajzarlatot, viszont tulerdltetésnél bedll az 6nggujtas.
A sport- és verscngmotorhoz valé gyertydnak oOntisztité ké-
pessége minimalis, viszont ellent6l! a légmagasabb hének is:
konnyen kap olajslusszt, viszont tuleroltetésnél sem okoz o&n-
gyujtast.

Latjuk tellat, hogy milyen fontos az. hogy motorunkhoz
megfelelé hoéértékl gyertydt hasznéljunk. A Puch-mivek rész-
letes és pontos kisérleteket végeztek, hogy megéllapitsék:
melyik I’'uch-motorliGz milyen gyartmanyud és tipust, hoértékd
gyertya a legmegfelelébb, sajat érdekiinkben fogadjuk meg a
tanécsot.

A legtébb bajt a tuMacsong hoérték(i gyertya okozza,
meredek hegymenetnél, vagy hosszabb ideig tarté teljes-géaz
munkéanal ongyujtast okoz, a motor olyan tiinetek kozott all
le. mintha dugattydi szorultak volna be. Hogy gyertydnk hé-
értéke megfeleld, azt magunk is megéllapithatjuk. Kell6kép-
pen felmelegitjuk a motort és vagy 2—3 km-es szakaszon,

Milyen tipusu Puch géphez
milyen gyertya vald ?

Type 250 lura: Type 500V és 500 L :

Ignis — Puch Ignis — Puch
Lodge TS 3 )
Bosch M 145 Lodge HI és TS 3

Type 250 sport:

Ignis — Puch special
Lodge H 45
(bejaratashoz Lodge HI)

Type 500Z és 500N/N2
Lodge HI
Bosch M 145

vagy ennél rovidebh meredek uatvonalon nekiereszljiik teljes
gazzal a gépet. A gyUljtast kikapcsolva a motornak azonnal
le kell allania. Ibi robbanasokat hallunk a gyujtds kikapcso-
lasa utdn, ugy a gyertya hGértéke alacsony, a kormok' &tiz-
zottak és nieggyujtottdk a robban6 keveréket.

Féleg a sport Puchok tulajdonosai eétkeznek sikot a fen-
tebb elmondottakkal szemben. Sokan jénnek panaszra, azzal,
hogy motorjuk melegszik, teljesitménye néhanyperces ,ny0-
zas" utan csokken, rovid id6 mulva beragadnak a dugattyd-
gy(lrlk. s6t néha sulyos dugattyldefektek jelentkeznek. Egy
pillantdés a motorra és azonnal megéallapithaté, hogy a tit
alacsony hoértékli gyertya a hibds. Ha az ongyujtas bedll,
Ggy iz tulajdonképpen ugy hat, mint a fantasztikusan sok
elégyujtds. Nem mindig ..doglik“ le a motor, nem mindig all
le. de a tulzott el6gyujtas kdvetkeztében er6s tliméiegedés
1ép fel, ennek kovetkeztében jelentkeznek a fentebb vazolt
tunetek.

A tul alacsony hoértékl gyertya ellentéte a tal hideg
gyertya. Ez. birja a magas fordulatszdmot, a hossz( teljesgéz,
repesztést hegynek, viszont igen konnyen kap olajzarlatot.
A megfelel6 arany kozéputat kell megtalédlni, amihez csak
kisérletezés Gtjan jutottak el a Puch-mdivek.

(Folytatjuk.)

NE JAVITTASSA MASHOL
MOTORKEREKPARJAT

CSAKAHOL

KEPZETT SZERELOK,
GRARI| ALKATRESZRAKTAR
ATT RENDELKEZESERE!

JOojjon, iekinise meg
Gjonnan &falakiiofi
PUCH javiié miGheyunket!

Javitasok kedvezd fizetési feltételekkel!
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A magyarok Kozul
eﬂyedUI Padlé (NSU old))
allta meg a helyet a oross

glochneren!

Hess Ervin elmondja, milyen a most
megnyilt Grossglocknerstrasse

A gyér kdzonségsikert, messze megha-
kidé sportsiker jegyében folyt Te a
<Hossgloekner-verseny premierje, melyen
tekintélyes magyar versenyzé kolonia
vett részt, sajnos, felette gyenge siker-
rel. A magyarok kozul egyedil Patké
Allta meg a sarat, aki a fXXl-as oldalko-
esis kategéridban mésodik helyre hozta
be a svajci Starkle (NSUj mogott flexi-

bilis XS1' kombinéaci6jat. A tiibbiekrél
nem sokat mondhatunk: az alpesi uta-
kon oly nagy gyakorlattal rendelkez6

Delmér lassu Adlerével sebolsem volt.
Hii'6 Janos (Alfa) még nem rendelkezik
a hegyiversenyeken nélkilozhetetlen ru-
tinnal és YVilhelm régi Bugattijaval nem
is szamithatott atiitébb sikerre. A ver-
seny abszolit gy6zelmét Tadini (Alfa-
llomeo) érte el 7.M km-es &tlagnak meg-
felel6 14:1:2.74 ni]) idével, mig a sport-
kocsik legjobb idejét Pintneuda (Alfa)
futotta 15:In.79 inp-cel, a leggyorsabb
motorkerékparos Schneeweiss (.00 A.IS)
15:17.57 mp id6t ért el az oldalkoesis
gy6ztes Starkle (600 XSU) pedig 16:31.82
mp alatt gydrte le a 19.5 km-es 1553 mé-
ter! emelked6 versenytdvon Nagyszerlen
szerepeltek a. lllll)-as sport Fiatok, me-
lyek a nehéz hegyi tavon ismét, kivalo

képességekrdl teltek tanusagot. Az ab-
szolit gy6ztes Tadini Boseh-gyujtassal
gy6zott.

A versenynek 1133  magangépjarniu
latogatéja volt, ami nem nagy szém még
akkor sem. ha tekintetbe vesszik azt,
hogy maéar kora reggelt6l reménytelendl
szakadt a tipikus salzburgi es6. amely
éppen olyan jellegzetessége  Salzburg-
nak. mint az Unnepi jatékai...

A versenyt megtekint6 magyar kolo-
nia tagjai sordb6l a Wandererjével nagy
alpesi tarat abszolvalt Hess Emin, a
Horch—Wanderer-képvisel6 a kovetke-

z6kben szamol be a most megnyilt
Grossglockner-strasserdl.
— 4 Grossglockner-strasse  Ferleiten

és He'digenbut koézott koti dssze a két

W TERTA
C/ILLAM

iIZIG ETELEI{U

GYUJTOGYERTYA

OLCSO.TARTOS, UZEM BIZTOS

osztrak tartomanyt, Salzburgot és Kari/t-
tiat. Az ut természeti szépségeinek ko-
zéppontjaban a masszivum legnagyobb
cstcsa, a 3708 méter magas Grossglock-
ncr all, melynek szikla- és jégkolosszusai
impozans latvanyt, nyajtanak. A tulaj-
donképpeni Hochalpenstrasse a pinzqaui
Britek mellett kezd6dik a Selztlialban 757
méter magassagban, 10 km-en at alig
emelkedik, majd gyonyord  kilatast
nyGjtva, a Ferleitenihalra &tlag 10Vo-os
(maximalisan 12°/0-0s) ti m széles utban
vezet fel a 28 km-re fekvé 2571 méteres
Edelweisspitze, ahol 60 kocsi szaméra
van parkhely és ahonnan 37 haromezer
méteren fellilli csucsra és 19 gleccserre
nyilik kilatas. Innen lejt az Utvonal és
SIS kmo-nél 13(10 méter magasan éri el
Ueiligenbintot. Felkeresésre érdemes ro-
vid eldgazadsok vezetnek a Glocknerhaus-
hoz és a Franz Josefs-Hohehez. Az utvo-
nal belépédija autéknak 10 schUUing, ol-
dlakocsis gépeknek 2, motorkerékparok-
nak egy schilliiig! A pompésan kiépitett
atvonal egyedili hatranya, hogy a for-
dulék kevéssé vannak emelve, burkolati
anyaguk éppen a nedves idében félpuha.

Guthrie (500 Norton), Rusk (350 Norton) és
Winkler (250 DKW) német GP gy6ztes

Szazotvenezer nézd el6tt, futottak le a
német motorkerékpar Grand Prixt, mely
a 350-es és 500-as kateg6riakban a két ir
Rusk és Guthrie révén Norton gy6zelmet
eredményezett a svéd Husqvarna mendk
Stromberg és Sundqvist el6tt. A nagy
kategoridk 344 km-es versenyében Rusk
a 350-es gy6ztes alig 10 mp-el verve
Stromberget 119.2 km-es atlaggal gy6zétt
mig Guthrie 126.8 km-es atlagaval biz-
tosan utasitotta a 2-ik helyre Sundqvis-
tet. A 250-es kategdria 301 km-es turjan
az -idei szezonhan méar megszokotta valt
nyomaszté6 DKIV folény domborodott ki,
amelynek az ir extraklasszis legjobbjai
sem tudtak gatat vetni. Winkler kozel
115 km-es é&tlaggal, fél perccel el6zte
meg markatarsat, Kluget, mig Tyrell
Smith (Rudge) és Stanley Woods (New
Imperial) percekkel verve foglaltdk el a
3-ik és 4-ik ehlyet.

Caracciola (Mercedes-Benz) nyerte

a belga Grand Piixt

A 16 km-es, 40 fordulés Spa-Franchor-
cliamps cirkuiten lefolyt belga GP Ca-
racciola révén ismét a német ipar dia-
dalat eredményezte. Ez a kiizdelem azon-
ban nemcsupén az autéipar frontjan délt
el.  hanem a gumik frontjan is.
hiszen az els6 és masodik hely-
befuté Mercedes-Benz kocsikat vezet§ Ca-
racciola. Fagioli, majd Brauchitseh ve-
zetésével kerékcsere nélkiul, az eredeti
Continental garnitaraval szerelve futot-
tdk le a felette nehéz 500 km-es ver-
senytavét. Caracciola mar a start utan
atvette a vezetést és azt mindvégig a
kezében tartotta. A leggyorsabb kort
Brauchitseh  (Mercedes-Benz)  futotta

165.8 km-es atlaggal. Eredmények:
1 Caracciola (Mercedes-Benz) 3:12:31 mp. AAt-
lag 1575 km.. 1. Fagioli—Br MichitSi h (Mercedes-
Benz) 3:13:01 mp.. 3. Chiron (Alfa Romeo) kor
rel. 4. Dreyfiis—Marinoni (Alfa Romeo) >0 kor-

rel, 5. BonzDIst (Bugatti), 4. Lehoux (Maserati) 7.
Taruffi (Bugatti).

A motorkerékpéarversenyek sordn az
500-as csoportban a Guthrie—Rusk Nor-
ton-kettds szinte holtversenyt futva 142
km-es atlaggal folényesen verte a Mil-
boux-val az élukén felvonul6 FN-men6-
ket. A 350-es csoport White (Norton)
biztos gy6zelmét hozta, ntig a 250-es ka-
teg6ridban Geiss (DKW) aratott folényes
diadalt markatarsa Kluge és az angol
Tyrell Smith (Rudge) eldtt.

Hartmann harmadik lett Commingesben

Két 110 km-es el6futam el6zte meg a
Gonnningesi Grand Prix 165 km-es don-
t6jét, melyben szamos aprobb defektus
jarult hozza az eredmény meglep6 Ki-
alakulasahoz. Nagy balszerencse uldozte
a verseny favoritjat, Chircnt, aki a dén-
fifutam 2-ik kdrében gyertyacserére kény-
szerilt, a masodik el6futamban gy6ztes
Comotti is defektust kapott, ugyhogy a
tdv harmaddban mér Sonimer vezetett
Lehoux el6tt, akinek kocsija par széaz
1épéssel a cél elétt végkép felmondta a
szolgalatot. A doént6futam eredményei a
kovetkeznek:

1 Sommer (Alfa Romeo) 1,03:46 mpaHaaa 166, km.
2. Ralno (Maserati) 1:06:40.8 mp 3. Hartmann (Maserati)
1:07:47.4 mp. 4. Chiron (Alfa Romeo) 107:52 mp. 5.

Villapadierna (Maserati), 6. Elancelin (Maseratl’, 7,
Mme. Hellé— Nice(AlfaR.), 8. Mme. lIticr (Bugatti).

MEGBIZHATO

Motoros csizmak_eés cip6k

JURANIL

SPORTCIPOUZEMNEL kaphatok.
Késziti :

ifj. Ternoczky Janos
VI., Pm%?icgzlfggnam 49 sz

Minden sportaghoz szikséges(
cip6k, lovaglé csizméak kaphatok.

GELLAETERN

a luxus auté szoro-

lakkja  tukorfényes,
igen tartds, olcsg
gyartja

ffcsysn

lakk- és festékgyar
Budapest,
V., Véci-ut 34

budapesti autérugdégyariod
és javiléuzeme

Specialista
az autérugok
gyartasaban
Telefon:
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:
40-3-51

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész rugdék raktaron
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A legmodernebb, leyilrdii'abli és Iég-
I>omi>s-il>h auté vagy motorkcrék
par gazdaja is elodiib-utéhb olyan hely
zetbe Kkerll. hogy olei koll szednie a
szerszdmtekeieset és neki kell Allania
akarva, nem akarva, a munkéanak. A
tapasztalat, sajnos, azt mutatja, hogy
esak igen kevesen tudnak banni a szer-
szammal, aminek eredményét a sok el-
nylzott anya-, c-savarliatszég és féleg
szerszdm siratja. A leggyakrabban hasz-
nalt szerszam: a esavarkules, a pipas-
kules és az &llithatdé franciakulcs. Ezek
rol. illetve ezek alkalmazéasarol akarunk
rovid iskolat tartani.

A csavarkulcsok
A kétvégii, lapos csavarkulcs a leg-
hasznosabb és leghasznalhatébb szer-
szam. A nehéz, kovacsolt Kiviteli csa-
varkulcsot vélasszuk, olcsd, préselt kul-

csok hamarosan tonkremennek, inogta
gulnak és elnyuzzdk a csavarok és
anyéak hatszogeit.

A négy darabbol 4ll6 szabvanyos

készlet — amellyel minden munkat el-

végezhetiink. a gyertyatél a tengely-
anyaig mindent meglazithatunk vagy
meghlzhatunk — a kovetkez6: 3/16—
1-4. .1/16—3/8, 7/16—1/2 és 9/16—5/8
collos.

A csavarkulcsok hasznélatanél tgyel-
junk a kovetkezbkre:

1 Feltétlenil mindig a megfelel
nagysagl szerszamot hasznaljuk. 1la a
csavarkulcs nagyobb, mint a megfogott
anya vagy csavar, (gy a szerszim meg-
cstszik. er6t nem tudunk kifejteni és
legdmbolyitjuk a csavar vagy anya
hatszogét.

2. A esavarkules pofai a nyéllel szo6-
get zé&rnak be. Eldugott helyen 1évé
anya lazitdsanal vagy meghuzaséanal
sokkal konnyebben ériink célhoz, ha a
csavarkulcsot megforditjuk (lasd az &b-
rat). Ha keményen akarjuk meghulzni
az anyat, ugy a kulcsot fektessik lel
red. hogy 1t kulcsra gyakorolt er6
kulcsot mintegy részoritsa az anyara.

3. Sohase hlzzunk csdvet a esavar-
kules véirére, hogy ezzel hosszabb le-
gyen a karja és nagyobb er6t tudjunk
kifejteni. Az eredmény ugyanis igei:
gyakran az lesz. hogy eltorik a es6 vagy
a esavarkules. de eitérhet a csavar is,
vagy megszakadhattak a menetek.

4. Mindig érzéssel hasznéaljuk a csa-
varkulcsot. — ami egyébként a tobbi
szerszdmokra is vonatkozik.  Sohasem
szabad vad er6\el dolgozni, hanem min
dig ugy huzni, hogy erezzik azt a pon-
tot. amikor tovabb hazni mér nem le
hét.

A csokulesok

('sukiilesbol is négyrészes, tehat- nyolc
kilénb6z6 nagysédgot ado6 tipust hasz-
naljunk. Feltétlenil a hosszd, mihely
tipusd pipéskulcsokat hasznéljuk, a vé-
kony anyagbdl készilt roévid csokidé-
hamar ténkremegy.

1. Mindig & megfelel6 méretl kulcsot
hasznaljuk, a hatsz6g szorosan simul
jon a kulcsha és ne lotydgjon, ellenkezd
esetben tdnkremegy a szerszam.

7
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a csavat, a pipas Is a

2. Kis es6kulcshoz rovid csapot (dél-
ni | hasznaljunk, nagy kulcshoz hosszut,
ellenkez6 esetben eltorhetjik a kis csa-
vart, vagy nem tudjuk meghuzni kell§
képpen a nagyot.

3. 1la a csavar olyan mélyen fekszik,
hogy a rovid es6- vagy pipaskulecsal
nem tudunk hozz&férni, ugy a csokttlcs
szabad végért! teleszképszenien huzhat-
juk fel a kovetkez6 nagyobb kulcsot,
ami a duplajara hosszabbitja meg a szer-
szémot (lasd az Aabrat).

4. Béar a esokulccsal sokkal gyorsab-
ban tudunk dolgozni, mint a csavar-
kulccsal, a csb6kulcsot csak akkor ve-
gyuk el6. ha a lapos csavarkulccsal nem
tudunk jol hozzaférni a csavarhoz.

A franciakulcs

A franeiakulcsot kisegitdszerszdmnak
kell tekinteni, amelyet csak akkor al-
kalmazunk. ha megfelelé pipéas-. lapos-

“VAa konnyebben térhetiink hozza a rejlett anyahoz
a .tnarkuhwal, ha azt me*orJit/Lik.
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fcanciaUulcs alltcdnratzdsacoél ?

vagy esavarkules nincsen kéznél. A fran-
ciakulcs ugyanis nagyon rongéalja a csa-
tarok és anyak fejét és becsiletesen
meghlGzni sem igen lehet vele. A ke
reski-ilésekben vésarolhaté  franciakul
es6k legnagyobb része hasznéalhatatlan,
lagy és gyenge anyagbol késziilnek.
Csakis a legdragabb és legjobb acélbdl
készult franeiakulcsot vasaroljuk, igen
jok a kékre futtatott lapos angol (lat-
ens AKD slb.) franciakulcsok.

1 A franciakulcs menetes részét ola-
jozni kell. de meg kell kenni az egy-
méson surlédé részeit is.

2. A csavart és anyat sohasem sza-
bad a franciakulcs végével megfogni
(lasd az 4abrat), mert tonkretesszik a
hatszéget és magat a szerszdmot is.

3. A csavar fejét mélyen fogjuk meg
a franciakulccsal, cstsztassuk fel a kul-
csot amennyire csak lehet, huzzuk meg
jol az a-llitérsava-rjat vagy forgassuk
meg jol az &llité nyelét és mindig olyan
irAnyban forgassuk a kulcsot, hogy ez-
zel részoritsuk a kulcsot a cs6varra
(lasd az A&brat).

4. Sohase dolgozzunk l6tydg6s francia-
kulccsal, az olyant, amelynek poféai el-
gorbultek: lokjik el. A visszakalapélas
nem segit, mert rossz az anyag és csak
Gjra elgorbil.

Altalanos tanacsok

1. Miel6tt a csavart vagy anyat visz-
szaszereljiik. tisztogassuk meg drétke-
fével becslletesen a menetes részeket.
Ha piszkosok, uUgy hamar meg fognak
lazulni, mert a piszok a vibracié kovet-
keztében Kkiradzadik.

2. Ha az anya a csavarral egyutt fo-
rog és nem férfink hozza vagy nincsen,
aki megfogja a csavart Ogy csavarjuk
fel az anyéat kézzel annyira, amennyire
lehet. A csavar fejére csavarjunk fel
franeiakulcsot és forgassuk a csavart
addig, amig a franciakulcs nyele vala-
milyen Kkiéll6 részhez utkdzik. Ezutan
mar haj nélkil hazhatjuk meg az anyat.

3. ITa az anya alatt rugésalatét volt.
ne feledjik azt ki a visszaszerelésnél,
mert rugdsalatét nélkil az anya Kira-
z6dhatik.

4. Ha a csavarkulccsal kupplungot
allitunk, vagy més olyan helyen dolgo-
zunk. ahol a szerszdm beeshet, ugy kos-
sik a végét madzaggal a csukldnkhoz,
hogy ha a szerszdm becsulszik is. ki tud-
6ik haldszni. Ha err6l megfeledkeztiink
és bekovetkezik a baj. Ggy vagy mag-
néssel, vagy horgasra gorbitett merev
drottal horgaszhatjuk ki a kulcsot ha
turelmink és szerencsénk van.

U. Ha hengerfej- vagy hengertalpcsa-
varokat hdzunk meg, vagy vezérmiifede-
let szerelunk vissza, Ugy Uugyeljunk a
kévetkezékre: Az anyakat kézzel hlz-
zuk meg. amennyire csak tudjuk és csak
azutdn hasznaljuk a szerszamot. Anyéan-
kint félfordulatot hdzzunk csak meg
egyszerre és mindig az egymaéassal fer-
dén szembenall6 anyadk meghlzésa le-
gyen a sorrend. Ellenkez6 esetben
ugyanis elgorbilhet a darab, vagy nem
fog jol tomiteni a hengerfej.

. -



1(1 az dJ Klasszikus
Fiat alkotas - a

FiaUSOT!

A torinéi Fiat-gyarnak masfélliteres

modelljét ismerte el mindig az au-
tésvilag agynevezett klasszikus tipus-
nak. mert hiszen a gyar legsikerultebb
tipusai gy a legendas 301-es és 308-as

1500 kcm-es motorral voltak szerel-
ve: érthetd, hogy miért kisérte olyan
érdekl6dés a hireket, amelyek az (j
klasszikus modell, a Fiat ,1500“ meg-
szlletésérél szamoltak be.

A Fiat-gyar az ,130):* megtervezésé-
nél is h( maradt eddigi célkit(izéseihez,
nem egyszer(ien U tipust konstrudlt,
nem egyszer(ien 0j lancszemet Aallitott
he a kiilonbdzé modellek soraba, hanem
felvetette a kérdést: milyen igényekkel
lehet fellépni modern és teljesit6képes
kozépkocsival szemben? Az egyik olda-
lon felallitotta a kdvetelmények lista-
jat. a masik oldalon pedig — megol-
dotta. igy szlletett meg a Fiat. ..1300“.
amelynek célja ugyanazt- az el6kel6 po-
zici6t betdlteni a kodzépkocsik kateg6-
rigjdban. mint amilyen poziciét a Balilla
vivott ki a kiskocsik kozott.

A Fiat-gyar célja olyan kocsi gyar-
tasa volt, amely egyesiti magaban a ki-
vételesen gyors, teljesit6képes, stabil,
kényelmes és csinos kilsejli, megbizhatd
auté kritériumait, amellett- ara olyan
szinten mozog, amely azt- széles korok
részére is elérhetévé teszi.

A Fiat ,1500“ — amelynek tipusai
nemrég futottak be Magyarorszagra —
hathengeres, masféllitere?, felilrél vezé-
relt motorral van szerelve. A motor 16-
er6teljesitménye mérsékelt hompresszio-
arany (1:5.8) és fordulatszam (3650) mel-
lett 43 IIP. Karosszéridja a legmoder
nebb aerodinamikai elméletek nyoman
van &ramvonatozva, tehat a legkisebb
légellenéllast okozza: a két koefficiens
eredménye 110—120 km-es sebesség.
Olyan tempd, amelyet bala a fiiggetlendl
rugézott elsokerekeknek, teleszkopikus
stabilizatorokkal szerelt hatsé kerekek-
nek, a specidlis torziémentes, rendkivil
merev és konny(, meglepd stabil alvaz-
nak és rendkivil alacsony sulypontnak,
a gyakorlatban szambajové leggyengébb
allapotban ievo utakon is tartani lehet.

A kivételes teljesitmény mellett a
Fiat-gyar gondoskodott a legnagyobb

Alacsony stlypont és kényelmes féréhely jelemzi a FIAT ,150h‘-at.

kényelem biztositdsara a sz6 anatomiai
és miszaki értelmében. Az anatémiai
kényelemrdl, tehat a vezet és az uta-
sok kényelmérél a bbven méretezett és
minden modern luxussal ellatott acél-
karosszéria gondoskodik. A kocsi elsé
részének észszerli aramvonalazésa egy-
beolvasztja az alacsony géphaztetéf a

A Fiat ,,1500 hathengeres motorja.

sarhanvokkal és fényszorokkal, ami ed-
dig el nem ért szabad kilatast biztosit:
a vezet6 — hala a kildlegesen nagy mé-
retll és biztonsagi, szilank mentes (veg-
b6l késziilt ablakoknak — valéban min-
den irdnyban Aattekintheti a terepet.

Az anatomiai kényelmet a karosszé-
ria belsejének tokéletes ventillacidja, a
kézéposzlop nélkil megoldott teljesen
kitarhatdé négy ajt6, az allithatdé, mo-
dern csobutor-ulések ki- és beszéllast
nem akadéalyozé sebességvaltokar és ké-
zifék, a hatsd Ulések mogott elhelyezett
tdgas és konnyen hozzéférhetd pod-
gyasztartd biztositja. Az illések helyes
elosztisa és el6retoldsa a tengelyek ko-
zé, azt eredményezi, hogy azok sulya
igen kozel esik a kocsi stlypontjahoz,
ami pérosulva az alvéz és rug6zas md-
szaki megoldéasaval, nemcsak stabilla,

Az el6re lejtd motorhaztetd, ti szeles hlakok kitling kitekintést biztositanak
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hanem lazasmentessé és kényelmessé te-
szik a kocsit.

A testi kényelem mellett killonds stlyt
helyezett a Fiat-gyar az. Ugynevezett me-
chanikai kényelemre. Automatikus hd-
téviz termosztéat, el6émelegitett és a kil-
s6 hémérséklet szerint szeleppel szaba-
lyozott szivecss biztositja a konny( in-
dulést. Lagyan és fokozatosan, zdkkend
nélkil bekapcsolo, rjizasmeut.es anyaghdl
épitett kupplung, zajtalan harmadikkal,
szinkronizalt harmadikkal és negyedik
sebességgel ellatott sebességvaltd, kap-
gorg6s csapagyakban futé differencial-
kerekek, kivulrél allithatd kapkerékkel.
Lumiba &gyazott vibraciémentes motor-
felfiiggesztés, teleszkopikus és hidrauli-
kus 16késgatlok, kapgorgés csapagya-
kon &gyazott kormanym(, amelynek ja-
téka és mikddése kivilrgl konnyen utan-
allithatd és amelynek szerkezete Ugy van
Osszekapcsolva az alvazzal, hogy az
els6 kerekek zajtalan hatdsa a kor-
méanykerékre és a vezet6re teljesen ki
van kapcsolva. Nagyméretl, alacsony
nyomésd  5.00—16 méretd  ballon-
gumik, 12 voltos telep és beépitett ra-
didantenna: hogy csak a leglényegesebb
technikai megoldasokroél széljunk.

A Fiat ,t600“-at kils6leg szolid ele-
gancia jellemzi, kivitele részleteiben is
gazdag, ahogyan mondani szokték: a
gyar semmiben sem takarékoskodott.

Az aranylag alacsony &nsuly — 900
kil6 — és az aeiddinamikus karosszéria,
a nagy motorteljesitmény, sebesség és
kivételes hegymaszoképesség — &7*/» a
maximalis legy6zhet6 emelkedés, tehéat
27 méter 100 méterenként — ellenére is.
igen alacsony Uzemanyagfogyasztast
eredményez: 45 liter iirtartalmd tartany
egyszeri feltoltése kozepes atlagsebes-
ségnél 330 km-es akci6sugarat eredmé-
nyez, ami 100 km-kint 13 literes fo-
gyasztasnak felel meg.

A Fiat ,,1500“ népszer(isége tehat Ma-
gyarorszagon is biztositva van!

A FIAT ,1500“fuggetlendl rugézott elsokerék-konstrukci6ja



Angol T. T.-én is
Német Avus pélyan is
H8sok Emlékversenyén is

Auté 600 km-es jubilumi versenyén is
F.T.C. 400 km-es futarversenyén is

és mindenilt a vilagon

RIIDGE

van az élen. mert Ggy mindennapi
hasznalatban, mint a versenyeken

lizembiztos és elpusztithatatlan

Triumph 500-as Uj motorkerékpar ara
nagy luxusvilagitassal 1650 — peng6

BRUCK, Budapest, Jokai-u. 2L

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI., Forgéch ucca 10-14.
Telefon: 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek. Javitélizem.

hengercsiszolasok

és minden e szakmaba végo alkatrész készitése

OIV. DEDICS FEREMCNE
Thék Endre utca 15

13 L/TEZES

A Kispestiek
rokavadaszata

Regfrel (i 6rakor eredt Gtnak Streit
Imre személyében a Kispestiek rendezte
motoros rdkavadaszatnak dldézott ..ra-
vaszdija". aki a Budakeszi ut, Delmér-
keserjr6. Hivosvolgy, Mériaremete, Pest-
itidegkat, Solymér. Urém, Budakalasz,
Pornaz, Csobanka, Pil.isvorosvar, Pilis-
szantd és Pilisszentkereszten & 77 km-es
tdvot téve meg az. Gj m(daton at felrobo-
gott a Dobogdkére. Az ildoz6 vadasz-
mezdény reggel 9 drakor kerekedett Gt-
nak, hogy a roka A&ltal szerpentinekkel,
konfettivel és festékkel jelzett GUtvonalon
miel6bb elcsipjék rokakomat, mely ke-
ruléket és zsakutcakat formalva, igyeke-
zett megneheziteni a vadaszok munka-
jat. akik kozil Pogany Istvan (Harley)
fél tizenkét drakor elsének csipte el a
ravaszdit, A beérkezési sorrend a kovet-
kez6 volt:

1 Fugany I. (Hallév, 2. Welnlierger A. (Vclo-
cette). 3. Kovacs K. (Allerl. 4. Novitzky F.
(A.IW). 5. Békési ti. (Scott). li. v. ,Ir. Herczeg T.
(Mercedes), 7. ilr. Mojzes 3. (Pucli), S. Torok B.
(Tornai). 9. F-gcla K. (Mérayl. 10. Kovacs 3
(Francig Barnettes). 11. Molnar K. (Simbeani), 12.
Stcinbock 1 (Velocettc). 11. Molnar 3. (M.itcli-
less), 14. Minarik J. (Suabeamg 15. Medgyessv L.
(Pitch).

APROHIRDETESEK

Karosszéridkat mindenféle kivitelben. Atalaki
tadsok nyitottrél csukottra. Autdlényezések, autd-
bélések. karambolos auték javitasa. Hasznalt ka
rosszériak eladok. Bcross, Tavaszmtzé-u. 6.

Triumph, Rudgc. Sunbeam. Janiis, stb. hasz-
nalt motorkerékparok garancidval részletre. Uj
500-as Triumjih 1450.— Britek. Jokai-u. 21

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Papai, Gr. Zichy Jend6-u. 30.

Allva vezeti jarmivét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény 55 kein. kuplungos, 20 kg.
osszsuly. Ara 1. 390.— Motorkerékparok javita-
sat, atalakitasat, kipulfogécsovek készitését szak-
szer(ien. legolesobban vallalja:  Stein  molorimi-
liely. VIII.. Tavaszmezd-u. 24.

Kilométerszamlalok, Sebességmérdk. autd és
stopperorak raktara és javitomilielye: Hdivarez
Testvérek. Podmaniczky-u. 59. Telefon 29-6-24.

Patentkerekii 1200-as Harley kifogastalan alla-
potban. M'irtckintbetd: Puciiinfivek, Metropcl ga-
rdzs Lchel-u. 25.

Pocsékolja pénzét, ha Castrol. Mobiloilt néni
Kollianyinal véasérol. Calthorpe 350-es oldalkor-:-
vil vagy anélkiii készpénzért olcsén. Dessewffy-
u<a 47.

Indidnt nagy valasztékban csak a képviseletnél
talal. <i-nerdl javitott hasznalt gépek. Seiiried.
Forgach-u. 10—14.

a vilag kisauté ipardnak

csltcsteljesitm énye
Fogyasztas 6 liter 1CO km-re

Elpusztithatatlan anyag! Hegymaszd!

R Bopet, M, deria 2L
Telefon: 114—46.
Régi tipusokhoz is alkatrészraktar-

Barmilyen gya
motorkerékpart

gyorsan
garanciaval
Olajok és eredeti alkatrés ek rakta-
ron. Uj és hasznalt gépek olcson,
elényds fizetési feltételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te' 159-57.

HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
technHa szakizlet VI., JOKA1-UCCA 1

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerekparlancok, JAP motoralkatrészek.
Burman, Sturmev, Moss. HUrt sebességvaltd
alkatrészek, DU'REX dugattyd, dugattyu-
gyuruk, szelepek, témitések, mindennem(
alkatrészek nagy raktara

NYILATKOZAT

Az frirvik Autd-Turisztikdval foglalkoz6 id8szaki lap mi-
nap megjelent, szdmaban V. L. alairassal 1(@3f>. majusi német

motorkerékpér eladasi

statisztika jelent meg.

Nem tudom, hogy a cikkir6 miért nem kozolte le a tcl-
jes statisztikat, miért szoritkozott hézagos és bizonyos mar-
kara el6nyds bedllitdsra, de indittatva érzem magam az aldb-
biakban a vezet§ markéakrol a/. IHJ6. majusi pontos, hivatalos

német eladasi statisztikat

OLYMPIA &

ismertetni.

Zimd.Tpp
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3732 (lancos)
2066 (lancos)
1911(lancos és
kardanna)
429 (kardanos)

minden ..szempontt6l4 fliggetlendl

200 kem ig: 200 kem-en felul: .
1523 (lancos) 5255 dili
1072 'latén.-> 3138 drb
581 (kardan js'i 2492 drb
"0.J (kardanos) 935 drb

Teljes tisztelettel :
PAJOR IMRE
VI.. Jokai-u. 28.

Ziindapp motorkerékpérok
vezérképviselete



~oop
Xajulom.

vezet

Vezérképviselet:

P AJOR I M R E
J6hai-ucca SS

Motorherehpar
kisauto
csonakmotor

K BARTBR OO

B S.A- Super X.-
alhalrészeh, speciélis javitominhely.
VI., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

KEZTYUT

AUTOHOZ, MOTORHOZ
CSAK  OTIELVREITERTOL

vegylnk, mert megbizhatd és olcsé.
ke «t —Jaft
IV., Pet6fi Sindor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszar

VI., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.
DUREX dugat'vuk egvadarusitasa.

DugaUvugyirik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyl-
csapok, tomitések, Wippermann és

Morse motorkerékparlancok.

Igényének legmegfelelébb

hasznlt  motorkerekpart

oriasi raktaran
CSILLAG motorszalon

V, SZABADSAG-TER T SZAll

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben

Jii ufaap?

A Budapesti Motor Yacht Club va-
lasztmanyi (lésének hatdrozata folytan
az augusztus 8—4-ére Kkiirt Budapest—
Baja—Sidéfok tavolsagi verseny termi-
nusat 10:55 szeptember hé (i—7-én tette
at. araikor is a Balatoni Intéz6 Bizott-
sag, kulonboz6 szovetségek bevondasaval
rendezi meg az els6 Nemzetkozi Bala-
ién: .Sporthetet Si6fokon. Az I. Nemzet-
kozi Balatoni Sporthét. motorcsénakver-
senyeinek megrendezésével a Balatoni
Intéz6 Bizottsdg a Budapesti Motor
Yacht Clubot bizta meg, amely a Bala-
toni Sporthét motorcsoénakversenyeinek
programjat a kovetkezéképpen allapi-
totta meg: szeptember 6-an induldas Bu-
dapestr6l Bajara, 7-én indulds Bajarol
a Si6 csatornan  keresztul  Si6fokra,
szeptember 8-a4n délel6tt tavolsagi ver-
senyek a Balatonon, délutdn sebességi
versenyek Siéfokon. E versenyeken
résztvehetnek: kismotorok 125—175—250
keni. autbordok (sport- és tUraosztéaly)
350—1000 kcm. inhordok a nemzetkdzi
el6irdsnak  megfelel6en. Itt jelezzik,
hogy a csoénakok szallitasara, valamint
személyutazdsra messzemend kedvezmé-
nyek lesznek, Ggyszintén kedvezményes
ellatast és élelmezést is biztosit a BMYC
a résztvevéknek.

— Mi hir az olajszakmaban?

— A Vécimra Oil Co. Rt. minap for-
galomba hozott egy literes Mobiloil tol-
csérkannai maéris nagy népszer(iségnek
orvendenek. A tolcséralaki kanna plom-
bajat a vevd szeme el6tt nyitjdk fel. a
betoltés egyszer(i, gyors és tiszta, a
gyari plomba viszont biztositékot nyujt
az eredeti min6ségért. Az izléses piros-
fehér tdolcsérkannas Mobiloilnak nagy-
népszer(iséget josolunk!

— Valamit a Maris-frontrél?

— Az Anglidban is legnépszeriibb Mor-
ris kiskocsik hazai térfoglaldsa felt(i-
néen gyors tempoéban tortént. A Morris
kiskocsik a magyar utakon is minden
tekintetben megalljak helyiket, preciz
kivitelezésikkel és megbizhatésdgukkal
méltdn férk6ztek be ugy a laikusok,
mint a szakért6k kegyeibe.

— Szakmai hirek?

— Czulyba Mihéaly a Ferenc-tér 12. sz.
alatti helyiségben  rendezte be 06nall6
auté- és motorjavité Uzemét. Czulyba
neve garancia a muihelyében  végzett
munkakért. Mas. Reichfeld Oéza cég
(Kozsa-u. S7/a) helyiségét munkatdbblet
miatt megnagyobbitja. Ismét mas. Hu-
szar Cyodrgy (Jokai-u. 1)) ujabb kulfoldi
képviseletek birtokaba jutott. Latta-e
mar Szerkeszt§ Ur a Seifried cég beja-
raté padjat? Az Indidnék gyari bejaratd
padjanak mintajara készilt.

A napokban vidéken voltam motorom-
mal és a rossz utakon kipuffogocsOvem
Osszeny omdédott, ki javit ilyesmit.

- i'0/ile a Stein-motorjarituhez, a
Taraszmez6-utcéba.

— Hény szam?

\rzzc me(/ "z apréhirdetését.

SEBESSEGMEROK
KILOMETERSZAMLALOK.

aut66.-ak, autémiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR [6m6-u. 26. I

Felelds szerkeszt6 és kiad6 : KRAMER JENO
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Elrontott,
hibas, lassu

motorkerékparjat felelésséggel, lelkiismere-
tesen, méltanyos aron, megelégedésére kija-
vitjuk, mindenféle h ényz6 alkatrészét elké-
szitjuk, poétoljuk, vezérmdGjél atala-
kitjuk, hogy_ gépe gyors lesz. Koltségvetés
vizsga at dijmentes. In gy en garazsiroz-
zuk.  hirdetjik motorkeréekpérjat, ha eladasi
vagy javitasi megbizast ad

Calthorpe képviselet:

Klementz és Tarsa
oki mérnok,

IX , KOZRAKTAR-U. 24. TELEFON : 816-27

Brewn Gyodrgy

aulomobil alkatrészek

Budapest, V1., Jéhal u. 17.

Telefonszém : 24-4-77

Alkatrészek
MAYAO, MERCEDES PENZ

és egyéb automobilokhoz.

w CEG! RO
REGI, MEGBIZHATO MUNKA!

auté- és motorkerékpar-
javité tzem.

Kezdd arak! Tokéletes munka!
CZUL1YIIA MIHALY

FERENC TER 12. (Bokréta u. sarok).

Ha motorkerékparokban
sokat csalodott,

vegyen egy
Sunbeam

-et, karpdtlast talal benne.

Koppanyi, Dessewffv u. 47.

sum

kényelmesen utazni 9

Vegeen HARLENT. INDIANT
SUPER X.et

JleieU feld -ftel

ahol nagy vélasztékot talal amerikai motorkerékparok*

ban. B.S.A.. AJ.S.. Ariéi, Rudge, Gnome, sth.
Szoldé és oldalkocsis motorok.

Kedvez6 feltételekkel. Hasznalt alkatrészek.

ROZSA-UTCA 97u # TELEFON, 24.2.93-

Erdds Testvéren

automobil és karosszéria tizem

NASH-PACKARD

hivatrlos service

Budapest, VI, Jukai u. 34.
Podmaniczky-utca sarok
AUTOMENTO SZOLGALAT - SERVICE
Telefon :585-5 80.



angol olasz magyar

JO-N BILI « PIDI1Ll « CORDATIC

pneumatikok
RENOLD — COVENIRY — ¥

motorkeréekpar lancok

motorkerékpar felszerelési cikkek és alkatrészek
a legolcsobb napi arakban

BIRO JENO, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TER 2
Telefon: 28-0-96

TUNGSRAM

,,SARGA DUOLUX" LAMPA
KOZEL ES TAVVI“LASSI TASMRA

Egyesilt K6-, nyvnyomda. Konyv- és Rt.





