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Turara készul? Meredek alpesi hagékra? Meglatja a
kardanhajtasos Ziindapp motorkerékpar lesz a leg-
hliségesebb  atitarsa, mely sohasem hagyja cserben!

VII.EVFOLYAM

13. SZAM
1935. szept. 1.

VEZERKEPYISELET.
BUDAPEST VI,
LISZT FERENC -TER 11
10-3-90.






-IEGIELF.NIK MINDEN HO L.LEN Eh 15EN

OKTOBER. NOVEMBER, DECEMBER, JA.
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET

FOGADUNK EL MAGYAR

VII. EVFOLYAM

ZA szrdlll hdrom magyar iiititarhcrrkitarversenyzd, hogy az
w egységben az er§ tar alulijdn rerseieyistallol alakitva
probalkozzanak mag a scn.zutns kulfoéldi versenyzéssel. HO-
iont magyar versenyz§. az egyik sokszoros magyar bajnok,
sokszoros Ufvona/rekoribr. a mésik legelsé szerepl6ja a bel-
és /;alfékli Indloknak, a harmadik pedhj legeredményesebb
oldtt'kocsitersenyzén/;.

Nem kérlek a KMAC-UH semmit, nem kértek a; KMAC
nemzeti sportbizottsagatdt semmit, csak éppen annyit, hogy
alakuldsukat Scnderia Hungaridnak /.erezhessék. Mert hiszen
a kulfoldén ki kell ugyebar domboritani az alakulas magyar
jellegét. X KMAC. illetve a KMAC nemzeti sportbizottsaga
termeészetesen megtagadta a kérést azzal, hogy a Hunga-
ria sz6 ellen van kifogésa. Minden, mas sz6t megenged, nevez-
hetik magukul Budapesti Edrsegyenesit6knek, vagy akarmi
masnak, de a Hungaria si6 nem dukal nekik — legaldbb is
a sp/.rtbizrdtsag ,.felfogdsa™ szerint. Ejnye, ejnye, de sokkal
papabbak a derék uralt a papanal. Hiszen van Hangarul m-
tragya. van Hungéria szikéi:, van Hungaria futballklub, csak
éppen régig kelt lapozni u felefonkényref. Igaz, viszont az is,
hogy eleknek a ,szakméaknak" az a kulonds , szerencséjik,
hegy a KMAC nemzeti sportbizottsaga i.da még nem eregette
be csépjait.

oudja még valaki, hogy a remlérségen nem intézik a lég-

iidrariasabba/i a kozlekedési agyékéi, hegy nem jar-
nél; a kezére a/tnal;, aki ugyes bajos gépjarmiires dolgaban
odakéngszeril a Veres Balne utcidba, vagy a fokpitanysagra.
| fé6kapitdnysdg féorvosi hivatala tartja az udvariassagi re-
kordot. Aki ,,Gjra ervési" vizsgdm megy és kopott a fényképe,
anmik uzen/tal ajanlanak fotografusi, megmagyarazzak, hol ta-
nyazik a derei; iparos és ha ez sem elég. hat odnyomjak a
marhaha a cegkiirtyat, s6t még a tarifarél is felvilagositast
adna/;. Akinek paliig torténetesen sérve van, annak rogvest
servkotészt is ajanlanak. Bizony.

C 'suthd Kalméan ar, gutgezinnt inaiulinunknak és allami

szirtm(ivészetiinknek Ugynevezett es fémjelzett biszke-
ségé. Szindarabjai hovatovabb a kozépiskotai kotelez6 olvas
rnauyok iralhallai magaslatai/ fogjuk nyaldosni: a j6 ugyanis
irdsmunkaiban miiu/ig g%/(’jzedelmeskedik a cselekmény soran
és hu alkalom van hazafias elemek bevegyit6sére a dramai
kifejezések soraim, hat Csath6 Kalméan &r gazdag bdséggel
siet ii ninét nagyobb onhisii vcyyityrfcsre. Eljévendd muité-
s:ri minden bizonnyal feljegyzem!ik majdan, hogy ebben
néha. kulénosen szerencsésebb cselekben na-mitini  pekéri
magasintokra ragaszkodoit.

Mint a Nemzeti SzinJuiz rendez6je, hirom marokkal tép
iles/r (I fiiss. de legalabb masfétsziz évig el nem hervadé ba-
bért, melyei az elismerés hianytalanul- julfaldit agykopo-
ngo6ija homlokzata kore.

D( nélteim azt hiytfji/;. lagy Csa/hé Kalman ar roppant

méretezés(i ie/ietségénel; szitinid- tGrajat kizarélag irodalmi
rs szinm(vészeti keritések estettek iranyaba ontotta. Eljo-
vendd életrajzir6i majdan feljegyzik, hogy minden irodalmi

elhirnfoltsdgon feliil meg a gyakorlat euhere is volt. Sikeres
megolddja nehéz pénzigyi n.ureteteknél;, amit az ‘ismeretes
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Unié esédiigyben, igazéit be, mint vagyonfeliigyel6. Hogy mi-
lyen roppant méretli és milyen jeles eredmény( volt. ezen a
téren is Csath6 Ur munk&ja, azt az a szazezer pengén feluli
vagyonfeliigyél6i dij igazolja, melyet utdnozhatatlan pénz-
ligyl avatottsdga és az Unio hitelez6inek érdekében végzett
fel nem becsiilhet6 és sohasem lankadé munkaja ellenérté-
kéul vett fel.

Csathé (r egyszéval UGgynevezett univerzalis tehetség,
akinek a részére talan sohasem lett volna felréni valénk, ha
Csath6 Ur ez/Htai merésznek nem mondhatd, szaito mortalé-
vtil nem ruccant volna azokra a mez6kre, ahol a motorkerék-
par terem. Mert — sajnos — Csath6 (r ruccant. Nagyot ruc-
cant. Es ruccdnisa koOzepette nagyot Utott a motorkerékpar-
sport fejére. Nemes és megfontolt egyszer(iséggel halalt ké-
vetetve egyes motorkerékparosok fejére.

.. aki motorkerékparra iif, az amagy is halalraszant
ember..." elmélkedik Csathé ar az egyik reggeli és politikai
napilap széles hasabjain. Ami pedig a legszomorabb, kémeink
jelentése m&priitt, harman is vannak, akik elhiszik Tsath6 ér
szorgos el6tanulmanyok és nyilvan a baleseti statisztikak
lelkiismeretes latolgatdsa utan emtncialt szakvéleményét.

Csath6 urt6l nem vitathatjuk el a jogat ahhoz, hogy szin-
tén beleliljon a poétika licencia elefantcsonttornydba, ahova
nem hathatott el még annak a hire, hogy példdul Angolor-
szdgban toébb mint félmillié ilyen halalraszant van, hogy Né-
metorszagban tobb mint milli6 a halalraszant motorkerékpa-
rosok szama. Csathé Ur — meg vagyunk errél gy6z6dve —
még sohasem iilt motorkerékparon, tehat csak halloméashdl is-
merheti a motorkerékparral kapcsolatos halni vagy nem halni
probléméat. O csak az Gjsadgokbdl hall néha a motorkerékpar-
rol. a széles ivb6l repilt ki a nyeregbdl jeligéjd klisér6l, me-
lyet rokonszenves rend6ri riporter szaktarsaink koptatnak
féleg ugorkildvés idején, amikor a joisten-még csak abesszi-
niai bonyodalomrél sem gondoskodik u nagyobb kaliber(
cimbetlik munkanélkiliségének csokkentése céljabol. Meg-
nyugtatjuk ezzel szemben Csathé urat. nemcsak a motorke-
rékpar nyergébdl lehet széles ivben kirepllni Ki lehet szar-
m/idni a némileg keskenyebb ivben is u Nemzeti Szinhaz ren-
dez6i nyergébdl is. Amire vonatkozélag — Ugy hisszik —
némi személyes tapasztalatai is vannak a rokonszenves és
sz6banforgé Grnak.

A sokezer magyar motorkerékparos maradéktalan rokon-
sin, vvei figyeli Csatlai ar irodalmi és vagyonfeligyel6i fil-
kullését. Motorkerékpuitechnikai allasfoglalasait viszont an-
nal kevesebb fupssal. Mi u legtisztabb és legliraibb joindulat-
td/ arra kérjik Csath6 urat, ne lépje fut u sors &ltat részére
kiszabotf mesgyéket.

Es ne harapjon oda. ahol az 6 szaméra harapnivald
z&n nem akad.

iga-

Hartmann L&szI6 (Maserati) a Comminges G. P-n.



A kézelmult szabvanyos csukott kocsijan a hiito az
elsé tengely mogott talalt elhelyezést, a hatsé lés
a hatso tengelyig ért.

z automobiltél ma méar nemcsak azt

koveteljik, hogy megbizhato, gyors,
takarékos, olcs6 és kiils6leg csinos le-
gyen. hanem fokozott kdvetelményeket
kittink fel a kényelmesség szempontja-
bol is. Megkdveteljik, hogy az a négy
személy valéban be is férjen és féleg
kényelmesen ulhessen a leghosszabb tu-
ran is. F6leg az utébbi években hangzik
sokat a kovetelés: b6 féréhelyeket ké-
rink, tdgas és kényelmes illéseket! A
jogos kovetelés természetesen rengeteg
fejtorést okoz a konstrukt6roknek, hi-
szen a gyarosoknak szamolniok kell a
vev6k kivansagaival, ha nem akarnak

A farmotoros aut6 igen j6 megoldas, sokkal tdbb
benne a féréhely.

elhullani az eladasi statisztikdk harcme-

26in.
A tervez6k az utébbi években dgy
prébaltdk megoldani a kérdést, hogy

egyszerlien meghosszabbitottak a fér6he-
lyeket. Az alvdzat természetesen nem
nyGjthattdk tetszés szerinti hosszusagu-
ra. hiszen szdmolniok kellett a motor li-
mitalt teljesitményével és a sudlyhatér-
ral. Ugy oldottdk meg a probléméat, hogy
a motort és a h(it6t el6bbre vitték, ami-
vel az é&tlagos kuzépkocsinal kozel 20
em-es hossznovekedést értek el. Termé-
szetesen mas kérdés, hogy ez a megol-
dds mennyiben szolgélja a kulsé csin
érdekeit, hiszen a kerekek elé 16g6 gép-
haztetd és h(t6é nemcsak kissé szokatlan,
de nem is szép latvany. Amellett merev
elsotengely( kocsiknéal a tdalsadgosan el6-

revitt motor és h(t6 karosan befolya-
solja a stabilitast is.
Masok ugy segitenek magukon, hogy

hatrafelé terjeszkedtek és annyira meg-
nyitottdk a karosszériat, hogy a két
hatsé (lés a legjobb esetben pont a héat-
s6 tengely folé. de egyes tipusoknal még
ennél is hatrdbb kerilt. Hogy ennek ko-
vetkeztében a hatso ulések utasai igen
gyakran a tengeribetegséggel hataros
émelygésben szenvednek és dupléan érzik

Benzol-heycere

lowncaribom
olajalk

. mai_modern csukott kocsi motorja és hiitéje
joval elébbre kerilt, a csomagféréhely kedvéért'a
hats6 Uléstk is el6bbre csusziak.

az (tegyenetlenségeket — azt nem is
kell b&vebben magyaréazni.

Kulénosen azért, nehéz a kényelmes
fér6hely megoldédsa, mert manapsag a
kis- és a kozépkocsi a divatos, szigo-
rdan elhataroltak a méretek és a motor
hengerdrtartalma, magyaran olyan cip6t
kell szabni, mely két szdmmal mutat ki-
sebbet, amellett pedig nem szorit.

Az &dramvonalazott-csukott karosszéria
olyan lehet6ségeket ad. melyek kihasz-
néldsdval sokkal kényelmesebbé lehet
tenni a féréhelyeket, A  karosszéria
mondhatni  burkolja a kerekeket, ami
az Ulések lényeges kiszélesitését teszi le-
hetségessé, ami — bar kinyujtott l&bbal
az ilyen kocsiban sem igen lehet dlni —
legalabb meg a ké-
nyelmességnek. Mert azt. ha az ulések
sz6kék, a beltés utdn azonnal észrevesz-
sziik, hogy a ladbak kinyujtdséhoz nin-
csen Jég'hely. azt viszont csak akkor
allapitjuk meg, amikor a bécsi orszag-
Gton mér valahol Koméarom tajan jarunk.

Annyi bizonyos, hogy ha a kis- és ko-
zépkocsit valéban kényelmesen akarjak
megoldani a tervez6k, Ggy erélyes len-
dilettel szakitani kell a mai szabvanyt s
motor-transzmisszié elhelyezéssel. Az el-
sokerékmeghajtds volt az els6 1épés,
mely azonban nem féréhely-problémaék
megoldasaképpen szuletett, hanem tisz-
tdn  miszaki és gyéartastechnikai szem-
pontok hivtadk életre.

6 karosszéria f11)adléja ala rejtett, egymassal szembe-
nézd és fekvé hengerekkel megoldott auté az egész
alvéaz karosszalasat teszi lehetségessé.

Jelent6s 1épés volt a fannotoros auto
megteremtése, melynek motorja, sebes
ségvaltéja és differencidlja a hatin lé-
sek mogott talalt helyezést. Sajnos, a

tarmotoros megoldds még mindig nem
tudott polgarjogot teremteni maganak,
egyszer(ien abbdl az okbdl, h.igv az

autés kozonség erbsen fazik minden szi',
riiite szecessziésnak nevezhet6 (jitastol,
bedig a farban elhelyezett motor nc'.n

Az egészen clorehelyezett motor és transzmisszio
lényegesen noveli a féréhelyet.

Miképen lehet eljutni az ideélhoz,
a nagykocsi kényelmét és fér6helyét
nyujt6 kis vagy kozépkocsihoz ?

befolyésolja karosan a stabilitast, fokoz-
za a kerekek adhézadjat, feleslegessé te-
szi a hosszl kardéantengelyt, egyszoéval
m(iszakilag és gyakorlatilag életképes
konstrukcié, melynek igen nagy jovét
.ehet josolni.

Az egyik angol tervezd nemrég felette
érdekes és mer6ben eredeti elgondolas-
sal jelentkezett, bar a gyarak konzerva-
tivizmusa miatt sok viz fog lefolyni a
iurnan, amig elgondolésa tettbe valdsul.
A szabvéanyos Kkis- és koézépkocsi motor-
ja rovid — ebb6l indult iii a gondolat-
menet. Es ha a motor rovid, gy egészen
jol elfér keresztben, mégpedig az eisO
tengely el6tt. Ami azt eredményezi, hogy

Az els6 tengely el6tt keresztben elhelyezett motor
is ersen noveli a karosszéalhatd™ teret.
jelent6s helymegtakaritast ériink el és
az Uléseket lényegesen meghosszabbit-
hatjuk. Amellett a kocsi sulyelosztasa
sem lesz kedvezG6tlen, mert. hiszen ti ke-
resztbe épitett motort nem kell talséago-
san el6re vinni, hogy kényelmes karos-
szériat szerelhessiink. Annyi bizonyos,
hogy ez tiz elgondolas rovidesen a gya-
korlatban is megjelenik és konnyen le-
hetséges. hogy nehany év mdalva a kis-

kocsik tobbsege ilyen elrendezésli mo-
torral lesz szerelve.

Szintén nem mindennapi és figyelmet
érdemlé az a konstrukcié, mely az egy-

méssal szembeépitett fekvé hengerekkel
megoldott motort a karosszéria alatt he-
lyezi el. A felette lapos motor igen ke-
vés helyet foglal el. az alvdz egész hosz-
sza karosszéalhaté. ami eddig el nem ért
kényelmet és bdséges fér6helyet ered-
ményezhet. ezzel a motorelhelyezéssel a
mai nagysagu kozépkocsiban hat, s6t

harom sor Ulés esetén nyolc utas s el
lesz helyezhetd.
Annyi bizonyos, hogy a maitél eltéré

elhelyzésli motor sokkal nehezebben lesz
hozzaférhet6. Ami azonban végeredmény-
ben masodrendld kérdés, mert hiszen a
modern motor olyan meghizhaté, hogy
ritkdn kell hozzénydulni.

Mindennemd
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Z2n™ Bre”ibb, kocsijanak, vezet6i Banyasz éshadas szorgoalmasan kurbliznak. — Csonka J&nos gyartotta az els6 magyar, autét! — A versen

A unf %7
nelkulozhetetlen zarokocstja a

A veteran auték
emlékturaja

Augusztus utols6 vasarnapjan a bala-
toni orszdguton megelevenedett az auto-
mobil 30 esztendével ezel6tti hdéskora.
Hat 30 év el6tt gyartottautomobilt” alli-
tott starthoz reggel 10 dérakor az Erzsé-
bet-hid alatti budai rakparton az Autd
Veteranversenye, melynek keretében az
asatag vehikulumok 30 kni-ben maximalt
atlaggal tartoztak lefutni Siéfokra. Gro-
teszk latvanyt nyujtottak ezek a moto-
rizalt, rozzant konflisok a mai aramvo-
nalba szabott, nesztelenil suhandé limou-
sinek tarsasdgaban, amint vékony virst-
likerekeken, kedélyesen pofogve, kohogé
rézkfirtjeikkel elzardndokoltak a magyar
tengerhez. A mez6ny legnépszeriibb indu-
l6ja kétségtelenil Banyasz Gyula volt
MIC3-b6l szdrmazé OldsmobVjéval. Kora-
beli 6ltozékben, foldig éré fehér porko-
penyben. girardi szalmakalapban, jokora
z6ld autésszemiiveggel Glt a kocsi kor-
manvradjahoz (és nem kerekéhez!), mel-
lette ugyancsak korszer(i viseletben Na-
das Gyula fémérnok foglalt helyet a va-
I6ban muzedlis benzm-batiron, melyet
annakidején 4200 koronaért vasarolt gaz-
tdja. Azutdn jottek a tébbiek: a Horvath-

CELLAETERN

a luxus auté szoro-

lakkja  tukorfényes,
igen tartés, olcso
gyartja

KraySC

lakk- és festékgyar

Budapest,
V., Vaci-ut 34

Mussolini €5 a Nequs

tokéletesen elgyetértenek abban,
hogy LEGERDEMESEBB

SUNBEAN-.T

VINNI
Képviselet
Koppéanyi, Dessewffy u 47

ordatic szerviszauto. — A stajer ruhdl

mint 6k az 6cska tragacsokat.

Bognéar-féle  Opel Darrai/iic  1904-bél,
majd a Csonka-leam Gubicza liezséné
H'O6-hél. Keresztessy Istvan [':0-1-bdl és
luzson Tibor 1002-b8l szérmazé Csonka
kocsijaval. Ezek a kocsik még ma is
allandé tUzemben allanak, akarcsak Pau-
lini Gézanak a mez6nytbezard . 1905-bél
eredd csukott Fonhardja, mintha csak az
anyag megmaradas elvét akarnak de-
monstralni. Az illusztris menet ebédszi-
netet tartva, délutdn négy 6rakor érke-
Izgeltt IEI]eg Siéfokra: hianytalanul: Gratu-
alunk!

Varzi (Auté-Union) gy6zott
Pescaraban

A niirburg-ringi német GP  meglep6
eredménye utan fokozott érdeklédés for-
dult Pescara felé. ahol a Coppa Acerbo
keretében adott revansot a Scuderia Fer-
rari a németeknek. Mercedes-Benz a ta-
valyi gy6ztes, nem jelent meg Peseara-
ban, csupan az Auto-Union két farmoto-
rosa vett részt Varzi és Rosemeyer veze-
tésével a tréningeken, bizonysagot téve
arrél, hogy Zwickauban alaposan felké-
sziltek a revansra ...

A ..nagyok versenyét" a motorkerék-
par GP el6zte meg, melynek soran Ta-
ruffi 300 km-es tdvon 135 km-es atlaggal
gy6ztesen vitte célba 500-as Rondine'gé-
pét Tenni (Guzzi) és Sandri (Rondinej
el6tt. Azutan jottek az autdversenyek.
El6szor a ..kicsik". 1500 keni alatt. Gy6-
z6tt az angol KRA-vezet§ Seaman. re-
korddal. starttol a célig vezetve. Azutan
starthoz é&lottak a ..nagyok". Tav 20 kér.
olti km. Start! Varzi nyargal az élen.
méar a startkérben 11 mp-t ver Novula-
rira. akit Rosemeyer és Chlron kdvet. A
negyedik korben mar tébb mint 2 perc
Varzi elonve. Rosemeyer kereket cserélt.
Chiron lemaradt. Varzi elénye lassan
négy percre ndvekszik, egyszerre tankol
Nuvolarival. aki er@sitve az. iramot. 3
percnyire megkdzeliti az éllovast, aki vi-
szont csdkkentette a tempo6t. A 12. kor-
ben 2 p 21 mi). a 13-ikban 2:10 mp a k-
I6nbség az éllovasok kozott, de a 13-ik

a bujt Klein és Singer kettst bizonyara éppen Ugy megese

@@k az auté veterano

kor véget vet a harcnak: Nuvolari tal-
hajszolta motorjat. m Ezzel azutdn vége
is a versenynek. A bamulatosan egyen-
letes temp6t futé Varzi, aki a tav els6
felét 1 6. 51 p. IP mp. alatt tette meg,
i 6. 52 > 26 mp. alatt végez a tdv ma-
sodik felével és markatarsa. Rosemeyer
el6tt gy6ztesen fejezi be a versenyt. Fa-
gioli  tavalyi 3:5856 mp 120.6 km-es
rekordja is a multté! Varzi kerek ne-
gyedéraival javitotta meg. de Rosemeyer
és Brivio is er6sen a régi rekordon be-
lul végeztek. A revans sikerult:

1, Varzi (Aut6 Union) 3:43:452 mp. Atlaga
138.480 km.. 2. Rosemeyer (Auto-Union) 3:47:07.4
mp.. 3. Brivio (Alfa) 3:51.22 mp. 4 Comotti (Alfa)
13 korrel. 5. Tadini (Alfa) 18 korrel. 6. Chiron-
Pintacuda (Alfa) 15 korrel.

A gy6ztes Varzi Continental gumikat.
Bosch-mégnest  és Bosch-gyertyakat
hasznalt.

Guthrie (500 Norton), Handley (350 Norton)
és Geiss (250 Auto-Union-DKW) nyerték a;
Eurpa Grand Prixt!

A szigetorszagnak a TT  versenyek
mellett legjelentékenyebb er6probaja a7
Illster GP, mely az idén. mint aFICM
Eurdépa Grand Prix versenye kerilt meg-
rendezésre. A verseny a nairykateirériak-
ban a két Xorton-mend Guthrie és Hand-
ley révén an,ir6i gy6zelmet eredménye-
zett. miir a 250-es kategdridban ezuttal
Geiss vitte er@s kiizdelemben megszokott
diadalra az Auto-Union-DKW szineket.

A verseny eredményei kdvetkezdk:

250 kem-ig. (330 km.) 1 Geiss (Auté Union
DKW) .6 mp. Atlag 127.368 km. Rekord!
Leggyorsabb koratlaga 133.56S km. Korrekord! 2

Bouthey (New Imperial) 2:35:33.9 mp. Atlaga
127.159* km.. 3. Burnev. Atlaga 124.663 km.
350 kem-ig. (353 km.) 1 Handley (Norton)

):35:08.5 mp. Atlaga 139.419 km.. 2. Thomas (Ye-
‘ocette) 137.247 km.. 3. Duncan Norton) 136.732
km.

500 kem-ig. (3% km.) 1. Guthrie (Norton) 2:42:18
Atlaga 146.386 km. Utvonalrekord! 2.  Milhou\
FNi 143377 km.. 3. Tyler <Yelocette) 141.091 km,

Geiss Beseh--orYertYaval srvizott.

budapesti auidrugogyarto
és javitouzeme

Specialista
az autérugok
gyéartasaban

Telefon
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14,
Telefon:
46-3-51

Mindenféle gyérfmanyu kocsikhoz kész rugdék raktaron

255



LIBIK ES TARSA Bodop

o Z

A technika birodalméabdl m

Oh nélkil nem melegszik mi a

nézzank kordi, ha motorunk
szokottnal erdsebben melegszik?

Irta: Lukavecz Ferenc

A legtobb motorkerékpéaros bizony zavarban van, amikor
egyszerre csak azt veszi észre, Ingy motorjat, mely ed-
dig szabalyosan-langyosan dolgozott, még akkor is. ha ti'il-
erOltette — egvszerre csak elkeni htlzoitmi. melegedni. .Min-
denfélére gyanakszik, tetemre hivja a benzint, az olajat és
csak a legritkdbb esetekben hibaz red a tViImeIegedés valodi
okéra.

Tulmelegedés esetén feltétlenil meg kell talalni a hiba
okozojat, ellenkezd esetben sllyos javitdsi szamlaval fizet-
hetiink rd. Az els6 kérdés: végeztink valami allitast vagy
szabalyozast a motoron? A vélasz leginkdbb az. hogy senki
hozza sem nyult, ezt a vallomast azonban ill6 kétkedéssel
kell fogadni.

A tohnelegedésnek oka leginkabb a hibas keverék, a
hibds karburétor-be.iiiitds. -vagj- a karburator bedllitdsanak
megvéltozdsa, vagy éppen megvéaltoztatdsa. Ritka esetekben
ugyan elallithatédik a gyujtds vagy a vezérmi. de az ilyen
eset. egy életben legfeljebb ha egyszer fordul elé.

Kérdezzilk meg a gyertyat.

A tdlmelegedés oka leginkdbb a benzinben tdlszegény
keverék és a nyomozéas rendesen azzal az eredménnyel jar.
hogy a tdlmelegedd motor gazdaja barati tanacsra diiznizson-
gloroskodéssel akart takarékoskodni.

Hogy gazkeverékiink helyes avagy sem, arra a valaszt a
gyertya adja meg. Ha kdrmei zsirosak-szutykosak. Ggy a mo-
tor minden val6szinliség szerint benzinben felette gazdag ke-
veréket kap. Ez nem okozhat tuhnelegedést, legfeljebb ben-
zinszamlank emelkedik és gyakran kell gyertyat tisztogatni.
Normalis gézkeverék esetén a gyertya ..szolgalatban levd
'vége* siman fekete, de sz&raz. Ha ellenkez6lég sziirke vagy
éppen feliér. Ggy mérget vehetiink arra. hogy keverékiink
gyenge, feltételezve, hogy a gyertyat az ajanlasi tabla alap-
jan valasztottuk és a fehéres-szirkés szin nem annak irhat6
a szamlajara, hogy gyertydnk hd@értéke tnlalacsony.

MORRIS

Eurdpa legnagyobb autégyéra.
Evi termelése 100.000 kocsi!

A legutébb tipusoh megérhezleh!

A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességvalto,
hidraulikus fékek és lokésgatlok. 16X25Vs-es szuper
komfort ballon gumik.

40 peng6 évi atadd! Luxusadd nincs!
Fogyasztds 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS - MG - WOLSELEY KEPVISELET

lsicserélheté hereitii

ARIE.]I

motorkerékparok, melyeknek Kkivitelezése és mindsége
a motoros tarsadalom el6tt altalgnosan ismert,

augusztus
lényegesen leszallitéd aron

— Minden alkatrész raktdron. — Hossz( részletfizetés.
— Geépcsere. — Hasznélt gépekben nagy vélaszték.
Kérjen |smertetest és Aarjegyzéket a vezérképviselettdl :

DEVENYI ES EIA

DI CiM: Budapest, V, Ahadémla ucca 19

(Zoltén ucca sarok). — Telefon : 19-8 43.

o
()
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\ pinulsa hilznllan nem takarékoskodhatunk a: iizem-
aggal cs esak addig menjunk leleté a diizninagysaggat,
amig motorunk nem me'egszik ful.

Ha a motor nem kap rendesen benzint.

motor nem kap rendesen benzin/, Ugy szinte biz-
tosra refirlii a hilmelegeilés. Régi motoros kdzmondas: Ilit 1
leergo nem inthat be a tarlangba, agg a benzin lathat ki a
tartani/b6l. Nézziuk tehdt meg jo6l a tartanydekh Kis s.celelo-
jét. hogy nem dugult vajjon el. Ha igen. Ugy marts ratapin-
tnttunk a hiba velejére €s vékonv Hivei piszkéljuk ki a sze-
lel6lukat eldugaszolg piszkot.

Szabadon “aramlik az (zemanyag a tartanybol a 'karbu-
ratorbaV Nem dugtdl el kissé a ben/inesap. nincsen™ valami
piszokdugasz a tarlany lefolyé nyilasa tdjékan? tiszta a
karburator?

Xe csak a IVidiiznit nc/.zik meg, véjjon nem dugult
el. Lehet, hogy azoknak a buta kis sziroknek valamelyike
dugult el ott, ahol a benzinesd a karburadtorba torkollik.
Ezek a szitdcskdk olyan aprék és finomak, hogy a legkisebb
mennyiségl piszok is megakadaly--zza az Uzemanyag szabad
folydsat. He lehetséges ,\/ is. hogy a fo-diizni van részben el-
dugulva. Annyira nincs* n eldugulva. hogy a motor leélljon,
de a kis piszokszemcse is eléw- ahhoz, hogy a motor ne kap-
jon elég betlizni, szegény legyen a keverék tuhnelegedést
okozva. A tapasztalataim azt mutattdk, hogy a segédfuvéka-
kat is meg kell nézni. Ha itt van a hiba. ugy azt a nehéz be-
inditds és a rossz lassu-fara mar eleve elarulja. Persze van-
nak motorosok, akik inditas el6tt nagyot svimmelnek a kar
kuradtoron, félgazt &llitanak be és iuv ragnak a kikstarterre.
llyen esetben persze nem nyilvanul meg olyan kézzelfogha-
téan az. ha a segéd vagy freilaufdiizni van részben vagy
egészben eldugulva. Elméletileg a segéd- és inditéfuvoka
esak kevés gaznal van hatassal a keverékre. A gyakorlat
ennek ellenkezdjét igazolja, mert a segédfuvoka beéllitasa
még teljes gaznal is befolydsolja a motor gazellatasat.

Mi gyengitheti még a gézkeveréket? 'Laldn a szivdsze-
le)) vezetékének er8s kopésa. Ej szelepvezeték és U(j szelep

ez az egyetlen gyogyszer. Néha masképpen is jut a mo-
torba hamis levegd, mely gyengiti a keveréket. Lehet vala-
hol tomitési hiba a >ziv--esénél. K> a legegyszerlibb benzin-
hidny okot se mell6zziik, hiszen mar hallottunk olyan eset-
r6l is. amikor a benzinesd dugtal el részlegesen.

FILLEREKERT

a tavirat gyorsaséagéaval

szallitja leveleit a

LEGI POSTA

Felvilagositas:

AlIR FRANCE

LEGIFORGALMI -
Budapest, IV, V(‘jrdsmarty—ter 2.
Tel. 82-7-23; B2 -T-16
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TNOMS Verseny

Pépai (175 Kdriig) érle el anap legjobb idejét
Paulini ( stros) volt a leggyorsabb 125 kem-es

Az Ujpesti Obiil  vizacserkész-telepén
i'lénk élet uralkodik. Még nincs nyolc
6ra. de a BMA C kismotoros versenyének
mez6nye mar majdnem egyltt van. De
csak majdnem. Bedig a versenyszabaly
szerint a -tart eltilt  féloraval * koteles
minden versenyz6 a m(szaki bizottsag
plombéjat a motorjan bemutatni, mely
1d6t6l kezdve a start pillanatdig a mo-
tort beinditani és jaratni tilos. Ugy lat-
szik. hogy a versenyszabalynak ezt a
részét egy-két versenyz6 nem olvasta at
kellé figyelemmel. A B. 51 V. C. pedig
ne csak Udvos szabélyokat készitsen, ha-
nem szerezzen is azoknak érvényt! Ha
a prepoziciok a startot All6 motorral ir-
jak el6. agv a BMYC-nek kotelessége
gondoskodni, hogy a szabély betartassak.
Es nem Udgy. nrnt lattuk.

Félkilenekor inditjak a nyolc hajobél
4116 125 kem-es kategoriat, negyeddraval
késébb indulnak a nagyobb  motorok,
hogy a 78 km-es tav tavalyi 3 6ra 34
perces rekordjat megjavitsdk.  Pépai
tKonig), ifi. Roubal (lIstros), Ensién
(Terta) mind komoly aspirdnsai az Uj
rekordnak. Hét hajé &l] mozdulatlanul,
amikor Léazara* titkar elsuti a ..mozsa-
rat." Hat hajo 16 el a starthelyr6l. Parai
tlinik el leghamarabb a forduléban. Mar
rég kisimult a hat propeller fodra a Du-
nan. amikor a peches Ensién motorja
beugrik. Néhany robbanas utdn a motor
Gjra ledll. Végre hét perces késéssel ki-
fut. az 6bolbél és (z6be veszi a mezényt.

Hat 250 kcm-es hajé all kilenc érakor
a starthoz. Ennek a kategéridnak az in-
dulasa volt a legszebb. A start utan ér-
kezik és tankolas utan indul a mezény
Uldozésére a megkésett Fiiry. (Verseny-
szabaly?!)

Most pedig gyerink eléjuk Vacra!
Vac. Féltizenegy o6ra. A tavolban két
haj6. A latcs6 atbaigazit: versenyzdk!
Nem hagytak magukra varatni! Papai
és Ensién! A 7 perces hatrannyal star-
tolt Torta-mend ledolgozva hatranyat, 50
méterre felzark6zott az élen sikl6 Pa-
paihoz!  Nem sokkal mogottik Feledi
iKunig) jon. aki evvel a versennyel biz-
tositotta maganak a bajnoksagot. Szé-
kely keskeny szkiffijének hétsé dekkje
teljesen viz alatt van. kuloénés latvanyt
nyljt az oldalain 16g6 nient6bolyakkal.

Gyerlink vissza Pestre, a célba!

Az lilik-vendéglé  terraszan  gydilik
0ssze a sok rokon, barat és... az anyagi
érdekeltek. Tizenkett6 el6tt, nyolc perc-
cel siklik be Pépai Istvan (175 Kimig),
aki kozel féléraval javitotta meg a ta-
valyi Gombos-féle rekordot. A kérdések
perg6tuzében alig tud kiméaszni kajak-
Jabol. De azért boldogan vélaszol:

n CEG! I

REGI, MEGBIZHATO MUNKA!
auté- és motorkerékpdr-
javité Uzem.

Kezdd arak! Tokéletes munka!

CAALYBAMHALY

FERENCJTER 12. (Bokréta u. sarok).

1 Uzemben a versenyrendezdség. 2. Startol a 250-es kategoria. 'l A n holgy S
4 Lazarus titkdr és .az'6 mozsaragyuja'. 5 Budai

kategoriajanal; gydztese: Papai Istvanna onig)
Béta a népszerli  Konig motorok épitdje

utdn taplal csak a sonkéaszsemlye'J. J. Gombos

— A motorom azt nyljtotta, amit var-
tam. Az idé olyan j6 volt, mint n mo-
torom, de annal rosszabb volt a Duna.
Egy zatonnyal tobb volt a kelleténél,
ezen. a zatonyon torott el a csigam. Ne-
gyeddrat rostokoltam, mert nem mertem
tartalék-csigAmmal nekivagni az ismeret-
len Dunénak. Majdnem Vacig Ensién
haj6ja utan jottem. Vac el6tt kezdtem
csak feccolni. Nagyon, birta a motorom.

A Szentendre-sziget korili kismotoros
bajnoki verseny a Kdénig-motorok gyd-
zelmének jegyében zajlott le. 0 kategd-
ridban 8 gy6zelmet aratott a Konig-
arda.

A verseny részletes eredményei a ko-

vetkez6k; . .

123 kem-ig. Péarevezds hajok. 1 Pesti M (K6-
nig) 4:07:40 mp. 2. Agoston J. (Ko6nig) 4:14:40 mp.
"Kajak hajok. 1. Feledi S. (Konig) 3:40:50 mp.
2. Hevesi E. (Terta® 3:41:15 mp, 3. Kuhn N.
(Istros) 4:02:00 mp. 4. Wachsmann F. (Kdnig
4:21:50 mp. 5. Szisz A. (Terta)528:00 mp. —
Tarahajok. 1. Paulini A. (Istros) 3:39:30 mp. A
125 kem-es hajok legjobb ideje!

175 kem-ig. Pirevezds hajok. 1. Papai l.-no
5:47:00 mp. - Kajakhajok. 1 Papail. (Konig)
3:07:45 mp. A nap legjobb ideje! 2.Székelv L.
(jstros) 3:16:30 mp. 3. Ensien J.E. (Terta-
3:17:00 mp. — Specidl hajok. 1. Koérmendi N.
(Konig) 3:46:20 mp.

250 kera-ig. Parevez6s hajok. 1. Edinger E.

(Konig) 4:59:50 mp, 2. Firv Gy. (Istros) 5:26:40
mp. Kajakhajok. 1. Nagy I. (Konig) 3:lik:.0
mp. 2. Borbas L. (Terta) 3:18:55 mp. 3. Gombos
J. [Istros) 3:27:10 mp. 4. Foglyos L. dr. (Istros)
5:27:30 mp. - Tdarahajék. 1. Lé&szl6 Gy. F. (Ko
nig) 5:20:00 mp.

fy w
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ratuldl”Kormendi (Ktinigz? sikeréhez,

‘I A verseny egyetlen holgyrésztvevdje és

6. P4pai szerint gydzelem
strosla 25tl-es bajnok

Hirek Saldurébdl.

Jenkins munkaban, Campbell Gton!

Mozgalmas élet uralkodik az észak-
amerikai Salt Laké City kdzelében lévé
vildgrekordpélyadn, Daytona ut6djan.
Nemrégiben adtunk hirt az angol Cobb
szenzéacios hosszatdvi  vildgrekordsoro-
zatar6l, melynek egyik legkimagaslébb
eredménye, az OGrarekord maris gazdat
cseréit. Az Uj rekorder az ismert nevi
amerikai hosszatav-specialista, Jenkins,
aki paraszthajszallal szarnyalta tal Cobb
szenzacios orarekordjat. Jenkins ezenki-
vil két hosszUtavé vilagrekordot- héditott
ei Cobbtdl.

Anglidban Oamnbell  kapitany elké-
szllt el6készileteivel és a Maiestic fe-
délzetén mar meg is érkezett az Uj-
vilagba. hogy Balduréhan rohamozza meg
sajat 4-15.390 km-es abszolut sebességi
vilagrekordjat. Az dtvenesztendés Camp-
bell kanitauu immar hétszer javitotta
meg a vilagrekordot és most reméli,
hogv sikerul elérnie régi vagyat, a 300
mérféldet, a 483 kilométert. Campbellt
Gtidra elkisérte Evston is. aki a hosszu -

tava vilagrekordokat készill megostm-
molni Saldurdban.
d A c h Jm u

szelepek minden motorhoz

Motor



Mit kell tudni az autd karbantartasarol ?

I1.
Tudnivalok a gyujtasrol,

Copyright by Auto-Motor 1935.

a gyujtasi rendszerekr6l,

rész
az olajsiuszrol és a gyertyakrol

Utannyoméas
kivonatosan

Az AUTO-MOTOR szaméra irta:

Mi tdmadja meg a gumit?

A z olaj, benzin és petréleum erésen megta

niadja a pnc-uk gumianyagat és Ugyelni

kell tehat arra. hogy az emlitett anyagok ne

érintkezzenek kerekeinkkel, és ami konnyen

lehetséges, ha a gardzs padl6jan  olajtécsak

vaunak. Nyilvanos garazsokban tisztdn tartjak

gangardzshan azonban — f6leg olajcsere utén.

teriinkbél, sebességvaltonkbdl tomitési hiba folytdn szivarog
az olaj — kdénnyen olajos lehet a padl6, ami hosszabb id6 utan
rongélja a gumikat és csokkenti annak ellenalloképességét.
A kocsimosas utdn Ujabban specialis ..autdémos6“-szerekkel
permetezik be a karosszériat. Ezeket egyébként igen hasznél-
haté és konzerval6 hatdst anyagokat azonban tartsuk tavol
a pacuktol, mert artalmasak a gumianyagra. A petr6leumos
alvdzmoséasna] is Ugyeljink arra. hogy a pacukat ne perme-
tezzék le petrdleummal, mely a minden gumin fellelhetd apré
hasadékokha és folytonossagi hibdkba beszivarog és pubhitja-
oldja a gumit.

Ha gumidefektet kapunk?

Befejezésul: ha gumidefektet kapunk, dgy ne Ickezziink.
ne prébaljunk azonnal megallani. kikupplungozva hagyjuk
kiszaladni a kocsit. Ha fékeznénk, Ggy konnyen ronggya sza-
kithatndnk a gumit, ha a kocsit szépen siman gurulni hagy-
juk. dgy ritkan sérul meg javithatatlanul a képeny és toml6.
Természetesen, az Ugynevezett szuperbaltunok igen gyakran
egyetlen defekt utdn is megérnek a lomtarra. A szuperballon
felilmulhatatlan kényelmet biztosit, simava varazsolja a lég
rosszabb utat is. de azért fizetni kell. A szuperballon véaszon
és gumianyaga a nagyobb rugalmassag elérése céljabol sok-
kal vékonyabb mint a normdlis ballonguini. érthet§ tehat,
hogy defcktnél. amikor a kerékabroncs a kerékre haté suly
kdvetkeztében rongyolja és szakitja a gumit: nem tud ellent-
allani.

Az angol rend6rség — igen helyesen —. mar évek o6ta
ellenérzi az autésok gumijanak A&llapotat és aki simara ko-
pott gumival merészkedik ki az orszaguira, azonnal lefulelik.
Amiota ez a rendszer életben van. az6ta a baleseti statisztika
kedvez6 valtozast mutat fel. ami azt igazolja, hogy a siméara
kopott gumi nem val6é az autéra és hogy nagyon is igaza
volt annak a bator reformernek, aki ezt a sokak &ltal anyagi
okokbdl erdsen kifogéasolt tilalmi rendszert ajanlani és beve-
zetni merészelte.

A gyUjtas.

Amilyen életbevagd, annyira megbizhato kelléke a mo-

termett aramol hasznalja fel a gyujtégyertyak

taplalasara. Amlg a magnes — mely végered-

ményben nem mas, mint magasfesziltségl di-

namé m aramat minden tovabbi nélkil fel-

hasznélhatjuk a gyertydk taplalasara, addig a

dinamé &ramét fel kell transzformalni arra a

fesziiltségre, mely elegend6 ahhoz, hogy a gyer-
tydk elektrodjai kozott szikra ugorjék at.
Melyik rendszer jobb?

Sajnos, ma még el nem eldntott kérdés,
méagnes- vagy a dinam6-gydjtds a jobb, megblzhatobb tzem-
biztosabb megoldds. Mindkettének vannak el6nyei, de hat-
rdnyai is. A mégnes mai Kkivitelében abszol(t (zembiztos,
sokmilli6 szikrat ad le anélkil, hogy hozz& kellene nyulni,
egyedil a szénkeféket kel! néha megnézni, a csapagyakat el-
latni az el6irt ken6anyaggal és gondosan dgyelni arra. hogy
bels6 szerkezetéb6l minden nedvességet tavoltartsunk. Hat-
rdnya — ha ezt egyaltalaban hatranynak nevezhetjik — az.
hogy mint eléggé komplikalt apparatus, megdréagitja az autot.

Az akkumuléator-gyujtas el6nye az. hogy jeleslegessé te-
szi a magnest, egészen lassi fordulatszdmnal is intenziv, koé-
kovér, tehat a robband géazkeveréket hidegen is maradékta-
lanul fellobbanté szikrat ad. Hatranya viszont az. hogy ak-
kmrmlator-gyujtasnal kett6z6l/ gondot kell forditani az ak-
kumulatorra. Amig ugyanis magnes gyuljtdsnal az akkumula-
tor fuggetlen a gyuGjtdstol és ha a telepink kimerdlt, agy
legfoljebb nincsen vildgitdsunk, de a motort siman he tudjuk

hogy vajjon a

gyUjtani kurtaival, addig akkumuléator-gyajtasnal nagyon ko-
rilményes a motor beinditdsa akkor, ha a telep kimerilt,
vagy pedig csak igen kevés 4&ramot tartalmaz. A dinamé

lasst fordulatnal ugyanis nem termel elegend6 aramot ahhoz,
hogy a gyertydkat téplalja, a beinditdshoz szikséges aramot
az akkumulatorb6l vesszilk. Vannak ugyan ma maéar ugyneve-
zett fesziltségszabalyoz6s dinamoék, melyekkel —akkumulator
nélkal is be tudjuk inditani a motort, ez azonban ink&bb el-
méleti. mint gyakorlati megoldds, mert a tapasztalat azt mu-
talja. hogy ha kimeridlt a telep, G4gy a nem mUszerész aut6s
aligha boldogul a motor életrekeitésével.

Jomagam az utébbi években majdnem kizarélag akku-
mulator-gyujtdsos autén jarok, szerencsére még nem tapasz-
taltam Uzemzavart, igazezzel szemben, hogy betartom a gyari
utasitds és a jozan észszab&lyat és minden két hétben desz-
tillalt vizzel feltotfteteni az akkumulatort és ha sokat, jarok
reflektorral, Ugy havonta — tekintet nélkil arra. hogy meny-
nyi az 4ram a telepben — &rammal is feltlintetem. Amit autos
barataimnak nagyon komolyan ajanlok figyelmikbe.

A megszakitd

dern automobilnak a gyljtas: bllla a miszakilag tokéletes A gyuljtds karbantartisdhoz hozzatartozik a megszakito
magnes-r vagy ,qlpamo gyunas- B 11 S i, vizsgalata  és beallitasa agy
nak  és gyujtogyertyaknak. kéthavonként. A  megszakito
Amig  régebben a defektusok kendhelyeit zsirozni kell és be-
nagy része a gyljtasra volt allitani a megszakito platina-
visszavezethet§, addig ma igen csavarjai kozotti hézagot. Ezt
gyakran soktizezer kilométeres minden  villamos mdhely né-

tuzem sem produkal olyan izem-
zavart. mely ne volna pillana-
tok alatt kikliszobolhetd, illetve
kijavithaté.

Campbell

A gyujtasi rendszerek.

Amig hajdandban a mag-
nesgyujtas uralkodott. addig
ma mar inkédbb kezdi Kkisz(ri
tani az dkkodnulatorgyujléas,
nuisnéres dimmo-gyiijtas. A
két rendszer kozott a lényeget
tekintve nincs kulénbség, leg-
feljebb Kkivitelben kilénboznek,

merfold.

leqU dzeteb & i

Lapzértakor jelentik :

Saldurdban 482.601
km-es uj abszollUt sebességi
lagrekordot futott.
nye mérfoldre atszamitva 298.875

M ohoim CiovipbeU UUksae& zata

hény perc alatt elvégzi. legjobb,
ha nem is nydlunk hozza. Min-
denesetre nézziink a mi(szerész
kérmére és csak akkor rendel-
juk meg az &j platinacsavarok
szerelését, ha, azok valdéban tul-
sagosan égettek, ellenkezd eset-
ben részeltessik érintkez6é feli-
letiiket simara.

vi -
Teljesitmé-

Egyeseknek régi. rossz szo-
késuk. hogy Uugy védekeznek
a tolvajok ellen, hogy minden
hosszabb leéllaskor kiszedik az
Ggynevezett eloszté pipat. Nos,

az akkumulator-gyujtds  nép- - ¥ z Z JyTEv s :

(5608 5szonheti | tobbet bolygatjuk .
cesege ek sen, Az 1dealls autorol  mmd o rovauk = neo
kulon magnes és kalon dinamé  betzél az Auto Motor olvasdinak ggﬁmgla"%gjm;;'e‘r‘né?e Telejt-

felszerelését és a dinamé altal -, 11

I ] tehetségesebb autétolvajnak ott
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van a zsebében a megszakitéba val6 eloszté pipa. ami nem
is iirAnyé! tllzott befektetést, mert hiszen a kocsik legna-
g"ylobkb részének gyujtasi rendszere ugyanabbo6l a gyarbdl ke-
ral ki

Az elogyujtds automatarél.

A modern auték legnagyobb része automatikus eldgyuj-
tds szabélyozdéval van felszerelve. Ez nem mé&s, mint apr6
centrifugai regulator. -- akarcsak a g6zgépeken — inelvnek
az a célja, hogy- tt un,tor fordulatszamunak emelkedésekor
fokozza az el6gyujtdsi. A regulator automata a megszakito,
illetve az elosztd alatt vau elrejtve, lényeges alkatrésze két
vagy harom Kkis suly és ehhez tartoz6 rugok. ldével ezek a
rugok kildgyulhatnak, amivel megvéltozik az eldgyujtds be-
allitdsa is. Ha tehat azt tapasztaljuk, hogy motorunk fel-
tlin6en lusta és ami még Jellemzébb —  kipttffogdsanak
hangja keményebbé és tompéabba valik vagy ellenkezéleg,
csilingel, agy vegyiuk gyanuba a regulatort és azonnal vizs-
galtassuk meg szakért6vel.

Két jotanécs.

lidr teljes mértékben meg vagyok gy6z6dve a gvujtasi
rendszerek meghbizhatésadgardl, mégis minden kocsimra ket-
t6s ggujfotekercset szereltetek. Néha elfelejti az ember ki-
kapcsolni a gyUjtast, és bennmarad a slusszkulcs, néha pedig
eenélkiil is megsériilnek a gyujtétekercs szekundér csévéjének
hajszalfinom huzaljai — belsé zarlat keletkezik. Ha ;r kocsi
szerelékfaladra tartalék gyujtotekercs van szerelve, (gy az
ember egyszer(ien atkapcsolja a harom vezetéket és maris
vigan haladhat tovabb. A gyujtétekercs ardnylag olcso, lelki-
nyugalmunk érdekében cseleksziink, ha nem fazunk tartalék-
tekercs beszerzésétdl, kiulondsen hosszi tardak alkalmabol.

Maéasik  bevalt tippem — természetesen akkumulator-
gyiijtasna! — a kis tartalék akkumulator vagy legalabb er6s
szirazelem. Kulondsen hatvoltos berendezésnél igazdn nem

foglal helvet a miniatlir rddidakkumulator, melyet, ha nagy
teleplink Kkisult vagy kimerili, egyszer(ien a helyébe kapcso-
lunk és motorunk azonnal beindul. Ha nem akarunk tartalék
akkumulétort cipelni, ugy vegylink két-harom erds szaraz-
elemet. — nagyobb fajta botelemek kitinéen felelnek meg —
ezekkel is beindithatjuk telephiba esetén a motort, ha azt az
dramkor megfelel6 helyébe iktatjuk. Nehéz igy elmagyarazni
azt. hogv hnc<i kell kapcsolni inditdskor a szarazelemet, any-
nyiféle ugyanis a gyujtasi rendszer, a legjobb, ha szerviszal-
lomésunk villanymatadordval folytatunk ezirdnyban kétper-
ces és gyakorlati bemutatéval tarkitott targyalast. A pottele-
pet vagy szérazelemet természetesen csak beinditdshoz hasz-
naljuk. "ha egyszer mar beindult a motor, Ggy a dinamé ele-

gend6 aramot termel és rovid id6 alatt fel is t6lti — ha nem
is tisztességesen — a kimerilt telepet.
A gyertyak.
A gyljtégyertya olyan, mint a hamis fog — bocsanat a

furcsa, de felette taladl6 hasonlatért. Amint minden foghijjas
szajba méas és mas vendégfog val6. éppen Ggy més és maés-
fajta gyertya valé az egyes motorokba. A legtobb autésnak
a gyertya — gyertya és ha gyertyacsere alkalmaval nem hi-
bazott rd a megfelel6 tipusra, ugy mérhetetlenil sok bosszan-
kodassal adja meg az 4rat. Pedig ott vannak a gondos ki-
sérletek eredményeképpen 0Osszeallitott ajanlasi tablak, me-
lyekb6l csak ki kell keresni a motorhoz val6é gyertyatipust.
Mégis sokszor lattam, amint az autds az Aatszeli garézsban
egyszerien gyertydt kért és nem jeldlte meg a gyartméanyt
és modellt. S6t — anti a legbosszantobb — a gardzsos el is
adta a gvertyat anélkil, hogy tudta volna, hogy az milyen
motorba kell.
Olajslussz vagy 6ngyulladas?

Ha motorunkba nem megfelel6 gyertyat szerelink, gy
az lUzemzavar vagy gyakori olajsiusszban, vagy pedig az dagy-
nevezett ongyujtoiban nyilvdnul meg. A gyertya Uzemi h6-
mérsékletének olyan magasnak kell lennie, hogy kérmei any-
nyira felmelegedjenek, hogy a reajuk freccsend olaj elégjen,
ha hidegebb marad, ugy "bedll az olajzarlat. Ha viszont a
gyertya, kormei t6lmelegszenek. (gy A&tdzzanak és fellé]) az
ongyulladds, ami f6leg meredek hegymenetnél vagy forsziro-
zott tempo6nél sikon jelentkezik és motorunk er6t veszit,
majd ledll. A gvéralc a gvertvakdrmiik anyagénak, mérete-
zésének valtoztatdsaval l.iiidiib6z0 hGérichi gyertyakat hoz-
nak forgalomba, hogv melvik motorhoz melyik a megfeleld
héérék gvertva. azt'az ajanlasi tdbla mutatja meg.

Ha tehat "azt tapasztaljuk, hogy gyakran kapunk olaj-
slasszt, U(];_\laajqnlatos valmivcl alacsonyabb Inantelit gyertyat
szerelni viszont féleg hegymenetnél ongyulladas
all he. Ugv ellenkez6leg, magasabb h@értékii gyertya szere-
Iés,. indokolt. Ne feledjuk azonban cl. hogy néha nem a gyer-
tya okoz ongyulladast, hanem a du?_?ttxu korongjara vagK
a robhandterre rakodott kortnnrclcy. ogi( biztosak " lehessiin
a dolgunkban, nézzik meg a g(?/ertyéin belsejét, helyeseb-
bon azt a veir6l, nhol az elektrodok, a kormik vannak Ha a
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bels6é szigetel6anyag fehéres-sapadt szin( és a gyertya egé-
szen széraz, Ugy a gyertya a kell6 vagy taldn éppen tiilina-
gas hémérsékleten dolgozik. Ha ellenkezdleg, fekete és zsiros,
Ugy a gyertya uUzemi hémérséklete alacsony. Az el6bbi eset-
ben valamivel alacsonyabb, az utébbiban pedig valamivel ma-
gasabb h@értékl gyertya szerelése eélrvezet§, ha ugyan nem
a tul gazdag karburator beallitds okozta a gyertya zsirossa-
gat. A legjobb megbizhaté szakemberhez fordulni és soha-
sem egvszerlien gyertydt vasarolni, hanem az ajanlasi tabla
alapjan kivalasztott ilyen meg ilyen gyartmanyd és ilyen meg
ilyen tipusd gyertyat.

A szikrakdz.

A pontos és j6 gyUjtds szempontjabdl igen fontos a kell§
szikrakdz betartdsa. Szikrakdznek nevezzik a gyertya ko-
zéps6 és Kkiilsé elektrodjai kozotti tdvolsdgot. Magnes-gydj-
tasnal éatlagban 0.4—0.5 mm, a helyes hézag, akkumulator-
gyujtasnéal valamivel tdébb. Minden egyes szikra &tugrésa fo-
gyasztja a gyertya anyagat, id6vel telldt fogynak a kormok
1% ttorekszik a szikrakdz, ami talerGlteti a gyujtdsberende-
zést, de lUzemzavarokra is adhat alkalmat. Célszer(i tehat két-
havonként kiszerelni a gyertyakat és a széls6 — az dgyneve-
zett testelektr6d — kormok megfelel6 gorbitésével bedlli-
tani a hclves szikrakdzt. A kozéps6 kormdt nehogy gorbit-
gessiik! Kapni megfelel6 mérdlapocokat. melyekkel percek
alatt elvégezhetjuk a bedllitast.

Evente 0j gyertyakat.

A gyertydk élettartama nem korlatlan és mivel a gyer-
tyak jo allapota dont6 fontossdgl, azt a tanadcsot adhatom,
hogy 'minden, tavasszal ajandékozzunk 0j gyertyaszénat a
motorunknak. A gyertya, hala aszériagyartdsnak, ma aranylag
olcs6, nem okoz tehat tulzott anyagi megterhelést, ha évente
a sziukséges négy vagy hat gyertyat megvésaroljuk és a ré-
gieket a jol kiérdemelt szemétladaba I06kjuk.

Ma az ajanlasi tdbla szerinti tipust szétszedhetd Kivitel-
ben is kapni, Ggy részesitsik ezt el6nyben a szét nem szed-
honivel szemben. A szétszedhet§ gyertydt ugyanis konny{ Kki-
tisztitani. egyszer(ien szétcsavarjuk és benzines drotkefével
tisztitjuk meg. A szét nem szedhetdt kénytelenek vagyunk
piszkalgatni, ami nem kellemes és sokszor nem célravezetd
munka.

Arra a kérdésre, hogy melyik gyertya a jobbik, a por-
cellan vagy a csillamszigetelésii: egyszerl a valasz. Mindkettd
cgylormén, j6, ha megbizhaté gyarbol valé. A mai porcellan-
szigetelés(i gyertydk anyaga tokéletesen ellenall6, szinte tor-
hetetlen. hogy megrepedne, vége méar annak az el6itéletnek,
inéit egészen jogtalanul a csillamos gyertyat tartotta egyedul
j6 megoldasnak.



Fényrendelet S
Irta: BIRO JENO

ovasz (r megnésilt.

Ebben még nincsen semmi csoda-
latos, hiszen ami6éta Addm atgank oldal-
bordaért konydrgétt az Uristenhez, igen
sokan csindltdk méar utadna ... Hja. egy
botarul szézat csindl!...

Lujza, a neje, benne volt a legszebb
férfikarban. Huszonnyolc évesnek
mondta magat, hogy harmincnak nézzék,
holott legaldbb harminchatot mutatott.

Viszont testvérek kozott is megvolt
negyven. Mi azonban nem vagyunk test-
vérei. tehat mondjuk ki kereken, hogy
Lujzdcska még arnyékban is meg volt
negyvennyolc!  Oreg, szabadsagharcos
hniirédban igen tiszteletremélté a negy-
vennyolcas, de menyasszonyban szinte
talzas. Legaldbb is Kovéasz ar nem ilyen,
arar6l almodott egykoron habfehér leany-
agyocskajadban. iangy tuniszi éjszaka-
kon.

Mert Lujza nem rott igazi szépség. Kis
joakarattal pocséknak is lehetett mon-
dani. Lujza kovér volt. olyan kovér,
hogy nem fért r4& az eskuvéi fényképre.
Illetve csak &gy fért ra, hogy Kovasz
arnak ki kellett szallni a képb6l, Laj-
zacskabol még igy is lelogott a képrdl
vagy nyolcvan kil6. Ezzel szemben stuc-
coitatta a bajuszat. ~Sajnos, a tokajat
nem stuccoltatta és igy e toka kétretd
molt. mint a j6 pneu és megereszkedett
volt, mint a rossz pneu. — Mit meséljek?
Kovész ar <efektet is kapoit téle!

A hézassag ugy jott létre, hogy Ko-
misz Ur egy szép téli estén elment egy
pesti szinhazba. A néz6téren az 6vén Kki-
vil csak két szék volt elfoglalva.

Ezen a két széken Ult Lujzacska egye-
did. Es Kovasz ur mellette. Olyan egye-
did voltak abban a szinhazban és olyan
arvan, hogy sziveik &sszedobbantak. .1

éz3téren sotét rott és igy esett meg,
WKovész ar megfogta Lujza kezét.

IS Lujza tobbé nem eresztette el

Korédsz und agy cipe'ték e[ az eski-
vore, hogy el6bb Icitaltak. Amikor az al-
jara héaziak a gydl ut. tgy érezte., mintha
a nyakara huztak volna.

Estére részeg lett. Vagyon részeg. Lui-
zdcska meg akarta csékolni. U nem
hagyta magat.

nnyira részeg nem volt.

Erre kapott egy rettenetes pofont.
Szikraztak a szemei. Elrohant otthonrdl.
Tiz 6ra mar elmult. Szemei el6tt fényka-
rikdk tancoltak. Tantorogva ment at az
(ttesten.

16tt ega unié Tulk6Ini néni szabna.
Fényjeleket adott le. De Kovéasz Ur nem
rétié észre. Az 6 szemei ugyis szikraztok
a hitvesi pofonoktol.

Az autd elutotte.

Cs6dulet. Rend6r. Korrisz ar
mélt. A rend6r folélnijott.

— Hogy hivjak?

— Kovasz Alajos!

- Foglalkozasa?

Kereskedd!

— Mo, akkor mesélje csal. el
térténi a szerencsétlenség?

Kovasz &r felult az dattesten.

— A szerencsétlenség Ugy  tortént,
hogy ... véletlenil megfogtam a Lujza
fezét a szinhdzban és el kellett vennem
feleségul!

SEBESSEGMEROK
KILOMETERSZAMLALOK,

autéorok, eutémilszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR Tomsu. 26. |

felesz-

hogy

Gall és Stelzer az uj 500-as kiralytengelyes,

komyresszoros /{111 v ?rseni/i/é/iekkel.

melyek a német

bajnoki Hockcnheim korversenyen salyos vereséget szvnvédték az 50n.ns DKJF mendé Uy-f6l.

Wiley Posl T

A kozelmult napokban sziikszavu, de
annal tébbet kommentalt tavirat dobben-
tett meg: YVily Fost. a hires repil6, a
.félszemi sas" Alaszkaban, utban Szi-
rk])élria. felé, gépével lezuhant- és szdrnyet-
alt.

Wiley Fost. az. indian farmer fia mar
ifjd kordban a levegé meghoditasardl
adlmodott. Baleset folytdn  elvesztette
egyik szemevilagat és a rokkantpénzb6l
megnyitotta almai kapujat: repul6gépet

vésarolt. Neve egycsapésra ismertté lett.
amikor 1931-ben Gatty tarsasagaban
Lockheed-Orion gépével a ..Winnie

Mae“-vel 8 nap
aj fiihlkiirali
tott fel.
1933-ban Uj meglepetéssel szolgélt. Az
akkor Chikagdba érkezett olasz hidro-
plan flottarél készilt els6 fényképekkel
egyesegyediil véagott neki az Oceéannak,

15 6ra és Ol pere alatt
repulé vilagrekordot alli-

alig 26 6ra alatt elérte Berlint, leadta a
fotdanyagot és egyesegyedil folytatta
vilagkorali  rekordrepiiiését.  melyet 7

nap. 18 dra és 41) perces szenzacids re-
kordidével fejezett be. Jutalma a FAT
ranyérme volt.

Fost azonban nem pihent. Terve sze-
rint 11.000 méter magasan akarta atre-
pilni a lecsokkent, 1égellenéllasu, hig le-
vegdréteghen az amerikai kontinenst.
Kisérleteit szabotaltdk, de bamulatos
energidval dolgozott tovabb, mig végre
ramosolygott, a szerencse. Los Angeles-
b6l 402 km-es atlaggal 8 dra alatt repilt
Clevelandira.

- ..Rakjanak mar gépemmel egyitt
muazeumba!* mondotta, de ezt maga
sem akarta, hiszen dolgozott tovébb: 520
km-es sebességgel akart, a sztratoszféra-
ban Los Angelesb6l Xérv-Yorkba repulni!

Utols6 kisérleteirél sz6l6 hirink la-
punk legutébbi szamabdl helysziike miatt

kimaradt. Most kozoljuk:
Wiley Post a hires amerikai tavreplld stratosz-
forlkuesy & atalakitott hires Loeﬁﬁged Vergja-

val a ..Vinnie Mee"“-vcl Udjabb szenzaclos kisérle-
teket fglétlat; Post teljesen_Ujsz maga:
konstrudlta és a Locl dyar ata klwtelezett
futomiivel szerelte fel. melyet start utan \nssza
dob a foldre és ezéltal tetémes sul

ér el. Leszallasndl a oép futomii nelkil, ahasan
landol, akércsak a vitorlazo gépek Erdekes em
ber e a Post és csoddlatos ggp az oreg ..\Winni*

Mae": kétszer repllte koril rekordid6 alatt a
foldet, kétszer dontotte meg az amerikai transz-
kontinentalis rekordot, most pdig immar egy esz-
tendeje olyan sebességekkel ropkéd a stratoszféra
ban. amelyek gépe épitésekor meg a fantasztikumok
kozé tartoztak. Post idei kisérleti repiulései a re-
pulégépfejlodés szempontjabdl oridsi  jelentség-
gel birnak. Toérekvése oda-iranyul. hogy két kom-
presszorral szerelt I'r.itt and Wliitny ..\Vasp“ mo-
torjanak 450 l6erés teljesitményét 1.O(K) méter
magassagban is megtartva, a hig légrétegben or*
km-es sebességatlagra sroéfolja fel az amerikai
transzkontinentalis rekordot. Kisérletei, melyek dri-
asi érdeklédés kozepette folynak. Jiiimle/ideig a
kompresszor probléméan hiii-ciltak meg. Post mar
szdmos kompresszorral kisérletezett hasztalan...
De ha egyszer mégis csak sikerdl ...!"

Nem sikertlt neki..

Osszetort géjie azonban mazeumba ke-
rili. 6 maira pediir a levegé vértantinak
panteonjaba.



Caracciola (Mercedes-Benz) rekorddal
gUG6ziMI a svaid (irand Prixben!

Ntlu német kocsi az eien

— nortmann bukott

Az Auto-Union harcosai. Varzi és R< kemény pozicidharc utan ragadta, el a

semeyer, a. Ooppa Acerbdn bizonyséjrat
>zolirdltatiadk mér annak, hojry a német
kocsik inegiepetésszer( vereséjre a Niir-
Inirjr-rinjren javarészt Fortuna szamla-
jara volt frandé. Fz azonban mit sem
vont le a Bern melletti Bremjrartner-
Wakl 7.4 km-es eirkuitjén lefutasra ke-
rilé Ti) kérés. OOk km-es svajci (lrand
prix kimenetele felé iranyul6 érdekl6-
désb6l. hiszen a najry mejrlepelés. a né
inét (11*6ta ez volt az els6 verseny, amikor
mind a néjry dP-marka Anto-Fnion. Mer-
cedes-Benz. Alfa Romeo és Maserati ta-
lalkoz6t adott egymasnak. A verseny a
nemet kocsik oriasi  folénye jegyében
zajlott le. Cararriohi mar a startnal at-
rritfe a komin(tudat és azt a verseny vé-
i/6'uf biztosan kezében tartva. 144.8 km-es
rekorddal vitte gy6ztesen célba Merce-
des-Benz versenykocsijat. minekeldtte a
Ilik kérben 16D.8 km-es kdrrékorddal
;idta bizonysagat annak, henry a mezény
leirjrvorsabb embere volt. Leger6sebb el-
lenfele az Auto-Union  élharcos. Stuck
vjy id6el6tti jrumicserével mejrhendike-
pcive . a li-ik kérben j6 mésodik helyen
kényszerult a versenyt fidadni. A helye-
zésekért vivott kizdelembdl  kiemelke-
dett Fajrioli parharca a fiatal Roseme-
\irrel, aki a tav feléi,ir hiven 6rizi** Stuck
orokségét. a 2-ik helyet, az id6kozben
clciedt* es6 &aztatta talajon azonban meg
kellett hajolnia Fajrioli nagyobb rutinja
elott és be kellett érnie a 4-ik hellyel.
Vam. defektusa miatt visszavetve, csak

Nuvo-
verse-

4-ik helyet a ragyog6 technikjl
earitol. lloyry mi tortént méjr a
nyen? Ftancelin  .Masoratijdval mar a
startkdrben a homokzsdkok kozé futott.
Ubiron a 8-ik korben, a Bcthlehem-fordu-
l6ban bukott, szerencsére komoly baja
nem tortént. A majryar részr6l  indult
Martinaim a fi-ik sorbol startolva, a I()-ik
korben a D-ik helyen fekidt, majd a
-0-ik korben a célegyenesben bukott.
szerencsére minden komolyabb  sériilés
nélkul. Végeredmény:

1 *anueiola (Mercedes-Benz) 3:31:12 mp. Atlaga
1418 km. 2. FaglLoli (Mercedes-Benz) 3:31:48.1
mp. 3. Rosemever (Auté Union) 3:32:20 mp. 4.
Varzi (Autd Union) ! kérrel. Nttvolari  (Alfai
2 korrel, fi. Lang (Mercedes-Benz) 3 korrel. 7.
Dereyfus (Alfa) 3 korrel. 8. Fasina (Maserati)
« Sommer (Alfa), 10 Ilowe (Bugatti). 11. Pietscii
Auté Puionj. 12. Bilestt-i > (Mas«*rati).

A népv els6é helyezett Continental >u
mival. Bosch-gyortj-akkal és Bosch-niajr-
r.essel futott.

Lukavecz Ujra bantut !

A worthi tavon megrendezett osztrak
motorcsénakversenyek soran  Lukavecz
Ferenc megnyerte az osztrdk autbordbaj-
noksajiot és 84 km-es atlaggal a verseny
leyymsabb korét futva, a Kékszalagéi. A
versenyre lerdndult magyar veisi-nyzo-
jrarda Lélek. Lélekné. Singer Kiéin

elismerésre méltéan szerepell
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Pompéasan startolt a fiat 1500

Alijr két héttel ezel6tt érkezett meg
Budapestre a Fiat-"yAr legujabb remek-
mlve. a torindiak ©6rokké klasszikus
maisféllitereseinek  legmodernebb repre-
zentdnsa. a Kint 1500 és maéris negyed-
szdz kocsi taldlt gazdara hazankban. A
kocsik nyujtotta technikai tokéletesség
és kényelem, a 0300 pengds eladési arral
rendkivil méltanyos arkalkulécié kony-
nyen érthetévé teszik azt a paratlan ér-
dekl6dést. mely a Fiat 1500-at ti magyar
p’acou fogadta. Az UGjdonsilt Fiat-1500-
tulajdonosok sordban latjuk a magyar
motorizmus  egykori bajnokait, Feiedy
dr-t és Balazs Laszl6t, nemkilonben az
‘genvesebb kdzdnség minden rétegjének
képvisel@it, bizonysagdul annak, hogy a
Fiat 1500 agy mdszaki, mint kényelmi és
esztétikai vonatkozadsban is a legszéle-
sebb rétegek igényeit elégiti ki.

A minap vettik kézhez a német autdipar vezc-
tészérvének az RDA-nak jelentését. melybdl &sz-
szeloglalé kép**! nyerhetiink az RDA két és fél
esztendei munkajarél, melyet a német automobiliz-
mus nagyarany( fejlédést* kovetett nyomon. Az
RDA nydujtotta sok iblalti statisztikai adathalmaz.

adougyi és kozgazdasagi -laboratériumok nagy-
részben elGsegitették a fejlédést megindité kor-
manyintézkedéseket: az autéadéztatds reformjat,
az uj auték .adémentességét. a vezet6i  jogosit
vany megszerzésének megkdénnyitését. és nem utolsd
sorban az autbkereskedelem reformjat. De  Kki-
vette a részét az RDA a vasut-autd probléma si
keres megoldasaban is akéarcsak az egyes alkat-
részek normalizalédsi, nemkilénben a tudomanyos
tr.'lmikai  kutatémunka terén is. ami nagyban
elésegitette i német autdipar produktumainak
konstrukriés  tokéletességét. Ugyancsak nagyara-
nyld munkéat végzett az RDA vam- és kereskedd
b-mpoli'tikai téren, ahol a nemei kozgazdasag ui-
jaépitésének egyik fontos pillére lett. Itt emlé-
keziink meg az RDA koényvtarosanak Dr. Boinnc-

nek autészakiranyt konyvkatalégtisardl. melyben
az elmalt évben ni,zirjeién: 814 németnyelvi szak-
konyvet tarja elénk, targyak szerint rendezve
*zérz6i- és jelszo-regiszterrel.
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Motorkerékpar felszerelési
Coventfry

cikkek és alkatrészek a
legolcsdbb napi arakban W Im

motorkerékpar lancok

BIRO JENO, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TER 2

Telefon : 28-0-96
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TIPPEK ES TANACSOK

H ord csomagoljuk motoron a vizmen-

tes kabatot va<ry ujryéb aprébb
csomagot. A csomagtartéra felszijjazni
veszélyes, mert ha szij meglazul, ugy el-
veszitjik az egészet. liren j6 megoldas a
kis bérond felesavarozdsa. de ha erre
idénk vagy béréndink nincsen. mégis
kénnyen segithetink  maoriinkon. Nem
kell hozzd més. mint négy uUgynevezett
képhorog és két gnmiszalag. A képhor-

Xégy képhorog és két gumiszalag:
nagyszer(i rogzitot készithetiink vizmentes kabatunk
és aprébb csomagunk szamara.

got minden kérpitos- vagy vaslzletben
megkapjuk néhany fillérért, gumiszéla-
irol pedig régi téml6b6l vaghatunk ma-
gunknak. A képhorgoknak azt a végét,
mely a képléchez val6. heakasztjuk a
csomagtartd keretéhe. a képhorog masik
végébe pedig a gumiszalag végjét akaszt-
juk be. A képen kildnben is jél lathaté
ennek a nagyszer( tippnek az alkalma-
zésa.

A hengerfejét fcharrrttx elétt be s/.ok-
mc'- tdk kenni Hernictieollal vagy mas
témitéanyaggal. A henger felmelegszik,
a tomitéanyag raég és amikor le akar-
juk venni a hengerfejet, képtelenek va-
gyunk megmozditani. Sokan csavarhizot
feszitenek a henger és a hengerfej kozé.

Hogyan erdéltetjik le szerel6‘éassal
a felégett hengerfejét

amivel nemcsak lonkretehetik a henger-
fejtomitést. de el is repedhet a henger-
blokk vagy a hengerfej. Ha motorunk
olyan, hogy gyertyai flgg6leges hely-
zetben vannak, Ugy. hogy egyik végét
beakasztjuk a firvertva hatszdge ald és

kozéps6 részét pedig valamelyik meg-
telek) helyen levé hengerfejcsavarra fek-
tetjuk. Aranylag gyenge lefelé iranyuld
nyoméast gyakorolva a szerel6vas masik
vegere konnyen leerdltethetjiik a hen-
gerfejei.

T-d (i <z auté venfiUdtorszija laza, gy
n rossz a h(tés, ha meg feszul, agy
hamarosan megnyulik: meg kell talalni
a helyes fesziilést. A legtobb gépen allit-
haté szijfeszité6t taldlunk, csak éppen
nem taléljuk el mindig a szij feszulésé-
nek kell6 mértékét. Pedig nagyon egy-
szer(i a megoldas, nem kell hozzad mas.
mint a hé&ztartdsokban hasznélt és akar-

melyik nagyobb &ruhézban néhany fillér-
ért beszerezhet6 rug6smérleg. A rugos-
mérleg horgos részét beakasztjuk a ven-
tillator egyik szarnydra. Most lassan fel-
h6é hazzuk a rugosmérleget és a szij
akkor van helyesen beédllitva, ha a mér-
leg nyelve két kil6t mutat, amikor meg-
mozdul a ventillator.
N éhanyezer kilométer afan igen gyak-
ran kellemetlenil cso6rég az autéd
fékrudazata. A csorgést konnyld meg-
szintetni. rovid é> konny( spiradlrugo-
darabra van csupan sziikség. A spirdl-
rugé egyik végét horgasra gorbitve be-
akasztjuk ;i csorg6 fékradra. a masik
végét az alvaz valamelyik fix részébe: a
rugé annyira rogziti a fékrudat-, hogy
nem csdroghet, de szabadon mozoghat.
*

G umidefekt utan a témlé visszaszere-

1ésénél igen gyakran hidnyzik a
féderveisz. kulondsen az orszaglton. Ez
azzal a veszéllyel jar. hogy a ragasztas
helye odaragad a kopenyhez. Egy kis
cigarettahamuval bedorzsdélve a ragasz-
tott helvet oldjuk tneg a kérdést.

j\' motorkerékpar bcimtenhuzatait be
Z"* hitrél kenni kell. ellenkez6 estben

a belsé bauden berozsdésodik vagy be-
szorul. lgen jo olajzdészerkezetet készithe-
tunk  korulbelul 5 cm  atmér6jd  gu-
milabdab6l. melyet felébe vagunk. Az
egyik félgobmb fenekébe megfeleld nagy-

benzin-olaj keverék

Fél gumi abdabdl nagyszer(i baudenolajozd
szerkezetet készithetiink.
sagl nyilast lukasztunk, ide bujtatjuk
he a baudent. olaj- és petréleumkeveré-
ket ontiink a félgdémbbe, mely szépen be-
folyik a fugg6legesen felakasztott bau-
den legbelsejébe is.

INJ em elég a robbanoteret kikormozni!

' A Kkipuffogécsd belsejében is sok
korom rakédik le. mely sz(kiti a cs6
belvilagat és ellennyomdast okoz: meleg-
szik a motor. A legjobb a cs6 belsejébe
ierakédott kormot Kkioldani, mégpedig
erds. vagy 10—20"/o-os marolag forré ol-
dataval. A kipuffogdcsd egyik végére bi-
ciklitémlébél készilt és a végén madzag-
gal lekotott elzarét hazunk, beodntjik a
lagot, majd a csé masik végét is hasonld

Két biciklitomiobdl készilt -dugé* nagyszer(

szolgélatot tesz. amikor maréliggal tavolitjuh

el a kipuffog6csd belsejében lerakodott kormot
moédon zéarjuk el. Most méar kdnnyen és
=eszely nélkil razhatjuk a kipuffog6cso-
vet. hogy a benne lev6 lug jél kioldja
a koromnak nyomét is.

Erdds Testvéren

automobil és karosszéria lzem

MASII-P ACKARD

hivatalos service
Budapest, VI, Johot-u. 34.

Podmaniczky-utca sarok
AUTOMENTO SZOLGALAT - SERVICE
Telefon:25-5-00.

PredZ henger-, f6tengelykdszoru-
lések, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

sth. készitése,

henger hulvelyezések
legjutanyosabban!

SO1YP10SSY IS TARSA Budapest, VII', Tavaszmiz) ucca 6. Telefon: 44-5-55
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PUCIN KO BENVENNVEES

Mit kell tudnia minden Puch tulaj-
donosnak — a gyujtogyertyakrol ?

(Befejez6 kozlemény.)

A Puch sportmotorokhoz valé gyertya tulajdonképpen tél-
versenyjryertya. igen maira? a héértéke, amib8l kovetke-
zik. hogyha a motor hideg — Igy beinditasnal — olajjal
szemben igen érzékeny. Kell6 hozzartéssel azonban koénnyen
kuszobolhetjik ki a gyertyaslusszt, Beinditds utdn zarjuk az
inditészelepet és gy6z6djink meg réla. hogy valéban zarva
is van. Ha ugyanis tal sokéig hagyjuk nyitva az linditészele-
pet. Ggy a motor tulszivja magat benzinnel, a benzin nem ég
ei maradéktalanul, és rarak6dik a gyertyara és zarlatot okoz.
Ha azonban idejében zérjuk az inditészelepet, Ugy a motor —
amig egészen fel nem melegik ugyan — egyet-kett6t visszal6
a karburatorba és talan rosszul ..veszi fel' a gazt. ami vég-
eredményben nem baj.

Beinditds utan legjobb a sportmotort stenderen mérsé-
kelt fordulatszammal jaratni, hogy jol felmelegedjék. Feltét-
lentl kerlljuk a hirtelen géazrdadast és visszavételt, ami pe-
dig egyes mazsoldknak szokésa, a motor ..ropogtatdsa”, szinte
kihivja a gyertyaslusszt, mert a karterben lerk6dott olajat a
hirtelen gézadas felszivja a robbandtérbe, ahol a gyertya el-
olajoz6dik.

Indulds utdn legjobb egyideig harmadikkal haladni. igy
melegszik fel a legjobban a motor, de 50-nél gyorsabban ne
haladjunk, amig a motor egészen fel nem melegedett.

Sokan panaszkodnak, hogy a sportmodell bejaratadsanal
gyakran gyertyazarlattal talalkoznak. Bejaratasnal a motor
langyosabb marad a normalisnal, hideg marad a gyertya és
nem éri el az oOntisztit6 héfokot. Bejdratasnal fogadjuk meg
a (kovetkez6 kiprobalt tanacsot: Sohase haladjunk tdl lassan
negyedik sebességgel, semmiesetre se jarjunk lassabban 35
km-nél. viszont a hatvanas temp6t se lépjuk tal. legjobb 50
és 60 koOzott tartani a sebességet. Ne olajozzuk tdl a mo-
tort. nincsen értelme a bejaratasnal tobbet olajozni, mint nor-
mélis Uzemnél, a fontos csupan az. hogy csakis a gyar Altal
ajanlott markas olajat hasznéaljuk. Ha bejaratadsnal lassabban
akarunk haladni 35-nél, gy kapcsoljunk vissza harmadikra,

Milyen tipusu Puch géphez
milyen gyertya valé?
Type 250 tdra: Type 500V es 500 L:

Ignis — Puch
Lodge 15 3
Bosch M 145 vagy M 175

Ignis — Puch

Lodge HI és TS 3

Type 250 sport: Type 500Z és 500N/N2

Ignis — Puch special
Lodge H 45
(bejaratdshoz Lodge HI)

Lodge HI
Bosch M 145

hogy a gyertya forr6 maradjon. A karburdtort a mar kozolt
modon allitsuk vagy allittassuk be jél, nehogy a tllgazdag
keverék okozzon .gzertya-zérlatot.

Célszerli a Puch sportmotor bejaratésdhoz a normél gyer-

tyanél alacsonyabb hG6értékiu tipust hasznélni, igy az Ignis
Spezial helyett egyszer( Ignis Puchot. Ez az alacsonyabb hé-
érték( gyertya akkor is jo szolgalatot tesz. ha legnagyobb-

részt varosban hasznéaljuk sportmodelllinket. Ha azonban se-
bességet akarunk kifejteni és hegyeket legy6zni friss tempd-
ban. agy ne térjink el az ajanlott Ignis Puch Special gyer-
tyatol.

A slusszos gyertyat néhény perces tisztogatassal ujra
tUzembe helyezhetjuk. Az Ignis Puch Specidl gyertya szét-
szedhet§. teh&t konnyen tisztithat6. Ha szét nem szedhet6 a
gyertyank, agy a tartalékgyertya mellett tartsunk szersza-
maink kozott ugynevezett gyertyatisztitot. Ez nem més. mint
menettel ellatott és belul acéldrot darabkakkal toltott cs6. A
cs6be néhany csepp benzint vagy motalkét tdltink, beleesa
varjuk a gyertyat, és félpercig razogatjuk. Az acéldrét dara-
bok behatolnak a gyertya belsejébe és hamarosan eltavolit-
jdk az olajat vagy kormot. A tisztitds utdn természetesen jol
kirdzzuk a gyertyat.

NE JAVITTASSA MASHOL
MOTORKEREKPARJAT

CSAK_AHOL GYARILAG
KEPZETT SZERELOK,
GyAR| ALKATRESZRAKTAR

ALL
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RENDELKEZESERE!

JOjjon, tekintse meg

ujonnan Aatalakitoit
PUCH javitomihelytinket!
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On
heti magéanok,

is megenged-

hogy autétulajdonos legyen!
A DKW auték nemcsak gyor-
sak, Gzembiztosak, j6 hegy-
maszok és elegansak, hanem
a leggazdasagosabbak S
Kérdezze meg a DKW tulaj-
donosokat és meg fog réla
gv6z6dni. hogy a DKW-Fmnt
100 km -re csupan G litert
fogyaszt.

Tizezrek hasznaljak és
tizezrek fogjak hasznalni
a

D K \W

Geyert. Merced.-sB.nzék tartaiékversenvzojét
svajci kp ircningjén sulV)s baleeet érte. A
pok el6tti! egv-iesi.oi kli.-sija riicgwobiizott 1
attérve a ukot -_v fanak rohant. A k

>si egvik fele az ntt zuhant vissza, irési
leiét az erel6szélen taldltdk meg. iz életveszelv
sen sérult Gevert. pedig egv. az erd6ben park
rozéi autd alél hlztdk ki ... A di;tgnéz:s agvra:
kodés. all.'sonttéréi: és lab-c/aresont sérilés.

A nizzai GP uénetok tavollétében a Scudei
Ferrari hiiziversente )olt Tizennyolcan allotta
a 3.2 M fs gilkul 1l FUMIBZEN (100> KEHDS ve

i\ startjdhoz. \ gy6zelmet Xuvolari Alfa Ro
mii> szerezte meg HM km-es atlaggal markatér-ai
rlrron és Dreyfiss el6tt. A harom els6 Alfa 10
mp-eu bellii ért. célba. Az 6t els6 helyezett. Bdsei',

gyertyat hasznalt. Xuvolari Englehert pneun gyo
A vitorlazé repijliiversenyek torténetében mér
foldkovet jelentenek a Wasserkuppen megrende
zott ezidei rliéui v-rsenvk. Hatvanegy versenyzé
kapott startjogosultsigot és mar a masod’k na
p*i 0j tavolsagi vilagrekord sziletett meg. Hoff-
nianti 174 kai-t repllve. kerek 100 kin-rel javi
téttd neg nittmar 50 km-es tavolsagi vilagre
kordiat, Hoffmann eredményére azonban nem ke

\esebb. mint négyen duplaztak rd egyenként "o
km koriiii rekordp-piilésekk0!: Oeltzsoher (Condor .
*t"ihof (Rlidnadler). Heincmann  (Rhonsperb-réa
Kiedel és Bréautigam (R 104 Szegény Oeltoseher
mn sokd ortlhet-:?tt a legjobb egyéni teljesit
liéliy  dicsGségének. még a versenyek folvamai
Tilos kimenetel( baleset &ldozata lett

Chiron megkapta a becsiiletrendet.

Stoppani olasz  Jliléta. aki hidroplanjaval Tri
zthiil startolt. 2'> ¢rai megszakitatlan  repilé
lltan elérte a brit-:ezomaliai Berberat. A 49%(5 km
»s berepiilt tavolsii- a viiin-pttlosipek ~Szdmar;
Sj vilagrekordot jellent. A régi rekordot 4336 km
ell a francia ,,Croix du Siid” hidroplan tartotta.

Hlséges,
Engedelmes,

Megbizhato
a DKW-aut6. melyet
éppen ez k a tulajdon-
sagok jellemeznek leg-
hivebben. A vilaghird
DKW-motorok teljesit6-
képessege, a kocsik koz-
mondasos stabilitasa, a
tagas, elegans karosszé-
ridk magyarazzak meg a
1NKU alllék nagyaranyud

e terjedését.

D ICti

Csukott Limit- onon™
sin modell P uOUU

A szezon Kkét~"-g»..[,.;|l]] egneht’zebh autds meg-

bizhatusagi  versenye @ | jttieh—Roma Liittieh
kozr.; rrti km es tavve ny volt, amelyet 50
kI-*s atlaggal ftartir.il  jefytni a reésztvevok.

lliiszonkileiic  verseny'.0 & . starthoz. Strassburg,
Miinchen és Innsbruckon azonban csak 14 k&
‘s érkezett le&? .0rok \aroshba" a visszafelé
Jvonig ez a szdm 1l-re csokkent, de ezek
m m'/.tveviik azutan mar liianvtulanul be is fu
loi:ak a liittichi -élba. A gy6zelmet holtverecuv
"1 “gyarant. 29 ponttal a belga Trasenten-Brey x
par (50 1 Bugatti) és a Lahaye-Quatrcsous-ilar
| | Renault) -/erezte meg. A német Maciiér-
17ii>taiit-pdr (DKW > az ¢6riasi  konkurrencidban
nyolcadik helyre hozta be a mezény legkisebb hen-
gerdirtartalmid ~ kocsijat.

DKW

autokra 50.000 km. motorgarancia!
Vezérképviselet:

MA3LATH

Budapest, VI., Gr. Zichy ]Jen6 u. 17

A francia versenvkocsi megteremtését cél/..
nemzeti gviij;és mindossze (Q00d00 frankot ered
ménvezett. holott a konstruktérok a sziksége
il>ii dicitariit eunok .iz Gsszegne a tizszere
seben limitaltak, Ilirm -/cint ljiiurent-Egnae mun
katigvi miniszter vallnlta az 4allami ezubvencii
biztositasat.
A torok hadiugyminisztérium 200 darab oldalko
DKW motorkerékpart rendelt katonai célokra
Gyerekesen  humoros  megallapitisra  ragdtitt;
.igat Faroux. a périsi ,.L‘Auto” mindenttud

belga OP utan lapjaban odanyi
itt. hogy a ii-in.'! ko -ak kipuffogd gazai

sonvzokiiél szemgyuHadist okoztak! A né

emigy védekeztek: A Mercedes-Benz kocsik

két ugyanaz? az Uzemanyagot has/.-

kipuil«»govez<*tékik is ugyanugy vau

a t-liit Faroux ar Aallitdsa, helytallé.

‘rccdes-Benz. mmitorok mar kivétel i:él

kiil  krénikus syv-igyalladassal koérhazban fékul

llontétben Fagroli, aki néhany kort

<araciliola sarkdban abszolvalt, ment maradt a
szemgyulladast®l.  'ing i .izomgyulladast-*" ki
pott versenyz6k bizony tisztes tavolban kovették
a németeket .. . Akik kilonben megallapitottak,
hogy a paka lazabb részeit a rendezdség mész
szel akarta megkotni, ez nem sikerllt, ellenben
a felkavart, niés/por szemgyulladasokat idézett
elo. aminek megfeleléen most varjak Faroux hely
reigazité sorait... No d“ Faroux Ur — hisz ez
nem politika...

A Norton gyar \ «/-mrkonstruktérjét. A. Carollt.
aki a mostani XSI koiistriktér, Moore 6rokébe
lépett, halalos baloset érte.

Németorszagban ju liusba-.i
rab autdé kerult féiigalomba.
kozépkocsik erés V

Szadmos ui angol
kereket talalunk.

A General Motors
meg Uzemei bdvitésér

altal megnyert,

aljak

tobb mint 21.000 da
Rekord! Felt{in a

lutétipuson allithaté kormany-

milli6  dollart szav

Mindenneka kulcsa

a DKW autd. Uzleti utjain,
kirdnduldsain mindig meg-
bizhat'-, firge utitarsa, mely
tobbet takarit meg Onnek,

mint amennyibe kerdl!

Autok.tilitisok. Londoni autokiéllitds:  oktober
17-r61 gi-ig. Milan6i Széalin: november 9—20-ig.
Tari>i ‘zclon: oktéber 6-t6l 13-ig. Pragai autoki
Allitas:  oktéber Ili t6l 2S-ig. — A berlini kialli-
tds pontos ’dr,pontja mé-g ismeretlen, el6relathatd-
lag januar végén vagy februarban lesz meg
tartva.

Ausztria gépjarmiallomanya- meghaladta a szaz
ezer darabot.

A német légiforgalom {Gnnepel: az elmalt év

februarjaban indult meg a rendszeres délamerikai
postajarat és augusztus utolsé hetében repilt k
szazadszor a transocMni vonalat, amelyen eddig
négv millié levelet szallitottak 3—D6 nap menet-
idovel Délaraerikéaba.

Mercedes-Benz Gj kocsijai készek! Motor, trans-

fiiiss: » é; rug6zas nnradt. a régi. de az Gj kocsi
karcstbb lett. A motor hatrafelé lejt6 helyzetben
van beépitve, ami a karddn mélyebb elhelvezhe-

t6-éger €> vele aldesonyabb épitést tett lehet6vé.
A vezet6ulés 6 cm-rel. mig a kocsi fara kerek
tiz cm rol keerfilL mélvebl) helyzetbe. A kipuffogd
- " a karosszérian &t van hatravezetve.

A Continental pnpum.atikgy.4r exportmérlege az
év els6 felében a tavalyihoz viszonyitva, 32 sza-
zalékos emelkedést mutat.

Az Opel-gvar augusztus masodik felére 16000
niunk;isat- szabadsagolta. A munkasok tizenkét
hajoval és szamos aut6busszal a gyar vendégei-
ként rajnai tarsasutazason vettek részt. A gyar
legfontosabb osztalyai izen id6 alatt. 3000 mun-
késsal dolgoztak.

Az olasz Trossi folotte érdekes kocsit kon-
strudlt. Az els6kerékmeghajtasi  kocsi nyolchen-
geres kétltem(, iégiiiités-’s ~esillagmotorja *a koc-i
orrdban az elsé tengely elé van beépitve, mig a
tengely folott két kompresszort taldlunk. Az'al-
vaz csovekbdl készilt racsos tartd.

Szereti a gyorsasagot —

a gyorsvonat tempdjat, amit régebben
csak a draga nagykocsik tudtak tartani,
ma azonban mar az olcsé kocsinak is
tulajdona. Hiszen a DKW motorok ui
mértéket teremtettek a teljesitmény es
sebesség szamara. A DKW-konstrukciok
Uj fogaimat jelentenek a stabilitds és
kormanyozhatdsag terén. Ha aut6jatol
gyorsasagot, biztonsagot és gazdasagos-
sagot var, ugy

vezessen DKW t!

é Csukott Limusin modell P 3980 -

037.



Vezérképviselet: BLUMENTHAL TES1 VEREK. Budapest, VI, Nagymez6 utca 19 -

MA war
FOGALOMMA vaLt

Reichfeld Géza

HASZNALT MOTORKEREKPAROK

ORIASI RAKTARA!
OLCSO ARAK ! GARANCIAVAL !
VI, Rozsa-ucca 97/a. Telelon: 24-2-85.
Indian
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest. VI., Forgéch ucca 10-14.
. _telefon: 91-3-24. 92-9-92
iG2jiri_aUifatrészek™_"avitouzer?

\ svéd Grand Prii

A Malmo melletti 14.5 km-es Saxtorp-
cirkuiten kerilt lefutdsra a svéd motor
kerékpar GP. amely nem csekély meg-
lepetésre a berlini Rudge-mend Richiww
gy6zelmét eredményezte, a felette erds,
inlernacionalis mez6nyben. Richnow
(350 Eudge) 407 km-es tavon 123 km-es
atlaggal nyerte
500-as gy6ztes Woods (Husqgvarna) ideje
tobbrendbeli  megéallast betudva. 430
km os tdvon csak 122 km-es  A&tlagot
eredményezett. Start utan 142 km-es at-
laggal Ley (500 DK w-Anto-Union; ve-
zette a mez6nyt, le lanctérés 'o'ytau
kiallasra kényszerult. Csakhamar Md ors
(’->V; robogott az élen. az utolsé ki’.-'g
ezoiftt is. amikor azonban uszoéiid/.trtré*
folytdn talonba kerult. A 250-es kate-
goria az immar megszokott DRW diadalt
hozta. Winkler 340 km-es tdvon 120-as
atlagot futva gy6zott maéarkatarsa. Geiss
és az angol jfanders (Excelsior) ellen,
aki er6sen lemaradva futott célba.
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Auté- és szénlémolor
fé6tengelyek és
hengercsissolasok

és minden e szakmaba véago alkotrészkészitése

OzV. DEDICS FERENCNE
Thék Endre utca 15T °4A

Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

1=« tavitok
garanciaval
Olajok és rredeli alkatrészek rakta-

ron. Uj és hasznélt gépek olcson,
elényds fizetési feltételekkel.

Douglas és AKD képviselet.
Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 159-57,

Telefon: 21-0-07



1/tcKftM M ttvzeU csapola Hatnaposon.

Lukavecz (250 Puch, -

Kozma [500 Zindappj -

Martinék

[500 Gi/era) veszik fel az Ezist Trofedért a kiizdelmet a 14
csapatbdl allé mezényben

A lig egy hét valaszt el a bajor Alpe-
sekben megrendezésre keril6 Nem-
zetkdzi Hatnapos Trialtél, a szezon leg-
fontosabb megbizhatésagi  versenyétél,
melynek kimenetele elé az idén fokozott
érdekl6déssel tekinthet a magyar moto-
ros kézonség. Versenyz6ink a multban
is szinte évente felkerestek a hatnapos
versenyt, minek sordn Martinék iRex
Acme. (fiiéra), Lukavecz (Puch) és Ros-
tds (AKD) szép sikerrel gazdagitottak
motorsportunk  annaleszeit. Az  idén
azonban egy régi alom valt valéra: Ma-
gyarorszag nemzeti csapatot &llit start-
hoz az Ezlst Trofedért folyé kiizdelem-
ben!

A Hatnapos Tridlra mintegy 250 neve-
z6s érkezett: 139 német, 50 angol, 20
holland, 15 olasz, 7 csehszlovdk, 0 Lan-
cia, 5 ir, 3 magyar, 3 svajci, 2 belga és
1—1 svéd, illetve lengyel versenyzé all
a leginternaciondlisabb verseny startja-
hoz. A verseny fékizdelme az

Internaciondlis Trofedért

folyik, ebben a kiizdelemben minden or-
sz4g egy teamet — 2 sz6l6. 1 oldalko-
csis versenyzd — indithat és a verseny-
z6k gépeinek 100%-ig hazai gyartma-
nyuaknak kell lenniiik. Sajnos, ebbe a
kizdelembe a magyar motorsport nem
sz6lhat bele. miutdn ilyen célra megfe-
lel6 hazai gyartméanyd gépekkel nem
rendelkeziink. Ezt a Trofeat immar egy-
méas utan kétszer a németek nyerték meg
és a német csapat gerince az idén is a
réiii marad. A két sz6lomen6 Henne és
Stelzer mellett az oldalkocsismend Kr.uis
azonban mar az utdnpotlashdl rekrutlo-
dik. aki éveken &t a német team oldal-
kocsismendjenek. Mauermayernek  volt
hlséges  ..Mitfahrere.*  Németorszagot
szerzett el6jogra révén ismét a BMW
gyar képviseli a versenyen, mely mar
altalanos meglepetésre, sz6ldban 500-as.
oldalkocsival COO-as 0j. kirélytengelyes,
kompresszoros versenvmodelleit  allitja
starthoz, miutdn a 750-es sportmodellek
teljesitménye nem bizonyult Kkielégit6-
nek. A német csapatnak négy ellenfele
lesz:  Anglia, Csehszlovéakia. Franciaor-
sz4g és Olaszorszadg. Az angolok a tava-
lyi ..blndst#4A a RSA-men6é Perris-ot Ki-
rostaltak a csapatbdl, helyébe Rowleyt
(350 AJS) vették vissza, aki Bradlev
(Sunbeam old.) és Brittain (500 Norton)
tarsasdgdban  forrja  képviselni Alb oii
szineit. Csehszlovakia csapatat a .Tawa-
menok képezik: Brand (500 o’d.). \ itvar
(350) és Dusil (350). A francia csavat
Boura (500 Motobécane old.). Om*thier
™m0 Terrot) és Pahin (500 Peugot) Osz-
szedallitdsban all ki. mig az olasz csapat
az 500-as <*ilera-men6kbdl — Villa. Mar-
cin. Oilera — rekrutalédik.

A magvar csapat, melv Lakavet"
Puch), Kozma (500 ohv.
Martinék (500 Gitera) 0Osszeallitasban
indul, a vezet6k nemzetisége szerinti
csapatversenyben az u. n.

Ezlst Trofeédért
veszi fel a harcot a nem kevesebb, mint
14 csapatbdl all6 mezényben. A magyar

(250
Zindapp) es

csapat kitlin6 harckészséget  képvisel:
Lukaivecz 250-es  Puchiaval a tavalyi
Trialon is megéallta a helyét, az idén min-

den nagyobb versenyen elindult a legnehe-
zebb turaversenyeket gy6ztesen abszolval-
ta: Martinék régi roka a Hatnapos trialo-
kon. az osztradk Hochenstrassenfahrton

aratott diadala jo el6jel a Hatnaposra;
Kozma, béar ujonc a Hatnaposon, de ru-
tinos versenyz6, aki bizonydra  éppen
oiyan joOl bele fogja talalni magat szere-
pébe, miint amilyen otthonos lesz az 4daz
telefoncsata eredményeképpen rendelke-
zésére  bocsatott ' debUtalo 500-as
Gj ohv. Zindapp gép nyergében,
mely tipus rajta kivil c.- skis" a “gcari
Ziindapp-team révén lesz képviselve a
versenyen. Ez a bizalom, mellyel a Ziin-
dapp-gvar Kozmét kitiintette, ugyancsak
kedvez6 el6jelnek tekinthet6. A magyar
csapat ellenfele lesz két német csapat,
tovabbad 2—2 angol, holland, francia és
csehszlovdk csapat, valamint 1—1 fir,
olasz és svajci team.

Az EziiBt Trofedért indul6 magyar csa-
at ellenfelei a kovetkezd osszeallitas-
an allanak starthoz:

Anglia. A: Perrigo: Povey (IU6 BSA)
Williams (348 Norton)

Anglia. B: Feffries (493 Triumph)
Ariéij Mac Gregor (499 Rudge).

(348 BSA).

Heath (497

Irorszdg. A: Duffin (500 Matcheless), Stewart
(500 Royal Enfield), Yeates (493 Trumph).
Irorszdg. B: Taggart (490 Norton), Méran (500
Matchless), Grittith (497 Ariéi).

Németorszag. A: Geiss (250 DKW). Winkler
'250 DKW). Kiuge (250 DKW).

Németorszag. B: Soeuius (494 NSU), Riittcht-n
(494 NSU), Knees (494 NSU).

Csehszlovakia. A: Vitwar (350 Jawa), Dusil
(350 Jawa), Houska (250 Jawa)

Csehszlovékia. B: Koc (350 Koch). Pastika
(500 BSA), Mucha (500 B A)

Franciaorszdg. A: Boura (500 Motobécane s. c.),
Gauthier (300 Terrot), Pahin (500 Peugeot).

Franciaorszdg B: Jeannin (350 Prester-Janghi),
Xarcy (500 Peugeot), Paaset (500 Motobécane).

Hollandia. A: Fijraa (497 Ariéi), Moejea (497
Ariéi), de Rider (499 BSA).

Hollandia. B: EvsLnk ,$99 Evumk) Timmer
1idii New Imperal), Tecken (497 Ariéi).

Svajc: Stauffer (500 Universal), Weider (498
Matchless), Haller (800 Zindapp s. c.).

CORDAIIC

267



z automobil t6bbhengeres  motorja
csak akkor dolgozik szabalyosan,
ha minden egyes hengere teljesen azonos
mértékben veszi ki részét a munkatel je-
i'itménybdl. A laboratériumi vizsgalatok
viszont azt mutatjak, hogy ez az ideélis
allapot legfeljebb'Gj vagy nemrég gene-
raljavitott motornal forog fenn és hosz-
szabb-rovidebb Uzem utan egyik-mésik
henger elkezd ..lazsaIni.**

lgen sokféle oka lehet ennek, az egyik
hengerben jobban kopnak a dugattyn-
gyuruk. a masik hengerben besilinek a
gy(lrlk, ami altal a kompresszié lénye-
gesen csokken. Megvaltozhat az egyik-
mésik  szivotelep  beéllitdsa, lehet az
egyik-mésik gyertya szikrakdze tul nagy
vagy tal kicsiny. Meggyengilhet egyik-
mésik szeleprug6. beéghet a szelep, el-
piszkolédhatik az egyik elosztofellet,
egyszoval szamtalan oka lehet annak,
ha egyik-masik hengeriink teljesitménye
csokken. A gyakorlatban ezt alig vesszik
észre, a motor teljesitménye romlik,
Uzem(inyagfogyasztaslink emelkedik »*
ami a legjellegzetesebb, sulyos (izemza-
var fejlédhet Ki.

Egyik-masik hengeriink niunkateljesii-
tnényének csdkkenését sajnos eddig nem
ellendrizhettiik, legfeljebb akkor eszmél-
tiink rad részben a hibara, amikor kurbli-
val inditunk, de akkor is csak a legsu-
lyosabb  kompresszi6veszteségeket ész-
leljuk.

Az egyes hengerek munkateljesitmé-
nyét csakis 0gy tudjuk pontosan meg-
itélni. ha menetkdzben is ellen6rizzik a
gyujtast, helyesebben a gyujtds intenzi-
tdsat. mert a legkisebb munkateljesit-
mény-csokkenés is befolydssal van a
gyujtasra, helyesebben a gyuGjtadst esz-
kozli) szikra minémuségére.

Nemrég jelent, meg a kulfoldi és bu-
dapesti autés szakkdrékben az az elmés
és szinte megbecsilhetetlen ellen6rzé ké-
szilék. mellyel  menetkdzben is A&llan-
déan figyelemmel kisérhetjik az egyes
hengerek egyenletes és preciz mikodé-
sét. ami Aaltal lehetségessé valik a legki-
sebb hiba azonnali megallapitdsa. A
..Kahrfrolr* néven forgalomba kertlé ké-
szilék  nemcsak a kompreszibnyomast

jelzi, nemcsak rosszul  tomitd dugaty-
t\tikra hivja fel a figyelmet, hanem pon-
tosan jelzi azt. hogy minden egyes hen-
ger mennyiben veszi ki részét a munka-
b6l. milyen mechanikai allapotban van.
milyen &llapotban van a gyertya, ponto-

1 vandorarammérdék a gyertyakon talalnak
elhelyezést.

san torténik a gyujtds, kell6 intenzitasa
a gyertya elektrodjain &t pattan6 szikra.

A Eabrfrolt ellen6rz6  készulék igen
szellemes moédon a gyuUjtasi rendszerben
Fnhrhfroh jelz6miuszerr
fellép6 vandordramokat méri. Minden

egyes gyertyanak meg van a maga ki-
I16n vdndordrammérdje. ahonnan kulén ve-
zeték tovabbitja az é&ramot a szerelék
falra er@sitett m(iszerhez. Ez a mdszer
i eoiicstivekbdl &ll. a tapasztalat ugyanis
azt mutatja, hogy a vezet6 sokkal job-

ban képes megfigyelni a neoncsévek Ié-
nyének megvaltozasat, a lény intenzita-
sanak ndvekedését vagy csokkenését,
mint a mutatéval ellatott arammérd tdjé-
nek bedlldsat. Minden egyes hengernek
meg van a maga kulén neoncsdve, a kis
csovek sugarasan vannak elhelyezve és
"\ (tyetlen pillantds elegendé annak
megallapitdsdhoz, hogy véajjon mind a
négv. hat vagy nyolc henger egyenlete
sen'és kielégité teljesitménnyel dolgozik
vagy nem.

Na a hengerekben legaldbb hat at-
moszféra kompresszibnyomas _van, ug\
a neoncsdvek normalis intenzitdst fény-
Gvel jelzik, hogy hiba nincsen. Ha azon-
ban o kompresszibnyomas — a beveze-
tésben lesorolt okok valamelyike miatt
- csokken, dgy ennek ardnyadban csok-
ken az illet6 hengerhez tartozé neoncsé
lénye is. jelezve, hogy a gy(jtdszokra
nem taldlkozik a szikséges ellenéllassal

a vandoraramok intenzitadsa, csokken.
Ha a kompresszi6 mégjobhan. két at-
moszféra ala csdkken, Ggy a neoncsd so-
tét maiad. llyenkor egészen biztos, hogy
valahol hiba van. nem kell talalgatni,
mert hiszen az 6raszeni mdiszer azonnal
megmondja, hogy melyik hengerben bed
keresni a hibaét.

A Fahrfroli készilék tehat elengedhe-
tetlen segédeszkdze annak, aki el akarja
kerulni az Uzemzavarokat, takarékos
kodni akar az Uzemanyagaval és elejét
akarja venni mindannak, ami él6bb-
Ul6bb drédga javitdsokat tesz  sziiksé-
gessé. A készlléket, kulonben a M Kir.
Technol6gian alapos kisérleteknek vetet-
ték ald. Streihammer Antal kir. mdszaki
landesos. a Technol6gia igazgatéjanak
s/lakvéieménye szerint: ... a készulék jo
tdjékozast nyudjt a motorban lefolyd
munkamenet megfigyelésére és a villa-
nasok intenzitasanak megvaltozasaval az
egyenl6tlen robbandsok okozta hibas ja-
rast is jelzi..>*

A magyarorszagi vezérképviselet
Sinka Marton. 111. Hécsi-at 171 la-
punkra val6 hivatkozas esetén dijmente-
sen kild tanulsadgos és abrakkal ellatott
ismertel est.

111 PAPP

par honap alatt

meghoditotta
a magyar motorosokat Is

Szépségével
Min6ségével
Versenyeredménijelvel
Kardanmegoldasaval
Aréval
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Vezérképviselet :

VI, lé6hal-u. 2tt si..
Telelon : 202-28.



Képek a Haiz-trialrél a nemet versenyszezon legnehezebb meghizhatésagi versenyérél

Balrél: zuhogd esében kapaszkodik fel a sdros meredeken uz egyik

Hansa Lloya kocsi. — Kdzépen: a gy6ztes Hul.su team. — Jobbra: Hansa Lloyd kocsik a terepversenyen.

1* a POL?

Sok bosszlsagot, veszddséget és kfilt-
séget okoz az autésnak a rovidzarlat.
Uj biztositékot kell szerelni és ha ilyen
u.ncsen kéznél, G4gy a hevenyészett kon-
taktus i;ren gyakran komoly t(i/.veszede-
letnnek lehet az okozdja. Az autdsvilag-
nak régi vagya az ugynevezett orokos
biztositek, melyet csak most sikerilt a
német technikusoknak megoldani. A
,.Pol“-biztositék — igy hivjak az. 6rékos
biztositékot — nem fémszallal van meg-
oldva, hanem hajszélcsében levé igen vé-
kony higanyszallal. ~ Talterhelés, rovid-
zarlat esetén a higanyszal —megszakad,
tehat megszakad az aramkor is. akéar-
csak a normadlis biztositéknal. Amig ko-
zonséges biztositéknal djat kell szerelni,
addig a ,,PoT‘-biztositékra elég egy er6-
sebb koppantdst mérni, hogy a higany-
sz8l ismét  osszefiggévé valjék és az
elektromos &ramlas ismét helyredll.

A ..10d1 biztositék tehat orokos darab,
miden autdtipushoz, és minden aramer6s-
séghez megfelel6 tipusok allnak rendel-
kezésre. Elismerés illeti meg a Pneu-
technika-céget (Bpest. V.. Légrady Ka-
roly-utca 12) mely ezt a hazagpétld
autokeiléket hozza forgalomba. A Pneu-
technika lapunkra valo hivatkozéas ese-
tén barkinek szivesen kiildi meg érdekes
ismertetdjét.

xXx<SIiNcr'

Gyujtédramfolyamat és kompresszidvizs-
gol6 készulék, mely menet koézben 6r-
kodik a motor hibatlan m(kodése felett.

VILAGSZABADALOM!
Képviselet: SIN KA MARTON
Ul BECSI-UT 171 TELEFON: 62-9-85.
Kérjen dijtalan bemutaW t|

KEITYUT

AUTOHOZ, MOTORHOZ
CSAK OTIENREITEDTOL

vegylink, mert megbizhat6 és olcso.
Készit — Javit

IV., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszar
VL., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.

D UREX dugattydk egyedérusitasn.
Dugaltyugyirik. nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

hii ui&ay?
— Hogy is alakul a Balatoni Spoithit.
aula és motorcs6nak programja?

— A KMAC kulféldi csillagtarajanak
résztvev6i szombaton, azaz  szeptember
7- én reggel 10-én és este 10 d6ra kozott
tartoznak befutni Siéfokra. Ugyanezen
nap déli 12 és 1 6ra kozott varhatd a
BMYC Budapest—Baja—Siofok tlraver-
se:.vén résztvett autbordok befutasa,
mig a kismotoros hajok érkezése délutan
8— 6 ora kozott varhatd a siofoki Ki-
emel6 szerkezetnél 1évé célhelyen. Szep-
tember 8-an délel6tt 10 6raig futnak he
a KMAC csillagturajanak magyar részt-
vev6i. majd szépségverseny lesz a Ka-
szin6 el6tt. Féltizenegykor startolnak a
Balatonitired—Tihany-—Si6fok  kozotti
inbord-verseny résztvev6i, mig 11 érakor
a kismuturos hajok sebességi versenyeit
bonyolitjdk le egyidejlleg az automobi-
lok és motorkerékparok tréfas ugyességi
versenyével. 12 orakor az emléktira
résztvevéi széméra a siofoki kikot6ben
tréfas (ebben nagyok) csapatlszé ver-
senyt rendez a KMAC... Délutan fél
négy orakor kertl sor a si6foki sebességi
motorcs6nakversenyekre,  melyek  kis-
motoros, autbord és inbord hajék indul-
hatnak. A motoresénakverseny egyik ér-
dekessége lesz az ..egyenletességi® ver-
seny, melyben az. dsszes hajotipusok egy-
szerre indulnak. Cvoz.tes lesz az. aki a
teljes tavon &t legjobban kozeliti meg
azt a sebességet, mellyel a tav els6 ne-
gyedét. lefutotta. A sporthét motorcso-
nakprogramja elég érdekesnek igérkezik,
ezzel szemben az autés rész méltd a
KMAC- hoz. Sem tobbet, sem kevesebbet
nem figér. mint amennyit a KMAC az
idén nydGjtott... De majd kérpotlast
nyGjt a Balaton! Ezt pedig a KMAC
rendezései  nélkil zavartalanabbal le-
hetne élvezni...

— Repiilécsillcigtilrii is lesz Siéfokan?

— llgv van. A MAC szeptember 6, 7,
8-ara siofoki repul6terére nemzetkdzi re-
piilocsillagtarat hirdet.

— Mas sporthl’r?

— A Gy6ri AMC szeptember 8-an ren-
dezi V. nemzetkdzi Csillagtarajat Gyor-
be. A tlra résztvevGi délel6tt 9 és fél 11
ora kozott tartoznak befutni a varoshaza
el6tti célba. Az agilis gy6ri egyesilet
vendégei szadméra véltozatos programrol
gondoskodott.

— Szakmai hirek?

Uj mérkaval szaporodott a hazai

autopiac. Az Urban-cé.gnek sikerilt, a
népszerd  Mtoewer mellé a vilaghird
Graf Siin képviseletet is megszerezni.

Az elsé szallitmany mar meg is érkezett.
Az auto-guarinandoknak nem kell kilén
felsorolni a pompéas névnek o6rvendd
méarka szamtalan el6nyeit, csak annyit,
hogy kvalitasaihoz iranyitva, olcs6. A
2.7 literes .hatszemélyes kozépkocsi ara
14.500 pengé.

— Meg tudnd-e mondani. Hébli dr,
hogy mire! szérakoznak versenyz8ink
hazai versenyek hiadnyaban?
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— Xem szo6rakoznak, hanem komolyan
késziilnek a kulfoldi versenyekre: Mar-
tinék (Gilera), Koznia (Zindapp) és Lu-
kaveez (Pucli) késziilnek a Hatnaposra,
mig Zamecsnik (Rudge) szept. 1-én a mo-
rawska-ostravai nemzetkdzi korversenyen,
szept. 8-an pardubitzi f(iversenyen az
aranysisakért, szept. 15-én Kniauban a
salakon akar dics6séget szerezni a ma-
gyar szineknek. Es akkor még azt
mondjak, hogy nincs komoly verseny.
Verseny van, de ... sajnos, csak kulfol-
don.

Viszontlatasra,
15-én!

APROH1RDE TESEK

kivitelben. Atalakl-
Autéfényezések, ka-
javitasa. Hasznalt karosszériak
clailék. Boross, Erkel-u. 17. (Kalvin-térnél.)

Triumph, Rudge, Sunbeam, James, atb. hasz-
nalt motorkerékparok garancidval részletre. Uj
500-as Triumph 1450.— Bruck, Jokai-u. 21.

Hasznéalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Papai, Gr. Zichy Jen6-u. 39.

Allva vezeti jarmiivét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény 55 kecm. kuplungoe, 20 kg.
osszstly. Ara P. 390.— Motorkerékparok javita-
sat, atalakitasat, kipuffogocsovek készitését szak-
szer(ien, legolcsdbban vallalja: ~ Stein  motormi-
hely. VIII., Tavaszmezo-u. 24.

Kilométerszamlalok, sebességmérék, auté  éa
stopperérdk raktara és javitom(helye: Schvarcz
Testvérek, Podmaniezky-u. 59. Telefon 29-6-24.

Hébli uar. szeptember

mindenféle
caukottra.

Karosszéridkat
taMik nyitottrol
rambolos auték

Patentkerekii 1200-as liarley kifogastalan alla-
potban. Megtekinthetd: Puchmiivek, Metropol ga-
razs, Lehel-u. 25.

Hasznéalt motorkerékparok 6riasi valasztékban,
esonakmotorok, javitomdhely. Bauer Tibor Gy..
Vb. lzabella-u. 98.

Brown Gyorgy

automobil alkatrészek

Budapest, VI, J6Kal u.
Telefonszém : 24-4-77

11.

Alkatrészek mAvag
MERCEDES BENX

és egyéb automobilokhoz.

Motorkerékpar,
Kisauto
csdnak motor

K BAUER TIBOR CVOZ(

nsSS- super Xx-
dlhatrészeh specialis javitomdhely.
Vb, lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Felelés szerkeszté és kiad6 : KRAMER JENO
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