
M A G Y A R  C S A P A T  A H A T N A P O S O N !ÍRfl 4 0  fILL.
VII. ÉVFOLYAM

13. S Z Á M

A L E G N A G Y O B B  P É L .  
D Á N Y S Z Á M U  M A G Y A R  
M O T O R S P O R T L A P

1935. sz e p t. 1.

V E Z E R K E P Y I S E L E T .  
BUDAPEST VI,

L I S Z T  F E R E N C  - T É R  1 1 
10-3-90.

aEROSHEu

_ ZÜNDAPP .
Túrára készül? Meredek alpesi hágókra? Meglátja a 
kardánhajtásos Ziindapp motorkerékpár lesz a leg­
hűségesebb atitársa, mely sohasem hagyja cserben!
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ZA .s'.szrdlll három magyar iiititarhcrrkitárversenyzö, hogy az 
w  egységben az erő tár aluliján rerseieyistállól alakítva 
próbálkozzanak mag a scn.zutns külföldi versenyzéssel. Hú- 
iont magyar versenyző. az egyik sokszoros magyar bajnok, 
sokszoros úf vona/rekorib r. a másik legelső szereplő ja a bel- 
és /; ál fők li I náloknak, a harmadik pedhj legeredményesebb 
old tt! kocsit ‘ers e nyzö n /;.

Nem kérlek a KMAC-UH semmit, nem kértek a; KMAC 
nemzeti sportbízottságátót semmit, csak éppen annyit, hogy 
alakulásukat Scnderia Hungáriának /.erezhessék. Mert hiszen 
a külföldön ki kell ugyebár domborítani az alakulás magyar 
jellegét. X KMAC. illetve a KMAC nemzeti sportbizottsága 
természetesen megtagadta a kérést azzal, hogy a Hungá­
ria szó ellen van kifogása. Minden, más szót megenged, nevez­
hetik magukul Budapesti Eörsegyenesitőknek, vagy akármi 
másnak, de a Hungária sió nem dukál nekik — legalább is 
a sp/.rtbizrdtság „felfogása" szerint. Ejnye, ejnye, de sokkal 
pápábbak a derék uralt a pápánál. Hiszen van Hangárul mű­
trágya. van Hungária szikéi:, van Hungária fut ball klub, csak 
éppen régig kelt lapozni u felefonkönyref. Igaz, viszont az is, 
hogy eleknek a „szakmáknak" az a különös , szerencséjük, 
hegy a KMAC nemzeti sportbizottsága i.da még nem eregette 
be csápjait.

•
oudja még valaki, hogy a remlörségen nem intézik a lég­
iid rariasabba/i a közlekedési ágyékéi, hegy nem jár­

nál; a kezére a/tnal;, aki ügyes bajos gépjarmüres dolgában 
odakéngszerül a Veres Bal ne utcába, vagy a fökpitányságra.
I főkapitányság főorvosi hivatala tartja az udvariassági re­

kordot. Aki „újra e.r vési" vizsgám megy és kopott a fényképe, 
anmik uzen/tal ajánlanak fotográfusi, megmagyarázzák, hol ta­
nyázik a derei; iparos és ha ez sem elég. hát odnyomják a 
mar haha a cegkiirt yá t, sőt még a tarifáról is felvilágosítást 
adna/;. Akinek paliig történetesen sérve van, annak rögvest 
se rv köt észt is ajánlanak. Bizony.

•

Unió esőd ügyben, igazéit be, mint vagyonfelügyelő. Hogy mi­
lyen roppant méretű és milyen jeles eredményű volt. ezen a 
téren is Csathó úr munkája, azt az a százezer pengőn felüli 
vagyönfelügyélői díj igazolja, melyet utánozhatatlan pénz­
ügyi avatottsága és az Unió hitelezőinek érdekében végzett 
fel nem becsülhető és sohasem lankadó munkája ellenérté­
kéül vett fel.

Csathó űr egyszóval úgynevezett univerzális tehetség, 
akinek a részére talán sohasem lett volna felróni valónk, ha 
Csathó úr ez/Htai merésznek nem mondható, szaito mortálé- 
vtíl nem ruccant volna azokra a mezőkre, ahol a motorkerék­
pár terem. Mert — sajnos — Csathó űr ruccant. Nagyot ruc­
cant. És ruccdnúsa közepette nagyot ütött a motor kerékpár- 
sport fejére. Nemes és megfontolt egyszerűséggel halált kö­
vetetve egyes motorkerékpárosok fejére.

.. aki motorkerékpárra iif, az amúgy is halálraszánt 
em ber..." elmélkedik Csathó ár az egyik reggeli és politikai 
napilap széles hasábjain. Ami pedig a legszomorúbb, kémeink 
jelentése m&priitt, hárman is vannak, akik elhiszik 1Csathó é r  
szorgos előtanulmányok és nyilván a baleseti statisztikák 
lelkiismeretes latolgatása után emtnciált szakvéleményét.

Csat hó úrtól nem vitathatjuk el a jogát ahhoz, hogy szin­
tén beleüljön a poétika licencia elefántcsonttornyába, ahová 
nem hathatott el még annak a híre, hogy például Angolor­
szágban több mint félmillió ilyen halálraszánt van, hogy Né­
metországban több mint millió a halálraszánt motorkerékpá­
rosok száma. Csathó úr — meg vagyunk erről győződve — 
még sohasem ii!t motorkerékpáron, tehát csak hallomásból is­
merheti a motorkerékpárral kapcsolatos halni vagy nem halni 
problémát. Ö csak az újságokból hall néha a motorkerékpár­
ról. a széles ívből repült ki a nyeregből jeligéjű kliséről, me­
lyet rokonszenves rendőri riporter szaktársaink koptatnak 
főleg ugor kilövés idején, amikor a jóisten-még csak abesszí­
nia i bonyodalomról sem gondoskodik u nagyobb kaliberű 
címbetűk munkanélküliségének csökkentése céljából. Meg­
nyugtatjuk ezzel szemben Csathó urat. nemcsak a motorke­
rékpár nyergéből lehet széles ívben kirepülni Ki lehet szár- 
m/idni a némileg keskenyebb ívben is u Nemzeti Színház ren­
dezői nyergéből is. Amire vonatkozólag — úgy hisszük — 
némi személyes tapasztalatai is vannak a rokonszenves és 
szóba nforgó úrnak.

A sokezer magyar motorkerékpáros maradéktalan rokon- 
sin , v vei figyeli Csat Iái ár irodalmi és vagyonfelügyelői f iú ­
kul lését. Motorkerékpuitechnikai állásfoglalásait viszont an­
nál kevesebb  fupssal. Mi u legtisztább és legliraibb jóindulat­
tá/ arra kérjük Csathő urat, ne lépje fut u sors áltat részére 
kiszabotf mesgyéket.

És ne harapjon oda. ahol az ö számára harapnivaló iga­
zán nem akad.

C 'sut hó Kálmán ár, gutgezinnt inaiul inunknak és állami 
szírtművészetünknek úgynevezett es fémjelzett büszke­

ségé. Színdarabjai hovatovább a közé piskótái kötelező olvas 
rnáuyok iralhallai magaslatai/ fogjuk nyaldosni: a jó ugyanis 
irásmunkáiban miiu/ig győzedelmeskedik a cselekmény során 
és hu alkalom van hazafias elemek bevegyít ősé re a drámai 
kifejezések soraim, hát Csat hó Kálmán ár gazdag bőséggel 
siet ii ninét nagyobb onhísii vcyyityrfcsre. El jövendő müíté- 
s:ri minden bizonnyal fel jegyzem! ik majdan, hogy ebben 
néha. különösen szerencsésebb cselekben na-111111111 ni pekári 
maga sínt okra ragaszkodóit.

Mint a Nemzeti SzinJuiz rendezője, húrom marokkal tép 
i/es/r (I fiiss. de legalább másfétszúz évig el nem hervadó ba­
bért, melyei az elismerés hiánytalanul- julfalóit agykopo- 
ngóija homlokzata köre.

D( nélteim azt hiytfjü/;. lágy Csa/hó Kálmán ár roppant 
méretezésű ie/ietségénel; szí tinid- túráját kizárólag irodalmi 
rs színművészeti kerítések e s te tte k  irányába ontotta. Eljö­
vendő életrajzírói majdan feljegyzik, hogy minden irodalmi 
elhirnfoltságon felül meg a gyakorlat eu here is volt. Sikeres 
megoldója nehéz pénzügyi n.ureteteknél;, amit az 'ismeretes

Hartmann László (Maserati) a Comminges G. P-n.



A közelmúlt szabványos csukott kocsiján a hiíto az 
első tengely mögött talált elhelyezést, a hátsó ülés 

a hátsó tengelyig ért.

A z automobiltól ma már nemcsak azt 
követeljük, hogy megbízható, gyors, 

takarékos, olcsó és külsőleg csinos le­
gyen. hanem fokozott követelményeket 
kiütünk fel a kényelmesség szempontjá­
ból is. Megköveteljük, hogy az a  négy 
személy valóban be is férjen és főleg 
kényelmesen ülhessen a leghosszabb tú ­
rán is. Főleg az utóbbi években hangzik 
sokat a követelés: bő férőhelyeket ké­
rünk, tágas és kényelm es illéseket! A 
jogos követelés természetesen rengeteg 
fejtörést okoz a  konstruktőröknek, hi­
szen a gyárosoknak számolniok kell a 
vevők kívánságaival, ha nem akarnak

A farmotoros autó igen jó  megoldás, sokkal több 
benne a férőhely.

elhullani az eladási statisztikák harcme­
zőin.

A tervezők az utóbbi években úgy 
próbálták megoldani a  kérdést, hogy 
egyszerűen meghosszabbították a férőhe­
lyeket. Az alvázat természetesen nem 
nyújthatták  tetszés szerinti hosszúságú­
ra. hiszen számolniok kellett a motor li­
mitált teljesítményével és a  súlyhatár­
ral. Úgy oldották meg a problémát, hogy 
a motort és a hűtőt előbbre vitték, ami­
vel az átlagos küzépkocsinál közel 20 
em-es hossznövekedést értek el. Termé­
szetesen más kérdés, hogy ez a megol­
dás mennyiben szolgálja a külső csín 
érdekeit, hiszen a kerekek elé lógó gép- 
háztető és hűtő nemcsak kissé szokatlan, 
de nem is szép látvány. Amellett merev 
elsötengelyű kocsiknál a  túlságosan elő­
revitt motor és hűtő károsan befolyá­
solja a stabilitást is.

Mások úgy segítenek magukon, hogy 
hátrafelé terjeszkedtek  és annyira meg­
n y i to t tá k  a karosszériát, hogy a két 
hátsó ülés a legjobb esetben pont a hát­
só tengely fölé. de egyes típusoknál még 
ennél is hátrább került. Hogy ennek kö­
vetkeztében a hátsó ülések utasai igen 
gyakran a tengeribetegséggel határos 
émelygésben szenvednek és duplán érzik

mai modern csukott kocsi motorja és hűtője 
jóval előbbre került, a csomagférőhely kedvéért a 

hátsó ülést k is előbbre csusziak.

az út egyenetlenségeket — azt nem is 
kell bővebben m agyarázni.

Különösen azért, nehéz a  kényelmes 
férőhely megoldása, mert m anapság a 
kis- és a  középkocsi a  divatos, szigo­
rúan elhatároltak a  m éretek és a  motor 
hengerűrtartalm a, magyarán olyan cipőt 
kell szabni, mely két számmal mutat k i­
sebbet, amellett pedig nem szorít.

Az áram vonalazott-csukott karosszéria 
olyan lehetőségeket ad. melyek kihasz­
nálásával sokkal kényelmesebbé lehet 
tenni a férőhelyeket, A karosszéria 
mondhatni burkolja a  kerekeket, ami 
az ülések lényeges kiszélesítését teszi le­
hetségessé, ami — bár k inyújtott lábbal 
az ilyen kocsiban sem igen lehet ülni — 
legalább az illúzióját ad ja  meg a ké­
nyelmességnek. Mert azt. ha az ülések 
szőkék, a beütés után azonnal észrevesz- 
sziik, hogy a lábak kinyujtásához nin­
csen J é g '  hely. azt viszont csak akkor 
állapítjuk meg, am ikor a bécsi ország­
úton már valahol Komárom táján  járunk.

Annyi bizonyos, hogy ha a  kis- és kö­
zépkocsit valóban kényelmesen akarják  
megoldani a tervezők, úgy erélyes len­
dülettel szakítani kell a mai szabványt s 
motor-transzmisszió elhelyezéssel. Az el- 
sökerékmeghajtás volt az első lépés, 
mely azonban nem férőhely-problémák 
megoldásaképpen született, hanem tisz­
tán műszaki és gyártástechnikai szem­
pontok hívták életre.

ö karosszéria padlója ala rejtett, egymással szembe­
néző és fekvő hengerekkel megoldott autó az egész 

alváz karosszálását teszi lehetségessé.

Jelentős lépés volt a fannotoros autó 
megteremtése, melynek motorja, sebes 
ségváltója és differenciálja a  hátin  ülé­
sek mögött talált helyezést. Sajnos, a 
tarmotoros megoldás még mindig nem 
tudott polgárjogot teremteni magának, 
egyszerűen abból az okból, h.igv az 
autós közönség erősen fázik minden szí', 
riiite szecessziósnak nevezhető újítástól, 
bedig a farban elhelyezett motor nc'.n

Az egészen clörehelyezett motor és transzmisszió 
lényegesen növeli a férőhelyet.

M iképen leh e t e lju tn i az ideálhoz, 
a  nagykocsi k én y elm ét és fé rő h e ly é t 
n y ú jtó  kis vagy  k ö zépkocsihoz  ?

befolyásolja károsan a  stabilitást, fokoz­
za a kerekek adhézáóját, feleslegessé te­
szi a hosszú kardántengely t, egyszóval 
műszakilag és gyakorlatilag életképes 
konstrukció, melynek igen nagy jövőt 
.ehet jósolni.

Az egyik angol tervező nemrég felette 
érdekes és merőben eredeti elgondolás­
sal jelentkezett, bár a  gyárak  konzerva­
tivizmusa m iatt sok víz fog lefolyni a 
i urnán, amíg elgondolása tettbe valósul. 
A szabványos kis- és középkocsi motor­
ja rövid — ebből indult iii a  gondolat­
menet. És ha a m otor rövid, úgy egészen 
jól elfér keresztben, mégpedig az eisö 
tengely előtt. Ami azt eredményezi, hogy

Az első tengely előtt keresztben elhelyezett motor 
is erősen növeli a karosszálhatö teret.

jelentős helym egtakarítást érünk el és 
az üléseket lényegesen meghosszabbít­
hatjuk. Amellett a  kocsi súlyelosztása 
sem lesz kedvezőtlen, mert. hiszen ti ke­
resztbe épített m otort nem kell túlságo­
san előre vinni, hogy kényelm es karos­
szériát szerelhessünk. Annyi bizonyos, 
hogy ez. tíz elgondolás rövidesen a  gya­
korlatban is megjelenik és könnyen le­
hetséges. hogy néhány év múlva a k is­
kocsik többsége ilyen elrendezésű mo­
torral lesz szerelve.

Szintén nem m indennapi és figyelmet 
érdemlő az a konstrukció, mely az egy­
mással szembeépített fekvő hengerekkel 
megoldott motort a karosszéria alatt he­
lyezi el. A felette lapos motor igen ke­
vés helyet foglal el. az alváz egész hosz- 
sza karosszálható. ami eddig el nem ért 
kényelm et és bőséges férőhelyet ered­
ményezhet. ezzel a motorelhelyezéssel a 
mai nagyságú középkocsiban hat, sőt 
három sor ülés esetén nyolc  u tas is el 
lesz helyezhető.

Annyi bizonyos, hogy a  maitól eltérő 
elhelyzésű motor sokkal nehezebben lesz 
hozzáférhető. Ami azonban végeredmény­
ben másodrendű kérdés, mert hiszen a 
modern motor olyan megbízható, hogy 
ritkán kell hozzányúlni.

lowcarbon
olajak
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^  umf Z*?n^ le/r e ^ ib b . kocsijának vezetői Bányász é sh a d a s szorgalmasan kurbliznak. — Csonka János gyártotta az első magyar 
nelkülözhetetlen zarokocstja a Cordatic szerviszauto. — A stájer ruhába bujt Klein és Singer kettőst bizonyára éppen úgy megcsodáltá

mint ők az ócska tragacsokat.
autót! — A verseny 

megcsodálták az autó veteránok

A veterán autók 

emlékturája

Augusztus utolsó vasárnapján a  bala­
toni országúton m egelevenedett az auto­
mobil 30 esztendővel ezelőtti hőskora. 
Hat 30 év előtt g y árto ttau to m o b ilt"  állí­
tott starthoz reggel 10 órakor az Erzsé- 
bet-hid alatti budai rakparton az Autó 
Veteránversenye, melynek keretében az 
ásatag vehikulumok 30 kni-ben maximált 
átlaggal tartoztak  lefutni Siófokra. Gro­
teszk látványt nyújto ttak  ezek a moto­
rizált, rozzant konflisok a mai áramvo­
nalba szabott, nesztelenül suhanó limou- 
sinek társaságában, amint vékony virst- 
likerekeken, kedélyesen pöfögve, köhögő 
rézkfirtjeikkel elzarándokoltak a magyar 
tengerhez. A mezőny legnépszerűbb indu­
lója kétségtelenül Bányász Gyula volt 
MÍC3-ból származó OldsmobV jóval. Kora­
beli öltözékben, földig érő fehér porkö­
penyben. g irardi szalmakalapban, jókora 
zöld autósszemüveggel ü lt a kocsi kor- 
mánvrúdjához (és nem kerekéhez!), mel­
lette ugyancsak korszerű viseletben Ná­
das Gyula főmérnök foglalt helyet a va­
lóban muzeális benzm-batáron, melyet 
annakidején 4200 koronáért vásárolt gaz­
tája. Azután jö ttek  a többiek: a Horváth-

CELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

KraySC
lakk- és festékgyár

Budapest,
V . ,  V á c i - u t  3 4

Mussolini és a Négus
tök é le tesen  e g y e t é r t e n e k  abban, 
hogy L E G É R D E M E S E B B

SUNBEAN-.T
V I N N I
Képviselet

Kopp án y i ,  Des s ewf f y  u 47

Bognár-féle Opel Darrai/iic 1904-ből, 
majd a Csonka-!eam Gubicza liezsőné
H'Oö-hól. Keresztessy István l!:0-l-böl és 
1 uzson Tibor 1002-ből származó Csonka 
kocsijával. Ezek a. kocsik még ma is 
állandó üzemben állanak, akárcsak Pau- 
lini Gézának a mezőnytbezáró . 1905-ből 
eredő csukott Fonhardja, mintha csak az 
anyag megmaradás elvét akarnák de­
monstrálni. Az illusztris menet ebédszü­
netet tartva, délután négy órakor érke­
zett meg Siófokra: hiánytalanul: Gratu­
lálunk!

Varzi (Autó-Union) győzött 
Pescaraban

A niirburg-ringi német GP meglepő 
eredménye után fokozott érdeklődés for­
dult Pescara felé. ahol a  Coppa Acerbo 
keretében adott revansot a Scuderia Fer­
rari a németeknek. Mercedes-Benz a ta ­
valyi győztes, nem jelent meg Peseará- 
ban, csupán az Auto-Union két farmoto­
rosa vett részt Varzi és Rosemeyer veze­
tésével a tréningeken, bizonyságot téve 
arról, hogy Zwickauban alaposan felké­
szültek a revansra . . .

A ..nagyok versenyét" a motorkerék­
pár GP előzte meg, melynek során Ta- 
ruffi 300 km-es távon 135 km-es átlaggal 
győztesen v itte  célba 500-as R ondine'gé­
pét Tenni (Guzzi) és Sandri (Rondinej 
előtt. Azután jöttek az autóversenyek. 
Először a ..kicsik". 1500 keni alatt. Győ­
zött az angol KRA-vezető Seaman. re­
korddal. starttól a célig vezetve. Azután 
starthoz álottak a ..nagyok". Táv 20 kör. 
ölti km. Start! Varzi nyargal az élen. 
már a. startkörben 11 mp-t ver Novula- 
rira. akit Rosemeyer és Chlron követ. A 
negyedik körben már több mint 2 perc 
Varzi elönve. Rosemeyer kereket cserélt. 
Chiron lemaradt. Varzi előnye lassan 
négy percre növekszik, egyszerre tankol 
Nuvolarival. aki erősítve az. iramot. 3 
percnyire megközelíti az éllovast, aki v i­
szont csökkentette a tempót. A 12. kör­
ben 2 p 21 mp. a 13-ikban 2:10 mp a kü­
lönbség az éllovasok között, de a 13-ik

kör véget vet a harcnak: Nuvolari túl­
hajszolta m otorjá t. ■. Ezzel azután vége 
is a  versenynek. A bámulatosan egyen­
letes tempót futó Varzi, aki a  táv első 
felét 1 ó. 51 p. IP mp. alatt tette meg, 
i ó. 52 ;>. 26 mp. alatt végez a táv  má­
sodik felével és márkatársa. Rosemeyer 
előtt győztesen fejezi be a versenyt. Fa- 
gioli tavalyi 3:58.56 mp 120.6 km-es 
rekordja is a multté! Varzi kerek ne­
gyedóráival javította meg. de Rosemeyer 
és Brivio is erősen a régi rekordon be­
lül végeztek. A revans sikerült:

1, Varzi (Autó Union) 3:43:45.2 mp. Átlaga 
138.480 km.. 2. Rosemeyer (Auto-Union) 3:47:07.4 
mp.. 3. Brivio (Alfa) 3:51.22 mp. 4 Comotti (Alfa) 
13 körrel. 5. Tadini (Alfa) 18 körrel. 6. Chiron- 
Pintacuda (Alfa) 15 körrel.

A győztes Varzi Continental gumikat. 
Bosch-mágnest és Bosch-gyertyákat 
használt.

Guthrie (500 Norton), Handley (350 Norton) 
és Geiss (250 A uto -U nion-D K W ) nyerték a ; 

Európa Grand P r ix t !
A szigetországnak a TT versenyek 

mellett legjelentékenyebb erőpróbája a 7. 
Illster GP, mely az idén. mint aFICM 
Európa Grand Prix versenye került meg­
rendezésre. A verseny a  nairykateíróriák- 
ban a két Xorton-menő Guthrie és Hand­
ley révén an,írói győzelmet eredménye­
zett. míír a 250-es kategóriában ezúttal 
Geiss vitte erős küzdelemben megszokott 
diadalra az Auto-Union-DKW színeket.

A verseny eredményei következők:
250 kem-ig. (330 km.) 1. Geiss (Autó Union 

DKW) .6 mp. Átlag 127.368 km. Rekord!
Leggyorsabb körátlaga 133.S6S km. Körrekord! 2. 
Bouthey (New Imperial) 2:35:33.9 mp. Átlaga 
127.159* km.. 3. Burnev. Átlaga 124.663 km.

350 kem-ig. (353 km.) 1. Handley (Norton) 
):3S:08.S mp. Átlaga 139.419 km.. 2. Thomas (Ye- 
’ocette) 137.247 km.. 3. Duncan Norton) 136.732 
km.

500 kem-ig. (.396 km.) 1. Guthrie (Norton) 2:42:18 
Átlaga 146.386 km. Útvonal rekord! 2. Milhou\ 
FN i 143.377 km.. 3. Tyler < Yelocette) 141.091 km,

Geiss Beseh--orYertYával srvőzött.

budapesti auíórugógyártó 
és javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásábanTelefon

4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14,Telefon:
4 6 - 3 - 5 1Mindenféle gyérfm ányu kocsikhoz kész rugók raktáron
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A technika birodalmából ■

Oh nélkül nem melegszik mi a
nézzünk körűi, ha motorunk 

szokottnál erősebben melegszik?
Irta : L ukavecz Ferenc

A legtöbb motorkerékpáros bizony zavarban van, amikor 
egyszerre csak azt veszi észre, lngy motorját, mely ed­

dig szabályosan-Iangyosan dolgozott, még akkor is. ha ti'iI- 
erőltette — egvszerre csak elken i htlzoítmi. melegedni. .Min­
denfélére gyanakszik, tetemre hívja a benzint, az olajat és 
csak a legritkább esetekben hibáz reá a tVilmelegedés valódi 
okára.

Túlmelegedés esetén feltétlenül meg kell találni a hiba 
okozóját, ellenkező esetben súlyos javítási számlával fizet­
hetünk rá. Az első kérdés: végeztünk valami állítást vagy 
szabályozást a motoron? A válasz leginkább az. hogy senki 
hozzá sem nyúlt, ezt a vallomást azonban illő kétkedéssel 
kell fogadni.

A túhnelegedésnek oka leginkább a hibas keverék, a 
hibás karburátor-be.iiiítás. -vágj- a karburátor beállításának 
megváltozása, vagy éppen m egváltoztatása. R itka esetekben 
ugyan elállithatódi’k a gyújtás vagy a vezérmü. de az ilyen 
eset. egy életben legfeljebb ha egyszer fordul elő.

K érdezzük m eg a  g y erty á t.
A túlmelegedés oka leginkább a benzinben túlszegény 

keverék és a nyomozás rendesen azzal az eredménnyel jár. 
hogy a  túlmelegedö motor gazdája baráti tanácsra düznizson- 
glörösködéssel akart takarékoskodni.

Hogy gázkeverékünk helyes avagy sem, arra a választ a 
gyertya adja meg. Ha körmei zsirosak-szutykosak. úgy a  mo­
tor minden valószínűség szerint benzinben felette gazdag ke­
veréket kap. Ez nem okozhat tuhnelegedést, legfeljebb ben­
zinszámlánk emelkedik és gyakran kell gyertyát tisztogatni. 
Normális gázkeverék esetén a gyertya ..szolgálatban levő 
'vége“ simán fekete , de száraz. Ha ellenkezőlég szürke  vagy 
éppen feliér. úgy mérget vehetünk arra. hogy keverékünk 
gyenge, feltételezve, hogy a gyertyát az ajánlási tábla a lap­
ján választottuk és a fehéres-szürkés szín nem annak  írható 
a számlájára, hogy gyertyánk hőértéke tnlalacsony.

\  pinulsá"" hílznllan nem takarékoskodhatunk a:, iizem- 
aggal cs esak addig m enjünk leleté a diizninagysággat, 

amíg motorunk nem me'egszik fül.
Ha a m otor nem  kap re n d ese n  benzin t.

Ha motor nem kap rendesen benzin/, úgy szinte biz­
tosra re/irlií a hilmelegeilés. Régi motoros közmondás: Ilit 11 
le ergo nem int hat be a tarlángba, agg a benzin lat hat ki a. 
tartáni/ból. Nézzük tehát meg jól a tartanydekh kis s.celelo- 
jét. hogy nem dugult vájjon el. Ha igen. úgy m árts ratapin- 
tnttunk a hiba velejére és vékonv Hívei piszkáljuk ki a sze- 
lelőlukat eldugaszoló piszkot.

Szabadon áramlik az üzemanyag a tartanybol a 'karbu­
rátorba V Nem dugtál el kissé a ben/inesap. nincsen^ valami 
piszokdugasz a  tarlány  lefolyó nyílása tájékán? tis z ta  a 
karburátor?

Xe csak a IVídiiznit nc/.zük meg, vájjon nem dugult
el. Lehet, hogy azoknak a buta kis szűröknek  valamelyike 
dugult el ott, ahol a benzinesö a karburátorba torkollik. 
Ezek a szitácskák olyan aprók és finomak, hogy a legkisebb 
mennyiségű piszok is megakadály--zza az üzemanyag szabad 
folyását. He lehetséges ,\/ is. hogy a fö-díizni van részben el­
dugulva. Annyira nincs* n eldugulva. hogy a motor leálljon, 
de a kis piszokszemcse is elévr- ahhoz, hogy a motor ne kap­
jon elég betlizni, szegény legyen a keverék tuhnelegedést 
okozva. A tapasztalataim  azt m utatták, hogy a segédfúvőká- 
kat is meg kell nézni. Ha itt van a hiba. úgy azt a nehéz be­
indítás és a rossz lassú-fára már eleve elárulja. Persze van­
nak motorosok, akik indítás előtt nagyot svimmelnek a kar 
kurátoron, félgázt állítanak be és iíuv rúgnak a kikstarterre. 
Ilyen esetben persze nem nyilvánul meg olyan kézzelfogha­
tóan az. ha a segéd vagy freilaufdiizni van részben vagy 
egészben eldugulva. Elméletileg a segéd- és indítófuvóka 
esak kevés gáznál van hatással a keverékre. A gyakorlat 
ennek ellenkezőjét igazolja, mert a segédfúvóka beállítása 
még teljes gáznál is befolyásolja a motor gázellátását.

Mi gyengítheti még a gázkeveréket? 'Lalán a szívósze­
le)) vezetékének erős kopása. Ej szelepvezeték és új szelep 

ez az egyetlen gyógyszer. Néha másképpen is jut a mo­
torba hamis levegő, mely gyengíti a keveréket. Lehet vala­
hol tömítési hiba a >zív--esőnél. K> a legegyszerűbb benzin­
hiány okot se mellőzzük, hiszen már hallottunk olyan eset­
ről is. amikor a benzinesö dugtál el részlegesen.

M
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MORRIS
E u ró p a  leg n ag y o b b  a u tó g y á ra .
Évi te rm e lé se  100.000 k o c s i !

A legutóbb tipusoh megérhezleh!
A le g k é n y e lm e s e b b  k iskocsi ,  s z in k ro n  s e b ess ég v á l tó ,  
h id r a u l ik u s  fék ek  és lökésgá t lók .  16X 25V s-es  sz u p e r  

kom for t  b a l lo n  gum ik .

40 pengő évi útadó! Luxusadó nincs!
F o g y a s z t á s  8 liter.

Kér je  k é p e s  p r o s p e k tu s u n k a t  
é s  rész le tf ize tés i  fe l té te le inke t

M O RRIS -  MG -  W O L S E L E Y  K É P V IS E L E T

/ • i  c s e r é l h e t ő  h e r e i t i i

A R I É I
m o to rk e ré k p á ro k ,  m e ly e k n e k  k iv i te le zé s e  é s  m in ő ség e  
a  m o to ro s  t á r s a d a lo m  előtt á l t a l á n o s a n  ismert,  most 

augusztus 15-től
lényegesen leszállítód áron

—  M inden  a lk a t r é s z  rak tá ron .  — H o s sz ú  rész le tf izetés.
— G ép cs e re .  — H a s z n á l t  g é p e k b e n  nagy vá la s z ték .  
K ér jen  i sm er te tés t  é s  á r jegyzéke t  a  v e z é rk ép v is e le t tő l  :

D ÉVÉNYI ÉS EIA
Dl CÍM: Budapest, V , Ahadémla ucca 19

(Z o l tán  u c c a  sarok) .  — T e le fon  : 19-8 43.

FILLÉREKÉRT
a  t á v i r a t  g y o r s a s á g á v a l  

s z á l l í t j a  l e v e l e i t  a

LÉGI  P O S T A

Felvilágosítás:

AIR F R A N C É
LÉGIFORGALM I R.-T.

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ; B2 - T - 16
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9 Szentendre sziget körüli l is -  
mntorns verseny

Pápai (175 Köriig) érle el a nap legjobb idejét 
Paulini ( stros) volt a leggyorsabb 125 kcm -es

Az újpesti öbiil vízácserkész-telepén 
i'lénk élet uralkodik. Még nincs nyolc 
óra. de a BMA C kismotoros versenyének 
mezőnye már majdnem együtt van. De 
csak majdnem. Bedig a versenyszabály 
szerint a -tart eltilt félórával ‘ köteles 
minden versenyző a műszaki bizottság 
plombáját a motorján bemutatni, mely 
időtől kezdve a start pillanatáig a  mo­
tort beindítani és járatni tilos. Úgy lát­
szik. hogy a versenyszabálynak ezt a 
részét egy-két versenyző nem olvasta át 
kellé figyelemmel. A B. 51. V. C. pedig 
ne csak üdvös szabályokat készítsen, ha­
nem szerezzen is azoknak érvényt! Ha 
a prepozíciók a starto t Álló motorral ír­
ják elő. úgv a BMYC-nek kötelessége 
gondoskodni, hogy a szabály betartassák. 
És nem úgy. nrnt láttuk.

Félkilenekor indítják a nyolc hajóból 
álló 125 kem-es kategóriát, negyedórával 
később indulnak a nagyobb motorok, 
hogy a 78 km-es táv tavalyi 3 óra 34 
perces rekordját megjavítsák. Pápai 
tKönig), ifi. Roubál (Istros), Ensién 
(Terta) mind komoly aspiránsai az új 
rekordnak. Hét hajó ál] mozdulatlanul, 
amikor Lázára* titkár elsüti a ..mozsa­
rat.'' Hat ha jó lő el a  starthelyről. Párái 
tűnik el leghamarabb a fordulóban. Már 
rég kisimult a hat propeller fodra a  Du­
nán. amikor a peches Ensién motorja 
beugrik. Néhány robbanás után a motor 
újra leáll. Végre hét perces késéssel ki­
fut. az öbölből és űzőbe veszi a  mezőnyt.

Hat 250 kcm-es hajó áll kilenc órakor 
a starthoz. Ennek a kategóriának az in­
dulása volt a legszebb. A start után ér­
kezik és tankolás után indul a mezőny 
üldözésére a megkésett Fiiry. (Verseny­
szabály?!)

Most pedig gyerünk eléjük Vácra! 
Vác. Féltizenegy óra. A távolban két 
hajó. A látcső útbaigazít: versenyzők! 
Nem hagytak magukra váratni! Pápai 
és Ensién! A 7 perces hátránnyal star­
tolt Torta-menő ledolgozva hátrányát, 50 
méterre felzárkózott az élen sikló Pá­
paihoz! Nem sokkal mögöttük Feledi 
iKunig) jön. aki evvel a  versennyel biz­
tosította magának a bajnokságot. Szé­
kely keskeny szkiffjének hátsó dekkje 
teljesen víz alatt van. különös látványt 
nyújt az oldalain lógó nientőbolyákkal.

Gyerünk vissza Pestre, a célba!
Az lilik-vendéglő terraszán gyűlik 

össze a sok rokon, barát é s . . .  az anyagi 
érdekeltek. Tizenkettő előtt, nyolc perc­
cel siklik be Pápai István (175 Kimig), 
aki közel félórával javította meg a ta­
valyi Gömbös-féle rekordot. A kérdések 
pergőtüzében alig tud kimászni kajak­
jából. De azért boldogan válaszol:

(II CÉG! Illlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 
REGI, MEGBÍZHATÓ MUNKA!

autó- és motorkerékpór- 
javitó üzem.

Kezdő á ra k ! Tökéletes m u nk a ! 
CZULYBA MIHÁLY
FERENCJTÉR 12. (Bokréta  u. sarok).

1. Üzemben a versenyrendezőség. 2. Startol a 250-es kategória. 'I A verseny egyetlen hölgyrésztvevője és 
kategóriájánál; győztese: Pápai Istvánná (König) 4. Lazarus titkár és . az ö mozsárágyuja'. 5 Budai 
Béta a népszerű König motorok építője gratulál Körmendi (König) sikeréhez, 6. Pápai szerint győzelem

után táplál csak a sonkászsemlye'J. j. Gömbös (IstrosI a 25tl-es bajnok
— A motorom azt nyújtotta, amit vár­

tam. Az idő olyan jó volt, mint n mo­
torom, de annál rosszabb volt a Duna.
Egy zátonnyal több volt a kelleténél, 
ezen. a zátonyon törött el a csigám. Ne­
gyedórát rostokoltam, mert nem mertem 
tartalék-csigámmal nekivágni az ismeret­
len Dunának. Majdnem Vácig Ensién 
hajója után jöttem. Vác előtt kezdtem 
csak feccölni. Nagyon, bírta a motorom.

A Szentendre-sziget körüli kismotoros 
bajnoki verseny a  König-motorok győ­
zelmének jegyében zajlott le. 0 kategó­
riában 8 győzelmet aratott a König- 
gárda.

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők: .

123 kem-ig. Párevezös hajók. 1. Pesti M. (Kö­
nig) 4:07:40 mp. 2. Ágoston J . (König) 4:14:40 mp.

"Kajak hajók. 1. Feledi S. (König) 3:40:50 mp.
2. Hevesi E. (Terta-' 3:41:15 mp, 3. Kuhn N.
(Istros) 4:02:00 mp. 4. Wachsmann F. (König
4:21:50 mp. 5. Szisz A. (Terta-) 5.28:00 mp. —
Túrahajók. 1. Paulini A. (Istros) 3:39:30 mp. A
125 kcm-es hajók legjobb ideje!

175 kem-ig. Pirevezős hajók. 1. Pápai I.-no
5:47:00 mp. -  Kajakhajók. 1. Pápai I. (König)
3:07:45 mp. A nap legjobb ideje! 2. Székelv L.
(jstros) 3:16:30 mp. 3. Ensién J . E. (Terta-
3:17:00 mp. — Speciál hajók. 1. Körmendi N.
(König) 3:46:20 mp.

250 kera-ig. Párevezős hajók. 1. Edinger E.
(König) 4:59:50 m p, 2. Fürv Gy. (Istros) 5:26:40 
mp. Kajakhajók. 1. Nagy I. (König) 3:1ík:.0
mp. 2. Borbás L. (Terta) 3:18:55 mp. 3. Gömbös 
J. /Istros) 3:27:10 mp. 4. Foglyos L. dr. (Istros)
.5:27:30 mp. - Túrahajók. 1. László Gy. F. (Kö 
nig) 5:20:00 mp._____________  __________  _____

Hírek Salduróból.
Jenkins munkában, Campbell úton!

Mozgalmas élet uralkodik az észak- 
amerikai Salt Laké City közelében lévő 
világrekordpályán, Daytona utódján. 
Nemrégiben adtunk hírt az angol Cobb 
szenzációs hosszútávú világrekordsoro- 
zatáról, melynek egyik legkimagaslóbb 
eredménye, az órarekord máris gazdát 
cseréit. Az új rekorder az ismert nevű 
amerikai hosszútáv-specialista, Jenkins, 
aki paraszthajszállal szárnyalta túl Cobb 
szenzációs órarekordját. Jenkins ezenkí­
vül két hosszútávé világrekordot- hódított 
ei Cobbtól.

Angliában Oamnbell kapitány elké­
szült előkészületeivel és a Maiestic fe­
délzetén már meg is érkezett az ú j­
világba. hogy Balduróhan rohamozza meg 
saját 4-15.390 km-es abszolút sebességi 
világrekordját. Az ötvenesztendös Camp­
bell kanitáuu immár hétszer javította 
meg a világrekordot és most reméli, 
hogv sikerül elérnie régi vágyát, a 300 
mérföldet, a 483 kilométert. Campbellt 
útiára elkísérte Evston is. aki a hosszú - 
távú világrekordokat készül megostm- 

molni Salduróban.

f y w d A c h j m u
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Mit kell tudni az autó karbantartásáról ?
III. rész

Tudnivalók a gyújtásról, a gyújtási rendszerekről, az olajsiuszról és a gyertyákról

C o p y r i g h t  b y  A u t o - M o t o r  1 9 3 5 .

Mi tám adja meg a gumit?

U t á n n y o m á s
k i v o n a t o s a n

Az AUTÓ-M OTOR számára ir t a :

A z olaj, benzin és petróleum erősen m egtá 
niadja a  pnc-uk gum ianyagát és ügyelni 

kell tehát arra. hogy az említett anyagok ne 
érintkezzenek kerekeinkkel, és ami könnyen 
lehetséges, ha a garázs padlóján olajtócsák  
vaunak. Nyilvános garázsokban tisztán tartják  
gángarázsban azonban — főleg olajcsere után. 
terünkből, sebességváltónkból tömítési hiba folytán szivárog 
az olaj — könnyen olajos lehet a padló, ami hosszabb idő után  
rongálja a gumikat és csökkenti annak ellenállóképességét. 
A kocsimosás után  újabban speciális ..autómosó“-szerekkel 
permetezik be a karosszériát. Ezeket egyébként igen használ­
ható és konzerváló hatású anyagokat azonban tartsuk távol 
a pacuktól, mert ártalm asak a gum ianyagra. A petróleumos 
alvázmosásná] is ügyeljünk arra. hogy a pacukat ne perme­
tezzék le petróleummal, mely a minden gumin fellelhető apró 
hasadékókha és folytonossági hibákba beszivárog és puhitja- 
oldja a gumit.

Ha gumidefektet kapunk?
Befejezésül: ha gumidefektet kapunk, úgy ne Ickezziink. 

ne próbáljunk azonnal megállani. kikupplungozva hagyjuk 
kiszaladni a kocsit. Ha fékeznénk, úgy könnyen ronggyá sza­
kíthatnánk a gumit, ha a kocsit szépen simán gurulni hagy­
juk. úgy ritkán sérül meg javíthatatlanul a köpeny és tömlő. 
Természetesen, az úgynevezett szu perbalt unok igen gyakran 
egyetlen defekt után is megérnek a lomtárra. A szuperballon 
felülm úlhatatlan kényelmet biztosít, simává varázsolja a lég 
rosszabb u tat is. de azért fizetni kell. A szuperballon vászon 
és gumianyaga a nagyobb rugalm asság elérése céljából sok­
ka l vékonyabb mint a normális ballonguini. érthető tehát, 
hogy defcktnél. amikor a kerékabroncs a kerékre ható súly 
következtében rongyolja és szakítja a gumit: nem tud  ellent- 
állani.

Az angol rendőrség — igen helyesen —. m ár évek óta 
ellenőrzi az autósok gum ijának állapotát és aki simára ko­
pott gumival merészkedik ki az országúira, azonnal lefülelik. 
Amióta ez a rendszer életben van. azóta a baleseti statisztika 
kedvező változást m utat fel. ami azt igazolja, hogy a simára 
kopott gumi nem való az autóra és hogy nagyon is igaza 
volt annak a bátor reformernek, aki ezt a sokak által anyagi 
okokból erősen kifogásolt tilalmi rendszert a jánlani és beve­
zet ni merészelte.

A gyújtás.
Amilyen életbevágó, annyira megbízható

dern automobilnak a gyújtás: 
mágnes- vagy dinam ó-gyújtás­
nak és gyújtógyertyáknak. 
Amíg régebben a  defektusok 
nagy része a gyújtásra volt 
visszavezethető, addig ma igen 
gyakran soktízezer kilométeres 
üzem sem produkál olyan üzem­
zavart. mely ne volna pillana­
tok a la tt kiküszöbölhető, illetve 
kijavítható.

A gyújtási rendszerek.
Amíg hajdanában a má.g- 

nesgyujtás uralkodott. addig 
ma már inkább kezdi kiszűri 
tani az dkkoönulátorgyujlás, 
nuisnéres dim m ó-gyiijtás. A 
két rendszer között a  lényeget 
tekintve nincs különbség, leg­
feljebb kivitelben különböznek, 
az akkum ulátor-gyujtás nép­
szerűségét annak köszönheti, 
hogy szükségtelenné teszi a 
külön mágnes és külön dinamó 
fel szerelését és a dinamó által

kelléke a mo­
billá a m űszakilag tökéletes
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termett áramol használja fel a gyú jtógyertyák  
táplálására. Amíg a mágnes — mely végered­
ményben nem más, m int magasfeszültségű di­
namó ■ áram át minden további nélkül fel­
használhatjuk a gyertyák táplálására, addig a 
dinamó áram át fel kell transzformálni a rra  a 
feszültségre, mely elegendő ahhoz, hogy a  gyer­

tyák elektródjai között szikra ugorjék át.
Melyik rendszer jobb?

Sajnos, ma még el nem elöntött kérdés, hogy vájjon a 
mágnes- vagy a dinamó-gyújtás a jobb, megbízhatóbb, üzem- 
biztosabb megoldás. Mindkettőnek vannak előnyei, de h á t­
rányai is. A mágnes mai kivitelében abszolút üzembiztos, 
sokmillió szikrát ad le anélkül, hogy hozzá kellene nyúlni, 
egyedül a szénkeféket kel! néha megnézni, a  csapágyakat el­
látni az előírt kenőanyaggal és gondosan ügyelni arra . hogy 
belső szerkezetéből minden nedvességet távoltartsunk. H át­
ránya — - ha ezt egyáltalában hátránynak nevezhetjük — az. 
hogy m int eléggé kom plikált apparátus, megdrágítja az autót.

Az akkum ulátor-gyujtás előnye az. hogy jeleslegessé te ­
szi a mágnest, egészen lassú fordulatszámnál is intenzív, kö- 
kövér, tehát a robbanó gázkeveréket hidegen is m aradékta­
lanul fellobbantó szikrát ad. H átránya viszont az. hogy ak- 
km rmlátor-gyujtásnál kettőzö l/ gondot kell fordítani az ak­
kumulátorra. Amíg ugyanis m ágnes-gyújtásnál az akkum ulá­
tor független a. gyújtástól és ha a telepünk kimerült, úgy 
legföljebb nincsen világításunk, de a motort simán he tudjuk 
gyújtani kurtáival, addig akkum ulátor-gyújtásnál nagyon kö ­
rülményes a motor beindítása akkor, ha a telep kimerült, 
vagy pedig csak igen kevés áramot tartalm az. A dinamó 
lassú fordulatnál ugyanis nem termel elegendő áram ot ahhoz, 
hogy a gyertyákat táp lá lja , a beindításhoz szükséges áramot 
az akkumulátorból vesszük. Vannak ugyan ma már úgyneve­
zett feszültségszabályozós dinamók, melyekkel akkum ulátor 
nélkül is be tudjuk indítani a. motort, ez azonban inkább el­
méleti. mint gyakorlati megoldás, mert a tapaszta lat azt mu­
tálja . hogy ha kimerült a telep, úgy a nem műszerész autós 
aligha boldogul a motor él etrekeit ésével.

Jómagam az utóbbi években majdnem kizárólag akku-
m ulátor-gyujtásos autón járok, szerencsére még nem tapasz­
taltam  üzemzavart, igaz ezzel szemben, hogy betartom  a  gyári
u tasítás és a józan ész szabályát és minden két hétben desz­
tillált vízzel feltötfteteni az akkum ulátort és ha  sokat, járok 
reflektorral, úgy havonta — tek in te t nélkül arra. hogy m eny­
nyi az áram a telepben — árammal is feltüntetem . Amit autós 
barátaim nak nagyon kom olyan ajánlok figyelmükbe.

A megszakító
A gyújtás karbantartásához hozzátartozik a m egszakító 

vizsgálata és beállítása úgy
kéthavonként. A megszakító 
kenöhelyeit zsírozni kell és be­
állítani a  megszakító platina- 
csavarjai közötti hézagot. Ezt 
minden villamos műhely né­
hány perc alatt elvégzi. legjobb, 
ha nem is nyúlunk hozzá. Min­
denesetre nézzünk a műszerész 
körmére és csak akkor rendel­
jük meg az áj platinacsavarok 
szerelését, ha, azok valóban tú l­
ságosan égettek, ellenkező eset­
ben részeltessük érintkező felü­
letüket simára.

Egyeseknek régi. rossz szo­
kásuk. hogy úgy védekeznek 

a tolvajok ellen, hogy minden 
hosszabb leálláskor kiszedik az 
úgynevezett elosztó pipát. Nos, 
minél többet bolygatjuk a meg­
szakítót. annál valószínűbb az 
üzemzavar, am ellett ne fe le jt­
sük el. hogv ma. m ár minden 
tehetségesebb autó to lvajnak ott
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van a zsebében a megszakítóba való elosztó pipa. ami nem 
is iirányé! túlzott befektetést, mert hiszen a  kocsik legna­
gyobb részének gyújtási rendszere ugyanabból a gyárból ke­
rül ki.

Az elögyujtás autom atáról.
A modern autók legnagyobb része autom atikus elögyuj­

tás szabályozóval van felszerelve. Ez nem más, mint apró 
centrifugái regulator. - -  akárcsak  a gőzgépeken — inelvnek 
az a célja, hogy- tt un,tor fordulatszámúnak emelkedésekor 
fokozza az előgyújtási. A regulator autom ata a megszakító, 
illetve az elosztó a la tt vau elrejtve, lényeges alkatrésze két 
vagy három kis súly és ehhez tartozó rugók. Idővel ezek a 
rugók kilágyulhatnak, amivel megváltozik az elögyujtás be­
állítása  is. Ha tehát azt tapasztaljuk , hogy motorunk fel­
tűnően lusta és ami még jellemzőbb — kipttffogásának 
ha ngja keményebbé és tompábbá válik vagy ellenkezőleg, 
csilingel, úgy vegyük gyanúba a regulatort és azonnal vizs­
gáltassuk meg szakértővel.

Két jótanács.
liár teljes mértékben meg vagyok győződve a gvujtási 

rendszerek megbízhatóságáról, mégis minden kocsimra k e t­
tős ggujfó tekercset szereltetek. Néha elfelejti az ember ki­
kapcsolni a gyújtást, és bennmarad a slusszkulcs, néha pedig 
••nélkül is megsérülnek a gyujtótekercs szekundér csévéjének 
hajszálfinom huzaljai — belső zárlat keletkezik. Ha ;r kocsi 
szerelékfalára tartalék gyujtó tekercs  van szerelve, úgy az 
ember egyszerűen á tkapcsolja  a három vezetéket és máris 
vígan haladhat tovább. A gyujtótekercs arány lag  olcsó, lelki- 
nyugalm unk érdekében cselekszünk, ha nem fázunk tarta lék ­
tekercs beszerzésétől, különösen hosszú túrák  alkalmából.

Másik bevált tippem  — természetesen akkum ulátor- 
gyiijtásná! — a kis tartalék akkum ulátor vagy legalább erős 
szárazelem. Különösen hatvoltos berendezésnél igazán nem 
foglal helvet a m iniatűr rádióakkum ulátor, melyet, ha nagy 
telepünk k isü lt vagy kimerüli, egyszerűen a helyébe kapcso­
lunk és m otorunk azonnal beindul. Ha nem akarunk  tartalék  
akkum ulátort cipelni, úgy vegyünk két-három erős száraz­
elemet. — nagyobb fajta  botelemek kitünően felelnek meg — 
ezekkel is beindíthatjuk telephiba esetén a motort, ha azt az 
áram kör megfelelő helyébe ik ta tjuk . Nehéz így elmagyarázni 
azt. hogv hnc<i kell kapcsolni indításkor a szárazelemet, any- 
nyiféle ugyanis a  gyújtási rendszer, a legjobb, ha szerviszál- 
lomásunk villanym atadorával folytatunk ezirányban kétper­
ces és gyakorlati bemutatóval ta rk íto tt tárgyalást. A póttele­
pet vagy szárazelem et term észetesen csak beindításhoz hasz­
náljuk. "ha egyszer már beindult a motor, úgy a dinamó ele­
gendő áramot termel és rövid idő alatt fel is tölti -— ha nem 
is tisztességesen — a kimerült telepet.

A gyertyák.
A gyújtógyertya olyan, mint a hamis fog — bocsánat a 

furcsa, de felette találó hasonlatért. Amint minden foghijjas 
szájba más és más vendégfog való. éppen úgy más és m ás­
fajta gyertya való az egyes motorokba. A legtöbb autósnak 
a gyertya — gyertya  és ha gyertyacsere alkalm ával nem hi­
bázott rá a megfelelő típusra, úgy m érhetetlenül sok bosszan- 
kodással ad ja  meg az árát. Pedig ott vannak a gondos kí­
sérletek eredm ényeképpen összeállított ajánlási táblák, me­
lyekből csak ki kell keresni a motorhoz való gyertyatípust. 
Mégis sokszor láttam , amint az autós az átszeli garázsban 
egyszerűen gyertyát kért és nem jelölte meg a gyártm ányt 
és modellt. Sőt — anti a legbosszantóbb — a garázsos el is 
ad ta a gvertyát anélkül, hogy tudta volna, hogy az milyen 
motorba kell.

Olajslussz vagy öngyulladás?
Ha motorunkba nem megfelelő gyertyát szerelünk, úgy 

az üzemzavar vagy gyakori olajsiusszban, vagy pedig az úgy­
nevezett öngyújtóiban nyilvánul meg. A gyerty a  üzemi hő­
m érsékletének olyan m agasnak kell lennie, hogy körmei any- 
n y ira  felmelegedjenek, hogy a reájuk freccsenő olaj elégjen, 
ha hidegebb marad, úgy "beáll az olajzárlat. Ha viszont a 
gyertya, körmei tólmelegszenek. úgy átázzanak és fellé]) az 
öngyulladás, ami főleg meredek hegymenetnél vagy forszíro­
zott tempónál síkon jelentkezik és m otorunk erőt veszít, 
majd leáll. A gváralc a gvertvakörm iik anyagának, mérete­
zésének változtatásával l.iiiöiibözö hűéri chü gyertyáka t hoz­
nak forgalomba, hogv melvik motorhoz melyik a megfelelő 
hőérékű gvertva. a z t 'a z  ajánlási táb la  m utatja meg.

Ha tehát "azt tapasztaljuk, hogy gyakran kapunk olaj- 
s l a s s z t ,  ug\ ajánlatos valmivcl alacsonyabb Inán te lit gyertyát 
szerelni Ha viszont főleg hegymenetnél ö n g y u l la d á s  
áll he. úgv ellenkezőleg, magasabb hőértékii gyertya szere­
lés,. indokolt. Ne feledjük azonban cl. hogy néha nem a gyer­
tya okoz öngyulladást, hanem a dugattyú koronájára vagy 
a robhanóterre r a k o d o t t  kortnnrclcy. Hog\ biztosak lehessünk 
a dolgunkban, nézzük meg a gyertyáink belsejét, helyeseb- 
l»on azt a veiről, nhol az elektródok, a körmük vannak Ha a

belső szigetelőanyag fehéres-sápadt színű és a  gyertya  egé­
szen száraz, úgy a  gyertya a kellő vagy talán éppen tiílina- 
gas hőmérsékleten dolgozik. Ha ellenkezőleg, fekete és zsíros, 
úgy a gyertya üzemi hőmérséklete alacsony. Az előbbi eset­
ben valamivel alacsonyabb, az utóbbiban pedig valam ivel ma­
gasabb hőértékű gyertya  szerelése eélrvezető, ha ugyan nem 
a túl gazdag karburátor beállítás okozta a g y erty a  zsírossá­
gát. A legjobb megbízható szakemberhez fordulni és soha­
sem egvszerüen gyertyát vásárolni, hanem az a ján lási tábla 
a lapján  kiválasztott ilyen meg ilyen gyártm ányú és ilyen meg 
ilyen típusú gyertyát.

A szikraköz.
A pontos és jó gyújtás szempontjából igen fontos a  kellő 

szikraköz betartása. Szikraköznek nevezzük a  gyertya  kö­
zépső és kiilsó elektródjai közötti távolságot. Mágnes-gyúj­
tásnál átlagban 0.4—0.5 mm, a helyes hézag, akkum ulátor- 
gyujtásnál valamivel több. Minden egyes szikra á tug rása  fo­
gyasztja a gy erty a  anyagát, idővel tellát fogynak a  körm ök 
1% ttörekszik a szikraköz, ami túlerő lteti a gyujtásberende- 
zést, de üzem zavarokra is adhat alkalm at. Célszerű tehá t két- 
havonként kiszerelni a gyertyákat és a szélső — az úgyneve­
zett testelektród — körmök megfelelő görbítésével beállí­
tani a hclves szikraközt. A középső körmöt nehogy görbit- 
gessiik! Kapni megfelelő m érölapocokat. m elyekkel percek 
a la tt elvégezhetjük a beállítást.

Évente új gyertyákat.
A gyertyák élettartam a nem korlátlan és mivel a gyer­

tyák jó állapota döntő fontosságú, azt a tanácsot adhatom, 
hogy 'minden, tavasszal a jándékozzunk új g yer tyaszéná t a 
motorunknak. A gyertya, hála a szériagyártásnak, ma aránylag  
olcsó, nem okoz tehát túlzott anyagi megterhelést, ha évente 
a szükséges négy vagy hat gyertyát m egvásároljuk és a  ré­
gieket a jól kiérdemelt szemétládába lökjük.

Ma az a jánlási tábla szerinti típust szétszedhető k ivitel­
ben is kapni, úgy részesítsük ezt előnyben a  szét nem szed- 
honivel szemben. A szétszedhető gyertyát ugyanis könnyű  k i­
tisztítani. egyszerűen szétcsavarjuk és benzines drótkefével 
tisztítjuk  meg. A szét nem szedhetöt kénytelenek vagyunk 
piszkálgatni, ami nem kellemes és sokszor nem célravezető 
munka.

Arra a  kérdésre, hogy melyik gyertya a jobbik, a  por- 
cellán vagy a csillámszigetelésü: egyszerű a válasz. M indkettő  
cgylormán, jó, ha megbízható gyárból való. A mai porcellán- 
szigetelésű gyertyák anyaga tökéletesen ellenálló, szinte tö r­
hetetlen. hogy megrepedne, vége már annak az előítéletnek, 
inéit egészen jogtalanul a csillámos gyertyát ta rto tta  egyedül 
jó megoldásnak.
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Fényrendelet
Irta: BÍRÓ JENŐ

ovász úr megnősült.
Ebben még nincsen semmi csodá­

latos, hiszen amióta Ad dm atgánk oldal­
bordáért könyörgött az Úristenhez, igen 
sokan csinálták már utána . . .  Hja. egy 
botárul százat csinál!. . .

Lujza, a neje, benne volt a legszebb 
férfikarban. Huszonnyolc évesnek  
mondta magát, hogy harmincnak nézzék, 
holott legalább harminchatot mutatott.

V iszont testvérek között is megvolt 
negyven. Mi azonban nem vagyunk test­
vérei. tehát mondjuk k i kereken, hogy 
Lujzácska még árnyékban is meg volt 
negyvennyolc! Öreg, szabadságharcos 
hniirédban igen tiszteletreméltó a negy­
vennyolcas, de menyasszonyban szinte  
túlzás. Legalább is Kovász ár nem ilyen, 
aráról álmodott egykoron habfehér leány­
ágy ócskájában. iangy tu n iszi éjszaká­
kon.

Mert Lujza nem rótt igazi szépség. Kis 
jóakarattal pocséknak is lehetett mon­
dani. Lujza kövér volt. olyan kövér, 
hogy nem fért rá az esküvői fényképre. 
Illetve csak ágy fért rá, hogy Kovász 
árnak ki kellett szállni a képből, Laj- 
zácskából még így is lelógott a képről 
vagy nyolcvan kiló. Ezzel szemben stuc- 
coitatta a bajuszát. Sajnos, a tokáját 
nem stuccoltatta és így e toka kétrétű  
■volt. mint a jó pneu és megereszkedett 
volt, m int a rossz pneu. — Mit meséljek? 
Kovász úr <lefektet is kapóit tőle!

A házasság úgy jö tt létre, hogy Ko­
misz úr egy szép téli estén elment egy 
pesti színházba. A nézőtéren az övén k í­
vül csak két szék volt elfoglalva.

Ezen a két széken ült Lujzácska egye­
did. És Kovász úr mellette. Olyan egye­
did voltak abban a színházban és olyan 
árván, hogy szíveik összedobbantak. .1 
nézőtéren sötét rótt és így esett meg, hogy Kovász úr megfogta Lujza kezét.

fis Lujza többé nem eresztette el.
Korász und úgy cipe'ték e[ az eskü­

vőre, hogy előbb lcitálták . Amikor az al­
jára háziák a gyűl üt. ügy érezte., mintha 
a nyakára húzták volna.

Estére részeg lett. Vagyon részeg. Lui- 
zácska meg akarta csókolni. Ü nem 
hagyta magát.

Annyira részeg nem volt.
Erre kapott egy rettenetes pofont. 

Szikráztak a szemei. Elrohant otthonról. 
Tíz óra már elmúlt. Szemei előtt fényka­
rikák táncoltak. Tántorogva ment át az 
úttesten.

.lőtt ega unió Tülkölni néni szabna. 
Fényjeleket adott le. De Kovász úr nem 
ré tié  észre. Az ő szemei úgyis szikráztok  
a hitvesi pofonoktól.

Az autó elütötte.
Csődület. Rendőr. Korrísz úr felesz­

mélt. A rendőr fölélni jött.
— Hogy h ívják?
— Kovász Alajos!
- Foglalkozása?

Kereskedő!
— .Vo, akkor mesélje csal. el. hogy 

történi a szerencsétlenség?
Kovász ár felült az úttesten.
— A szerencsétlenség úgy történt, 

hogy . . .  véletlenül megfogtam a Lujza 
f  ezét a színházban és el kellett vennem  
feleségül!

S E B E S S É G M É R Ő K
KILOMÉTERSZÁMLÁLÓK,
au tó ó r ó k ,  e u tó m ű s z e re k  sz ak sze rű  

javítása

Ó R A G Y Á R  Tömő-u. 26. I

Wiley Posl f
A közelmúlt napokban szűkszavú, de 

annál többet kommentált táv irat döbben­
tett meg: YVily Fost. a híres repülő, a 
..félszemü sas" Alaszkában, útban Szi­
béria. felé, gépével lezuhant- és szörnyet­
halt.

Wiley Fost. az. indián farmer fia már 
ifjú korában a levegő meghódításáról 
álmodott. Baleset folytán elvesztette 
egyik szemevilágát és a rokkantpénzből 
megnyitotta álmai kapuját: repülőgépet 
vásárolt. Neve egycsapásra ism ertté lett. 
amikor 1931-ben G atty  társaságában 
Lockheed-Orion gépével a ..Winnie 
Mae“-vel 8 nap 15 óra és ö l pere alatt 
új fiihlkiirüli repülő világrekordot állí­
tott fel.

1933-ban új meglepetéssel szolgált. Az 
akkor Chikagóba érkezett olasz hidro- 
plán flottáról készült első fényképekkel 
egyesegyediil vágott neki az Óceánnak, 
alig 26 óra alatt elérte Berlint, leadta a 
fotóanyagot és egyesegyed ül folytatta 
világkörüli rekordrepiiiését. melyet 7 
nap. 18 óra és 4!) perces szenzációs re­
kordidővel fejezett be. Ju talm a a FAT 
ranyérm e volt.

Fost azonban nem pihent. Terve sze­
rint 11.000 méter magasan akarta  átre­
pülni a  lecsökkent, légellenállású, híg le- 
vegörétegben az am erikai kontinenst. 
Kísérleteit szabotálták, de bámulatos 
energiával dolgozott tovább, míg végre 
rámosolygott, a szerencse. Los Angeles­
ből 402 km-es átlaggal 8 óra a la tt repült 
Clevelandira.

-  ..Rakjanak már gépemmel együtt 
múzeumba!“ mondotta, de ezt maga 
sem akarta, hiszen dolgozott tovább: 520 
km-es sebességgel akart, a sztratoszférá­
ban Los Angelesből Xérv-Yorkba repülni!

Utolsó kísérleteiről szóló hírünk la­
punk legutóbbi számából helyszűke miatt 
kim aradt. Most közöljük:

Wiley Post a híres amerikai távrepülő stratosz- 
forikus péppé átalakított híres Loekheed Verájá­
val a ..Vinnie Mae“-vcl újabb szenzációs kísérle­
teket folytat. Post gépét teljesen újszerű, maga- 
konstruálta és a Lockheed gyár által kivitelezett 
futóművel szerelte fel. melyet start után vissza 
dob a földre és ezáltal tetemes sulymegtakaritást 
ér el. Leszállásnál a gép futómű nélkül, a hasán 
landol, akárcsak a vitorlázó gépek. Érdekes em­
ber ez a Post és csodálatos gép az öreg ..Winni*

M ae": kétszer repülte körül rekordidő alatt a 
földet, kétszer döntötte meg az amerikai transz­
kontinentális rekordot, most pdig immár egy esz­
tendeje olyan sebességekkel röpköd a stratoszférá 
bán. amelyek gépe építésekor még a fantasztikumok 
közé tartoztak. Post idei kísérleti repülései a re- 
pülögépfejlödés szempontjából óriási jelentőség­
gel bírnak. Törekvése oda-irányul. hogy két kom­
presszorral szerelt l’r.itt and Wliitny ..\Vasp“ mo­
torjának 450 lóerős teljesítményét ll.O(K) méter 
magasságban is m egtartva, a hig légrétegben öl*" 
km-es sebességátlagra srófolja fel az amerikai 
transzkontinentális rekordot. Kísérletei, melyek ó ri­
ási érdeklődés közepette folynak. Jiiimle/ideig a 
kompresszor problémán hiii-ciltak meg. Post már 
számos kompresszorral kísérletezett hasztalan... 
De ha egyszer mégis csak sikerül . . .!"

Nem sikerült n e k i... 
összetört géjie azonban múzeumba ke­

rüli. ö  maira peúiir a levegő vértanúinak 
panteonjába.

—  2 6 0  —
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Caracciola (Mercedes-Benz) rekorddal 
gUőziMl a svaid (irand Prixben!

N tü u  n ém e t k o cs i a z  e ie n  — n o rtm a n n  b uk ott
Az Auto-Union harcosai. Varzi és R< 

semeyer, a. Ooppa Acerbón bizonysájrát 
> zol írál tat iák  már annak, hojry a német 
kocsik inegi epet ésszerű vereséjre a N ii r- 
lnirjr-rinjren javarészt Fortuna számlá­
jára volt írandó. Fz azonban mit sem 
vont le a Bern m elletti Bremjrartner- 
Wakl 7.4 km-es eirkuitjén lefutásra ke­
rülő Ti) kőrös. ÖOk km-es svájci (Irand 
prix kimenetele felé irányuló érdeklő­
désből. hiszen a najry mejrlepelés. a né 
inét (11 * óta ez volt az első verseny, amikor 
mind a néjry dP-m árka Anto-Fnion. Mer­
cedes-Benz. Alfa Romeo és Maserati ta­
lálkozót adott egymásnak. A verseny a 
nemet kocsik óriási fölénye jegyében 
zajlott le. Cararriohi már a startnál at- 
rr'tfe a komin (tud át és azt a verseny vé- 
i/é'uf biztosan kezében tartva . 144.8 km-es 
rekorddal vitte  győztesen célba Merce­
des-Benz versenykocsiját. m inekelötte a 
I l i k  körben lőD.8 km-es körrékorddal 
;i.dta bizonyságát annak, henry a mezőny 
leirjrvorsabb embere volt. Legerősebb el­
lenfele az Auto-Union élharcos. Stuck 
v jy  időelőtti jru mi cserével mejrhendike- 
pcíve . a li'-ik körben jó második helyen 
kényszerült a versenyt fidadni. A helye­
zésekért vívott küzdelemből kiemelke­
dett Fajrioli párharca a fiatal Roseme- 
\ í rrel, aki a táv feléi,ír híven őrizi** Stuck 
örökségét. a 2-ik helyet, az időközben 
clciedt* eső ázta tta  talajon azonban meg 
kellett hajolnia Fajrioli nagyobb rutinja 
♦ •lött és be kellett érnie a 4-ik hellyel. 
V ám . defektusa m iatt visszavetve, csak

kemény pozícióharc u tán  ragadta, el a 
4-ik helyet a ragyogó technikájú Nuvo- 
•aritól. 11 oyry mi történt méjr a verse­
nyen? Ftancelin .Masoratijával már a 
startkörben a homokzsákok közé futott. 
Ubiron a 8-ik körben, a Bcthlehem-fordu- 
lóban bukott, szerencsére komoly baja 
nem történt. A majryar részről indult 
M a r t in a im  a fi-ik sorból startolva, a l()-ik 
körben a D-ik helyen feküdt, majd a 
-ö-ik körben a célegyenesben bukott. 
szerencsére minden komolyabb sérülés 
nélkül. Végeredmény:
1. * anueio la  (Mercedes-Benz) 3:31:12 mp. Átlaga 

14-1.8 km. 2. FagLoli (Mercedes-Benz) 3:31:48.1 
mp. 3. Rosemever (Autó Union) 3:32:20 mp. 4. 
Varzi (Autó Union) ! körrel. Nttvolari (Alfái 
2 körrel, fi. Láng (Mercedes-Benz) 3 körrel. 7. 
Dereyfus (Alfa) 3 körrel. 8. Fasina (Maserati) 
• Sommer (Alfa), 10 Ilowe (Bugatti). 11. Pietscii 
Autó Puionj. 12. B ilestt-i > (Mas«*rati).

A népv első helyezett Continental >ru- 
mival. Bosch-gyortj-ákkaI és Bosch-niájr-
r .e s s e l f u to t t .

L ukavecz ú jra  b a n tu t !
A wörthi tavon megrendezett osztrák 

motorcsónakversenyek során Lukavecz 
Ferenc m egnyerte az osztrák autbordbaj- 
noksájiot és 84 km-es átlaggal a verseny 
leyymsabb körét futva, a Kékszalagéi. A 
versenyre lerándult m agyar veisi-nyzö- 
jrárda Lélek. Lélekné. Singer Kiéin 

elismerésre méltóan szerepel1.

Pompásan startolt a fiat „1500“
Alijr két héttel ezelőtt érkezett meg' 

Budapestre a Fiat-"yAr legújabb remek­
műve. a torinóiak örökké klasszikus 
máísféllitereseinek legmodernebb repre­
zentánsa. a Kint 1500 és máris negyed­
száz kocsi talált gazdára hazánkban. A 
kocsik nyújto tta  technikai tökéletesség 
és kényelem, a 0300 pengős eladási árral 
rendkívül méltányos árkalkuláció köny- 
nyen érthetővé teszik azt a páratlan ér­
deklődést. mely a Fiat 1500-at ti m agyar 
p’acou fogadta. Az újdonsült Fiat-1500- 
tulajdonosok sorában látjuk  a m agyar 
motorizmus egykori bajnokait, Feíedy 
dr-t és Balázs Lászlót, nemkülönben az 
’genvesebb közönség minden rétegjének 
képviselőit, bizonyságául annak, hogy a 
Fiat 1500 úgy műszaki, mint kényelmi és 
esztétikai vonatkozásban is a legszéle­
sebb rétegek igényeit elégíti ki.
A minap vettük kézhez a német autóipar vezc- 

t észérvének az RDA-nak jelentését. melyből ösz- 
szeloglaló kép**! nyerhetünk az RDA két és fél 
esztendei munkájáról, melyet a  német automobiliz­
mus nagyarányú fejlődést* követett nyomon. Az 
RDA nyújtotta sok iblalti statisztikai adathalmaz.

adóügyi és közgazdasági - laboratóriumok nagy­
részben elősegítették a fejlődést megindító kor­
mányintézkedéseket: az autóadóztatás reformját, 
az uj autók .adómentességét. a vezetői jogosit 
vány megszerzésének megkőnnyitését. és nem utolsó 
sorban az autókereskedelem reformját. De k i­
vette a részét az RDA a vasut-autó probléma si 
keres megoldásában is akárcsak az egyes alkat­
részek normalizálási, nemkülönben a tudományos 
tr.'lmikai kutatóm unka terén is. ami nagyban 
elősegítette :i német autóipar produktumainak 
konstrukriós tökéletességét. Ugyancsak nagyará­
nyú munkát végzett az RDA vám- és kereskedő 
b-mpoli'tikai téren, ahol a nemei közgazdaság ui- 
jáépitésének egyik fontos pillére lett. I tt  emlé­
kezünk meg az RDA könyvtárosának Dr. Böinnc- 
nek autószakirányt könyvkatalógtisáról. melyben 
az elmúlt évben ni,•írjeién: 814 németnyelvű szak- 
könyvet tárja elénk, tárgyak szerint rendezve 
• zérzői- és jelszó-regiszterrel.
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J o h n  B u l l  
P i r e l l i
C o r d a í i c  pneumatikok

Motorkerékpár felszerelési 
cikkek és a l k a t r é s z e k  a 
l e g o l c s ó b b  napi árakban

R e n o l d
C o v e n f r y
W i m
motorkerékpár láncokBÍRÓ JENŐ, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TÉR 2

Telefon : 28-0-96

TUNGSRAM
„SÁRG A D U O L U X "  LÁM PA

...

BIZTONSÁG A KANYARBAN 
SZE'LESI'VÜ FE'NYCSaVA
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TIPPEK ÉS TANÁCSOK
H ord csomagoljuk motoron a vízmen­

tes kabátot va<ry ujryéb apróbb 
csomagot. A csom agtartóra felszíjjazni 
veszélyes, mert ha szíj meglazul, úgy el­
veszítjük az egészet. Iíren jó megoldás a 
kis börönd felesavarozása. de ha erre 
időnk vagy bőröndünk nincsen. mégis 
könnyen segíthetünk maoriinkon. Nem 
kell hozzá más. mint négy úgynevezett 
képhorog és két gnmiszalag. A képhor-

X égy képhorog és ké t gum iszalag: 
nagyszerű rögzítőt kész íth e tü n k  vízmentes kabátunk  

és apróbb csom agunk számára.

got minden kárpitos- vagy vasüzletben 
megkapjuk néhány fillérért, gumiszála­
iról pedig régi tömlőből vághatunk ma­
gunknak. A képhorgoknak azt a  végét, 
mely a képléchez való. heakasztjuk a 
csom agtartó keretéhe. a képhorog másik 
végébe pedig a  gum iszalag végjét akaszt­
juk be. A képen különben is jól látható 
ennek a nagyszerű tippnek az alkalm a­
zása.

A hengerfejét fcharrrttx  előtt be s/.ok- 
■c'- ták  kenni Hernictieollal vagy más 
tömítőanyaggal. A henger felmelegszik, 
a töm ítőanyag ráég  és amikor le a k a r­
juk venni a hengerfejet, képtelenek va­
gyunk megmozdítani. Sokan csavarhúzót 
feszítenek a henger és a hengerfej közé.

Hogyan erő lte tjük  le szere lő‘ássál 
a fe légett hengerfejét

amivel nemcsak lönkretehe tik  a henger­
fe jt ömítést. de el is repedhet a henger­
blokk vagy a  hengerfej. Ha motorunk 
olyan, hogy gyertyái függőleges hely­
zetben vannak, úgy. hogy egyik végét 
beakasztjuk a írvertva hatszöge alá és

középső részét pedig valamelyik meg­
telek) helyen levő hengerfejcsavarra fek­
tetjük. Aránylag gyenge lefelé irányuló 
nyomást gyakorolva a szerelővas másik 
vegere könnyen leeröltethetjiik a  hen­
gerfejei.

T-d (i <iz autó vcnfiUdtorszija laza, ügy 
^  rossz a  hűtés, ha meg feszül, úgy 
hamarosan megnyúlik: meg kell találni 
a helyes feszülést. A legtöbb gépen állít­
ható szíj feszítőt találunk, csak éppen 
nem találjuk el mindig a szíj feszülésé­
nek kellő mértékét. Pedig nagyon egy­
szerű a megoldás, nem kell hozzá más. 
mint a háztartásokban használt és akár­

melyik nagyobb áruházban néhány fillér­
ért beszerezhető rugósmérleg. A rugós- 
mérleg horgos részét beakasztjuk a ven­
tillátor egyik szárnyára. Most lassan fel­
hőé húzzuk a rugósmérleget és a szíj 
akkor van helyesen beállítva, ha a mér­
leg nyelve két kilót mutat, amikor meg­
mozdul a ventillátor.

•
N éhány ezer kilométer áfán igen gyak­

ran kellemetlenül csörög az autó 
fékrudazata. A csörgést könnyű meg­
szüntetni. rövid é> könnyű spirálrugó- 
darabra van csupán szükség. A spirál- 
rugó egyik végét horgasra görbítve be­
akasztjuk ;i csörgő fékrúdra. a másik 
végét az alváz valamelyik fix részébe: a 
rugó annyira rögzíti a fék rudat-, hogy 
nem csöröghet, de szabadon mozoghat.

*
G umidefekt után a tömlő visszaszere­

lésénél igen gyakran hiányzik a 
féderveisz. különösen az országúton. Ez 
azzal a veszéllyel jár. hogy a ragasztás 
helye odaragad a köpenyhez. Egy kis 
cigarettaham uval bedörzsölve a ragasz­
tott helvet oldjuk tneg a kérdést.*
j \  motorkerékpár bcimtenhuzatait be 

Z"* hitről kenni kell. ellenkező e s tb en

a belső bauden berozsdásodik vagy be­
szorul. Igen jó olajzószerkezetet készíthe­
tünk körülbelül 5 cm átm érőjű gu­
milabdából. melyet felébe vágunk. Az 
egyik félgömb fenekébe megfelelő nagy- 

benzin-olaj keverék

Fél gumi abdából nagyszerű baudenolajozó 
szerkezetet készíthetünk.

ságú nyílást lukasztunk, ide bu jta tjuk  
he a baudent. olaj- és petróleum keveré­
ket öntünk a félgömbbe, mely szépen be­
folyik a függőlegesen felakasztott bau­
den legbelsejébe is.

*
]NJ em elég a robbanóteret kikormozni!

'  A kipuffogócsö belsejében is sok 
korom rakódik le. mely szűkíti a cső 
belvilágát és ellennyomást okoz: meleg­
szik a motor. A legjobb a cső belsejébe 
ierakódott kormot kioldani, mégpedig 
erős. vagy 10—20"/o-os m arólúg forró ol­
datával. A kipuffogócsö egyik végére bi- 
ciklit ömlőből készült és a végén madzag­
gal lekötött elzárót húzunk, beöntjük a 
lúgot, majd a cső másik végét is hasonló

K ét biciklitöm iöböl készült -dugó* nagyszerű 
szolgálatot tesz. amikor marólúggal távolit ju h  
el a kipuffogócsö belsejében lerakodott kormot

módon zárjuk el. Most már könnyen és 
• eszély nélkül rázhatjuk a kipuffogócsö- 
vet. hogy a  benne levő lúg jól kioldja 
a koromnak nyomát is.

E rd ő s  Testvéren
a u to m o b i l  é s  k a r o s s z é r i a  ü z e m

1M A S l l - P  A C K A R D
hivatalos service

B udapest, VI., Jóhot-u. 34.
Podmaniczky-utca sarok 

AUTÓMENTŐ SZOLGÁLAT -  SERVICE 
Telefon: 25-5-00.

P r e d Z  henger-, főtengelyköszörü­
lések, dugattyúk,csapszegek, szelepek, 
stb. készítése, henger hüvelyezések 
legjutányosabban!

S01YP10SSY Í S  TARSA Budapest, VII',, TavaszmizJ ucca 6. Telefon: 44-5-55
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PUCN KÖZLEMÉNYEK ;

Mit kell tudnia minden Puch tulaj­
donosnak — a gyújtógyertyákról ?

(Befejezó közlemény.)

A  Puch sportmotorokhoz való gyertya tulajdonképpen tél­
verseny jryertya. igen maira? a hőértéke, amiből követke­

zik. hogyha a motor hideg — Így beindításnál — olajjal 
szemben igen érzékeny. Kellő hozzártéssel azonban könnyen 
küszöbölhetjük ki a gyertyaslusszt, Beindítás u tán  zárjuk az 
indítószelepet és győződjünk meg róla. hogy valóban zárva 
is van. Ha ugyanis túl sokáig hagyjuk nyitva az linditószele- 
pet. úgy a motor tulszívja magát benzinnel, a. benzin nem ég 
ei m aradéktalanul, és rárakódik a gyertyára  és zárlatot okoz. 
Ha azonban idejében zárjuk az indítószelepet, úgy a motor — 
amíg egészen fel nem melegük ugyan — egyet-kettőt visszalő 
a karburátorba és talán rosszul ..veszi fel" a gázt. ami vég­
eredményben nem baj.

Beindítás u tán  legjobb a sportmotort stenderen mérsé­
kelt fordulatszámmal járatn i, hogy jól felmelegedjék. Felté t­
lenül kerüljük a hirtelen gázráadást és visszavételt, ami pe­
dig egyes m azsoláknak szokása, a motor ..ropogtatása", szinte 
kihívja a gyertyaslusszt, mert a karterben lerkódott olajat a 
hirtelen gázadás felszívja a robbanótérbe, ahol a gyertya el- 
olajozódik.

Indulás után legjobb egyideig harmadikkal haladni. így 
melegszik fel a legjobban a motor, de 50-nél gyorsabban ne 
haladjunk, amíg a motor egészen fel nem melegedett.

Sokan panaszkodnak, hogy a sportmodell bejáratásánál 
gyakran gyertyazárlattal találkoznak. B ejáratásnál a  motor 
langyosabb m arad a normálisnál, hideg m arad a gyertya és 
nem éri el az öntisztító hőfokot. B ejáratásnál fogadjuk meg 
a  (következő kipróbált tanácsot: Sohase halad junk  túl lassan 
negyedik sebességgel, semmiesetre se járjunk  lassabban 35 
km-nél. viszont a hatvanas tempót se lépjük túl. legjobb 50 
és 60 között tartan i a sebességet. Ne olajozzuk túl a  mo­
tort. nincsen értelme a bejáratásnál többet olajozni, mint nor­
mális üzemnél, a fontos csupán az. hogy csakis a  gyár által 
a jánlo tt márkás olajat használjuk. Ha bejáratásnál lassabban 
akarunk haladni 35-nél, úgy kapcsoljunk vissza harmadikra,

t

M ilyen tipusu Puch géphez
m ilyen gyertya v a ló ?

Type 250 túra: Type 500V es 500 L:
Ignis  — P u ch Ignis  —  P u c h

L odge  15 3
B o sch  M 145 v ag y  M 1 7 5  L odge  H l  és  T S  3

Type 250 sport: Type 500Z és 500N/N2
Ignis — P u c h  s p e c ia l L o d g e  H l

L odge  H 45
B o sch  M 145

( b e j á r a tá s h o z  L o d g e  H l )

hogy a gyertya forró maradjon. A karburátort a m ár közölt 
módon állítsuk vagy állíttassuk be jól, nehogy a túlgazdag 
keverék okozzon .gyertya-zárlatot.

Célszerű a Puch sportm otor bejáratásához a normál gyer­
tyánál alacsonyabb hőértékü típust használni, így az Ignis 
Speziál helyett egyszerű Ignis Puchot. Ez az alacsonyabb hő­
értékű gyertya akkor is jó szolgálatot tesz. ha legnagyobb­
részt városban használjuk sportmodellűnket. Ha azonban se­
bességet akarunk kifejteni és hegyeket legyőzni friss tempó­
ban. úgy ne térjünk el az ajánlo tt Ignis Puch Speciál gyer­
tyától.

A slusszos gyertyát néhány perces tisztogatással újra 
üzembe helyezhetjük. Az Ignis Puch Speciál gyertya szét­
szedhető. tehát könnyen tisztítható. Ha szét nem szedhető a 
gyertyánk, úgy a tartalékgyertya  mellett ta rtsu n k  szerszá­
maink között úgynevezett gyertyatisztítót. Ez nem más. mint 
menettel ellátott és belül acéldrót darabkákkal töltött cső. A 
csőbe néhány csepp benzint vagy motalkót töltünk, beleesa 
varjuk a gyertyát, és félpercig rázogatjuk. Az acéldrót dara­
bok behatolnak a  gyertya belsejébe és ham arosan eltávolít­
ják  az olajat vagy kormot. A tisztítás után természetesen jól 
kirázzuk a gyertyát.

NE JAVÍTTASSA MÁSHOL 
MOTORKERÉKPÁRJÁT

CSAK_ AHOL GYÁRILAG 
KÉPZETT  S Z E R E L Ő K ,  
GyÁRl ALKATRÉSZRAKTÁR
ÁLL RENDELKEZÉSÉRE!

Jö jjö n , te k in ts e  m eg  
ú jo n n a n  á ta la k í tó i t  
P U C H  ja v í tó m ű h e ly ü n k e t!
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O n is m egenged­
heti m agánok,

hogy autótulajdonos legyen! 
A DKW autók nemcsak gyor­
sak, üzembiztosak, jó hegy­
mászók és elegánsak, hanem 
a leggazdaságosabbak s 
Kérdezze meg a DKW tulaj­
donosokat és meg fog róla 
gvőződni. hogy a DKW-Fmnt 
100 km -re csupán G litert 
fogyaszt.
T ízezre k  h aszn á lják  és 
tíz ez re k  fogják  használn i 

a

D K W

Geyert. Merced.-•B .n zék tártaié kversenvzöjét
svájci k p i rcningjén súl V)s balee et érte. A -i
pok előtti! egv-i esi. o i k.ii.-sija riicgwóbüzott 1
áttörve a ukot - _v fának rohant. A k
> si egvik fele az ntt zuhant vissza, iná-s-i
leiét az er előszélen találták meg. ;íz élet veszel v
sen sérült Gevert. ped ig egv. az erdőben park
rozéi autó alól húzták ki . . . A di.;tgnóz:s agvrá:
köd ás. áll.'sont töréí: és láb-c/a re sont sérülés.

A nizzai GP . ué:netok távol létében a Scudei
Ferrari híízi versen1re ).olt Tizennyolcán állotta
a 3.2 km -f*s cirkul len •endezett 100 körös veMi’ 1 IK I I " í I I "IMII'Í.I'M | ’ n» M'lll.'

i\ startjához. \  győzelmet Xuvolari Alfa Ro
mi‘i> szerezte meg HM km-es átlaggal márkatár-ai 
rlrron  é-s Dreyf.iss előtt. A három első Alfa 10 
mp-eu bellii ért. célba. Az öt első helyezett. Bősei', 
gyertyát használt. Xuvolari Engleher’t pneun gyö

A vitorlázó repijlíiversenyek történetében mér 
földkövet jelentenek a Wasserkuppen megrende 
zott ezidei rliöui v -rsenvk . Hatvanegy versenyző 
kapott start jogosultságot és már a másod’k na 
p'*ii új távolsági világrekord született meg. Hoff- 
nianti 174 kai-t repülve. kerek 100 kin-rel javi 
tóttá neg nittm ar 57 ö km-es távolsági világre 
kordiát, Hoffmann eredményére azonban nem ke 
\ esebb. mint négyen dupláztak rá egyenként .".no 
km köriiii rekordp-piilésekk0!: Oeltzsoher (Condor . 
**te" i: hof (Rliönadler). Heincmann (Rhönsperb-r á. 
Kiedel és Bráutigam (R 10á. Szegény Oeltoseher

■in soká örülhet-:?tt a legjobb egyéni teljesít
lll-él iy dicsőségének. még a versenyek föl várnái

Tilos kimenetelű baleset áldozata le tt
Chiron megkapta a becsületrendet.
Stoppani olasz ]lilóta. aki hidroplán já val Tri
z.tbiil startolt. 2'> órai megszakitatlan repülő

lltán elérte a brit-:•zomáliai Berberát. A 496(5 km
*‘S berepült távol s;i- a viiin-pttlösípek számár;
>lj világrekordot j«-llent. A régi rekordot 433ö km
el a  francia „Croix du Síid” hidroplán tartotta.

Csukott Limit- onon* 
sin modell P uOUU

Hűséges,

Engedelmes,

M egbízható

a DKW-autó. melyet 

éppen ez k a tulajdon­

ságok jellemeznek leg­

hívebben. A világhírű 

DKW-motorok teljesítő- 

képessege, a kocsik köz­

mondásos stabilitása, a 

tágas, elegáns karosszé­

riák magyarázzák meg a 

11K U a 111 ó k nagyarányú 

e terjedését.

D IC ti

A szezon két~'-g»..[,.;|I|] 
bizhatusagi versenye a 
közr.; r.rtü km es távve 
k 111 - * * s átlaggal tart ir.il
lliiszonkileiic verseny'.ö á 
München és Innsbruckon 
'•s: érkezett le? ..örök

egneht’zebh autós meg- 
Lüttieh— Róma Liittieh 
ny volt, amelyet 50 
lefutni a résztvevők. 

>t; starthoz. Strassburg, 
. azonban csak 14 k<>- 
\ árosba" a. visszafelé

J.vonig ez a szám 11-re csökkent, de ezek 
■ m '/.tveviík azután már liiánvtulanul be is fu 
|oi:ak a Iiittichi -élba. A győzelmet holtverecuv 
" 11 ‘-gyarant. 2‘i ponttal a belga Trasenten-Brey x 

pár (.5.0 1 Bugatti) és a Lahaye-Quatrcsous-iiár 
I I Renault.) -/.erezte meg. A német Maciié r- 

1 ”ii>taiit-pár (DKW > az óriási konkurrenciában 
nyolcadik helyre hozta be a mezőny legkisebb hen­
gerűrtartalmú kocsiját.

D K W
autókra 50.000 km. m otorgarancia !

M indenneka kulcsa
a DKW' autó. Üzleti utjain, 
kirándulásain mindig meg­
bízhat'-, fürge utitársa, mely 
tö b b e t ta k a r ít  m eg Ö nnek, 
m int am enny ibe k e r ü l !

Autók.tilítások. Londoni autókiállitás: október
17-ről g í-ig. Milánói Szálún: november 9—20-ig. 
1 ’ari>i 'zclön: október ö-tól 13-ig. Prágai autóki 
.állitás: október Ili től 2S-ig. — A berlini kiálli- 
tás pontos ’dr,pontja mé-g ismeretlen, előrelátható­
lag január végén vagy februárban lesz meg 
tartva.

Ausztria gépjárműállománya- meghaladta a száz 
ezer darabot.

A német légi forgalom ünnepel: az elmúlt év 
februárjában indult meg a rendszeres délamerikai 
postajárat és augusztus utolsó hetében repült k 
század szór a transocMni vonalat, amelyen eddig 
négv millió levelet szállítottak 3—(Dó nap menet­
idővel Délaraerikába.

Mercedes-Benz új kocsijai készek! Motor, trans- 
íiiiss: • é; rugózás nnradt. a régi. de az új kocsi 
karcsúbb lett. A motor hátrafelé lejtő helyzetben 
van beépítve, ami a kardán mélyebb elhelvezhe- 
tó-éger é> vele alá•sonyabb építést tett lehetővé. 
A vezetőülés ő cm-rel. míg a  kocsi fara kerek 
tíz cm rol k••rfj 11 mélvebl) helyzetbe. A kipuffogó 
- " a karosszérián á t van hátravezetve.

A Continental pnpum.atikgy.4r exportmérlege az 
év első felében a tavalyihoz viszonyítva, 32 szá­
zalékos emelkedést mutat.

Vezérképviselet:

MA3LÁTH
Budapest, VI., G r. Zichy ]en ő  u. 17

A francia versen vkocsi megteremtését cél/..
nemzeti gviij;és min dossz.e ÖOO.óOO frankot ered
mén vezett. holott a konstruktőrök a szüksége

:il>ii ii:itár:it • •unok .íz ősszegne a tizszere
seben limitálták, llir■ - /c in t Ijíiurent-Egnae mun
kaügvi miniszter v;állnlta az állami ezubvencii
biztosítását.

Az Opel-gvár augusztus második felére 1 ő.OOO 
ni unk ;isát- szabadságolta. A munkások tizenkét 
hajóval és számos autóbusszal a gyár vendégei­
ként rajnai társasutazáson vettek részt. A gyár 
legfontosabb osztályai ízen idő alatt. 3000 mun­
kással dolgoztak.

Az olasz Trossi fölötte érdekes kocsit kon­
struált. Az elsőkerékmeghajtású kocsi nyolchen­
geres kétütemű, iégiiiités-’s esillagmotorja * a koc-i 
orrában az első tengely elé van beépítve, míg a 
tengely fölött két kompresszort találunk. A z' al­
váz csövekből készült rácsos tartó.

által

A török hadügyminisztérium 2Ö0 darab oldalko 
DKW motorkerékpárt rendelt katonai célokra 

Gyerekesen humoros megállapításra rágd t.itt ; 
.igát Faroux. a párisi ,.L‘Auto” mindenttud

megnyert, belga OP után lapjában odanyi 
itt. hogy a ii-'in.'! ko -ak kipuffogó gazai . 
sónvzőkiiél szemgyuHadist okoztak! A né 
emigy védekeztek: A Mercedes-Benz kocsik 
két ugyanaz? az üzemanyagot has/.-

kipui!«»góvez<*tékűk is ugyanúgy vau 
a t - li.it Faroux úr állítása, helytálló. 
‘rccdes-Benz mmitörök már kivétel i;él 

s;v - ni gy allád ássál kórházban fékül 
Ilon tétben Fagroli, aki néhány kört

álják

kiil krónikus

< araciűola sarkában abszolvált, ment maradt a 
szemgyulladást <’»I. 'ing i .izomgyulladást-*" ki 
pot.t versenyzők bizony tisztes távolban követték 
a németeket . . . Akik különben megállapították, 
hogy a páka lazább részeit a rendezőség mész 
szel akarta megkötni, ez nem sikerült, ellenben 
a felkavart, niés/por szemgyulladásokat idézett 
elö. aminek megfelelően most várják Faroux hely 
reigazitó sorait . . . No d“ Faroux úr — hisz ez 
nem p o li t ik a .. .

A Norton gyár \
aki a mostani XSI

•/•■rkonstruktörjét. A. Carollt. 
koiistriktör, Moore örökébe élépett, halálos balos et érte.

Németországban jú liusba-.i több mint 21.000 da
rab autó került fői 
köz épk öcsik erős V

igalomba. Rekord! Feltűnő a

Számos u.i angol 
kereket találunk.

lutótipuson állítható kormány-

A General Motors
meg üzemei bövitésér

millió dollárt szav

Szereti a gyo rsaságot —
a gyorsvonat tempóját, amit régebben 
csak a drága nagykocsik tudtak tartani, 
ma azonban már az olcsó kocsinak is 
tulajdona. Hiszen a DKW motorok ui 
mértéket teremtettek a teljesítmény es 
sebesség számára. A DKW-konstrukciók 
új fogaimat jelentenek a stabilitás és 
kormányozhatóság terén. Ha autójától 
gyorsaságot, biztonságot és gazdaságos­
ságot vár, úgy

vezessen DKW  t !

Csukott Limusin modell P 3980-

037.
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Vezérképviselet: BLUMENTHAL TES1 VÉREK. Budapest, V I,  Nagymező utca 19 -  Telefon: 21-0-07

MA MÁR 

FOGALOMMÁ VÁLT

R eich feld  G éza
HASZNÁLT MOTORKERÉKPÁROK
Ó R I Á S I  R A K T Á R A !
OLCSÓ ÁRAK ! GARANCIÁVAL !
V I., Rózsa-ucca 97/a. Te le lő n : 2 4 -2 -8 5 .

Indián 
Motocycles
m a g y a ro rs z á g i  

v e zé rk ép v is e le te

if j. SEIFRIED HUGÓ
B u d a p e s t .  VI., Fo rgóch  u c c a  10-14. 

t e l e f o n :  91-3-24. 92-9-92
iG 2 jiri_ aU ía tré szek ^ _ ^av itó ü z£ r^

\  svéd Grand Prii
A Malmö melletti 14.5 km-es Saxtorp- 

cirkuiten került lefutásra a svéd motor 
kerékpár GP. amely nem csekély meg­
lepetésre a berlini Rudge-menö Richiww  
győzelmét eredményezte, a  felette erős, 
inlernacionális mezőnyben. Richnow 
(350 Eudge) 407 km-es távon 123 km-es 
átlaggal nyerte kategóriáját., míg s í  
500-as győztes Woods (Husqvarna) ideje 
többrendbeli megállást betudva. 430 
km os távon csak 122 km-es átlagot 
eredményezett. S ta rt után  142 km-es á t­
laggal Ley (500 DK »v -Anto-Union; ve­
zette a mezőnyt, le lánctörés 'o 'y táu  
kiállásra kényszerült. Csakhamar Md ors 
(’->V; robogott az élen. az utolsó ki’.-'g 

ezoiftt is. amikor azonban uszóíiá/.trtré* 
folytán talonba került. A 250-es k a te ­
gória az immár megszokott DRW  diadalt 
hozta. W inkler 340 km-es távon 120-as 
átlagot futva győzött m árkatársa. Geiss 
és az angol jfanders (Excelsior) ellen, 
aki erősen lem aradva futott célba.

Autó- és szónlóm olor

főtengelyek és
h e n g e r c s is s o lá s o k
és minden e szakm ába vágó alkotrészkészitése

OZV. DEDICS FERENCNÉ

Thék Endre utca 15 T̂ ° 4n5

Bárm ilyen gyártm ányú
m otork erék p árt

;!=« tavitok
g a r a n c iá v a l

O la jo k  és  r r e d e l i  a lk a t r é s z e k  r a k t á ­
ron. Uj és  h a s z n á l t  g é p e k  o lcsón ,  

e lő n y ö s  fizetési  fe l té te lekkel .  
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 159-57.
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1/tlcK ftM  M ttvzeU  c sa p o l a  H atnaposon . Az EzíiBt Trófeáért induló m agyar csa­
pat ellenfelei a következő összeállítás­
ban állanak starthoz:

Lukavecz (250 Puch )  —  Kozma [500 Zündappj —  Martinék 
[500 Gi/era) veszik fel az Ezüst Trófeáért a küzdelmet a 14 

csapatból álló mezőnyben
A lig egy hét választ el a  bajor Alpe- 

sekben megrendezésre kerülő Nem­
zetközi Hatnapos Triáltól, a  szezon leg­
fontosabb m egbízhatósági versenyétől, 
melynek kimenetele elé az idén fokozott 
érdeklődéssel tek in thet a  m agyar moto­
ros közönség. Versenyzőink a múltban 
is szinte évente felkeresték a hatnapos 
versenyt, m inek során M artinék íRex 
Acme. (fiiéra), Lukavecz (Puch) és Ros­
tás (AKD) szép sikerrel gazdagították 
m otorsportunk annaleszeit. Az idén 
azonban egy régi álom vált valóra: Ma­
gyarország nem zeti csapatot állít start­
hoz az Ezüst Trófeáért folyó küzdelem ­
ben!

A Hatnapos T riá lra  mintegy 250 neve­
zés érkezett: 139 német, 50 angol, 20 
holland, 15 olasz, 7 csehszlovák, 0 L an­
cia, 5 ír, 3 m agyar, 3 sv ájci, 2 belga és 
1—1 svéd, illetve lengyel versenyző áll 
a leginternacionálisabb verseny s ta rtjá ­
hoz. A verseny főküzdelme az

arato tt diadala jó előjel a Hatnaposra; 
Kozma, bár újonc a Hatnaposon, de ru ­
tinos versenyző, aki bizonyára éppen 
oiyan jól bele fogja találni magát szere­
pébe, miint amilyen otthonos lesz az ádáz 
telefoncsata eredményeképpen rendelke­
zésére bocsátott ' debütáló 500-as 
új ohv. Zündapp gép nyergében, 
mely típus ra jta  kívül c.- ■ kis" a ‘ gcári 
Ziíndapp-team révén lesz képviselve a 
versenyen. Ez a bizalom, mellyel a Ziín- 
dapp-gvár Kozmát kitüntette, ugyancsak 
kedvező előjelnek tekinthető. A magyar 
csapat ellenfele lesz két német csapat, 
továbbá 2—2 angol, holland, francia és 
csehszlovák csapat, valamint 1— 1 ír, 
olasz és svájci team.

Anglia. A: Perrigo: (348 BSA). Povey (IU6 BSA) 
Williams (3-48 Norton).

Anglia. B: Feffries (493 Triumph) Heath (497 
Ariéij Mac Gregor (499 Rudge).

Írország. A: Duffin (500 Matcheless), Stewart 
(500 Royal Enfield), Yeates (493 Trumph).

Írország. B: Taggart (490 Norton), Mórán (500 
Matchless), Grittith (497 Ariéi).

Németország. A: Geiss (250 DKW). Winkler 
'250 DKW). Kiuge (250 DKW).

Németország. B: Soeuius (494 NSU),, Riittcht-n 
(494 NSU), Knees (494 NSU).

Csehszlovákia. A: Vütwar (350 Jawa), Dusil 
(350 Jawa), Houska (250 Jawa).

Csehszlovákia. B: Koch (350 Koch). Pastika 
(500 BSA), Mucha (500 BSA).

Franciaország. A: Boura (500 Motobécane s. c.), 
Gauthier (300 Terrot), Pahin (500 Peugeot).

Franciaország B: Jeannin (350 Prester-Janghi), 
Xarcy (500 Peugeot), Paaset (500 Motobécane).

Hollandia. A: Fijraa (497 Ariéi), Moejea (497 
Ariéi), de Rider (499 BSA).

Hollandia. B: EvsLnk ,$99 Évűink), Timmer 
: i4íi New Im peral), Tecken (497 Ariéi).

Svájc: Stauffer (500 Universal), Weider (498 
Matchless), Haller (800 Zündapp s. c.).

Internacionális Trófeáért
folyik, ebben a küzdelemben minden or­
szág egy teamet — 2 szóló. 1 oldalko­
csis versenyző — indíthat és a verseny­
zők gépeinek 100%-ig hazai gyártm á- 
nyúaknak kell lenniük. Sajnos, ebbe a 
küzdelembe a m agyar motorsport nem 
szólhat bele. m iután ilyen célra megfe­
lelő hazai gyártm ányú gépekkel nem 
rendelkezünk. Ezt a Trófeát immár egy­
más után kétszer a németek nyerték meg 
és a német csapat gerince az idén is a 
réiii marad. A két szólómenő Henne és 
Stelzer mellett az oldal kocsismenő Kr.uis 
azonban már az utánpótlásból rekrutáló- 
dik. aki éveken át a német team oldal- 
kocsismenőjenek. M auermayernek volt 
hűséges ..Mitfahrere.“ Németországot 
szerzett előjogra révén ismét a BMW 
gyár képviseli a  versenyen, mely már 
általános m eglepetésre, szólóban 500-as. 
oldal kocsival COO-as új. királytengelyes, 
kompresszoros versenvmodelleit állítja 
starthoz, m iután a 750-es sportmodellek 
teljesítm énye nem bizonyult kielégítő­
nek. A német csapatnak négy ellenfele 
lesz: Anglia, Csehszlovákia. Franciaor­
szág és Olaszország. Az angolok  a tav a ­
lyi ..bűnöst44. a RSA-menő Perris-ot k i­
rostálták a csapatból, helyébe Rowleyt 
(350 AJS) vették vissza, aki Bradlev 
(Sunbeam old.) és Brittain (500 Norton) 
társaságában forrja képviselni Alb oii 
színeit. Csehszlovákia  csapatát a .Tawa- 
menök képezik: Brand (500 o’d.). \  itvar 
(350) és Dusil (350). A francia csávát 
Boura (500 Motobécane old.). Om* thier 
r»00 Terrot) és Pahin (500 Peugot) ösz- 

szeállításban áll ki. míg az olasz csapat 
az 500-as < *ilera-menőkböl — Villa. Mar­
cin. Oilera — rekrutálódik.

A m agvar csapat, melv L a k a  v e t ' '  ( 2 5 0  
Puch), Kozma (500 ohv. Zündapp) es 
Martinék (500 Gitera) összeállításban 
indul, a vezetők nemzetisége szerinti 
csapatversenyben az u. n.

Ezüst Trófeáért
veszi fel a harcot a  nem kevesebb, mint 
!4 csapatból álló mezőnyben. A magyar 
csapat kitűnő harckészséget képvisel: 
Lukaivecz 250-es Puch iával a  tavalyi 
Triálon is m egállta a helyét, az idén min­
den nagyobb versenyen elindult a  legnehe­
zebb túraversenyeket győztesen abszolvál­
ta: Martinék régi róka a Hatnapos triálo- 
kon. az osztrák Höchenstrassenfahrton C0RDATIC
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A z automobil többhengeres motorja 
csak akkor dolgozik szabályosan, 

ha minden egyes hengere teljesen azonos 
mértékben veszi ki részét a munkatel je- 
i'ítményböl. A laboratóriumi vizsgálatok 
viszont azt m utatják, hogy ez az ideális 
állapot legfeljebb 'ú j  vagy nemrég gene­
ráljavított motornál forog fenn és hosz- 
szabb-rövidebb üzem után egyik-másik 
henger elkezd ..lazsálni.**

Igen sokféle oka lehet ennek, az egyik 
hengerben jobban kopnak a dugattyn- 
gyürük. a másik hengerben besülnek a 
gyűrűk, ami által a kompresszió lénye­
gesen csökken. Megváltozhat az egyik- 
másik szívótelep beállítása, lehet az 
egyik-másik gyertya szikraköze túl nagy 
vagy túl kicsiny. Meggyengülhet egyik­
másik szeleprugó. beéghet a szelep, el- 
piszkolódhatik az egyik elosztófelület, 
egyszóval számtalan oka lehet annak, 
ha egyik-másik hengerünk teljesítménye 
csökken. A gyakorlatban ezt alig vesszük 
észre, a motor teljesítménye romlik, 
üzeműn y a g fogy a s z t á s 11 n k e me 1 k e d i k » * -
ami a legjellegzetesebb, súlyos üzemza­
var fejlődhet ki.

Egyik-másik hengerünk n iunkateljesíi- 
tnényének csökkenését sajnos eddig nem 
ellenőrizhettük, legfeljebb akkor eszmél­
tünk rá részben a hibára, amikor kurbli- 
val indítunk, de akkor is csak a legsú­
lyosabb kompresszió veszteségeket ész­
leljük.

Az egyes hengerek m unkateljesítm é­
nyét csakis úgy tudjuk pontosan meg­
ítélni. ha menetközben is ellenőrizzük a 
gyújtást, helyesebben a gyújtás intenzi­
tását. mert a legkisebb m unkateljesít­
mény-csökkenés is befolyással van a 
gyújtásra, helyesebben a gyújtást esz­
közli) szikra minémüségére.

Nemrég jelent, meg a külföldi és bu­
dapesti autós szakkörökben az az elmés 
és szinte megbecsülhetetlen ellenőrző k é ­
szülék. mellyel menetközben is állan­
dóan figyelemmel kísérhetjük az egyes 
hengerek egyenletes és precíz működé­
sét. ami által lehetségessé válik a legki­
sebb hiba azonnali megállapítása. A 
..Kahrfrolr* néven forgalomba kerülő k é ­
szülék nemcsak a kompresziónyomást

jelzi, nemcsak rosszul tömítö dugaty- 
t \ tikra hívja fel a figyelmet, hanem pon­
tosan jelzi azt. hogy minden egyes hen­
ger mennyiben veszi ki részét a munká­
ból. milyen mechanikai állapotban van. 
milyen állapotban van a gyertya, ponto-

.1 vándor árammérők a gyertyákon találnak 
elhelyezést.

san történik a gyújtás, kellő intenzitású 
a gyertya elektródjain át pattanó szikra.

A Eabrfrolt ellenőrző készülék igen 
szellemes módon a gyújtási rendszerben

Fnhrhfroh jelzőmüszerr

fellépő vándoráramokat méri. Minden 
e g y e s  gyertyának meg van a maga kü­
lön vándoráramméröje. ahonnan külön ve­
zeték továbbítja az áramot a szerelék 
falra erősített műszerhez. Ez a műszer 
i eoiicsüvekből áll. a tapasztalat ugyanis 
azt m utatja, hogy a vezető sokkal job­

ban képes megfigyelni a neoncsövek lé ­
nyének megváltozását, a lény intenzitá­
sának növekedését vagy csökkenését, 
mint a mutatóval ellátott árammérő tű jé ­
nek beállását. Minden egyes hengernek 
meg van a maga külön neoncsöve, a kis 
csövek sugarasan vannak elhelyezve és 
í"'\ (“gyetlen pillantás elegendő annak 
megállapításához, hogy vájjon mind a 
négv. hat vagy nyolc henger egyenlete 
sen 'és kielégítő teljesítm énnyel dolgozik 
vagy nem.

11a a hengerekben legalább hat a t­
moszféra kompressziónyomás _ van, ug\ 
a neoncsövek normális intenzitású fény­
űvel jelzik, hogy hiba nincsen. Ha azon­
ban o kompressziónyomás — a beveze­
tésben lesorolt okok valamelyike miatt

- csökken, úgy ennek arányában csök­
ken az illető hengerhez tartozó neoncső 
lénye is. jelezve, hogy a gyűjtőszókra 
nem találkozik a szükséges ellenállással

a vándoráramok intenzitása, csökken. 
Ha a kompresszió mégjobhan. két a t ­
moszféra alá csökken, úgy a neoncső sö­
tét maiad. Ilyenkor egészen biztos, hogy 
valahol hiba van. nem kell találgatni, 
mert hiszen az óraszení műszer azonnal 
megmondja, hogy melyik hengerben bed 
keresni a hibát.

A Fahrfroli készülék tehát elengedhe­
tetlen segédeszköze annak, aki el akarja  
kerülni az üzemzavarokat, takarékos 
kodni akar az üzemanyagával és elejét 
akarja  venni mindannak, ami élőbb­
ül óbb drága javításokat tesz szüksé­
gessé. A készüléket, különben a. M. kir. 
Technológián alapos kísérleteknek vetet­
ték alá. Streihammer Antal kir. műszaki 
lanáesos. a Technológia igazgatójának
s/akvéieménye szerint: ...... a készülék jó
tájékozást nyújt a motorban lefolyó 
munkamenet megfigyelésére és a v illa­
nások intenzitásának megváltozásával az 
egyenlőtlen robbanások okozta hibás já ­
rást is jelzi . . .**

A magyarországi vezérképviselet
Sinka Márton. 111.. Hécsi-út 171. la­

punkra való hivatkozás esetén díjm ente­
s e n  küld tanulságos és ábrákkal ellátott 
ismert el est.

lliPAPP
pár hónap alatt

meghódította 
a magyar motorosokat is

S zép ségével
M in őségével
Versenyeredménijelvel
K a rd á n m eg o ld á sá v a l
A rával f

Vezérképviselet :

VI., l ó h a l - u .  2 tt sí..
Tel Ion : 202-28. e
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Képek a H aiz-triálról a nemet versenyszezon legnehezebb megbízhatósági versenyéről Balról: zuhogó esőben kapaszkodik fe l a sáros meredeken uz egyik 
Hansa Lloya kocsi. — Középen: a győztes Hui.su team. — Jobbra: Hansa Lloyd kocsik a terepversenyen.

1*1* a  P O L ?
Sok bosszúságot, veszödséget és kfilt- 

séget okoz az autósnak a rövidzárlat. 
Uj biztosítékot kell szerelni és ha ilyen
u.ncsen kéznél, úgy a hevenyészett kon­
taktus i;ren gyakran komoly tű/.veszede- 
letnnek lehet az okozója. Az autósvilág­
nak régi vágya az. úgynevezett örökös 
biztosíték, melyet csak most sikerült a 
német technikusoknak megoldani. A 
,.Pol“-biztosíték — így hívjak az. örökös 
biztosítékot — nem fémszállal van meg­
oldva, hanem hajszálcsöben levő igen vé­
kony higanyszállal. Túlterhelés, rövid­
zárlat esetén a higanyszál megszakad, 
tehát megszakad az áramkör is. akár­
csak a normális biztosítéknál. Amíg kö­
zönséges biztosítéknál újat kell szerelni, 
addig a ,,PoT‘-biztositékra elég egy erő­
sebb koppantást mérni, hogy a higany­
szál ismét összefüggővé váljék és az 
elektromos áramlás ismét helyreáll.

A ..lúd1' biztosíték tehát örökös darab, 
miden autótípushoz, és minden áramerős­
séghez megfelelő típusok állnak rendel­
kezésre. Elismerés illeti meg a Pneu- 
technika-céget (Bpest. V.. Légrády Ká­
ról y-utca 12.) mely ezt a házagpótló 
autókeiléket hozza forgalomba. A Pneu- 
technika lapunkra való hivatkozás ese­
tén bárkinek szívesen küldi meg érdekes 
ismertetőjét.

x x < S Í N c r '

Gyujtóáramfolyamat és kompressziövizs-  
góló készülék,  mely menet közben őr­
ködik a motor h ibátlan  m űködése  felett.
VI LÁGS ZABADALOM!
Képvisele t:  S I N  K A  M A R T O N
111. BÉCSI-UT 171. TELEFON: 62-9-85. 
K é r j e n  d í j t a l a n  b e m u t a W t  I

K E I T Y Ű T
AUTÓHOZ, MOTORHOZ

CSAK OTIENREITEDTÖL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

Készit — Javít

IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszár
VI., Jókai tér 7. Telefon : 18-9-54.
D U R E X  dugattyúk egyedárusitásn.

Dugaltyugyürük. nyers- és kész mo­
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu- 
csapok, tömítések,  W ipperm ann  és 

Morse motorkerékparláncok.

hii ui&áy?
— Hogy is alakul a Balatoni Spoithit. 

aula és motorcsónak programja?
— A KMAC külföldi csillagtúrájának 

résztvevői szombaton, azaz szeptember
7- én reggel 10-én és este 10 óra között 
tartoznak befutni Siófokra. Ugyanezen 
nap déli 12 és 1 óra között várható a 
BMYC Budapest—Baja—Siófok túraver­
se:.vén résztvett autbordok befutása, 
míg a kismotoros hajók érkezése délután
8— 6 óra között várható a siófoki ki­
emelő szerkezetnél lévő célhelyen. Szep­
tember 8-án délelőtt 10 óráig futnak he 
a KMAC csillagtúrájának magyar részt­
vevői. majd szépségverseny lesz a Ka­
szinó előtt. Féltizenegykor startolnak a 
Balatoníüred—Tihany-—Siófok közötti
inbord-verseny résztvevői, míg 11 órakor 
a kismuturos hajók sebességi versenyeit 
bonyolítják le egyidejűleg az automobi­
lok és motorkerékpárok tréfás ügyességi 
versenyével. 12 órakor az emléktúra 
résztvevői számára a siófoki kikötőben 
tréfás (ebben nagyok) csapatúszó ver­
senyt rendez a KMAC . . .  Délután fél 
négy órakor kerül sor a siófoki sebességi 
motorcsónakversenyekre, melyek kis­
motoros, autbord és inbord hajók indul­
hatnak. A motoresónakverseny egyik ér­
dekessége lesz az ..egyenletességi“ ver­
seny, melyben az. összes hajótipusok egy­
szerre indulnak. Cvöz.tes lesz az. aki a 
teljes távon át legjobban közelíti meg 
azt a sebességet, mellyel a táv első ne­
gyedét. lefutotta. A sporthét motorcsó­
nakprogramja elég érdekesnek ígérkezik, 
ezzel szemben az autós rész méltó a 
KMAC- hoz. Sem többet, sem kevesebbet 
nem ígér. mint amennyit a KMAC az 
idén nyújtott. . .  De majd kárpótlást 
nyújt á Balaton! Ezt pedig a KMAC 
rendezései nélkül zavartalanabbal le­
hetne élvezni...

— Repiilőcsillcigtilrii is lesz Siófokán?
— llgv van. A MAC szeptember 6, 7, 

8-ára siófoki repülőterére nemzetközi re- 
piilöcsillagtúrát hirdet.

— M ás s p o r th í r ?
— A Győri AMC szeptember 8-án ren­

dezi V. nemzetközi Csillagtúráját Győr­
be. A túra résztvevői délelőtt 9 és fél 11 
óra között tartoznak befutni a városháza 
előtti célba. Az agilis győri egyesület 
vendégei számára változatos programról 
gondoskodott.

— Szakmai hírek?
Uj márkával szaporodott a hazai 

autópiac. Az Urbán-cé.gnek sikerült, a 
népszerű Mtoewer mellé a világhírű 
Gráf Síin képviseletet is megszerezni. 
Az első szállítmány már meg is érkezett. 
Az auto-guarinandoknak nem kell külön 
felsorolni a pompás névnek örvendő 
márka számtalan előnyeit, csak annyit, 
hogy kvalitásaihoz irányítva, olcsó. A
2.7 literes .hatszemélyes középkocsi ára 
14.500 pengő.

— Meg tudná-e mondani. Hébli úr, 
hogy mire! szórakoznak versenyzőink 
hazai versenyek hiányában?
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— Xem szórakoznak, hanem komolyan 
készülnek a külföldi versenyekre: Mar­
tinék (Gilera), Koznia (Zündapp) és Lu- 
kaveez (Pucli) készülnek a Hatnaposra, 
míg Zamecsnik (Rudge) szept. 1-én a mo- 
ra wska-ostravai nemzetközi körversenyen, 
szept. 8-án pardubitzi fűversenyen az 
aranysisakért, szept. 15-én Kníauban a 
salakon akar dicsőséget szerezni a ma­
gyar színeknek. Es akkor még azt 
mondják, hogy nincs komoly verseny. 
Verseny van, de . . .  sajnos, csak külföl­
dön.

Viszontlátásra, Hébli úr. szeptember 
15-én!

APRÓH1RDE TÉSEK
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalakl- 

táMik nyitottról caukottra. Autófényezések, k a ­
rambolos autók javítása. Használt karosszériák 
clailók. Boross, Erkel-u. 17. (Kálvin-térnél.)

Triumph, Rudge, Sunbeam, James, atb. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. Uj 
500-as Triumph 1450.— Bruck, Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenő-u. 39.

Állva vezeti járm üvét, ha Motorskiron közieke 
dik. Saját készítmény 55 kcm. kuplungoe, 20 kg. 
összsúly. Ára P. 390.— Motorkerékpárok jav ítá­
sát, átalakítását, kipuffogócsövek készítését szak­
szerűen, legolcsóbban vállalja: Stein motormü- 
hely. VIII., Tavaszmezo-u. 24.

Kilométerszámlálók, sebességmérők, autó éa 
stopperórák raktára és javítóműhelye: Schvarcz 
Testvérek, Podmaniezky-u. 59. Telefon 29-6-24.

Patentkerekü 1200-as líarley kifogástalan álla­
potban. Megtekinthető: Puchmüvek, Metropol ga­
rázs, Lehel-u. 25.

Használt motorkerékpárok óriási választékban, 
esónakmotorok, javítóműhely. Bauer Tibor Gy.. 
Vb. Izabella-u. 98.

Brown György
automobil alkatrészek

B u d a p e s t ,  VI., Jó K a l u . 11.
Telefonszóm : 24-4-77

Alkatrészek mAva g  
M E R C E D E S  B E N X
és egyéb automobilokhoz.

Motorkerékpár
Kisautó

csónak motor
K , B A U E R  T I B O R  C Y Ö Z Ű

n S S - super x -
dlhatrészeh  speciális javítóműhely. 

Vb, lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Felelós szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ



Vezérképviselet:

HESS ERVIN, Budapest/ Mészáros ucca 15. T e l e f on :  5 0 -0 -9 0

Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rl. V., Tétra-utca 4. Telefon : 224—07. Felelős Keiner Ödön.
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