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Lukavecz Ferenc Puch gépével élete legszebb sikerét 
aratta a Hatnapos Triálon, amelyről hibapont nélkül, 
mint első aranyéremmel dekorált magyar versenyző tért 
haza. Képünk Lukaveczet a startnál mutatja be, Puch
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A Nemzetközi Hatnapos Triálon
I n d u l t  3 5  márkateam k ö z t ü k  e g y  P u c h

Büntetőpont nélkül

b e é r k e z e t t  3  márkateam k ö z t ü k  e g y  P u c h

Indult hat 250-es PUCH, 4  aranyéremmel győzött!

I
Az összes indult márkák közül a 

hivatalos eredménylista szerint szá­

zalékosan is legjobban szerepelt a

♦
G Y Á R I  F I Ó K T E L E P :  

BUDAPEST, VI., LEHEL U, 25.

angol

olasz

magyar

J o h n  B u l l  
P i r e l l i
C o r d a i i c  pneumatikok

Motorkerékpár felszerelési 
cikkek és a l k a t r é s z e k  a 
l e g o l c s ó b b  napi árakban

R e n o l d
C o v e n t f r t j
W i m
motorkerékpár láncok
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M EG JELEN IK  M INDEN HÓ l.É N  ES 15.ÉN
KIADJA AZ

.AUTO-MOTOR" LAPKIADÓ VÁLLALATOKTÓBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA- 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA. 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R . 15-ÉN

ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGÓ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGÓ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

AZ E GYE TL EN FÜGGETLEN 
MA GY A R  M O T O R S P O R T L A P

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL: 
BUDAPEST, V.. TÁ TR A  U TC A  4. SZÁM

HIVATALOS ÓRA ■ 9— t.IG 
TELEFON: AUT. 224— 07 és 107-68

P o s ta ta k a ré k p é n z tá r !  c sek k sz á m la  ssám  t 48.438 
F o ly ó szá m la  ; A n g o l-M a g y a r  B a n k

VII. É V F O L Y A M  B U D A P E S T , 1935 . S Z E P T E M B E R  20. 14. S Z Á M .

KJagy-nagy dicsőséget ajándékozott, a N emzetközi Hatna- 
1 V pos ,i mogijar M otorkerékpársportnak: a világ legklasszi­
kusabb megbízhatósági versen gén magyar név is helyet ta­
hiti abban a listában, mely a büntetőpont nélkül végzettek  
a büszke aranyérmesek neveit kö ti ragyogó csokorba. Ma- 
!l!/,,r név került a bűvös listába, mely a világ legjelesebbjeit 
hatja  nyilván, melyben szerepelni megbecsülést' jelent, jól 
elvégzett munka jutalmát. Hat napon át úttalan-iítakon falni 
a kilométereket, magas állaggal rohanni ismeretlen tájakon, 
megbirkózni hegyiversenyek rejtett csapdáival, hat napon 
" I percnyi pontossággáI megfelelni az előírásoknak, másod­
percre odaérni a célszalktgok alá. Ideg kell ehhez és nagy- 
nagy tudás. Lelkesedés, kitartás, fizikum , össze kelI szorí­
tani a fogatait. Naponta ötvenezerszer elkáromkodni a csák­
ói éri ist.

A magyar gárda, m elynek egyik tagja véghezvitte ezt a 
hőstettet — nem a legszerencsésebb körülm ények között ve tt 
reszt a nem zetek nagy erőpróbáján. .4  magyar motorsportok 
hivatalos vezérkara — igaz — pogácsát is lopott az iszák- 
jitkba, hogy éhen ne vesszenek. Hogy ez a pogácsa halmi­
ban sült avagy hamumentesen készült — nem tudjuk, csak 
annyi bizonyé,s. hogy kispórolták belőle még a fórsriftos te­
pertői is. Sokáig, nagyon sokáig sitit ez a pogácsa, idegekre 
inéul kiválni, amíg a különféle szakácsok és kuk tá k  ftagy- 
tHoltban formába gyúrták, amíg dagasztották, amíg kide­
rült. hogy nagyon nagyon fiatalka ez a pogácsa, kicsiny is, 
tapos is, sovány is, szikkadt-színtelen is, mint valami v ér­
szegény, elaggott albínó.

Nem állt ii háta mögött senki az ftranyérmes magyar­
nak. Nem állt rendelkezésére gyári segítség, erkölcsi és 
anyagi támasz, hogy mégsem volt kénytelen percenként a 
fogához verni a gurust, abban csak annyiban volt szeren 
esés, hogy az ehhez a művelethez nehezen nélkülözhető a 
garas — sem állt rendelkezésére.

K ellős diadal volt a Nemzetközi Hatnapos magt/ai1 dia­
dala.. Megmutatta és bebizonyította minden fém jelzett és 
féniiu’injelzelt szakvélem énnyel ellentétben, hogy a magyar 
motorkerék pársport igenis nagyra hivatott. És bűnösen 
könnyelm űek mindazok, akik kezükben a vezért gyeplővel 
érek lila gyakorol jak  a liálriiarcot és teljes sikerrel vezetlek  
vissza a magyar motorsport hajdan vidáman és toronyiránt 
kocogó szekerét oda, ahonnan, ez a szekér közel másfél év­
tized előtt útjára indult.

9

Á ltalános a panasz a kereskedőik körében a. behozatali 
engedélyek rendszere maitI. Hetekig, hónapokig kell 

várakozni, insltiiieiázni, könyörögni, amíg sikerül megkapni 
az értékes okm ányt, mely nélkül motorkerékpárt és obiul 
k o c s i /  Magyarországra hozni nem lehel. .1 legtöbb panaszra 
azonban az ml okol, hogy senki sem hídja: milyen kulcs, 
milyen, szem pontok alapján osztják meg ii behozatali enge­
délyt az egge.s kereskedők között. Amíg az egyik  kér esket! o 
csal, nagy nehezen, vagy éppenséggel nem kap engedélyt,

addig a másik tekin télyes számban ju t hozzá gépeihez, amit. 
különben az eladási sta tisztika  számadatai is igazolnak.

Az egyik kereskedő hetek óta képtelen m egkapni a be­
hozatali engedélyt ahhoz az oldalkocsihoz, m elyet vevője  
naponta sürget, ugyanakkor a másik kereskedő annyira sze­
rencsés, hogy mini vezérképviselő kínálja mszonteladásra 
az oldalkocsikat raktárról éppen (innak a kereskedőnek, aki 
a maga behozatali engedélyét képtelen megkapni.

Tudjuk, jól, hogy az illetékes hatósági szervek legjobb 
meggyőződésük és az érvényben levő szigoréi rendelkezések  
szabályainak figyelembevételével in tézik  a behozatali enge­
délyek ügyéi. Hogy ezek a rendelkezések m ilyen természe­
tűek és miképpen ' választ ják  el a behozatali engedélyre ér­
demes és behozatali engedélyre nem érdemes kereskedőket 
—  nem tudjuk. Sőt, az is lehetséges, hogy ilyen irányiX v e ­
zérfonalat nem is kényszerítenek reá fölöttes hatóságaik az 
elosztást irányító szervekre. Mely esetben talán nem helyte­
len és főleg nem haszontalan dolog rámutatni azokra a se­
bekre, melyek fájdalmasságában kételkedni semmi okunk  
sincsen.

K ezdik végre belátni az úgynevezett ille tékesek is, hogy 
a kövezetvám ok terén is szükség van a manapság oly 

divatos reformra. Hogy a kövezetvám ok rendszere káros és 
bénítja az idegenforgalmat.

Budapest Székesfőváros tervbevette, hogy eltörli az autók 
budapesti kövezet vámját, —  idegenforgalmi szempontból, 
ugyanakkor figyelmébe ajánlva <%z illetékes minisztériumi­
nak azt, hogy á kövezetvám okat országszerte törölje el.

Amikor vagy nyolc év  elölt életbeléptették az átadót — 
korm ánynyilatkozat hangzott el: a kövezevám okat pedig tö ­
röljük. A korm ánynyilatkozat elhangzott, a kövezet vámokat 
pedig fizetjük  tovább. A ki például Budapestről Debrecenbe 
megy. annak kerek öl pengőt kell fizetnie különböző köve­
zel vámok tejében. Az ö t pengőjéért pedig sem m it sem  kap, 
legfeljebb azt, hogy leeresztik a feje előtt a vámsorompót, 
mely néha — különösen ha nincsen kivilágítva  — igen al­
kalmas koponyaalapi törések eszközlésére.

Tahin történik valami ezen a téren is, mindenesetre öröm­
mel szögezzük le, hogy Budapest jó példával akar elöljárni.

Brigiik' Herney, a nép- 
szerű Ufa-sztár üdvözli 
az Autó-Motor olvasóit
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M ériO ldrehord: 484,619 hm  - Öl hm .-es reh o rd : 470 ,127hm.

T egutóbbi számunkban lapzárta  után 
Á-* érkezett szűkszavú táv ira t alapján 

közöltük Campbell kapitány legújabb vi­
lágraszóló csúcsteljesítményét, melyet 
Salduróban. a  Blue Bírd volánjánál ért 
el. Ma már előttünk fekszenek a rekord- 
kísérlet hivatalos idömérési adatai, me­
lyekből kitűnik, hogy Campbell teljesít­
ménye felülmúlja az első jelentések lázas 
izgalomban számolt eredményét is. Kü­
lönös örömmel látjuk, hogy Campbellnek 
— akinek lapunk számára irt cikkeit oly 
örömmel fogadták olvasóink — sikerült 
megvalósítania régi álm át és a  mérföl- 
des távon is tú lhaladta a 300 mérföldes 
sebességet: Campbell rekord ja  a  mérföl­
des távon 301,129 mérföld!

Igazi csúcsteljesítményét természetesen 
a rövidebb, kilométeres távon érte el a 
Blue Bírd hőse, aki 485,175 km-re sró­
folta fel sa já t 445.396 abszolút sebességi 
kilóméter világrekordját. Campbell a 
mérföldes távon 484,619 km-es sebességet 
ért el. míg az 5 km-es világrekordot 
470,127 km-re jav íto tta  meg. (Régi re­
kord: 432,069 km.)

Campbell kilométeres világrekordjával 
kapcsolatosan érdekes p illan tást vethe­
tünk a  sebesség kultuszában mérföldkö­
vet jelentő rekordteljesítm ényekre. Az 
első sebességi világrekordot 1898-99-ben 
regisztrálták Achéresben, am ikor Jean- 
taud elektrom obiljával 63,1 km-es sebes­
séget ért el. Tizenkét éven á t lassan

emelkedett a  sebesség, míg 1902-ben Ser- 
polet Nizzában gőzkocsijával 102.8 km-es 
rekordot állított fel. És ekkor jö tt a ben­
zinmotor térhódítása. 1904-ben Nieuport- 
ban de Caters báró 90 HP Mercedesével 
eléri a  156,5 km-t, 1909-ben pedig: He­
inére Benz kocsijával a Brooklandson 
elsőnek lépi túl a  200 km-es sebesség­
határt. Teljesítm ényére Baruey-Olfields 
ugyanazzal a kocsival ntár négy hónap 
múlva rádupláz, amikor 211.2 km-re sró­
folja fel a rekordot. A korszakul kötő 
Campbell aera 1021-ben részi kezdetét, 
amikor először hagyta el világdekord- 
ként az akkoriban felfedezett Pendinei 
strandot. Campbellnek azonban ebben az 
időben ádáz konkurrensei voltak az az­
óta vértanúhalált halt Segrave és Tlio- 
rnas személyében. Segrave volt az első, 
aki 24 hengeres Sunbeamjével túlszár­
nyalta a 300 km-t és 326,6 km-es sebes­
séget ért el. Campbell 1931-ben az ame­
rikai Daytona Beach fövenyére tette  át 
szerepléseinek színhelyét, ahol egymás 
után á llíto tta  fel 396,040 km-es! 40S 
km-es, 437,9 km-es, m ajd 445 km-es vi­
lágrekordjait, D aytona Beach közben ki­
csinek bizonyult és igy jö tt Salduro: a 
485,175 km.

Campbell 1931 február 6. óta egyfoly­
tában birtokosa a sebességi világrekord­
nak és négy és fél esztendő alatt immár 
negyedszer jav ítja  meg saját rekordját. 
Hogy mi lesz a legközelebbi célja? Még 
bizonytalan. Talán az 500 km!

Az útügyi kongresszus
A minap zajlott le Budapesten az a 

nagyarányú nemzetközi értekezlet, me­
lyet W inchkler István kereskedelmi és 
közlekedésügyi m iniszterünk hivott ösz- 
sze a iondón—konstantinápolyi transz­
kontinentális úttal kapcsolatos problé­
mák m egvitatására. A transzkontinentá­
lis út kiépítését elsőnek Anglia propa­
gálta. mely által angol- és holland-In- 
diát, m ajd Kis-Ázsián á t D élafrika mo­
dern városait akarta  jól k iép ített és fel­
szerelt. egységes jelzésekkel ellátott or­
szágút révén bekötni a  nyugati civilizá­
ció történelm i centrumaiba. A nagy 
transzkontinentális út tervét az érdekelt 
államok siettek felkarolni úgy. hogy a 
London--Dotver—Calais—Brüsszel—Köln 
Frankfurt — Nürnberg — Pássá u—Linz — 
Wien—Budapest—Szeged—Belgrád—Szó­

fia—D rinápoly—K onstantinápoly útvonal 
nagyjából máris kiépültnek tekinthető. A 
több, mir.t .3000 km-es útból 125 km 
Anglián, 260 km Belgiumon, 700 km Né­
metországon, 330 km Ausztrián fut ke­
resztül, majd a hazai szakasz után Ju ­
goszlávia 580 km-es, Bulgária 370 km-es, 
Törökország pedig 250 km-es szakasza 
kapcsolódik bele a transzkontinentális

Utolsó darab 1935-ös 500 OHV.
S U N B I A M iN K t i
most RENDKÍVÜLI ALACSONY

szezonvégi ÁRON adjuk
Képviselet

K o p p á n y i ,  D e s s e w f f y - u  4 7

útba. melynek ázsiai és afrikai szakaszai 
is egyidejű leír kiépítés alatt állanak. Bu­
dapest fontos szerepet, kapott a transz­
kontinentális út életében: itt futnak be 
az < Maszorszájrot. és Lengyelországot be­
kötő utak a transzkontinentális útba. 
Természetesen a transzkontinentális út 
által érin tett államoknak még igen sok 
út-, közlekedésügyi és turisztikai prob­
lémát kell megoldaniok. ezt. volt hivatva 
elősegíteni a budapesti útügyi kongresz- 
szus. melyen szóba került a  transzkonti­
nentális út mentén alkalmazandó egysé­
ges jelzések ügye. a gépjárm üvek vám­
kezelésével és az útlevélvizsgálattal kap­
csolatos kérdések, a határokon működő 
vám- és rendőrségi hivataloknál perma­
nens szolgálat rendszeresítése, a határ- 
á 11 épés formasága inak I eegyszerűsítése, 
a segélynyújtás megszervezése, az útvo­
nalon m ozgósegélys/olgálat (cirkáló sze- 
relökocsik vagy motorkerékpárok). az 
átmenti el szá 11 ásol á s.éleim ezés. ga r;i z s i-
rozás. üzem anyagellátás megszervezése, 
út műszaki és közlekedésrendészeti prob­
lémák. melyek egységes gyakorlati meg­
oldását az autóstársadalom  már régóta 
sürgeti.

— A P»MYC szeptember 29-éu délelőtt 
félt íz órai kezdettel rendezi meg aut- 
bordok. inbordok és kismotorosok szá­
mára a (iubacsi-bíd felett elterülő Puna- 
ágban a ..Magyar Nemzeti Rekordnapot41! 
Nevezési zárlat szeptember 25.

S E B E S S É G M É R Ő K
KILOM ÉTER SZÁMLÁLÓK,
au tó ó r é k ,  a u tó m ű s z e re k  s z a k s z e rű  

javítása

Ó R A G Y Á R ,  omő-u. 26. I

A német hegyi GP
Pompáé küzdeiein színhelye volt a 

l'reiburg melletti 12 km-es Schauinsland 
hegy ipáivá. A nehéz fordulókkal tark í­
to tt' útvonalon Stuck (Autó Union) S p.
21.1 mp. idővel isméi megnyerte a ne­
met hegyi Óraiul Prix-t, noha sa ját re­
kordját megdünteni nem sikerült, amiben 
része van annak is, hogy mun speciáli 
hegyi kocsival, hanem normális, hosszú 
alvázú H l’ m asinával állott, starthoz, ami 
feladatát erősen megnehezítette. Meleg 
perceket szerzetI az angol Semmin, aki 
1.5 1-es gyors ÉRA kocsijával mindössze 
egy másodperccel végzett. Stuek mögött 
az abszolút második helyen, inig az. ab 
szólót harm adik ismét ElíA-vezető, Xlays 
volt. A sportkocsik legjobb idejét Pohl 
(Bugatti) fu to tta  9. 01,9 mp. idővel Ba 
lestrero (Alfa) és Hartmann (Maserati) 
előtt. Az oldalkocsis gépek versenyét 
Babl (600 Douglas) nyerte  9 p. 36,4 mp. 
idővel, míg az. abszolút motoros győztes 
ezúttal Roth (500 Iinperial) volt. 8 p. 27 
mp-es kitűnő idővel. K ategória győztes 
volt: Gei/ss (250 DKW) 8 p. 48,1 mp. és 
Steinbach (350 NSU) 8 p. 37,3 idővel. A 
gvőztesek: Stuck, az angol Seaman, Pohl, 
Babl, Roth, Geiss és Steinbach, vala­
mennyien Bosch-gyertyát használtak. 
Stuck Continental gumin futott.

Taddini (Alfa) Stelvío-győztes
A negyvenöt igen nehéz forduló ta r­

kította Stelvio-hágón m egrendezett nagy­
szabású hegyiverseny a Scuderia Ferrari 
kétfős győzelme révén az Alfa Romeo szi­
liek diadalát öregbítette. Az abszolút 
g\ őzelem a nagyszerű olasz hegyimenő, 
Taddini (Alfa) kezébe került 14:15.54 
mp. rekordidővel, Nuvolari (Alfa), Dusio 
(Maserati) és Ruesch (Maserati) előtt, 
mig az Autó Union-krekk Varzi 14 p.. 
51,61 mp-es idejével csupán kategória 
ötödik és abszolút hatodik tudott lenni, 
amennyiben a másfélliteres kategória re­
kordot futó Maserati győztesét. Biancot 
is maga elé kellett engednie. X arzi so­
kat faraié hosszú. GP kocsijával oly sok 
időt veszített a nehéz fordulókban, amit 
az egyenesekben már nem tudott be­
hozni. A sportkocsik versenyében Gilera
il.l Fiat) kategó iia  rekordja megmu­
tatta,. mire képesek a kis Balillák a leg­
nehezebb alpesi terepen is.

N S ll-D -n a d
magyarországi vezérképviseletének külföldi min­
tájú speciális motorkerékpár javitó és alkat­
részgyártó üzemében az összes gyártmányú 
motorkerékpárok alkatrészeinek gyártása, ké­
szítése és eredeti gyári alkatrészek nagy 
raktára. Speciális gépeinkkel

hengerhőszörttlés 4 P, 
dugaUyuh Készítése 3 

pengőtől
Bármiken alkatrészek, láncok, fogaskerekek, 
dugattyúk, csapszegek, főtengelyek, szelepek 
golyós- és görgős csapágyak olcsó árban. 

Legrégibb szakcég:

HOTOPNÖZPONT
Budapest, VI, Vörösmarty-u.45i
Gépüzem és alkatrészgyártás: VI., Aradi­

utca 26. (Andrássy-út mellett.)
Vidéki megrendeléseket azonnal a leglelkiismr- 
tesebben eszközlünk. — Posta rendelés utánvét 
mellett. —  Kéne postán díjmentes képes al­
katrész árjegyzékünket. —  E hirdetés felmu­
tatói a kialkudott árból 10" o engedményben 

részesülnek.
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Tartalm ai Cr(C) H : :COO) -at 0  Redukálja a hengerkorm oiódást.
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A  technika birodalmából:

Mitől függ az oldalkocsis motorkerékpár stabilitása?
Hogyan tehetjük oldalkocsis gépünket stabillá és könnyen
Oldalkocsis gérhez  
hosszabb felső villa le­
mezeket használjunk, 
m int szólógépnél. A villa 
meredeksége akkor m eg­
felelő, ha a korm ány­
fe j  tn cgh osszál) b itásá ba 
képzelt vonal kb. 4 cm-el 
haladja tú l a z t a vonalat, 
mely az első kerék ten­
gelyétől vezet függő ­
legesen lefelé.

korm ányozhatóvá ?

Irta :

K o e n i g  R u d o l f

Lökhárító helyett jó  
szolgálatokat tesz az 
oldalkocsi rugóinak le­
kötése rastag gum i­
kötéllel Hogy a rugó-

' kengyelre akaszt- 
a gum it.

A valóban stabil és könnyen kormányozható oldalkocsis 
m otorkerékpár —- bármilyen furcsán is hangzik — bi­

zony nagyon ritka. Ezt azonban korántsem szabad a gyárak 
vagy a tervezők számlájának rovására írni, ellenkezőleg: az 
esetek 90 százalékában maga a slendrián oldalkocsitulajdo­
nos a hibás. A legtöbb oldalkocsis gép nem ta rtja  az egye­
nes irányt, ha elengedjük a korm ányát, vagy jobbra vagy 
balra „húz", ami nemcsak kellemetlen és bizonytalan érzést 
okoz, hanem hosszabb túrán fárasztja a  vezető csuklóit.

Igen gyakran tapasztaltam, hogyha a közmondásosan 
stabil szólógép oldalkocsit kapott, úgy stabilitása és könnyű 
kormányozhatósága csökkent. Az ember á llítgatja  az oldal­
kocsi berogyasztását-kirogyasztását, kísérletezik és — nem 
ju t eredményre. Ugyanakkor azonban azt látja, hogy a test­
vér-gép —. mely a gyárból oldalkocsival érkezett — tökéle­
tesen stabil. Ha viszont erről a testvérgépről levesszük az 
oldalkocsit és szólóban próbálkozunk meg vele. úgy azt lá t­
juk. hogy szólóban viszont kevésbbé stabil, mint eredetileg is 
szóló üzemre szánt tetsvére. Ugyan mi lehet ennek a  titok­
zatosnak látszó tüneménynek az oka? Semmi más, mint a 
felső villa-csapokat összekötő aránylag vékony két acéllemez, 
a jó motoros magyarsággal v illaplattninak nevezett a lkat­
rész.

A m otorkerékpár könnyű kormányozhatóságát és stabili­
tását. erősen befolyásolja annak a szögnek a nagysága, me­
lyet a villa zár be a kormányfej meghosszabbításában el­
képzelt egyenessel: ezt egyszerűen a  villa meredekségének 
nevezik. Szóló üzemhez kevésbbé meredek villa kell. mint 
oldalkocsis motorozáshoz, ez az oka annak, hogy ha a szóló­
géphez oldalkocsit akasztunk, úgy hosszabb felső villaplat- 
nik szerelésével igyekszünk meredekebbé tenni a villát. Ter­
mészetesen ugyanezt úgy is elérhetjük, hogy az alsó villa- 
platnikat vesszük rövidebbre, ez a megoldás azonban már 
csak azért is komplikált — bár elméletileg ugyancsak he­
lyes — mert az alsó viilaplatnik elülső vége rendszerint a 
lökhárító alkatrészévé van kiképezve.

A gyakorlati tapasztalat szerint oldalkocsis üzemhez ak­
kor megfelelő a villa meredeksége, ha: a kormányfej meg­
hosszabbításába képzelt egyenes kb. 4 cm-rel haladja túl azt 
a vonalat, melyet az első kerék agyától elképzelt függőleges 
egyenes képez. A gyakorlatban könnyű a villa „meredek­
ségének*' megállapítása, egyszerűen lécet fektetünk a kor- 
mányfejhez párhuzamosan, az első kerék agyához függőónt 
(madzagra akasztott kis súlyt) tartunk, a  baloldali ábra 
egyébként híven szemlélteti az egészet.

Ha arra szántuk m agunkat, hogy oldalkocsis üzemre át 
térve hosszabb villaplatnikat szerelünk, úgy szerezzünk be 
eredeti alkatrészt, ba ez nem áll módunkban, úgy a legjobb 
minőségű acélból készíttessük el az eredetinél jóval masszí­
vabb kivitelben. A villaplatni törése ugyanis a  villa megro­
v á sá v a l és biztos bukással jár. nem észszerű tehát kocká­
zatokat vállalni.

Az oldalkocsis gép stabilitását és könnyű kormányozha­
tóságát erősen befolyásolja az. hogy az oldalkocsi helyesen 
vagy helytelenül van szerelve, helyes az oldalkocsi „rogyasz- 
tása“ és az oldalkocsikerék beállítása. A legtöbb oldalko­
csis gépen azt látjuk, hogy az oldalkocsi befelé rogyik: ez 
nehézzé teszi a  kormányzást, amellett a gép erősen húz 
oldalvást.

Milyen a helyes oldalkocsi beállítás? A válasz a követ­
kező: a. az oldalkocsi úgy legyen felfüggesztve, hogy kerék- 
tengelye kh. i —4 cm-re legyen előrébb, mint a motorkerék­
pár hátsó tengelye: b a m otorkerékpár kissé kifelé legven 
rogyasztva, ez a kirogyasztás kb. '2—3 cm a kormányfej leg­
felsőbb pontjánál mérve, és végű! c) az oldalkncsi' kereke 
kissé befelé nézzen a m otorkerékpár első kereke felé. Ez a 
konvergálás azonban csak annyi legyen, hogyha a motorke­
rékpár két kereke és az oldalkocsi kereke mellé fektetett

két géphosszúságú léc egymástól való távolságát lemérjük, 
úgy a lécek elöl kb. másfél centiméterrel legyenek egymás­
hoz közelebb, mint hátul.

Oldalkocsis barátaim  biztosan tapasztalták  már azt, hogy 
mennyire más üres oldalkocsit vezetni, mint terheltet, itt tér 
mészetesen nem arra gondolok, hogy az utas súlya a  fordu­
lóban mennyire befolyásolja a stabilitást és akadályozza meg 
az oldalkocsi emelkedését, hanem arra a kellemetlen lengésre, 
melyet az üres oldalkocsi-karosszéria okoz és ami néha igen 
kedvezetőlenül befolyásolja a stabilitást. A segítség egy­
szerű: lökhárítót kell szerelni az oldalkocsi rugóira. Ez ti 
megoldás azonban nem olcsó, már a lökhárítók beszerzési 
árára való tekintettel sem. Olcsóbb és talán nem is kevésbbé 
tökéletes megoldás az erős gumiszalag, melyet úgy szerelünk 
fel, hogy az oldalkocsi rugózása egy kicsit meg legyen fe­
szítve. Á gumiszalagot a legjobb — 0 alakú rugó esetén — 
az ugyanahhoz a rugóhoz tartozó két csapszegre akasztani, 
természetesen megfelelően erős gumit. lehetőleg vászonnal 
beszőtt gumikötelet használjunk. Ila az oldalkncsi kereszt- 
vágy félelliptikus rugókkal van ellátva, úgy a gumiszalag 
egyik végét a rugócsaphoz, másik végét pedig az alváz kö­
zel eső és megfelelő fix pontjához rögzítjük. Lehet a  gumi­
kötelet úgy is szerelni, hogy nem a rugólaipköteg végéhez 
legyen rögzítve — különösen akkor, ha nincsen megfelelő 
fix alvázpont a közelben, melyhez a gumi másik végét rög­
zíthetünk —, ilyenkor azonban ügyelni kell arra. hogy a 
rugólapok ál ne vágják a gumit. A legjobb a jobboldali áb­
rának megfelelő módon barázdával ellátott fa tá lisával meg­
oldani a problémát, a gumikötél belefekszik a féltárcsa ba­
rázdájába és nem nyúzódhatik el. A tárcsa természetesen a 
rugókötegre kerül, elkészítése faesztergályos munka, a  kiesz­
tergált és barázdával ellátott keméttyfa- vagy miianyagtár- 
csát kettéfűrészeljük.

A harmadik megoldás kissé körűiménvesebb. hosszadal­
masabb. de egyben kettős célt is szolgál. Egyszerűen vastag 
kötéllel — melyet előzőleg beolajoztunk — szorosan bete­
kerjük (menetet menet után) a rugót és utána jó vastag 
zsírral kertjük be. A kötélből készült rugó-védő nemcsak a 
lökhárítót, vagy a gumikötélből készült stabilizátort pótolja, 
hanem védi is egyben piszok és rozsda ellen a rugót. Termé­
szetesen igen gyakran kell leolajozni vagy lezsíro/.ni. leg­
jobb a megolvasztott zsírt melegen ráfolyatni a kötélbu­
rokra. majd kihűlés után ronggyal ledörgiiini. A kötélhurok 
elkészítése előtt célszerű a rugólapokat szétfeszíteni és közé 
jük jó adagit yi pet róleumos olajat csurgatni.

Közlekedési biztonság 
a városi lorgalomban

csak úgy képzelhető el ha a gépjárm űvek jelzőberendezése 
kifogástalan.
® BOSCH stoplám pák, intökarok, kü rtök  stb. megbíz­
hatóak és megfelelnek a forgalmi előírásoknak.

K aphatók  minden szaküzletben !
Szakszerű sze re lés:

BOSCH R Ó BER T K FT.
Bpest. V .. Váci ut 2 2 -2 4 . Tel. 923-38 és a 

BOSCH SZOLGALATOKNÁL.



A 3 idei olasz (írund Prix h íja i mai 
m ind  n y á ju n kn a k  örökre az em léke- 

üdébe vésődtek . .1 s z e z o n  (l ö n t ö 
11 a t é> c s a I a j a. m int ((hogy az olaszok  
monzai versen yü ke t beharangozták im ­
áiéi r a lim itté , de az a négyórás g y ilko s  
küzdelem  fe 'edhetelleniU  él versenyző ­
ben és depó'egén.ységben egyaránt.. És 
leg főképpen bennem , merI bevallóin , 
ilyen idegié/ni és géprom boló versenyem  
még nem volt.

A ném et ko lónia  már a s ta rt e lőtt tis z ­
tában volt vele. hogy  élet-halá/harc árán 
kell k ihoznia  a (győzelmei az olaszok  
ori'szlánbarlangjóiból. Éppen ezért a leg ­
nagyobb lel k i is m e r d  ességgel készü ltem  
< rre a harcra, kocsim  fip-top volt. a tré ­
ningben a legnehezebb fordu lókban  is 
ragadI az üitu.z, fékeim  fo k o ztá k  önb i­
zalmamat. Éreztem , hogyha csak egy  
m ákszem  n y it rámnamol y<ag a szere rm-e.
győzni fogok! Jó l kezdődött. Fortuna már 
a s/arlná i mellellem, védi: Trossi nem  
készüli el csillagm otoros verseny kocsijá ­
ra! és ig y  a harm adik s ta rt sorból előre 
. ehető  in a m ásodikba! Caraeciola mögé. 
Mi st már a startná l nincs baj — gondol­
tam  - hiszen. R udi b izonyára gyorsan  
startot, én ragadok hozzá, hogy e lső k ­
n é l é r j ü k  el az első barrikádoka l, leg­
alább az első körökre tiszta  pá lyá t biz- 
h silhassunk  m agunknak  . .  . K épzelem , 
m i1 yen  tum u ltu s lesz az első barikádok­
nál. m ikor az e lstartoló m ezőny odaér­
kez ik  . . .

Minden k lappo lt! E lőliem  vo lt a 73 kör 
és K árán  s! Hadi jó  barátom inkább a 
; körtő l fé ltem . .1 73 körtő l, m ely tele  
eun. tű zd e lve  barikádokkal, a négyórás  
versenytől, am ely  700 fékezé s t és u gyan­
annyi sebesség váltási rejt egete lt szá­
momra. V erseny t ah tikárnál a fé k e k  irá­
nyi tót fák: k ím éln i a vég letekig  a fé k e ­
ket. ma nem  fon tosak  a rekord  körök, 
■innál inkább a győzelem , am it ma rc- 
ko rd kö rö kke l aligha lehet K ivívni! llo g y  
m ennyire  igazam  volt. bebizonyosodott. 
Tizenhatan voltán/: a startnál. de csuk  
ölen a ré'ban. A k ie se tle k  java  fék - és 
sebesség vá ltó d e fek tu so k  áldozata Idf .  
Csínján bántam  a fé k e t  ke! a barikádok  
kö zö lt, kanyarogva , nem bántam, ha pár 
tized  m ásodpercet veszitek  is. Korán ré t­
iem  el a gázt. visszakapcsoltam  szépen., 
a vesztett m ásod perctöredékeket kocsim  
az (ikcelerálásnál behozta. K im éi tem  a 
k ic s it ,  m ely a verseny végén, is fit t  volt 
és biztosan verte  vissza \uvo .'a ri m in ­
den t korkára  te vő  rohamál.

.1 rendezőség négy. szalm abarikúdok  
közé sze-ríti.tt S -forduhk á llíto tt éltünk­
ön . luu/y a pálya  gyorsaságát csö kken i - 
se. Ez) el is ér f ék ugyan, de előfordult, 
hogy valu m e ly ik  i ü ltem  peram entu mos
re:< fn ralósággal d s o h u d a  u szuimaba-

Áz Autó-Motor számára irta :

Haris von Stuck i
ri.kódot ú g y , hogy a m ögötte jövő  ,,aka-' > 
ilo ly la lanuh  teljes sebességgel száguld- 
hah II ál a p á ly á n ,...  Igaz ugyan, hogy  
a köve tkező  körben már ismét helyén  
a! h á l a szál magát! É n  is így jár h m > a 
13-ik körben, am ikor éppen az ú j lengő- 
tengelyes Maserntit vezető EtancelirJ  
készültein  lekörözni. E tancelin nem  
akarta megadni maga!, szédítő  tempóban 
zúgo tt a barrikáá felé, m ajd tálhirtelen  
fé kezve  meg farait és az egész barr Utódot 
magával rántva, á tbuk fencezett az ala­
csony köjálon. L é tek  jelent élem  nem ha­
g y o tt cserben: foUgázzal löltem  keres: 
Ili' a dem ohilt szulm atorlasz nyílásán ...
A köve tkező  körben azonban ismét állott 
a barrikáá és a „kapu" csukva  volt! 
A nnyira m eglepett ez a gyors m unka, 
hogy szin te  túlgyorsan vettem  a fordulót. 
Más alkalom m al megrémül re láttam , 
hogy márka társa m, Varzi füstölgő kocsi­
já t tű zo ltók  veszik körül. .-! tankolásnál 
azután m egtudtam , hogy nem történ t ko­
m oly baj, csupán a gépháztető  lakk ja  
gyu llad t meg az á ttüzesedett k ipuffogó- 
(■sö vektől.

A z  első 2.5 körben sikerült annyi

időt tartalékolnom , hogy  nyugodtan  áll­
hattam  a depóhoz tankoln i. Pedig k id e ­
rült, hogy kár vo lt annyira  sietnem : de­
pólegénységem  re kordm unkát végzett! j  
tankolás és kerékcsere  alig 37 m ásod­
percei em észt el f fel. E za la tt pedig még 
Xuvolarinak sem sikerült eg ém ta t nyer­
nie. pláne, m ikor néhány kör után neki 
is tankolni k e l le t t . . .  A depólegénysé­
gem jó félperces előnyhöz ja lta i ott!

A verseny m ásodik fe lében úgy érez­
tem . m intha egyedül vo lnék a pályán. 
Igaz, hegy rajtam  k iv id  már csak k e v e ­
sen voltak versenyben. X u vo lá n  rukko lt 
m ögöttem , azután márkatársain, Roseme- 
yer és messze hátul Mari nőni A lfája és 
Taruf f i  Bugát ti ja.

I ’ersenyvezetőségétnk óvatosságra in te tt, 
nehogy eljátszani a b iztos győzelm ei. 
Már győztes voltam  és m ég m indig nem 
tudtam  róla sem m i/. A z tö r tén t ugyanis, 
hogy a fekete-fehér kockás zászló h e lye tt 
az utolsó körben k é k  zászlóval in te ttek  
le, m iután pedig ennek  je lentőségét nem  
tudtam  m agam nak m egm agyarázni, még  
egy kö rt fu to ttam , am ikor azután már a 
helyes zászlóval int e tte k  le. Olyan 
svungban voltam, hogy a depónál k ép ­
telen lettem  volna megállni. íg y  azután  
még egy ráadáskört fu to ttam , különben  
is, biztos, am i biztos!

S lu c k  (A u t ó -U n i ó n )  o la s z  G P  g y ő z t e s .
A monzai olasz Óraiul Prix ismét 

Sínek gyözel mét eredményezte, aki i
verseny oroszlánrészében az élen vezette 
Autó Union kocsiját és csupán a tanko­
lásnál került pár körön át második 
helyre. A beiktatott S fordulók által meg­
nehezített pálya hallatlan igénybevételt 
rótt a gumikra. fékekre és sebességvál­
tókra egyaránt, hiszen például a Mercedes 
Benz-menők ezúttal először használták 
verseny közben a második segessegi fo­
kozatot. Az elindult 10 kocsi közül csu­
pán három gyors kocsi futott célba: két 
Autó Union és egy új 8.8 literes 8 hen­
geres Alfa Romeo. Az Autó Union ezzel 
a versennyel kétségtelenül a szezon leg­
értékesebb diadalát aratta, mely Por­
sche dr. konstrukcióit a tökéletesség 
színvonalán mutatja be. Az uj Alfák igen 
jó benyomást keltettek, bár gyors ver­
senyen aligha tartóztathatják fel a né­
metok rohamát. Erre a célra talán a ké­
szüli’) 12 hengeresek alkalmasabbak lesz­
nek. .Mercedesnek ezúttal rossz napja 
volt. Nenbauer mérnök a verseny elöes 
léjén megjósolta a fékdefekrusokat es a 
vereséget.

Start után Caraeciola vezet két kört, 
majd Stuck hármat, a 0-ik körben az­

után Varzi veszi át a kommandót. Stuck. 
Caraeciola és Xuvolari előtt. Nyolc kö­
rön át ez a helyzet, ekkor Varzi kocsija 
kigyulladt és Stuck veszi át a vezetést. 
A Í3-ik körben Etancelin bukik és bor­
datörést szenved. Stuck biztosan kezében 
tartja az élhelyet, átlaga a táv felében 
141 km. mögötte Caraeciola. Xuvolari. 
Bruchitsch és Dreyfus viaskodnak. Xu- 
voiari mindent kockára tesz. új Alfájával 
146.077 km átlaggal a verseny leggyor­
sabb körét futja és felnyomni Stuck 
mögött a 2-ik helyre. Stuck 37 mp. alatt 
tankol, ezalatt Xuvolari kerül az élre. 
de lp. lő mp-es tankolásával csakhamar 
eijátsza vozetöpozicióját és a 4ö-ik kör­
ben kigyulladt kocsijával kiáll. A ver­
senyt azonban nem adja fel! Átveszi 
Preyfustól a másik új Alfát, mely 1 p.. 
40 mp-el fekszik Stuck mögött a máso­
dik helyen és űzőbe veszi az éllovast. 
Stuck azonban résen van és győztesen 
fejezi be a 73 körös. 502 kilométeres ver­
senyt.

!. fi. Stuek Autó Union. :i:40.09 mn Átlag 137.0$ö 
km. 2. Dreyfus—Xuvolari (Alfa Romeo) 3:41 50 
mp. .'1. Pietecli—Rosemeyer (Autó Union) 70 kör. 
3:40.13.6 mp. 4. Marinam (Alfa Romeo) (58 kör. 
3:42.33.8 mp. 5. Taruffi Bugatti) 59 kör. 3:43.57.(3
mp.

A győztes Stuck Continental gumit. 
Boseh-gyertyákat és Bosch-gyujtást 
has 'nádt.
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A kétütemű motorok nagy győzelme!
Csak három csapat hibapontmentes: Pnch, Autó llniou-DHW és Royal Enfield.
A nemzetközi Trófeát 25 büntetőponttal nyerte a német BMW team. A nemzetközi Ezüst Vázát

hibapont nélkül a német DKW csapat.
Lukavecz (250 Puch) 0 bp. (!), Martinék (500 Gilera) 15 bp. mig Kozma 

(500 Zündapp) hibapontnélkül futva egy angol versenyző miatt bukott és kiállt:"

A  Hatnapos Trial mérlege: 248 induló, 
130 befutó közül 44 büntetőpont- 

mentes. Kiesett: 118 versenyző! Mindent 
kifejező számok.

Átérezzük belőlük azokat a hallatlan 
nehézségeket, amelyeket a versenyzők­
nek a 2568 km-es táv  úttalan-utain, kő­
görgetegeken és vízmosásokon á t le kel­
lett küzdeniük. Az útviszonyokhoz viszo­
nyított. igen magasan megszabott átlag- 
sebességeket. amelyeket, átlag 39 kin­
ként (!) elhelyezett kontrollállomások 
ellenőriztek. A büntetőpontok özönét,mely 
az átlag be nem tartása  esetén lépten-nyo- 
mon ott leselkedett a versenyzőkre, akár. 
csak — a gum idefek tusok ... N aponta 
3 perc toleranciát engedélyezett a ver­
senyszabályzat. édes keveset ahhoz, hogy 
büntetőpont mentesen lehessen m egbir­
kózni a beiktatott hegyi és tereppróbák- 
nak az emberi teljesítőképesség határán  
mozgó követelm ényeivel. . .  A motorok? 
Bizony, ez a hat nap a startnál még szi­
láján berregő m asinákat szerényen sut­
togó m otorokká varázsolta át!

Nézzük tovább az eredménylistát. A 
130 befutó közül 44 büntetőpontmentese i 
aranyérmet. 30 versenyző tíznél kevesebb 
büntetőponttal végezve ezüstérmet, 23 
versenyző ötven pontnál kevesebbel 
bronzérmet, 17 versenyző pedig, akiknek 
pontszáma meghaladta az ötvenet, díja- 
zatlanl végzett. A mezőnynek csaknem a 
fele. 118 versenyző, a  porondon m aradt!

Mindezek előrebocsátása után mérlege­
lés tárgyává tehetjük a magyar csapat 
szereplését, mely az ezüstvázáért, folyta­
tott küzdelemben a hibapont nélkül álló

Stclzcr (BMW), akinek 25 hibapontja m iatt csak­
nem vereséget szenvedett a német trofeacsapat
Kozma (500 Zündapp) önhibáján kívüli 
bukása folytán elvérzett ugyan, de 
ugyanakkor a 250-es Puch-vezeíö Luka­
vecz Ferenc réven első ízben ju tta tta  a 
magyar motorsportot a nagy Trial bün­

tetőpontmentes befutóinál; kijáró FICM- 
aranyéremhez. Lukavecz teljesítm ényé­
nek értékét fokozza az a körülmény, 
hogy éppen az eddigi tizenhét Triál leg­
nehezebbjén sikerült megszereznie mo­
torsportunknak az első aranyérm et, mely 
bizonyára a gráci Puch-gyár versenytró­
feáinak is együk legkedvesebbike lesz. 
A harm adik magyar, Martinék István 
(500 Gilera) balszerencsével küldött. Az 
előkészületi idő rövidsége és a KMAC 
számláját terhelő egyéb okok folytán, 
régi gépével állott starthoz és az egész 
triá lt második sebességi fokozat nélkül 
kényszerült végigharcolni. Ez a súlyos 
hendikep a hegyipróbákon büntetőpon­
tok formájában jelentkezett és ennek 
tudható he. hogy 15 hibapontjával ismét 
bronzéremmel volt kénytelen beérni.

Vegyük most bonckés alá a csapatver­
senyek mérlegét. A triálon összesen 35 
gyári márkateam  indult el és ebből bün­
tetőpontmentesen mindössze három ér­
kezett célba: a Puc/i. az Autó Union- 
DKW  és az. angol R oyal Enfield  csapat. 
Célbaérkez.ett még a Henne—<Stelzer—
K rauss összeállítású BMW csapat is. 
melynek azonban 25 büntetőpont, terheli 
lelkiismeretét és mint német trófea-csa­
pat. csak az. utolsó órában, a csehszlovák 
csapat egyik tag jának  katasztrofális sz.c- 
le.pszakadása révén tudta  m egnyerni ne­
gyedszáz hibapontnyi „szépséghibával" a 
Nemzetközi Trófeát, mely a jövő évi 
Triál megrendezésének jogát is Német­
ország számára biztosítja. A márkaesa- 
paíok eredm énylistája a hibapontmentes 
Fnch és nz ugyancsak bnnleiőpnnfm ente­
sen ezüst váza nyer les Auto-Umon-DKW  
csapati,/; révén a kétü tem űek óriási dia­
dalát je'enti, amely körülm ényeknek a 
m otorkonstruálás legszakavatottabb k ri­
tikusai a külföldi szaksajtóban szokatla­
nul nagy figyelmet szentelnek. Nagy 
balsikerrel szerepeltek a BSA-menök. a 
10 elindult HSA közti] csak kettő érte el 
a célt!

Mindent egybevetve, elm ondhatjuk, 
hogy a m agyar csapat becsületet szerzett 
m otorsportunknak, noha a legsúlyosabb 
nehézségekkel kellett megküzdenie. Áll 
ez nemcsak a szűkös anyagiakra, de a  
csapat kísérő hiányára is. A esapatkísérő 
tisztségét Déván István vál'a lta  el, ezzel 
szemben versenyzőink Dévánt nem is 
látták és a verseny vezetőség is haszta­
lan kutatott u tána: a m agyar ezüstváza- 
csapat kísérő nélkül állott! Miután pedig 
a  versenyvezetőség jó ideig term észete­
sen csakis a KMAC akkreditált csapat- 
kísérőjével volt hajlandó tárgyalni, ver­
senyzőinket lépten-nvomon hátrányok ér­
ték!

Hűi (tOfiOn ái . . .
Az első versenynapon ködös, b a rátság ­

talan időben vág neki a  248 főnyi me­
zőny a 442 km-es napi penzumnak, mely 
nehéz m ellékutakon vezet keresztül 
úgy. hogy a magas á tlag  betartása igen 
nagy nefcéz8A£ e k tó  ütközik. Meg is lá t­
szik ez az elsőnapi eredm énylistán, mely

szerint 33 versenyző már a „kóstolónál11 
kiesik a további küzdelemből — így l ’e- 
rigo (BSA), az együk angol eziistváza- 
csapat tag ja — míg 85-en büntetőpon­
tokkal m egrakodva készülhetnek a má­
sodik napra, A N em zetközi Trófeáért el­
indult csapatok közül a német és cseh 
csapat hibapont nélkül áll, ezzel szem­
ben az angol csapat Bradley késése m iatt 
J. az olasz csapat 2, a francia pedig 3 
büntetőponttal zárja napot. Az Ezüstvá­
záért folyó küzdelemben a  DKW vezető 
német csapaton kívül csak az egyik 
olasz, ang'.l. cseh és holland csapat ma­
rad hibapontmentes. míg a m agyar csa­
patban Lukavecz (Puch) és Kozma 
(Zündapp) biintetöpontm entesén futnak 
ugyan, de M artinék (Gilera) kontójá t 2 
pont terheli.

A második versenynapon közel fagy­
pont m elletti hidegben startol a mezőny 
a 485 km-es távra, m elynek München— 
Holzkirchen közötti Reiehsautobahn-sza- 
kaszán 80—00-re emelkedik a betartandó 
átlag. A nagyszerű úton ez természetesen 
nem jelent túlságos megerőltetést, ellen­
ben a megelőző és kővető útszakaszok, 
főleg a 35 km-es terepverseny, melyen 
egyes kategóriáktól 55 km-es minimális 
átlagot követeltek meg, nagyban hozzá­
járul ahhoz, hogy újabb 2f> versenyző k i­
esésével a kiesettek  száma 59-re emel­
kedjék. Sajnos, ezen a napon szétesik  a 
magyar csapat is. A Puch-menő L uka­
vecz (0 bp.) és M artinék (2 bp.) dereka­
san ta rtják  ugyan m agukat, Kozma azon­
ban a  Reichsautobahnon egy angol ver­
senyző hibájából bukik és a versenyt

llenne jókedvűen mosolyog a lencsébe.

fel kell adnia. A Nemzetközi Trófeáért 
a német és cseh csapat, hibapontmentes, 
a francia — G autier kiesése m iatt cson­
ka! Az ezüstváza-csapatoknál mit sem 
változik a helyzet, bár Powey (BSA) ki-
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Martinék (Gilera) az egyik ellenőrző állomáson. — Hühnlein a német autódiktátor gratulál a győztes német trofeac*apatnak. Éppen I/ennével kezel, középen 
áll Stelzer, balra Krauss. — A bp -mentesen ezüstvázát nyert DKW-e. ap a t: Winkler, Geiss és Kluge.

esése az angolok helyzetét még remény­
telenebbé teszi.

A harmadik nap 47." km-es, rendkívül 
nehéz tereppróbával súlyosbított távja 
ismét megtizedeli a mezőnyt. A cseh 
trófea-csapat Vitvar gumidefektus foly­
tán előálló késése miatt 3 „bp.“-t kap és 
így már csak a német trófea-csapat állja 
hibapontmentesen a sarat. Itt sem klap­
pol azonban minden, hiszen oldalkocsis 
menőjük, Kraus hatalmasat bukik, sike­
rül azonban oldalkocsijába ájultan be- 
gyömöszőlt Mitfahrerjével, Müllerrel, ké­
sés nélkül elérnie a célt. A csonka ma­
gyar csapat derekasan áll a gáton, a 
Pneh-menö Lnkavecz hibapont.mentes. 
Martinék pontjai is csak 9-re szaporod­
tak. Kár Kozmáért, bukása miatt a ma­
gyar csapat a legszebb reményekkel fut­
hatná versenyét, így azonban naponta 
100 hibapontot kap a kiesettért. A ki­
esetlek száma már eléri a Sl-et. 75-en 
hibapont nélkül futnak, míg 92 verseny­
zőnek már pontok terhelik a lelkiismere­
tét.

A negyedik nap penzuma 494 km. Es­
tére a cseh trófea-csapatnak már 6 pontja 
van. Anglia 201. Italia 202. Franciaország 
pedi g364 ponttal reménytelenkedik. A né­
metek hibapontmentesek! A vázacsapa 
tok sorában is már csak a német DKW- 
csapat áll pont nélkül, a cseheknek 3. az

olaszoknak 7 pontjuk van. A magyarok 
frontján változatlan a helyzet, csupán

A hibapont nélkül végzett Puch-csapat megnyerte 
a FtCM nagyaranyérmét

Martinék pontjai szaporodnak 13-ra! Az 
elinti alt 35 gyári csapat közül már csak

öl hibapontmentes, köztük a Stoltze— 
Stumfoll—Günther összeállítású német 
versenyzőkből rekrutálódott Puch-csapat.

Az ötödik nap 421 km-es távján újabb
1.7 versenyző adja be a kulcsot. A trofea- 
csapatok sorában a németek hibapont 
nélkül vezetnek a második helyen álló 
csehek pontjai pedig 21-re szaporodnak. 
Az eziistváza-csapatok közül a Geiss— 
Winkler—Kluge összeállítású német 
DKW-csapat vezet büntetőpontmentesen, 
annak ellenére, hogy a balszerencse erő­
sen a sarkukba szegődik. így a nálunk 
is jólismert Walfried Winkler kollizió 
folytán leszakadt fél lábujjával valóság­
gal megszökik kórházbaszállítása elöl a 
segélyhelyről és egy a versenyt tovább 
futó német versenyző ielajánlotta csiz­
mában idejében fut célba. Geiss is sé­
rülten, de hibapontmentesen fut be. Lu- 
kavecz és Martinék megállják a helyü­
ket. bár utóbbi pontjai 15-re emelkednek.

A hatodik nap leírhatatlan izgalmak­
ban bővelkedik. A 220 km-es országúti 
szakaszon. Stelzer. aki tavaly meg­
nyerte Németország számára a Tró­
feát, az idén csaknem elveszítette azt: 
.4 jeles BMIV-mcnó sérült gépe javításá­
val annyi időt tölt el, hogy az eddig hi­
bapontmentes német trófea-csapat 25 
pontot kap és ezzel a 22 ponttal futó 
cseh csapat mögé kerül! Az utolsó órák-



ball! És ekkor jö tt a mentség, az egy 
órás körverseny: a cseh trófea-csapat 
egyik  gépe szeleptöréssel kiesik! A 
németek győznek. bár a BMW 
trófea-csapat győzelmét a hibapontok' 
erősen elhomályosítják, különösen, ha -te ­
kintetbe vesszük azt, hogy a német 
DKW-menőkből rekrntálódott váza-csa­
pat büntetőpont nélkül szerezte meg az 
l'-z.üst Vázát! Főbb eredmények:

Nemzetközi Trófea, (vezető és gép azonos nem­
zetiségű !) 1 Németország 25 pont. 2. Csehszlo­
vákia 66 pont. Anglia 401 pont. 4. Olaszország 
402 pont. ö. Franciaország 505 pont.

Ezüstváza (vezetők nemzetisége szerint!) 1. Né­
metország Á. 0 pont. 2. Csehszlovákia 61 pont. 
3. Olaszország B. 204 pont. 4. Hollandia B. 300 
pont. 5. Írország A. 303 pont. 0. Hollandia A. 404 
pont. 7. Magyarország 515 pont. 8. Franciaország 
B. 5 '5  pont. 9. Anglia B  ̂ 600 pont. 10. Olaszor­
szág A. 601 pont. 11. Németország B. 623 pont, 
12. Svájc 642 pont.

Márkacsapatok. Nagy aranyéremmel kitüntetve:
Pueh. Autó Union — DKW és Royal Enfield. — 
Díjazatlan: BMW. — K iesett 31 csapat.

Lukavu.% is Jfozmu teszel a Txiálcól
Szerkesztőségünk előtt áll a Hatnapos 

Trial porától patinás Puch és a  csukott 
kis Balilla, A Gilera hiányzik. Lukaveez 
Feri és Kozma Bandi van nálunk látoga­
tóba elmesélni a Hatnapos Triálon szer­
zett élményeiket. Martinék Pista bará­
tunk hiányzik csak a trióból, aki a ver­
seny után még lemotorozott milánói gvá- 
rába.
.  Lukaveez Ferié a szó, az első magyar 

FICM-aranyérmes 1 r iá [versenyzőé:
— Az idei triói? Ehhez képest a ta- 

ra/yi gyerekjá ték volt. A 2568 km -es 
versenytávon mindössze 7S km  volt be­
ton, az útvonal javarésze lehetetlenül 
tossz mellékutakon vezetett, a „Berg- 
p r iifu n g o k„ G ela n d e fa h r to k“ és ..Hoch- 
ieistungspr»fungok“ pedig az összes ne­
hézségekre fe lte tté k  a koronát. Az Ober- 
joch-i hegyipróbán például a pocsék úton  
7 km-es távon m integy 100 forduló tette  
még nehezebbé a magas átlag betartását. 
Nem hiszem, hogy az elindult 248 ver­
senyző közül csak egyetlen is akadt 
volna, aki nem bukott. A  magam részé­
ről m indenütt úgy mentem, ahogy csak 
bírtam, hogy az átlagban alig 40 km-es 
szakaszokon felállított ellenőrző állomá­
sok között gum idefektus esetére legyen  
tartalékéit időm. Két gumidefektusom  
volt, de megúsztam őket. A hátsógumi­
kat az egész mezőny másodnaponként 
cserélte, a gyilkos utakon szükség is 
volt erre. Mondhatom, életemben ilyen 
nehéz versenyen nem vettem  részt, hat 
napon át, naponta átlag 14 órát ültem  
nyeregben, még tekintetem et sem vehet­
tem fel az úttestről, a lehetőség szerint 
vadásztam a gödrök és kövek közti ös­
vényeket.

A  Hatnaposon:

3  aranyérem teíjesitmény

3  ezüstérem 
3  bronzérem

Zündapp vezérképviselet :

PAJOR IMRE
J Ó K A I  U C C A 28.

— Röviden így jellem zhetem az idei 
hatnapost. Az első nap estéjén megálla­
pítottuk, hogy nehéz dolog lesz, de meg­
csináljuk A második napon már mellőz­
tük  a kézfogásokat, kezeink  össze-vissza 
voltak verve. A harmadik napon elmond­
tuk , hogy ez bizony több a soknál. \A 
negyedik napon sorsunkat egyszerűen és 
röviden, állatkínzásnak m inősítettük. Az 
ötödik napon össze-visszatörve, teljes le­
targiában viseltük sorsunkat, míg a ha­
todik napra a megváltást jelentő „utolsó 
nap“ varázsa tartotta bennünk a lelket...

— Nagyon jó szolgálatokat te ttek  a hi­
hetetlenül nehéz versenyben Cordatic- 
gumijaim és Laticel-ülésem. A z első de­
rék Puchom technikai, az utóbbi ké­
nyelmi felkészültségét tökéletesítette. 
Boschékról is csak a legjobbat mondha­
tom , gyújtásom kifogástalanul m űködött 
és egyetlen Bosch-gyertyával abszolvál­
tam az egész versenyt! Nagyon sajnálom, 
hogy csajltunk Kozma önhibáján kívül 
szétesett. Este tud tuk  meg a történteket, 
de vigaszunkra szolgált, hogy Bandinak  
ku tya  baja sem történt.

— A rendezésről és abszolút precíz át­
jelzésekről nem tudok elég dicséretet 
m ondani. . .

. . .  É s Kozma Bandi vigyorogva tesz 
le az asztalra néhány rikítószínű útjelző- 
táblát. melyet a verseny után emlékbe 
hozott magá v a l . . .  Azután meg ő veszi 
át a  szót:

— Hogy is történt a bukásom? A má­
sodik napon büntetőpont nélkül álló start­
tal indultam az angol N ew  Imperiál-inenő 
Harmerrel a Reichsautobahnon „Hoch- 
l.eistungsprüfungra.“ Ziindappom hajszál­
nyira előbb ugrott be és 200 m-nél m int­
egy 60 méterrel feküdhettem  előtte. Idő- 
tartalékolás végett igen nagy tempót men­
tem a cél előtt, m integy 500 méterrel egy 
enyhe hajtásnál azonban lassítottam. Az 
angol mögöttem vol, tachométerem ab­
ban a pillanatban 120 km. fölött muta­
tott. A lezárt pályán vágtam a balfordu­
lót. Harmer jobbról előzött és hirtelen 
elembe vágott. Motorja e pillanatban be­
süti, blokkolt, lehetetlen volt kikerü l­
nöm. Igyekeztem  balról előzni, de bal ki- 
puffogócsövének mentem neki. Soha bu­
kást még így végig vem  éltem! A kolli- 
zió pillanatában jobbra eltoltam magam­
tól a gépet, azután jö tt a csúszás a beto­
non . . .  Szerencse, hogy kényelm i szem ­
pontból nadrágomba egy jókora, össze­
hajtogatott pokrócot gyömöszöltem  . , .  
Azon csúsztam . . . Már-már úgy éreztem, 
hogy vége a szánkózásnak, lábamat be­
húzva, fel akartam ugrani, de még annyi 
svung volt bennem, hogy a sarkam aka­
dályozta csúszás helyett néhány bukfenc­
be lendültem és csak azután állapodtam  
meg az anyaföld ölén . . .  Felugrottam, 
semmi bajom nem történt, futólépésben  
indultam gépemhez, először a szem üve­
gemet, az órámat találtam meg. A sap­
kám 200 lépésre feküdt, a gépem első ke­

reke készre m e n t. . .  Vége! Csak most ju ­
to tt eszembe az angol, akinek bukáso­
mat köszönhettem. Harmer már feltú- 
pászkodva babrálta gépét, semmi baja 
nem történt és ment tovább ..  .

— Nagyon sajnálom , hogy í gy  történt, 
de nem tehetek róla! Pedig csapatunk 
igen jó benyomást keltett, Gilera maga 
a tréningeken lá to ttak alapján kétszer is 
kije lente tte , hogy jövőre készséggel bo­
csát rendelkezésünkre három kéthenge- 
ics, kompresszoros G ilerát. . .

Vége a Trióinak. Kezdődhet a  készü­
lődés a jövőévire.

Hősök Emlékversenyén,
Angol TT-n,
Cseh Grand Prix-n,
Autó 600 km-es jubileumi ver­

senyén,
FT C bajnoki versenyén

és mindenütt a világon

RUDGE
motorkerékpár van az élen, mert

LEGMEGBÍZHATÓBB ÉS 
LEGTÖKÉLETESEBB A

RUDGE
MOTORKERÉKPÁR!

V e z é r k é p v i s e l e t :

BRUCK JÓKAI UCCA 21

CJ CÉG! Illlllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllll 
RÉGI, MEGBÍZHATÓ MUNKA!

a u tó -  é s  m o to rk e rék p ó r -  
j a v i tó  ü z e m .

Kezdő á ra k !  Tökéletes m u n k a !
CZULYBA MIHÁLY
FER EN C TÉR 12. (B o k r é ta  u. sarok).

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

HrspE
lakk- és festékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34
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AZ IDEÁLIS AUTÓ
A kormányról, a fékekről, a kupplungról, a sebességváltóról beszél Malcolm Campbell, 

aki ráadásul néhány felette értékes tanáccsal is szolgól olvasóinknak
C o p y r ig h t  b y  A u t o - M o t o r  1 9 3 5.

■kétségtelen, hogy nem minden autó — jó 
autó. V annak kiváló konstrukciók, kiváló meg­
oldások, vannak viszont — sajnos — olyan 
gépek is, melyek m egalkotása kevésbbé szeren­
csés körülmények között történt. A nagy ta ­
pasztalattal rendelkező autós rövid próba- ^
menettel meg tudja  állapítani, hogy nagy ál- ' ''™  
talánosságban milyen kvalitású gép' került a kezei közé csak­
hogy ehhez elengedhetetlenül szükséges az, hogy a vezető 
igen gyakran cserélgesse gépeit, illetve sok különféle "-várt- 
inányti és nagyságú autót legyen alkalma vezetni.

U;l V szont nem minden autó jó autó, hogyan lehet meg­
állapítani a gép kvalitásait?  A megoldás egyszerű, meg kell 
állapítani, hogy milyen az ideális autó, mit tud  az a "  kon­
strukció, mely megérdemli az ideális kocsi jelzőjét.

Mi.yen az ideális autó?
Az ideális autó könnyen kormányozható, fékei hatáso- 

san és progressziven fognak, kupplungja  simán-Iágvan mű­
ködik. gyorsulása kielégítő, sebessége magas átlagokat tesz. 
lehetségessé, jó hegymászó, teljes stabilitással fekszik rossz 
utón is, nedves-sáros úton nem faraI meg egv könnyen, 
konstrukciója megbízható, m otorja takarékos, kivitele  gon­
dos és ízléses, felszerelése kom plett, rugózása megbirkózik 
a rossz u takkal is anélkül, hogy ez a stabilitás és biztonság- 
érzet rovására menne, karosszériája bőséges férőhelyet 
biztosít.

Sokszor tettem  meg naponta 5—600 kilom étert magas á t­
laggal és nem csodálkoztam azon. hogy amíg egyszer frissen 
értem célhoz, addig a másik alkalommal kutyafáradtan  száll­
tam ki. Természetesen tisztában vagyok azzal, hogy a kifá­
radás részben a vezető testi állapotától is függ. de szerepet 
játszik az időjárás is. Az is való, hogy éjszaka fárasztóbb 
mint nappal és nedves-csúszós úton is hamarább kezd el sa ­
jogni az ember dereka, mint. napsütésben. De mindezt figye­
lembe véve mégis arra a m egállapításra jutottam , hogy az 
egyik kocsit kevesebb fáradsággal lehet vezetni, mint a má­
sikat. Amelyik kocsi könnyen kormányozható, könnyen k e ­
zelhető és uralható, az sokkal kevésbbé fáraszt, mint az el­
lenkező véglet m egtestesítője.

A kormány és a fékek
A jó korm ánytól megkövetelem azt. hogy könnyen lé­

nyén kezelhető, a kormánykerék könnyen forogjon. Ami 
azonban korántsem  jelenti azt. hogy ehhez óriási kormány- 
áttétellel jussunk el. melynél a korm ánykerék könnyen fo­
rog. ugyanakkor azonban kétszer is körül kell verklizni, 
amíg az ember bele tudja  kényszeríteni a kocsit az éles for­
dulóba. A kerekeknek amellett azonnal és pontosan kell rea- 
gálniok  a korm ány elmozdítására, ami egyet jelent azzal, 
hogy a korm ánynak a lehető 
legkisebb holtjátékkal kell b ír­
nia. Igen gyakran  találkoztam  
úgynevezett nehéz kormány- 
szerkezetekkel, melyek bizony 
szükségessé teszik azt. hogy 
két kézzel kell megmarkolni a 
volánt. A korm ány csiga- vagy 
fogaskerékszerkezetének me­
chanikai kivitele. a szoros 
csuklórendszer lehet ennek az 
oka. Viszont arról se feledkez­
zünk meg. hogy néha a kor­
mány csak azért já r  nehezen, 
mert az első gum ik túl puhák.

Az ideális autó fékei meg­
bízhatóak. progressziven fog­
nak és simán állítják  meg nagy 
tempóból is a kocsit megle­
pően rövid fék után. sajnos, 
igen sok olyan kocsit vezettem, 
melynek fékei rengeteg kívánni 
valót hagytak maguk után.

Néha túlságosan gyenge a 
fékek mechanizmusa, úgyhogy 
a fékek  későn lépnek műkő­

id AUTÓ-MOTOR számára ir ta :
U t á n n y o m á s
k i v o n a t o s a n  i s  t i l o s !

; swwwwwwwwwvwwwv

Legközelebbi számunkban

M A L C O L M  C A M P B E L L

Nőről

V\\\\\\\\V\V\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\V\\\\\\\\\\\\\VV\\V\\\\\\\\\\\\\\>\\\VV

elésbe. Ez nagyon kellemetlen, mert amikor a 
vezető rátapos a fékpedálra, a fékek nem lép­
nek a kellő erővel működésbe. E rre erősebben 
tapos, még mindig nem történik semmi. Ha 
kritikus a helyzet, úgy teljes erővel lép rá a 
pedálra, a fékek hirtelen fognak, csikorgás­
ropogás, blokkíroznak a kerekek, ha száraz az 

út, úgy az utasok beverik az orrukat, ha nedves vagy sáros, 
úgy megfaralhat a gép.

A jól m egkonstruált és jókarban levő fék — függetlenül 
attól, hogy egyszerű mechanikus kivitelű, hidraulikus vagy 
szervórendszerü — a pedálra gyakorolt nyomás arányában 
simán lép működésbe. Minél erősebb a  pedálra gyakorolt nyo­
más, annál erősebb a fékhatás.

Az egyenletesen, símán ható fék nemcsak a vezető ön­
bizalmát növeli, hanem csökkenti a gumikopást is. Nincsen 
annál kellemetlenebb és zavaróbb, ha az ember azzal az ér­
zéssel vezet, hogy fékeire nem tám aszkodhat és nem tudja, 
hogy szükség esetén meg tudja vájjon hirtelen állítani a ko­
csit. Igaz. hogy az óvatos es tapaszta lt vezető sohasem épít 
kizárólag a fékekre, hanem inkább a  gázpedált részesíti 
előnyben, mégis lehetetlenség azzal az érzéssel vezetni, hogy 
nem tudjuk, ha hirtelen akadály bukkan fel, meg tudunk 
vájjon állani.

A kupplung
A jó kupplung mindig simán és érezhető rángatás nélkül 

lágyan dolgozik. Nem kemény, tehát a kupplungpedált köny- 
ngen kinyom hatjuk, mégis minden csúszás nélkül közvetíti 
a motor erejét a transzmissziónak. Ne feledjük el azonban, 
hogy a legjobban megkonstruált kupplung sem bírja  sokáig 
a  durva bánásmódot, a pedál hirtelen elengedését, a rántás- 
széni indítást vagy kapcsolást. Hogy a  száraz vagy az olajos 
kupplung a jobbik: arról megoszlanak a vélemények, annyi 
bizonyos! hogy az olajban futó. úgynevezett nedves kupp­
lung műszakilag tökéletesebb, de drágább megoldás.

Sokszor találkoztam  olyan kupplunggal, mely lehetet­
lenné tette  az első sebesség sima bekapcsolását járó motor­
nál és álló gépnél egyszerűen azért, mert a  kupplungpedál 
kinyomására a kupplung nem állt le azonnal. Az ilyen kupp­
lung felette kellemetlen, leginkább konstrukciós hiba ered­
ménye az ilyen defektus, melyen azonban könnyen segíthe­
tünk. Egyszerűen bekapcsoljuk az első sebességet, amikor a 
motor még áll. kinyomjuk a kupplungpedált és megnyomjuk 
az öninditót. Néha az is segít, hogy beindítjuk a. motort, k i­
nyomjuk a kupplungpedált, jól m egtúráztatjuk a motort és 
csak akkor kapcsoljuk be az első sebességet, amikor a  mo­
tor fordulatszáma a megszokott üresjárás túraszám ra csök­
kent.

A sebességváltó

A jó sebességváltó sima és 
könnyű kapcsolást tesz lehe­
tővé, különösen az újabb úgy­
nevezett szinkrón sebességvál­
tók kitűnőek, melyeknél a  visz- 
szakapcsolás d irektről harm a­
dikra vagy ha csak három se­
besség van, direktről m ásodikra 
minden dupla kupplungozis 
nélkül is recsegés és fogaske­
rékőrlés nélkül lehetséges. Na­
gyon fontos, hogy a sebesség­
váltókar kezelése ne igényel­
jen nagy erőkifejtést. A jó ve­
zető ugyanis városi forgalom­
ban sokat kapcsol, ha a  kap­
csolókar. illetve a sebességváltó 
nehezen ..jár“ . úgy inkább ke­
reset kapcsol, amivel különö­
sen a kisebb kaliberű motorral 
szerelt kocsit nyúzza feleslege­
sen.

Normális sebességváltónál 
visszakapcsolásnál csak az
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a volán mellett
beszél az Autó-Motor olvasóinak.
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ugynevzett kettős kupplungozással tudunk zajtalanul dol­
gozni. Kinyomjuk n kupplmusot. freilaufra húzzuk a sebesség- 
yáltókart, gázt adunk, újra kikupplungozunk és bekapcsol­
juk az alacsonyabb sebességet. Kunok a látszólag' komplikált, 
a gyakorlatban azonban fölötte egyszerű procedúrának az ti 
célja, hogy felgyorsítsa a sebességi'/,Ito fogasokat olyan for- 
dulatszánira. hogy az ttlaosonyabb sebesség simán legven bc- 
kpcsolható. Az úgynevezett szinkrón sebességváltóknál ez 
felesleges. mert a sebességváltó fogasok automatikusait ve­
szik fel a sima kapcsoláshoz szükséges fordulatszámot. A leg­
modernebb sebességváltók ráadásul zajtalan harmadikkal 
vannak felszerelve, a harmadik sebességhez tartozó fogasok 
ferdén rannak m arni, úgyhogy harm adikkal is fogasmorgás 
nélkül haladhatunk. Legújabban néhány gyár úgynevezett 
elöváltós sebességváltókkal szereli fel a kocsit, ennél a 
..I ' n s i i c c t o r váltónál a kormányrúd kis karjával állítjuk 
be a kívánt á tté te li fokozatot és ha a kiippliiiigot kinyom­
juk, majd újra elengedjük: az előre beállított áttételi fokozat 
automatikusan kapcsolódik be.

Az. úgynevezett autom atikus, végtelen sok áttét éli foko­
zatot adó és az. áttételi fokozatot a terhelés, sebesség és eset­
leges hegymenet körülményeihez öuniíiködöleg beállító se­
bességváltók ma még nem nyertek polgárjogot, néhány kon­
strukció a gyakorlatban is megállta a helyét, de kom plikált 
szerkezete és borsos ára m iatt egyelőre csak mint a közel­
jövő ígéretei szerepelnek az autós köztudatban.

H asznos tan ácso k

Az éjszakai autózáshoz elengedhetetlen, hogy úgy akku­
mulátorunk. mint. izzólámpáink rendben legyenek. ' Sajnos, 
igen ritka az az autós, aki tartaiékkörtéket csomagol be, 
annak ellenére, hogy igen ügyes és kevés helyet elfoglaló 
pót-körte gum itokokat kapni, melyek megvédik az izzót tö­
rés ellen. Útközben ugyanis sokszor lehetetlen a kiégett izzó 
helyett ú ja t kapni és még a legjobb az az eset. amikor csak 
a rendőrség já r  a  nyakunkra.

A legtöbb autós nem gondozza az akkum ulátorját és ha a 
hanyagság következtében a telep előbb-utóbb m egtagadja 
a szolgálatot: a gyárost vagy a kereskedőt szidja, ahelyett, 
hogy sajátm agát okolná. Az akkum ulátort gondozni és kar­
bantartani kelt. am ellett nem szabad feleslegesen ..nyúznék 
Ha kocsink télen egész éjjel állt. úgy semmiesetre sem sza­
bad az öninditót használni, hanem az első beindítást a  kézi- 
kurblival kell elvégezni: meggyőződésem, hogy ez a  tanács 
síiket fülekre fog találni. Ha a motor hideg és a dugattyúkra 
és a hengerfalakra rakódott olaj megvan dermedve, úgy 
sokkal nagyobb erő kell a motor átforgatására, az önindító 
használata esetén tehát az. akkum ulátor — mely az ..anlasz- 
szohisnál" amúgy is sokszorosan túl van terhelve — olyan 
áramerősséget kénytelen szolgáltatni, melyre súlyos károk  
nélkül képtelen.

Sohase használjuk az öninditót olyankor, amikor a lám­
páink égnek! tHtsuk el a lám pákat, anlasszolás előtt, nehogy 
túlterheljük a telepet.

Minden autós szokjék hozzá, hogy a villamos öninditó- 
ral való indítás alkalmával nyomja k i a kupphnigot. K eve­
sen ismerik ezt a felette értékes tanácsot, mely megkétsze­
rezni hivatott az akkum ulátor élettartam át. Ha ugyanis ki­
nyomtuk a kuppluugot. úgy az önindítónak csak a motor súr­
lódását es a  kompressziónyomást kell legyőznie, ha a kupo­
láiig nincsen kinyomva, úgy a sebesség eiiltó íg y  részét is 
mozgásba kelt hoznia, amellett sokkal nagyobb tömeg terheli. 
Kiadásul sohasem tudhatjuk, hogy nem hagytuk véletlenül 
bekapcsolva a sebességváltót a leálláskor.

l-vek óta. m ondhatni, véremmé vált. hogy egy- vagy két­
hetenként lemérem sav mérővel az akkumulátorom savsíirásé- 
gét és megállapítom, hogy vájjon a s i n  teljesen fedi a le­
mezeket. Ha kevés. híg. vagy ellenkezőleg süni a. sav. óév 
azonnal felkeresem a szerviszállomásr. ahol a  szükséghez ké­
pest savval vagy desztillált vízzel töltetem  fel a telepet.

Kellő karbantartás és kíméletes bánásmód esetén az ak­
kum ulátor élettartam a legalább ■> :í év. annak ellenére, hogy 
a telepnek szinte hihetetlen igénybevétellel kell daco ln ia .  
Ha bekapcsoljuk a világítást, úgy mondjuk csak 10 amper 
erősségű áram ot kell szolgáltatnia, de ha megnyom,juk av 
"Hinditó gom bját, úgy közel 100 am per a terhelés! A 'm ellett 
a telep állandó vibrációnak van alávetve, hirtelen hőmérsék­
let változásoknak, csupa olyan körülmény játszik közre, mely 
halála a telepnek.

A piszkos szélvédő  nemcsak kelemet len és fárasztó, ha­
tóén egyenesen életveszélyes, különösen sötétben, amikor a

szembejövő és reflektorját azonnal le nem záró autó fénye 
vakító reflexeket okoz. Még rosszabb a helyzet, ha ráadásul 
a szélvédő nedves is. A villamos szelve lötürlő tehát elenged­
hetetlen kellék, jómagam szerszámaim között, mindig viszek 
magammal egy darabnyi lágy szarvaskőn. hogy a sáros vagy 
poros szélvédőt letörölhessem. Nagyon kellemetlen a zsíros 
szélvédőüveg. melyről a szél védőt őrlő sem képes az esőcsep­
peket eltávolítani. A legjobb szappanos vízzel lemosni a 
zsírt vagy olajat, ha más nincsen kéznél, jó szolgálatokat 
tesz fél alma vagy krumpli, melynek vágási felületével le- 
dör/süljük kivid a szélvédői. Nedves, fagyos időben gyak­
ran pára csapódik le a szélvédő belső felületére. Legjobb 
ennek m egakadályozására g.ieerinben megned vcsíteU  pitim 
ronggyal ledörzsölni a szélvédőt, jégvirágok ellen jó szolgá­
latot lesznek a külön féle néven kapható in'lami s  szé vé'ő- 
irc'.egítők, melyek a legnmslohább körülmények között is 
biztosítják a szabad kilátást.

A keresölámpa nélkülözhetetlen kelléke az autónak, bár 
a gyárak takarékossága miatt mind ritkábban találjuk fel­
szerelve az autószalonok m intadarabjaira. A kcresőlámpának 
olyan legyen a konstrukciója, hogy egy mozdulattal legyen 
leszerelhető, ha akár a gépháziető alá vagy máshová ak a ­
runk vele világítani, esetleg dofektes kerekünket akarjuk  ki­
cserélni.

Az autó tökéletes felszereléséhez tűzoltókésziilék  is ta r ­
tozik. különösen akkor elengedhetetlen ez az aránylag olcsó 
k é s z ü l é k ,  ha benziiitartályunk nem a kocsi tarában, hanem 
a gépháztető alatt van elhelyezve. A karburátort űz nem 
olyan ritka, mint- gondolnék és tíi/.oltókészülék nélkül bizoir. 
sokszor tehetetlenek vagyunk a magasba csapó lángokkal 
szemben.

Sokszor csodálkoztam egyes gyárosokon, a villumoskiir- 
füt a gépháztető alatt rejtik el. Hz nemcsak azért rossz m e g ' 
oldás, mert gyengíti a duda hangerejét, hanem mivel a leg­
több duda vibráló kontaktussal dolgozik és a kontaktusok 
között szikra képződik: ráadásul tűzveszélyes. A villamos- 
kürtnek ott van a helye a hűtő előtt vagy éppen mellette.

¥ e é y e  t u d o m á s u l ,  
H oéV  A n g liá b a n ,
a z  a u tó  h a z á j á b a n  a z  e lad o t t  k i sk o c s ik  (8 HP.)

M ORRIS
voít 1935-ben !

1*1 O R R 1 S
E u ró p a  leg n ag y o b b  au tó g y á ra .
Évi t e rm e lé se  100.000 kocsi !

A legutóbb típusok megérkezteit!
A l e g k é n y e lm e s e b b  k iskocsi ,  sz in k ro n  s e b e s s é g v á l tó ,  
h id ra u l ik u s  [ é k e k  és lökésgá t lók ,  16X25Vs-eü  sz u p e r  

kom for t  b a l lo n  gum ik .

40 p en g ő  évi ú ta d ó ! L uxusadó n in cs!
F o g y a s z t á s  8 liter.

K ér je  k é p e s  p r o s p e k tu s u n k a t  
é s  ré sz le tf ize té s i  fe l té te le inke t

MORRIS -  MG —  A O L S E L E Y  K É P V IS E L E T

D Eim ÉN YI É S  F I I
UJ C in : Dudapest, V, Ahadém ia ucca 19

(Z o llán  u c c a  sarok) . — T e lefon  : 19-8-43.
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Roubal (Istros) a Duna- 

Sió verseny győztese

Sebességi versenyek 
Siófokon

A m agyar m o to rc s ó n a k é r t  ;i BMYC 
kőt versenye révén kapcsolódott be a 
Balatoni .Sporthétbe. A Budapest—Baja 
—.Siófok között m egrendezett 317 km-es 
távverseny a  leghosszabb motorcsónak- 
verseny, amely eddig Európában lefu­
tásra került. A rendkívül nehéz verseny 
első e tapp ja  B aján ért véget, ahová a 
délutáni órákban érkezett meg a Buda­
pestről reggel indult 7 főnyi mezőny él­
csoportja: Roubal (175 Istros) (i ó. 44 p., 
IJurta (350 Istros) (i ó. ö l p., Balogh (1.5 
1. Kovács) 7 ó. 17 ]). és Feledi (12ö Kif­
liig) i ó. díi p. menetidővel. Bajáról más­
nap reggel vágott neki a mezőny a Sió­
nak. A siófoki célba elsőnek Roubal 
lit.ztu be 175-ös Istros kvunotorosát 14 ó. 
57 /i-es összidövel. Balogh 11.5 1. Ko­
vács) 15 ó. 58 p. 35 mp-es, Feledi (125 
Kimig) 19 ó. 52 p. 20 mp-es, Patz (115 
Torta) pedig 22 ó. 19 p-es összidövel fu­
tott he Siófokra. Célba fu to ttak  még 
Székely (175 Istrosi és Kiss (250 Istros), 
ők azonban m egkésve érkeztek B ajára, 
ahol idejüket már nem mérték és így 
Budapest—Baja részidejük hijján össz- 
idejiik m egállapíthatatlan. A baja-siófoki 
szakaszt Székely 10 ő, II) p „ Kis pedig 8 
ó. 9 p . a la tt abszolválta.

A siófoki sebességi motorcsónak verse­
it ge két m integy 250 méteres bázison fu­
to tták  le felette m érsékelt érdeklődés 
mellett. A rövid egyenesek a fordulók­
ban kemény m unkára kényszerítették a

S ió fo k i b e ly ív erse n y t
175 kcm .:  Ifj R o u b a l  V i lm os  ur  
250 kcm.: j á k fa i  G ö m b ö s  Jó z se f  u r  

nyeriék.

D u d a p e s t -D a ja  S ió fok
táv o lsá g i  v e r s e n y

abszolui győztese
ifj. R o u b a l  V i lm os  u r  175 kcm .

ISTROS
s z é r i a  c s ó n a h o l d a i m o f o r r a l !

Ez é v b e n  elé r t  h o s s z u tá v u  verseny-  
e r e d m é n y e k  : C s ep e lsz ig e t  körü li  v e r ­
se n y ,  táv  120 km. ö é c s — B u d a p es t ,  táv 
280 km. S z e n te n d r e s z ig e t  körüli  v e r ­
se n y ,  t v 86 km. B u d a p e s t — Baja ,  táv
180 km. B a j a - S i ó f o k ,  táv 1 0  km

M in d e n ü t t  fö lén y esen  győzött  
e l s ő  h e ly en  az

ISTROS
Ism é t  i g a z o l 'a  m e g b íz h a tó s á g á t  é s  

ü z e m b iz to n s á g á t .

PAVLIII
IX .  T h a ly  K á lm á n  u. 10. Tel. : 31-2-93

versenyzőket, amelynek során Klein 
kakasvimlaIs/.fiii jelenetet röjríönözve.
szabálytalanul belülről akarta  előzni a 
lassúbb túra ha jó javai is már győztesnek 
látszó ."'ingert — akiről a hivatalos ered­
ménylista csak mint ,,Pinguin-istálló“- 
rúl emlékezik meg — és riválisát formá­
lisan kilökte a pályáról. Eredmények:

Oldalmotorosok (4 kör) 125 kem-ig, 1, Feledi S. 
(Kuliig) 13:34.5 mp, 2. Körmendi X. (König) 15: 
-1.1 mp. — 175 kem-ig. 1. Roubal V. (Istros) 11: 
1'.».3 mp. 2. Nagy I. (Kunig) 13:12.(5 mp. — 250 
kem-ig. l 'ngár E. (Terta) 14:47.15 mp. — 275 kent- 
isj. 1. Xagy I. (König) 0:20.5 mp. — 250 kem-ig
1. j. (iömbüff .1. I-trosi 2:27.1 mp.

Autbordok (4 kör) 175 kem-ig. 1. Pápai I. (Kő­
it i'ír) 11:0 mp. — 175 kem-ig 1. Bergsmann S. 
(König) 10:16.4 mp. — 250 kem-ig. 1. Pápai I. 
(König) 11-15 mp.

Túraautbordok. (5 kör) 500 kem-ig. 1. Lőlek 
•J.-né (Ewinrude) (5:.V>.7 mp. — 660 kem-ig. 1. 
Lőlek .1. (Johnson) 7:03.6 mp.. 2. Kerekes L. <lr. 
7:47.8 mp. — 1000 kem-ig. 1. Pniguin istálló 
7:32.7 mp.

Ver.senyautbordok (5 kör) 500 kem-ig. j. Klein 
D. (Johnson) 5:23.3 mp.. 2. Pinguin istálló 5:37.4 
mp. — 660 kem-ig. 1. Dán F. (Johnson) 7:32 mp. 
— 1000 kem-ig. 1. M Klink'* (Johnson) 5:57.7 mp.

Használati hajók. (5 kör) 1. Balogh J . (Kovács) 
13.37.8 mp.

Inhordok. (5 kör) 1. E. Ditz 6:35.2 mp.. 2 And­
rás.-} M. gr. 6:48.3 mp.. 3. Seilern A. gr. 7:03.8 
másodperc

Autós idegenforgalmunk emelkedésének beszé­
des bizonyítéka a Wien—Budapest útvonal határ- 
állomásának hiteles jelentése, amely szerint az. 1033 
január—augusztusban regisztrált 2413 külföldi 
Rendszámú gépjármű átlépésével .szemben J064 
ugyanezen szakában már 4858 átlépés történt, az 
idén pedig ez a szám 7217-re szökött fel.

Az Air Francé francia légiforgalmi vállalat k i­
adásában megjelenő díszes kiállítású revü két 
utolsó számában oldalakat szentel Magyarország 
és Budapest látványosságainak. Mondanunk sem 
kell. a világ minden tá jára  elkerülő cikkek hat­
hatós propagálói idegenforgalmunknak. A vál­
lalat idegenforgalmi illetékeseink részéről meg­
érdemelne érte egy röviu köszönetét még akkor 
is. ha azok az Air Franc- előzékenységéből, d íj­
mentesen jelentek meg . .  .

Havard Hughes amerikai pilóta 567,108 -km-es 
sebességgel új világrekordot állított fel a száraz- 
tüldi repülőgépek számára. A régi rekordot a 
francia Delmotte ta rto tta  506 km-es sebességgel.

Németország egyik legelőkelőbb autólapja, a 
frankfurti ..Motor K ritik" legutóbbi számában 
kétoldalas cikket közöl a magyar automobilizmus 
helyzetéről, amelyben már a lap címéhez is il­
lően. kemény, de, obejktiv kritikát gyakorol a 
hazai motorizmus helyzetéről. A lap rám utat az 
évek során át elhanyagolt úthálózat tarthatatlan­
ságára. a  fejlődést akadályozó kíméletlen im­
port és vámpolitikára és mindarra, amit a magyar 
automobilizmus rákfenéjeként ismerünk. Meleg 
hangon emlékezik meg a hatalmas méretben nö­
vekvő idegenforgalomról, a welszi herceg látó­
ira tusairól. majd a magyar-német barátságról. Az 
érdekes cikk bírálata, kétségtelen jele annak, 
hogy a külföldi szaksajtó is kritikusabb szemek­
kel kezdi nézni Magyarországot . . . Ezen körül­
mény fölött talán érdemes lesz illetékes helyeken 
is elgondolkozni ki~sé.

Az angol amatör TT. győztesei a Man-szigeten 
(5 körös, azaz 334 km-es távon: Harris (250 Xe-v 
Imperial) 110.3 km-es. Frith-Grimsby (350 Xor- 
toii) és Swanston (500 Xorton) 138.1 km-es *át- 
1 aggal.

Jenkins, a kitűnő amerikai speedman az olasz 
Gulutto segédletével Salduróban Duésenherír ko- 
esijával 217.562 km-es kolosszális átlagú 24 órás 
világrekordot állított fel!

Stuck Autó l iliom megnyerte az idei német 
hegyi bajnokságot.

A n go l AUSTIN
a  v i lág  k i sa u tó  i p a r á n a k
csúcsteljesítménye
Fi g y a s z 'á s  6 liter 100 km -re

E lp u s z t í th a ta t lan  a n y a g !  — O r v o s o k ­
n ak ,  ü g y v é d e k n e k  n é l k i i l ö z h e l e l l e n !

V e z é r k é p v i s e l e t :

BRUCK, Budapest, VI., Jókai-utca 21.

B u d a p e s t - D a j a —S ió i  o h
i á v v e r s e n v e n  I.-ső d i ja t

S ió io k l se b e ssé g i v ersen y en
szárr .o s e lső  d i ja i

K O N I G
M O T O R R A L  N Y E R T E K !

BERGSMANN, IZABELLA TÉR 6
ÖN 1$ EZT VEGYE!
Az argentínai Santafé melletti autód romban 800 

km-es távon futották le Argentína Xagy Diját. 
Huszonöt induló közül Kari Zatuczek szerezte meg 
a  győzelmet, aki 139.662 km-es átlaggal vitte 
célba Mercedes-Benz kocsiját.

A Bilbao mellett lefutott spanyol Tourist Tr<>- 
i■' y a  350-s kategóriában 94 km-es távon Guthrie 
(Xorton) győzött 84.5 km-es átlaggal, mig a 
i.'n-cs csoportban 84 km-es távon a spanyol Moxo 
(Rudge) szerezte meg a pálmát 78.2-es átlaggal.

Az angliai Kings Cup r-pülőversenyen pompá­
san szerepeltek a Miles-gépek. Eredmény: a lon­
doni tőzsdén jelentékenyen emelkedtek az Miles 
részvények . . . Az egész Angliát beszegő több 
mint 1500 km-es versenyen a Mr. Miles repülte 
150 lóerő alatti Gipsy Major motorral szerelt 
Haw M 5 jelű gép 260 km-es összátlagot ért el.

budapesti aulórugógyáríó 
és javiióiízeme

Spéci i lista 
az aulórugók 
gyártásábanTelefon
4 6 -3 -5 1

Budapest, 
Vili. I l i  ék 

Endre u. 14.Telelőn:
46 -3 -5 1yifndr 11 iclc gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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Puch közlemények :
MP lengőtengelyes oldalkocsik

A  Puch müvek á tvették  a világhírű 
osztrák Max Porges típusú szaba­

dalmazott oldalkocsi lengőtengelyek ma­
gyarországi terjesztését. Az új lengőten­
gelynek az eddig ismert megoldásokkal 
szemben az  az előnye, hogy nemcsak pá­
ratlanul jó rugózást biztosit az oldalko­
csinak. nemcsak meggátolja azt, hogy az 
oldalkocsi kereket érő lökések áthatol­
janak a karosszériára vagy a m otorke­
rékpárra. hanem egyúttal abszolút vibrá­
ciómentes stabilizációt is ad. Az új Ml’ 
konstrukciónak másik nagy előnye az is, 
hogy az eddigi konstrukciók 25—30 
kg-os sim ával ellentétben, mindössze bá­

rom és fél kilót nyom. tehát nem terheli 
túl a  gépet, ugyanakkor azonban ab­
szolút üzembiztos.

Az oldalkocsi tökéletes kirugózása régi 
probléma, melyet az MP lengötengely 
oldott meg m aradéktalanul. A puha ru­
gózásit oldalkocsi kényelmes ugyan, de 
stabilitása kívánni valót hagy maga 
után, a kemény rugózás viszont kényel­
metlen és ráz. A progressziven stabili­
zált MP lengőtengely lehetővé teszi a ké­
nyelmes rugózást, ugyanakkor azonban 
semmiben sem befolyásolja a  gép stabi­
litását.

CSÚSZÁSMENTES UJ F IS K  GUMIT 
SZÉLVÉDŐ TÖRLŐT 
SZÉLVÉDŐ SZÁRÍTÓT 
KÖDLÁMPÁT 
KAROSSZÉRIA TISZTÍTÓ 
ANYAGOKAT,
SZIVACSOT, SZARVASBŐRT, 
TETŐFESTÉKET, STB. STB.

TERM ÉSZETESEN A!

-NÁL, VI., JÓKAI U- 11 TEL.: 13-8-65.

A szabadalmazott MP oldalkocsi-len götcngely

Pucli m o to rosok  ügyeim ébe!
Gyakran tapasztalható, hogy a Pucli- 

tulajdonosok a  Puch-gépek kezelési és 
karban tartási u tas ítá sa it tartalm azó fü­
zetet nem olvassák á t a kellő figyelem­
mel. illetve az abban fog laltaka t nem 
veszik kívánt m értékben figyelembe.

Éppen ezért ezúton is  felhívjuk a 
Puch tulajdonosok figyelmét, a rra , hogy 
m otorkerékpárjuk zavartalan  működése 
érdekében a következőkben közölt gyári 
ú tbaigazításokat feltétlenül ta rtsák  be:

Az új típusokra szerelt olajos légszű­
rők tisztán tartására  különös gond fordí­
tandó. Feltétlenül szükséges, hogy ezen 
légszűrőt legalább minden 1000 kilomé­
teres teljesítm ény u tán  leszereljük, ben­
zinben gondosan megmossuk, k itisztít­
suk és azután jól beolajozva helyezzük 
vissza. A beolajozás úgy történik , hogy 
a légszűrőt egyszerűen bem ártjuk  a gép 
üzeméhez előírt! jó minőségű olajba. 
Ezen előírás betartása  rendkívül fontos, 
mert eldugult légszűrő a m otor melege­
dését és ebből kifolyólag a  hengerek és 
dugattyúk időelőtti kopását idézi elő.

A 250-es m otoroknak a  karburátorról 
történő beindítása m egkönnyítésére be­
szerelt starterszelepet a beindítás után, 
a visszatartó rugóeska felemelésével, 
vissza kell engedni eredeti helyére. Ar­
ról. hogy ezen szelep tényleg vissza­
ment-e eredeti helyére, a  rugó felemelé­
sén kívül külön, kézzel is meg kell győ­
ződni. Ha a szelep nincsen tökéletesen 
elzárva, ez. ugyanolyan következm ények­
kel járhat, mint a légszűrő vagy egy 
karburátor-diizni eldugulása. (Túlmelege­
dés. illetve ennek összes következm é­
nyei.) Ha a starterszelep rugója  rossz, 
azonnal cseréljük ki. (Ára 40 fillér.)

Rendkívül fontos a. m otorkerékpár 
zavartalan működése érdekében, hogy a 
m eghajtó lánc kellő kezelésben részesül­
jön. A lánc szakszerű kezelését alkalm i­
lag fogjuk ism ertetni.

SOK PÉNZT TAKARÍT-
h a t  m eg ,  h a  m o s t  j a v í t t a t j a  m o to r já t ,  

mert

„SECURO“
a  s z e z o n  b e fe jez tév e l  l é n y e g e s e n  
le szá l l íto t ta  á ra i t .  A  m u n k a  m in ő ­

s é g e  a  régi.

VI., 1ZADELL A-UTCA 71.
TEL..! I 1 - 7 - S 2

k é r j e n  Á r a j á n l a t o t .
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Autósok Siófokon
£  csillagtúra

szépségverseny 
0  gymkhana

A Balatoni Sport-hét keretében rendez­
te a KM.-VC a siófoki nemzetközi csillag- 
tlíráját, melynek céljába mintegy 200 
bet- és külföldi jármű fu to tt be. Legtá­
volabbról a svájci E. Aichele érkezett 
Siófokra, aki Hess Ervinnel (VVanűerer) 
és Hauchhaclier Antallal (Audi) a három 
legnagyobb távolságot lefutott résztvevő 
díját nyerte.

Nagy népszerűségről tanúskodtak az 
iit/i/ességi versenyek  és a keskenv-ucea. 
vizespohár, gyűrűszúrás, labdaszállítás, 

égő gyertya, árokátkelés deszkával, 
zsákfutás, megfordulás szűk helyen és 
egyéb trükkös próbák sok derültséget 
váltottak ki. A gymkhana eredménye a 
következő volt:

A győriek csillagfurája
Szép sikerrel rendezte meg a Győri 

AMO ezidei nemzetközi csillagtúráját, 
melyre 12H jármű érkezett, be 220 sze­
méllyel. A túra részvevői a befutás után 
a városon át tisztelgő díszfelvonulást 
rendeztek, majd Pfannl Jenő, a GyAMC 
elnöke ünnepi lakoma keretében kiosz­
totta  a díjakat.

A legtöbb gépjármüvei beérkező kül­
földi egyesület, az OeTC I’ressbaurm- 
wienerwaldi csoportja volt, mely 19 já r­
művel futott be, míg a belföldiek közül 
a Kispesti AC 27 járművel, mely egye­
sületek nyerték a rendező klub ezüst- 
serleg dijait. A legnagyobb távolságról 
érkező külföldi autós diját F. PoUmsky 
1343 kilométeres teljesítményével nyerte, 
míg a belföldiek közül Kováts Kálmán 
és Uerczey Tibor nyerték a  dijakat. A

győri résztvevők részére kiírt d íjakat 
Bellisek Zoltán dr. Németországból star­
tolva, 1100 kilométeres úttal nyerte a 
motorosok díját, míg Mérő István az 
autósok díját kapta, A hölgyvezetők em­
lékdíját Fekete Zsigmondné nyerte.

A KAC házibajnoksága
A Kispesti AC Automobil és Motor­

sport Szakosztálya a minap tarto tta  meg 
házibajnoki versenyét 288 km-es távon, 
Kispest—Gyöngyös—Párád—Eger—Jász­
berény—Monor—Kispest útvonalon. A 
versenyen tizenketten indultak el. Ered­
mények:

1. Steinbock I. (Velocctte) 0 bp.. 2. Blum B. 
(Lancia) 1 bp., 3. Mojzcs L. <lr. (Pucli) 7 bp.. 
gc) 3. Domanich .J. (Bucii) ’fl bp.. 4. Vörös I. 
(AJS) 8 bp., í). Kovács K. (Adler) 17 bp., *». 
Anders E. (Rudgre) 47 bp., 7. Toperczer A. (Má­
ra y) 54 bp.. 8. Weinberger A. (Velocett-c) 114 bp.

SZENTELJEN 5 PERCET ENNEK A RAJZN AK
Nagy kocsik. 1. PerezcI J . (Nash) 21 bp., 2. 

I<zer (StCyr) 3J bp.. 3. Faragó A. (Ansaldo) 
l i  bp., 4. N. L. Min-hMl (Chevrolet) 43 bp., 5. 
Ibos F (Minerva) 52 bp.. Bruck Gy. (Steyr) 
<»(> bp.. i. líöhiii A. (Fi:it) (ifi bp.. 8. Friedmann .1. 
(Stt*yrj 84 bp., 9. Frank L. (Adler) 89 bp.. 10. 
.Jeszenszky F. (Fiat.) 9ö bp., 11. Horovitz P (Fiat). 
114 bp.. 12. Gerri K. (Wanderer) 115 ljji.. 13. 
Berger W. (Ford) 140 bp., 14. Xeufeld 8. (Ford) 
271 bp.

és meg fog győződni a

D K W
A U T Ó K  U T O L É R H E T E T L E N  E L Ő N Y E I R Ő L !

Kiskocsik. I Petiid M. (Aero) 29 jp ., 2. Bos- 
s;inyi P. (Adlór) 1 bp.. 5. Brebta X. (Skoda) 5 
bp.. 4. Bris I*. (Fiat) 13 bp.. 5. Szatlunáry .1. 
(Morris) 20 bp., C. Wicscngrund F. (DKW) 38 bp#, 
7. Nádor L. dr. (Fiat) 5íj bp.. 8. Zerkowitz Gy. 
(Ifiaiiclii) 58 bp.. 9. Sebők T. (Fiat) (il bp.

Kahrioiék. l Aichele Leni (Lancia) 37 jp.. Ab- 
szobit legjobb eredmény! 2. Ilolitselier G. (Adler) 
22 bp.. 3. X. Kreut/.kanim (.Mercedes) 38 bp., I. 
í r  bán Zs. (Stoevver) 39 bp.

Sportkocsik. 1. Straus/. S. (Fiat) 24 jp . 2. M. 
Künké (BMW) 8 jp.. 3. S. von Szujszki* (Tátra) 
295 bp.

Szólómotorok. 1. Szekeres M. (BSA) 25 jp. 2. 
Békési (S'-ottj 2 bp_. 3. Wéber 0 . (BSA) 5 bp. 

Oldaikocsis motorok. I. Frbacb L. (BMW) 29 jp.

Az iiuvessép versenyt szépség r erse ti g 
követte, melyben kitünően debütált az 
új Fiat-típus, az 1500-as. Eredmények:

Csukott nagykocsik: 1. Windek I. (Fiat 1500) 
219 (i.. 2. Dankó L. (Fiat 1500) 218 p.. 3. Hess 
li. (W ander-ri 215 p.. 4. Frank I. (Adler) 213 p.. 
5. l ’átliy K. (I l’ipin ihil) 209 p.

Csukott k'skocs k. I. Tiehy IL Adler) 202 p.. 
2. bablanins (DKW) 187 p.

Kabriolék. |. li. lIere/.«-gh li (Adlen 225 p.. 2. 
Kelemen I.. (Tát ni) 207 p.. 3 .' I'urtli Miidi (Wan- 
derer) 202 p.. 4. Bossányi I’. (Adler) 201 p.. 5. 
Majlátli M. (Audi) 19!) p.

Nyitott nagykocsik 1. Fu«-!i- <». -Iludson) 221 p. 
Nyitott k'skocs'k. 1. \'‘iir .1. (F iati 18| p. 
Sportkocsik. 1. M. Ki nké (B.MWi 228 p.. 2. 

Stiansz S. 'F iat) 1% p.. 3. l’-t.i M. (Aero) iss p.
.Motorkerékpárok. 1. A. Salzvr. (Pueli). 2. Sop 

L. /.iimlappi
Veterándij. * llorvtli Bognár Opel 30 éves).

A  MeisterAlasse teljesítménye mindenben lépést tart a vonal szépségével. 
A  szelep nélküli húsz lóerős, kétütemű motor, az alacsony súlypont, az első 
kerékmeghajtás, elől halul kitünően bevált függetlenül rugózott kerekekkel — 
mindezek szokatlanul kitűnő menetsajátságokat eredményeznek. — A  belső tér 
megosztása a lehető legszerencsésebb: négy ember kényelmesen elfér a lágy 
kárpitozást! üléseken és külön előny, hogy az üléseknél se kapcsoló, se kézi

A ..sporteseményeket” díjkiosztó va­
csora. majd <portbál követte. A díjkiosz­
tással kapcsolatban, sajnos, a rendező­
ség felelt e sportszerül len. visszás szem­
pontokat ju tta to tt é rv én y re ...

fék nem veszi cl a nehezen nélkülözhető helyet. Az ülések a tengelyek között 
a legjobban rugózott térben fekszenek és hátul még mindig bőven van hely a 
nagyra méretezett csomagtartó cs kofferek számára. De ami mindennél fonio* 
sabb, a D K W  MeisícrAlasse meglepően gazdaságos üzemközben. A  gazdaságos-

Indian
Motocycles
m ag y a ro rs zág i

v ezé rk ép v ise le te

ifj. SEIFRIEO HUGÓ
B u d a p es t ,  VI.. Forgách  ucca  10-14.

Telefon: 91-3-24. 92-9-92. 
G y á r i  a l k a t r é s z e k .  J a v í tó ü z e m .

ság nem megy a tcljesitőképcsscg rovására. A  kocsi minden igényt kielégít, meg­
bízható, gyors és emellett üzemköltsége meglepően csekély, évi 40 P  autóadójával 
elismert kiskocsi, mely adózás szempontjából is kivül esik a luxuskategórián.
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\CudvvztH — - feleletünk!

A  ko csiv á sú rló  gon dja
KÉRDÉS. Kocsivásárlás elötí állok, eredetile" 

a kis Ford-Kölnre gondoltain, egy próbaút 
azonban aggályokat ébresztett bennem.

1. Miért van az, hogy a kis Ford eleje 
sokkal erősebben bólogat, mint a többi vele 
egykategóriájú kocsiké holott pl. az Opel 
keréktávolsága is ugyanaz?

2. Mi a véleményük a DKW elsőkerék- 
meghajtásáról? Tartósság Szempontjából?

Limousint vagy kabriolimousint vásá­
roljak? (T. J. Budapest.)

FELELET. 1. Az okot a kis Ford k eresz trugó 
konstrukciójában kell keresnie, amelynek 
karaktere elütő az Opel-rugózást ól. Mind 
ehhez rossz úton még fokozott mértékbeli 
hozzájárni a kocsi rövid kerék távolsága.

2. A DKW gyár az elsökerékmeghajtás 
terén úttörő munkát végzett. ..Frontantricb- 
konstrukciója teljesen kiforrott és éppen eb­
ebben a konstrukcióban leli magyarázatát 
n kocsi kitűnő tapadása az úttesthez, amely 
rossz, fordulós utakon is kivételes utazási 
átlagot tesz lehetővé. Az elsőkerékmeghaj- 
t^ n ak  a kiskocsi építésben másik előnye 
a férőhely jó kiliasznállitósága. Az elsőke- 
rékmeghajtás és kardanmeghajtás élettarta­
ma ugyanaz.

3. ízlés dolga. Mégis a kabriolimousin. 
több lehetőséget nyújt. Nyári túrák por­
mentes alpesi ítain előnyben van.

O rszá g je lzé se k
KÉRDÉS. 1. Milyen az egyes európai országok be­

tűjelzése az automobilokon és motorkerék­
párokon?

2. Mit jelentenek az autókon a kis kerek 
kékszinű táblák CD vagy DT jelzéssel?

FELELET. 1. A Ausztria. B Belgium.. BG Bul­
gáriái. i'H Svájc. CS Csehszlovákia. D X - 
iiH*tiOitszáir. DA Danzig szabad ván<s. DK 
Dánia. E Spanyol. EW. Ént. F Franciaor­
szág Algírral és Indokinával FL Liehten 
stein. GB Anglia. GBY Málta. GBZ Gibral­

tár. GR Görög, II Magyar. I Olaszország. 
L Luxemburg. LR Lettország. LT Litvánia. 
MC Munaeo. X Norvégia. XL Hollandia. 1' l’or- 
tugalin. PL Lengyelország. RM Románia, 
S Svédország, SCV Vatikánváros, SE, Ír. 
SF Finnország. Y Jugoszlávia.

A Diplomáciai Testület tagjainak já r­
müveit ezzel a francia (CD) vagy magyar 
jelzéssel látják el.
O la jk e v e ré s

KÉRDÉS. Ugyanazon gyártmányú, de két külön­
böző viszkozitású kizárólag ásványolajat 
akarok hidegen keverni, úgyhogy a nyert 
keverék viszkozitása a két keverésre hasz­
nait olajtípusé között legyen. Lehetséges-e 
ez? Ajánlatos-e? (B. 1. Debrecen.)

FKLKLET. Kizárólagosan ásványolajok keverhetők 
egymássá.!, amit legcélszerűbb úgy végrehaj 
tani. hogy a keverésre szánt olajakat 30— .>(1 
Celsius fokra felmelegtfi. Tűzveszély nincs, 
a kikevert olaj viszkozitása közepes érték 
lesz. amelyet azonban viszkoziméter nélkül 
fokra pontosan nem lehet megadni De mi­
nek experimentálni? Mikor ma már minde­
nütt világmárkái, olajok állanak rendelke­
zésre. Ha kannázott márkás olajat, vásárai, 
nem érheti meglepetés Természetesen a sör 
tetlen plombára ügyelni kell.

ő s z i  túra
KÉRDÉS. Két-háromhetes alpesi őszi túrára in­

dulok. Szeretném útbaejteni a Gross- 
glocknert és elakarok jutni a Bodeni tóig. 
Milyen útvonalon menjek, kétszer ugyanazt 
az utat nem akarom megtenni, városok meg­
tekintésére nem helyezek súlyt. Triptik- és 
pénzbeszerzési eljárásokkal tisztában vtgyok.

FELELET, l'tirány nagy vonalakban: közvetlen 
vagy a Semmeringen át Klagenfurt. Wörthi 
tó. Heilígenblut, Grossglocknerstr.. Ferloi- 
tt*n, Zeil am See, Kitzbíihel. Innsbruck. Arl- 
berg. Bregenz. Lindaunál átkelés a német 
határon, látogatás Fnedrichsliafenben a Zep 
pelin gyárban, majd vissza Neuschwansteiii. 
l.indenhof. Garmisch (Zugspitze!) megtekin­
tésével a Bayerische Alpenstrassen át Ber­
cii tesgadc-nba, ahol ne mulassza el meg­
tekinteni a félórányira fekvő Königseet. 
Benhtésgadenból a Salzkanunerguton. avagy 
a Gesáusen át Béc**. Budapest. Részletekkel, 
költségelőirányzattal (szívesen szolgálunk.

Ü zen etek
B. Gy. Szeged. A pályázat május 31-én lejárt. 

Ha a gyár újabb pályázatot, hirdetne, értesítjük. 
Rajzait küldje he szerkesztőségünkbe, hu megfe­
lelnek. leközöljük. Sz. J. Diósjenő. Ha a eég 
m*m vállalja százszázalékig garanciális kötelessé­
geinek teljesítését, úgy adja át. az ügyet ügyvéd 
jenek.

A lengyel motorkerékpár Grand Prix-t a német 
Riehnow (Rudge) nyerte meg.

Olaszországban Bosch és Maréili közös eladási 
szervezetet létesített ..Mal>o“  néven.

Az USA-hoz tartozó Hoiodulnhan táblákat füg­
gesztettek ki. amelyek szerint. 70 km-ben jelölik 
meg aj gépjármüvek maximális sebességét. Köz 
ben kiderült azonban, hogy a törvény üti km-t 
ír elő. Miután a táblák megváltoztatása költséges 
lett volna, megváltoztatták a — törvényt . . .

Japánban hír szerint 2-1 hengeres motor számára 
olyan mágnest sikerült konstruálni, amelynek sú­
lya alig 8 kg\ szikratávolsága pedig az eddigi 
átlagos 8 mm-rel szemben 12 mm.

A londoni posta táviratait 200 motoros kézbe­
sítő ju ttatja el a címzetthez. A kézbesítők tavaly 
több mint ötmillió kilométert futottak.

Németország nyersolaj térin elése az előző évhez 
viszonyítva 60 százalékkal emelkedett.

Az angolok előkészületeket folytatnak a ITenne- 
féle motorkerékpáros világrekord megostromlá- 
sára.

Olaszország idei motorkerékpár bajnokai: Pi- 
gorini (250 Guzzi). Noeclii (350 Rudge) és Tenni 
(500 Guzzi).

Az Olvmpia Show motorkerékpár kiállítás no 
vember 30-án nyílik meg és december 7-ig fog 
tartani. A kiállítás különös érdekessége lesz a 
német gyárak nagyarányú felvonulása. A kiállí­
tás külföldi látogatói számára a Cook-iroda elő­
nyös társasutazást rendez Londonba.

Parisban megduplázták :i motorkerékpáros rend­
őrök számát, akik rugózó hátsóvillás gépeket 
kaptak.

Az angol TT-n győztes olasz Guzzi-gépek haza- 
szállítási költségei jóval kevesebbe kerültek, mint 
az odaszállítás: egyik rugózó hátsóvdlás masinát, 
a helyszínen megvették olyan áron. amelyen ki­
sebb motorkerékpár-gyárat Tehetne alapítani.

FILLÉREKÉRT
a  t á v i r a t  g y o r s a s á g á v a l  

s z á l l í t j a  l e v e l e i t  a

LÉGI POSTA

Felvilágosítás:

A I R  F R A N C É
L É G I F O R G A L M I  R.-T.

B u d a p e s t ,  IV., V ö r ö s m a r t y - t é r  2. 
T e l .  S 2 - 7 - 2 3 ;  8 2  -  7  -  16

■ 1 1
H I R D E S S E N
^  Aufo-
Itlaiac-íííH

Az új kis 100 kcm-cs DKW gépek teljesítmé­
nyéről a kis hengerűrtartalmat meghazudtolóan 
jó híi’bk érkeznek. Hollandia ebből a típusból 
egy tételben 100Ö darabot kötött le az Autó 
Unionnál.

A belga FX versenygépek királyláneos konstuk- 
ciók. A lánc két csőben fut., amelyek a henger 
hűtübordázatába vannak ágyazva. A gépek ötfo 
kozatú sebességváltóval vannak szerelve, a ne­
gyedik fokozat a direkt míg az ötödik fokozat 
bekapcsolására erős hátszélben és hosszú egye­
nes lejtőkön kerülhet sor. A bekapcsolt, ötödik 
fokozatot a szerelékfalon kigyúló piros lámpa 
jelzi.

Franciaországban a vezető vizsga előtt, nincs 
orvosi vizsgálat.

Németországban 880.ink>, Angliában 580.000. 
Franciaországban 559.00n. Olaszországban lGo.iHh* 
és az Egyesült. Államokban 99.000 motorkerék [iá r 
van forgalomban.

A Belfast mellett lefutott ir autó TT-t. amely 
709 km-es távon került lefutásra, Dixon (1.5 1 
Riley) nyerte meg 133.6 km-esi átlaggal Hall (3.6 
l Bentley) és Howe (3,25 1 Bugatti) előtt.

V ' V - H a n g - é s  
fényjelzés

együtt biztosítja a  zavartalan autóvezetést ugv éjjel, mint 
nappal, országúton és városban egyaránt.

Egy n yom ógom bról
a meglévő felszerelés átalakításával adhatunk nappal kiirt- 
jelzést (városban HOSCII hangtompítóval) éjjel pedig 
villanó fény jelzést.

Ajánlattal szolgál:

BOSCH RÓBERT KFT.
Budapest, V .. Váci ut 22-24. Tel. 923-38.

—  286  -



Autó- és s/0n fon io(or

főtengelyek és
h e n g e r c s is z o lá s o k
és minden e szakm ába vágó alkatrészkészitése

ŐZV. DEDICS FERENCNÉ

Thék Endre utca 15

Igényének legmegfelelőbb

használt motorkerékpárt
megtalálja CSILLAG motorszalon

óriási raktárán

CSILLAG motorszalon
V., SZABADSÁG-TÉR 1 SZÁN

TeleFon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben

MEGBÍZHATÓ 
OLCSÓ

Motoros c s i z m á k  és c i p ő k

. .T Ú R Á N 11
SPORTCIPŐI ZEMNÉL kaphatók 

Készíti :

ifj. Ternóczky János
VI., Podmanic?kv-utca 49 5*.

Tel. 22-3-53.
Minden s p o r t á g h o z  szükséges 
cipők. lovagló csizmák kaphatok.

M olorh eréh p ár
K isautó

csőn  uh m otor
K, BAU ER  TIBOR CYÖZO

lt S.A.- Super X.-
d lH a lr é S /f ih . speciális javítóműhely. 

VI.. Izabelia-u. 98. Telelőn ; 20-9-12,

K E Z T Y Ű T
AUTÓHOZ. MOTORHOZ

CSAK OEIENREITERTŐL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

Készít — Javít
IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

1/hi U&áty?
- A KMAC beígért,, áe meg nem ren­

dezett nyári versenyei után októberben 
rendezi e/.évi őszi versenyeit: premierként 
a Dobogókői nemzetközi hegyiversenyt, a 
-ymii Itekonlkísérleti napot, és kétnapos 
megbízhatósági terepversenyét. A K.MAC 
mindhárom versenyt automobilok és mo­
torkerékpárok részére írja ki és az. erre 
\ unatkozó szabályok a napokban fognak 
megjelenni. Hosszá idd óta, folytatott tá r­
gyalások eredményeképpen a KMAC 
vezetősége biztosította a  versenyek nem­
zetközi jellegét. Több nagynevű és köz­
ismert külföldi versenyző indulása máris 
biztosítva van úgy. hogy a rendezendő 
sportesemények a legnagyobb érdeklő­
désre tarthatnak  számot. A gyóni rekord­
kísérleti napon előreláthatólag, az eddigi 
jelentkezések szerint, ismét Európa leg­
gyorsabb automobil és m otorkerékpár­
versenyzői fognak megjelenni a leggyor­
sabb gyártmányokkal és remélhető, hogy 
ismét világraszóló eredmények színhelye 
lesz Európa leggyorsabb országúti ve r­
senypályája.

-  Hallom. Hébli ár. repi'dögépkeresz- 
tciő vo lt Mátyásföldön?

-  TTgy van, Szerkesztő úri Szendy 
Károly főpolgármester egy pompás új 
Klemm-masinával lepte meg a ..Buda­
pest" SE agilis reoülőszakosztályát. A 
keresztanyái tisztséget Szendy Károlyné 
látta  el.

-  Mondja, Hébli ár, k it  tudna aján­
lani olvasóinknak az esetleg felmerülő 
autótechnikai szerkesztési m unkák elvég­
zésére?

— Zofahl G. constructeuT (VTL. Wes- 
selényi-u. 4.1. az ..Autót axi“ volt szer­
kesztője elvállalja mindennemű gépszer­
kezetek rajzainak elkészítését, új gépek 
tervezését és szabadalmak teljes kidol­
gozását. Praxisának az autószakmába 
vágó főanyagát, automobil- és csónak- 
motorok. stabilmotorok, alvázak és mo- 
toi csónaktestek, tartánykocsik. pótko­
csik stb. képezik. A Zofahl-konstrukciók 
szakszerűségét és m egbízhatóságát sok­
évi gyakorlatról tanúskodó okmányokon 
kívül régóta tizemben lévő, jól bevált 
szerkezetek igazolják.

— Meglepően szaporodnak utóinkon  
az Austin kiskocsik!

— Ez nem is csodálatos. Szerkesztő 
úr! A birminghami Austin kisautógyár- 
tásnak 30 esztendős m últja van és talán 
ez az egyetlen gyár, amely alapvető 
gondolatként kifejezetten a kiskocsigyár- 
lást tűzte ki céljául, ellentétben a  leg­
több autógyárral, melyek nagykocsijuk 
kicsinvített mását hozták ki kisautótí- 
puskéiit. Az Austin-kocsik elterjedésének 
m agyarázatát a kisautótól nem várt cso­
dálatos teljesítm ényben. hegymászóké- 
pessegében. tartósságában cs évtizedek 
óta hagyományos filléres üzemköltségé­
ben kell keresnünk.

— Más események?
—Az. Országos Frontharcos találkozó 

keretében lefutásra kerülő Hősök csillig- 
tillája az év legnépestbb m otorsport ese-

E rd ő s  Testvéren
nulomobil cs karosszéria üzem

N A S n - P  A C K A R D
hivatalos service

B u d ap est, VI., J ó h a l u. 34.
Podmaniczky-utca sarok

AUTÓMENTŐ SZOLGÁLAT — SERVICE 
Telefon : 5ES 5 80.

menyének ígérkezik. Jelentkezésüket 
máris bekiiklütték a padovai és vicen- 
zai olasz motorklubok, az Osztrák Tou- 
ring Club, a bécsi Puehfahrervereinigung, 
a drezdai és berlini autóklubok. A ma­
gyarországi automobil klubok közül a 
Győri AMD, a Somogymegyei AC, a 
Kispesti AC autó- és m otorsportosztálya, 
a Középmagyarországi AMC, a  szegedi 
K itartás AC autó- és m otorsport osztálya 
-  hivatalos túrának írták ki a Hősök 

Csiillagtúráját úgy, hogy soha nem la­
tort számban fogjuk Budapesten üdvö­
zölhetni a külföld és a vidék autósait és 
motorosait,

A Csillagtúra célja október hó 6-án, 
vasárnap délelőtt fél 9 és fél 10 óra kö­
zött, az Andrássv út végén tevő Hősök 
Terén lesz.

Délután 1 órakor lesz a díszebéd, utána 
az egyes klubok bejelentett szónokai 
m egvitatják az automobilizmus aktuális 
kérdéseit, melyeknek eredményeként me­
morandumot nyújtanak át a  m. kir. kor­
mánynak. hogy a magyar automobiliz­
mus és motorizmus ftjlődését gátló ren­
delkezések megsziintethetők legyenek. A 
Csillagfára nevezési díja 3 pengő, neve­
zési határidő október 1. Nevezni a Front" 
harcos Szövetségnél lehet. Budapest. 
VIII.. Rákóczi út 27. Telefon: 34-7-14.

Brown György
automobil alkatrészek
D udapest VI , Jókai u. 17.
Telefonszám : 24-4-77

Alkatrészek MÁVAG 
M E R C E D E S  B E N Z
és egyéb automobilokhoz.

1 G LA D IÁ TO R  1
PENGE

■ V E Z E T ! )
Révész és Huszár
VI., Jókai té r  7. T elefon : 18-9-54.
D U R E X  dugat'yuk egvedárusitása.
Dugaüyugyürük, nyers- és kész mo­
torszelepek, fogaskerekek, dugattyú- 
csapok, tömítések. W ippermann és 

Morse motorkerékpárláncok.

A P R Ó H I R D E T É S E K
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Á tál aki 

tűsök nyitottról csukottra. Autófényezések, ka­
rambolos autók javítása. Használt karosszériák 
eladók. Boross. Erkel-u. 17. (Kálvin-térnél.)

Triumph. Rudge, Sunbeam. James. stb. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. l j 
50O-as Triumph 1450.— Bruck. Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenő-u. 39.

Állva vezeti jármiivét., ha Motorskiron közieke 
dik. Saját készítmény 55 kém. kuplungom. 20 kg. 
összsúly. Ára P. 390.— M otorkerékpárok javitá 
sát. átalakítását, kipuffogócsövek készítését szak­
szerűen. legolcsóbban vállalja: Stein xnotormíi 
hely. VIII.. Tavaszmező-u. 24.

Kiloniéterszámlálók, sebességmérők. autó és 
stopperórák rak tára és javítóm űhelye: Schvarcz 
Testvérek, Podmaniczky-u. 59. Telefon 29-0-24.

Sunheani Motosachotv. Caltorphe 3 n**s, Grindlay- 
Jap  500 -as.Tom ax, kedvező feltételekkel. Castrol. 
Mobiloil legelőnyösebben Koppányi. Dessewffy u. 
47. sz.

M otorkerékpár, au tólerakat bővítéséhez közrem ű­
ködő pénzes társa t kerrsílnk. .Bevezetett" jeligére 
a kiadóba.

Felelős szeikrsz ő és ki.idó : KKAMER JENŐ
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ELADAS : IV , VÁCI-UCCA 1 -3 .  TEL. : 82-8-48 -  SERVICE : V I, ARÉNA UT 61. TEL : 98 8-20.

v a Á í t

TUNGSRAM
„SÁRGA DUOLUX" L Á M P A
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