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A HATNAPOS TRIAL

Lukavecz Ferenc Puch gépével élete legszebb sikerét

aratta a Hatnapos Trialon, amelyrél hibapont nélkil,

mint elsé aranyéremmel dekoralt magyar versenyz6 tért

haza. Képilink Lukaveczet a startnal mutatja be, Puch
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A Nemzetkd6zi Hatnapos Trialon

Indult 35 markateam koéztik egy Puch
Bintet6pont nélkul
beérkezett 3 markateam koztuk egy Puch

Indult hat 250-es PUCH, 4 aranyéremmel gy6zott!

Az 0sszes indult méarkak kozul a
hivatalos eredménylista szerint sza-

zalékosan is legjobban szerepelt a

¢

GYARI FIOKTELEP:

BUDAPEST, VI, LEHEL U, 25.
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MEGJELENIK MINDEN HO LLEN ES 15.EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA-
NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VIl. EVFOLYAM

KJagy-nagy dicséséget ajandékozott, a Nemzetkézi Hatna-
1V pos ,i mogijar Motorkerékparsportnak: a vilag legklasszi-
kusabb megbizhatésagi versengén magyar név is helyet ta-
hiti abban a listaban, mely a bintet6pont nélkul végzettek
a biszke aranyérmesek neveit koti ragyogé csokorba. Ma-
Y/,,r név kerilt a b(ivos listdba, mely a vilag legjelesebbjeit
hatja nyilvdn, melyben szerepelni megbecsulést' jelent, jol
elvégzett munka jutalmat. Hat napon &t uttalan-iitakon falni
a kilométereket, magas allaggal rohanni ismeretlen tajakon,
megbirkézni hegyiversenyek rejtett csapdaival, hat napon
"1 percnyi pontossdggal megfelelni az eléirdsoknak, mésod-
percre odaérni a célszalktgok ala. Ideg kell ehhez és nagy-
nagy tudas. Lelkesedés, kitartas, fizikum, 0Ossze kell szori-
tani a fogatait. Naponta Otvenezerszer elkdromkodni a cséak-
Oiériist.

A magyar garda, melynek egyik tagja véghezvitte ezt a
héstettet — nem a legszerencsésebb kortlmények kozott vett
reszt a nemzetek nagy er6probdjan. 4 magyar motorsportok
hivatalos vezérkara — igaz — pogécsat is lopott az iszak-
jitkba, hogy éhen ne vesszenek. Hogy ez a pogacsa halmi-
ban silt avagy hamumentesen késziilt — nem tudjuk, csak
annyi bizonyé,s. hogy kisporoltdk bel6le még a forsriftos te-
pert6i is. Sokaig, nagyon sokaig sitit ez a pogacsa, idegekre
inéul kivalni, amig a kilonféle szakdcsok és kuktdk ftagy-
tHoltban formaba gyurtdk, amig dagasztottak, amig kide-
rilt. hogy nagyon nagyon fiatalka ez a pogécsa, Kicsiny is,

tapos is, sovany is, szikkadt-szintelen is, mint valami vér-
szegény, elaggott albind.

Nem A&llt ii hata mogott senki az ftranyérmes magyar-
nak. Nem allt rendelkezésére gyari segitség, erkdlcsi és

anyagi tamasz, hogy mégsem volt kénytelen percenként a
fogadhoz verni a gurust, abban csak annyiban volt szeren
esés, hogy az ehhez a mdivelethez nehezen nélkilozhetd a
garas — sem allt rendelkezésére.

Kell6s diadal volt a Nemzetkdzi Hatnapos magt/ail dia-
dala.. Megmutatta és bebizonyitotta minden fémjelzett és
féniiw’injelzelt szakvéleménnyel ellentétben, hogy a magyar
motorkerékparsport igenis nagyra hivatott. Es biindsen
konnyelm(ek mindazok, akik keziikben a vezért gyepl6vel
érek lila gyakoroljak a lialriiarcot és teljes sikerrel vezetlek
vissza a magyar motorsport hajdan viddman és toronyirant
kocogd szekerét oda, ahonnan, ez a szekér kozel méasfél év-
tized el6tt Gtjara indult.

A Italanos a panasz a kereskedSik korében a behozatali

engedélyek rendszere maitl. Hetekig, hdnapokig kell
varakozni, insltiiieidzni, kdnydrdégni, amig sikeril megkapni
az értékes okméanyt, mely nélkiil motorkerékpart és obiul
kocsi/ Magyarorszagra hozni nem lehel. .1 legtdbb panaszra
azonban az ml okol, hogy senki sem hidja: milyen kulcs,
milyen, szempontok alapjan osztjdk meg ii behozatali enge-
délyt az egge.s keresked6k kozott. Amig az egyik kéresketlo
csal, nagynehezen, vagy éppenséggel nem kap engedélyt,
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addig a maésik tekintélyes szdmban jut hozza gépeihez, amit.

kilonben az eladasi statisztika szdmadatai is igazolnak.
Az egyik kereskedd hetek 6ta képtelen megkapni a be-
hozatali engedélyt ahhoz az oldalkocsihoz, melyet vevdje

naponta slrget, ugyanakkor a maéasik keresked6 annyira sze-
rencsés, hogy mini vezérképvisel6 kindlja mszonteladasra
az oldalkocsikat raktarrél éppen (innak a kereskeddnek, aki
a maga behozatali engedélyét képtelen megkapni.

Tudjuk, jol, hogy az illetékes hatésagi szervek legjobb
meggy6z6désiik és az érvényben lev6 szigoréi rendelkezések
szabalyainak figyelembevételével intézik a behozatali enge-
délyek Ugyéi. Hogy ezek a rendelkezések milyen természe-
tiek és miképpen 'valasztjak el a behozatali engedélyre ér-
demes és behozatali engedélyre nem érdemes keresked@ket
— nem tudjuk. S6t, az is lehetséges, hogy ilyen iranyiX ve-
zérfonalat nem is kényszeritenek read folottes hatésagaik az
elosztast iranyité szervekre. Mely esetben talan nem helyte-
len és f6leg nem haszontalan dolog réamutatni azokra a se-

bekre, melyek fajdalmassdgaban kételkedni semmi okunk
sincsen.
K ezdik végre belatni az udgynevezett illetékesek is, hogy

a kovezetvdmok terén is szikség van a manapsag oly
divatos reformra. Hogy a kévezetvamok rendszere karos és
bénitja az idegenforgalmat.

Budapest Székesfévaros tervbevette, hogy eltérli az auték
budapesti kovezetvamjat, — idegenforgalmi szempontbél,
ugyanakkor figyelmébe ajanlva <4 illetékes minisztériumi-
nak azt, hogy & kdvezetvdmokat orszagszerte tdérolje el

Amikor vagy nyolc év eldlt életbeléptették az atadot —
korménynyilatkozat hangzott el: a koévezevadmokat pedig to-
roljuk. A kormanynyilatkozat elhangzott, a kdvezetvamokat
pedig fizetjiuk tovabb. Aki példaul Budapestrél Debrecenbe
megy. annak kerek &l peng6t kell fizetnie kuldnbéz6 kove-
zelvamok tejében. Az 6t pengGjéért pedig semmit sem kap,
legfeljebb azt, hogy leeresztik a feje el6tt a vamsorompot,
mely néha — kiléndsen ha nincsen Kkivildgitva — igen al-
kalmas koponyaalapi torések eszkozlésére.

Tahin torténik valami ezen a téren is, mindenesetre 6rém-
mel szdgezzik le, hogy Budapest jo példaval akar eldljarni.

Brigiik' Herney, a nép-
szeri Ufa-sztar udvozli
az Aut6-Motor olvaséit
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MériOldrehord: 484,619 hm

T egutébbi szamunkban lapzarta utan
A* érkezett szlkszav( tavirat alapjan
kdzoltik Campbell kapitany legajabb vi-
lagrasz6l6  csucsteljesitményét, melyet
Salduréban. a Blue Bird volanjanal ért
el. Ma mér el6ttink fekszenek a rekord-
kisérlet hivatalos idomérési adatai, me-
lyekbdl kitlinik, hogy Campbell teljesit-
ménye felilmualja az els6 jelentések lazas
izgalomban szamolt eredményét is. Ki-
16n6s 6rommel latjuk, hogy Campbellnek
— akinek lapunk széméra irt cikkeit oly
orommel fogadtdk olvaséink — sikerilt
megval6sitania régi alméat és a mérfol-
des tadvon is tGlhaladta a 300 mérfoldes
sebességet: Campbell rekordja a mérfol-
des tavon 301,129 mérfold!

lgazi csucsteljesitményét természetesen
a rovidebb, kilométeres tavon érte el a
Blue Bird hdse, aki 485,175 km-re sro-
folta fel sajat 445.396 abszollt sebességi
kilométer  vilagrekordjat. Campbell a
mérféldes tdvon 484,619 km-es sebességet
ért el. mig az 5 km-es vilagrekordot
470,127 km-re javitotta meg. (Régi re-
kord: 432,069 km.)

Campbell kilométeres vildgrekordjaval
kapcsolatosan érdekes pillantast vethe-
tink a sebesség kultuszdban mérfoldko-
vet jelentd rekordteljesitményekre. Az
els6 sebességi vildgrekordot 1898-99-ben
regisztraltdk Achéresben, amikor Jean-
taud elektromobiljdval 63,1 km-es sebes-
séget ért el. Tizenkét éven A&t lassan

Az utugyi kongresszus

A minap zajlott le Budapesten az a
nagyardnyl nemzetkozi értekezlet, me-
lyet Winchkler Istvan kereskedelmi és
kozlekedésigyi miniszterink hivott 6sz-
sze a iondén—konstantindpolyi transz-
kontinentalis uttal kapcsolatos  problé-
mék megvitatdsara. A transzkontinenta-
lis Gt kiépitését els6nek Anglia propa-
galta. mely altal angol- és holland-In-
diat, majd Kis-Azsian at Délafrika mo-
dern varosait akarta jol kiépitett és fel-
szerelt. egységes jelzésekkel ellatott or-
szagUt révén bekotni a nyugati civiliza-
ci6 torténelmi centrumaiba. A nagy
transzkontinentalis Ut tervét az érdekelt
allamok siettek felkarolni agy. hogy a
London--Dotver—Calais—Brisszel—Kadln
Frankfurt — Nirnberg — Passau—Linz —
Wien—Budapest—Szeged—Belgrad—Sz6-
fia—Drindpoly—Konstantindpoly Gtvonal
nagyjab6l maris kiépultnek tekintheté. A
tobb, mir.t .3000 km-es Uthél 125 km
Anglian, 260 km Belgiumon, 700 km Né-
metorszagon, 330 km Ausztrian fut ke-
resztil, majd a hazai szakasz utan Ju-
goszlavia 580 km-es, Bulgaria 370 km-es,
Torokorszag pedig 250 km-es szakasza
kapcsolédik bele a  transzkontinentalis

Utols6 darab 1935-6s 500 OHV.
SUNBIAMIiNK ti

most RENIIINCLL AL ACONY
szezonvégi AROIN adjuk
Képviselet
Koppéanyi, Dessewffy-u 47

- Ol hm.-es rehord: 470,127hm.

emelkedett a sebesség, mig 1902-ben Ser-
polet Nizzaban g6zkocsijaval 102.8 km-es
rekordot allitott fel. Es ekkor jott a ben-
zinmotor térhoéditdsa. 1904-ben Nieuport-
ban de Caters bar6 90 HP Mercedesével
eléri a 156,5 km-t, 1909-ben pedig: He-
inére Benz kocsijaval a Brooklandson
elsének 1épi tal a 200 km-es sebesség-
hatart. Teljesitményére Baruey-Olfields
ugyanazzal a kocsival ntar négy hoénap
mulva rddupldz, amikor 211.2 km-re sré-
folja fel a rekordot. A korszakulkotd
Campbell aera 1021-ben részi kezdetét,
amikor el6szor hagyta el vildgdekord-
ként az akkoriban felfedezett Pendinei
strandot. Campbellnek azonban ebben az
idében &daz konkurrensei voltak az az-
6ta vértanuhalalt halt Segrave és Tlio-
rnas személyében. Segrave volt az elsé,
aki 24 hengeres Sunbeamjével talszar-
nyalta a 300 km-t és 326,6 km-es sebes-
seget ért el. Campbell 1931-ben az ame-
rikai Daytona Beach fovenyére tette &t
szerepléseinek szinhelyét, ahol egymas
utan allitotta fel 396,040 km-es! 40S
km-es, 437,9 km-es, majd 445 km-es vi-
lagrekordjait, Daytona Beach kdzben ki-
csinek bizonyult és igy jott Salduro: a
485,175 km.

Campbell 1931 februdr 6. 6ta egyfoly-
tdban birtokosa a sebességi vilagrekord-
nak és négy és fél esztend6 alatt immar
negyedszer javitja meg sajat rekordjat.
Hogy mi lesz a legkdzelebbi célja? Még
bizonytalan. Talan az 500 km!

Gtba. melynek &zsiai és afrikai szakaszai
is egyidejdileir kiépités alatt allanak. Bu-
dapest fontos szerepet, kapott a transz-
kontinentélis Gt életében: itt futnak be
az <Maszorszajrot. és Lengyelorszagot be-
kot6 utak a transzkontinentalis Utba.
Természetesen a transzkontinentéalis Gt
altal érintett allamoknak még igen sok
Ot-, kozlekedésiigyi és turisztikai prob-
léméat kell megoldaniok. ezt. volt hivatva
el@segiteni a budapesti atugyi kongresz-
szus. melyen szdéba kerult a transzkonti-
nentélis Ut mentén alkalmazandé egysé-
ges jelzések ligye. a gépjarmivek vam-
kezelésével és az utlevélvizsgalattal kap-
csolatos kérdések, a hatarokon mi(ikodé
vam- és renddrségi hivatalokndl perma-
nens szolgalat rendszeresitése, a hatar-
411épés formasagainak leegyszer(sitése,
a segélynydjtas megszervezése, az (tvo-
nalon mozgo6segélys/olgalat (cirkalo sze-
relokocsik vagy motorkerékparok). az
atmenti elszdNasolés.éleimezés. gar;izsi-
rozds. Uzemanyagellatds megszervezése,
tmiszaki és kozlekedésrendészeti prob-
Iémék. melyek egységes gyakorlati meg-
old4sat az autdéstadrsadalom mar régota
surgeti.

— A P»MYC szeptember 29-éu délelétt
féltiz o6rai kezdettel rendezi meg aut-
bordok. inbordok és kismotorosok sz&-
méra a (iubacsi-bid felett elterilé Puna-
adgban a ..Magyar Nemzeti Rekordnapot4ll
Nevezési zarlat szeptember 25.

SEBESSEGMERGOEK
KILOM ETERSZAMLALOK,

autéorék, automiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR,

om&6-u. 26. 1
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A német hegyi GP

Pompéaé kiizdeiein  szinhelye volt a
I'reiburg melletti 12 km-es Schauinsland
hegyipaivd. A nehéz forduldkkal tarki-
tott' Gtvonalon Stuck (Autdé Union) S p.
21.1 mp. id6vel isméi megnyerte a ne-
met hegyi Oraiul Prix-t, noha sajat re-
kordjat megdinteni nem sikerilt, amiben
része van annak is, hogy mun speciéli
hegyi kocsival, hanem normalis, hosszd
alvaza HI’ masinaval allott, starthoz, ami
feladatat er6sen megnehezitette. Meleg
perceket szerzetl az angol Semmin, aki
15 1-es gyors ERA kocsijadval minddssze
egy masodperccel végzett. Stuek mogott
az abszolit mésodik helyen, inig az ab
sz6l6t harmadik ismét EliA-vezetd, Xlays
volt. A sportkocsik legjobb idejét Pohl
(Bugatti) futotta 9. 01,9 mp. id6vel Ba
lestrero (Alfa) és Hartmann (Maserati)
el6tt. Az oldalkocsis gépek versenyét
Babl (600 Douglas) nyerte 9 p. 36,4 mp.
idével, mig az. abszolGt motoros gy&ztes
ezuttal Roth (500 linperial) volt. 8 p. 27
mp-es Kkitliné id6vel. Kategéria gyd&ztes
volt: Gei/ss (250 DKW) 8 p. 48,1 mp. és
Steinbach (350 NSU) 8 p. 37,3 id6vel. A
gvéztesek: Stuck, az angol Seaman, Pohl,
Babl, Roth, Geiss és Steinbach, vala-
mennyien  Bosch-gyertyat hasznéltak.
Stuck Continental gumin futott.

Taddini (Alfa) Stelvio-gy6ztes

A negyvenot igen nehéz forduld tar-
kitotta Stelvio-hdgén megrendezett nagy-
szabasl hegyiverseny a Scuderia Ferrari
kétfés gy6zelme révén az Alfa Romeo szi-
liek diadalat oregbitette. Az abszolat
g\ 6zelem a nagyszer( olasz hegyimend,
Taddini (Alfa) kezébe kerult 14:15.54
mp. rekordidével, Nuvolari (Alfa), Dusio
(Maserati) és Ruesch  (Maserati) el6tt,
mig az Autd Union-krekk Varzi 14 p.
51,61 mp-es idejével csupdn kategoria
otodik és abszolut hatodik tudott lenni,
amennyiben a masfélliteres kategéria re-
kordot futé Maserati gy6ztesét. Biancot
is maga elé kellett engednie. Xarzi so-
kat faraié hosszi. GP kocsijaval oly sok
id6t veszitett a nehéz fordulékban, amit
az egyenesekben mér nem tudott be-
hozni. A sportkocsik versenyében Gilera
il.I Fiat) kategdiia rekordja megmu-
tatta,. mire képesek a kis Balillak a leg-
nehezebb alpesi terepen is.

NSII-D-nad

magyarorszagi vezérképviseletének kilfoldi min-

U specialis motorkerékpar javit6 és alkat-
részgyartd lUzemében az GsSzes gyartmanyl
motorkerékparok alkatrészeinek %yartasa, Ké-
szitése és eredeti gyari alkatrészek nagy
raktara. Specidlis gépeinkkel

hengerh&szorttlés 4 P,
dugaUyuh Készitése 3
engotol

Barmiken alkatrészek,"Tancok, fogaskerekek,

Pa,ttyu,k, csapszegek, fétengelyek, szelepek

yos- és gorgos csapagyak olcsé arban.
Legrégibb szakcég:

HOTOPNOZPONT

Budapest, VI, Vorésmarty-u.45i
Gépuzem és alkatrészgyartas: VI., Aradi-
.. utca 26. (Andrassy-ut mellett.? =
Vidéki megrendeléseket azonnal a leglelkiismr-
tesebben eszkozlink. — Posta rendeles utanvét
mellett. — Kéne dijmentes képes al-
katrész arjegyzékinket. — E hirdetés felmu-
tatdi a kialkudott arbdl 10'o Iményben

dul
go

részestiilnek.
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A technika birodalmabol:

Mitdl fligg az oldalkocsis motorkerékpar stabilitasa?

Hogyan tehetjlk ~oldalkocsis —gépinket stabilla  €s  kdnnyen
noseranb. felso wiiale.  Kormanyozhatova ?

mezeket hasznaljunk,

mint sz616gépnél. A villa Lokharité  helyett jo
meredeksége akkor meg- Irta : szolgalatokat ‘tesz az

felel6, ha™ a kormany-
fej tncghosszal)bitasaba
képzelt vonal kb. 4 cm-el
haladja tulazta vonalat,
mely az els6 kerék ten-
gelyétél vezet flgg6-
legesen lefelé.

valéban stabil és kdénnyen korméanyozhatéd oldalkocsis

motorkerékpar — barmilyen furcsan is hangzik — bi-
zony nagyon ritka. Ezt azonban korantsem szabad a gyarak
vagy a tervez6k szamlajanak rovasara irni, ellenkezéleg: az
esetek 90 széazalékdban maga a slendrian oldalkocsitulajdo-
nos a hibés. A legtébb oldalkocsis gép nem tartja az egye-
nes irdnyt, ha elengedjiok a korményat, vagy jobbra vagy
balra ,hdz", ami nemcsak kellemetlen és bizonytalan érzést
okoz, hanem hosszabb taran farasztja a vezet6 csukloit.

Igen gyakran tapasztaltam, hogyha a ko6zmondasosan
stabil sz6l6gép oldalkocsit kapott, Ggy stabilitdsa és konny(
korményozhatésdga csokkent. Az ember Allitgatja az oldal-
kocsi berogyasztasat-kirogyasztasat, kisérletezik és — nem
jut eredményre. Ugyanakkor azonban azt latja, hogy a test-
vér-gép —. mely a gyarb6l oldalkocsival érkezett — tokéle-
tesen stabil. Ha viszont err6l a testvérgéprél levesszik az
oldalkocsit és szdéléban prébalkozunk meg vele. ugy azt lat-
juk. hogy szo6léban viszont kevésbhé stabil, mint eredetileg is
sz6l6 Uzemre szant tetsvére. Ugyan mi lehet ennek a titok-
zatosnak 1atszé tiineménynek az oka? Semmi méas, mint a
felsé villa-csapokat @sszekdét6 aranylag vékony két acéllemez,
a j6 motoros magyarsaggal villaplattninak nevezett alkat-
rész.

A motorkerékpar konnyl kormdanyozhat6sdgat és stabili-
tasat. er6sen befolydsolja annak a szognek a nagysaga, me-
lyet a villa z&r be a korméanyfej meghosszabbitdsdban el-
képzelt egyenessel: ezt egyszerlien a villa meredekségének
nevezik. Sz6l6 Uzemhez kevésbbé meredek villa kell. mint
oldalkocsis motorozéshoz, ez az oka annak, hogy ha a sz6l6-
géphez oldalkocsit akasztunk, Ugy hosszabb fels6 villaplat-
nik szerelésével igyeksziink meredekebbé tenni a villat. Ter-
mészetesen ugyanezt ugy is elérhetjik, hogy az alsé villa-
platnikat vessziuk rdvidebbre, ez a megoldds azonban mar
csak azért is komplikdlt — béar elméletileg ugyancsak he-
lyes — mert az alsé viilaplatnik elulsé vége rendszerint a
16kharit6 alkatrészévé van kiképezve.

A gyakorlati tapasztalat szerint oldalkocsis (zemhez ak-
kor megfelel6 a villa meredeksége, ha: a korméanyfej meg-
hosszabbitasdba képzelt egyenes kb. 4 cm-rel haladja tal azt
a vonalat, melyet az els6 kerék agyatol elképzelt fiigg6leges
egyenes képez. A gyakorlatban konny( a villa ,meredek-
ségének* megallapitdsa, egyszer(ien lécet fektetink a kor-
manyfejhez parhuzamosan, az elsé kerék agyahoz fliggéont
(madzagra akasztott kis sulyt) tartunk, a baloldali 4abra
egyébként hiven szemlélteti az egészet.

Ha arra szantuk magunkat, hogy oldalkocsis Uzemre &t
térve hosszabb villaplatnikat szerelink, Ugy szerezziink be
eredeti alkatrészt, ba ez nem &all moédunkban, Ggy a legjobb
mindségl acélbdl készittessiik el az eredetinél joval masszi-
vabb kivitelben. A villaplatni térése ugyanis a villa megro-
vasaval és biztos bukéassal jar. nem észszer(i tehdt kocka-
zatokat vallalni.

Az oldalkocsis gép stabilitdsat és konnyl korméanyozha-
tésdgat er6sen befolyasolja az. hogy az oldalkocsi helyesen
vagy helytelenil van szerelve, helyes az oldalkocsi ,rogyasz-
tdsa“ és az oldalkocsikerék bedllitdsa. A legtobb oldalko-
csis gépen azt latjuk, hogy az oldalkocsi befelé rogyik: ez
nehézzé teszi a korményzast, amellett a gép er6sen hlz
oldalvast.

Milyen a helyes oldalkocsi beallitds? A valasz a koévet-
kezd: a. az oldalkocsi ugy legyen felfuggesztve, hogy kerék-
tengelye kh. i—4 cm-re legyen el6rébb, mint a motorkerék-
par hatsé tengelye: b a motorkerékpéar kissé Kkifelé legven
rogyasztva, ez a kirogyasztdas kb. 2—3 cm a korményfej leg-
fels6bb pontjanal mérve, és végl! c) az oldalkncsi' kereke
kissé befelé nézzen a motorkerékpar els6 kereke felé. Ez a
konvergélds azonban csak annyi legyen, hogyha a motorke-
rékpar két kereke és az oldalkocsi kereke mellé fektetett

Koenig Rudolf

oldalkocsi rugéinak le-
kotése rastag gumi-
kotéllel Hogy a rugé-

' kengyelre akaszt-
a gumit.

két géphosszusdgu léc egymastol
Ggy a lécek eldl kb. méasfél
hoz kozelebb, mint hatul.

valé tavolsdgat lemérjuk,
centiméterrel legyenek egymas-

Oldalkocsis bardtaim biztosan tapasztaltdk mar azt, hogy
mennyire mas Ures oldalkocsit vezetni, mint terheltet, itt tér
mészetesen nem arra gondolok, hogy az utas stulya a fordu-
léban mennyire befolyasolja a stabilitdst és akadalyozza meg
az oldalkocsi emelkedését, hanem arra a kellemetlen lengésre,
melyet az (res oldalkocsi-karosszéria okoz és ami néha igen

kedvezet6lenlil befolyasolja a stabilitast. A segitség egy-
szer(i: 16kharitot kell szerelni az oldalkocsi rugoira. Ez ti
megoldds azonban nem olcs6, mér a |6kharitok beszerzési

arara val6 tekintettel sem. Olcsébb és taldn nem is kevésbbé
tokéletes megoldas az er6s gumiszalag, melyet Ggy szereliink
fel, hogy az oldalkocsi rugozasa egy Kkicsit meg legyen fe-
szitve. A gumiszalagot a legjobb — 0 alakd rug6 esetén —
az ugyanahhoz a rug6hoz tartoz6 két csapszegre akasztani,
természetesen megfeleléen er6s gumit. lehet6leg vaszonnal
besz6tt gumikotelet hasznaljunk. 1la az oldalkncsi  kereszt-
vagy félelliptikus rugokkal van ellatva, Ugy a gumiszalag
egyik végét a rugoécsaphoz, mésik végét pedig az alvdz ko-
zel es6 és megfelel6 fix pontjahoz rogzitjik. Lehet a gumi-
kotelet agy is szerelni, hogy nem a rugélaipkdteg végéhez
legyen rogzitve — kilondsen akkor, ha nincsen megfeleld
fix alvdzpont a kozelben, melyhez a gumi mésik végét rog-
zithetink —, ilyenkor azonban (gyelni kell arra. hogy a
rugélapok &l ne végjak a gumit. A legjobb a jobboldali &b-
rdnak megfelel6 moédon barazdaval ellatott fatalisaval meg-
oldani a probléméat, a gumikotél belefekszik a féltadrcsa ba-
rdzdéjaba és nem nyuzodhatik el. A tdrcsa természetesen a
rugokotegre keril, elkészitése faesztergalyos munka, a kiesz-
tergalt és bardzdéaval ellatott keméttyfa- vagy miianyagtar-
csat kettéflirészeljuk.

A harmadik megoldas kissé koriiménvesebb. hosszadal-
masabb. de egyben kettds célt is szolgal. Egyszerlien vastag
kotéllel — melyet el6z6leg beolajoztunk — szorosan bete-
kerjik (menetet menet utdn) a rug6t és utdna jO vastag
zsirral kertjuk be. A kotélbél készilt rug6-védé nemcsak a
I6kharitot, vagy a gumikotélbdl készilt stabilizatort pétolja,
hanem védi is egyben piszok és rozsda ellen a rugdt. Termé-

szetesen igen gyakran kell leolajozni vagy lezsiro/.ni. leg-
jobb a megolvasztott zsirt melegen réafolyatni a kotélbu-
rokra. majd kih(lés utdn ronggyal leddrgiiini. A kotélhurok

elkészitése el6tt célszerli a rugélapokat szétfesziteni és kozé
juk jo adagityi petréleumos olajat csurgatni.

Kozlekedési hiztonsag
a varosi lorgalomban

csak Ugy képzelhet6 el ha a gépjarmivek jelz6berendezése
kifogéstalan.

® BOSCH stoplampak, intokarok, kirtok stb. meghbiz-
hatéak és megfelelnek a forgalmi el6irasoknak.
Kaphaték minden szakizletben !

Szakszer( szerelés:

BOSCH ROBERT KFT.

Bpest. V.. Vaci ut 22-24. Tel. 923-38 és a
BOSCH SZOLGALATOKNAL.



3idei olasz (irund Prix hijaimai

mindnydjunknak orékre az emléke-
iidébe vésédtek. .1 szezon (16nto
tatécsalaja. mint ((hogy az olaszok
monzai versenyiket beharangoztdk im-
&iéir a limitté, de az a négydras gyilkos
kiuzdelem fe'edhetelleniU él versenyz6-
ben és depé'egén.ységben egyarant.. Es
legf6képpen  bennem, merl bevalldin,
ilyen idegié/ni és géprombolé versenyem
még nem volt.

A német kolénia méar a start el6tt tisz-
taban volt vele. hogy élet-hala/harc &ran
kell kihoznia a (gy6zelmei az olaszok
ori‘szlanbarlangjéib6l. Eppen ezért a leg-
nagyobb lelkiismerdességgel készultem
<rre a harcra, kocsim fip-top volt. a tré-
ningben a legnehezebb fordulékban is
ragadl az ditu.z, fékeim fokoztdk onbi-
zalmamat. Ereztem, hogyha csak egy
méakszem nyit rdmnamoly<ag a szererm-e.
gy6zni fogok! J6l kezdddott. Fortuna mar
a s/arln&i mellellem, védi: Trossi nem
készuli el csillagmotoros versenykocsija-
ra! és igy a harmadik startsorbol elére
.ehetd in a masodikba! Caraeciola mogé.
Mist mar a startndl nincs baj —gondol-
tam - hiszen. Rudi bizony&ra gyorsan
startot, én ragadok hozza, hogy elsék-
nélérjuk el az els6 barrikddokal, leg-
aldbb az elsé kordokre tiszta péalyat biz-
h silhassunk magunknak .. . Képzelem,
miYyen tumultus lesz az elsé barikaddok-
nal. mikor az elstartol6 mez6ny odaér-
kezik ...

Minden klappolt! Eléliem volt a 73 kér
és Karans! Hadi j6 baratom inkabb a
;o kortsl féltem. .1 73 kort6l, mely tele
eun. tlizdelve barikddokkal, a négydras
versenytél, amely 700 fékezést és ugyan-
annyi sebességvaltasi rejtegetelt sza-
momra. Versenytahtikarnal a fékek ira-
nyitétfak: kimélni a végletekig a féke-
ket. ma nem fontosak a rekordkorok,
minndl inkdbb a gyézelem, amit ma rc-
kordkorokkel aligha lehet Kivivni! llogy
mennyire igazam volt. bebizonyosodott.
Tizenhatan voltan/: a startnal. de csuk
olen a ré'ban. A kiesetlek java fék- és
sebességvaltédefektusok aldozata  Idf.
Csinjan bantam a féketke! a barikddok
kozolt, kanyarogva, nem béantam, ha par
tizedméasodpercet veszitek is. Koran rét-
iem el a gazt. visszakapcsoltam szépen.,
a vesztett masodperctoredékeket kocsim
az (ikceleralasnal behozta. Kiméitem a
kicsit, mely a verseny végén, is fitt volt
és biztosan verte vissza \uvo.'ari min-
dent korkéara tevé rohamal.

1 rendez6ség négy. szalmabarikadok
k6zé sze-riti.tt S-forduhk allitott  éltiink-
on. luu/y a palya gyorsasagat csokkeni-
se. Ez) el is érfék ugyan, de el6fordult,
hogy valumelyik itltemperamentumos
re:<fn ralésaggal dsohuda u szuimaba-

Az Aut6-Motor szamara irta :

id6t tartalékolnom, hogy nyugodtan all-

™attam a dep6hoz tankolni. Pedig kide-

Haris von Stuck

ri.kédot Ggy, hogy a mogotte jovo ,,aka-'>
ilolylalanuh teljes sebességgel szaguld-
hah Il 4l a palyan,... Igaz ugyan, hogy
a kovetkez6 korben mar ismét helyén
alhal a szalmagat! En is igy jarhm>a
13-ik korben, amikor éppen az aj leng6-
tengelyes Maserntit vezetd6  Etancelird
készilltein  lek6rézni. Etancelin  nem
akarta megadni maga!, szédit§ tempdban
zGgott a barrikdd felé, majd talhirtelen
fékezve megfarait és az egész barrUtédot
magdaval rantva, &atbukfencezett az ala-
csony kojalon. Létekjelentélem nem ha-
gyott cserben: foUgézzal Ioltem keres:
1li* a demohilt szulmatorlasz nyilasan ...
A kovetkezé korben azonban ismét allott
a barrikdad és a ,kapu" csukva volt!
Annyira meglepett ez a gyors munka,
hogy szinte tdlgyorsan vettem a fordulét.
Méas alkalommal megrémilre lattam,
hogy markatarsam, Varzi fiistolgé kocsi-
jat tdzoltok veszik korul. - tankolasnal
azutdn megtudtam, hogy nem tortént ko-
moly baj, csupan a géphézteté lakkja
gyulladt meg az Aattiizesedett kipuffogd-
(msdvektdl.
Az els6 25 korben

sikerult annyi

Sluck (Autd-Union) olasz GP gyoutes.

A monzai olasz Oraiul Prix ismét
Sinek gyozelmét eredményezte, aki i
verseny oroszlanrészében az élen vezette
Auté Union kocsijat és csupan a tanko-
lasnal  keriilt par kérén &  masodik
helyre. A beiktatott S forduldk altal meg-
nehezitett palya hallatlan igénybevételt
rott a gumikra. fékekre és sebességval-
tokra egyarant, hiszen példaul a Mercedes
Benz-mendk ezlttal el@szor hasznéltdk
verseny kozben a masodik segkesse i fo-
kozatot. Az elindult 10 kocsi kozul csu-
pan harom gyors kocsi futott célba: két
Auté Union és egy Uj 88 literes 8 hen-
geres Alfa Romeo. Az Autd Union ezzel
a versennyel kétségtelendl a szezon leg-
értékesebb diadalat aratta, mely Por-
sche dr. konstrukcidit a tokéletesség
szinvonaldn mutatja be. Az uj Alfék igen
jo benyomast keltettek, bar gyors ver-
senyen aligha tart6ztathatjak fel a né-
metok rohamét. Erre a célra talan a ké-
szili’) 12 hengeresek alkalmasabbak lesz-
nek. .Mercedesnek ezlttal rossz napja
volt. Nenbauer mérnok a verseny eloes
1éjén megjosolta a fékdefekrusokat es a
vereséget.

Start utdn Caraeciola vezet két kort,
majd Stuck harmat, a O-ik korben az-
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alt, hogy kar volt annyira sietnem: de-
6legénységem rekordmunkat végzett! j
ankolds és kerékcsere alig 37 maésod-
percei emésztelf fel. Ezalatt pedig még
Xuvolarinak sem sikerult egémtat nyer-
nie. plane, mikor néhé&ny kor utan neki
is tankolni kellett... A depélegénysé-
gem jo félperces el6nyhoz jaltaiott!

A verseny masodik felében Ugy érez-
tem. mintha egyedil volnék a péalyan.
lgaz, hegy rajtam kivid mar csak keve-
sen voltak versenyben. Xuvolan rukkolt
mogottem, azutdn maérkatarsain, Roseme-
yer és messze hatul Marinéni Alfaja és
Taruffi Bugattija.

I’ersenyvezetségétnk Gvatossagra intett,
nehogy eljatszani a biztos gydzelmei.
Mér gyéztes voltam és még mindig nem
tudtam réla semmi/. Az tortént ugyanis,
hogy a fekete-fehérkockas zaszl6 helyett
az utolsé korben kék zaszloval intettek
le, miutan pedig ennek jelent6ségét nem
tudtam magamnak megmagyaréazni, még
egy kort futottam, amikor azutdn mar a
helyes  zaszléval intettek le. Olyan
svungban voltam, hogy a depénal kép-
telen lettem volna megallni. igy azutén
még egy réaadaskort futottam, kilénben
is, biztos, ami biztos!

utén Varzi veszi 4t a kommandot. Stuck.
Caraeciola és Xuvolari el6tt. Nyolc ko-
ron at ez a helyzet, ekkor Varzi kocsija
kigyulladt és Stuck veszi & a vezetést.
A 13-k korben Etancelin bukik és bor-
datorést szenved. Stuck biztosan kezében
tartja az élhelyet, 4tlaga a tav felében
141" km. mogotte Caraeciola. Xuvolari.
Bruchitsch és Dreyfus viaskodnak. Xu-
voiari mindent kockéra tesz. j Alfajaval
146.077 km atlaggal a verseny leggyor-
sabb korét futja és felnyomni  Stuck
mogott a 2-ik helyre. Stuck 37 mp. alatt
tankol, ezalatt Xuvolari kerll az élre.
de Ip. 16 mp-es tankolasaval csakhamar
eijatsza vozetopozicidjat és a 4d-ik kor-
ben kigyulladt kocsijaval kiall. A ver-
senyt azonban nem adja fel!  Atveszi
Preyfustél a masik j Alfat, mely 1 p.
40 mp-el fekszik Stuck mdgott a maso-
dik helyen és (iz6be veszi az éllovast.
Stuck azonban résen van és gydztesen
fejezi be a 73 kords. 502 kilométeres ver-

senyt. 3

!.mStuek Auté Union. :i:40.09 mn Atlag 137.0%6
km. 2. Dreyfus—Xuvolari (Alfa Romeo) 3:4150
mp. ‘1 Pietecli—Rosemeyer (Auté Union) 70 Kkor.
3:40.13.6 mp. 4. Marinam (Alfa Romeo) @B kor.
3:42.33.8 mp. 5. Taruffi Bugatti) 59 kor. 3:4357.(3

mp.

A gy6ztes Stuck Continental gumit.
Boseh-gyertydkat  és  Bosch-gyujtast
has 'nédt.

teti nNe



A kétitemd motorok nagy gy6zelme!

Csak harom csapat hibapontmentes: Pnch, Autd lliniou-DHW és Royal Enfield.
A nemzetkdzi Trofeat 25 buntet6ponttal nyerte a német BMW team. A nemzetk6zi Ezlst Vazat
hibapont nélkil a német DKW csapat.

Lukavecz (250 Puch) 0 bp. (1), Martinék (500 Gilera) 15 bp. mig Kozma
(500 Zindapp) hibapontnélkil futva egy angol versenyz6 miatt bukott és kiallt:"

A Hatnapos Trial mérlege: 248 induld,
130 befuté kozul 44 bintetpont-
mentes. Kiesett: 118 versenyzd! Mindent
kifejez6 szamok.

Atérezzik bel6lik azokat a hallatlan
nehézségeket, amelyeket a versenyzék-
nek a 2568 km-es tav uttalan-utain, k6-
gorgetegeken és vizmosasokon at le kel-
lett klzdeniuk. Az utviszonyokhoz viszo-
nyitott. igen magasan megszabott atlag-
sebességeket. amelyeket, 4&tlag 39 kin-
ként (!) elhelyezett  kontrollallomésok
ellendriztek. A bilintetépontok 6zdénét,mely
az atlag be nem tartdsa esetén lépten-nyo-
mon ott leselkedett a versenyz&kre, akéar.
csak — a gumidefektusok... Naponta
3 perc toleranciat engedélyezett a ver-
senyszabalyzat. édes keveset ahhoz, hogy
buntetépontmentesen lehessen  megbir-
kézni a beiktatott hegyi és terepprébak-
nak az emberi teljesit6képesség hataran
mozg6 kovetelményeivel... A motorok?
Bizony, ez a hat nap a startnal még szi-
lajan berreg6 masinakat szerényen sut-
togé motorokka varazsolta at!

Nézziik tovabb az eredménylistdt. A
130 befuté kozil 44 buntet6pontmentese i
aranyérmet. 30 versenyzd tiznél kevesebb
buntetéponttal végezve ezlstérmet, 23
versenyz6 Otven pontndl  kevesebbel
bronzérmet, 17 versenyz6 pedig, akiknek
pontszama meghaladta az Otvenet, dija-
zatlanl végzett. A mez6nynek csaknem a
fele. 118 versenyz6, a porondon maradt!

Mindezek el6rebocsatasa utan mérlege-
lés targydva tehetjuk a magyar csapat
szereplését, mely az ezistvazéaért, folyta-
tott kizdelemben a hibapont nélkul allé

Stclzer (BMW), akinek 25 hibapontja miatt csak-
nem vereséget szenvedett a német trofeacsapat
Kozma (500 Zindapp) o©nhibdjan kivili
bukdsa folytdn elvérzett ugyan, de
ugyanakkor a 250-es Puch-vezeidé Luka-
vecz Ferenc réven els§ izben juttatta a
magyar motorsportot a nagy Trial bin-

tet6pontmentes befutdinal;
aranyéremhez. Lukavecz teljesitményé-
nek értékét fokozza az a korulmény,
hogy éppen az eddigi tizenhét Trial leg-
nehezebbjén sikerllt megszereznie mo-
torsportunknak az els6 aranyérmet, mely
bizonyéara a gréaci Puch-gyar versenytro-
fedinak is egyik legkedvesebbike lesz.
A harmadik magyar, Martinék Istvan
(500 Gilera) balszerencsével kildott. Az
el6készuleti id6 rovidsége és a KMAC
szamlajat terhel6 egyéb okok folytan,
régi gépével allott starthoz és az egész
trialt masodik sebességi fokozat nélkil
kényszerult végigharcolni. Ez a sulyos
hendikep a hegyiprébdkon biintetépon-
tok formdjdban jelentkezett és ennek
tudhatéd he. hogy 15 hibapontjaval ismét
bronzéremmel volt kénytelen beérni.

Vegylik most bonckés ald a csapatver-
senyek mérlegét. A tridlon 0Osszesen 35
gyari maérkateam indult el és ebbdl bun-
tetépontmentesen  minddssze harom ér-
kezett célba: a Puc/i. az Autd Union-
DKW és az. angol Royal Enfield csapat.
Célbaérkez.ett még a Henne—<Stelzer—
Krauss @sszedllitisi BMW csapat is.
melynek azonban 25 bintetépont, terheli
lelkiismeretét és mint német trofea-csa-
pat. csak az. utols6 6radban, a csehszlovdk
csapat egyik tagjanak katasztrofalis sz.c-
le.pszakadédsa révén tudta megnyerni ne-
gyedszaz hibapontnyi ,szépséghibaval" a
Nemzetkdzi  Trofeat, mely a jové évi
Trial megrendezésének jogat is Német-
orszag szamara biztositja. A markaesa-
pafok eredménylistdja a hibapontmentes
Fnch és nz ugyancsak bnnlei6pnnfmente-
sen ezlstvazanyerles Auto-Umon-DKW
csapati,/; révén a kétutemlek oriasi dia-
dalat je'enti, amely kérulményeknek a
motorkonstrualds legszakavatottabb kri-
tikusai a kulfoldi szaksajtéban szokatla-
nul nagy figyelmet szentelnek. Nagy
balsikerrel szerepeltek a BSA-mendk. a
10 elindult HSA koézti] csak kett§ érte el
a célt!

Mindent  egybevetve, elmondhatjuk,
hogy a magyar csapat becsiletet szerzett
motorsportunknak, noha a legsilyosabb
nehézségekkel kellett megkizdenie. All
ez nemcsak a sz(ikds anyagiakra, de a
csapat kisér6 hidnyara is. A esapatkisérd
tisztségét Dévan Istvadn val'alta el, ezzel
szemben versenyz@ink Dévéant nem is
lattdk és a versenyvezet6ség is haszta-
lan kutatott utdna: a magyar ezlstvaza-
csapat kisér6 nélkul allott! Miutan pedig
a versenyvezet6ség jo ideig természete-
sen csakis a KMAC akkreditalt csapat-
kiséréjével volt hajland6é térgyalni, ver-
senyzdinket lépten-nvomon hatranyok ér-

ték!
H(i (Ofion &i . . .

Az els6 versenynapon kodds, baratsag-
talan idében vag neki a 248 fényi me-
z6ny a 442 km-es napi penzumnak, mely
nehéz mellékutakon vezet keresztil
Ggy. hogy a magas atlag betartdsa igen
na?(y nefcéz84 ekto iitkozik. Meg is lat-
szik ez az els6napi eredménylistan, mely

kijaré FICM-
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szerint 33 versenyz6 mar a ,kostolénalll
kiesik a tovéabbi kiizdelembdl — igy I’e-
rigo (BSA), az egyik angol eziistvaza-
csapat tagja — mig 85-en bilintetépon-
tokkal megrakodva késziilhetnek a ma-
sodik napra, A Nemzetkdzi Tréfedért el-
indult csapatok kozil a német és cseh
csapat hibapont nélkul &ll, ezzel szem-
ben az angol csapat Bradley késése miatt
J. az olasz csapat 2, a francia pedig 3
buntetéponttal zarja napot. Az Ezistva-
zaért folyé kiizdelemben a DKW vezetd
német csapaton  Kkiviul csak az egyik
olasz, ang'.l. cseh és holland csapat ma-
rad hibapontmentes. mig a magyar csa-
patban  Lukavecz (Puch) és Kozma
(Zundapp) biintetdpontmentesén  futnak
ugyan, de Martinék (Gilera) kontéjat 2
pont terheli.

A masodik versenynapon kozel fagy-
pont melletti hidegben startol a mezény
a 485 km-es tdvra, melynek Miinchen—
Holzkirchen kozotti Reiehsautobahn-sza-
kaszdn 80—00-re emelkedik a betartandé
atlag. A nagyszer( Uton ez természetesen
nem jelent tulsdgos meger6ltetést, ellen-
ben a megel6z6 és kévet6 Utszakaszok,
f6leg a 35 km-es terepverseny, melyen
egyes kategoriaktél 55 km-es minimalis
atlagot koveteltek meg, nagyban hozza-
jarul ahhoz, hogy Gjabb 2> versenyz6 ki-
esésével a kiesettek szama 59-re emel-
kedjék. Sajnos, ezen a napon szétesik a
magyar csapat is. A Puch-men6 Luka-
vecz (0 bp.) és Martinék (2 bp.) dereka-
san tartjak ugyan magukat, Kozma azon-
ban a Reichsautobahnon egy angol ver-
senyz6 hibajabol bukik és a versenyt

llenne jokedviien mosolyog a lencsébe.

fel kell adnia. A Nemzetkozi Tréfedért
a német és cseh csapat, hibapontmentes,
a francia — Gautier kiesése miatt cson-
ka! Az ezlstvaza-csapatoknadl mitsem
valtozik a helyzet, bar Powey (BSA) ki-



Martinék (Gilera) az egyik ellendrzé allomason. — Hiihnlein a német autddiktator gratulal a gy6ztes német trofeac*apatnak. Eppen I/ennével kezel,

kozépen

all Stelzer, balra Krauss. — A bp -mentesen ezlstvazat nyert DKW-e. apat: Winkler, Geiss és Kluge.

esése az angolok helyzetét még remény-
telenebbé teszi.

A harmadik nap 47" km-es, rendkivil
nehéz terepprébaval sdlyosbitott tavja
ismét megtizedeli a mezbnyt. A cseh
tréfea-csapat Vitvar gumidefektus foly-
tan el6allo késése miatt 3 ,bp.*“t kap és
igy mar csak a német tréfea-csapat allja
hibapontmentesen a sarat. Itt sem klap-
pol azonban minden, hiszen oldalkocsis
mendjik, Kraus hatalmasat bukik, sike-
ril azonban oldalkocsijaba 4&jultan be-
gyomosz6lt Mitfahrerjével, Mdllerrel, ké-
sés nélkul elérnie a célt. A csonka ma-
gyar csapat derekasan all a gaton, a
Pneh-mend  Lnkavecz hibapont.mentes.
Martinék pontjai is csak 9-re szaporod-
tak. Kar Kozméért, bukdsa miatt a ma-
gyar csapat a legszebb reményekkel fut-
hatnd versenyét, igy azonban naponta
100 hibapontot kap a Kkiesettért. A Ki-
esetlek szdma mar eléri a Sl-et. 75-en
hlba[lJ(OHt nélkal futnak, mig 92 verseny-
z6nek mar pontok terhelik a lelkiismere-

tét

A negyedik nap penzuma 494 km. Es-
tére a cseh trofea-csapatnak mar 6 pontja
van. Anglia 201. Italia 202. Franciaorszag
pedi g364 ponttal reménytelenkedik. A né-
metek hibapontmentesek! A vézacsapa
tok sordban is mar csak a német DKW-
csapat all pont nélkil, a cseheknek 3. az

olaszoknak 7 pontjuk van. A magyarok
frontjan valtozatlan a helyzet, csupan

A hibapont nelkul végzett Puch-csapat megnyerte
tCM nagyaranyérmet

Martinék pontjai szaporodnak 13-ral Az
elintialt 35 gyari csapat kozil mar csak

6l hibapontmentes, koztik a Stoltze—
Stumfoll—Gunther  6sszeallitdsi  német
versenyz6kbdl rekrutdlédott Puch-csapat.

Az 0tédik nap 421 km-es tavjan UGjabb
17 versenyz6 adja be a kulcsot. A trofea-
csapatok sordban a németek hibapont
nélkil vezetnek a masodik helyen &llé
csehek pontjai pedig 21-re szaporodnak.
Az eziistvaza-csapatok kozil a Geiss—
Winkler—Kluge  dsszeéllitdisi  német
DKW-csapat vezet biintet6pontmentesen,
annak ellenére, hogy a balszerencse er6-
sen a sarkukba szegédik. igy a nalunk
is jolismert Walfried Winkler kollizié
folytdn leszakadt fél labujjaval valdsag-
gal megszokik korhazbaszallitésa eldl a
segélyhelyrél és egy a versenyt tovabb
futd német versenyz6 ielajanlotta csiz-
maban idejében fut célba. Geiss is sé-
rilten, de hibapontmentesen fut be. Lu-
kavecz és Martinék megalljak a helyi-
ket. béar utébbi pontjai 15-re emelkednek.

A hatodik nap leirhatatlan izgalmak-
ban bévelkedik. A 220 km-es orszéguti
szakaszon. =~ Stelzer. aki tavaly meg-
nyerte  Németorszdg szamara a Tro-
feat, az idén csaknem elveszitette azt:
4 jeles BMIV-men6 sériilt gépe javitasa-
val annyi id6t télt el, hogy az eddig hi-
bapontmentes német trofea-csapat 25
pontot kap és ezzel a 22 ponttal futd
cseh csapat mogé kerll! Az utolsé 6rak-



ball! Es ekkor jott a mentség, az egy
6ras korverseny: a cseh trofea-csapat

egyik gépe szeleptoréssel kiesik! A
németek gy6znek. bar a BMW
tré6fea-csapat gy6ézelmét a hibapontok’

erésen elhomalyositjak, kilénosen, ha-te-
kintetbe vesszilk azt, hogy a német
DKW-men&kb6l rekrntalédott véaza-csa-
pat bintetépont nélkil szerezte meg az
I-z.ist Vazat! Fébb eredmények:

Lukavu% is Jfozmu

Szerkesztéségiunk el6tt &ll a Hatnapos
Trial porat6l patinds Puch és a csukott
kis Balilla, A Gilera hianyzik. Lukaveez
Feri és Kozma Bandi van nalunk latoga-
téba elmesélni a Hatnapos Tridlon szer-
zett élményeiket. Martinék Pista bara-
tunk hidnyzik csak a triéboél, aki a ver-
seny utan még lemotorozott milanéi gva-
raba.

. Lukaveez Ferié a szd, az els6 magyar
FICM-aranyérmes 1ria[versenyzGé:

— Az idei tri6i? Ehhez képest a ta-
ralyi gyerekjaték volt. A 2568 km-es
versenytavon minddssze 7S km volt be-
ton, az uUtvonal javarésze lehetetlenil
tossz mellékutakon  vezetett, a ,,Berg-
priifungok,,Gelandefahrtok* és ..Hoch-
ieistungspr»fungok* pedig az 0sszes ne-
hézségekre feltették a koronat. Az Ober-
joch-i hegyipréban példaul a pocsék Gton
7 km-es tdvon mintegy 100 fordul6 tette
még nehezebbé a magas atlag betartasat.
Nem hiszem, hogy az elindult 248 ver-
senyz6 kozul csak egyetlen is akadt
volna, aki nem bukott. A magam részé-
r6l mindendtt Ggy mentem, ahogy csak
birtam, hogy az atlaghan alig 40 km-es
szakaszokon felallitott ellenérz6 &lloma-
sok kozott gumidefektus esetére legyen
tartalékéit id6ém. Két gumidefektusom
volt, de meglsztam &ket. A hatségumi-

kat az egész mez6ny méasodnaponként
cserélte, a gyilkos utakon sziikség is
volt erre. Mondhatom, életemben ilyen

nehéz versenyen nem vettem részt, hat
napon at, naponta atlag 14 6rat (ltem
nyereghen, még tekintetemet sem vehet-
tem fel az attestrél, a lehetség szerint
vadésztam a godrok és kovek kozti os-
vényeket.

A Hatnaposon:
3 aranyerem wjme
3 ezlstérem
3 bronzérem

Ziundapp vezérképviselet :
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Nemzetk6zi Trofea, (vezet6 és gép azonos nem-

zetiség(i!) 1 Németorszdg 25 pont. 2. Csehszlo-
véakia 66 pont. Anglia 401 pont. 4. Olaszorszag
402 pont. 6. Franciaorszdg 505 pont.

Ezlstvaza (vezet6k nemzetisége szerint!) 1. Né-
metorszdg A. 0 pont. 2. Csehszlovakia 61 pont.
3. Olaszorszag B. 204 pont. 4. Hollandia B. 300
pont. 5. lrorszdg A. 303 pont. 0. Hollandia A. 404
pont. 7. Magyarorszag 515 pont. 8. Franciaorszag
B. 5'5 pont. 9. Anglia B* 600 pont. 10. Olaszor-
szdg A. 601 pont. 11. Németorszdg B. 623 pont,
12. Svajc 642 pont.

Markacsapatok. Nagy aranyéremmel Kitlintetve:
Pueh. Aut6 Union — DKW és Royal Enfield. —

Dijazatlan: BMW. — Kiesett 31 csapat.
teszel a Txialcol
— Roviden igy jellemzhetem az idei

hatnapost. Az elsé nap estéjén megalla-
pitottuk, hogy nehéz dolog lesz, de meg-
csindljuk A méasodik napon mar mell6z-
tik a kézfogasokat, kezeink 0Ossze-vissza
voltak verve. A harmadik napon elmond-
tuk, hogy ez bizony tdbb a soknal. \A
negyedik napon sorsunkat egyszerlien és
roviden, allatkinzasnak mindsitettik. Az
6todik napon 0Ossze-visszatdrve, teljes le-
targidban viseltik sorsunkat, mig a ha-
todik napra a megvaltast jelent§ ,,utolsé
nap* varézsa tartotta bennink a lelket...

— Nagyon jo szolgalatokat tettek a hi-
hetetlenil nehéz versenyben Cordatic-
gumijaim és Laticel-Ulésem. Az els6 de-
rék Puchom technikai, az utébbi ké-
nyelmi  felkészultségét tokéletesitette.
Boschékrél is csak a legjobbat mondha-
tom, gyudjtasom kifogastalanul m(kodott
és egyetlen Bosch-gyertyaval abszolval-
tam az egész versenyt! Nagyon sajnalom,
hogy csajltunk Kozma oOnhibajan kivil
szétesett. Este tudtuk meg a torténteket,
de vigaszunkra szolgalt, hogy Bandinak
kutya baja sem tortént.

— A rendezésrél és abszolat preciz at-
jelzésekrél nem tudok elég dicséretet
mondani...

... Es Kozma Bandi vigyorogva tesz
le az asztalra néhany rikitészind atjelz6-

tablat. melyet a verseny utdn emlékbe
hozott magéaval... Azutdn meg 6 veszi
at a szot:

— Hogy is tortént a bukdsom? A ma-
sodik napon biintet6pont nélkil all6 start-
tal indultam az angol New Imperiél-inend
Harmerrel a Reichsautobahnon ,,Hoch-
l.eistungsprifungra.“ Ziindappom hajszal-
nyira el6bb ugrott be és 200 m-nél mint-
egy 60 méterrel fekidhettem el6tte. 1d6-
tartalékolas végett igen nagy temp6t men-
tem a cél el6tt, mintegy 500 méterrel egy
enyhe hajtasnal azonban lassitottam. Az
angol mogdttem vol, tachométerem ab-
ban a pillanatban 120 km. folott muta-
tott. A lezart palyan vagtam a balfordu-
16t. Harmer jobbro6l el6zott és hirtelen
elembe vagott. Motorja e pillanatban be-
sti, blokkolt, lehetetlen volt kikerul-
noém. lgyekeztem balrél el6zni, de bal ki-
puffogocsdvének mentem neki. Soha bu-
kadst még igy végig vem éltem! A kolli-
zi6 pillanataban jobbra eltoltam magam-
tél a gépet, azutdn jott a cslszds a beto-
non ... Szerencse, hogy kényelmi szem-
pontb6l nadragomba egy jékora, Ossze-
hajtogatott pokrocot  gydémdszoltem .,.
Azon csOsztam ... Mar-mar Ugy éreztem,
hogy vége a szdnko6zasnak, labamat be-
hazva, fel akartam ugrani, de még annyi
svung volt bennem, hogy a sarkam aka-
dalyozta cslszas helyett néhany bukfenc-
be lendiltem és csak azutdn allapodtam
meg az anyafdéld &6lén ... Felugrottam,
semmi bajom nem tortént, futélépésben
indultam gépemhez, el6sz6r a szemive-
gemet, az 6rédmat taldltam meg. A sap-
kam 200 lépésre fekidt, a gépem elsé ke-
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reke készre ment... Vége! Csak most ju-
tott eszembe az angol, akinek buk&so-
mat  koszénhettem. Harmer mar feltd-
paszkodva babralta gépét, semmi baja
nem tértént és ment tovabb .. .

— Nagyon sajnalom, hogy igy tortént,
de nem tehetek rola! Pedig csapatunk
igen j6 benyoméast keltett, Gilera maga
a tréningeken latottak alapjan kétszer is
kijelentette, hogy jov6re készséggel bo-
csat rendelkezésiinkre harom kéthenge-
ics, kompresszoros Gilerat...

Vége a Tridinak. Kezd6dhet a készi-
16dés a jovGévire.

H6s6k Emlékversenyén,

Angol TT-n,

Cseh Grand Prix-n,

Autdé 600 km-es jubileumi ver-
senyén,

FTC bajnoki versenyén
és mindenttt a vilagon

RUDGE

motorkerékpar van az élen, mert

LEGMEGBIZHATOBB ES
LEGTOKELETESEBB A

RUDGE

MOTORKEREKPAR!

Vezérképviselet:
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CJ CEG! i mmim
REGI, MEGBIZHATO MUNKA!

auté- és motorkerékpor-
javité tzem.

Kezdd arak! Tokéletes munka!
CZ2ULYBAMIHALY

FERENC TER 12. (Bokréta u.

a luxus autd szoro-
lakkja  tukorfényes,

igen tartés, olcso
gyartja

lakk- és fes(kgyér

Budapest,
V., Vaci-ut 34

sarok).




AZ IDEALIS AUTO

A kormanyrol,

a fékekrél, a kupplungrdl, a sebességvaltorél beszél

Malcolm Campbell,

aki radadasul néhany felette értékes tanaccsal is szolgdl olvaséinknak

Copyright by Auto-Motor 1935.

mkétségtelen, hogy nem minden auté —
autd. Vannak kivéalé konstrukciék, kivalé meg-

oldasok, vannak viszont — sajnos — olyan

gépek is, melyek megalkotdsa kevésbbé szeren-

cses korilmények kozott tortént. A nagy ta-

pasztalattal rendelkez6 autés roévid préba- n
menettel meg tudja &llapitani, hogy nagy A&l- L
talanossdgban milyen kvalitdst gép' kerilt a kezei kdzé csak-
hogy ehhez elengedhetetlentl szikséges az, hogy a vezetd
igen gyakran cserélgesse gépeit, illetve sok kulonféle "-vart-
indnyti és nagysagl autét legyen alkalma vezetni.

U;l Vszont nem minden auté jé autd, hogyan lehet meg-
allapitani a gép kvalitdsait? A megoldas egyszer(i, meg kell
allapitani, hogy milyen az idealis auté, mit tud az a " kon-
strukcid, mely megérdemli az ideélis kocsi jelzgjét.

Mi.yen az idedlis aut6?

Az idedlis auté koénnyen korményozhatd, fékei hataso-
san és progressziven fognak, kupplungja siman-lagvan m(-
kodik. gyorsuldsa kielégitd, sebessége magas A&tlagokat tesz.
lehetségessé, j6 hegymészd, teljes stabilitassal fekszik rossz

utén is, nedves-saros uton nem faral meg egv kdnnyen,
konstrukci6ja megbizhaté, motorja takarékos, kivitele gon-
dos és izléses, felszerelése komplett, rugézasa megbirkézik

a rossz utakkal is anélkll, hogy ez a stabilitds és biztonsag-
érzet rovasdra menne, karosszéridja bdséges férGhelyet
biztosit.

Sokszor tettem meg naponta 5—600 kilométert magas &t-
laggal és nem csodéalkoztam azon. hogy amig egyszer frissen
értem célhoz, addig a mésik alkalommal kutyafaradtan szall-
tam Kki. Természetesen tisztdban vagyok azzal, hogy a kifa-
radas részben a vezet§ testi allapotatdél is fligg. de szerepet
jatszik az id6jaras is. Az is valo, hogy éjszaka farasztobb
mint nappal és nedves-cslsz6s Gton is hamarabb kezd el sa-
jogni az ember dereka, mint. napsutésben. De mindezt figye-
lembe véve mégis arra a megallapitasra jutottam, hogy az
egyik kocsit kevesebb faradsaggal lehet vezetni, mint a ma-

sikat. Amelyik kocsi konnyen kormanyozhat6é, koénnyen ke-
zelheté és uralhaté, az sokkal kevésbbé faraszt, mint az el-
lenkez6 véglet megtestesitdje.
A kormany és a fékek
A jo korméanytél megkdvetelem azt. hogy kdnnyen Ié-
nyén kezelhet6, a korméanykerék kdénnyen forogjon. Ami

azonban korantsem jelenti azt. hogy ehhez o6ridsi kormany-
attétellel jussunk el. melynél a korménykerék koénnyen fo-
rog. ugyanakkor azonban kétszer is koril kell verklizni,
amig az ember bele tudja kényszeriteni a kocsit az éles for-
duléba. A kerekeknek amellett azonnal és pontosan kell rea-
gélniok a kormény elmozditdsara, ami egyet jelent azzal,

hogy a kormanynak a lehetd

p id AUTO-MOTOR szamara irta:

Utannyomas

kivonatosan is tilos!

elésbe. Ez nagyon kellemetlen, mert amikor a
vezet6 ratapos a fékpedalra, a fékek nem Iép-
nek a kell6 er6vel m(kodésbe. Erre erdsebben
tapos, még mindig nem torténik semmi. Ha
kritikus a helyzet, ugy teljes er6vel Iép réd a
pedélra, a fékek hirtelen fognak, csikorgds-
ropogés, blokkiroznak a kerekek, ha szaraz az
Gt, agy az utasok beverik az orrukat, ha nedves vagy saros,
Ggy megfaralhat a gép.

A jol megkonstrudlt és jokarban
attol, hogy egyszeri mechanikus kivitell, hidraulikus vagy
szervorendszeri — a pedalra gyakorolt nyom&s arényaban
siman lép m(kodésbe. Minél erésebb a pedélra gyakorolt nyo-
mas, annal er6sebb a fékhatas.

Az egyenletesen, siman haté fék nemcsak a vezet§ on-
bizalmét ndéveli, hanem csdkkenti a gumikopést is. Nincsen
annal kellemetlenebb és zavarébb, ha az ember azzal az ér-
zéssel vezet, hogy fékeire nem tdmaszkodhat és nem tudja,
hogy sziikség esetén meg tudja vajjon hirtelen allitani a ko-
csit. lgaz. hogy az dvatos es tapasztalt vezet§ sohasem épit
kizarélag a fékekre, hanem inkdbb a gazpedalt részesiti
elényben, mégis lehetetlenség azzal az érzéssel vezetni, hogy
nem tudjuk, ha hirtelen akadaly bukkan fel, meg tudunk
vajjon allani.

levé fék — figgetlenil

A kupplung

A j6 kupplung mindig simén és érezhet6 rangatds nélkul
lagyan dolgozik. Nem kemény, tehat a kupplungpedalt kony-
ngen kinyomhatjuk, mégis minden csuszas nélkul kozvetiti
a motor erejét a transzmisszionak. Ne feledjik el azonban,
hogy a legjobban megkonstrualt kupplung sem birja sokéig
a durva béandsmodot, a pedal hirtelen elengedését, a rantés-
széni inditdst vagy kapcsolast. Hogy a szaraz vagy az olajos
kupplung a jobbik: arré6l megoszlanak a vélemények, annyi
bizonyos! hogy az olajban futé. Ogynevezett nedves kupp-
lung miszakilag tokéletesebb, de dragabb megoldas.

Sokszor taldlkoztam olyan kupplunggal, mely lehetet-
lenné tette az els6 sebesség sima bekapcsoldsat jar6 motor-
nal és all6 gépnél egyszer(ien azért, mert a kupplungpedal
kinyomésara a kupplung nem &llt le azonnal. Az ilyen kupp-
lung felette kellemetlen, leginkabb konstrukciés hiba ered-
ménye az ilyen defektus, melyen azonban kénnyen segithe-
tink. Egyszerlien bekapcsoljuk az els6 sebességet, amikor a
motor még all. kinyomjuk a kupplungpedéalt és megnyomjuk
az Onindit6t. Néha az is segit, hogy beinditjuk a motort, ki-
nyomjuk a kupplungpedalt, j6I megtaraztatjuk a motort és
csak akkor kapcsoljuk be az els6 sebességet, amikor a mo-
tor fordulatszdma a megszokott (resjards turaszamra csok-
kent.

A sebességvalto

legkisebb holtjatékkal kell bir-
nia. Igen gyakran taldlkoztam

Ggynevezett nehéz korméany-
szerkezetekkel, melyek bizony
szikségessé  teszik azt. hogy

két kézzel kell megmarkolni a
volant. A kormény csiga- vagy
fogaskerékszerkezetének me-
chanikai kivitele. a  szoros
csuklérendszer lehet ennek az
oka. Viszont arrél se feledkez-
zink meg. hogy néha a kor-
many csak azért jar nehezen,
mert az elsé gumik tdl puhék.
Az idealis autd fékei meg-
bizhatéak. progressziven fog-
nak és siman allitjaAk meg nagy
tempo6b6l  is a kocsit  megle-
p6en rovid fék utdn. sajnos,
igen sok olyan kocsit vezettem,
melynek fékei rengeteg kivanni
valét hagytak maguk utén.
Néha tulsdgosan gyenge a
fékek mechanizmusa, dgyhogy

beszél

Legkozelebbi szdmunkban

MALCOLM CAMPBELL
NOrol
a volan mellett

az Aut6é-Motor olvasoéinak.

A j6 sebességvalté sima és
konny( kapcsolast tesz lehe-
tévé, kildéndsen az Gjabb dgy-
nevezett szinkron sebességval-
tok kitlinéek, melyeknél a visz-
szakapcsolds direktrgl harma-
dikra vagy ha csak harom se-
besség van, direktr6l méasodikra
minden dupla kupplungozis
nélkul is recsegés és fogaske-
rékérlés nélkil lehetséges. Na-
gyon fontos, hogy a sebesség-
valtékar kezelése ne igényel-
jen nagy er6kifejtést. A jo ve-
zet6 ugyanis varosi forgalom-
ban sokat kapcsol, ha a kap-
csoldkar. illetve a sebességvaltod
nehezen ..jar“. ugy inkdbb ke-
reset kapcsol, amivel kuléno-
sen a kisebb kaliberli motorral
szerelt kocsit nylzza feleslege-
sen.

Normaélis  sebességvaltonal

a fékek késén lépnek miko-

visszakapcsolasnal csak  az
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ugynevzett kett6s kupplungozéssal tudunk zajtalanul dol-
gozni. Kinyomjuk n kupplmusot. freilaufra hizzuk a sebesség-
yéltokart, gézt adunk, Ujra kikupplungozunk és bekapcsol-
juk az alacsonyabb sebességet. Kunok a latszélag' komplikalt,
a gyakorlatban azonban folotte egyszeri procediranak az fi
célja, hogy felgyorsitsa a sebességi'/,Ito fogasokat olyan for-
dulatszanira. hogy az ttlaosonyabb sebesség siméan legven bc-
kpcsolhaté. Az Ggynevezett szinkrén sebességvaltoknal ez
felesleges. mert a sebességvaltd fogasok automatikusait ve-
szik fel a sima kapcsoladshoz szikséges fordulatszamot. A leg-
modernebb sebességvaltok réadésul zajtalan  harmadikkal
vannak felszerelve, a harmadik sebességhez tartozé fogasok
ferdén rannak marni, ugyhogy harmadikkal is fogasmorgés
nélkul haladhatunk. Legujabban néhény gyar Ggynevezett
elovaltés sebességvaltokkal szereli fel a kocsit, ennél a
JI'nsiicctorvaltondl a korméanyrad kis karjaval allitjuk
be a kivant attételi fokozatot és ha a kiippliiligot kinyom-
juk, majd ujra elengedjuk: az elére beallitott attételi fokozat
automatikusan kapcsolodik be.

Az. (gynevezett automatikus, végtelen sok attétéli foko-
zatot add és az. attételi fokozatot a terhelés, sebesség és eset-
leges hegymenet koriilményeihez o6uniiikddéleg beallité  se-
bességvaltok ma még nem nyertek polgéarjogot, néhany kon-
strukci6 a gyakorlatban is megallta a helyét, de komplikalt
szerkezete és borsos &ra miatt egyel6re csak mint a kozel-
jové figéretei szerepelnek az aut6s koztudatban.

Hasznos tanacsok

Az éjszakai autézashoz elengedhetetlen, hogy ugy akku-
mul&torunk. mint. izz6ldampdaink rendben legyenek. ' Sajnos,
igen ritka az az autés, aki tartaiékkortéket csomagol be,
annak ellenére, hogy igen ugyes és kevés helyet elfoglald
pot-kérte gumitokokat kapni, melyek megvédik az izz6t to-
rés ellen. Utkdzben ugyanis sokszor lehetetlen a kiégett izz6
helyett Gjat kapni és még a legjobb az az eset. amikor csak
a rend6rség jar a nyakunkra.

A legtobb autdés nem gondozza az akkumulatorjat és ha a
hanyagsdg kovetkeztében a telep el6bb-utébb megtagadja
a szolgalatot: a gyarost vagy a keresked6t szidja, ahelyett,
hogy sajatmagéat okolnd. Az akkumulédtort gondozni és kar-
bantartani kelt. amellett nem szabad feleslegesen ..nyGznék
Ha kocsink télen egész éjjel &llt. 4gy semmiesetre sem sza-
bad az oOninditét hasznalni, hanem az elsé beinditast a kézi-
kurblival kell elvégezni: meggy6z6désem, hogy ez a tanacs
siiket filekre fog taldlni. Ha a motor hideg és a dugattylkra
és a hengerfalakra rakédott olaj megvan dermedve, Ugy

sokkal nagyobb eré kell a motor &tforgatdsara, az onindit6
hasznalata esetén tehat az akkumulator — mely az ..anlasz-
szohisnal" amulgy is sokszorosan tul van terhelve — olyan
dramerdsséget kénytelen szolgéltatni, melyre slOlyos kéarok

nélkil képtelen.

Sohase hasznaljuk az 06ninditét olyankor, amikor a lam-
paink égnek! tHtsuk el a lampékat, anlasszol&s el6tt, nehogy
talterheljuk a telepet.

Minden autds szokjék hozz4, hogy a villamos 6nindit6-
ral val6 inditds alkalméaval nyomja ki a kupphnigot. Keve-
sen ismerik ezt a felette értékes tandcsot, mely megkétsze-
rezni hivatott az akkumulator élettartamat. Ha ugyanis Ki-
nyomtuk a kuppluugot. Ggy az oninditonak csak a motor sar-
l6d&sat es a kompresszionyomast kell legy6znie, ha a kupo-
laiig nincsen kinyomva, Ggy a sebességeiilté igy részét is
mozgasba kelt hoznia, amellett sokkal nagyobb témeg terheli.
Kiadasul sohasem tudhatjuk, hogy nem hagytuk véletlenil
bekapcsolva a sebességvaltét a leallaskor.

I-vek 6ta. mondhatni, véremmé valt. hogy egy- vagy két-
hetenként lemérem savmér6vel az akkumulatorom savsiirasé-
gét és megallapitom, hogy véajjon a sin teljesen fedi a le-
mezeket. Ha kevés. hig. vagy ellenkez6leg sini a sav. 6év
azonnal felkeresem a szerviszallomasr. ahol a szlikséghez ké-
pest savval vagy desztillalt vizzel toltetem fel a telepet.

Kell6 karbantartds és kiméletes bandsméd esetén az ak-
kumulator élettartama legaldbb = :i év. annak ellenére, hogy
a telepnek szinte hihetetlen igénybevétellel kell dacolnia.
Ha bekapcsoljuk a vil4gitast, agy mondjuk csak 10 amper
er6sségli aramot kell szolgéltatnia, de ha megnyom,juk av
"Hinditdé gombjat, Ggy kozel 100 amper a terhelés! A'mellett
a telep allandd vibracionak van aldvetve, hirtelen hémérsék-
letvaltozasoknak, csupa olyan korilmény jatszik kozre, mely
haldla a telepnek.

A piszkos szélvédé nemcsak kelemetlen és féraszt_é, ha-
téén egyenesen életveszélyes, kilénosen sotétben, amikor a

szembejové és reflektorjat azonnal le nem z&ré6 auté fénye
vakité reflexeket okoz. Még rosszabb a helyzet, ha rdadéasul
a szélvéd6 nedves is. A villamos szelve 16tirlé tehat elenged-
hetetlen kellék, jomagam szerszdmaim kozott, mindig viszek
magammal egy darabnyi lagy szarvaskén. hogy a saros vagy
poros szélvéd6t letorolhessem. Nagyon kellemetlen a zsiros
szélvédbiiveg. melyr6l a szélvéd6torl6 sem képes az es6csep-
peket eltdvolitani. A legjobb szappanos vizzel lemosni a
zsirt  vagy olajat, ha mas nincsen kéznél, jé szolgalatokat
tesz fél alma vagy krumpli, melynek vagasi feliletével le-
dor/suljuk kivid a szélvéd6i. Nedves, fagyos idében gyak-
ran para csapddik le a szélvéd6 bels6 fellletére. Legjobb
ennek megakadalyozasara g.ieerinben megnedvcsiteU  pitim
ronggyal leddrzsdlni a szélvéd6t, jégviragok ellen jé szolga-
latot lesznek a kilon féle néven kaphaté in'lamis szé vé'é-
irc'.egiték, melyek a legnmslohabb korilmények kozétt is
biztositjadk a szabad kilatast.

A keres6lampa nélkulozhetetlen kelléke az auténak, béar
a gyarak takarékossdga miatt mind ritkdbban talaljuk fel-
szerelve az autdszalonok mintadarabjaira. A kcres6lampéanak
olyan legyen a konstrukci6ja, hogy egy mozdulattal legyen
leszerelheté, ha akéar a géphéziet6 ald vagy mashova aka-
runk vele vildgitani, esetleg dofektes kerekiinket akarjuk ki-
cserélni.

Az autd tokéletes felszereléséhez tlizoltokésziilék is tar-
tozik. kulondsen akkor elengedhetetlen ez az arénylag olcsé
készulék, ha benziiitartdlyunk nem a kocsi tardban, hanem
a géphézteté alatt van elhelyezve. A karburatortiz nem
olyan ritka, mint- gondolnék és tii/.oltokészilék nélkul bizoir.
sokszor tehetetlenek vagyunk a magasba csap6 langokkal
szemben.

Sokszor csodéalkoztam egyes gyarosokon, a villumoskiir-
fit a géphdazteté alatt rejtik el. Hz nemcsak azért rossz meg'
oldas, mert gyengiti a duda hangerejét, hanem mivel a leg-
tobb duda vibralé kontaktussal dolgozik és a kontaktusok
kozott szikra képzédik: radadasul tlzveszélyes. A villamos-
kurtnek ott van a helye a h(té el6tt vagy éppen mellette.

¥eéye tudomasul,
HoéV Angliaban,

az auté hazajaban az eladott kiskocsik (8 HP.)

MORRIS

voit 1935-ben !

F1IORR1S

Eurépa legnagyobb autégyara.
Evi termelése 100.000 kocsi !

A legutdbb tipusok megérkezteit!

A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességvalto,
hidraulikus [ékek és l6késgatlok, 16X25Vs-eli szuper
komfort ballon gumik.

40 peng6 évi Gtadd! Luxusadd nincs!
Fogyasztds 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS - MG — AOLSELEY KEPVISELET

DEIimMENYI ES F Il

W Cin: Dudapest, V, Ahadémia ucca 19

(Zollan ucca sarok). — Telefon : 19-8-43.
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Roubal (Istros) a Duna-
Si6 verseny gy6ztese

Sebességi versenyek
Siofokon

A magyar motorcsénakért ;i BMYC
k6t versenye révén kapcsolodott be a
Balatoni .Sporthétbe. A Budapest—Baja
—.Siofok kozott megrendezett 317 km-es
tdvverseny a leghosszabb motorcsénak-
verseny, amely eddig Eur6paban lefu-
tasra kerilt. A rendkivil nehéz verseny
els6 etappja Bajan ért véget, ahova a
délutdni orédkban érkezett meg a Buda-
pestr6l reggel indult 7 fényi mez6ny él-
csoportja: Roubal (175 Istros) (i 6. 44 p.,
1Jurta (350 Istros) (i 6. 61 p., Balogh (1.5
1 Kovacs) 7 6. 17 ]). és Feledi (120 Kif-
liig) i 6. dii p. menetidével. Bajar6l mas-
nap reggel vagott neki a mezény a Si6-
nak. A siofoki célba elsének Roubal
lit.ztu be 175-6s Istros kvunotorosat 14 6.
57 li-es 0ssziddvel. Balogh 11.5 1 Ko-
vécs) 15 6. 58 p. 35 mp-es, Feledi (125
Kimig) 19 6. 52 p. 20 mp-es, Patz (115
Torta) pedig 22 6. 19 p-es &sszidovel fu-
tott he Sidfokra. Célba futottak még
Székely (175 lIstrosi és Kiss (250 Istros),
6k azonban megkésve érkeztek Bajara,
ahol idejiket mar nem mérték és igy
Budapest—Baja részidejiuk hijjan 6ssz-
idejiik megallapithatatlan. A baja-siéfoki
szakaszt Székely 10 6, Il) p, Kis pedig 8
6. 9 p. alatt abszolvélta.

A si6foki sebességi motorcsénakverse-
itgekét mintegy 250 méteres bazison fu-
tottdk le felette mérsékelt érdekl6dés
mellett. A rovid egyenesek a forduldk-
ban kemény munkara kényszeritették a

Siofoki belyiversenyt
175 kem.: Ifj Roubal Vilmos ur
250 kcm.: jakfai Gémbos Jozsef ur

rmyerielw
Dudapest-Daja Siofok

tdvolségi verseny

alb=szolul gy Gartese

ifi. Roubal Vilmos ur 175 kcm.

ISTROS

széria

Ez évben elért hosszutavu verseny-
eredmények : Csepelsziget korili ver-
seny, tdv 120 km. 6écs— Budapest, tav
280 km. Szentendresziget kérili ver-
seny, t v 86 kKm. Budapest—Baja, tav
180 km. Baja-Si6fok, tav 10 km

cs6naholdaimoforral!l

Mindenutt folényesen gy6zott
els6 helyen az

ISTROS

Ismét igazol'a meghizhat6sagat és
izembiztonsagat.

PAVLIII

IX. Thaly Ka&lmén u. 10. Tel.: 31-2-93

versenyz6ket, amelynek sordn  Klein
kakasvimlals/.fiii jelenetet  rojrionozve.
szabalytalanul belllr6l akarta el6zni a

lasstbb tGrahajéjavai is méar gy6ztesnek
latsz6 ."ingert — akirdél a hivatalos ered-
ménylista csak mint ,,Pinguin-istall6“-
ral emlékezik meg — és rivalisat forma-
lisan kilokte a palyarél. Eredmények:

Oldalmotorosok (4 kor) 125 kem-ig, 1, Feledi S.
(Kuliig) 13:34.5 mp, 2. Kérmendi X. (Konig) 15:
-1.1 mp. — 175 kem-ig. 1. Roubal V. (Istros) 11:
I»3 mp. 2. Nagy I|. (Kunig) 13:12(5 mp. — 250
kem-ig. Ingar E. (Terta) 144715 mp. — 275 kent-
ISj 1 Xagg (Konig) 0:20.5 mp. — 250 kem-ig

j. (iom| uff 1 I-trosi 2:27.1 mp.
Autbordok (4 kor) 175 kem-ig. 1. Pépai I. (K&-

itif) 11:0 mp. — 175 kem-ig 1. Bergsmann S.
EKbnigg 10:164 mp. — 250 kem-ig. 1. Papai |I.
Konig) 11-15 mp.

Taraautbordok. (5 kor) 500 kem-ig. 1. Lélek
«J.-né (Ewinrude) (G:V>7 mp. — 660 kem-ig. 1
Lélek .1. (Johnson) 7:03.6 mp.. 2. Kerekes L. dr.
7:47.8 mp. — 1000 kem-ig. 1. Pniguin istallé
7:32.7 mp.

Ver.senyautbordok (5 kor) 500 kem-ig. j. Klein

D. (Johnson) 5:23.3 mp.. 2. Pinguin istall6 5:37.4
mp. — 660 kem-ig. 1. Dan F. (Johnson) 7:32 mp.

— 1000 kem-ig. 1 M Klink™ (Johnson) 5:57.7 mp.
Hasznalati hajok. (5 kor) 1. Balogh J. (Kovécs)
13.37.8 m

p.
Inhordok. (5 kor) 1. E. Ditz 6:35.2 mp.. 2 And-

rés.-} M. gr. 6:48.3 mp.. 3. Seilern A. gr. 7:03.8
méasodperc
Autdés idegenforgalmunk emelkedésének beszé-

des bizonyitéka a Wien—Budapest UGtvonal hatéar-
allomasanak hiteles jelentése, amely szerint az. 1033
januar—augusztusban = regisztralt 2413  kalfoldi
Rendszam(  gépjarm(  atlépésével .szemben J064
ugyanezen szakaban mar 4858 atlépés tortént, az
idén pedig ez a szam 7217-re szokott fel.

Az Air Francé francia légiforgalmi vallalat ki-
adasdban megjelené diszes kiallitasa revi  két
utols6 szamaban oldalakat szentel Magyarorszag
és Budapest latvanyossdgainak. Mondanunk sem
kell. a vildg minden tajara elkeriil6 cikkek hat-
hatés propagaléi idegenforgalmunknak. A val-
lalat idegenforgalmi illetékeseink részér6l meg-
érdemelne érte egy roviu koszonetét még akkor
is. ha azok az Air Franc- el6zékenységébdl, dij-
mentesen jelentek meg .. .

Havard Hughes amerikai pil6ta 567,108 -km-es
sebességgel aj vilagrekordot allitott fel a szaraz-
tuldi repulégépek szamara. A régi rekordot a
francia Delmotte tartotta 506 km-es sebességgel.

Németorszag egyik legel6kel6bb autélapja, a
frankfurti ..Motor Kritik" legutébbi szamaban
kétoldalas cikket kozél a magyar automobilizmus
helyzetérél, amelyben mar a lap ciméhez is il-
I6en. kemeény, de, obejktiv kritikat gyakorol a
hazai motorizmus helyzetérél. A lap ramutat az
évek soran at elhanyagolt Gthalézat tarthatatlan-
sagara. a fejlédést akadalyozé kiméletlen im-
port és vampolitikara és mindarra, amit a magyar
automobilizmus  rakfenéjeként ismerink.  Meleg
hangon emlékezik meg a hatalmas méretben no-

vekvé idegenforgalomrél, a welszi herceg lato-
iratusair6l. majd a magyar-német baratsagrol. Az
érdekes cikk biralata, kétségtelen jele  annak,

hogy a kulféldi szaksajté is kritikusabb szemek-
kel " kezdi nézni Magyarorszagot . .. Ezen Kkoril-
mény folott talan érdemes lesz |Iletekes helyeken
is elgondolkozni ki~sé.

Az angol amator TT. gy6ztesei a Man-szigeten
6 koros, azaz 334 km-es tdvon: Harris (250 Xe-v
Imperial) 1103 km-es. Frith-Grimsby (350 Xor-
toil) és Swanston (500 Xorton) 1381 km-es *at-
laggal.

Jenkins, a kitin6 amerikai speedman az olasz
Gulutto segédletével Salduréban Duésenherir ko-
esijaval 217.562 km-es kolosszalis atlagu 24 o6ras
vilagrekordot allitott fel!

Stuck  Auté | iliom megnyerte az idei
hegyi bajnoksagot.

német

ngol AUST”\I

a vildg kisauté iparédnak
csucsteljesitménye
Fi gyasz'ads 6 liter 100 km-re

Elpusztithatatlan anyag! — Orvosok-
nak, Ugyvédeknek nélkiilozhelellen!

Vezérképviselet:

BRUCK, Budapest, V1., Jokai-utca 21

Budapest-Daja—Sidioh
idvversenven |.-s6 dijat

Sidioklsebességiversenyen
szarr.os elsé dijai

KONIG

MOTORRAL NYERTEK!
BEREVANN IZHIATER6
ON 1$EZT VEGYE!

Az argentinai Santafé melletti autédromban 800
km-es tavon futottdk le Argentina Xagy Dijat.
Huszon6t indulé kozul Kari Zatuczek szerezte meg
a gy6zelmet, aki 139.662 km-es atlaggal vitte
célba Mercedes-Benz kocsijat.

A Bilbao mellett lefutott spanyol Tourist Tr<
iy a 350-s kateg6ridban 94 km-es tdvon Guthrie
(Xorton) gy6zott 84.5 km-es atlaggal, mig a
i.'n-cs csoportban 84 km-es tdvon a spanyol Moxo
(Rudge) szerezte meg a palmat 78.2-es atlaggal.

Az angliai Kings Cup r-piléversenyen pompa-
san szerepeltek a Miles-gépek. Eredmény: a lon-
doni t6zsdén jelentékenyen emelkedtek az Miles
részvények ... Az egész Angliat beszegé tobb
mint 1500 km-es versenyen a Mr. Miles repilte
150 léer6 alatti Gipsy Major motorral szerelt
Haw M 5 jelli gép 260 km-es osszatlagot ért el.

P s s

budapesti aulorugogyarlo
és javiidiizeme

Spéci ilista
az aulérugok
gyéartasaban

Telefon
46-3-51

Budapest,
Vili. 11iék
Endre u. 14
Telelbn:
46-3-51

vifndrIliclc gyartmanyu kocsikhoz kész rugok raktaron
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Puch koézlemények :

MP leng6tengelyes oldalkocsik

A Puch mivek A&tvették a vilaghird

osztrék Max Porges tipust szaba-
dalmazott oldalkocsi leng6tengelyek ma-
gyarorszagi terjesztését. Az 0j leng6ten-
gelynek az eddig ismert megoldasokkal
szemben az az el6nye, hogy nemcsak péa-
ratlanul j6 rugézast biztosit az oldalko-
csinak. nemcsak meggéatolja azt, hogy az
oldalkocsi kereket ér6 lokések Aathatol-
janak a karosszériara vagy a motorke-
rékpéarra. hanem egyduttal abszol(t vibra-
ciémentes stabilizaciot is ad. Az 4j MI’
konstrukciénak masik nagy el6nye az is,
hogy az eddigi konstrukciok 25—30
kg-os simdaval ellentétben, minddssze ba-

rom és fél kilét nyom. tehat nem terheli
tal a gépet, ugyanakkor azonban ab-
szolut Gzembiztos.

Az oldalkocsi tokéletes kirugézasa régi
probléma, melyet az MP lengdtengely
oldott meg maradéktalanul. A puha ru-
g6zasit oldalkocsi kényelmes ugyan, de
stabilitdsa kivanni valét hagy maga
utan, a kemeény rugézas viszont kényel-
metlen és rdz. A progressziven stabili-
zalt MP leng6tengely lehet6vé teszi a ké-
nyelmes rug6zast, ugyanakkor azonban
semmiben sem befolyasolja a gép stabi-
litasat.

CSUSZASMENTES W FISK GUMIT
SZELVEDO TORLOT
SZELVEDO SZARITOT
KODLAMPAT
KAROSSZERIA TISZTITO
ANYAGOKAT,

SZIVACSOT, SZARVASBORT,
TETOFESTEKET, STB. STB.

TERMESZETESEN Al

-NAL, VI,

JOKAI U 11 TEL.: 13-8-65.
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A szabadalmazott MP oldalkocsi-lengétcngely

Pucli motorosok ugyeimébe!

Gyakran tapasztalhaté, hogy a Pucli-
tulajdonosok a Puch-gépek kezelési és
karbantartdsi utasitdsait tartalmaz¢6 fi-
zetet nem olvassadk &t a kell6 figyelem-
mel. illetve az abban foglaltakat nem
veszik kivant mértékben figyelembe.

Eppen ezért ezGton is felhivjuk a
Puch tulajdonosok figyelmét, arra, hogy
motorkerékpéarjuk zavartalan m(kodése
érdekében a kovetkez6kben kozdlt gyari
Gtbaigazitasokat feltétleniil tartsak be:

Az 0j tipusokra szerelt olajos légszi-
rék tisztadntartasara kulénds gond fordi-
tand6. Feltétlenul szikséges, hogy ezen
légszirét legalabb minden 1000 kilomé-
teres teljesitmény utén leszereljuk, ben-
zinben gondosan megmossuk, Kkitisztit-
suk és azutdn jol beolajozva helyezzik
vissza. A beolajozas ugy torténik, hogy
a légszlr6t egyszer(ien beméartjuk a gép
izeméhez elGirt! jé min6ségl olajba.
Ezen el6irds betartdsa rendkivil fontos,
mert eldugult 1égszir6 a motor melege-
dését és ebbdl kifolyolag a hengerek és
dugattyuk iddel6tti kopasat idézi elé.

A 250-es motoroknak a karburatorrol
torténé beinditdsa megkonnyitésére be-
szerelt starterszelepet a beinditds utan,
a visszatart6 rugoéeska felemelésével,
vissza kell engedni eredeti helyére. Ar-
rél. hogy ezen szelep tényleg vissza-
ment-e eredeti helyére, a rugé felemelé-
sén kival kialén, kézzel is meg kell gy6-
z6dni. Ha a szelep nincsen tokéletesen
elzérva, ez. ugyanolyan kdvetkezmények-
kel jarhat, mint a légsz(ré vagy egy
karburator-diizni eldugulasa. (Tdlmelege-
dés. illetve ennek 0Osszes kovetkezmé-
nyei.) Ha a starterszelep rugdja rossz,
azonnal cseréljuk ki. (Ara 40 fillér.)

Rendkivil fontos a motorkerékpar
zavartalan mi(ikodése érdekében, hogy a
meghajté lanc kell6 kezelésben részesil-
jon. A lanc szakszer( kezelését alkalmi-
lag fogjuk ismertetni.

SOK PENZT TAKARIT-
hat meg, ha most javittatja motorjat,
mert

»oECURO"

a szezon befejeztével Iényegesen
leszéllitotta 4rait. A munka miné-
sége a régi.

VI., 1ZADELL A-UTCA 71.
TEL..! 11-7-S2

kérjen Arajénlatot.



Autdsok Siofokon

£ csillagtira
szépségverseny
0 gymkhana

A Balatoni Sport-hét keretében rendez-
te a KM-VC a siofoki nemzetkdzi csillag-
tlirdjat, melynek céljaba mintegy 200
bet- és kulfoldi jarmd futott be. Legté-
volabbrél a svajci E. Aichele érkezett
Siéfokra, aki Hess Ervinnel (VVanderer)
és Hauchhaclier Antallal (Audi) a harom
legnagyobb tavolsagot lefutott résztvevd
dijat nyerte.

Nagy népszerliségrél tanlskodtak az
iit/i/lességi versenyek és a keskenv-ucea.
vizespohar, gy(riszaras, labdaszallitas,
ég6 gyertya, arokatkelés  deszkéaval,
zsakfutas, megfordulas sz(ik helyen és
egyéb trikkos probédk sok deriltséget
valtottak ki. A gymkhana eredménye a
kovetkez6 volt:

Nagy kocsik. 1. Perezcl J. (Nash) 21 bp., 2.
I<zer (StCyr) 3J bp.. 3. Faragd A. (Ansaldo)
li bp., 4 N. L. Min-hMI (Chevrolet) 43 bp., 5.
lbos F (Minerva) 52 bp.. Bruck Gy. (Steyr)
< bp.. i. liéhiii A (Fi:it) (fi bp.. 8. Friedmann .1
(Stt*yrj 84 bp., 9. Frank L. (Adler) 89 bp.. 10.
Jeszenszky F. (Fiat.) 96 bp., 11. Horovitz P (Fiat).

114 bp.. 12. Gerri K. (Wanderer) 115 ljji.. 13
Berger W. (Ford) 140 bp., 14. Xeufeld 8. (Ford)
271 bp.

Kiskocsik. | Petiid M. (Aero) 29 jp., 2. Bos-

s;inyi P. (Adlér) 1 bp.. 5. Brebta X (Skoda) 5
bp.. 4. Bris I*. (Fiat) 13 bp.. 5. Szatlunary .1
(Morris) 20 bp., C. Wicscngrund F. (DKW) 38 bp#
7. Nador L. dr. (Fiat) 5 bp.. 8. Zerkowitz Gy.
(Ifiaiiclii) 58 bp.. 9. Sebék T. (Fiat) (il bp.

Kahrioiék. | Aichele Leni (Lancia) 37 jp.. Ab-
szobit legjobb eredmény! 2. llolitselier G. (Adler)
22 bp.. 3. X. Kreut/.kanim (.Mercedes) 38 bp., I
irban Zs. (Stoevver) 39 bp.

Sportkocsik. 1 Straus/. S. (Fiat) 24 jp. 2. M
Kinké (BMW) 8 jp.. 3. S. von Szujszki* (Tatra)
295 bp.

Szélomotorok. 1. Szekeres M. (BSA) 25 jp. 2.
(S™-ottj 2 bp_. 3. Wéber 0. (BSA) 5 bp.
Frbacb L. (BMW) 29 jp.

Békési
Oldaikocsis motorok. .

Az iiuvessép versenyt szépségrersetig
kovette, melyben Kkitin6en debtalt az
Gj Fiat-tipus, az 1500-as. Eredmények:

Csukott nagykocsik: 1. Windek 1. (Fiat 1500)
219 (i. 2. Dankdé L. (Fiat 1500) 218 p.. 3. Hess
li. (Wander-ri 215 p.. 4. Frank I. (Adler) 213 p..
5. Iatliy K. (IFipin ihil) 209 p.

Csukott k'skocs k. 1. Tiehy IL Adler) 202 p..
2. bablanins (DKW) 187 p.

Kabriolék. |. li. llere/«-gh li (Adlen 225 p.. 2.
Kelemen 1. (Tatni) 207 p.. 3." I'urtli Miidi (Wan-
derer) 202 p.. 4. Bossanyi I'. (Adler) 201 p.. 5.
Majlatli M. (Audi) 19) p.

Nyitott nagykocsik 1 Fu«li- <» -lludson) 221 p.

Nyitott k'skocs'k. 1. \iir 1. (Fiati 18] p.

Sportkocsik. 1. M. Kinké (BMWi 228 p.. 2
Stiansz S. 'Fiat) 1% p.. 3. I-ti M. (Aero) iss p.

.Motorkerékparok. 1 A. Salzvr. (Pueli). 2. Sop
L. /iimlappi

Veterandij. *Ilorvtli Bognar Opel 30 éves).

A .sporteseményeket” dijkioszté6 va-
csora. majd <portbal kovette. A dijkiosz-
tdssal kapcsolatban, sajnos, a rendez6-
ség felelte sportszerillen. visszds szem-

pontokat juttatott érvényre...

Indian
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIEO H.BO

Budapest, VI.. Forgach ucca 10-14.
Telefon: 91-3-24. 92-9-92.
Gyéri alkatrészek. Javitéiuzem.

A gyériek csillagfuraja

rendezte meg a Gydri
AMO ezidei nemzetkdzi csillagtarajat,
melyre 12H jarm( érkezett, be 220 sze-
méllyel. A tara részvev6i a befutds utan
a varoson A&t tisztelgé diszfelvonulast
rendeztek, majd Pfannl Jen6, a GyAMC
elndke nnepi lakoma keretében Kkiosz-
totta a dijakat.

A legtobb gépjarmivei beérkezé kul-
foldi egyesiuilet, az OeTC I’resshaurm-
wienerwaldi csoportja volt, mely 19 jér-
m(vel futott be, mig a belfoldiek kozil
a Kispesti AC 27 jarmivel, mely egye-
suletek nyerték a rendezé klub ezist-
serleg dijait. A legnagyobb tavolsagrol
érkezé kulfoldi autés dijat F. PoUmsky
1343 kilométeres teljesitményével nyerte,
mig a belféldiek kozil Kovats Kalmén
és Uerczey Tibor nyerték a dijakat. A

Szép sikerrel

gy6ri résztvevlk részére kiirt dijakat
Bellisek Zoltdn dr. Németorszaghdl star-
tolva, 1100 kilométeres attal nyerte a
motorosok dijat, mig Méré Istvan az
autésok dijat kapta, A hdlgyvezet6k em-
1ékdijat Fekete Zsigmondné nyerte.

A KAC hézibajnoksaga

A Kispesti AC Automobil és Motor-
sport Szakosztadlya a minap tartotta meg
hazibajnoki versenyét 288 km-es tavon,
Kispest—Gyongy6s—Pardd—Eger—Jasz-
berény—Monor—Kispest  Gtvonalon. A
versenyen tizenketten indultak el. Ered-
mények:

1. Steinbock I
(Lancia) 1 bp.,

(Velocctte) 0 bp.. 2. Blum B.
3. Mojzes L. <Ir. (Pucli) 7 bp..
gc) 3. Domanich J. (Bucii) f bp. 4. Voros |I.
., 0. Kovacs K. (Adler) 17 bp., *
. (Rudgre) 47 bp., 7. Toperczer A. (Ma-
ray) 54 bp.. 8. Weinberger A. (Velocett-c) 114 bp.

SZENTELJEN 5PERCET ENNEK A RAJZNAK

és meg fog gy6z6dni a

DKW

AUTOK UTOLERHETETLEN ELONYEIROL!

A MeisterAlasse teljesitménye mindenben

lépést tart a vonal szépségével.

A szelep nélkiili hisz l6er6s, kétlitem{ motor, az alacsony sllypont, az els§
kerékmeghajtas, eldl halul kitin6en bevalt fliggetlenil rugoézott kerekekkel —
mindezek szokatlanul kitlind menetsajatsagokat eredményeznek. — A belsd tér

megosztasa a lehetd legszerencsésebb:

négy ember kényelmesen elfér a lagy

karpitozast! Uléseken és kiulon elény, hogy az Uléseknél se kapcsold, se kézi
fék nem veszi cl a nehezen nélkilozhet6 helyet. Az ulések a tengelyek kozott
a legjobban rugdzott térben fekszenek és hatul még mindig b6éven van hely a
nagyra meéretezett csomagtartd cs kofferek szdmara. De ami mindennél fonio*
sabb, aDKW MeisicrAlasse meglep6en gazdasagos izemkdzben. A gazdasagos-
sag nem megy a tcljesit6képcsscg rovasara. A kocsi minden igényt kielégit, meg-

bizhat6, gyors és emellett izemkdltsége meglepéen csekély, évi 40 P autéaddjaval
elismert kiskocsi, mely ad6zas szempontjabdl is kivil esik a luxuskategdrian.
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\CudwztH - - feleletiink!

A kocsivasurlé gondja

KERDES. Kocsivasarlas eloti  allok, eredetile”
a kis Ford-Kélnre gondoltain, egy proébalt
azonban aggalyokat ébresztett bennem.

1 Miért van az, hogy a kis Ford eleje
sokkal erdsebben bélogat, mint a tobbi vele
egykategoriaji  kocsiké holott pl. az Opel
keréktavolsaga is ugyanaz?

tar. GR Gorég, Il Magyar. | Olaszorszag.
L Luxemburg. LR Lettorszdg. LT Litvania.
MC Munaeo. X Norvégia. XL Hollandia. 1 I'or-
tugalin. PL Lengyelorszdg. RM Romania,
S Svédorszadg, SCV_ Vatikanvéros, SE, Ir.
SF Finnorszag. Y Jugoszlavia.

A Diploméaciai Testilet tagjainak jar-
miveit ezzel a francia (CD) vagy magyar
jelzéssel latjak el

Olajkeverés

KERDES. Ugyanazon gyartmanyd,
b6z  viszkozitasu  kizar6lag  &svanyolajat
akarok hidegen keverni, ugyhogy a nyert
keverék viszkozitdsa a két keverésre hasz-

de két kilon-

Uzenetek

B. Gy. Szeged. A péalyazat majus 31-én lejart.
Ha a gyar Ujabb palyazatot, hirdetne, értesitjik.
Rajzait kuldje he szerkesztdségiinkbe, hu megfe-
lelnek. lekozoljik. Sz. J. Dib6sjen6. Ha a eég

m*m véllalja széazszazalékig garancidlis kotelessé-
geinek teljesitését, (gy adja at az Ugyet Ggyvéd
jenek.

A lengyel motorkerékpar Grand Prix-t a német
Riehnow (Rudge) nyerte meg.
Olaszorszaghan Bosch és Maréili
szervezetet létesitett .Mal>0" néven.

Az USA-hoz tartoz6 Hoiodulnhan téablakat fiig-
gesztettek ki. amelyek szerint. 70 km-ben jeldlik
meg a gépjarmivek maximalis sebességét. Koz
ben kidertlt azonban, hogy a toérvény Ut km-t
ir el6. Miutan a tablak megvaltoztatdsa kéoltséges
lett volna, megvaltoztattdk a — torvényt . ..

Japanban hir szerint 21 hengeres motor szamara
olyan magnest sikeriilt konstrualni, amelynek sU-
lya alig 8 kg\ szikratdvolsdga pedig az eddigi
atlagos 8 mm-rel szemben 12 mm.

A londoni posta taviratait 200 motoros kézbe-
sitd juttatja el a cimzetthez. A kézbesiték tavaly
tobb mint 6tmilli6 kilométert futottak.

Nerretorszag’ g nyersolgjtérindése az eltzd éhez
viszonyitva 60 szazalékkal emelkedett.

Az angolok elGkésziileteket folytatnak a ITenne-
féle motorkerékparos vilagrekord — megostromla-
sara.

kozos eladasi

Olaszorszag idei
gorini (250 Guzzi).
(500 Guzzi).

Az Olvmpia Show motorkerékpar kiallitds no
vember 30-an nyilik meg és december 7-ig fog
tartani. A kiallitdas kulonds érdekessége lesz a
német gyarak nagyaranyl felvonulasa. A kialli-
tas kulfoldi latogatdi szamara a Cook-iroda el6-
nyds tarsasutazast rendez Londonba.

motorkerékpar bajnokai: Pi-
Noeclii (350 Rudge) és Tenni

2. Mit jelentenek az autékon a kis kerek

2. Mi a véleményik a DKW elsGkerék- nait olajtipusé kozott legyen. Lehetséges-e
meghajtasarol? Tartdssdg Szempontjabol? ez? Ajanlatos-e? (B. 1 Debrecen.)
Limousint vagy kabriolimousint vasa- FKLKLET. Kizarélagosan asvanyolajok keverheték
roljak? (T. J. Budapest.) egymassa.!, amit legcélszertibb ™ Ggy végrehaj
FELELET. 1 Az okot a kis Ford keresztrugd tani. hogy a keverésre szant olajakat 30—
konstrukciojaban  kell  keresnie, amelynek Celsius fokra felmelegtfi. Tizveszély nincs,
karaktere ‘elit6 az Opel-rugozastol. Mind a kikevert olaj viszkozitdsa kozepes eértek
ehhez rossz Gton még fokozott mértékbeli lesz. - amelyet azonban viszkozimeter nélkul
hozzajarni a kocsi rovid keréktavolsaga. fokra pontosan nem lehet megadni De mi-
. P s nek experimentalni? Mikor ma mar minde-
2. A DKW glzl,ar az elsokerekmegh_ajhas nitt  vilagmarkai, olajok allanak rendelke-
Leren “IP‘?’,‘? e at vke_gfzen. ..Eromantnc;) zésre. Ha Kkannazott markas olajat, vasarai,
onstrukcioja teljesen kiforrott es éppen eb- nem érheti meglepetés Természetesen a sor
ebben a konstrukciéban leli magyarazatat tetlen plombéara tgyelni kell
n kocsi kitlind tapadasa az Uttesthez, amely ’
rossz, fordulds utakon is kivételes utazasi Sszi tlra
atlagot tesz lehet6vé. Az els6kerékmeghaj- L o o i
t"nak a Kkiskocsi épitésben masik eldnye KERDES. Két-haromhetes  alpesi Gszi tarara in-
a féréhely jo kiliasznallitésaga. Az elske- dulok.  Szeretném Gtbaejteni a  Gross-
rékmeghajtés és  kardanmeghajtas élettarta- glocknert és elakarok jutni a Bodeni t6ig.
ma ugyanaz. Milyen dtvonalon menjek, Kkétszer ugyanazt
3. izlés dolga. Mégis a _kabriolimousin. az utat nem akarom megtenmi, varosok meg-
5 Gsé i Ar tira g ekintésére nem helyezek sulyt. Triptik- és
trgtenﬁleslegle;z:iegeittairr]]yuejlténylgleynarlvart]urak por pénzbeszerzési eljarasokkal tisztdban vtgyok.
FELELET, [I'tiriny nagy vonalakban: kozvetlen
Orszagjelzések vagy a Semmeringen at Klagenfurt. Wérthi
. . . L. , t6.  Heiligenblut, ~Grossglocknerstr.. Ferloi-
KERDES. 1. Milyen az egyes eurépai orszagok be- tt*n, Zeil am See, Kitzbiihel. Innsbruck. Arl-
tu;eliese? az automobilokon és  motorkerek- berg. Bregenz. Lindaunal étkelés a német
parokon? hataron, latogatads Fnedrichsliafenben a Zep

pelin  gyarban,

majd  vissza Neuschwansteiil. Parisban megduplaztdk :i motorkerékparos rend-

kékszinli tablak CD vagy DT jelzéssel? lindenhof. Garmisch (Zugspitze!) ~megtekin- Erbk kszémét‘ akik rug6zé hatsovillas  gépeket
FELELET. 1 A Ausztria. B Belgium. BG Bul- tésével a Bayerische Alpenstrassen &t Ber- aptak.

gariai. i'H Svéjc. CS Csehszlovdkia. D X - cCiitesgadc-nba,  ahol ~ ne mulassza el meg- Az angol TT-n gy6ztes olasz Guzzi-gépek haza-

iiHiOitszair. DA Danzig szabadvan<s. DK tekinteni féloranyira  fekvé  Konigseet. széllitasi koltségei joval kevesebbe keriiltek, mint

Dania. E Spanyol. EW. Ent. F Franciaor- Benhtésgadenbol a Salzkanunerguton. avagy az odaszallitas: egyik rug6zé hatsévdlas masinat,

szag Algirral és Indokinaval FL Liehten a Gesdusen at B Budapest. Részletekkel, a helyszinen megvették olyan aron. amelyen ki-

stein. GB Anglia. GBY Malta. GBZ Gibral- koltségeldiranyzattal  (szivesen  szolgalunk. sebb ‘motorkerékpar-gyarat ~ Tehetne alapitani.

FILLEREKERT

a tavirat gyorsasagaval

leveleit a

LEGI POSTA

szallitja

Felvilagositas:

AIR FRANCE

LEGIFORGALMI R.-T.
Budapest,

Tel. S2-7-23; 82 -7-16

IV., Vorosmarty-tér 2.

Az (j kis 100 kcm-cs DKW gépek teljesitmé-

nyér6l a kis hengeriirtartalmat meghazudtoléan
jo hiibk érkeznek. Hollandia ebbdl a tipushél
egy tételben 1000 darabot kotott le az Autd
Unionnal.

m 11
HIRDESSEN

A belga FX versenygépek Kkiralylaneos konstuk-
ciok. A lanc két csében fut, amelyek a henger
hiitibordazatdba vannak dagyazva. A gépek otfo
kozatl sebességvaltoval vannak szerelve, a ne-
gyedik fokozat a direkt mig az otoédik fokozat

bekapcsolasara erds hatszélben és hosszi egye-
nes lejtékon kertlhet sor. A bekapcsolt, 6todik
N\ A f fokozatot a szerelékfalon Kigydlo piros lampa
urto- e
Franciaorszaghan a vezet§ vizsga el6tt, nincs
orvosi vizsgalat.
H 111 Németorszagban ~ 880.ink>  Anglidban  580.000.
ItIaIaC'“IH Franciaorszagban 559.00n. Olaszorszagban IGoiH™

és az Egyesult. Allamokban 99.000 motorkerék [iar
van forgalomban.

A Belfast mellett lefutott ir autd TT-t. amely
709 km-es tavon kerilt lefutdsra, Dixon (1.5 1

Riley) nyerte meg 133.6 km-esi atlaggal Hall (3.6
| Bentley) és Howe (3,25 1 Bugatti) el6tt.

vv- Hang-es
fényjelzés

egyltt biztositja a zavartalan autévezetést ugv éjjel, mint
nappal, orszaguton és vérosban egyaréant.

Egy nyomdégombrol
a meglévé felszerelés atalakitasaval adhatunk nappal Kiirt-
jelzést (varosban HOSCIlI hangtompitéval) éjjel pedig
villano fény jelzést.

Ajénlattal szolgal:

BOSCH ROBERT KFT.

Budapest, V.. Vaci ut 22-24. Tel. 923-38.
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Autd- és s/Onfonio(or
féotengelyek és
hengercsiszolasok

és minden e szakmaba vago alkatrészkészitése

OzVv. DEDICS FERENCNE
Thék Endre utca 15

Igényének legmegfelel6bb

haszndlt  motorkerekpart

megtalédlja CSILLAG motorszalon

oriasi raktaran

CSILLAG motorszalon

V., SZABADSAG-TER 1 SZAN
TeleFon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben

MEGBIZHATO
oLcsoO

Motoros csizmak és cipbk

.TURANL.
SPORTCIPOI ZEN:\IEL kaphatok
iff. Ternoczky Janos

VI., Podmanic?kv-utca 49 5*.
Tel. 22-3-53.

Minden sportaghoz szikséges
cipdk. lovaglé csizmak kaphatok.

Molorheréhpéar
Kisauto
csénuhmotor

K, BAUER TIBOR CY0Z0

IESA S ><

dIHalréS/fih. specialis javitom(hely.
VI.. lzabelia-u. 98. Telel6én ; 20-9-12,

KEZTYUT

AUTOHOZ. MOTORHOZ
CSAK  OEIENREITERTOL

vegyilink, mert megbizhaté és olcsé.
Készit — Javit
V., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

1H URA?

- A KMAC beigért,, 4e meg nem ren-
dezett nyari versenyei utdn oktoberben
rendezi e/.évi 6szi versenyeit: premierként
a Dobogdk6i nemzetkdzi hegyiversenyt, a
-ymii Itekonlkisérleti napot, és kétnapos
megbizhatésagi terepversenyét. A K.MAC
mindh&rom versenyt automobilok és mo-
torkerékparok részére firja ki és az. erre
\unatkoz6 szabalyok a napokban fognak
megjelenni. Hossz4 idd 6ta, folytatott tar-
gyaldsok eredményeképpen a KMAC
vezetdsége biztositotta a versenyek nem-
zetkodzi jellegét. Tobb nagynevl és koz-
ismert kulfoldi versenyz6 induldsa maris
biztositva van Ugy. hogy a rendezendd
sportesemények a legnagyobb érdekl6-
désre tarthatnak szdmot. A gydni rekord-
kisérleti napon elérelathatélag, az eddigi
jelentkezések szerint, ismét Eurdpa leg-
gyorsabb  automobil és motorkerékpar-
versenyz6i fognak megjelenni a leggyor-
sabb gyartméanyokkal és remélhet6, hogy
ismét viladgrasz6lé eredmények szinhelye
lesz Eurbpa leggyorsabb orszaguti ver-
senypalydja.

- Hallom. Hébli ar. repi'ddégépkeresz-
tcié volt Matyasféldon?

- TTgy van, Szerkeszt§ ari Szendy
Kéaroly  fépolgarmester egy pompas Uj
Klemm-masinaval lepte meg a ..Buda-
pest” SE agilis reolil6szakosztalyat. A
keresztanyai tisztséget Szendy Karolyné
latta el.

- Mondja, Hébli ar, kit tudna ajan-
lani olvas6inknak az esetleg felmerul6
autotechnikai szerkesztési munkak elvég-
zésére?

— Zofahl G. constructeuT (VTL. Wes-
selényi-u. 4.1. az ..Autétaxi“ volt szer-
keszt6je elvéllalja mindennem{ gépszer-
kezetek rajzainak elkészitését, 0j gépek
tervezését és szabadalmak teljes kidol-
gozéasat. Praxisanak az autészakméba
vagéd fbéanyagat, automobil- és csonak-
motorok. stabilmotorok, alvidzak és mo-
toi csénaktestek, tartdnykocsik. potko-
csik sth. képezik. A Zofahl-konstrukciok
szakszer(iségét és megbizhatésagat sok-
évi gyakorlatrél taniskod6 okmanyokon
kival régoéta tizemben lévs, jo6l bevalt
szerkezetek igazoljék.

— Meglep6en szaporodnak
az Austin Kkiskocsik!

— Ez nem is csodalatos. Szerkeszt6
ar! A birminghami Austin kisautégyar-
tasnak 30 esztend6s multja van és talan
ez az egyetlen gyar, amely alapvetd
gondolatként kifejezetten a kiskocsigyar-
last tlizte ki céljaul, ellentétben a leg-
tobb autégyérral, melyek nagykocsijuk
kicsinvitett mésat hoztdk ki Kisautoti-
puskéiit. Az Austin-kocsik elterjedésének
magyarazatat a kisaut6t6l nem vért cso-
déalatos teljesitményben. hegymaszokeé-
pessegében. tartéssdgadban cs évtizedek
6ta hagyomanyos filléres (zemkoltségé-
ben kell keresnink.

— Maés események?

—Az. Orszagos Frontharcos talalkozé
keretében lefutdsra kerilé H&sok csillig-
tilldja az év legnépestbb motorsport ese-

utéinkon

Erdds Testvéren

nulomobil cs karosszéria (zem
NASn-P ACKARD
hivatalos service
Budapest, VI, Johal u. 34.

Podmaniczky-utca sarok
AUTOMENTO SZOLGALAT — SERVICE
Telefon 5355 5 80.
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menyének  igérkezik. Jelentkezésiket
méris bekiiklitték a padovai és vicen-
zai olasz motorklubok, az Osztrdk Tou-
ring Club, a bécsi Puehfahrervereinigung,
a drezdai és berlini autéklubok. A ma-
gyarorszagi  automobil klubok koézil a
Gyéri AMD, a Somogymegyei AC, a
Kispesti AC auté- és motorsportosztalya,
a Kozépmagyarorszagi AMC, a szegedi
Kitartds AC aut6- és motorsport osztalya

- hivatalos taranak irtdk ki a H6sok
Csiillagttrajat agy, hogy soha nem la-
tort szdmban fogjuk Budapesten (dvo-
z6lhetni a kilfold és a vidék autdsait és
motorosait,

A Csillagtara célja oktéber hé 6-an,
vasarnap délel6étt fél 9 és fél 10 6ra ko-
zott, az Andrassv Gt végén tevdé HEsok
Terén lesz.

Délutan 1 6rakor lesz a diszebéd, utdna
az egyes klubok bejelentett szonokai
megvitatjak az automobilizmus aktualis
kérdéseit, melyeknek eredményeként me-
morandumot nyujtanak at a m. kir. kor-
méanynak. hogy a magyar automobiliz-
mus és motorizmus ftjl6dését gatlé ren-
delkezések megsziintethet6k legyenek. A
Csillagfara nevezési dija 3 peng6, neve-
zési hatarid6 oktéber 1. Nevezni a Front"
harcos Szovetségnél lehet. Budapest.
VIII.. Rakéczi ut 27. Telefon: 34-7-14.

Brown Gyorgy
automobil alkatrészek

Dudapest M, Jokai u. 17.
Telefonszdm : 24-4-77

Alkatrészek MAVAG
MERCEDES BENZ

és egyéb automobilokhoz.

1GLADIATOR 1
PENGE

BWEZET!)

Révész és Huszar
VI., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.

DUREX dugat'yuk egvedarusitasa.

Dugaiyugyurik, nyers- és kész mo-

torszelepek, fogaskerekek, dugattyd-

csapok, tomitések. Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

APROHIRDETESEK

Karosszériakat mindenféle kivitelben. Atalaki
tlsok nyitottrél csukottra.  Aut6fényezések, ka-
rambolos auték javitdsa. Hasznalt karosszériak
eladok. Boross. Erkel-u. 17. (Kalvin-térnél.)
Triumph. Rudge, Sunbeam. James. stb. hasz-
nalt motorkerékparok garancidval részletre. 1j
500-as Triumph 1450.— Bruck. Jékai-u. 21.

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Péapai, Gr. Zichy Jen6-u. 39.

Allva vezeti jarmiivét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény 55 kém. kuplungom. 20 kg.
Osszstly. Ara P. 390.— Motorkerékparok javita
sat. atalakitasat, kipuffogécsijvek készitését szak-
szer(ien. legolcsobban vallalja:  Stein  xnotormii
hely. VIII.. Tavaszmez6-u. 24.

Kiloniéterszdmlalék, sebességmérdk. autoé és
stopperéradk raktara és javitomihelye: Schvarcz
Testvérek, Podmaniczky-u. 59. Telefon 29-0-24.

Sunheani Motosachotv. Caltorphe 3 n**s, Grindlay-
Jap 500-as.Tomax, kedvezd feltételekkel. Castrol.
Mobiloil legelénydsebben Koppényi. Dessewffy u.
47. sz.

Motorkerékpér, autélerakat bévitéséhez kdzremd-
kod6é pénzes tarsat kerrsilnk. .Bevezetett" jeligére
a kiadéba.

Felelgs szeikrsz 6 és ki.ido : KKAMER JENO
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