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Melyik gyarnak lesz ez a tavaszi slagere?

Ez az egyliteres kiskocsi az eur6pai autdipar szenza-
cidjanak igérkezik! (Tessék gondolkozni!)
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MEGJELENIK MINDEN HO LEN ES 15EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA.
NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA-
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET M

FOGADUNK EL MAGYAR

VIl. EVFOLYAM

JA' 6zépmugas, inkdbb szikar és néha nagyon fiatalos volt.
‘N Feltin6en keskeny arca csak alrkor oltott szigord te-
kintetet, ha csont-keretes pépaszemét vette fel. Ez a szigor
azonban csak latszélagos volt, nem tudott, vagy talan nem is
akart igazan szigoru lenni. Valahogyan nagyon el tudott ka-
landozni a pillantdsa, néha. egészen masra gondolt, mint ami-
r6l beszélt, ilyenkor szokta tegezni az idegent és magazni a
baratid. Hatalmas irdasztalanak fala egészen elfedte az alak-
jat. amikor valami nagy kérdés volt sz6nyegen és fél6 rott,
hogy az arca elarul valamit, egyszer(ien kissé lebiggyesztette
a fejét és hallgatott. Mert hallgatni nagyon tadott, olyan be-
szédesen hallgatni, olyan sokatmonddéun semmit sem mondani.
Mi(ivésze volt. a hallgatasnak.

A KMAC és a magyar automobilizmus sokat koszénhe-
tett neki. Mondhatni szanalta a KMAC-ot anyagidig és —
erkolcsileg, voltak elgondoldsai és elgondolasait keresztil

is tudta vinni. Nem volt sportrajongd, a motorsportot az
egyetemes automobilizmus egyszer(i tartozékanak tekintette,
melynek &luté ereje idegen volt a szdmara. Es mégis sokat
foglalkozott sportkérdésekkel. Felkelt hajnali &tkor, hogy ott
tegyen Gyonén, képes volt 6radk hossza: elkinlédni azokon ii
sportkérdéseken, melyek valdjaban idegenek és tavotiak vol-
tak t6éle. De tartozott ezzel kotelességérzetének.

Nem volt altalanosan népszer(i, mert nem tudott kedves-
kedni. De gy(ldIni sem. Valami csodéalatosan e’zigeteit ele-
fant csonttoronyban tilt, ahova kdzel senkit sem engedett.

.1 motorsportban & volt az (tk6z6, aki mindenért vallal-
ta a felel6sséget, azért, is, amiért nem 6 volt a felelds. Keve-
sen tudtdk ezt és félreértették.lta ih'sz és epszilon részére
az Apponyi-téren nem u altdk ki idejében a kért sporttamo-
gatast, Ugy benne keresték a hibat. Kevesen tudtdk, hogy
néha mélyen nyalt a sajat zsebébe, hogy a téle lelkileg na-
gyon is tavol all6 sport Ggyét segitse, kotelességérzetbdl.

Mindnyajunknak faj, hogy orokre elment kozilink. Na-
gyon fog hidnyozni. Emberi sors, hogy az igazi értéket csuk
akkor tudjuk felniérni, amikor az tliszallt az elérhetetlen,
messzeségek kodfatyolan. Es soha vissza nem térhet g ko-
riinkbe.

A miniszteri osztalytanacsos Gr a minap radidel6adast tar-
si tol*, melynek tadrgya a gépjarm(ikozliekedés volt. Es mi-
vel az osztadlytandcsos &r a csendrendelet korlt hatékony-
sadggal, eredményességgel, szarat tettekkel tényez6: foglal-
kozott az automobillal kapcsolatos akusztikai kérdésekké/ is.

Es valahogyan imigyen szélalt meg:
— A robbané granat dorrenésé andalit6 zene a csikorgd

fékek ropogasahoz képes*. Kérdem: miért nem olajozgatjak

a fékeket?

Nem leheliink mast. mini szirb8l kdszénteni az osztaly-
tandcsos urat és haldsan megkdszonni az értékes tanécsot,
fgérjik, hogy ezent(l olajozgatni fogjuk a fékeket. Heggel,

délben és este. Azt a hétrétgornyedt kupandofétt doglott de-
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nevérét, hogy ez nem jutott az eszinkbe maéar el6bb. Hat per-
sze, olajozgatni, Kolumbusz tojasa. Hogy ne csikorogjanak.

Jol, meg fogjak ezentdl olajozgatni a fékeket. Hogy az
osztalytandcsos ur ne tegyen kénytelen a jov6ben radiédorga-
térhunokat szertesugarotni magabél.

Hopp ,esziinkbe jutott valami. Nem is kell tulajdonké-
pen a fékeket olajozgatni, inkdbb szereljik le és adjuk el a
fékeket a Teleki téren 6cskavasnak, hogy legyen mib6l atadét
fizetni. Meni hiszen a megolajozott fék egyenlé a nulla fék-
kel. Disznél: pedig ugyan ki baléiul fékeket cipelni a kocsi-
jan, csuk azért, hogy legyen mit olajozgatni. Kuléndsen ak-
kor, amikor az osztalytanacsos ar — aki mint. emlitiink tet-
tekkel tényez6 kozlekedéstigyi kérdésekben — gyié szik
nagyon haragszil; azokra a franya fékekre. Melyekt6l azok az
istentelen gonosz, unt6sok sajnaljak azt a par csepp olajat,
Ilii. da rosszak...

JAdtelez6 autdszavatossagi biztositds? Ez az a legfrissebb
4V f6zeti,i kélkeresztes méreg, melyei be akarnak adni az autoniC-
bilizmusnak. kotelez6vé akarjak tenni minden autétulajdo-
nos részére a szavatossagi biztositast, rank akarjak szabadi-
tani a biztositokat. Hegy ez mibe fog kerilni, azt még nem
tudni. De hogy nem lesz olcs6 a mulatsdg, azt sejtjuk el6re.
Keresni azért tehet majd rajta, egész szép, kerek summakat.
A biztositok és ( hozzdjuk kozeldllok vagyonokat fajnak ke-
resni és az automobilizmus fogja megadni az arat. Hat mikor
fognak egyszer végre békét hagyni nekunk? Mikor fognak
mashol vadaszterileteket', keresne? Vagy talan kimerithetetlen,
b6ségii fondsnal képzelik az arak az automobilizmust, me-
lyet ott lehet megcsapolni, ahol éppen tetszik?

1 fény(izési ado, fazisadd, benzin és olajad6, ram, lat-
szatad6. atad6 idein Ujabb addt akarnak kivetni? Azt hiszik,
hogy mindent elbirunk?

«

D fjkioszté vacsora volt a minap. Egyutt Glt mindenki, aki

szoroz, vagy inkabb oszt a magyar automobilizmus haz-
tartdsdban. Es felvet6dott a kérdés: miért nem aldoz a Ma-
gyar Tomiiig Club az auté és motorsport oltdran. Mert koz-
tudomdsud, hogy a Touring-klub mindeddig egyetlen vords pe-
tdkkal sem jarult hozza a sport fejlesztéséhez.

A te.aringklub az automobilizmushél él. J61 él. Példaul, mint
mondjak egyedid a pengdcsekkekbdl tébb mint 701)00 pengd
volt az idén a haszna. Es hol vannak még az egyéb bevéte-
tek. Az idegenforgalmi ugyletekb&l befolyé uzleti haszon,
mert hiszen aligha arainak rafizetést a lazas és eredményes
munka barazdajon.

j tmiringklub jovedelme az automobilizmusbh6l fakad.
S6t azt sem haHyathatjnk el. hogy jovedelme csdkkenti azok-
nak iiz alakuldsoknak a jovedelmét, melyek néha cseppenve,
néha csurranca, de mégis &ldoznak a sportra. Amib6l logiku-
san iiz kovetkezik, hogy a sport nem élvez elényt a touring-
klub miikodéséhél.

A touriiu/kinb rovid és erélyes gesztussal szokta elintézni
a kérdési: alapszabalyszer(ien nem feladata a sportba valo
bekapcsolédés, a versenyek rendezése, satobbi De olyan pon-
tot Ildiin mégsem oOlet fel az alapszabaly, mely megtiltja azt.
hogy valamit &ldozzon a sportra is u szazezrekbdl, Tdbbek
kozolt.

1 jog kotelességekkel is jar. A kotelesség néha paragra-
fusokban van szabalyozni, néha csak Iratlan, UGgynevezett
erkodlcsi kotelességrél vau szo.

Oszintén megmondjuk: Ggy érezzik, hogy a touringkhib-

nak igenis erkdlcsi kotelessége volna bekapcsolédni a
sportba.

Nem inra. gondolunk, hogy versenyeket rendezzen. Isten
ments. Csak éppen busds kovedelmeinek egy kis Hireitekét

aldozza /el
oltaran.

ha ugyanezt aldozatlink nevezhetjak — a spint
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Hangtompitsuk a

hangtompitot!

Nem muavésiet csokkenteni a kipuffogds hangjat anélkil, hogy a motor ereje csdkkenjen.
— IRTA: KONIG RUDOLF -

A négussal 0sszefliggd problémak
mellett ugyan mirél hallani manap-
sag tobbet® mint a csendrendeletr6l? Es
ezzel kapcsolatban arr6l az ,éarkos" Ki-
puffogéasrél, melyrél idegbajos és mi-
niszterialis oregurak  radiészénokolnak
korukat meghazudtold elevenséggel.
Gyomorbajos és partaban maradt, aggsag
felé hajlé holgyek Irogatnak nagy szor-
galmasan panaszos leveleket felvaltva el-
lenzéki és korménypéarti napilapoknak,
a panaszos frdsmivek oOrokké visszatérd
refrénje a motorkerékpar ,gépfegyver-
szerit™ és ,idegdl6" kipuffogasa.

Tegyuk a kezinket a sziviinkre. Néha
valéban igazuk van azoknak, akik kifo-
gasoljak azt a felesleges zajt, melyet
egyes rakoncatlanabb motorosok csap-
nak. A hangsuly a felesleges sz6n van,
mert az enyhe purrogésnal nagyobb zajt
csapni valéban felesleges. A motorosok
egyrésze — kiulondsen a fiatalabb kate-
goria — még mindig azt hiszi, hogyha
motorjanak gyenge a hangja, Ggy nem
szamit ,,valédi" motorosnak. Odaall tehat
fabrikalni és kuruzsolni. Mivel azonban
duhajsdgadban mégis csak ovatos, hat te-
kintettel a rend6rokre, nem téavolitja el
a gyarilag szerelt nagyméretli hangtom-
pité dobot, hanem ravasz fondorlattal ki-
operalja a benne 1év6 géziranyitd és szl-
kitd rendszert, kivagdalja a Kkilonb6z6
irdnyban elhelyezett lemezeket és jarato-
kat, hangtompitéja rendérhat6sadgi szem-
pontbél szabdlyszer(i, csak éppen a dob-
hartyat sérti vészesen a csattogé hang.

Rend6ri el6irdsaink és gyakorlatunk,
sajnos, gyenge labon A&ll a hangtompitas
tigyében. A szakért6 uraknak ott a Mo-
sonyi utcaban csak az a fontos, hogy a
hangtompité minél kocsdgszeribb legyen
és az egyszer(i, de felette hatésos fecske-
lurkot atok ald helyezték. Amin megit-
kozni azonban nem szabad, nem is Ki-
vénhatjuk a mélyen és &ltaldnosan tisz-
telt uraktél, hogy a gazexpanzi6 és a sa-
tobbik elméletével, gyakorlatdval akusz-
tikai szempontbdl is tisztaban legyenek.

A gyérilag szerelt hangtompitéknak !0
sz4zaléka tokéletes, kivé,el persze a szu-
persport vagy félversenygép. melynél a
minél nagyobb teljesitmény elérése célja-
b6l minél szabadabb gé&zéramléast bizto-
sitanak, az eredmény gyengének egyaél-
taldban nem nevezhetd csattog6-pattogod
kipuffogds. Az ilyen gépek gazdaja ak-
kor cselekszek helyesen, ha. szabalyos
hangtompitét szerel fel. ami olcsébb do-
hig, mint bintetéseket fizetni.

Hogyan csokkenthetjik a Kkipuffogas
hangjat ?

lgen gyakran hallani a kérdést: Ho-
gyan tudom csokkenteni motorom kipuf-
fngasanak hangjat?" Es miel6tt elhang-
zanak a valasz, maris koveti a masodik
kétdés: ,Megfelel6 maédszer vasforgéacsot
télteni a hangtompitéba?"

A masodik szam( kérdésre gondolko-
das nélkul r& lehet vagni a nemet, az
els6 szamu kérdéssel mar b&vebben kell
foglalkozni. A padldgyalulashoz ég fazék-
tisztitashoz hasznélt vasforgdcs mer6ben
alkalmatlan a hangtompit6 hatdsfokanak
novelésére. lgaz, hogy a vasforgacs be-

toltése utdn motor hangja csodélatosan
megszelidil, viszont rdvidebb-hosszabb
id6 utan a vasforgacs oOsszenyomddik a
gaznyoméas kovetkeztében és szilard du-
gaszt- képez, mely o6riasi ellennyomast
fejt. ki, csokkenti a motor teljesitményét,
er6s melegedést okoz és hosszabb id6
mulva, alaposan elbanik a kipuffogo-sze-
leppel és annak fészkével, esetleg a du-
gattyaval is.

A hangtompité hatdsat legegyszer(b-
ben és leghatdsosabban gy névelhetjik,
ha rdadas-fecskefarkot szerelink. A fecs-
kefarok azonban minél kisebb legyen,
mert a nagyméretii, a végén merészen
szélesed6 fecskefarok erdsen vibral és
csattog6d szinezetet kolcsondz a kipuffo-
géa; hangjanak. A legjobb a hengeres és
csak a végén oOsszenyomott fecskefarok,
melyet azonban megfelel6 mdédon meg
kell ,,adjusztalui®.

Az a fecskefarok, melynek csak az
0sszenyomott végén van keskeny nyi-
lasa — nem jé és legfeljebb arra jo.
hogy a szabad géazkidramlast akadalyoz-
za. A hangtomptao célja tudvalevéleg
nem az, hogy szlkitve a géz kidramla-
sdra szolgdlo nyiladst csokentse a Kki-
puffogés zajat, ellenkezéleg, az a célja,
hogy fokozatos atmenetet adjon a kipuf-
fogo torkon és kipuffogé csévon at ki-
dramlé gdz magas nyomadsa és a norma-
los atmoszférikus nyomas kozott.

A fecskefarok hangtompitdsdnak sar-
kalatos része az oldaldba furt lukak so-
rozata. melyeken &. a gaz egyrésze ta-
vozhatok és ezzel nemcsak nyomasa, ha-
nem hémérséklete is fokozatosan csok-
kenhet. Minél tébb lukas farunk a fecs-
kefarok hengeres részébe, annal jobb. A
gyakorlatban a kb. 3—1 mrn-es furatok
felelnek meg a legjobban, aki tokéleteset
akar alkotni, az ugy furja ki a Inkékat,
hogy a farok végén tdbb legyen a furat,
mint a tovén. Azt nem is kel] hangsu-
lyozni, hogy a sok kis furat hatasosabb,
mint a kevesebb, de nagyobb luk. na-
gyon fontos az is, hogy a lukak kifaréasa
méan belllr6l kaparjuk el a kirongyoso-
dast. nehogy gazorvények képzddjenek.

Amikor a hangtompité harangoz

Nem ritka az olyan hangtompité, mely
furcsdn harangoz6 zajt okoz. Ennék az
az oka. hogy a gyarban takarékoskod-
tak a vaslemezzel és a kelleténél véko-
nyabb anyagb6l készitették a hangtom-
pité belsejében lev6 gaziranyitdé szarnya-
kat. vagy a géazt labirintus-Utra késztet6
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csoveket. Nem nehéz ezt: megszintetni,
kétféle maddszer kozott valogathatunk.
Vagy s(rln és feszesen korilcsévéljik a
hangtompitét 2—3 mm vastag aszbeszt-
zsinorral, vagy pedig merevitjik. A me-
revités agy torténik, hogy megfelelGen
hossz faréval keresztbe &tfarjuk a
hangtompitét, a furaton két anyaval el-
latott kell6 hosszusagu, a két végén me-
netes és 5—5 mm vastag vasrudat buj-
tatunk &t, melyet az anyakkal rogzi-
tink. A vasrud mereviti a hangtompité
belsé berendezését és minden bizonnyal
megsz(inik a kellemetlen harangozas.

Hangtompitds — hangtompité nélkil

A Kkipuffogds hangjanak er8ssége a
vezetési technikat6l és a motor bedllita-
satél is fligg. Ha nem elég az el6gyuj-
tds, ugy intenzivebb a kipuffogas hang-
ja. gondoskodjunk tehat arr6l, hogy mo-
térunk a kell6 elogyujtast kapja. Akce”
lerdlaskor a motor sokkal er6sebb han-
got ad. mint amikor egyenletesen pdrdg.
Keruljik tehat a vérosi forgalomban a
hirtelen gézadést, fokozatosan adjuk ra
a gazt. motorunk erélkodés és vészes
csattogés nélkil fog felgyorsulni. lgaz,
hogy nem fogjuk faképnél hagyni azt a
draga  szupersport-kabriolé . melynek
gazdaja ugyancsak igyakszik. végered-
ményben azonban ne feledjik el. hogy
az Andréassy-Gt nem TT pélya.

Befejezésiil 6va kell intenem minden-
ki: attol, hogy a hangtompit6javal Kisér-
letezzék és az ,edénybd6l" — igy hivjak
zengzetes rend6ri nyelven — barmit is
eltadvolitson. vagy éppen egészen levegye
a hangtompitét. Kulondsen kétitemd
motoroknal jarhat ez kellemetlen ered-
ménnyel. kdnnyen rdmehet a dugattyd.
A gyarak kisérleti m(helyeiben alapos
kisérletek alapjan tervezték meg a
hangtompitét, melynek el 4volitdsa vagy
hatdsfokanak csokkentése megbosszul-
hatja magat,

Xe Uljunk fel annak az. akusztikai csa-
lédasnak. melynek oly sokan esnek &l-
dozatul. Az ember hajland6 a sebességet
a hang utdn megbecsilni, ezért képzel-
juk azt. hogy a hangos motor sokkal
gyorsabb, mint a zajtalan. A mai mo-
dern és alaposan &tgondolt hangtompi-
tok legfeljebb ha 3—4%-ot. vesznek le a
motor sebességéb6l, ami annyira csekély
kilénbség, hogy nem érdemes vallalni a
kuruzslassal jaré6 mechanikai és rend6ri
kockézatokat.

Oorugogyarto
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Budapest,
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MERCEDES-BENZ HAROMSZOROS
EIROPABAJNOK

1 Caracciola, 2. Fagioli, 3. Brauchitseh,
mindharman Mercedes-Benz kocsin!

Az AFAtH legutébbi périsi Glésein hi-
vatalosan is kozzétették az idén els6iz-
ben kiirt Eurdpa-bajnoksag ranglistajat,
melynek els§ harom helyéi a Mercedes-
Benz-garda élharcosai: Caracciola, Fa-
gioli és Brauchitseh foglaltak el a vilag
leg.jobbjaibél  rekrutdlédott  hatalmas
konkurrencia el6tt. Az Eurdépa-bajnoksag
mini pontverseny kerilt eldontésre, a
pontszerz§ futamok az eurépai nemzetek
M3B évi legklasszikusabb, hosszutavé
Grand I'rix versenyei voltak, melyek
etedményeinek  dsszesitésébdl sziletett
meg az Eurépa-bajnoksag helyezési sor-
rendje, vagy ha. tetszik, a versenyzék és
markak vilagranglistaja, Inte az idei
Eurdépa-bajnoksag eredménye:

Bajnok: R. Caracciola (Mercedes-Benz) 10
ponttal. 2. L. Fafrioli (Mercedes-Benz) 22 p.
3. M. v. Brauchitseh (Mercedes-Benz) 31 p.

-i R. Drevfus (Alfa Romeo) 35 p. 5—fi. Il. v.
Stilek (Auto-Union) és T. Nuvolari (Alfa Ro-
meo) 37 p. 7—8. A. Yar/i (Auto-Union) és L.
Chiron (Alfa Romeo! 40 [

_ Mercedes-Benz az idei  szezonban 11
internacionalis verseny startjanal jelent
meg és 9 esetben gyGztesen hagyta el a
orondot, 6t masodik és harom harmadik
elyet szerzett. A Mercedes-Benz csapat
és egyben az internacionalis versenyz6-
garda_elitjének legeredményesebb ver-
senyz6je Caracciola volt, aki fi gyozel-

n,ével. egv “masodik és egy harmadik
hellyel méltdn” fonta az Eurépa-bajnok-
s4g koszorGjat a haromagu Mercédes-
zen/ csillag koré. Fagioli 3 gy6zelmet,, 2
masodik és 1 harmadik helyet szerzett
gyaranak, mig Brauchitseh 2 mésodik és
1 harmadik helye mellett a német Grand
Brixen na%(y balszerencsével kényszerilt
kiengedni kezéb6l a diadalt.

A masik nagy német versenymarka, az
Auté Union 12 esetben szallott sikra az
internacionélis korversenyek  keretében
és Varzi két, Stuck és Rosemeyer egy-
egy értékes gy6zelme mellett négy ma-
sodik és harom harmadik hellyel oregbi-
tette az egymasba fondd6 négy karika
nimbuszat.

A német kocsik nagy konkurrense
Alfa Romeo még nem klzdotte le szezon
folyamdn megjelent lij tipusainak gye-
rekbetegségeit, mindazonaltal az egész
szezon folyaman, a 14 Osszecsapas kere-
tében kemény ellenfélnek bizonyult,
mely  Nuvolari  révén éppen a német
Grand Frixben ragadta el a vendéglatok
el6tt a babérokat. Alfa Romeo még 4
masodik és 0 harmadik, Maserati 2 har-
madik. Bugatti pedig egy masodik hely-
ivel nehezitette meg a németek munka-

il
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KuUolt Cataccioia ptiercedea-uci.z; az eiso

Eurépa-bajnoksag gydztese

A szezon befejez6ddtt. A német kocsik
14 izben léptek a nemzetkdzi GP-verse-
nyek keretében a porondra, 13 diadalt
arattak és els@sorban Mercedes-Benz ré-
vén biztositottdk az internacionalis autd-
sportban a német szinek verhetetlensé-
get,
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tiegtyMMnif oldalUocsL CvztMcz szant na<j™notoc{acél?

Gréc, oktober 24.

Marcellino mérndk, a vilaghirG Puch-
konstruktér, a szoéfukar emberek
kozé tartozik, nehezen all kotélnek, ha
mindennapi dolgokr6l van sz6. Ezuttal
annal nehezebb a probléma, mert rend-
kivil Ggyben kerestem fel a gréaci gyar
tervez6-osztalydban. A készul6 Gj Puch-
mf.didir6l van sz6. melyr61 mar régen
beszélnek, do melyr6l eddig semmi bizo-
nyosat sem sikerilt, megtudni.

— Dér Herr Ingenieur laésst bitien -m
é« méar ott Ulok szemben a nagy irbasz
tsthi. melyen tervrajzok és alkatrészek
allnak garmadaban.

Maroellino mosolyog:

- lgy-e a 800-rdl akar hallani, — ta-
lalja a fején a széget — mert ugyan mi
mos szél hozta volna ide?

fis be sem varva szavaimat folytatja:

— Célaul>»az volt. hogy tipikus nagy-
motorkerékpart hozzunk ki. Nagyteljesit-
mény(, kivételesen strapabiré oldalko-
rsi$ nagymotort, mely hdrom személlyel
és kalon teherrel is megbirkézik a leg-
nehezebb tereppel, tehat motorizalt véd-
er6 alakulataink céljainak is megfelel,
finnek megfeleldleg rendkivid robusztus
gép melleit dontéttink — négyhengeres,

négyltem( Kivitelben. Kisérteti darab-
jaink mar tobb mint egy éve futnak,

most kezdiink hozzd az els6 széria fel-
f(*kiéléséhez.

— a motor szembenéz6 ikerhengeres
megoldas, 702 kein (rtartalommal. A fék-
padgrafikon szerint 4000 fordulat mel-
lett 22 l6er6t ail az alulvezéreit motor,
melyet konny(fém hengerfejek és du-
gai'yuk, generalizalt goly6s és gorgés
csapagyazas jellemez. Cirkulaciés kenés,
blokkba épitett négysebességes valtd,
talméretezett  lanchajtas, szervokupp
hmg, kett6s bolcsévaz, préselt-arétvilla
szinkronizalt differencial-rugézassal, he m
méretezett bels6 expanzids fékek, 4i

wattos elektromos berendezés, 17 literes
lovagl6 ikertartany, 3 literes kilén olaj-

iratéay, rendkivul hatdsos ke'tds hang-
tompit6 teszi teljessé a képet.
® A gép sulya oldalkocsival teljesen

felszerelve 200 kil6, sebessége 95 kilomé-
ter, hegymaszoképessége latrom sze-
méllyel 300, fogyasztasa 100 km-re O li-
ter benzin, 0.1 liter olaj.

— Akarja talan latni a gépeket?
\eszi ki a sz6t a szambol a vilaghird
motorkonstruktér.

A kisérleti mdhelyben ott &ll a hat
prébsgép. Porosak, sarosak. Napi 4—500
kilométeres tadvon roéjjak az osztrdk uta-
kat. Naponta irasbeli jelentés megy a
megtett tavrél, az észleietekrél, minden
5000 kilométer utan teljesen szétszedik
a gépeket, hogy megvizsgaljdk: hogyan
viselkedik az anyag.

-- Bizony faradsadgos mesterség ez a
végfeien ,befu'tatds —  kapcsolodik
bele a tarsalgdsha a kisérleti mdhely
egyik ,,motorgyilkosa“. akiben a soproni
Urand Prix és az elmult évek nagy ma-
gvar b.egyiversenyeinek népszer(i hdsét,
Franz Cmyrélt ismerem fel.

— Mikor tesz készen az els6 szélis? —e

szegez6dik neki a kérdés Marcellino
mellének.

— Pontos valaszt erre adni nem tudok
— gondolkodik el — terveink szerint,

tavaszra jovink ki, de lehet, hogy ha-
marabb. Mimién attél fligg, hogy mikor
fogunk bele a gyartasba, hiszen egészen
készen vagyunk, Nem tartom Kizartnak,
hogy még a télen kijovink, de ez mar
nem a konstruktér, haliéin az igazgato-
sag dolga.

Kilépve a gyéar kapujan onkéntelentl
arra gondolok, nem lehetne egy Kkicsit
rdadni a gazt az. igazgatésagra, hogy mi
nél hamarabb kijojjon a Puch 800?

A Jd.

Ez a 800-as Puch blokkmotorja: két-két henger dolgozik egymassal szemben.
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Feldl: a Puch 8K motorja robusztus
Alul: figyeljik meg a talméretezett elsovillat.

Dixon Campbell babéraira
mszerint az 500 km-en feliili sebességre képes
10 literes versenykocsijaval a kilométervilag-
rekordon kivil a 24 6r4s (!) vilagrekordot is
megostromolna. Dixon a kocsi épitését maga
akarja vezetni, aminthogy annak terveit is ©
dolgozza ki. ldeje lesz ra b6ven, hiszen kézle-
kedési kihagasbol kifolyélag hat hénapra el-
tiltottdk a vezetést6l, a hatésdgi kozeg durva
megsértése miatt pedig haromhoénapi foghaz-
bintetést is kapott. Dixon az utébbi masfél
esztend6 folyaman auté- és repllégépbaleset
folytan mar kétszer &llott a halal kiiszobén.

Az angol ACU el6terjesztést készul tenni a
FICM-nél a Nemzetkézi Hatnapos Trial pre-
pozicidinak megvalté/tatdsara. Az angol terv-
értelmében a trofea-csapatok létszamat héarom-
rél négyre emelnék fel. akik kozil 3 ugyan-
olyan henger(irtartalma sz6légépen, egy pedig
tetsz6leges hengerGrtartalmad oldalkocsis gé-
pen indulna. Az angolok a hegyi prébak el-
torlését. az etappok megroviditését kérik és
szeretnék keresztil vinni“, azt. hogy az elgirt
4tlagot csupan két kategéridara — a e*rvik a
175-0s sz6l6- és tetszéleges hengerGrtartalma
oldalkocsisgépeket. masik a tobbi szélégépet
olelné fel — irjak el6. A javaslatnak nagy
ellenzéke van.

Az Austin-gyar naponta.
Legnagyobb eladési tgynéksége a londoni Car
Mart az elmualt dzleti évben téobb mint egy-
milli6 fontot forgalmazott a gyarnak.

vagyik. Tervei

400 kocsit gyart.

Az Idei szezonban oly pompéasan szerepelt mii-
félliteres angol ERA-kocsik volanjanal 11)30
ban két német versenyzd is sikraszall: Leinin
gén és Delius

Guthrie, a
vagta a rezet!

-‘(harcosa uajbél ki
A kitiné ir versenyz6 Linas
Montlheryben. 500-as Norton-gépe nyergében
nem kevesebb, mint 15 kozéptavu vildgrekord-
nak oltotta, ki az életét. Kimagaslo teljesitmé-
nye volt a klasszikus o6rarekord megddntése.
Guthrie 183,013 km 4tlagt o6rarekordot futva
megdoéntotte a 178.318 km-es sokat ostromolt
Laccy-iéle rekordot.

Jenkins 3&00 HP! A 24 o6ras vilagrekord-
jai révén jol ismert amerikai autéverseny-/.-”,
denkins erésen fogadkozik a 485 km-es Camp-
bcll-féle rekord megdontésére. Jenkins gép-
masztodonja mar épulében van: a 24 hengeres.
tk>00 léerét leadé motorral szerelt négykerék-
meghajtast kocsitél 600 km-t (!) véarnak! Camp-
bell Bitté Birdje ..csak“ 2400 léer6t reprezen-
talt

Xorton-gyar



— A nap legjobb idejét
motorkerékpéarok, Pathé

P remier volt a Dobogdékén. A Front-

harcosok és a Kispesti AC egyuttes
rendelésében megtartott versenyen elsé
r/lben zugtak fel az auték és motorok a
Pilisszentkereszt kozségh6l a Dobogo-
kére felkigy6z6 nemrég kiépult Magyar-
iteménysé? (tjadn. Az Gtvonal 7 km hosz-
szU, az éatlagos emelkedés 5°0o. mely né
hol eléri a 7.30/00i is. A start és cél ko-
zOtti magassagkulénbozet  mintegy 350
méter. A pompas erd6k szegélyezte he
gyi Utvonal még nélkildzi az utolsé si-
mitdsokat. a felllet még eggenl(’itlen, fi-
nom pora szinte egyenruhaba Oltozteti
az érdekesebb pontokat megszalldé mint-
egy Otezer fényi kozonséget, turistakat,
kerékparosokat, tucatnyi autébusz és
500 auté és motorkerékpar utasait, akik
valamennyien a régi  Svabhegyi verse-
nyek feltamad6 dics6ségét jottek el (n-
nepelni ide. az orszag talan legszebb
hegyiéit jara.

A célhely kdzonségét megafon tajékoz-
tatja az eseményekrdl, az elsé nagy for-
duléban eleven megafon mikddik az
egyik fan: egy lelkes néz6 a fa korona-
jarol harsany hangon tajékoztat,'
zOnséget ia kozeled6 versenyzérdl:

— Lukavecz! — sivolt a far6l a koze-
led6 motorberregéshe a ..megafon4t érc*
hangja. Csakugyan 6 az. 250-es kom-

sz.oros  Puch-masindja  nagyszer(
ban huz a cél felé. Méarkatarsa. Koz-

Hartmann

(Bugatti) futotta

Kozma (NSU) a

(NSU) az oldalkocsis gépek abszolut gy6ztese —

ma is er@sen igyekszik, a bels6 arokszé-
len imponalé biztonsaggal veszi a fordu-
I6t. széria sportgépével azonban nem
tudja vitassa tenni Lukavecz gyGzelmét.
Hasztalan Kesjar igyekezete is: a Do-
'k6 els6 kategoriagy6ztese Lukavecz
Puch) 5 perc 2.27 mp. id6vel. Az ét-
lag — szémitljék gyorsan — 84 km!
Gyors palya lesz a Dobogékdi atvonal,
i)iéne, ha majd az utfelilet is rendben
esz. bar a versenyz6k nem sok Ugyet
vetnek a bukkandkra, meg a bogérhatas
szakaszokra ... Megszoktdk mar.

De kik lesznek ia fégy6ztesek? Ki lesz
az oldalkocsis gy6ztes? Pathé vagy
Komléssy? Az el6bbié lett a palma.
Pathé nagyszer(i donthetd banking oldal-
kocsival szerelt 600-as sport NSU-gépe
nyergében folényes diadalt aratott a
750-es sport BMW vezet§ Komléssy Béla
folott. Kendgjiuk ‘pérviadala a verseny
egyik eseménye volt...

A mésik attrakcié a motorkerékparos
Gtvonalrekord birtoké&ért foly6 kizdelem-
ben cslicsosodott ki. A kozonség feszilt
érdekl6déssel regisztralta a  favoritok
idejeit. A Rudge-mendék vannak front-
ban: Zamecsnik 4:49,30 mp. id6vel nyeri
a 350-es kategoOriat, markatarsa, Ando
4:40.30 mp. alatt viszi katogdriagy6ztes-
ként célba otszazasat. Es Komlossy? A
750-es ohv. sport- BMW-vel? Meglepetés:
4:52.13 mp-es idejével vereséget szenve-
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detc nemcsak Andotol (500 Rudge), de
a 350-es gydztes ,,Zami“-tol is! Hatra van
Kozma, aki az utolsé pillanatban vallal-
kozott a Pathd-féle 600-as NSU nyergé-
ben a startra, hogy csattanés vélaszt ad-

6n az id6szaki-lap szerkeszt6nek, aki a
fitnaposrol itt beszamaldjaban — kitlinG
bajnokunk  személyével = kapcsolatban
nyilvan ..objektiv#4 sugalmazéasra szo6rél-
szora a kovetkezd elme-futtatissal detek-
talta_humorhoz szokott olvasoit: ... Koz-
ma Bandi bevélasztasa elhibazott volt. .
tobb, mint egy éve autén versenyez és
aidia egy motorversenyen sem allott
starthoz, midltal elvesztette rutinjat...
Helyette Komldssyt kellett volna in-
ditani ... Sajnaljuk, hogy az el6z6 lap-
szamunkbol a mar kiszedett és a fentiek
szerbil hangzé kritikankat, lojalitasbdl,
a lapbdl kidobtuk, mert az teljesen iga-
zolta volna Kozma elleni aggodalmunkat.
Jovére csak a tudas dontheti el a valo-
gatottak kikuldetését."

Eddig 6k.

Most Kozmén vok a sor. Kozma pe-
dig valaszolt. ldeje 4:40.48 mp! A nal
legjobb motorkerékpar ideje! Csattano;
mélté valasz volt. erre a foldsleges piaci
legyeskedésre...

A tarakocsik versenye nagy meglepe-
tést hozott. A gy6zelmet Blum Béla sze-
rezte megi1 oreg. hatéves Lanciajaval. Mo-
gotte_Kohner Auguszta is megel6zte 15
i-esr BMW-kocsijaval a felt(ind indiszpo-
naltan vezet6 Kovacs Kalmant, aki az
idén Adler-Triumpfjaval sehogysem tud
lendiletbe jonni.

A sportkocsik  versenye sem maradt
adés meglepetéssel! Ebben a kizdelem-
ben szilletett meg az Utvonalrekord,
melynek szul6apja természetesen jele?
bajnokunk. Hartmann Lészl6 volt. A
meglepetés azonban nem az 6 személyé-
ben rejlett, hanem abban, hogy régi, ma
mér sportkocsinak degradalt Bugattija-
val érte el a nap legjobb idejét és alli-
totta fel az els6 Dobogokdi Utvonalrekor-
I6t, mig gyors verseny Maseratijaval
mésfél nidsodperevei elmaradt pompas
csUcsteljesitményét6l. Az ok szemmeltét-
liatd volt: a gyorsabb, de konnyebb Ma-
serati jobban megsinylette az utfelilet
egyenetlenségeit. mint a szemlatomast,
stabilabban fekv6 régi Bugatti. A sport-
kocsik csoportjdban még két pompés fu-
tamban gyonyorkddhetett- a  kdzonség:
Wilheim Sandor mesteri  kézzel vitte
célba a megfiatalitd6 eljarasok minden
rafinéridjanak hasztalan aldvetett sok
vihart (és sok gazdat) latott masféllite-
re? Bugattijdt. mig Bir6 Janos Alfgja
volanjanal 'valéban széria sportkocsival
aratta a kitling id6eredményben is preg-
nénsan szembet(in ragyogd fegyverté-
nyét.



A versi*ily. meljnek rendezése Kkor(!
Szelnar Aladar d* hervadhatnilan érde-

mekéi  szerzett, a kovetkez8 hivatalos
véneredménnvel zarult:
MOTORKEREKPAROK:
250 kcni-ig: 1. Lukavecz F. (Putlu 5:02.27

im> 2. Ke?jar .1. (Rudgc) 5:19.07 mp. 3. Koz-
ma K. (Puch) 5:29.51 mp.

350 kem-ig: 1. Zamecsnik T. (Rudgej 4:49.1<:
Krcinm 1. (Motosacoche) 6:18<)(5 mp.

Steiiil.ock I. <V.-locette) 5:23.2(5 mp.

500 kem-iji: 1. Amlé A. (Riidge) 4:46.3If mp.
2. Itoszler K. (ltudjru) 5:22.60 mp.

600 kem-en lelil: 1. Kozma E. (Gon NSI
1:4048 mp. A nap legjobb inotorkerékparidej'-!
2. Komléssy U. (750 BMW) 4:52.13 mp. 3. Za-
meesnik T. (S(H» Ziindapp) 5:22.42 mp.

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 kem-ig: 1. Pathé 15v. i(500 NSU) 5:07.2(5
.p. Az oldalkoesis g.-pek legjobb ideje! 2.
Dauer .1. (500 Norton) 5:3-1.67 mp. 3. |llraba
nek 1. (500 Sunbcam) 5:31.32 mp.

mp. 2.

600 kem-en felil: 1. Komléssv 1> t750 IIMW
5:20.68 mp.
TURAKOCSIK:
1500 kem-ig: 1. Kolmer Auguszta BMW
(5:42.73 mp.
2000 kem-ig: 1. Kovaé* K. (Adler) (;:5<dor,

mp. 2. Purtli Mady (W anderer) 7:29.23 mp.
3000 kem-ig: 1. Blum |Il. (Lancia) 6:02.(57 mp.
\ taraauték legjobb ideje!
SPORTKOCSIK:
1100 kem-ig: 1. Feledi Ov. (Fiat. 5:57.(57 mp.
1500 kem-ig: 1. Wilheau S. (Bugatti) 4:59.(57

mp.

3000 kcin-ig: 1. liartmann L. (Bugatti) 4:21.Sv
mp. A nap legjobb ideje, utvonalrekord! 2.
Bir6 d. (Alfa Romeo) 4:37.79 mp. 3. Singei |
.Bugatti) 5:03.84 mp.

VERSENY KOCSIK:

3000 kem-ig: 1. liartmann L.
1:23.46 mp. X

A Dobogokdi verseny pompas eredmé-
nyeket hozott a népszeri magyar gumi-
markanak. a Cordaticnak. Az abszolut
nyGztes liartmann LaszI6 mellett egész
sereg kategdriagy6ztes. mint Wilheim.
liiio Janos. Feledj* Gyodrgy. Ando, Luka-
\*eez. Zamecsnik és Komldssj* arattak
gy6zelmeiket Cordaticon.

Maserati

Bir6 Janos (Alfa Romeo) pompas iramban hGz ki a palya egyik forduléjabol

Pathé Gyula flexibilis NSU oldalkocsijaval abszolit oldalkocsi gy6ztesként végzett.

ff
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egyliteres négyhengeres vizh(itéses motor, el6l-hatul leng6tengely, &ramvonalazott négyuléses
csukott acélkarosszéria, 8 literes fogyasztas, 90 —95 km-es sebesség, nagy tengelytav és kis
onsuly. 4000 peng6 kordli ar jellemzi a rendkivil érdekes konstrukciot

Steyr-gvar kilonb6z6 modelljeinek

A

miszaki elképzelésében és megol-
dasadban mindig egészen kulén utakon
haladt, aminek okat kdnny(d megérteni.

Amig a nyugati allamok tékéletes utha-

I6zata nem lép fel kulonleges kovetel-
r_ngenyekkel az autoéd |_n_gazasaval, orsza</-
titi fekvésével, stabilitdsaval szemben,

addig a ma is nagyrészt gyenge allapot-
ban lev6 osztrdk utak elengedhetetlenné
teszik az olyan miszaki megoldésokat,
melyek az elhanyagolt alpesi niaix egye
nettenHegével- és helyenként kivételes
meiedekségével megbirkézni képesek. A
Steyr-gyar mindenkori  tdrekvése az
olyan autétipus volt. melj* a legmosto-
habb kérulmények kozott, a legfokozot-
tobb igénybevétel mellett is megallja he-
lyet: igy sziletett meg el6szor a XIT-es.
ieajd a 100 és 120-as modell, mely két
utébbirél az egész autésvilag egydnte-
ten megéllapitotta, hogy tokéletes len-
gntengety megoldasaval.  stabilitasaval,
hegi/mészéképességével azt a tipust kép
viseli, mely a legrosszabb  Gtfelulet, a
legkrimindlisabb kérilmények mellett >
Ggy rug6zas, mint kényelem és élettar
ta n szempontjab6l a legelsé helyen aT.
A Stevr 100 és 120 azonban tipikus
kizépkoesi, a Stevr gyar régen erezte
annak a szlkségességét, hogy Kkiskocsi-
val. tehat 1000 kem-en alalt modellel je-
lenjék meg: igy szlletett meg a ?yér
legujabb szenzacibja: az 50-es modell.

'Tavalj télen késziltek el a kocsi ter-
vei. tavasszal mar készen volt az els6
nyolc gépbdl allo kisérleti széria, melyet
a leghihetetlenebb prébdknak vetettek
ald. Napi 7—800 km-es probanlakat d>
szolvoltak hénapokau &t. a jelsz6 az
‘olt: mindent 0Osszetérni, ami  megerdél-
tett Gzemmel tonkretehetd, mert hiszen
csakis ezzel a brutalis modszerrel lehet
felkutatni a konstrukci6 és kivitel gyen-
ge pontjait, hogy a hibék kikiszdébdlhe-
ték legyenek.

Toébb™ mint 80.000 kilométert futottak
fadig a probagépek, a legnehezebb és
legmeredekebb alpesi h&gdkon hdségben
hidegben, szélben-esében: a kisérletek
mindenben kielégit6 eredménnyel jartak,
(igyhogj* a gj'ar elhatérozta, liog] még
¥ fél folyaman megkezdi a szériagyar-
tast. 0gj'hogv tavaszra mar megjelennek
az els6 modellek.

1 . Steyr 40" kozeli rokona a bevalt
i00 *is modellnek, annak csak némileg
kicsinviteti kivitele. Aramvonalas, négy-
léses csukott tipus, motorja négyhenge
rc,s. vizh(itéses, 910 kem-es specialis kon-
strukcié. hengerei fekv6 helyzetben van-
nak és a két-két hengerbdl all6 két
blokk egymaéssal szembenéz, ami tdkéle-
tes kiegyensulyozas mellett fi kocsi férg-
helyét is lényegesen ndveli. A motor a
féi\pad kisérletek adatai alapjan a3000-es
férdillatszamrégi6kban Ji 10t rét teljest/,
and a kb. 600 kilés sulv mellett feledte

kedvez6 sulj-loerbaranyt ad. benzinfo-
gyasztasa 100 hm-re 8' liter alatt van.

cslicssebessége teljes terhelés mellett kb.
Ot—97 km Oramkent. A Stevr tradicidk-
nak megfelelé’lc% elél-hatni len.gbtengey
jellemzi,” ami a hasonl6 karakterisztikaju

iskocsiknal jéval nagyobb tengelytav-
val parosulva, kivételes fekvést,” rugo-
z4st és stabilitds: eredményez. Gyorsulé
képessége a l6er6-sulyaranynak megfele-
I6ieg igen nagy. a motor rugalmassaga
kovetkeztében az attételi arany leszori-
tana nélkal is sikeruli biztositani a jo
hegymasz6ké pességet.

A hirek szerint, a Stevr 50 februar
marcius honapban jelenik meg a piacon,
maganértesilesek szerint — a gyar ter-
mészetesen nem hajlandé nyilatkozni
eladési é&ra a 4000 pengds hatar korul
fog mozogni, arai nagyrészt annak tud-
haté be, hogy a Steyr-nnivek a nagy ke-
reslettel szamolva, kivételesen nagy szé-
riat terveznek.

A ,Stevr 50" telldt a magyar orszéag-
Gtak ideélis kiskocsijanak igerkezik es
minden bizonnyal nagj mértékben fog
hozzajarulni az orszag motorizalasaho/..
; lacr-onv beszerzési ara, kivételes orszag
ati fekvése es teljesit6képessége — mely-
r6l Kozma Endre bajnokunk, akinek “a
minap alkalma voh az egyik prébakocsit
a gyarban személyesen alaposan Kipro-
balni. a legnagyobb dicseret hangjan
szamolt he egészen biztosan a leglcp-
izmabb kiskorriva fogja avatni.



Rifch Istvén t

Fajdalmas veszteséi/ érte ismét a ma-
gyar automobilizmust. Rock Istvan, a
KMAC koztiszteletben allott vezértitkara
nincs tobbé. Lelkes, fanatikus harcosa
volt a magyar automobilizmusnak, min-
dendtt a gaton, volt, ahol kiizdeni kellett,
ahol dolgozni, ahol izzadva-veritékezve
kellet'- el6retolni a magyar automobiliz-
mus minduntalan katydba ragad6 szeke-
rét. Elete, munkassaga egybe vo't forrva
a magyar automobilizmus fénykoraval és
megprobéaltatasaival egyarant. Mindig
eloél volt, mindég a zaszl6 mellett kiiz-
dott. melyet most, élete derekan éppen
az 6 kezébdl csavart ki a halal...

Megrendilt szivvel blGcstzunk Rock
Istvadntol. Es hinni akarjuk, hogy a ke-
zéb6l kihullott zaszlét az a férfi fogja a
magasha emelni, aki hivatott folytatni
azt a munkat, amelyet nem egyedil a
magyar automobilizmus gazdasagi val-
saga szakitott meg ... Mert ez lehet az
egyetlen vigasz, amely enyhitheti a ma-
gyar autéstarsadalomnak Rock Istvan
halala folott érzett fajdalmat!

Hartmann nemxetkdzi
rekordja Gyo6nén

Harimaiin L&aszl6 2300 kcm-es Magarat;
versenykocsijdval a minap 0jbél nagyje-
lent6ségli események szinterévé avatta a
gyoni betont. A replldstartos kilométe-
ren 214544 km-es. a mérfoldon pedijr
214.499 km-es &tlagl 0j magyar rekordot
allitott fel és ezzel a legnagyobb sebes-
séget erte el. amit magyar versenyz§ va-
laha kifutott. Hartmann kerek 11 km-el
javitotta meg Esterhdzy Antal (Bugatti)
203 km-es magyar csucsteljesitményét- és

FILL FREKERT

meg kell &llapitanunk, hogy kedvezébb
szélviszonyok mellett Hartmann rekordja
néhany km-el jobb is lehetett volna, eg\
iranyban elért legnagyobb sebessége 220
km volt. Hartmann pompas eredményeire
a koronat azonban az A&lléstartos mér-
foldrekord kisérlete alkalméval tette fel,
amikor is sikertlt neki 153,108 km-es at-
laggal a 3000 kcm-es kategéria &lldstar-

tos nemzetkdzi mérfoldrekordjat meg-
donteni. Hartmann nemzetkdzi rekordja
KMILC terepversenye

Ziiipp siker
2 startnal, 2 célban

kategoria gy6ztes
Zamecsnik vezeté-
sével.

Ziindepp
Ziindapp

Il. dij a 350-es ka-
tegoéridban, Pieber
vezetésével T T.ver-
senygépekkel szem-
ben.

Kerepesi-uti sikver-

senyen abszolat

legyorsabb motor-

kerékpar, alostar-

loskilométeren alul-

vezényelt gépen.
Vezérképviselet:

Pajor Imre, V1., Jokai-utca 28.

Telefon 20-2-28.

egyben a magyar ipar teljesit6képp.,m
gének is impozans megnyilatkozasa volt.
a rekorder kocsijanak kerekeit telje--.i
széria kiviteli cimeres Cordatic-gumik
ékesitették. Bosch-gyujtds és Bosch-gy,-
tydk vették ki még résziket a poiiip:

fegyvertembél.

Hartmann gy6zott Feleken !

Hartmann Lészl6 révén magyar gy6-
zelmet eredményezett a romaniai repre-
zetntativ hegyiverseny, mely a Kolozsvar
kozelében levé Felek kozség mellett folvt
le. Hartmann Laszl6 Maserali kocsijaval
123 km-es atlaggal a nap legjobb idejét
futotta és Gj atvonalrekordot allitott f6i.

Hartmann Bosch-gyujtassal és Boseli-
gyertyakkal gy6z6tt.

Az Austin-gyar jovén- Gjtipust llon kmi-**.-
versenygépekkel jelenik meg a startnal, mely

gépektdl meglepé sebességeket varnak.

Az Olaszorszagba tarazé xzumszédos allam
beliek oktober 1-ét6l megspoéroljak a nemzet-
kozi hajtasi engedélyt és nemzetkozi forgalmi
engedélyt, miutan Olaszorszag teriiletén a ha-
zai hatésag altal kiallitott vezetdi jogositvany
és forgalmi engedély érvényes

Svajc motorkerékparbajnokai: A. Vetter (J2"».
Zehender). R. Bianehi (250. Miller). 11 Kauf-
mann 76n. X$l). H. Stlirkh- (600 old., NSL
és 11 Ben% (10(H» old.. Standard). A tébbi ka-
tegéridban medd6 maradt a bajnoksag.

Franciaorszdgban az wutolsé év folyamat
6U0.000 frankot gydjtottek ;t francia autévei
Hiiy-méarka megsegitésére. A francia lapok a
.L’Auto\ az .Intransieganf é» a ..Paris

Soiru a gy(jtéssel kapcsolatban kemény ta
niadast intéznek a francia auté klub vezetd-
sége ellen, azt &llitvan, hogy a gy(jtott osz-

szcghol 22> ezer frankot barom érdemtelen vé-

dencre herdaltdk el. mig példaul Bugatti egy
lyukas vasat sem kapott
A Londonban az wutolsé i-sztendé folyaman

forgalombakertl* Gj taxik 77",-a Austin volt!

Az Indan-gyar Gj négyhengeres ohv.-modcl
lel lepte meg a motorinyenceket. Az Uj tipus
magas teljesitményérél igen elényds hirek ér-
kéznek az UGjvilagbol.

Tetjge tudom asul,

mm0év Angliaban,

az auté hazajaban az eladott kiskocsik (8 HP.)

a tavirat gyorsasagaval

szallitja leveleit a

LEGI

Felvilagositas:

AIR FRANCE

LEGIFORGALM
Budapest,

Tel. 32-7-23;

POSTA

AV V('jrt')smarty—tér 2.
32-7-16
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volt 1935*ben !

PIORRIS

Eurépa legnagyobb autdgyara.
Evi termelése 100.000 kocsi!

legdjabb tipuson

A legkényelmesebb kiskocsi,
hidraulikus fékek és
komfort ballon gumik.

megerhezteh!

szinkron sebességvalto,
l16késgéllok, 16X25*/2-es szuper

40 pengb évi utadd! Luxusadd nincs!

Fogyasztas 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS -

DEraENII
Dudapest, V., AhadCmla ucca 19
(Zoltan ucca sarok), — Telefon :

WcCin:

MG -

WOLSELEY KEPVISELET

é s n

19-8-43.



Hit kell tudni a hutévizfagyasrol?

Az AUTO-MOTOR szamara irta:

A hideg motor beinditasarol?
A néha oly veszedelmes karburatortiizrél?

Copyright by Auto-Molor 1935.

A ma autbja hala a technika fejl6désének annyira meg-

bizhaté, hogy csak a legritkhbb esetekben jelentkeznek
lzemzavarok. Ennek el6feltétele természetesen az, hogy a
legszilkségesebb és elengedhetetlenebb karbantartdsi munka-

kat valéban elvégzztik vagy elvégeztessik, mert legyen a
kocsi a legnemesebb anyagbhd6l a legprecizebben megalkotva,
karbantartds cs gondossag nélkil nem képes hosszabb ideig
hliségesen szolgalni.

Az automobil gyermekkordban minden autésnak egy
kissé mechanikusnak is kellett lennie és ha csak feluletesen

ismerte gépérek természetrajzat és élettandt, ugy elébb-
utdbb biztosan szamithatott arra, hogy aitragad valahol az
orszaglton - tanécstalanul. Ma mar szerencsére elfelejtet-

tuk mindazt és még annak sem félnie az aut6tél, akinek az is
megoldhatatlan probléma, ha torténetesen az 0OngyUljtéja
kell a tlizkdévet kicserélnie.

Ne kuruzsoljunk

Hozzéértés szempontjab6l harom autds-ka egéria létezik,
a teljesen laikus, komoly ért6 és a kett§ kozé ékelt tipus,
melynek megszemélyesit6je miutan hallott mar valamit ha-
rangozni a karburéatorrol és azt is tudja, hogy a motort nem a
blddsség hajtja — szakértének
képzeli magat. Ez az utébbi ti-
pus a legveszélyesebb, mert
szeret pepecselni, szabalvoz-
gatni, javitgatni anélkil, hogy
az ehhez szikséges szakértelme
és tapasztalata megvolna. Ha
valami kisebb Uzemzavarral ta-
lalkozik agy  nyaklé nélkil
nekiesik rendszerint pont an-
nak az alkatrésznek, melynek
semmi hibdja sincsen és a vé-
gén sokkal nagyobb bajt csi-
nal, mintha nem nydlt volna
semmihez. Amib6l az kovetke-
zik. hogy ha nem vagyunk va-
l6ban mesterei a géplinknek,
Ggy baj esetén bizzuk rea ma-
gunkat igazi szakemberre, ke-
resstik fel a gyéari vagy képvi- \
seleti szerviszallomést, a meg-
bizhaténak ismert m(helyt ahe- té
lyett. hogy nekiallanank kuru-
zsolni.

Természetesen nem aka-
rom ezzel azt mondani, hogy
hozza se nyuljunk a géphez, mert hiszen vannak olyan Kkai-
bantartdsi eljardsok, melyeket barki elvégezhet, ha motor
intelligencidja csak egy fokkal is terebéiyesebb a minimumnal.

A motor téli kezelése

igy els6sorban a motor té’i kezelésére kell utalnom, amit
mindenkinek el kell sajatitania, ellenkezd esetben dragan
kell megfizetnie kénnyelm(iségét.

Fagypont alatti hémérsékleten a hitéviz, menthetetlentl
megfagy, ha a motor hosszabb ideig &ll. A védekezés modja
kétféle. Vagy megakadalyozzuk azt. hogy a h(téviz hémer-
séklete a fagypont, ald sillyedjen, vagy pedig olyan h(t6-
vizet hasznélunk, mely a nalunk észlelt legalacsonyabb hé-
mérséklet mellett sem fagy meg.

A hiltéviz leh(lésének megakadalyozasara legjobb mad
szer a hiitotakard alkalmazéasa, ha rovid 'deig allunk -a leg-
keményebb fagyban: a hiitotakaré6 melegen vagy legaldbb is
langyosan tartja a h(tévizet. Ennek nemcsak azt koszdnhet-
juk, hogy h(tévizink nem fagy be, hanem azt is, hogy az
Gjrainditas kdnnyebben megy és ami szintén igen fontos
motorunk magasabb dzemi h&mérsékleten dolgozik, tehéat gaz-
dasagosabban hasznalja ki az Uzemanyagban szunnyadé ka
l6ridkat.

Amig régen egyszerlien felcsatoltuk a hiittakar6t, addig
ma mar nem olyan egyszer(i a dolog, hadla az &ramvonalazott
kocsik részben rejtett hiitdinek, forduljunk tehat a gyari
képviselethez., mely ellat benniinket az egyes tipusokhoz vald
specialis hiitétakardval.
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Ut.nnyomt. hivonntosan i.

Lapunk kovetkez6 szamaban kozol-
juk Mnilcolm Campbell cikksoroza-
tanak befejez6 kozleményét:
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A hitéviz fagymentesitése

Ha kocsinkat hosszabb ideig hagyjuk &llani az utcén,
vagy pedig Hitetlen helyiségben garazsirozunk, Ggy nem ele-
gend6 a hutétakar6, hanem fagymén'esiteni kell a h(tévizet.
Az is megoldas, ha a garazsba valé bedallas utdn este kién
gedjiik a hdtévizet, mégis azt hiszem, hogy senkinek sem
okoz talzott élvezetet a h(ité reggeli feltdéltogetése vizzel, a
kannahurcolds. Tgaz, hogy ha reggelenként meleg vizzel télt-
juk fel a hit6t, agy sokkal hamardbb indulhatunk utunkra.,
mégis azt ajanlom, hogy maradjunk meg csak a fagymentes
hitéviz mellett.

A h(téviz fagymentesit6 folyadék beszerzésénél odvatosan
jarjunk el. Nem minden fagymentesit§ anyag valt be a gya-
korlatban. A leghaszontalanabbak a szesztarialmG anyagok,
melyeknek az a kellemetlen sajatsdguk, hogy hamarosan Ki-
parolognak a meleg h(tévizb6l, amivel a hiitéviz fagyallésaga
is megszlinik. Szesztartalma fagygéatlét, vagy a kozdnséges
denaturdlt spirituszt csak  végszikség esetén hasznaljuk,
ilyenkor egyszer(ien 20 szazaléknyit keveriink a h(tévizhez,
tehat 8 liter vizhez 2 liter spirituszt, de sohase felejtsik el,
hogy a szesz hamar kiparolog és hitévizink menthetetlenul
befagy. :

SUUEETIUEITINN SN SN SN AU SN/ T SIS U ST ESUE S U U UU U SN SE TSI E SUU NS IS NS SN S S SS USSR NN SENUN NSNS AN

Nem minden fagygatlé jo

lgen sok fagygatlé folya-
dék szervetlen s6kat tartal-
maz. Ezek er6sen marjak a hi-
t6t, a henger vizkdpenyét,
Ggyhogy' révid id6 alatt ko-
moly kéarokkal kell szamol-
nunk. alkalmazasukt6l tehat
6vakodnunk kell. A leghasznal-
hatébbak a glicerint vagy gli-
kolt tartalmazé fagygatlok,
ezek nem marjak a h(térend-
szert, nem parolognak, szagta-
lanok, tehat egyszeri tdltés
egész télre elegendd. Célszeri

a h(itévizbe néha-néha evdka-
nélnyi szédabikarbénat vagy
sz6dat oOnteni, aminek az a

célja, hogy az esetleges sav-
képzédést  kdzombaositse és
mentesitse a hitérendszert a
savak karos, mar6 hatasaitol.

A glieerines-glikolos fagy-

mentesiték nagyon jél beval-
tak a gyakorlatban, rendsze-
rint 10—20 szazaléknyit kel! a hitévizbe keverni, a 30—35

sz4zalékos oldat tehat harom vagy harom és fél liter 7
liter vizre, ami Osszesen tiz liter h(tévizet ad — minusz 20
Celziusz foknal sem fagy meg. tehat farkasordité fagyban is
megallja a helyét.

A fagyallé folyadék azonban csak a h(itéviz befagyasat
és ezzel a h(t6 vagy a hengerblokk elrepedését akadélyozza
meg. melegen nem tartja természetesen a h(itévizet. Ha te-
hat kemény fagyban sokéig &ll a kocsink, ugy a beinditas
nem fog siman menni. Igen jé megoldds a robbands és tiz-
mentes benzin vagy petroleum  kéalyhacskdk alkalmazéasa.
Ezeket a kis kalyhakat a géphaztet6 ala rejtjik, amivel meg-
akadalyozzuk a h(téviz talsdgos leh(ilését. A mai modern ko-
csik nagyrészének nincsen Udgynevezett succpléhik — igy
hivjdk a motort alul tokoz6 lemezboritast. llyenkor a kaly-
hét egyszer(ien a motor ald a foldre allitjuk, a meleg ugyanis
Ggyis felfelé szall.

Hogyan inditjuk a hideg motort ?
A hideg motor beinditdsanal bizonyos mifogasokat Kkell

alkalmazni, ellenkez6 esetben sulyos uzemzavarok, kopésok
képz6dnek. A motorban levé olaj — még az Ugynevezett
fagyallo téli olajak nagyrésze is — hidegben megs(rlsodik,

nem tud cirknldlni, nem jut azonnal a kenési helyekre, bera-
gasztja a dugattylkat a hengerekbe. Az 0Oninditét tehéat tal-
terheli a motor, amellett az olaj felmelegedéséig a motor sza-
razon ken6anyag nélkul fut.



Ha motorunk télen egészen leh(lt, Ggy inditdsnal ne
hasznaljuk az 6ninditét, hanem fanyalodjunk a kézikurblira.
Az eljards a kovetkezd: nyitjuk a benzinesapot. megusztat-
juk a karburatort, megfelel6 mennyiség( gazt allitunk be. el-
zérjuk a karburator szivatoszelepét. Kikapcsoljuk a gyujtast
és néhanyszor lassan korulforgatjuk a motort a kézikurbti-
val, hogy felszabaditsuk a beragadt dugattydkat, és megszi-
vassuk a hengereket benzingdzzal. Két-haromszori kérilfor-
gatds utan kissé nyitjuk a karburdtor szivatéjat, bekapcsol-
juk a gyujtast és erOteljeset rantunk a kurblin mindig alul-
rol felfelé, nehogy visszavagés esetén megsértsuk a kezin-
ket. ugyeljink arra, nehogy tulsék gazt adjunk, mert a mo-
tor elfuiladhat!

Aki jo6 min6ségl téli olajat hasznéal és villamos berende-
zése nagyméretl akkuval van elldtva, az a kézikurblival esz-
k6zolt megszivatds utdn oninditéval is startolhat, bar két-
ségtelen. hogy a nehezen forgé motor beugratasa erésen tal-
terheli az amuagy is tulterhelt akkumulatort.

A motor bemelegitése

Ha a motor beindult, Ugy egészen kevés gézzal hagyjuk
szép lassan porogni legalabb o6t, de inkabb tiz percig, hogy
az olaj jol felmelegedjék. Ha motorunk termosztéttal, auto-

matikus h(téviz hémérséklet, szabalyozéval van ellatva, agy
rovidebl) ideig tarté melegités is elegend6, a termosztat
ugyanis szabalyozza a h(téviz cirkulatasét. a hengerblokk

tehat hamarédbb melegszik fel.

Semmiesetre se hajtsunk ki a gardzshél, még miel6tt mo-
torunk egészen fel nem melegedett. Amig a fémrészek és az
olaj fel nem melegedett, addig az olaj képtelen hibatlanul
eirkulalni. a beszivott gaz lemossa a hengerfalr6l a hartya-
vékony véd6 olajréteget, tobbet kopik a motor ilyenkor per-
cek alatt, mint maskor hénapok meger6ltetd lzeme esetén.

tgyeljink arra is. hogy amig a motor egészen fel nem
melegedett, ne vegyik vissza hirtelen a gézt. A hirtelen géz-
visszavételnél ugyanis kodnnyen szur6ldng véag vissza a kar-
burdtorba. ami karburatortiizet idézhet el6.

A karburéatort(iz

A karburatorttizt6l mindenki retteg és sok vadonatlj
onipas kocsi hamvadt 6cskavassd csupan azért, mert gaz-
4ja idegességében nem tudta, hogy mit kell ilyenkor csi-
nalni.

M jérM aeteg”™”?rnoA?

Beégett a szelepe?
Eltorétt a szeleprugéja?
Elallitodott a vezérmive?
Elgorbllt a szelepszar?
Cserélni kell az elszakadt
vezérm(ilancot?
Szelepfészket kell marni?
Kiolvadt a csapagy?

Cserélni kell
négy szivet?

Karburéatoruk/, esetén ne veszitsik el a fejiunket: ez az
els6 szabaly. A masodik Iépés elzarni a benzincsapol. Ha dgy
i1 karburdtor el6tt, mint a tartdny aljan kulén csap van, ugy
mind ia kett6t zarjuk el. I'tAina pedig adjunk teljes gézt.
hogy a motor Kiszivhassa a gazosadban lev6 Uzemanyagot.
Semmiesetre se kapcsoljuk ki a gyujtdst és Allitsuk le a
gyujtast, minél hamardbb fogy el ia karburatorban levd
iizemanvag. annadl hamardbb mualik el a tlzveszély.

Semmiesetre sem szabad az égé karburatort vizzel lo-
csolni, ez csak noveli a veszedelmet, a legjobb pokréccal
vagy vastag szovettel elfojtani a langot. .T6 szolgélatokat
tesz' a homok, a legjobb a porolté késziilék, melynek egyet-
len kocsir6l seri szabadnia hidnyoznia.

Felette veszélyes a karburatortliz, amikor a benzintar-
tdny a géphaztetd alett van elhelyezve és a benzincsap nem
a tartdny alatt, hanem a karburdtor mellett van koézvetlenil
elhelyezve. Ha ugyanis a karburatortiz okozta h&ség megol-
vasztja a karburator mellett ievé csap forrasztasat: a benzin
vastag sugarban omlik, elzarni a folyast nem tudjuk és a
kocsi rendszerint wentlietellen. Ha tehat benzintartanyuak a
géphaziét;i alatt van, ugy feltétlentl szereltessink — ameny-
nviben ez méar gyérilag nem tortént meg — csapot kozvet-
lentil n tartany Kkivezetéséhez, ez ez el6vigyazati intézkedés
karburatort(iz esetén 1ét vagy remiét kérdése.

Amikor sorsara kell hagyni az ég6 kocsit

Ha torténetesen a tartdny alatt nincsen csap, elolvadt a
karburator mellett levd csap és a benzin sugarban &mlik lang-
gal égve. ugy legjobb sorsara hagyni a kocsit és minél tavo-
labbra hazédni, nehogy megsériljink.

ITég valamit. Ne csapkodjuk a langot a pokréccal, hanem
elfojtani probéljuk a tizet. A langok csapkodasa ugyanis no-
veli a tlizet, mert hiszen leveg6t legyeziink a tliz fészkéhez,
amellett az is megtdrténhetik, hogy a csapkodas alkalmaval
a pokroc beleakad a csapba és kinyitja.

Este zarjuk el a benzincsapot
Takarékossagi és biztonsagi okokbol célszerli este leallas-
kor elzarni a benzincsapot. Hiszen nem kell méas hozza, mint
egy kis por vagy homok az uszéhéaz tlije alatt, hogy reggelre
tresen talédljuk a benzintartdnyt. imi nemcsak benzinpocséko-
las, hanem tonkreteheti a pneukat is, ha azok tdrténetesen a
benzintfosdban Aallanak egész éjjelen Aat.

mind a négy kipuffogd szelepet vagy csak a

Vagy plane mind a nyolcat?

Ha nem akar motorja betegagya mellett tétleniil aggddni, gy ON IS vegye az els6kerékmeghajtasu

MA)LATH DKW

GR. ZICHY 3ENO U. 17

nagyteljesitményl kétitemd motorokkal gyar-
tott legUjabb modeleket, melynél hasonld
Uzemzavarok nem létezhetnek.

Csukott Limousin P 3980
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Jinius 222 magyar auté
GP uj (erminusa

Delméar Walter., a KMAC alelndke
nemrégiben Parisban tartézkodott és az
AIACR (lésén sikerilt az I1)3(i. évi Ma
gyar Automobil Grand Prix terminusat
oly médon biztositani, hogy az eredetileg
majus elejére tervezett verseny részére
a junius 21-iki idépontot szerezte meg.
A magyar GP 0j terminusa val6ban
idedlisnak mondhato, el6tte, janius 14-én
van az Eifel-verseny, utana a julius 12-i
belga GP a legkozelebbi verseny, amely
a miting mez6nyét érdekli. A  janius
28-iki francia GP kozelsége irrevelans,
miutén a francia GP az idén estik sportko-
csik részére van kiirva, tehat ia gyarak
el6késziileteit nem tangalja. A KMACaz
elmalt években financidlis nehézségek
miatt nem volt abban a helyzetben, hogy
az évr6l-évre tervezett versenyt meg-
rendezhesse, de a jov6re bejelentett ver-
seny mértékadé nyilatkozatok szerint a
legnagyobb 4aldozatok aran is megrende-
zésre kerul és biznak benne, hogy ebbeli
toérevéseiket a hatdésdgok és testiletek,
valamint az érdekelt ipar és kereskede-
lem is tdmogatni fogjak. A verseny meg-
rendezésévei févarosunk egészen kuldn-
leges sporteseménnyel gazdagodik, mely
mint idegenforgalmi tényez6 is minden
eseményt felilmualé vonzéer6vel rendel-
kezik.

Ki marad? Ki megy?

Vége a szezonnak, lejartak a verseny-
z6i szerz6dések. Megindultak a talalga-
tasok. hogyan alakulnak jovére a gyari
csapatok? Egyesek tudni vélik. hogy
Caracciola és Fagioli visszavonulnak a
versenyzést6l A stuttgarti gyarhoz ko-
zeldllé korokben kizéartnak tartjdk, hogy
a gyar beleegyezzen legeredményesebb
versenyzG@jének  visszavonuldsaba,  bar
Caracciola indokai kétségtelniil megokol-
tak. Ezzel szemben Fagioli tavozasat
nem céafoljak, béar az aktiv versenyzéstdl
valé visszavonulésat erdsen kétlik. Ugy
hirlik, hogy Ferrari kedvezd ajanlata ré-
vén Fagioli mégsem fog lemondani a
volénrél... Brauchitsch Mercedes-Benz-
nél marad. Rosemeyer az Aut6 Union-
néal, ahol Varzinak is felajanlottdk szer-

z6dése megUjitasat. Stuck kordl még
homé&ly dereng: dgy mondjak ..Hans®
Caracciola elhatdrozasat véarja, azutén
dént... Chiron bGcsit mond a Ferrari-
istallonak és valamelyik német marka
leié gravitdi... Allitélag Fagioli helyét

fogja betdlteni a Mercedes-Benz csapa'-
han. Aitrolari h( marad a Snaleridhuz
és az .fa Romeo-szinekhez annél is in-
kébb. mivel specidlis megbizatasi is val-
lalt a milan6l gyarnal. Alfaék ugyanis
jové évj 2U literes Mille Miglia tipusn-
kat széridban is kihozzak és Xuvokirit
izen modellek gyéartasi felugyel6jéil
szerz6dtette a gyar, miutdn hires kon-
strukt6rjiuk. Jan6 mérnok munkajat a
legtjabb konstrukcidk kotik le. Brivin
és Comotti elhagyjdk a Scmleria Ferra-
rit. ezzel szemben a tavalyi Mili6 Miglia-

Motorkerékpart
ufai, hasznénél
sehol olyan jot
nem Kkap,
mint Koppényinal
Sunbeam kép\dselet, Dessewffy-u, 47

gy6ztes Pintncuda személye fokozott
inul ékben  keril az el6térbe. Dreyfus
Ferrarinadl marad és &llitélag fontos meg-
bizatdsa lesz az istdllé megalakitando, u.
a. francia-frakcigjaval kapcsolatosan,
mely frakci6 f6leg a francia versenyeken
fogja a modenai-istall6  szineit képvi-
selni. Farina Ferrariék kotelékébe 1ép,
mig Benoist és Wimille nevét az 0j 4,5
ireres, két kompresszoros, Ujszer( sebes-
ségvaltéval szerelt 400 léer6s Bugatti
verser.ykocsikkal kapcsolatban emlege-
tik. Maés verzié szerint Wimille Taruffi-
val egyetemben az angol ERA kocsik
irant is érdeklédik, mely gyar aj 4 li-
teres gépei volanjahoz kontinentalis ver-
senyzOket is akar szerzédtetni. Bizo-
nyosra vehet6 azonban, hogy Bugatti
épulé hat darab 4.5 literesével intenziv

versenytevékenységre készill és ha a je-
lek nem csalnak, Bugatti versenyoszta-
lydnak iranyitdsa ismét Meo Constantini,
ia nagyszer( veterdn versenyzd kezébe
keral.

A tobbi versenyistall6 portajan csend
honok Della Ohiesa gréf anyagi aldoza-

tok aran is tovabb menedzseli a ,Scu-
deria Hubaipina“-t. melynek  Etancelin
az élharcosa. Pietro Ghersi mellé Le-

choux és Brivio szeretnének ,beszallani"
az. istalléba, mely bizonyos fokig Mase-
ratiék versenyz6i expozituraja.

Minti latjuk, szenzaciésnal szenzéacio-
sabb hirek vannak garmadéval, termé-
szetesen megfelel6 6vatossaggal kell fo-

dnink O6ket, bar a k6zmondas itt is

ivtaii6- nem zorég a haraszt. ha nem
fuj a szell§...

CORDATIC
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Betétlap vagy szerelOvas?

Mit jelent egy 10.000 km.-es tara Kisazsiaban

— Itt van a ,teherani“, kint all &,
udvaron — csortet be a legszurtosabb
kisinas a Ptich M(vek leheluti irodajaba.

Altalanos megkonnyebbilés. Ugyanis
harom napja varja itt mindenki a ..tehe-
rani"-t. ki rajzpapirral, ki fényképez6égép-
pel. ki mind a kettével, s6t rdadasul ti-
relemmel. Mert a ,teherdni“-t. méas szo6-
val Ernst Wiese bécsi mérnokot be kell
mutatni a magyar motoroskdzdnségnek
az alkalombo6l, hogy visszatért 10.000 Ki-
lométeres A&zsiai turdjarol.

Az udvaron napbarnitott fiatalember.
Trépusi véaszonsisakban. A fal mellett
nyfitt, 500-as oldalkoesis Pucb. Csomag-
tartéjan gumigarmada. hatalmas oldal-
taskak. Feliratok. Eredeti azsiai por.
Egyetlen kellék sem hianyzik, ami jel-
lemezni szokta a vildgcsavargék masi-
nait. A gépen azonban valahogy nem
latszik meg a Bécs—Teheran—Budapest
at. Ugy latszik, a por hamis, a valddi
dzsiai por ottmaradt valahol atkdézben.
Ha ugyan nem éppen Bukarestben mos-
tak le rola.

Wiese mérndknek gyakorlata van a
nyilatkozdsban, nem Kkéreti magat:

— Bizonv ez mar a negyedik expedi-
ciom volt. a legnehezebb, a klsazsiai tl-
ra. A megtett tGra ..csak" 10.000 kilo-
méter volt. de a tav ..révidsége'l nem
allt ardnyban a nehézségekkel.

— Talan kezdené el sorjaban — pré-
béljuk egy Kkis rendszerre szortiani.

— Az 4zsiai turdm — kezd hozzj -
bevezetése magyarorszagi utam volt.
melvet juniusban tettem meg a magyar
pusztdban. A Hortobagy Gitalan utai
szinte kinalkoztak 500-as Tuch-gépem
alapos kiprobalasara, biztos akarton len-
ni a dolgomban, okultam tavalyi balkani
tardin tapasztalatain, amikor is francia
gépem vazaval rendkivil sok kellemet-
lenségem colt. A P ich bevalt, haza-
menve Becsbe, a [HAWAIi felkérésére
el6adast tartottam a rddiéban a magyar
pusztarél. Soér mi tobb. el6addsomat ma-
gam is végighallgattam — Ankaraban.
Amire ugyanis az augusztus 8-an Becs-
ben viaszlemezre felvett el6adast augusz-
tus 24-én pergette lé a bécsi radio, én
mar Torokorszag 0j févarosdban. Anka-
rdban voltam.

— A tdrok utak bizony silany ak. nagy
meglepetést okozott, hogy Perzsidban vi-
szont aranytalanul jobbak. Perzsidban
ugyanis igen kevés a vasutvonal, a nagy
teheraut6- t-s autobuszforgalom megko-
veteli a j6 Gthal6zatot. Perzsidban egyéb-
ként meglep6en modern repil6tereket
lattam, furcsa ellentétben vannak a ha-
rommotoros Lufthansa-gépek az 0Oszvér-
haton baktaté tarbusos atyafiakkal. A
benzin Perzsidban meglep6en olcsd, li-
terje mintegy 30 fillérbe kerlil magyar
valutdra &tszdmitva. Torokorszagban vi-
szont mar 50 fillér egy liter és csak min-
den 4—500 kilométerre van ..kat", ahol
éppen kit hidnyaban 50 literes nagy
kannadkban &ruljdk a naftat.

—Sok derék kannénak hagtam a nya-
kara. mert derék Puchom tdébbet daralt
elsével, mim direkttel. Tizenegy hagot
kellett megmdasznunk. 30!0 méter ma-

gasra is kapaszokdtunk. masfélezer kilo-
métert hamisitatlan Gserd6ben tettiink
meg. Az Gserd6szakaszoknak azonban
voltak kellemességeik is. Amikor az em-
ber kiért az &serdébdl, a leghitvanyabb
utas is Xeunkirchner Allé-nak ' élte.

— A legnagyobb megprobaltatdsokat
az Oriasi h6mérsékleti ingadozasok okoz-
tdk. néha plusz 55 Oelsius-fokot muta-
tét a h6méi 6. néha a fagypont alatt vol-
tunk. A nagy h6séget betetdzte a viz-
hiany. A rendelkezésre alé langyos viz
poshadt és undoritd volt. oldalkocsiuta-
som meg is kapta a maléariat és negy-

venfokos lazzal vittem két napig, mig
elértuk Teherant.
— A legkellemetlenebb az volt. hogy

engedély hidnyaban fegyvert nem vihet-
tem magammal, szorult helyzetben azon-
ban a szerelévas is jol bevalt. Torokhor.-
ban éjszakai utazas kdzben egyenruhas,
diléngélé atyafi allitott meg. Alig hogy
megalltunk, mar nekink is tdmadt. Nem
betétlapot kovetelt, hanem rakiat. Tgv
hivjak ott a snapszot. Es mivel rakiank
nem volt kéznél, a benzint vagy olajat
pedig aligha itta volna meg. hat megki-
naltam a szerel6évasam boldogabbik vé-
gével. Ha emlékezetem nem csal. ez sem
izlett neki.

— Kurdisz-tanon 4t a hatésadgok csak
sajat felel6sséginkre engedtek &t. kindl-
tak ugyan némi napidijak fejében négy
csenddrt, ennyire azonban még sem ter-
helhettem meg a gépet, egyetlen csend-
6rt pedig nem voltak hajland6k adni.
Legutébb ugyanis két csend6r alkotta a
diszkiséretét valami el6ttem iaré kara-
vénnak. a kurd rablék ellen a két csend-
6r is kevésn»k bizonvult. Azért ajanlot-
tak négyet. Ha mar 6lnek a kurdok. hat
legyen is mit &lniok.

— Mi volt az expedici6 célja?

AUSTIN

Ernst Wiese, 100.000 km.-es &zsiai tarajanak befe
jezése utan.

— Tudomany és sport. Az Osterreichi-
sche Geographische Gesellsehaft. vala-
lamint a RAVAG volt a megbizom. Per-
zsa népdalokat vettem fel gramofonon,
melyek repiilopostdval kerilltek Becsbe.

Wiese mérnokrél rovidesen  kideril,
hogy felette gyakorlott és edzett vilag-
csavargd. Ot évvel ezel6tt sajat kocsi-

val. de egyetlen cent nélkil utazott

ewyorkb6l Sanfranciskdig és vissza.
lgaz, hogy otnegyed évig tartott, de ol-
cs6 volt. Tizennégy foglalkozésa is volt
Gtkdzben, hol tanyérmosogatd, parkett-
tdncos. mérndk és magansoffér. cipépu-
col6. kutyanyiré, alkalmi gyepmester
csizmadia és prédikator. Csak éppen cér
vagy kalaposinas nem volt.

Kedvink lett volna Wiese baratunkat
kiklldeni a budafoki Gtra. Ugy Tétényig
és vissza. Biz.tos visszakivankozott vol-
na az — 6serd6i utakra. — ergyé - -

AUSTIN
kisauto

vilagviszonylatban is
a legelterjedtebb.

az egyetlen kisauto,

melynek meghizhatdsagat eévtizedes elismerés dicséri-
AUSTIN anyaganal és tartdssaganal nincs kilonb-
Kis zemkdltségét egyetlen mas auté sem éri el-

Nincs mas kisauto,

mely fenti rekordokat megdéntheti. — Fogyasztas (j liter
100 km.-re. — Orvosoknak, tigvvédeknek nelkiilézhetetlen!

" BRUCK, VI., Jokai-utca 21.
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Hozma (Steyr) hibapont nélhill a hmac
Trial abszolut gy6ztese - Luhavecz (Puch)

a legtdébb motoros

A KMAC ezidei 6szi bajnoki terepver-
senye a magyar motorsportbajnok-
sagok egyik legnehezebb és legfontosabb
versenye volt. A verseny rendezGsége a
verseny Utvonalat olyképpen jelélte Kki.
ho(?y a versenyz6k csak Kkis részben ha-
ladtak kiépitett orszagaton, a verseny
dont6 mozzanatai Uttalan, hepehupds te-
repen jatszodtak le. ahol 6t kilométeres
terepversen}*, lejtbn  valo fékproba és
meredeken” val6 Ujraindulési proba kere-
tében tartoztak tanGsagot tenni vezet6i
tudésukrdl és jarmuveik teljesit6képes-
ségérdl.

A miiing felette érdekes startprobaval
kezdédott. A start id6pontja el6tt egy
oraval tartozott minden versenyzé a bu-
dai Erzsébethidfé alatt atadni  jarmivét
és ett6l 4 pillanatt6l kezdve a startjel
megadésaig tilos volt a kocsihoz, motor-
hoz nydlni, A startjel megadasakor a
versenyz@ jar6 motorral volt “koteles gépét
a masodik startvonalon atvezetni, idejét
a startjel megadasatol villanyéra re-
gisztralta és az elért id6 a pontozasnal
Is fontos, s6t mint a verseny folyaman
kiderult, dont6 szerepet jatszott. A start-
probak hése Kozma Endre (Steyer 100
volt. aki nagy ravaszul mér a gépleadés-
nal elsé sebességre kapcsolva haqyta ko-
csijat és oninditoval startolva a leggyor-
sabb startidot érte el. Markatarsa, Moser
Steyr 120 viszont egyetlen hibapontjat
a startprébénél szerzte, mely nélkil az
abszolut gy6zelem babérait™ Kozmaval
m(i?_osztotta volna. Start u &n Szentendre
—Visegrdd—Esztergom  érintésével 60
kin-ben elGirt atlaggal Kenyérmez6re ro-
bogott a mezdény, ahol a katonai gyakor-
I6téren keril: sor a terepversenyre.

Moser (Steyr 120) a terepverseny hése !

A >trdzsahegyek meredekein lebonyo-
litott terepverseny péaratlanul latvanyos
sportot  nydGjtott. A hegytet6r6l ‘¢ ig
szemmel “lehetett  kisérni a merede
hegyoldalakon, kuszkéds, lejt6kon le-
ereszkedd. godros, kavicsos terepen to-
varobogé versenyz6ket. Ka&lon latva-
nyossadg volt a Steyr 120 vezet§ Moser
menése, aki 9 és fél perccel a terepver-
seny legjobb idejét futva, kerek két
perccel “verte az Adler-Trumpf-vezetd
Delmar TWaltert, akit 100-as Steyrjévél
Kozma és a 680 kem-es DKW Kkocsijaval
brillidns menést produkéalé Wiesengrund
is teljes perccel el6z6t* meg. A kenyér-
mezei terepverseny eredményei a kovet-
kez6k voltak:

Motorkerékparok: 1. Steinbock . (350 Velo-
cette  10:11.6 mp. 2. Kesjar J. (Vi Rudgei
10:18.2 mp. 3. Lukavecm F. 250 Pueh) 10:26.6
mp. 4. Pieber E. (35%¢ Ziundapp, 10:35.9 mp.
5. Ziamecsnik T. (80" Ziindapp 1<1:46.4 mp.

Martinék 1. (500 Gilera 11:32.2 mp.. 7. Korcs-

maré:e B. .500 Donnan 12:05.9 mp. >. nambaeh
L. :150 Puch és Kmrler J. Velocettei
holtversenvben 12:29.3 mp. 9. Andu A. (509
Rudgei 13:01.3 mp. 10. Lchi'er J. 2.V* Puch
13:43.2 mp. 11. Negviela K. (350 locette)
14:44.3 mp

Oldalkocsis gépek: 1. <iréth K. .ji<» Puch
Automobilok: A. Sioser -Stevr 120) 9:28.6
mp. :L. Koznia E. Stevr 100 1( ip- 3. Wie-

- iiL'ruiid *6>0 DKW P»:28.9 ilip. 4. Delmar W
(Adler-Truinpfi 11:32.9 inp. 5. Feledv Gy
12:146 mp. 6. Kovacs K. (Adl

1 mp. 7. Virany

Moser (Steyr 120) Landauer dr.-al bvszélget —
\\lilheim és montédrje.

Bossanyi Adler
Junior kocsija-
val az ujrastar-
tolasi préban

A terepversenyt meredek hegyszaka-
szon valo megdllasi és Gjraindulasi pro-
ba kovette. = Makrai 6Lancia) kiégett
kupplungjavel nem tuddt’ megbirkézni a
meredekkel, mig a derekasan kizd6 Bos-
sanyinak (Adler Junior) is kijutottak a
bintetépontok. A lejt6fékprobak befeje-
zése utdn a mezény alig jarhaté mezei
utakbol és terepszakaszokbol all6 Kesz-
tolc—Csév—Timivé— Budajen6— Paty—
Torbéagy érintésével 50 km-es A&tlaggal
tartozott befutni Budadrsre.

A TTC sikversenye

A miting befejzéséll mint sebességi
réba a TTC kerepesi Gti &lléstartos Ki-
ométerversenye kerllt sorra, amelyen a
versenyzGknek' a terep viszontagsagai al-
tal megviselt gépeiken kellett ~ starthoz
allamok. A trialon résztvett versenyzok
I,eggyorsabb |dejet, Zamecsmk leadar
érte el Zfmdapp-gépén 96.4 km-es atlag-
gal, mig Bossanyi (Adler) gyujtasi zava-
rok miatt a sikversenyen nem is allha-
tott mar starthoz. Andonak az olaja fo-
gyott ki. ra is ment a csapagya, nem
volt raa8 valasztasa, mint a bajnoksag
érdekében végigtoIni gépét a kilométe-
ren. A versenyen olyanok is indultak,
akik a trialon nem veitek részt, illet6leg
a trialbol kiestek.Ezeket az eredménylis-
taban  jelzi. Hartmann volt a leggyor-
sabb, Maserat:javai 134.128 km-es atla-
got eért el. Wilheim eredmeényébe egy ki-
égett du_Eatt /at is bele kell  kalkulalni.
Zamecsnik (Zundapp) Hartmann utan igy
is a mez6ny a mezény Ieggzorsabb em-
bere volt. ime az eredmények:
Motorkerékparok. 230 kcm-:g: 1.* Ander? E.
i'Ruiljrf  KVv321 km. 2. Kesjar .1. Rudge. 82.734
km. 3. Hambach L. (Puch 80.917 kin. 4. Lu-
,wvetz F. (Pich 7,686 km. — 350 kcm-ig:
Kremm T Motosa.?oche 95,414 km. 2.
einbock I. WYelocette s 9".*413 km. 3. Kugler
<Yelocette | 79.347 km. 4. K. Ve-
eette  78.499 km. 5. P.eber E. Zonlajm
129 km. — 500 kem-i?: 1. Martinék I. Gi-
lera't 89.197 km. 2. Békés: G. (Scott) 50.017
km. 3. Koresmaros B. (Donnéan, 76.1"5 km.
4. Andé A. (Ru*lge betolta 7.5 km. — 509
dcm-en felil: 1. Zamecsnik T. (600 Zindapp;
*L411 km.
Oldalkoc>!s gépek 600 kcm-ig: 1.* Hrabanek
I. Sunbeami 91.509 km. 2. Giréth K. (Puch)
66.641 km
Tarakocsik 1500 kcm-ig: 1.* Makra: L. .Lan-
cidi 69.257 km. 2. Koznia E. (Steyr 100 67,309
km. 3. Wiesengrund (650 DKW 63,111 km. —
1500 kem felett: 1. A. Moser 'Stevr 120 77.071
km. 2. Kovacs K. ,Adb-r. <6.282 km. 3.* Del-
mar W. (Adb-r) 73967 km. 4. Delmar W.
wAdl. T 70.066 km. 5* Kovacs B. Wanderer
hs.441 km. 6. Yiramy G. (Ste;yr 65.970 km.
- Sportkocsik. 1500 kcm-ig: 1.* Wilheim S.
ufauratti, 94.413 km. 2. Feledy Gy. Fiat'.
Fiat 81.521 km. —
Hartmam (Bugatti)

km. <&* Krausz 5.
1500 kcm-en felul: 1.*

122,322 km. 2.* Gal F. Bugatti 74.688 km.
Versenykocsik. 1500 kcm felett: 1.* Hart-
mann L. (MaseratF 134.128 km.

) Végeredmény !
A tridl végeredményei a kovetkez6k:
MOTORKEREKPAROK:

250 kcm-ig: 1 Lukavecz F. Puc-h, 5.1 bp.
2. Késjar J. (Rudge) 9 bp. 3. Hambach L.
*Puch) 83.2 bp. 4. Lehner J. (Puch) 1459 bp.
— 4 indulé. 4 befut6.

330 kcm-ig: i. $teinbo>k 1. Yelocette, 15 bp.
2. Pieber E. (Zundapp) 27.7 bp. 3. Kugler J.
(Yelocette 90.2 bp. 4. Negyein K. (Yelocette)
183.9 bp. — 6 indulé. 4 befutd.

500 kcm-ig: 1. Martinék 1. (Gilera 6 bp.
2. Koresmaros B. (Donnan 73 bp. 3. Békééi
G. (Scott) 110.8 bp. 4. Andé A. (Rtidge 130.4
bp. — 5 indulé, 4 befutd.

500 kcm-en felul: 1. Zamecsnik T. (800 Ziin-

dappg) 11 bp. — . i
LDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK:
350 kcm-en feltl: 1. Giréth K. (500 Puch,!

75 bp. — 3 indulé. 1 befuto.
TURAKOCSIK:

1. Kozma E. (Steyr 16"; 0 bp.
(6SO DKW; 7.4 bp. — 4 n-

1500 kcm-ig:
2. Wieseugrund
dulé, 2 befuto.

1500 kcm-en feldl: 1.
1 bp. 2. Delinar W.

Kovéacs K.
laiiy G.
futé.

1500 kcm-ig:
M

A. Moser (Stevr_ 120
(Adler Trumpf; 72.5 bp.
i.,Adier Trumpi 87.4 bp. 4. \.-
*Steyr; 174.1 bp. 4 indul6é. 4 be-

SPORTKOCSIK:
1. Feledy Gy. *F.a-t! >5 bp.
ARKACSAPATOK
Stexr-csapat: Kozma. Moser.
1—174 1 "=} 175.1 ponttal.
KLUBCSAPATOK:
1 KMA< -motorosok: Lukavecz (25" Puch.
Martinék <TOO Gilera). Zamecsnik  ?>- Ziin-
Jaup'i <6.1—>—11= -2.1  bp. F FC-csapat:
Kés a&r 250 Rudge Andéjé"" Rudge. P.eber
> Ziindapp; (9—130.4-r2... Ib<-1 bp
A verseny f6 trofedja a Delmar Wal-
ler vandordij, ezidei védelmét, mint a
verseny egyetlen biintetopummen’es be-
futéja Kozma Endre (Steyr 100. szerezte
meg. a terepverseny hdse. az egyetlen
hibaponttal = stjtott Moser Steyr 120)
eléir. A Steyr sikerek értékét noveli a
Steyr-méarkaesapat gy6ézelme, amelyet a
Kozma-Moser-Virany™ dsszeallitdst ~Steyr-
team vivott ki. A motorkerékparok front-
jdn a Puch-mendk vitték el a palmat,
Lukavecz (230 Pueh abszoltr motorke-
rékparos gyézelmet aratott. Diréth Ka-
roly pétiig bukéasa folytan térétt bordaval
és ujjakkal is végigfutotta a megeréltetd
versenyt s mint egyetlen oldalkocsis befuté
hozta célba 300-as Puchjat. Minden di-
cséretet megérdemel Wiesengrund. Franci
(6?70 DKW . aki a mezény legkisebb hen-
geriinar alnni ~ kocsijat ~ mint. abszollt
harmadik aut6t vezette célba alig né-
hany hibaponttal. A verseny pompas
Cordatic sikereket eredményezett, az ab-
szolit gy6ztes Kozma és a motorkerék-
péar gyOztes Lukayecz egyardnt a Cor-
datic "Jegyében gy6ztek.

\iraly 0



KEZT YUT

AUTOHOZ, MOTORHOZ
CSAK  OTIEIVMREITERTOL

vegyunk, mert megbizhatéd és olcso6.
Készit — Javit

IV., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszar

VI1., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.
DUREX dugatlyuk egyedéarusitasa.

Dugattyugyirik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tomitések, VVippermann és

Morse motorkerékparlancok._

MEGBIZHATO
oLCcsO

Motoros csizm ak,_ és cipbk

.JURANu

f lemczky Janos

Podmaniczky-utca 49. sz.
Tel. 22-3-53.

Minden sportaghoz sziikséges,
cipok, lovaglé csizmak kaphatok.

Autd- és szdntémotor
fétengelyek és
hengercsiszolasok

és minden e szakmaba vag6 alkatrész készitése

0ZV. DEDICS FERENCNE
Thék Endre utca 15

Brown Gyoérgy

automobil alkatrészek

Budapest, VI., J6hal u- 17.

Telefonszém : 24-4-77

Alkatrészek H flV fIC
MERCEDES BENZ

és egyéb automobilokhoz.

GELLAETERN

a luxus autd szoroé-

lakkja  tukorfényes,
igen tartds, olcso
gyartja

Hrayet

lakk- és festékgyar

Budapest,
V., Vaci-ut 34

Biré Jend meséli:

A Kmac végre nagy dol?ot mivel,

Hogy sok hibajat kipétolja

Biszken jelenti, hogy a Grand Prix-t
Majusrél-juniusra totja!

Most, hogy a csendrendelet van
Martinék mit fog csinalni?
Azt mondjak ezutdn a Kmachan
Fényjelekkel fog kiabalni!

Lenz ma(};yarul tavaszt jelent
Lenz ur fonok volt a Kmacban,
S midta 6sszel lemondott,

A Kmacban maéris tavasz van!

Oktéber 12-én hagyta cl virdgokkal diszitve
az <epel-gyar t-zidci 1 .ooo-ik exportkoesija a
muiikaszalagot. A kocsit Shanghaiba szallitot-
tak

A kis Ford, a ..Ko6ln" &ra Németorszagban
tobb mint UNJ markaval csokkent.

A londoni automobilkiallitas éppen Ugy adés
maradt az Ujdonsdgokkal, mint a parisi Sza
lon. A kiallitason a honi angol ipart 4i gyar.
az I'SA-t 22 marka. Franciaorszagot 7 gyar,
Németorszagot és Olaszorszagot e«—G marka.
Ausztriat és Belgiumot 2— Csehszlovakiat
pedig 1 gyar képviselte. A kiallitas iolt-g an-
gol vonatkozasban a sportkocsik el6retorés.-
jegyében allott. Figyelemremélté észrevételek'
Austin  és Morris legnépszeribb kis tipusai
valtozatlanok maradtak. Jowett 1.2 1-es. négy
liengtn-s 4. n. boxermotorral szerelt tipust
hozott ki. a Trojan-gyar érdekes Uj tipusa a
tarmotoros ..Mustra”. melynek 2.2 literes, két
itemd motorja haromhengeres, kérdugattyas
megoldast mutat. Az MG-gyar 2 literes, aj
hathengeres modellje elény6s arkalkulaciéja és
szolid konstrukciéja révén az angol kozép-
kocsik élére keriillt Rolls Royee? Ujdonsdga a
12 hengeres. 7.3 literes ..Phantom [IIl." centré-
lis szekrényvéazzal és elol fiiggetlentl rugézott
kerekekkel.

A német orszaglti bajnoksagot Avus. Fuf-d
és német GPi Caracciola (Mercedes-Benzj nyer-
te meg 7 pontdd a 4—1 pontot szerzett Afto-
rniou-mendk. Stuck és Rosemeyer eldtt. A
hegyibajnokeagot iK. sselberg
Feldhergi Stuek nyerte Auto-Union-szinekben.
A motorkerékpéarbajnoksagokat (Eilenriede-.
marienbergi és sehleizi korversenyek Kessel-
berg-. achauindand és Feldberg hegy'm-rse-
nyeki Geiss (2T>0 Auto-Union—DKW i. a 350-es

'(Kt-as katego6riakban az N~I'mend Stein-
baeh. az oldalkocsis gépek csoportjaban edir
Schumann (000 NSa) és Braun (U«m Horexj
nyerték meg. Az 6sszes bajnoksagokat Bdsei,-
gyertydval nyerték.

Kneller Mc Ginnis ajnerikai pilé6ta gépév.1

uj hidroplan tavolsagi vilagrekordot allitott
lel. Az 4j vilagrekorder gépével és otfonyi
legénységgel Panaméabd6l startolt < 34 6ra 51
perces repililés utdn a kaliforniai Alonedaba ér-
kezett. Megtett GOtja 5450 km volt. Az exre-
konler olaszok — Stoppani. Ball»i és Suriani -
.Savoia gépe 4906 km-t tett meg 25 6ra alatt.
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S N N R R e

A |d6t, pénzt és bosszlsagot »
A takarit meg n ,Fahrfroh" gyuj-
A toaramfolyamat és kompressié
~hianyt jelz6 készulékkel. ,Fahr-
| froh"™ rdmutat menetkdzben a S
Nkezd6d6 hibakra és On csekély |

~kiadas mellett szabadulhat a
~kés6bbi nagyobb hibak javitasi |
" koltségeitdl.

A Fahrfroh az armalur-deszkara
~lesz szerelve, garageok és javito »
~miihelyek részére fatokban szél-1

~Htjuk, Vilagszabadalom, Orokds »
Amiszer. Olcsd ar. Kérjen dijta- |

~an ben utatdst. — Képviseli: |

{S inK a M o6rion }
%Bpest, BécsI-Ul 171 T 62—9-85%

| GLADIATOR |

vV E Z E T 1

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autoorék, automiszerek szakszer(i
javitasa

ORAGYAR jT6m6-u. 26.

Indién
Motocycles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj, SHFREDHED
Budapest. VI., Forgach ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek.  Javitoluizem.

Igényének legmegfelelébb

hasznlt  motorkerékpart

megtalalja CSILLAG motorszalon
oriasi raktaran
CSILLAG motorszalon

V., SZABADSAG ItR 7 SZAif

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben
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— Kulfoldon vége a szezonnak, na-
lunk — megkésve bar — most kezdédik!
November  3-&n rendezi délutdn 2 oOrai
kezdettel, nemzetkozi részvétellel a TTC
guggerhegyi versenyét, mely a sportko-
csi bajnoksdg pontszerzé futama. No-
vember 10-én, reggel 10 6rakor a KMAC
Harmashatarhegyi versenye gy(jti start-
jahoz versenyzdinket és a kuilfoldi kon-
kurrenciat. Mindkét verseny a sportko-
csi bajnoksdg  pontszerzé futama lesz.
November 17-én a TTC rendezi meg
taradatjat. alléstartos km. versenyét és
g6dolléi  hegyiversenyét. A TTC ezen
szezOnzAard versenye a motorkerékpar- és
tarakocsibajnoksag zéaréfutama lesz,.

— Ezzel vége ...?

— Hova gondol. Szerkeszt6 ur! Meg-
felel6 id6 esetén november.illetve decem-
ber hoénapokban a KMAC rendez téli
versenyt, a Frontharcosok pedig motoros
és sijlring versenyt...

— De j6 volna ezt a lelkesedést, &t-
menteni tavaszra is...! Mit tini, Hébli
tir a szakméahol?

— Koenig Rudolf, a Puchék miihelyveze-
téje Puchékkal kooperdlva ©nélldsitja
magat és Dessewffy-utca 26. sz. alatt no-
vember kézepén nyitja meg ,Puch mo-
torkerékpéarok lerakatal-t. ~Koenig Ru-
dolf természetesen jol felszerelt javito-
mihelyt is helyez Gzembe, komplett ere-
deti Puch-alkatrész lerakatot &llit be és
vev@inek kényelmét Mobiloil és Bosch
terviceel fogja szolgalni. Meg vagyunk
réla gy6zédve, hogy Koenig Rudolf ko-
moly szaktudasat onallé vallalkozasaban
is a Puch-tulajdonosok elényére fogja
uvimolcsdztetni. Az 0j cég  Steyr- €s
Pueh-kerékparok, valamint minden
gyartményd hasznalt motorkerékparok
eladasaval és javitasaval fog foglalkozni-

— Adja le hat, Hébli ar gyorsan a leg-
frissebb szakmai hireket!

— Szolgélatdra kezdem. A szépvonall
és olcséd csehszlovak ,.Aero“  kiskocsik
mar Budapasten is kaphatok. A képvi-
selet. Kosa és Schén cég (Andréssy-ut
126.j a lapunkra hivatkozéknak készség-
gel kildi meg képes katalégusat. Mas.
A Reichfeld Géza cég november 1-én (j
helyiségbe koéltozik. A régi helyisége ki-
csinek bizonyult  méar, agy. hogy par
hdzzal odébb, R6zsa-utca 80 sz. alatt
nyitja meg 0j. nagy uzemét, ahol Kis-
autok javitadsara is berendezkedett a mo-
torkerekpéar javitdsok mellett. Informa-
cionk szerint tavasszal a cég motorke-
rékpar képviseletet is szerez.

— Mi az. Hébli ar, méar j6 a kocsija?

— Minden dicséret a ..FAHR FRUH"-t
illeti. Heteken keresztul keresték a hibat,

inuhelyrol-mihelyre  jartam, mig végre
tegnap betévedtem egv elektrotechnikai

lizembe — ahol ,,FAHR FROH*“ készi-
lékkel keresik a hibét és a legrovi-
debb id6 alatt megéllapitottdk azt. Az

lzemvezet6 mérnok véleménye, hogy a
..I'AHR FRDH"“ mindazokkal a megfizet-
hetetlen el6nydkkel rendelkezik,me Ive-
ket ezideig nélkuloztink. A készulék
bekapcsolasaval pontosan és gyorsan
megallapithatjuk  hogy gyertyagyujtas
vagy kompressziéhiany miatt m(ikodik-e
fogyatékosadn a motor.

— Tudja-e, Szerkeszt§ Gr. hogyan le-
het ingyen hengerkdszoriléshez vagy Uj
potnyereghengerhez jutni anélkil, hogy
a Btk-ba tkdz6 dolgot m(ivelne az em-
ber?

— Mos...

— A Kiss M. Antal cég palyazatot hir-
det az A4ltala készitett motorkerékparok
nevére. Mindenki résztvehet a kereszt-
apasagi versenyen. A cég Altal elfoga-
dott legjobb név szerzéje ajandékul kap
egy hengerkoszorilést, hozzavalé du-
gattyaval és gydrikkel. Ha a kiva-
lasztott markanevet tobben kiildenék be,
Ggy a beérkezés sorrendjében a maéasodik
azonos markanév  szerz6je ugyancsak
ajandékba egy 0j potnyerget kap. A
palyazatokat a cég cimére (Vordosmartv-
utca 45.) kell kildeni. .16 lesz tehat
sietni.

— Van-e mas j6 hire is Hébli ar?!

— Akad. Ujra kaphat6 a Hoffmann

a tiszta kilatashoz, zavar-
talan autbvezetéshez az

elehfromosBOSCH
szélvédotorin

Kaphaté minden szakiuzletben.

Szakszer( kezelés:
Budapest, V., Vaci-Ut 22-24.

Barta Karoly BOSCH szolgdlat

Budapest, VIII, Vas-u. 16.

Képink a minap lefolyt osztrdk ,GelandefahrC

egyik pikans szakaszan mutat be egy Puch-menét.

Puchék a versenyen pompdsan szerepeltek: 13 hi~

bapontnélkuli elsé helyet, 2 masodik és 1 harmadik

helyezést szereztek. A magyar rélzrdl indult
Martinék €s Ko feladtak a

csapagy, az angol ipar elit markaja. A

gyar specialitdisa a kulonleges méreti
csapagyak készitése. Ezek  beszerzése
nem gond tébbé, a Farag6 és Steiner

cég (Szinvei-Merse-u. 19.) minden mére-
tet raktaron tort. Es most jon a legked-
vesebb hirem! Szenes Laszl6 a Tonsi
fotocikkek népszerli képviselGje bo:d-:g-
sagi kotlevelet irt ala Barli Veranak.

APROHIRDETESEK

kivitelben. Atalaki

Autéfényezések, ka-
Hasznalt karosszériak

(Kalvin-térnél.)

mindenféle
csukottra.

Karosszériakat
tasok nyitottrol
rambolos auték javitasa.
eladok. Boross, Erkel-u. 17.
Triumph, Rudge, Sunbeam, James, sth. hasz-
nalt motorkerékparok garanciaval részletre. Uj
500-as Triumph 1450.— Bruck, Joékai-u. 21.
Hasznait motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Péapai, Gr. Zichy Jen6-u. 39

Allva vezeti jarmivét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény 55 kcm. kuplungos, 20 kg.
6sszsaly. Ara P. 390.— Motorkerékparok javita
sat, atalakitasat, kipuffogéesovek készitését szak-
szerlien, legolcsébban vallalja: Steia motorm -
hely. VIIl.,, TavaszmezG-u. 24.

Eredeti B. S. A.-alkatrészek nagy
és specialis javitom(helye K. Bauer
Izabella utca 98- Telefon: 20-9-12

vennék vagy két motorkerékpart
Ottenreiter. Pet6fi Sandor-u. 3

raktara
Tibor,

Morgant
adnék cserébe.
I’dvar

Felel6s szerkeszt§ és kiad6 : KRAMER JENO

MARS LOWCARBON

olaj

szén és korommentes

MindennemU Benzol-keverékek

6GHIUAIV

CRVINTERS. (FSuico). - Telefor: ST O 16
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armJ o h n B u 1|1
olasz P 1r e |11
magyar C 0 r d a iic pneumatikok

B en 6 id
Motorkerékpar felszerelési

cikkek és alkatrészek a Cow enirn
legolcs6bb napi arakban W im
[ motorkerékpar lancok

BIiRO JENO, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TER 2

Telefon: 28-0-96

TUNGSRAM

_SARGA DUOLUX" LAMPA

BIZTONSAG A KANYARBAN
SZE'LESi'VU FE'NYCSO'VA

Egyestlt K6-, Konyvnyo-nda, Konyv- és Lapiadé Rt V. Tatra-utca 4. Telefon: 224—07. —  Felel6s Reiner Odén.





