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Melyik gyárnak lesz ez a tavaszi slágere?
Ez az egyliteres kiskocsi az európai autóipar szenzá­

ciójának ígérkezik! ( Tessék gondolkozni!)
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JA' özépmugas, inkább szikár és néha nagyon fiatalos volt. 
‘  ̂ Feltűnően keskeny arca csak alrkor ö ltött szigorú te­
kin tetet, ha csont-keretes pápaszemét vette  fel. Ez a szigor 
azonban csak látszólagos volt, nem tudott, vagy talán nem is 
akart igazán szigorú lenni. Valahogyan nagyon el tudott ka­
landozni a pillantása, néha. egészen másra gondolt, m int ami­
ről beszélt, ilyenkor szokta tegezni az idegent és magázni a 
barátid. Hatalmas Íróasztalának fala egészen elfedte az alak­
ját. amikor valami nagy kérdés volt szőnyegen és félő rótt, 
hogy az arca elárul valamit, egyszerűen kissé lebiggyesztette  
a fe jé t és hallgatott. Mert hallgat ni nagyon t adott, olyan be­
szédesen hallgatni, olyan sokatmondóun semmit sem mondani. 
Művésze volt. a hallgatásnak.

A KMAC és a magyar automobilizmus sokat köszönhe­
tett neki. Mondhatni szanálta a KMAC-ot anyagidig és — 
erkölcsileg, voltak elgondolásai és elgondolásait keresztül 
is tudta vinni. Nem volt sportrajongó, a motorsportot az 
egyetemes automobilizmus egyszerű tartozékának tekintette, 
m elynek álütő ereje idegen volt a számára. És mégis sokat 
foglalkozott sport kérdésekkel. Felkelt hajnali ötkor, hogy ott 
tegyen Gyónón, képes volt órák hossza: elkínlódni azokon ii 
sportkérdéseken, m elyek  valójában idegenek és távotiak vol­
tak tőle. De tartozott ezzel kötelességérzetének.

Nem volt általánosan népszerű, mert nem tudott kedves­
kedni. De gyűlölni sem. Valami csodálatosan e ’szigeteit ele­
fánt csonttoronyban tilt, ahová közel senkit sem engedett.

.1 motorsportban ö volt az ütköző, aki mindenért vállal­
ta a felelősséget, azért, is, amiért nem ö volt a felelős. K eve­
sen  tudták ezt és félreértették.Ita ih'sz és epszilon részére 
az Apponyi-téren nem u a lták k i idejében a kért sporttámo­
gatást, úgy benne keresték  a hibát. Kevesen tudták, hogy 
néha mélyen nyalt a saját zsebébe, hogy a tőle lelkileg na­
gyon is távol álló sport ügyét segítse, kötelességérzetből.

M indnyájunknak fáj, hogy örökre elment közülünk. Na­
gyon fog hiányozni. Emberi sors, hogy az igazi értéket csuk 
akkor tud juk  felniérni, amikor az túiszállt az elérhetetlen, 
messzeségek ködfátyolán. E s soha vissza nem térhet a, kö­
rünkbe.

•
A miniszteri osztálytanácsos úr a minap rádióelőadást tar- 

s í  tol*, m elynek tárgya a gépjárműközlekedés volt. Es mi­
vel az osztálytanácsos ár a csendrendelet körűt hatékony­
sággal, eredményességgel, szárat tettekkel tényező: foglal­
kozo tt az automobillal kapcsolatos akusztikai kérdésekké / is.

Es valahogyan imigyen szólalt meg:
— A robbanó gránát dörrenésé andalító zene a csikorgó 

fékek  ropogásához képes*. Kérdem: miért nem olajozgatják  
a fékeke t?

Nem lehelünk mást. mini szírből köszönteni az osztály- 
tanácsos urat és hálásan megköszönni az értékes tanácsot, 
ígérjük, hogy ezentúl olajozgatni fogjuk a fékeket. Heggel, 
délben és este. A zt a hétrétgörnyedt kupándöfött döglött de ­

nevérét, hogy ez nem jutott az eszünkbe már előbb. Hát per­
sze, olajozgatni, Kolumbusz tojása. Hogy ne csikorogjanak.

Jól, meg fogjak ezentúl olajozgatni a fékeke t. Hogy az 
osztálytanácsos ur ne tegyen kénytelen a jövőben rádiódorga- 
tórhunokat szertesugárotni magából.

Hopp ,eszünkbe ju to tt valami. Nem is kell tulajdonké­
pen a fékeket olajozgatni, inkább szereljük le és adjuk el a 
fékeket a Teleki téren ócskavasnak, hogy legyen miből útadót 
fizetni. Meni hiszen a megolajozott fék  egyenlő a nulla fék ­
kel. Dísznél: pedig ugyan k i baléiul fékeke t cipelni a kocsi­
ján, csuk azért, hogy legyen mit olajozgatni. Különösen ak­
kor, amikor az osztálytanácsos ár — aki mint. em lítünk te t­
tekke l tényező közlekedésügyi kérdésekben  — ügyié  sz ik  
nagyon haragszil; azokra a franya fékekre. M elyektől azok az 
istentelen gonosz, unt ósok sajnálják azt a  pár csepp olajat, 
Ilii. dá rosszak...

JAötelező autószavatossági biztosítás? Ez az a legfrissebb 
4 V főzeti,i kél keresztes méreg, melyei be akarnak adni az autoniC- 

bilizmusnak. kö te lezővé akarják tenni minden autótulajdo­
nos részére a szavatossági biztosítást, ránk akarják szabadí­
tani a biztosítókat. Hegy ez mibe fog kerülni, azt még nem 
tudni. De hogy nem lesz olcsó a mulatság, azt se jtjü k  előre. 
Keresni azért tehet majd rajta, egész szép, kerek summákat. 
A biztosítók és (• hozzájuk közelállók vagyonokat fú jn a k  ke­
resni és az automobilizmus fogja megadni az árát. Hát mikor 
fognak egyszer végre békét hagyni nekünk? Mikor fognak  
máshol vadászterületeket', keresne? Vagy talán kimeríthetetlen, 
bőségíí fo násná l képzelik az arak az automobilizmust, me­
lyet ott lehet megcsapol ni, ahol éppen tetszik?

.1 fény űzési adó, fázisadó, benzin és olajadó, rám, lát­
szatadó. átadó idein újabb adót akarnak k ivetni? A zt hiszik, 
hogy mindent elbírunk?

«

D íjkiosztó vacsora volt a minap. E gyütt ült m indenki, aki 
szoroz, vagy inkább oszt a magyar automobilizmus ház­

tartásában. És felvetődött a kérdés: miért nem áldoz a, Ma­
gyar Tom iiig Club az autó és motorsport oltárán. Mert köz­
tudomású, hogy a Touring-klub mindeddig egyetlen vörös pe­
tákkal sem járult hozzá a sport fejlesztéséhez.

A te.aringklub az automobilizmusból él. Jól él. Például, mint 
m ondják egyedid a pengöcsekkekböl több mint 701)00 pengő 
volt az idén a haszna. És hol vannak még az egyéb bevéte­
tek. Az idegenforgalmi ügyletekből befolyó üzleti haszon, 
mert hiszen aligha arainak ráfizetést a lázas és eredményes 
munka barázda jón.

j  tmiringklub jövedelme az automobilizmusból fakad. 
Sőt azt sem haHyathatjnk el. hogy jövedelm e csökken ti azok­
nak iiz alakulásoknak a jövedelmét, m elyek néha cseppenve, 
néha csurranca, de mégis áldoznak a sportra. Amiből logiku­
san iiz következik, hogy a sport nem élvez e lőnyt a touring- 
klub működéséből.

A touriiu/kinb rövid és erélyes gesztussal szokta elintézni 
a kérdési: alapszabályszerűen nem feladata a sportba való 
bekapcsolódás, a versenyek rendezése, satöbbi De olyan pon­
tot Ildiin mégsem ölet fel az alapszabály, mely megtiltja azt. 
hogy valamit áldozzon a sportra is u százezrekből, Többek  
közölt.

.1 jog kötelességekkel is jár. A kötelesség néha paragra­
fusokban van szabályozni, néha csak Íratlan, úgynevezett 
erkölcsi kötelességről vau szó.

Őszintén megmondjuk: úgy érezzük, hogy a touringkhib- 
nak igenis erkölcsi kötelessége volna bekapcsolódni a 
sportba.

Nem inra. gondolunk, hogy versenyeket rendezzen. Isten 
ments. Csak éppen busás kövedelmeinek egy k is  Híreitekét 
áldozza /el ha ugyanezt áldozat link nevezhet ja k  — a spint 
oltárán.
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Hangtompitsuk a — hangtompítót!
Nem művésiet csökkenteni a kipuffogás hangját anélkül, hogy a motor ereje csökkenjen.

— IRTA: KÖNIG RUDOLF -  —.......E "
A négussal összefüggő problémák 

mellett ugyan miről hallani m anap­
ság többet^ m int a  csendrendeletről? És 
ezzel kapcsolatban arról az „árkos" ki­
puff ogásról, m elyről idegbajos és mi­
niszteriális öregurak rádiószónokolnak 
korukat meghazudtoló elevenséggel. 
Gyomorbajos és pártában maradt, aggság 
felé hajló hölgyek Írogatnak nagy szor­
galmasan panaszos leveleket felváltva el­
lenzéki és korm ánypárti napilapoknak, 
a panaszos írásművek örökké visszatérő 
refrénje a m otorkerékpár „gépfegyver- 
szerit" és „idegölő" kipuffogása.

Tegyük a  kezünket a szivünkre. Néha 
valóban igazuk van azoknak, akik  kifo­
gásolják azt a felesleges zajt, melyet 
egyes rakoncátlanabb motorosok csap­
nak. A hangsúly a  felesleges szón van, 
mert az enyhe purrogásnál nagyobb zajt 
csapni valóban felesleges. A motorosok 
egy része — különösen a  fiatalabb kate­
gória — még mindig azt hiszi, hogyha 
m otorjának gyenge a  hangja, úgy nem 
számit „valódi" motorosnak. Odaáll tehát 
fabrikálni és kuruzsolni. Mivel azonban 
duhajságában mégis csak óvatos, hát te­
kintettel a  rendőrökre, nem távolítja  el 
a gyárilag szerelt nagyméretű hangtom­
pító dobot, hanem ravasz fondorlattal k i­
operálja a benne lévő gázirányító és szű- 
kitö rendszert, k ivagdalja  a különböző 
irányban elhelyezett lemezeket és jára to ­
kat, hangtom pítója rendőrhatósági szem­
pontból szabályszerű, csak éppen a dob­
hártyát sérti vészesen a csattogó hang.

Rendőri előírásaink és gyakorlatunk, 
sajnos, gyenge lábon áll a hangtompítás 
ügyében. A szakértő uraknak ott a  Mo- 
sonyi utcában csak az a  fontos, hogy a 
hangtom pító minél köcsögszerübb legyen 
és az egyszerű, de felette hatásos fecske- 
lurkót átok a lá  helyezték. Amin m egüt­
közni azonban nem szabad, nem is kí­
vánhatjuk a mélyen és általánosan tisz­
telt uraktól, hogy a gázexpanzió és a  sa­
többik elméletével, gyakorlatával akusz­
tikai szempontból is tisztában legyenek.

A gyárilag szerelt hangtom pítóknak !I0 
százaléka tökéletes, kivé,el persze a szu­
persport vagy félversenygép. melynél a 
minél nagyobb teljesítm ény elérése céljá­
ból minél szabadabb gázáram lást bizto­
sítanak, az eredmény gyengének egyál­
talában nem nevezhető csattogó-pattogó 
kipuffogás. Az ilyen gépek gazdája ak­
kor cselekszek helyesen, ha. szabályos 
hangtompítót szerel fel. ami olcsóbb do­
hig, mint büntetéseket fizetni.

Hogyan csökkenthetjük a kipuffogás 
hangját ?

Igen gyakran  hallani a  kérdést: Ho­
gyan tudom csökkenteni motorom kipuf- 
fngásának hangját?" És mielőtt elhang­
zanak a válasz, m áris követi a második 
kétdés: „Megfelelő módszer vasforgácsot 
tölteni a  hangtompítóba?"

A második számú kérdésre gondolko­
dás nélkül rá lehet vágni a nemet, az 
első számú kérdéssel már bővebben kell 
foglalkozni. A padlógyaluláshoz ég fazék- 
tisztításhoz használt vasforgács merőben 
alkalmatlan a hangtompító hatásfokának 
növelésére. Igaz, hogy a  vasforgács be­

töltése után motor hangja csodálatosan 
megszelídül, viszont rövidebb-hosszabb 
idő után  a vasforgács összenyomódik a 
gaznyomás következtében és szilárd du­
gaszt- képez, mely óriási ellennyomást 
fejt. ki, csökkenti a motor teljesítm ényét, 
erős melegedést okoz és hosszabb idő 
múlva, alaposan elbánik a kipuffogó-sze- 
leppel és annak fészkével, esetleg a du­
gattyúval is.

A hangtompító ha tásá t legegyszerűb­
ben és leghatásosabban úgy növelhetjük, 
ha ráadás-fecskefarkot szerelünk. A fecs­
kefarok azonban minél kisebb legyen, 
m ert a nagyméretűi, a  végén merészen 
szélesedő fecskefarok erősen vibrál és 
csattogó színezetet kölcsönöz a kipuffo- 
g á ; hangjának. A legjobb a  hengeres és 
csak a végén összenyomott fecskefarok, 
melyet azonban megfelelő módon meg 
kell „adjusztálui".

Az a fecskefarok, melynek csak az 
összenyomott végén van keskeny nyi­
lasa — nem jó és legfeljebb arra  jó. 
hogy a szabad gázkiáram lást akadályoz­
za. A hangtomp tao célja tudvalevőleg 
nem az, hogy szűkítve a  gáz kiáram lá­
sára  szolgáló nyílást csökentse a ki­
puffogás zaját, ellenkezőleg, az a  célja, 
hogy fokozatos átm enetet adjon a kipuf- 
fogó torkon és kipuffogó csövön át k i­
áramló gáz magas nyom ása és a  normá- 
los atmoszférikus nyomás között.

A fecskefarok hangtom pításának sar­
kalatos része az oldalába fúrt lukak so­
rozata. melyeken át. a  gáz egyrésze tá ­
vozhatok és ezzel nemcsak nyomása, ha­
nem hőmérséklete is fokozatosan csök­
kenhet. Minél több lukas fúrunk a fecs­
kefarok hengeres részébe, annál jobb. A 
gyakorlatban a kb. 3— 1 mrn-es furatok 
felelnek meg a legjobban, aki tökéleteset 
ak a r alkotni, az úgy fúrja ki a Inkákat, 
hogy a farok végén több legyen a furat, 
m int a tövén. Azt nem is kel] hangsú­
lyozni, hogy a sok kis furat hatásosabb, 
m int a kevesebb, de nagyobb luk. na­
gyon fontos az. is, hogy a  lukak kifúrása 
m án belülről kaparjuk  el a kirongyoso- 
dást. nehogy gázörvények képződjenek.

Amikor a hangtompító harangoz
Nem ritka az olyan hangtom pító, mely 

furcsán harangozó zajt okoz. Ennék az 
az oka. hogy a gyárban takarékoskod­
tak  a vaslemezzel és a kelleténél véko­
nyabb anyagból készítették a hangtom ­
pító belsejében levő gázirányító szárnya­
kat. vagy a gázt labirintus-útra késztető

csöveket. Nem nehéz ezt: megszüntetni, 
kétféle módszer között válogathatunk. 
Vagy sűrűn és feszesen körülcsévéljük a 
hangtom pítót 2—3 mm vastag  aszbeszt- 
zsinórral, vagy pedig m erevítjük. A me- 
revités úgy történik, hogy megfelelően 
hosszú fúróval keresztbe á tfú rjuk  a 
hangtom pítót, a furaton két anyával el­
láto tt kellő hosszúságú, a  k é t végén me­
netes és 5—15 mm vastag  vasrudat buj­
tatunk át, m elyet az anyákkal rögzí­
tünk. A vasrúd m erevíti a hangtompító 
belső berendezését és m inden bizonnyal 
megszűnik a  kellemetlen harangozás.

Hangtompítás — hangtompító nélkül
A kipuffogás hangjának erőssége a 

vezetési technikától és a motor beállítá­
sától is függ. Ha nem elég az előgyuj- 
tás, úgy intenzívebb a kipuffogás hang­
ja. gondoskodjunk tehát arról, hogy mo- 
tőrünk a kellő e lögyujtást kapja. Akce^ 
leráláskor a motor sokkal erősebb han­
got ad. m int amikor egyenletesen pörög. 
Kerüljük tehát a városi forgalomban a 
hirtelen gázadást, fokozatosan adjuk rá 
a gázt. motorunk erőlködés és vészes 
csattogás nélkül fog felgyorsulni. Igaz, 
hogy nem fogjuk faképnél hagyni azt a 
drága szupersport-kabriolé . melynek 
gazdája ugyancsak igyakszik. végered­
ményben azonban ne feledjük el. hogy 
az Andrássy-út nem TT pálya.

Befejezésül óva kell intenem  minden­
ki: attól, hogy a hangtom pítójával kísér­
letezzék és az „edényből" — így hívják 
zengzetes rendőri nyelven — bármit is 
eltávolítson. vagy éppen egészen levegye 
a hangtom pítót. Különösen kétütemű 
m otoroknál járhat ez kellemetlen ered­
ménnyel. könnyen rámehet a dugattyú. 
A gyárak  kísérleti műhelyeiben alapos 
kísérletek alapján tervezték meg a 
hangtom pítót, melynek el ávo litása  vagy 
hatásfokának csökkentése megbosszul­
hatja  magát,

Xe üljünk fel annak  az. akusztikai csa­
lódásnak. melynek oly sokan esnek á l­
dozatul. Az ember hajlandó a sebességet 
a hang után megbecsülni, ezért képzel­
jük azt. hogy a hangos m otor sokkal 
gyorsabb, mint a zajtalan . A mai mo­
dern és alaposan átgondolt hangtompí­
tók legfeljebb ha 3—4%-ot. vesznek le a 
motor sebességéből, ami annyira  csekély 
különbség, hogy nem érdemes vállalni a 
kuruzslással járó mechanikai és rendőri 
kockázatokat.

budapesti autórugógyártó 
és javiíóiizeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásábanTelefon :
46-3-51

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.Telefon:
46-3-51Mindenféle rjyíirfmcinyu kocsikhoz Kész rugók raktáron
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M ERCEDES-BENZ H ÁR O M SZO R O S  
E iR O P A B A J N O K
1. Caracciola, 2. Fagioli, 3. Brauchitseh, 

mindhárman Mercedes-Benz kocsin!
Az AFAt'H legutóbbi párisi ülésein hi­

vatalosan is közzétették az idén elsőíz­
ben kiírt Európa-bajnokság ranglistáját, 
melynek első három helyéi a Mercedes- 
Benz-gárda élharcosai: Caracciola, Fa­
gioli és Brauchitseh foglalták el a világ 
leg.jobbjaiból rekrutálódott hatalmas 
konkurrencia előtt. Az Európa-bajnokság 
mini pontverseny került eldöntésre, a 
pontszerző futamok az európai nemzetek 
11135. évi legklasszikusabb, hosszútávé 
Grand I'rix versenyei voltak, melyek 
etedményeinek összesítéséből született 
meg az Európa-bajnokság helyezési sor­
rendje, vagy ha. tetszik, a versenyzők és 
márkák világranglistája, Inte az idei 
Európa-bajnokság eredménye:

B a jn o k : R. C aracc io la  (M erced es-Benz) 10 
p o n tta l . 2. L . Fafrioli (M ercedes-B enz) 22 p.
3. M. v. B rau c h itse h  (M ercedes-B enz) 31 p .
•1. R. D rev fu s  (A lfa  R om eo) 35 p . 5— fi. II. v. 
S tílek  (A uto-U nion) és T . N uvolari (A lfa R o ­
m eo) 37 p. 7—8. A . Y a r /i  (A uto-U nion) és L . 
C h iro n  (A lfa  Rom eo! 40 p.
Mercedes-Benz az idei szezonban 11 

internacionális verseny startjánál jelent 
meg és 9 esetben győztesen hagyta el a 
porondot, öt második és három harmadik 
helyet szerzett. A Mercedes-Benz csapat 
és egyben az internacionális versenyző- 
garda elitjének legeredményesebb ver­
senyzője Caracciola volt, aki fi gyözel-

n,ével. egv  ̂második és egy harmadik 
hellyel méltán^ fonta az Európa-bajnok­
ság koszorúját a háromágú Mercédes­
zen/ csillag köré. Fagioli 3 győzelmet,, 2 
második és 1 harmadik helyet szerzett 
gyárának, míg Brauchitseh 2 második és 
1 harmadik helye mellett a német Grand 
Brixen nagy balszerencsével kényszerült 
kiengedni kezéből a diadalt.

A másik nagy német verseny márka, az 
Autó Union 12 esetben szállott síkra az 
internacionális körversenyek keretében 
és Varzi két, Stuck és Rosemeyer egy- 
egy értékes győzelme mellett négy má­
sodik és három harmadik hellyel öregbí­
tette az egymásba fonódó négy karika 
nimbuszát.

A német kocsik nagy kon kurrense 
Alfa Romeo még nem küzdötte le szezon 
folyamán megjelent lij típusainak gye­
rekbetegségeit, mindazonáltal az egész 
szezon folyamán, a 14 összecsapás kere­
tében kemény ellenfélnek bizonyult, 
mely Nuvolari révén éppen a német 
Grand Frixben ragadta el a  vendéglátók 
előtt a babérokat. Alfa Romeo még 4 
második és 0 harmadik, Maserati 2 har­
madik. Bugát ti pedig egy második hely­
ivel nehezítette meg a németek munká-

ü l ______________________________

KuUolt C a ta c c io ia  p tie rc e d e a -u c i.z ; az  e iso
Európa-bajnokság győztese

A szezon befejeződött. A német kocsik 
14 ízben léptek a nemzetközi GP-verse- 
nyek keretében a. porondra, 13 diadalt 
arattak és elsősorban Mercedes-Benz ré­
vén biztosították az internacionális autó­
sportban a német színek verhetetlensé- 
gét,__________________________________
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HUt nitoid JfiacceltÍM mécnaU -
az ui PucU bÖÖ-tol, a ycátl fyyát tneqle.né<fóUe*i%ecej- 
tiéqtyMMnüf oldalUocsL CvztMcz szá n t na<j^notoc{ácól?

Grác, október 24.

Marcellino mérnök, a világhírű Puch- 
konstruktőr, a szófukar emberek 

közé tartozik, nehezen áll kötélnek, ha 
mindennapi dolgokról van szó. Ezúttal 
annál nehezebb a probléma, mert rend­
kívül ügyben kerestem fel a gráci gyár 
tervező-osztályában. A készülő új Puch- 
mf.didiről van szó. m e l y r ő l  már régen 
beszélnek, do melyről eddig semmi bizo­
nyosat sem sikerült, megtudni.

— Dér Herr Ingenieur laésst bitien -■ 
é« már ott ülök szemben a nagy iróasz 
ts lh i. melyen tervrajzok és alkatrészek 
állnak garmadában.

Maroellino mosolyog:
- ügy-e a 800-ról akar hallani, — ta­

lálja a fején a szöget — mert ugyan mi 
mos szél hozta volna ide?

fis be sem várva szavaimat folytatja: 
— Célúul>• az volt. hogy tipikus nagy- 

motorkerékpárt hozzunk ki. N agyteljesít­
ményű , kivételesen strapabíró oldalko- 
rsi$ nagymotort, mely húrom személlyel 
és külön teherrel is megbirkózik a leg­
nehezebb tereppel, tehát motorizált véd­
erő alakulataink céljainak is megfelel, 
finnek megfelelöleg rend kivid robusztus 
gép melleit döntöttünk  — négyhengeres, 
négyütemű kivitelben. Kísérteti darab­
jaink már több mint egy éve futnak, 
most kezdünk hozzá az első széria fel- 
f (‘kiéléséhez.

— a  motor szembenéző ikerhengeres 
megoldás, 702 kein űrtartalommal. A fék ­
padgráf ikon szerint 4000 fordulat mel­
lett 22 lóerőt ail az alul vezéreit motor, 
melyet könnyűfém  hengerfejek és du- 
gai'yúk, generalizált golyós és görgős 
csapágyazás jellemez. Cirkulációs kenés, 
blokkba épített négysebességes váltó, 
túlméretezett lánchajtás, szervókupp  
hmg, kettős bölcsőváz, préselt-arét villa 
szinkronizált differenciál-rugózással, he ■ 
méretezett belső expanziós fékek , 4i

wattos elektromos berendezés, 17 literes 
lovagló ikertartány, 3 literes külön olaj- 
iratóay, rendkívül hatásos ke 'tös hang­
tompító teszi teljessé a képet.

■ -  A gép súlya oldalkocsival teljesen 
felszerelve 200 kiló, sebessége .9.5 kilomé­
ter, hegymászóképessége latrom sze­
méllyel 3Ó°/o, fogyasztása 100 km-re 0 li­
ter benzin, 0.1 liter olaj.

— Akarja talán látni a gépeket? — 
\ eszi ki a szót a számból a világhírű 
motor konstruktőr.

A kísérleti műhelyben ott áll a hat 
próbsgép. Porosak, sárosak. Napi 4—500 
kilométeres távon rójják az osztrák u ta­
kat. Naponta írásbeli jelentés megy a 
m egtett távról, az észleietekről, minden 
5000 kilométer után teljesen szétszedik 
a gépeket, hogy megvizsgálják: hogyan 
viselkedik az anyag.

- -  Bizony fáradságos mesterség ez a 
végfeien „befu'tatás“ — kapcsolódik 

bele a  társalgásba a kísérleti műhely 
egyik ,,motorgyilkosa“. akiben a  soproni 
Urand Prix és az elmúlt évek nagy ma­
gvar b.egyiversenyeinek népszerű hősét, 
Franz Cmyrált ismerem fel.

— Mikor tesz készen az első szél is?  — • 
szegeződik neki a  kérdés Marcellino 
mellének.

— Pontos választ erre adni nem tudok 
— gondolkodik el — terveink szerint, 
tavaszra jövünk ki, de lehet, hogy ha­
marább. Mimién attól függ, hogy mikor 
fogunk bele a gyártásba, hiszen egészen 
készen vagyunk, Nem tartom kizártnak, 
hogy még a télen kijövünk, de ez már 
nem a konstruktőr, haliéin az igazgató­
ság dolga.

Kilépve a gyár kapuján önkéntelenül 
arra gondolok, nem lehetne egy kicsit 
ráadni a gázt az. igazgatóságra, hogy mi 
nél hamarább kijöjjön a Puch 800?

A. J.

Felül: a Puch 8!K) motorja robusztus
Alul: figyeljük meg a túlméretezett elsövillát.

D ix o n  C am p b e ll b a b é ra ir a  v á g y ik .  T e r v e i  
■szerint az  500 k m -en  fe lü li s e b e s s é g re  k é p e s  
1 0  l i te re s  v e r s e n y k o c s i já v a l  a k ilo m é te rv i lá g -  
r e k o rd o n  k ív ü l a  24 ó rá s  (! )  v i l á g r e k o r d o t  is 
m e g o s tro m o ln á . D ix o n  a  k o c s i é p í té s é t  m a g a  
a k a r j a  v e z e tn i , a m in th o g y  a n n a k  te r v e i t  is  ö 
d o lg o z z a  k i. I d e je  le sz  r á  b ő v e n , h isz e n  k ö z le ­
k e d é s i  k ih á g á sb ó l k ifo ly ó la g  h a t  h ó n a p r a  e l­
t i l t o t t á k  a  v e z e té s tő l , a  h a tó s á g i  k ö z e g  d u rv a  
m e g s é r té s e  m ia t t  p e d ig  h á ro m h ó n a p i fo g h á z ­
b ü n te té s t  is k a p o t t .  D ix o n  a z  u tó b b i m ásfé l 
e sz te n d ő  fo ly a m á n  a u tó -  é s  re p ü lő g é p b a le s e t  
fo ly tá n  m á r  k é t s z e r  á l l o t t  a  h a lá l  k ü sz ö b é n .

A z a n g o l ACU e lő te r je s z té s t  k é sz ü l te n n i  a 
F IC M -nél a  N e m z e tk ö z i H a tn a p o s  T r ia l  p r e ­
p o z íc ió in a k  m e g v á l tó / t a t á s á r a .  Az a n g o l terv- 
é r te lm é b e n  a  t ro fe a -c s a p a to k  lé ts z á m á t  h á r o m ­
ról n é g y r e  e m e ln é k  fe l. a k ik  k ö z ü l 3 u g y a n ­
o ly a n  h e n g e rű r ta r ta lm ú  sz ó ló g é p e n , e g y  p e d ig  
te ts z ő le g e s  h e n g e rű r ta r ta lm ú  o ld a lk o c s is  g é ­
p e n  in d u ln a .  A z a n g o lo k  a  h e g y i p ró b á k  e l ­
tö r lé s é t .  a z  e ta p p o k  m e g rö v id í té s é t  k é r ik  és 
s z e re tn é k  k e r e s z tü l  v inni", a z t .  h o g y  a z  e lő ir t  
á t l a g o t  c s u p á n  k é t  k a t e g ó r i á r a  — a  e*rv ik  a 
175-ös szó ló - és te ts z ő le g e s  h e n g e rű r ta r ta lm ú  
o ld a lk o c s is g é p e k e t .  m á s ik  a tö b b i s z ó ló g é p e t 
ö le ln é  fe l —  í r j á k  e lő . A j a v a s la tn a k  n a g y  
e lle n z é k e  v a n .

A z A u s t in -g y á r  n ap o n ta . 400 k o c s it  g y á r t .  
L e g n a g y o b b  e la d á s i ü g y n ö k s é g e  a lo n d o n i C á r 
M art a z  e lm ú lt  ü z le ti  é v b e n  tö b b  m in t e g y ­
m illió  f o n to t  fo r g a lm a z o t t  a g y á r n a k .

A z Id e i s ze zo n b an  o ly  p o m p á sa n  sz e re p e lt  mii- 
f é l l i te r e s  an g o l E R Á -k o c s ik  v o lá n já n á l  11)30 
b á n  k é t  n ém e t v e r se n y z ő  is  sík  r á s z á l l : L e in in  
g én  és  D e liu s

G u th r ie , a  X o r to n -g y á r  -‘(h a rc o s a  ú jb ó l ki 
v á g ta  a re z e t!  A k itű n ő  ír  v e r s e n y z ő  L in a s  
M o n tlh e ry b e n . 500-as N o r to n -g é p e  n y e rg é b e n  
nem  k e v e se b b , m in t  15 k ö z é p tá v ú  v i l á g r e k o r d ­
n a k  o lto tta , k i az  é le té t .  K im a g a s ló  t e l j e s í tm é ­
n y e  v o l t  a  k la s s z ik u s  ó r a re k o r d  m e g d ö n té s e . 
G u th r ie  183,013 km  á t la g ú  ó ra re k o r d o t  fu tv a  
m e g d ö n tö t te  a  178.318 k m -es  s o k a t  o s tro m o lt  
L a c c y - ié le  re k o rd o t .

J e n k in s  3&00 H P ! A 24 ó rá s  v i l á g r e k o r d ­
ja i ré v é n  jó l ism e rt a m e rik a i au tóverseny-/.-”, 
d e n k in s  e rő se n  fo g a d k o z ik  a 485 k m -e s  C am p- 
b c ll-fé le  re k o rd  m e g d ö n té sé re . J e n k in s  g é p ­
m a s z to d o n ja  m á r  ép ü lő b e n  v a n : a  24 h e n g e re s . 
:k>00 ló e rő t  le a d ó  m o to rra l  s z e re l t  n é g y k e ré k -  
m e g h a jtá sú  k o c s itó l  öOO k m -t (! )  v á r n a k !  C a m p ­
b e ll B itté  B ird je  . .c s a k “  2400 ló e r ő t  re p re z e n ­
t á l t  . . .Ez a 800-as Puch blokkmotorja: két-két henger dolgozik egymással szemben.
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— A  n a p  le g jo b b  id e j é t  H a r tm a n n  (B u g a tt i)  fu to t t a  — K o z m a  (N S U )  a  
m o to r k e r é k p á r o k , P a t h ó  (N S U )  a z  o ld a lk o c s is  g é p e k  a b s z o lú t  g y ő z t e s e  —

P remier volt a Dobogókőn. A Front­
harcosok és a Kispesti AC együttes 

rendelésében megtartott versenyen első 
r/ben zúgtak fel az autók és motorok a 
Pilisszentkereszt községből a. Dobogó­
kőre felkígyózó nemrég kiépült Magyar­
ít emény ség útján. Az útvonal 7 km hosz- 
szú, az átlagos emelkedés 5°/o. mely né 
hol eléri a 7.30/o-oí is. A start és cél kö­
zötti magasságkülönbözet mintegy 350 
méter. A pompás erdők szegélyezte he 
gyi útvonal még nélkülözi az utolsó si­
mításokat. a felület még egyenlőtlen, fi­
nom pora szinte egyenruhába öltözteti 
az érdekesebb pontokat megszálló mint­
egy ötezer főnyi közönséget, turistákat, 
kerékpárosokat, tucatnyi autóbusz és 
500 autó és motorkerékpár utasait, akik 
valamennyien a régi Svábhegyi verse­
nyek feltámadó dicsőségét jöttek el ün­
nepelni ide. az ország talán legszebb 
hegyiéit jára.

A célhely közönségét megafon tájékoz­
tatja az eseményekről, az első nagy for­
dulóban eleven megafon működik az

ól:

egyik fán: egy lelkes néző a fa koroná­
járól harsány hangon tájékoztat,' 
zönséget ia közeledő versenyzőről 

— Lukavecz! — süvölt a fáról a köze­
ledő motorberregésbe a ..megafon44 érc* 
hangja. Csakugyan ő az. 250-es kom- 

ressz.oros Puch-masinája nagyszerű 
inban húz a cél felé. Márkatársa. Koz-CS

ma is erősen igyekszik, a belső árokszé­
len imponáló biztonsággal veszi a fordu­
lót. széria sportgépével azonban nem 
tudja vitássá tenni Lukavecz győzelmét. 
Hasztalan Kesjár igyekezete is: a Do- 

' kő első kategóriagyőztese Lukavecz 
Puch) 5 perc 2.27 mp. idővel. Az át­

lag — számítják gyorsan — 84 km! 
Gyors pálya lesz a Dobogókői útvonal, 
piáne, ha majd az útfelület is rendben 
lesz. bár a versenyzők nem sok ügyet 
vetnek a bukkanókra, meg a bogárhátas 
szakaszokra . . .  Megszokták már.

De kik lesznek iá főgyőztesek? Ki lesz 
az oldalkocsis győztes? Pathó vagy 
Komlóssy? Az előbbié lett a pálma. 
Pathó nagyszerű dönthető banking oldal­
kocsival szerelt 600-as sport NSU-gépe 
nyergében fölényes diadalt aratott a 
750-es sport BMW vezető Komlóssy Béla 
fölött. Kenőjük párviadala a verseny 
egyik eseménye volt. . .

A másik attrakció a motorkerékpáros 
útvonalrekord birtokáért folyó küzdelem­
ben csúcsosodott ki. A közönség feszült 
érdeklődéssel regisztrálta a favoritok 
idejeit. A Rudge-menők vannak front­
ban: Zamecsnik 4:49,30 mp. idővel nyeri 
a 350-es kategóriát, márkatársa, Andó 
4:40.30 mp. alatt viszi katogőriagyőztes- 
ként célba ötszázasát. És Komlóssy? A 
750-es ohv. sport- BMW-vel? Meglepetés: 
4:52.13 mp-es idejével vereséget szenve-

f i

detc nemcsak Andótól (500 Rudge), de 
a 350-es győztes „Zami“-tól is! Hátra van 
Kozma, aki az utolsó pillanatban vállal­
kozott a Pathó-féle 600-as NSU nyergé­
ben a startra, hogy csattanós választ ad­
ón az időszaki-lap szerkesztőnek, aki a 

tnaposról itt beszámalójában kitűnő 
bajnokunk személyével kapcsolatban 
nyilván ..objektív44 sugalmaz ásra szóról- 
szóra a következő elme-futtatással detek­
tálta humorhoz szokott olvasóit: ..... Koz­
ma Bandi beválasztása elhibázott volt. . 
több, mint egy éve autón versenyez és 
aióia egy motorversenyen sem állott 
starthoz, miáltal elvesztette rutinját. . .  
Helyette Komlóssyt kellett volna in­
dítani . . .  Sajnáljuk, hogy az előző lap­
számunkból a már kiszedett és a fentiek 
szerbi1 hangzó kritikánkat, lojalitásból, 
a lapból kidobtuk, mert az teljesen iga­
zolta volna Kozma elleni aggodalmunkat. 
Jövőre csak a. tudás döntheti el a válo­
gatottak kiküldetését."

Eddig ők.
Most Kozmán volt a sor. Kozma pe-

nap 
Csattanó? 

ösleges piaci
legyeskedésre. . .

Á túrakocsik versenye nagy meglepe­
tést hozott. A győzelmet Blum Béla sze­
rezte meg öreg. hatéves Lanciájával. Mö-

. u o s i  í v u z i n a u  v u n  a  s u r .  í v u z u i a  pt-
dig válaszolt. Ideje 4:40.48 mp! A na] 
legjobb motorkerékpár ideje! Csattanó; 
méltó válasz volt. erre a fölösleges piac

götte Kohner Auguszta is megelőzte 1.5 
í-esr BMW-kocsijával a feltűnő indiszpo- 
náltan vezető Kovács Kálmánt, aki az
idén Adler-Triumpfjával sehogysem tud 
lendületbe jönni.

A sportkocsik versenye sem maradt 
adós meglepetéssel! Ebben a küzdelem­
ben született meg az útvonalrekord, 
melynek szülőapja természetesen jele? 
bajnokunk. Hartmann László volt. A 
meglepetés azonban nem az ő személyé­
ben rejlett, hanem abban, hogy régi, ma
már sportkocsinak degradált Bugattijá- 
val érte el a nap legjobb idejét és állí­
totta fel az első Dobogókői útvonalrekor-

f y w d r iíA jW L U
S iá v Á u S ic L S  fa tn /u h u íl S m s  w szc fo j

lót, míg gyors verseny Maseratijával 
másfél niásodpe revei elmaradt pompás 
csúcsteljesítményétől. Az ok szemmeltát- 
liató volt: a gyorsabb, de könnyebb Ma- 
serati jobban megsínylette az útfelület 
egyenetlenségeit. mint a szemlátomást, 
stabilabban fekvő régi Bugatti. A sport­
kocsik csoportjában még két pompás fu­
tamban gyönyörködhetett- a közönség: 
Wilheim Sándor mesteri kézzel vitte 
célba a megfiatalító eljárások minden 
rafinériájának hasztalan alávetett sok 
vihart (és sok gazdát) látott másféllite­
re? Bugatti ját. míg Bíró János Alfája 
volánjánál valóban széria sportkocsival 
aratta a kitűnő időeredményben is preg­
nánsan szembetűnő ragyogó fegyverté­
nyét.

316 —



A versi*iiy. meljnek rendezése körű! 
Szelnár Aladár dl*, hervadhatni lan érde­
mekéi szerzett, a következő hivatalos 
véneredménnvel zárult:

M O T O R K E R É K P Á R O K :
250 k c n i- ig :  1 . L u k a v e c z  F . (P u t lu  5 :02.27 

im |>. 2. K e ? já r  .1. ( R u d g c )  5 :19.07 m p . 3. K o z ­
ma K. (P u c h )  5 :2 9 .5 1  m p .

350 k e m -ig :  1 . Z a m e c s n ik  T . ( R u d g e j  4:49.'1<: 
m p. 2. K rc in m  .1. (M o to sa c o c h e ) ö:18.<;(5 m p.

S te iii l .o c k  I. < V .- lo c e tte )  5:23.2(5 m p.
500 k e m -ij í :  1 . A m ló  A . (R iid g e )  4 :4 6 .3 lf m p.

2. l tö s z le r  K . ( l tu d jru )  5 :22 .60  m p.
600 k e m -e n  le lü l :  1 . K o z m a  E . (Gon N Sl 

1:4048 m p. A n a p  le g jo b b  in o to rk e r é k p á r id e j '- !
2. K o m ló ssy  U. (750 B M W ) 4:52 .13  m p . 3. Za- 
m ee sn ik  T . (S(H» Z i in d a p p )  5 :22 .42  m p .

O L D A L K O C S IS  M O T O R K E R É K P Á R O K
6 0 0  k e m -ig :  1. P a th ó  15v . í(500 N S U ) 5:07.2(5 

„,p. A z o ld a lk o e s is  g .-p e k  le g jo b b  id e je !  2. 
D a u er .1. (500 N o r to n )  5:3-1.67 m p . 3. I lra b a  
n ek  I. (500 S u n b c a m ) 5 :31 .32  m p.

600 k e m -e n  fe lü l :  1 . K o m ló ssv  1>. t75o l!M W 
5:20 .68  m p.

T Ú R A K O C S IK :
1500 k e m -ig :  1. K o lm e r  A u g u s z ta  BMW 

(5:42.73 m p.
2000 k e m -ig :  1 . K o v á é *  K . (A d le r )  (;:5 <J.or, 

m p . 2. P u r t li  M údy (W a n d e r e r )  7 :29 .23  m p.
3000 k e m - ig :  1 . B lu m  II. (L a n c ia )  6:02.(57 m p .

\  tú r a a u tó k  le g jo b b  id e je !
S P O R T K O C S IK :

1100 k e m -ig :  1 . F e l e d i  Ó v . ( F i a t .  5:57.(57 m p.
1500 k e m -ig :  1. W ilh e a u  S. (B u g a t t i )  4:59.(57 

m p.
3000 k c in - ig :  1 . l i a r tm a n n  L. ( B u g a t t i )  4 :2 1 .Sv 

m p. A n a p  le g jo b b  id e je ,  ú tv o n a l r e k o r d !  2. 
B író  d .  (A lfa  R o m e o ) 4 :37 .79  m p . 3. S in g e i I.
. B u g a t t i)  5 :03 .84  m p .

V E R S E N Y  K O C S IK :
3000 k e m -ig :  1. l i a r tm a n n  L . M ase ra t i 

1:23.46 m p .
A Dobogókői verseny pompás eredmé­

nyeket hozott a népszerű m agyar gumi- 
m árkának. a Cordaticnak. Az abszolút 
nyőztes liartm ann  László mellett egész 
sereg kategóriagyőztes. mint Wilheim. 
liiió János. Feledj* György. Ando, Luka- 
\*eez. Zamecsnik és Komlóssj* aratták  
győzelmeiket Cordaticon.

B ír ó  J á n o s  (A lf a  R o m e o )  p o m p á s  i r a m b a n  h ú z  k i  a  p á l y a  e g y i k  f o r d u l ó j á b ó l .

P a t h ó  G y u l a  f l e x i b i l i s  N S U  o l d a l k o c s i j á v a l  a b s z o l ú t  o l d a l k o c s i  g y ő z t e s k é n t  v é g z e t t .

f f

f f

egyliteres négyhengeres vízhűtéses motor, elől-hátul lengőtengely, áramvonalazott négyüléses 
csukott acélkarosszéria, 8 literes fogyasztás, 90 — 95 km-es sebesség, nagy tengelytáv és kis 

önsúly. 4000 pengő körüli ár jellemzi a rendkívül érdekes konstrukciót
A Steyr-gvár különböző modelljeinek 

műszaki elképzelésében és megol­
dásában m indig egészen külön utakon 
haladt, aminek okát könnyű megérteni. 
Amíg a nyugati államok tökéletes ú thá­
lózata nem lép fel különleges követel­
ményekkel az autó ingázásával, orszá</- 
ti ti fekvésével, stabilitásával szemben, 
addig a ma is nagyrészt gyenge állapot­
ban levő osztrák utak elengedhetetlenné 
teszik az olyan műszaki megoldásokat, 
melyek az elhanyagolt alpesi niaix egye  
netten Hegével- és helyenként kivételes 
m eiedekségével megbirkózni képesek. A 
Steyr-gyár mindenkori törekvése az 
olyan autótípus volt. melj* a legmosto- 
hább körülmények között, a legfokozot- 
tobb igénybevétel mellett is megállja he­
lyet: így született meg először a XIT-es. 
ieajd a 100 és 120-as modell, mely két 

utóbbiról az egész autósvilág egyönte­
tűen m egállapította, hogy tökéletes len- 
gntengety  megoldásával. stabilitásával, 
hegymászók épességével azt a típust kép 
viseli, mely a legrosszabb útfelület, a 
legkriminálisabb körülmények mellett > 
úgy rugózás, mint kényelem és élettar 
ta n szempontjából a legelső helyen áT.

A Stevr 100 és 120 azonban tipikus 
küzépkoesi, a Stevr gyár régen érezte 
annak a szükségességét, hogy kiskocsi­
val. tehát 1000 kem-en alalt modellel je­
lenjék meg: így született meg a gyár 
legújabb szenzációja: az 50-es modell.

'Távalj télen készültek el a kocsi ter­
vei. tavasszal már készen volt az első 
nyolc gépből álló kísérleti széria, melyet 
a leghihetetlenebb próbáknak vetettek 
alá. Napi 7— 800 km-es próbán1 a kát al> 
szol voltak hónapokau át. a jelszó az 
'o lt:  mindent összetörni, ami megeről­
t e t  t üzemmel tönkretehető, mert hiszen 

csakis ezzel a brutális módszerrel lehet 
felkutatni a konstrukció és kivitel gyen­
ge pontjait, hogy a hibák kiküszöbölhe­
tők legyenek.

Több mint 80.000 kilométert futottak  
fád ig  a próbagépek, a legnehezebb és 
legmeredekebb alpesi hágókon hőségben 
hidegben, szélben-esőben: a kísérletek 
mindenben kielégítő eredménnyel jártak, 
(igyhogj* a g j'ár elhatározta, liogj még 
>/ fél folyamán megkezdi a szériagyár­
tást. úgj'hogv tavaszra már megjelennek 
az első modellek.

.1 .,S teyr áO" közeli rokona a bevált 
i00 *is modellnek, annak csak némileg 

kicsin viteti kivitele. Áramvonalas, négy- 
üléses csukott típus, m otorja négyhenge 
rc,s. vízhűtéses, 91:0 kem-es speciális kon­
strukció. hengerei fekvő helyzetben van­
nak és a két-két hengerből álló két 
blokk egymással szembenéz, ami tökéle­
tes kiegyensúlyozás mellett fi kocsi férő­
helyét is lényegesen növeli. A motor a 
féi\ pad kísérletek adatai alapján a3000-es 
férd illat számrégi ókban J í löt rőt teljest/, 
and a kb. 600 kilós sulv mellett feledte

kedvező sulj’-lóeröarányt ad. benzinfo­
gyasztása 100 hm-re 8 ' liter alatt van . 
csúcssebessége teljes terhelés mellett kb. 
Ott—.9.7 km Órámként. A Stevr tradíciók­
nak megfelelőlcg elöl-hátni len.gőtenge’y 
jellemzi, ami a hasonló karakterisztikájú 
Kiskocsiknál jóval nagyobb tengelytáv­
val párosulva, kivételes fekvést, rugó­
zást és stabilitás: eredményez. Gyorsuló 
képessége a lóerő-súlyaránynak megfele­
lői eg igen nagy. a motor rugalmassága 
következtében az áttételi arány leszorí­
tana nélkül is sikerüli biztosítani a jó 
hegymászóké pességet.

Á  hírek szerint, a Stevr 50 február 
március hónapban jelenik meg a piacon, 
magánértesülések szerint — a gyár te r­
mészetesen nem hajlandó nyilatkozni 
eladási ára a 4000 pengős határ körül 
fog mozogni, arai nagyrészt annak tu d ­
ható be, hogy a Steyr-nnivek a nagy ke­
reslettel számolva, kivételesen nagy szé­
riát terveznek.

A „Stevr 50“ t ellát a magyar ország- 
útak ideális kiskocsijának ígérkezik és 
minden bizonnyal nagj mértékben fog 
hozzájárulni az. ország motorizálásáho/.. 
; lacr-onv beszerzési ára, kivételes ország 
úti fekvése es teljesítőképessége — mely­
ről Kozma Endre bajnokunk, akinek a 
minap alkalma voh az egyik próbakocsit 
a gyárban személyesen alaposan kipró­
bálni. a legnagyobb dicséret hangján 
számolt he egészen biztosan a legücp- 
ízmúbb kiskor ríva fogj a avatni.



R í í c h  I s t v á n  t
Fájdalmas veszteséi/ érte ismét a ma­

gyar automobilizmust. Rock István, a 
KMAC köztiszteletben állott vezértitkára  
nincs többé. Lelkes, fanatikus harcosa 
volt a magyar automobilizmusnak, m in­
denütt a gáton, volt, ahol küzdeni kellett, 
ahol dolgozni, ahol izzadva-verítékezve  
kellet'- előretolni a magyar automobiliz­
mus minduntalan kátyúba ragadó szeke­
rét. Élete, munkássága egybe vo 't forrva 
a magyar automobilizmus fénykorával és 
megpróbáltatásaival egyaránt. Mindig 
elöl volt, mindég a zászló mellett küz­
dött. m elyet most, élete derekán éppen 
az ő kezéből csavart k i a ha lá l. . .

Megrendült szívvel búcsúzunk Rock 
Istvántól. És hinni akarjuk, hogy a ke­
zéből kihullott zászlót az a férfi fogja a 
magasba emelni, aki hivatott folytatni 
azt a munkát, am elyet nem egyedül a 
magyar automobilizmus gazdasági vá l­
sága szakíto tt meg . . .  Mert ez lehet az 
egyetlen vigasz, amely enyhítheti a ma­
gyar autóstársadalomnak Rock István 
halála fölött érzett fájdalmát!

Hartmann nemxetközi 
rekordja Gyónón

Ha rí maiin László 2300 kcm-es Magárat; 
versenykocsijával a minap újból nagyje­
lentőségű események színterévé av atta  a 
gyóni betont. A repülöstartos kilom éte­
ren 214.544 km-es. a  mérföldön pedijr 
214.499 km-es átlagú új m agyar rekordot 
állított fel és ezzel a legnagyobb sebes­
séget erte el. amit magyar versenyző va­
laha kifutott. Hartmann kerek 11 km-el 
jav íto tta  meg Esterházy Antal (Bugatti) 
203 km-es m agyar csúcsteljesítményét- és

meg kell állapítanunk, hogy kedvezőbb 
szélviszonyok mellett Hartmann rekordja 
néhány km-el jobb is lehetett volna, eg \ 
irányban elért legnagyobb sebessége 2_20 
km volt. Hartmann pompás eredményeire 
a koronát azonban az állóstartos mér­
földrekord kísérlete alkalmával tette fel, 
amikor is sikerült neki 153,108 km-es á t­
laggal a 3000 kcm-es kategória állóstar­
tos nemzetközi mérföldrekordját meg- 
dönteni. Hartmann nemzetközi rekordja

KMI1C terepversenye

Ziiipp siker
2 startnál, 2 célban
k a te g ó r ia  győztes 
Zamecsnik vezeté­
sével.

II. dij a 350-es ka­
tegóriában, Pieber 
vezetésével T T. ver- 
senygépekkel szem­
ben.
Kerepesi-uti sikver- 
senyen a b s z o lú t  
legyorsabb motor- 
kerékpár, álóstar- 
loskilométeren alul­
vezényelt gépen.

Vezérképviselet:

Pajor Imre, VI., Jókai-utca 28.
Telefon 2 0 -2 -2 8 .

Ziindepp
Ziindapp

egyben a m agyar ipar te ljes ítő k ép p .,■. 
gének is impozáns m egnyilatkozása volt. 
a rekorder kocsijának kerekeit telje--.i 
széria kivitelű címeres Cordatic-gumik 
ékesítették. Bosch-gyujtás és Bosch-gy,- 
tyák  vették  ki még részüket a poiiip: 
fegy vertem ből.

Hartmann győzött Feleken !
Hartmann László révén m agyar győ­

zelmet eredm ényezett a romániai repre- 
zetn tativ  hegyiverseny, mely a Kolozsvár 
közelében levő Felek község mellett folvt 
le. Hartmann László Maserali kocsijával 
123 km-es átlaggal a nap legjobb idejét 
fu to tta  és új útvonalrekordot állított fői. 
H artm ann Bosch-gyujtással és Boseli- 
gyertyákkal győzőt t .

A z A u s t in - g y á r  jö v ő n -  ú j t ip u s ú  I lo n  kmi-**.- 
v e r s e n y g é p e k k e l  j e le n ik  m e g  a  s t a r tn á l ,  m ely  
g é p e k tő l  m e g le p ő  s e b e s s é g e k e t  v á r n a k .

A z O la s z o rs z á g b a  tú r á z ó  x zu m szé d o s  á llam  
b e l ie k  o k tó b e r  1 -é tő l m e g s p ó ro l já k  a  n e m z e t­
k ö z i h a j tá s i  e n g e d é ly t  é s  n e m z e tk ö z i fo rg a lm i 
e n g e d é ly t ,  m iu tá n  O la s z o rs z á g  te r ü l e té n  a h a ­
za i h a tó s á g  á l t a l  k i á l l í to t t  v e z e tő i  jo g o s ítv á n y  
é s  fo rg a lm i e n g e d é ly  é r v é n y e s .

S v á jc  m o to r k e r é k p á r b a jn o k a i : A. V e tte r  (J2"». 
Z e h e n d e r ) .  R . B ia n e h i (250. M ille r). 11. K a u f- 
m a n n  7ön. X $ l . ) .  H . S t’írk h -  (600 o ld . ,  N SL 
é s  11. Ben% (10(H» o ld . .  S ta n d a r d ) .  A  tö b b i k a ­
t e g ó r iá b a n  m e d d ő  m a r a d t  a b a jn o k s á g .

F r a n c ia o r s z á g b a n  a z  u to l s ó  év  f o ly a m á t  
6 UO.OOO f r a n k o t  g y ű j t ö t t e k  ;t f r a n c ia  a u tó v e i  
H i iy - m á r k a  m e g s e g í té s é re .  A f r a n c ia  la p o k  a 
. .L ’A u t o \  a z  . . I n t r a n s i e g a n f  é.» a . .P a r i s  
.S o iru a g y ű j té s s e l  k a p c s o la tb a n  k e m é n y  tá  
ni a d  á s t  in té z n e k  a  f r a n c ia  a u tó  k lu b  v e z e tő ­
s é g e  e lle n , a z t  á l l í t v á n ,  h o g y  a g y ű j t ö t t  ösz- 
s z c g b ö l 2 2 ."> e z e r  f r a n k o t  b á ro m  é r d e m te le n  v é ­
d e n c r e  h e r d á l tá k  el. m íg  p é ld á u l  B u g a t t i  egy 
ly u k a s  v a s a t  se m  k a p o t t  . . .

A  L o n d o n b a n  a z  u to ls ó  i-sz te n d ö  fo ly a m á n  
fo rg a lo m b a k e rü l*  ú j  ta x ik  77"„-a  A u s t in  v o lt!

A z I n d a n - g y á r  ú j n é g y h e n g e re s  o h v .-m o d c l 
le l l e p t e  m e g  a  m o to r in y e n c e k e t .  A z ú j t íp u s  
m a g a s  te l je s í tm é n y é r ő l  ig e n  e lő n y ö s  h íre k  é r ­
k é z n e k  az  ú jv i lá g b ó l .

FILLÉREKÉRT
a távirat gyorsaságával 
szállítja leveleit a

LÉGI POSTA

Felvilágosítás:

AIR F R A N C É
L É G I F O R G A L M I  R . - T .

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. 3 2 -7 -2 3 ;  32-7-16

T e t j g e  t u d o m á s u l ,  
■ ■ ó é v  A n g l i á b a n ,
az autó hazájában az eladott kiskocsik (8 HP.)

1 0 “ „  „

M ORRIS
volt 1935*ben !

P I O R R I S
Európa legnagyobb autógyára.
Évi termelése 100.000 kocsi!

A  l e g ú j a b b  t í p u s o n  m e g e r h e z t e h !
A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességváltó, 
hidraulikus fékek és lökésgéllók, 16X25*/2-es szuper 

komfort ballon gumik.
40 pengő évi útadó! Luxusadó nincs!

Fogyasztás 8 liter.
Kérje képes prospektusunkat 
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS -  MG -  WOLSELEY KÉPVISELET

D E r a É N i i  é s  n  fk
(1J C in : Dudapest, V., AhadCmla ucca 19

(Zoltán ucca sarok), — Telefon : 19-8-43.



Hit kell tudni a hütővizfagyásról? 
A hideg motor beinditásáról?

Á néha oly veszedelmes karburátortüzről?
C o p y r i g h t  b y  A u t o - M o l o r  1 9 3 5 . U t . n n y o m t .  h i v o n n t o s a n  i .  t i l o s !

Az AUTÓ-MOTOR szám ára i r t a :

A ma au tó ja  hála a  technika fejlődésének annyira meg­
bízható, hogy csak a legritkább esetekben jelentkeznek 
üzemzavarok. Ennek előfeltétele természetesen az, hogy a 
legszükségesebb és elengedhetetlenebb karbantartási m unká­
kat valóban elvégzztik vagy elvégeztessük, mert legyen a  
kocsi a legnemesebb anyagból a legprecízebben megalkotva, 
karbantartás c.s gondosság nélkül nem képes hosszabb ideig 
hűségesen szolgálni.

Az automobil gyerm ekkorában minden autósnak egy 
kissé m echanikusnak is kellett lennie és ha csak felületesen 
ism erte g épérek  term észetrajzát és élettanát, úgy elöbb- 
utúbb biztosan szám íthatott arra, hogy aitragad valahol az 
országúton - tanácstalanul. Ma már szerencsére elfelejtet­
tük m indazt és még annak sem félnie az autótól, akinek az is 
m egoldhatatlan probléma, ha történetesen az öngyújtójában 
kell a tűzkövet kicserélnie.

Ne kuruzsoljunk
Hozzáértés szempontjából három autós-ka egória létezik, 

a teljesen laikus, komoly értő és a  kettő közé ékelt típus, 
melynek megszemélyesítője miután hallott már valam it ha­
rangozni a karburátorról és azt is tud ja , hogy a  motort nem a 
büdösség h a jtja  —• szakértőnek 
képzeli m agát. Ez az utóbbi tí­
pus a legveszélyesebb, mert 
szeret pepecselni, szabálvoz- 
gatni, jav ítgatn i anélkül, hogy 
az ehhez szükséges szakértelme 
és tapasz ta la ta  megvolna. Ha 
valami kisebb üzemzavarral ta­
lálkozik úgy nyakló nélkül 
nekiesik rendszerint pont an­
nak az alkatrésznek, melynek 
semmi hibája sincsen és a  vé­
gén sokkal nagyobb b a jt csi­
nál, m intha nem nyúlt volna 
semmihez. Amiből az követke­
zik. hogy ha nem vagyunk va­
lóban mesterei a gépünknek, 
úgy baj esetén bízzuk reá ma­
gunkat igazi szakemberre, ke­
ressük fel a
seleti szerviszállomást, a  meg­
bízhatónak ism ert m űhelyt ahe­
lyett. hogy nekiállanánk kuru- 
zsolni.

Természetesen nem aka­
rom ezzel azt mondani, hogy 
hozzá se nyúljunk a géphez, mert hiszen vannak olyan kai- 
bantartási eljárások, melyeket bárki elvégezhet, ha motor 
intelligenciája csak egy fokkal is terebéiyesebb a minimumnál.

A m otor téli kezelése
így elsősorban a motor té ’i kezelésére kell utalnom, amit 

m indenkinek el kell sajátítan ia, ellenkező esetben drágán 
kell megfizetnie könnyelműségét.

Fagypont a la tti hőmérsékleten a hűtővíz, menthetetlenül 
megfagy, ha a  motor hosszabb ideig áll. A védekezés m ódja 
kétféle. Vagy m egakadályozzuk  azt. hogy a hűtővíz hőmér­
séklete a fagypont, a lá  süllyedjen, vagy pedig olyan hűtő­
vizet használunk, mely a nálunk észlelt legalacsonyabb hő­
mérséklet m ellett sem fagy meg.

A hiltőviz lehűlésének megakadályozására legjobb mód 
szer a hiitötakaró  alkalmazása, ha rövid 'deig állunk -a leg­
keményebb fagyban: a hiitötakaró melegen vagy legalább is 
langyosan ta rtja  a. hűtővizet. Ennek nemcsak azt köszönhet­
jük, hogy hűtővizünk nem fagy be, hanem azt is, hogy az 
újraindítás könnyebben megy és ami szintén igen fontos 
m otorunk m agasabb üzemi hőmérsékleten dolgozik, tehát gaz­
daságosabban használja k i az üzemanyagban szunnyadó ka 
lóriákat.

Amíg régen egyszerűen felcsatoltuk a híitőtakarót, addig 
ma már nem olyan egyszerű a dolog, hála az áram vonalazott 
kocsik részben rejtett hűtőinek, forduljunk tehát a  gyári 
képviselethez., mely ellát bennünket az egyes típusokhoz való 
speciális hiitötakaróval.

A hűtővíz fagym entesitése
Ha kocsinkat hosszabb ideig hagyjuk állani az utcán, 

vagy pedig Hitetlen helyiségben garazsirozunk, úgy nem ele­
gendő a hütőtakaró, hanem  fagy mén'esíteni kell a hűtővizet. 
Az is megoldás, ha a  garázsba való beállás után  este kién 
gedjiik a  hűtővizet, mégis azt hiszem, hogy senkinek sem 
okoz túlzott élvezetet a hűtő reggeli feltöltögetése vízzel, a 
kannahurcolás. Tgaz, hogy ha reggelenként meleg vízzel tö lt­
jük  fel a hűtőt, úgy sokkal hamarább indulhatunk utunkra., 
mégis azt ajánlom, hogy m aradjunk meg csak a fagymentes 
hűtővíz mellett.

A hűtővíz fagymentesítő folyadék beszerzésénél óvatosan 
járjunk  el. Nem minden fagymentesítő anyag vált be a  gya­
korlatban. A leghaszontalanabbak a szesztariálmú anyagok, 
m elyeknek az a kellemetlen sajátságuk, hogy hamarosan ki­
párolognak a meleg hűtővízből, amivel a  hűtővíz fagyállósága 
is megszűnik. Szesztartalma  fagygátlót, vagy a közönséges 
denaturált sp ir itu sz t csak végszükség esetén használjuk, 
ilyenkor egyszerűen 20 százaléknyit keverünk a hűtővízhez, 
tehát 8 liter vízhez 2 liter spirituszt, de sohase felejtsük el, 
hogy a szesz hamar kipárolog és hűtővizünk menthetetlenül 
befagy. :

Nem minden fagygátló jó
Igen sok fagygátló folya­

dék szervetlen sókat ta r ta l­
maz. Ezek erősen m arják a hü- 
tőt, a  henger vízköpenyét, 
úgyhogy' rövid idő a la tt ko­
moly károkkal kell számol­
nunk. alkalmazásuktól tehát 
óvakodnunk kell. A leghasznál­
hatóbbak a  glicerint vagy gli- 
ko lt tartalm azó fagygátlók, 
ezek nem m arják a  hűtőrend­
szert, nem párolognak, szagta­
lanok, tehát egyszeri töltés 
egész télre elegendő. Célszerű 
a hűtővízbe néha-néha evőka­
nálnyi szódabikarbónát vagy  
szódát önteni, aminek az a 
célja, hogy az esetleges sa v­
képződést közömbösítse és 
mentesítse a hűtőrendszert a 
savak káros, maró hatásaitól.

A glieerines-glikolos fagy- 
mentesítők nagyon jól bevál­
tak  a gyakorlatban, rendsze­

rint 10—20 százaléknyit kel! a hűtővízbe keverni, a 30—35 
százalékos oldat tehát három vagy három és fél liter 7 
liter vízre, ami összesen tíz liter hűtővizet ad — minusz 20 
Celziusz foknál sem fagy meg. tehát farkasordító fagyban is 
megállja a helyét.

A fagyálló folyadék azonban csak a  hűtővíz befagyását 
és ezzel a hűtő vagy a hengerblokk elrepedését akadályozza 
meg. melegen nem ta r tja  term észetesen a hűtővizet. Ha te­
hát kemény fagyban sokáig áll a  kocsink, úgy a  beindítás 
nem fog simán menni. Igen jó megoldás a robbanás és tüz- 
mentes benzin vagy petróleum kályhácskák  alkalmazása. 
Ezeket a kis ká lyhákat a gépháztető alá re jtjük , amivel meg­
akadályozzuk a hűtővíz túlságos lehűlését. A mai modern ko­
csik nagyrészének nincsen úgynevezett succpléhük — így 
hívják a motort alul tokozó lemezborítást. Ilyenkor a kály­
hát egyszerűen a motor alá  a földre állítjuk, a meleg ugyanis 
úgyis felfelé száll.

Hogyan ind ítjuk  a hideg m otort ?
A hideg motor beindításánál bizonyos m űfogásokat kell 

alkalmazni, ellenkező esetben súlyos üzemzavarok, kopások 
képződnek. A motorban levő olaj — még az úgynevezett 
fagyálló téli o lajak nagyrésze is — hidegben megsűrűsödik, 
nem tud cirknlálni, nem ju t azonnal a kenési helyekre, bera­
gasztja  a dugattyúkat a hengerekbe. Az önindítót tehát tú l­
terheli a motor, amellett az olaj felmelegedéséig a motor szá­
razon kenőanyag nélkül fut.

r'SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSfSSS'SSSSSS/SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSfS*SSSSSSSSS/SSS.

Lapunk következő számában közöl­
jük Mnlcolm Campbell cikksoroza­
tának befejező közleményét:

gyári vagy képvi- \

U ö Q ty C H *

t é t e t * ?
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Ha motorunk télen egészen lehűlt, úgy indításnál ne 
használjuk az önindítót, hanem fanyalodjunk a kézikurblira. 
Az eljárás a következő: nyitjuk a benzinesapot. m egúsztat­
juk a karburátort, megfelelő mennyiségű gázt állítunk be. el­
zárjuk a  karburátor szivatószelepé’t. K ikapcsoljuk a gyújtást 
és néhányszor lassan körülforgatjuk a motort a kézikurbti- 
val, hogy felszabadítsuk a beragadt dugattyúkat, és megszí­
vassuk a hengereket benzingázzal. Két-háromszori körülfor- 
gatás után  kissé ny itjuk  a karburátor szivatóját, bekapcsol­
juk a gyújtást és erőteljeset rántunk a kurblin mindig alul­
ról felfelé, nehogy visszavágás esetén megsértsük a kezün­
ket. ügyeljünk arra, nehogy túlsók gázt adjunk, mert a  mo­
tor elfuiladhat!

Aki jó minőségű téli olajat használ és villamos berende­
zése nagyméretű akkuval van ellátva, az a  kézikurblival esz­
közölt megszivatás után önindítóval is startolhat, bár két­
ségtelen. hogy a nehezen forgó motor beugratása erősen tú l­
terheli az amúgy is túlterhelt akkumulátort.

A motor bemelegítése
Ha a motor beindult, úgy egészen kevés gázzal hagyjuk 

szép lassan pörögni legalább öt, de inkább tíz  percig, hogy 
az olaj jól felmelegedjék. Ha m otorunk termosztáttal, auto­
matikus hűtővíz hőmérséklet, szabályozóval van ellátva, úgy 
rövidebl) ideig tartó  melegítés is elegendő, a term osztát 
ugyanis szabályozza a hűtővíz cirkul át ásót. a hengerblokk 
tehát hamarább melegszik fel.

Semmiesetre se hajtsunk  ki a garázsból, még mielőtt mo­
torunk egészen fel nem melegedett. Amíg a  fémrészek és az 
olaj fel nem melegedett, addig az olaj képtelen hibátlanul 
eirkulálni. a beszivott gáz lemossa a hengerfalról a hártya­
vékony védő olajréteget, többet kopik a motor ilyenkor per­
cek alatt, mint máskor hónapok megerőltető üzeme esetén.

ügyeljünk a rra  is. hogy amíg a motor egészen fel nem 
melegedett, ne vegyük vissza hirtelen a gázt. A hirtelen gáz­
visszavételnél ugyanis könnyen szúróláng vág vissza a ka r­
burátorba. ami karburátortüzet idézhet elő.

A karburátortűz
A karburátort tíztől m indenki retteg és sok vadonatúj 

onipás kocsi hamvadt ócskavassá csupán azért, mert gaz- 
ája idegességében nem tudta, hogy mit kell ilyenkor csi­

nálni.

Karburátoruk/, esetén ne veszítsük el a fejünket: ez az 
első szabály. A második lépés elzárni a benzincsapol. Ha úgy 
;l karburátor előtt, mint a tartány  alján külön csap van, úgy 
mind ia kettőt zárjuk el. l'tána  pedig adjunk teljes gázt. 
hogy a motor kiszívhassa a gázosadban levő üzemanyagot. 
Semmiesetre se kapcsoljuk ki a gyújtást és állítsuk le a 
gyújtást, minél ham arább fogy el ia karburátorban levő 
iizemanvag. annál hamarább múlik el a tűzveszély.

Semmiesetre sem szabad az égő karburátort vízzel lo­
csolni, ez csak növeli a veszedelmet, a legjobb pokróccal 
vagy vastag szövettel elfojtani a lángot. .Tó szolgálatokat 
tesz' a  homok, a legjobb a poroltó készülék, melynek egyet­
len kocsiról seri szabadnia hiányoznia.

Felette veszélyes a karburátortűz, amikor a benzintar- 
tány a gépháztetö alett van elhelyezve  és a benzincsap nem 
a tartány  alatt, hanem a karburátor m ellett van közvetlenül 
elhelyezve. Ha ugyanis a karburátortűz  okozta hőség megol­
vasztja a karburátor mellett ievő csap forrasztását: a benzin 
vastag sugárban omlik, elzárni a folyást nem tudjuk és a 
kocsi rendszerint wentlietellen. Ha tehá t benzin tartányuak a 
gépháziét;i alatt van, úgy feltétlenül szereltessünk — ameny- 
nviben ez már gyárilag nem történt meg — csapot közvet­
lenül n tartány kivezetéséhez, ez ez elővigyázati intézkedés 
karburátortűz esetén lét vagy rem iét kérdése.

Amikor sorsára kell hagyni az égő kocsit
Ha történetesen a ta rtán y  alatt nincsen csap, elolvadt a 

karburátor mellett levő csap és a benzin sugárban ömlik láng­
gal égve. úgy legjobb sorsára hagyni a  kocsit és minél távo­
labbra húzódni, nehogy m egsérüljünk.

ÍTég valamit. Ne csapkodjuk a lángot a pokróccal, hanem 
elfojtani próbáljuk a tüzet. A lángok csapkodása ugyanis nö­
veli a tüzet, mert hiszen levegőt legyezünk a tűz fészkéhez, 
amellett az is m egtörténhetik, hogy a  csapkodás alkalmával 
a pokróc beleakad a  csapba és k inyitja.

Este zárjuk el a benzincsapot
Takarékossági és biztonsági okokból célszerű este leállás­

kor elzárni a benzincsapot. Hiszen nem kell más hozzá, mint 
egy kis por vagy homok az uszóház tű je  alatt, hogy reggelre 
üresen találjuk a benzintartányt. imi nemcsak benzinpocséko- 
lás, hanem tönkreteheti a pneukat is, ha azok történetesen a 
benzint fosában állanak egész éjjelen át.

M j é r M a e t e g ^ ^ r n o ^

Beégett a szelepe?
Eltörött a szeleprugója?
Elállitódott a vezérműve?
Elgörbült a szelepszár?
Cserélni kell az elszakadt 
vezérműláncot?
Szelepfészket kell marni?
Kiolvadt a csapágy?

Cserélni kell mind a négy kipuffogó szelepet vagy csak a 
négy szivét?
Vagy pláne mind a nyolcat?

Ha nem akar motorja betegágya mellett tétlenül aggódni, úgy ÖN IS vegye az elsőkerékmeghajtásu
nagyteljesítményű kétütemű motorokkal gyár­
tott legújabb modeleket, melynél hasonló 
üzemzavarok nem létezhetnek.MA)LATH

GR. ZICHY 3ENÖ U. 17
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J ú n i u s  21 a  m a g y a r  a u t ó  
G P  u j  ( e r m í n u s a

Del már W alter. a KMAC alelnöke 
nemrégiben Parisban tartózkodott és az 
AIACR ülésén sikerült az l!)3(i. évi Ma 
gyár Automobil Grand Prix terminusát 
oly módon biztosítani, hogy az eredetileg 
május elejére tervezett verseny részére 
a június 21-iki időpontot szerezte meg. 
A m agyar GP új term inusa valóban 
ideálisnak mondható, előtte, június 14-én 
van az Eifel-verseny, u tána a  július 12-i 
belga GP a legközelebbi verseny, amely 
a m iting mezőnyét érdekli. A június 
28-iki francia GP közelsége irrevelans, 
miután a francia GP az idén estik sportko­
csik részére van kiírva, tehát ia gyárak 
előkészületeit nem tángálja . A KMÁCaz 
elmúlt években financiális nehézségek 
miatt nem volt abban a  helyzetben, hogy 
az évről-évre terveze tt versenyt meg­
rendezhesse, de a jövőre bejelentett ver­
seny mértékadó nyila tkozatok szerint a 
legnagyobb áldozatok árán is megrende­
zésre kerül és bíznak benne, hogy ebbeli 
törevéseiket a hatóságok és testületek, 
valam int az érdekelt ipar és kereskede­
lem is tám ogatni fogják. A verseny meg­
rendezésévei fővárosunk egészen külön­
leges sporteseménnyel gazdagodik, mely 
mint idegenforgalmi tényező is minden 
eseményt felülmúló vonzóerővel rendel­
kezik.

Ki m arad? Ki m egy?
Vége a szezonnak, le já rtak  a verseny­

zői szerződések. Megindultak a találga­
tások. hogyan a lakulnak jövőre a gyári 
csapatok? E gyesek tudni vélik. hogy 
Caracciola és Fagioli visszavonulnak a 
verseny zéstő1. A stu ttgarti gyárhoz kö­
zelálló körökben k izártnak  tartják , hogy 
a gyár beleegyezzen legeredményesebb 
versenyzőjének visszavonulásába, bár 
Caracciola indokai kétségtelnül megokol­
tak. Ezzel szemben Fagioli távozását 
nem cáfolják, bár az ak tív  versenyzéstől 
való visszavonulását erősen kétlik. Úgy 
hírlik, hogy Ferrari kedvező a ján lata  ré­
vén Fagioli mégsem fog lemondani a 
v o lán ró l. . .  B rauchitsch Mercedes-Benz- 
nél marad. Rosem eyer az Autó Union- 
nál, ahol Varzinak is felajánlották szer­
ződése m egújítását. Stuck körül még 
homály dereng: úgy m ondják ..Hans“ 
Caracciola elhatározását várja, azután 
d ö n t . . .  Chiron búcsút mond a Ferrari- 
istállónak és valam elyik német márka 
leié g ra v itá i. . .  Állítólag Fagioli helyét 
fogja betölteni a Mercedes-Benz csapa'- 
han. A'itrolari hű marad a Snaleriáhuz 
és az .11 fa Romeo-szinekhez annál is in­
kább. mivel speciális megbízatási is vál­
lalt a milánói gyárnál. Alfáék ugyanis 
jövő évj 2.Ü literes Mi 1 le Miglia típusn- 
kat szériában is kihozzák és Xuvokirit 
ízen modellek gyártási felügyelőjéül 
szerződtette a gyár, miután híres kon­
struktőrjük . Janó  mérnök m unkáját a 
legújabb konstrukciók kötik le. Brivin 
és Comotti elhagyják a Scmleria Ferra­
rit. ezzel szemben a tavalyi Miliő Miglia-

M o t o r k e r é k p á r t
u f a í ,  h a s z n á n á l  
s e h o l  o l y a n  j ó t

nem kap,

m i n t  K o p p á n y i n á l
S u n b e a m  kép\ dselet, Dessewffy-u, 47

győztes Pintncuda személye fokozott 
inu l ékben kerül az előtérbe. Dreyfus 
Ferrarinál marad és állítólag fontos meg­
bízatása lesz az istálló m egalakítandó, u. 
a. francia-frakciójával kapcsolatosan, 
mely frakció főleg a francia versenyeken 
fogja a modenai-istálló színeit képvi­
selni. Farina Ferrariék kötelékébe lép, 
míg Benoist és Wimille nevét az ú j 4,5 
íreres, két kompresszoros, újszerű sebes­
ségváltóval szerelt 400 lóerős Bugatti 
verser.ykocsikkal kapcsolatban emlege­
tik. Más verzió szerint Wimille Taruffi- 
val egyetemben az angol ÉRA kocsik  
iránt is érdeklődik, m ely gyár új 4 li­
teres gépei volánjához kontinentális ver­
senyzőke t is akar szerződtetni. Bizo­
nyosra vehető azonban, hogy Bugatti 
épülő hat darab 4.5 literesével intenzív

versenytevékenységre készül és ha a je ­
lek nem csalnak, Bugatti versenyosztá­
lyának irányítása ismét Meo Constantini, 
ia nagyszerű veterán versenyző kezébe 
kerül.

A többi versenyistálló portáján csend 
honok Della Ohiesa gróf anyagi áldoza­
tok árán is tovább menedzseli a „Scu- 
deria Hubai pina“-t. melynek Etancelin 
az élharcosa. Pietro Ghersi mellé Le- 
choux és Brivio szeretnének „beszállani" 
az. istállóba, mely bizonyos fokig Mase- 
ratiék versenyzői expoziturája.

Minti látjuk , szenzációsnál szenzáció- 
sabb hírek vannak garm adával, term é­
szetesen megfelelő óvatossággal kell fö­

dnünk őket, bár a közmondás itt is 
ivtáiió- nem zörög a haraszt. ha nem 

fúj a  sz e llő .. .
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Betétlap vagy szerelővas?
Mit jelent egy 10.000 km.-es túra Kisázsiában

— Itt van a „teheráni“, kint áll a/, 
udvaron — csörtet be a  legszurtosabb 
kisinas a Ptich Művek lehelúti irodájába.

Általános megkönnyebbülés. Ugyanis 
három napja várja  itt mindenki a ..tehe- 
ráni"-t. ki rajzpapírral, ki fényképezőgép­
pel. ki mind a kettővel, sőt ráadásul tü ­
relemmel. Mert a  „teheráni“-t. más szó­
val Ernst Wiese bécsi mérnököt be kell 
mutatni a m agyar motorosközönségnek 
az alkalomból, hogy visszatért lo.OOÖ ki­
lométeres ázsiai túrájáról.

Az udvaron napbarníto tt fiatalember. 
Trópusi vászonsisakban. A fal mellett 
nyfitt, 500-as oldalkoesis Pucb. Csomag­
tartóján gumigarmada. hatalm as oldal­
táskák. Feliratok. Eredeti ázsiai por. 
Egyetlen kellék sem hiányzik, ami jel­
lemezni szokta a  világcsavargók m asi­
náit. A gépen azonban valahogy nem 
látszik meg a Bécs—Teherán—Budapest 
út. Ügy látszik, a por hamis, a valódi 
ázsiai por o ttm aradt valahol útközben. 
Ha ugyan nem éppen Bukarestben mos­
ták  le róla.

Wiese m érnöknek gyakorlata van a 
nyilatkozásban, nem kéreti magát:

— Bizonv ez m ár a negyedik expedí­
cióm volt. a legnehezebb, a klsázsiai t ú ­
ra. A m egtett tú ra  ..csak" 10.000 kilo­
méter volt. de a táv ..rövidsége'1 nem 
állt arányban a nehézségekkel.

— Talán kezdené el sorjában — pró­
báljuk egy kis rendszerre szortíani.

— Az ázsiai túrám  — kezd hozzá -  
bevezetése m agyarországi utam  volt. 
melvet júniusban tettem  meg a m agyar 
pusztában. A Hortobágy ú ítalan utai 
szinte kínálkoztak 500-as Tuch-gépem 
alapos kipróbálására, biztos a k arto n  len­
ni a dolgomban, okultam  tavaly i balkáni 
túráin tapasztalatain, amikor is francia 
gépem vázával rendkívül sok kellemet­
lenségem colt. A P ich bevált, haza- 
menve Becsbe, a llAW Aíi felkérésére 
előadást tarto ttam  a rádióban a m agyar 
pusztáról. Sör mi több. előadásomat ma­
gam is végighallgattam  — Ankarában. 
Amire ugyanis az augusztus 8-án Becs­
ben viaszlemezre felvett előadást augusz­
tus 24-én pergette  lé a bécsi rádió, én 
már Törökország új fővárosában. Anka­
rában voltam.

— A török u tak  bizony silány ak. nagy 
m eglepetést okozott, hogy Perzsiában vi­
szont aránytalanul jobbak. Perzsiában 
ugyanis igen kevés a vasútvonal, a nagy 
teherautó- t-s autobuszforgalom megkö­
veteli a jó úthálózatot. Perzsiában egyéb­
ként meglepően modern repülőtereket 
láttam , furcsa ellentétben vannak a há­
rommotoros Lufthansa-gépek az öszvér- 
háton baktató tarbusos atyafiakkal. A 
benzin Perzsiában meglepően olcsó, li­
terje m integy 30 fillérbe kerül m agyar 
valu tára átszám ítva. Törökországban v i­
szont m ár 50 fillér egy liter és csak min­
den 4—500 kilom éterre van ..kút'', ahol 
éppen k ú t hiányában 50 literes nagy 
kannákban árulják a naftát.

—Sok derék kannának hágtam  a nya­
kára. m ert derék Puchom többet darált 
elsővel, mim direkttel. Tizenegy hágót 
kellett megmásznunk. 30! 0 méter m a­

gasra  is kapaszokdtunk. másfélezer kilo­
m étert ham isítatlan őserdőben tettünk 
meg. Az őserdőszakaszoknak azonban 
voltak kellemességeik is. Amikor az em­
ber kiért az őserdőből, a leghitványabb 
utas is Xeunkirchner Allé-nak ' élte.

— A legnagyobb m egpróbáltatásokat 
az óriási hőmérsékleti ingadozások okoz­
ták. néha plusz 55 Oelsius-fokot m uta­
tó t a  hőméi ő. néha a fagypont alatt vol­
tunk. A nagy hőséget betetőzte a víz­
hiány. A rendelkezésre áló langyos víz 
poshadt és undorító volt. oldalkocsiuta- 
som meg is k ap ta  a m aláriát és negy­
venfokos lázzal vittem  két napig, míg 
elértük Teheránt.

— A legkellemetlenebb az volt. hogy 
engedély hiányában fegyvert nem vihet­
tem magammal, szorult helyzetben azon­
ban a szerelövas is jól bevált. Törökhor.- 
ban éjszakai utazás közben egyenruhás, 
dülöngélő atyafi állított meg. Álig hogy 
m egálltunk, m ár nekünk is tám adt. Nem 
betétlapot követelt, hanem rákiát. Tgv 
hívják ott a snapszot. És mivel rákiánk 
nem volt kéznél, a benzint vagy olajat 
pedig aligha itta volna meg. hát m egkí­
náltam  a szerelővasam boldogabbik vé­
gével. Ha emlékezetem nem csal. ez sem 
ízlett neki.

— Kurdisz-tánon át a hatóságok csak 
saját felelősségünkre engedtek át. k ínál­
tak ugyan némi napidíjak fejében négy 
csendőrt, ennyire azonban még sem te r­
helhettem meg a gépet, egyetlen csend­
őrt pedig nem voltak hajlandók adni. 
Legutóbb ugyanis két csendőr alkotta a 
díszkíséretét valami előttem iáró kara­
vánnak. a kurd  rablók ellen a két csend­
őr is kevésn»k bizonvult. Azért ajánlo t­
tak négyet. Ha m ár ölnek a kurdok. hát 
legyen is mit ölniök.

— Mi volt az expedició célja?

E r n s t  W ie se ,  100.000 k m .-e s  á z s ia i  t ú r á j á n a k  b efe  
j e z é s e  u t á n .

—  Tudomány és sport. Az Österreichi- 
sche Geographische Gesellsehaft. vala- 
lamint a RAVAG volt a megbízóm. Per­
zsa népdalokat vettem fel gramofonon, 
melyek repiilöpostával kerültek Becsbe.

Wiese m érnökről rövidesen kiderül, 
hogy felette gyakorlott és edzett világ­
csavargó. Öt évvel ezelőtt sa ját kocsi­

val. de egyetlen cent nélkül utazott 
ewyorkból Sanfranciskóig és vissza. 

Igaz, hogy ötnegyed évig ta rto tt, de ol­
csó volt. Tizennégy foglalkozása is volt 
útközben, hol tányérmosogató, parkett­
táncos. m érnök és magánsoffőr. cipőpu­
coló. kutyanyíró, alkalmi gyepmester 
csizmadia és prédikátor. Csak éppen cár 
vagy kalaposinas nem volt.

K edvünk lett volna Wiese barátunkat 
kiküldeni a budafoki útra. úgy Tétényig 
és vissza. Biz.tos visszakívánkozott vol­
na az — őserdői u takra . — erg y é  -  -

AUSTIN
kisautó

világviszonylatban is 
a legelterjedtebb.

A U S T IN  a z  e g y e t le n  k is a u tó ,
melynek megbízhatóságát évt izedes  elismerés dicséri- 
A U S T I N anyagánál és tartósságánál nincs különb- 
Kis üzemköl t ségét  egyetlen más autó sem éri el-

N in cs  m ás k isau tó ,
mely fenti rekordokat megdöntheti. — Fogyasztás (j liter 
100 km.-re. — Orvosoknak, ügvvédeknek nélkülözhetetlen!

' BRUCK, V I., J ó k a i-u tc a  21.
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122,322 km . 2.* G ál F . B u g a tti 74.688 km .
V ersen y k o c s ik . 1500 kcm  fe le tt:  1.* H art- 

m ann L. (M asera tF  134.128 km .
Végeredmény !

A triál végeredményei a következők: 
M O TO R K ERÉK PÁ RO K :

250 kcm -ig : 1. L ukavecz  F . Puc-h, 5.1 bp.
2. K és j á r  J .  (R udge) 9 bp. 3. H am b ach  L.
• P u ch ) 83.2 bp. 4. L eh n e r J .  (P u ch ) 145.9 bp.
— 4 induló . 4 b e fu tó .

330 kcm -ig : i .  $teinbo> k I. Y e lo c e tte , 15 bp.
2 . P ie b er E . (Z ündapp) 27.7 bp . 3. K u g le r  J .
( Y e lo cette  90.2 bp. 4. N egyein  K . (Y e lo ce tte ) 
1 8 3 .9  bp. — 6  indu ló . 4 b e fu tó .

500 kcm -ig : 1. M artinék  I. (G ilera  6  bp.
2. K o resm áro s B . (D o n n án  73 bp. 3. B ékééi 
G. (S co tt)  110.8 bp . 4. A ndó A . (R tidge 130.4 
bp. —  5 in d u ló , 4 befu tó .

500 kcm -en  fe lü l: 1. Z am ecsn ik  T . (800 Z ün­
d app) 11  bp . —

OLD ALK O CSIS M O TO RK ER ÉK PÁ R O K :
350 kcm -en  fe lü l: 1. G iré th  K . (500 Puch,!

75 bp. —  3 in d u ló . 1 b e fu tó .
TÚ RA K O CSIK :

1500 kcm -ig : 1. K ozm a E. (S te y r  lő " ; 0 bp.
2. W ie se u g ru n d  (6 SO D K W ; 7.4 bp. — 4 n- 
du ló , 2  b e fu tó .

1500 kcm -en  fe lü l: 1. A. M oser (S tevr_  120 
1 bp . 2. Delin á r  W . (A d le r T ru m p f; 72.5 bp.

K o v á cs K . i.Adier T rum pi 87.4 b p . 4 . \ . -  
lá iiy  G. • S te y r;  174.1 bp. 4 in d u ló . 4 b e ­
futó.

SPO R TK O CSIK :
1500 kcm -ig : 1. F e led y  G y. •F.a-t! >5 bp.

M Á RKACSAPA TOK.
:. S te x r-c sa p a t:  K ozm a. M oser. \  i rá ly  0 

1 — 174 1 "= }  175.1 p o n tta l.
K LU BC SA PA TO K :

1 KMA< -m oto rosok : L u k av e cz  (25" P u c h .  
M artin é k  •T.OO G ilera ). Z am ecsn ik  ?>-• Zün- 
.laup'i <ö.l—•>—1 1 =  - 2 .1  bp . -. F  F C -csap a t: 
K és á r  250 R u d g e  A ndó j ő " "  R ú d g e . P .e b e r  
, j*n> Z ündapp ; (9—130.4-r2 . . .  Ib<-1 bp.

A verseny fő trófeája a Delmár Wal- 
ler vándordíj, ezidei védelmét, mint a 
verseny egyetlen büntetöpummen’.es be­
futója Kozma Endre (Steyr 100 1 szerezte 
meg. a terepverseny hőse. az egyetlen 
hibaponttal sújtott Moser Steyr 120) 
előír. A Steyr sikerek értékét növeli a 
Steyr-márkaesapat győzelme, amelyet a 
Kozma-Moser-Virány összeállítású Steyr- 
team vívott ki. A motorkerékpárok front­
ján a Puch-menök vitték el a pálmát, 
Lukavecz (2.30 Pueh abszoltr motorke­
rékpáros győzelmet aratott. Diréth Ká­
roly pétiig bukása folytán törött bordával 
és ujjakkal is végigfutotta a megerőltető 
versenyt s mint egyetlen oldal kocsis befutó 
hozta célba 300-as Puchját. Minden di­
cséretet megérdemel Wiesengrund. Franci 
(6?0 DKW . aki a mezőny legkisebb hen- 
gerünar alnni kocsiját mint. abszolút 
harmadik autót vezette célba alig né­
hány hibaponttal. A verseny pompás 
Cordatic sikereket eredményezett, az ab­
szolút győztes Kozma és a motorkerék­
pár győztes Lukavecz egyaránt a Cor­
datic jegyében győztek.

Hozma (Steyr) hibapont nélhill a hmac 
Trial abszolút győztese -  Luhavecz (Puch) 

a legtöbb motoros
A KMAC ezidei őszi bajnoki terepver­

senye a magyar motorsportbajnok­
ságok egyik legnehezebb és legfontosabb 
versenye volt. A verseny rendezősége a 
verseny útvonalát olyképpen jelölte ki. 
hogy a versenyzők csak kis részben ha­
ladtak kiépített országúton, a verseny 
döntő mozzanatai úttalan, hepehupás te­
repen játszódtak le. ahol öt kilométeres 
terepversen}*, lejtőn való fékpróba és 
meredeken való újraindulási próba kere­
tében tartoztak tanúságot tenni vezetői 
tudásukról és jármüveik teljesítőképes­
ségéről.

A miiing felette érdekes startpróbával 
kezdődött. A start időpontja előtt egy 
órával tartozott minden versenyző a bu­
dai Erzsébethidfő alatt átadni jármüvét 
és ettől <i pillanattól kezdve a startjel 
megadásáig tilos volt a kocsihoz, motor­
hoz nyúlni. A startjel megadásakor a 
versenyző járó motorral volt köteles gépét 
a második startvonalon átvezetni, idejét 
a startjel megadásától villanyóra re­
gisztrálta és az elért idő a pontozásnál 
is fontos, sőt mint a  verseny folyamán 
kiderült, döntő szerepet játszott. A start­
próbák hőse Kozma Endre (Steyer 100 
volt. aki nagy ravaszul már a gépleadás­
nál első sebességre kapcsolva hagyta ko­
csiját és önindítóval startolva a leggyor­
sabb startidöt érte el. Márkatársa, Moser 
Steyr 120 viszont egyetlen hibapontját 

a startpróbánál szerzte, mely nélkül az 
abszolút győzelem babérait Kozmával 
megosztotta volna. Start u án Szentendre 
—Visegrád—Esztergom érintésével 60 
kín-ben előirt átlaggal Kenyérmezőre ro­
bogott a mezőny, ahol a katonai gyakor­
lótéren kerül: sor a terepversenyre.

Moser (Steyr 120) a terepverseny hőse !
A >t ráz sahegyek meredekein lebonyo­

lított terepverseny páratlanul látványos 
sportot nyújtott. A hegytetőről 'ég ig  
szemmel lehetett kísérni a meredek 
hegyoldalakon, küszködő, lejtőkön le­
ereszkedő. gödrös, kavicsos terepen to­
varobogó versenyzőket. Kálón látvá­
nyosság volt a Steyr 120 vezető Moser 
menése, aki 9 és fél perccel a terepver­
seny legjobb idejét futva , kerek két 
perccel verte az Adler-Trumpf -vezető 
Delmár T Valtert, akit 100-as Steyr jévél 
Kozma és a 680 kem-es DKW kocsijával 
brilliáns menést produkáló Wiesengrund 
is teljes perccel előzőt* meg. A kenyér­
mezei terep verseny eredményei a  követ­
kezők voltak:

M o to rk erék p áro k : 1. S te in b o ck  I. (350 V elo-
c e tte 1 0 :1 1 .6  m p. 2 . K e s já r J .  (21Vi R udgei
10:18. 2 m p. 3. L ukavec■z F. 250 Pu eh) 1 0 :2 6 .6
mp. 4. P ie b e r  E . (35*.• Z ü n d ap p , 10:35.9 mp.
5. Ziam ecsnik T . (80" Z ü n d ap p  1<1:46 .4 mp.

M artinék  I. (500 Gile ra 11:3 2 .2  mp.. 7. K orcs-
m aró:• B. . 500 D o n n á n 12:05.9 mp. >.. n am baeh
L. :150 P uch  é s  Kmrle r  J . Ve lo c e tte i
holtv ersen v b en  12:29.3 m p . 9 . A nd ú .A. (509
R udge i 13:01.3 m p. 10 . L chü'er J . 2 .V* Puch
13:43. 2  m p. 1 1 . Negviela K. (350 lo ce tte )
14:44.3 mp.

O ldalkocsis g ép e k : 1 . <í.rét h K . . ;i<«» P uch

A u tom obilok : A. Síoser - S tc v r 120 ) 9:28.6
mp. : !. K oznia E. S te v r ÍOO 1( iP- 3. W ie-
-• iiL'ruiid • 6 >o DKW P »:28.9 i!ip . 4. .Del m ár W .
(A dle r-T ru inp f i 11:32.9 in p. 5. 1Feled v Gy
12:14 .6  m p. 6 . Kov 

1 mp. 7. V irá n y
ács K . (Adl

Mo s e r  (S te y r  120) La n d a u e r d r.-a l bvs zé lg e t —
\\I ilheim és m o n tő r je .

B o ssán y i A d ler 
J u n io r  k o c s i já ­
v a l az  u j r a s ta r -  
to lá s i  p ró b á n

A terepversenyt meredek hegyszaka­
szon való megállási és újraindulási pró­
ba követte. Makrai (Lancia) kiégett 
kupplungjável nem tudót' megbirkózni a 
meredekkel, míg a derekasan küzdő Bos- 
sányinak (Adler Junior) is kijutottak a 
büntetőpontok. A lejtő fék próbák befeje­
zése után a mezőny alig járható mezei 
utakból és terepszakaszokból álló Kesz- 
tölc—Csév—Timivé— Budajenő— Páty— 

Torbágy érintésével 50 km-es átlaggal 
tartozott befutni Budaörsre.

A TTC sikversenye
A miting befejzéséül mint sebességi 

próba a TTC kerepesi úti állóstartos ki­
lométerversenye került sorra, amelyen a 
versenyzőknek a terep viszontagságai ál­
tal megviselt gépeiken kellett starthoz 
államok. A trialon résztvett versenyzők 
leggyorsabb idejét Zamecsnik Tivadar 
érte el Zfmdapp-gépén 96.4 km-es átlag­
gal, míg Bossányi (Adler) gyújtási zava­
rok miatt a síkversenyen nem is állha­
tott már starthoz. Andónak az olaja fo- 
gyott ki. rá is ment a  csapágya, nem 
volt raá§ választása, mint a bajnokság 
érdekében végigtólni gépét a kilométe­
ren. A versenyen olyanok is indultak, 
akik a triálon nem veitek részt, illetőleg 
a triálból kiestek.Ezeket az eredménylis­
tában jelzi. Hartmann volt a leggyor­
sabb. Maserat:javai 134.128 km-es átla­
got ért el. Wilheim eredményébe egy ki­
égett dugattyút is bele kell kalkulálni. 
Zamecsnik (Zündapp) Hartmann után így 
is a mezőny a mezőny leggyorsabb em­
bere volt. íme az eredmények:

M o to rk erék p áro k . 230 kcm -:g : 1.* A nder? E. 
i'Ruiljrf KV 321 km . 2. K e s já r  .1. R u d g e . 82.734 
km . 3. H am bach L. (P u ch  80.917 kin. 4. Lu-

,vetz F . (P ich  • 7,686 km . — 350 kcm -ig :
‘ K re  m m  .T. Motosa.?oche 95,414 km . 2.
e inbock  I. ■(Y elocette  • 9"..*:413 km . 3. K u g le r

< Y e lo c e tte  l 79.347 km . 4. K . V e-
•ette 78.499 km . 5. P .eb e r  É . Zön la j ■
.129 k m . — 500 kem-i ?: 1 . M artin é k  I. Gi-

lera't 89.197 km . 2. Békés: G. (S co tt)  50.017 
km . .3. K o resm áro s B. (D o n n án , 76.1"5 km . 
4 . A ndó A. (Ru*lge b e to lta  7 .5  km . — 509 
ücm -en fe lü l: 1 . Z am ecsnik  T . (600 Zündapp; 
Í*L411 km .

O ldalkoc>!s gépek 600 kcm -ig : 1 .* H rab an e k  
I . S u n b eam i 91.509 km . 2. G iré th  K . (P uch) 
66.641 km.

T ú ra k o cs ik  1500 kcm -ig : 1.* M akra: L . .L a n ­
c iá i 69.257 km . 2. Koznia E. (S te y r  100 67,309 
km . 3. W ie se n g ru n d  (650 D K W  63,111 km . —
1500 kcm  fe le tt:  1 . A . M oser 'S te v r  120 77.071
km . 2. K o v á cs K. , A db-r. <5..282 k m . 3.* D el-
m ár W . (A d b -r) 73.967 km. 4. D e lm ár W.
■ Adl. T' 70.066 km . 5.* K ova cs B. W a n d ere r
hs.44 1 km . 6 . Y irá ■iy G. (Ste;y r 65.970 km .
-  S p o rtk o cs ik . 1500 kcm -ig : 1 .* W ilheim  S. 
u fa u ra tt i , 94.413 km . 2. F e le d y  G y. Fiat'.

km . •■).* K rausz 5. F ia t  81.521 km . — 
1500 kcm -en  fe lü l: 1.* H a rtm a m  (B ugatti)



K E Z T  Y U T
AUTÓHOZ, MOTORHOZ

CSAK OTIEIMREITERTÖL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

K észít — Javít
IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszár
VI., Jókai té r  7. T elefon  : 18-9-54. 
D U R E X  dugatlyuk egyedárusitása.
Dugattyugyürük, nyers- és kész mo­
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu- 
csapok, tömítések, VVippermann és 

____ Morse motorkerékpárláncok.___

M E G B ÍZ H A TÓ  
O LC S Ó

Motoros c s i z m á k  és c i p ő k

. J U R Á N 11
SPORTC1PÖÜZEMNÉL kaphatók. 

Készíti :

ifj. lernóczky János
VI., Podm aniczky-utca 49. sz. 

Tel. 22-3-53.
Minden s p o r t á g h o z  szükséges, 
cipók, lovagló csizm ák kaphatók.

Autó- é s  szá n tó m o to r

főtengelyek és
h e n g e r c s is z o lá s o kés minden e szakm ába vágó alkatrész készítése

0 Z V .  D E D I C S  F E R E N C N É

Thék Endre utca 15

Brown G yörgy
automobil alkatrészek
Budapest, VI., Jöhal u- 17.
Telefonszóm : 24-4-77

Alkatrészek H f l V f l C
M E R C E D E S  B E N Z
és egyéb automobilokhoz.

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

Hrayet
lak k - és fe s ték g y á r

Budapest,
V., Váci-ut 34

Birő Jenő m e s é li :
A Kmac végre nagy dolgot művel, 
Hogy sok hibáját kipótolja :
Büszkén jelenti, hogy a Grand Prix-t 
Májusról-juniusra tó tja!

Most, hogy a csendrendelet van 
Martinék mit fog csinálni?
Azt mondják ezután a Kmacban 
Fényjelekkel fog kiabálni!

Lenz magyarul tavaszt jelent 
Lenz ur főnök volt a Kmacban, 
S mióta ősszel lemondott,
A Kmacban máris tavasz van!

O k tó b e r  12-én h a g y ta  cl v i r á g o k k a l  d ís z ítv e  
az  < •p e l-g y á r  t-zidci 1 .ooo-ik e x p o r tk o e s i ja  a 
m u iik a s z a la g o t. A k o c s i t  S h a n g h a ib a  s z á l l í to t ­
tá k .

A k is  F o rd , a  . .K ö ln "  á r a  N é m e to rs z á g b a n  
tö b b  m in t UNJ m á rk á v a l  c s ö k k e n t.

A  lo n d o n i a u to m o b i lk iá ll i t á s  é p p e n  ú g y  a d ó s  
m a ra d t  az  ú jd o n s á g o k k a l ,  m in t a p á r is i  Sza 
Io n . A k iá l l í tá s o n  a hon i a n g o l ip a r t  4 i g y á r .  
a z  l 'S A - t  22 m á rk a .  F ra n c ia o rs z á g o t  7 g y á r ,  
N é m e to rs z á g o t és O la s z o rs z á g o t ••—(5 m á rk a . 
A u s z tr iá t  és B e lg iu m o t 2— C se h s z lo v á k iá t  
p e d ig  1 g y á r  k é p v is e l te .  A  k iá l l í tá s  iö lt-g  a n ­
g o l v o n a tk o z á s b a n  a s p o r tk o c s ik  e lő re tö ré s .-  
je g y é b e n  á l l o t t .  F ig y e le m re m é ltó  é s z r e v é te le k '  
A u s tin  és  M o rris  l e g n é p sz e r ű b b  k is  típ u sa i  
v á l to z a t la n o k  m a r a d ta k .  J o w e t t  1 .2  1-e s . n ég y  
l ie n g tn -s  ú . n . b o x e r m o to r ra l  s z e re l t  t íp u st 
h o z o t t  k i. a T r o ja n - g y á r  é r d e k e s  új típ u sa  a 
ta rm o to ro s  . .M u s tra " .  m e ly n e k  2.2 l i te re s ,  k é t 
ü tem ű  m o to r ja  h á r o m h e n g e r e s ,  k é r d u g a t ty ú s  
m e g o ld á s t  m u ta t .  A z M G -g y á r 2 l i te re s ,  a j  
h a th e n g e re s  m o d e ll je  e lő n y ö s  á r k a lk u lá c ió ja  és 
s z o lid  k o n s t ru k c ió ja  ré v é n  az  a n g o l k ö z é p ­
k o c s ik  é lé re  k e r ü l t  R o ll s  R o y e e ?  Ú jd o n sá g a  a 
12 h e n g e re s . 7.3 l i te r e s  . .P h a n to m  I I I . "  c e n t r á ­
lis  s z e k ré n y  v á z z a l  é s  e lö l f ü g g e tle n ü l  ru g ó z o tt  
k e r e k e k k e l .

A n é m e t o r s z á g ú t i  b a jn o k s á g o t  A v u s . Fúf-d 
és  n é m e t G P i C a ra c c io la  (M e rc e d e s -B e n z j n y e r ­
te  m eg  7 p o n tú d  a  4 — 1 p o n to t  s z e rz e t t  A ű to - 
rn io u -m e n ö k . S tu c k  és R o s e m e y e r  e lő t t .  A 
h e g y ib a jn o k e á g o t  iK . s s e lb e rg  .S. I im in s ia n  . 
F e ld h e rg i  S tu e k  n y e r te  A u to -U n io n -sz in e k b e n . 
A m o to r k e r é k p á r b a jn o k s á g o k a t  (E ile n r ie d e - . 
m a r ie n b e rg i  é s  se h le iz i k ö rv e r s e n y e k . K e sse l- 
b e rg - . á c h a u i n d a n d  és F e ld b e r g  h e g y 'm -r s e -  
n y e k i  G e iss  (2T>0 A u to -U n io n — D K W  i. a 350-es  

'(K t-as k a te g ó r iá k b a n  a z  N ^ l '-m e n ö  S te in - 
b a e h . az  o ld a lk o c s is  g é p e k  c s o p o r tjá b a n  e d i r  
S c h u m a n n  (000 N S ú )  és B ra u n  (U «m  H o re x j 
n y e r té k  m eg . A z ö ssz e s  b a jn o k s á g o k a t  B ő se i,- 
g y e r ty á v a l  n y e r té k .

K n e lle r  Mc G in n is  a jn e r ik a i  p iló ta  g é p é v .-1 
u j  h id ro p lá n  tá v o ls á g i  v i l á g r e k o r d o t  á l l í to t t  
le l .  Az ú j v i l á g r e k o r d e r  g é p é v e l  és ö tfö n y i 
le g é n y sé g g e l P a n a m á b ó l s t a r t o l t  <■*> 3 4  ó ra  51 
p e rc e s  re p ü lé s  u tá n  a k a l i fo r n ia i  A lo n e d á b a  é r ­
k e z e t t .  M e g te tt  ú t j a  5450 k m  v o l t .  Az e x re -  
k o n le r  o la sz o k  —  S to p p a n i .  Ball»i és S u ria n i  - 
.S avo ia  g é p e  4906 k m - t  t e t t  m eg  25 ó r a  a l a t t .

• / / / / / , / / / / / / / / / / / / / / / // / / / // / / /< • / // / / / // / / / // / /« // / / / // / / // / / / // / / / // / / // /„ ,

 ̂ Időt, pénzt és bosszúságot  ̂
 ̂ takarít meg n „Fahrfroh" gyuj- | 
 ̂ tóára mfolyamat és kompressió | 
 ̂ hiányt jelző készülékkel. „Fahr- | 
| froh" rámutat menetközben a S 
 ̂ kezdődő hibákra és Ön csekély | 
 ̂ kiadás mellett szabadulhat a  ̂
 ̂ későbbi nagyobb hibák javítási | 
 ̂ költségeitől.
 ̂ Fahrfroh az armalur-deszkára  ̂
 ̂ lesz szerelve, garageok és javitó  ̂
 ̂ műhelyek részére fatokban szál-1 
 ̂ Htjuk, Világszabadalom, Örökös  ̂
 ̂ műszer. Olcsó ár. Kérjen dijta- | 
 ̂ lan ben utatást. — Képviseli: |

{ S i n K a  M ó r i o n  }

t Bpest, BéCSl-ÚI 171 T 62-9-85 I
$ S
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|  GLADIÁTOR |

V E Z E T ! !

SE B E SSÉ G M É R Ő K
K IL O M É T E R S Z Á M L Á L Ó K ,
autóórék, autóműszerek szakszerű 

ja v í tá s a
Ó R A G Y Á R  jT ő m ő - u .  26.

Indián 
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete
ifj, SEIFRIED HUGÓ
Budapest. VI., Forgách ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

Igényének legmegfelelőbb

használt motorkerékpárt
megtalálja CSILLAG motorszalon

óriási raktárán

CSILLAG motorszalon
V., SZABADSÁG ItR  7 SZAif

Telefon : 28-0-25.
Nemzeti Bankkai szemben
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ItU u fc á # ?
— Külföldön vége a szezonnak, ná­

lunk — megkésve bár — most kezdődik! 
November 3-án rendezi délután 2 órai 
kezdettel, nemzetközi részvétellel a TTC 
guggerhegyi versenyét, mely a sportko­
csi bajnokság pontszerző futama. No­
vember 10-én, reggel 10 órakor a KMAC 
Hárm ashatárhegyi versenye gyűjti sta rt­
jához versenyzőinket és a külföldi kon- 
kurrenciát. Mindkét verseny a  sportko­
csi bajnokság pontszerző futam a lesz. 
November 17-én a  TTC rendezi meg 
tú raú tját. állóstartos km. versenyét és 
gödöllői hegyiversenyét. A TTC ezen 
szezónzáró versenye a motorkerékpár- és 
túrakocsibajnokság zárófutam a lesz,.

— Ezzel vége . . . ?
— Hová gondol. Szerkesztő úr! Meg­

felelő idő esetén november.illetve decem­
ber hónapokban a KMAC rendez téli 
versenyt, a Frontharcosok pedig motoros 
és síjüring v e rse n y t...

— De jó volna ezt a lelkesedést, á t­
menteni tavaszra i s . . . !  Mit tini, Hébli 
tír a szakmából?

— Koenig Rudolf, a Puchék műhelyveze­
tője Puchékkal kooperálva önállósítja 
m agát és Dessewffy-utca 26. sz. alatt no­
vember közepén ny itja  meg „Puch mo­
torkerékpárok lerakatál'-t. Koenig Ru­
dolf természetesen jól felszerelt javító- 
műhelyt is helyez üzembe, komplett ere­
deti Puch-alkatrész lerakato t állít be és 
vevőinek kényelm ét Mobiloil és Bosch 
terviceel fogja szolgálni. Meg vagyunk 
róla győződve, hogy Koenig Rudolf ko­
moly szaktudását önálló vállalkozásában 
is a Puch-tulajdonosok előnyére fogja 
uvümölcsöztetni. Az új cég Steyr- és 
Pueh-kerékpárok, valamint minden 
gyártm ányú használt m otorkerékpárok 
eladásával és jav ításával fog foglalkozni-

— Adja le hát, Hébli ár gyorsan a leg­
frissebb szakmai híreket!

— Szolgálatára kezdem. A szépvonalú 
és olcsó csehszlovák ,.Aero“ kiskocsik 
már Budapasten is kaphatók. A képvi­
selet. Kosa és Schőn cég (Andrássy-út 
126.j a  lapunkra hivatkozóknak készség­
gel küldi meg képes katalógusát. Más. 
A Reichfeld Géza cég november 1-én új 
helyiségbe költözik. A régi helyisége ki­
csinek bizonyult már, úgy. hogy pár 
házzal odébb, Rózsa-utca 80 sz. alatt 
nyitja meg új. nagy üzemét, ahol k is­
autók javítására is berendezkedett a mo­
torkerékpár javítások mellett. Inform á­
ciónk szerint tavasszal a cég m otorke­
rékpár képviseletet is szerez.

— Mi az. Hébli ár, már jó a kocsija?
— Minden dicséret a  ..FAHR FRUH"-t 

illeti. Heteken keresztül keresték a hibát,

inuhelyröl-mühelyre jártam , míg végre 
tegnap betévedtem egv elektrotechnikai 
üzembe — ahol „FAHR FROH“ készü­
lékkel keresik a hibát — és a legrövi­
debb idő alatt m egállapították azt. Az 
üzemvezető mérnök véleménye, hogy a 
..i'AHR FRDH“ mindazokkal a megfizet­
hetetlen előnyökkel rendelkezik,me Ive­
ket ezideig nélkülöztünk. A készülék 

bekapcsolásával pontosan és gyorsan
megállapíthatjuk hogy gyertyagyújtás 
vagy kompresszióhiány m iatt működik-e 
fogyatékosán a  motor.

— Tudja-e, Szerkesztő úr. hogyan le­
het ingyen hengerköszörüléshez vagy új 
pót nyereghengerhez jutni anélkül, hogy 
a Btk-ba ütköző dolgot művelne az em­
ber?

— M o s...
— A Kiss M. Antal cég pályázatot hir­

det az általa készített motorkerékpárok 
nevére. Mindenki résztvehet a kereszt­
apasági versenyen. A cég által elfoga­
dott legjobb név szerzője ajándékul kap 
egy hengerköszörülést, hozzávaló du­
gattyúval és gyűrűkkel. Ha a  kivá­
lasztott m árkanevet többen kíildenék be, 
úgy a beérkezés sorrendjében a második 
azonos márkanév szerzője ugyancsak 
ajándékba egy új pótnyerget kap. A 
pályázatokat a  cég címére (Vörösmartv- 
utca 45.) kell küldeni. .ló lesz tehát 
sietni.

— Van-e más jó híre is Hébli ár?!
— Akad. Újra kapható a Hoffmann

a tiszta kilátáshoz, zavar­
talan  autóvezetéshez az

elehfromosBOSCH
szélvédötörln

K a p h a tó  m in d e n  s z a k ü z le tb e n .  

S z a k s z e r ű  k e z e l é s :

BOSCH RÓBERT K i t.
Budapest, V., Váci-út 2 2 -2 4 .

B á r t  a K á r o l y  BOSCH szo lgálat
Budapest, VIII , Vas-u. 16.

K épünk a minap lefo lyt osztrák „GelandefahrC  
eg y ik  pikáns szakaszán mutat be egy  Puch-m enőt. 
Puchék a versenyen pompásan szerepeltek: 13 h i~  
bapontnélküli első helyet, 2 m ásodik és 1 harmadik 
h ely ezést szereztek. A m agyar rélzröl indult

M artinék és Ko
magyar 

feladták a

csapágy, az angol ipar elit márkája. A 
gyár specialitása a különleges méretű 
csapágyak készítése. Ezek beszerzése 
nem gond többé, a Faragó és Steiner 
cég (Szinvei-Merse-u. 19.) minden mére­
tet raktáron tort. És most jön a  legked­
vesebb hírem! Szenes László a Tonsi 
fotócikkek népszerű képviselője bo:d-:g- 
sági kötlevelet írt alá Bár li Verának.

A P R Ó H I R D E T É S E K
K a ro s s z é r iá k a t  m in d e n fé le  k iv i te lb e n . Á ta la k i 

t á s o k  n y i to t t r ó l  c s u k o t t r a .  A u tó fé n y e z é s e k , k a ­
ra m b o lo s  a u tó k  ja v í t á s a .  H a s z n á l t  k a r o s s z é r iá k  
e la d ó k . B o ro ss , E rk e l-u . 17. ( K á lv in - té rn é l .)

T r iu m p h , R u d g e , S u n b e a m , J a m e s , s tb . h a s z ­
n á l t  m o to r k e r é k p á r o k  g a r a n c iá v a l  r é s z le t r e .  Uj 
500-as T r iu m p h  1450.— B ru c k , J ó k a i - u .  21.

H a s z n a i t  m o to rk e r é k p á r  a lk a tr é s z e k  f i l l é r e k é r t .  
P á p a i ,  G r. Z ic h y  J e n ő - u . 39.

Á llv a  v e z e t i  j á r m ű v é t ,  h a  M o to rs k iro n  k ö z ie k e  
d ik .  S a j á t  k é s z ítm é n y  55 k c m . k u p lu n g o s ,  20 kg. 
ö s s z s ú ly . Á ra  P . 390.—  M o to rk e r é k p á r o k  j a v i t á  
s á t ,  á t a la k í tá s á t ,  k ip u ffo g ó e s ö v e k  k é s z í té s é t  s z a k ­
s z e rű e n , le g o lc só b b a n  v á l la l ja :  Steia m o to rm ű ­
h e ly . V I II .,  T a v a sz m e z ő -u . 24.

E re d e t i  B. S. A .- a lk a tré sz e k  n a g y  r a k tá r a  
é s  s p e c iá l is  ja v í tó m ű h e ly e  K . B a u e r  T ib o r , 
I z a b e l la  u t c a  98- T e le fo n : 20-9-12.

M o rg a n t v e n n é k  v a g y  k é t  m o to r k e r é k p á r t  
a d n é k  c se ré b e . O t te n re i te r .  P e tő f i  S á n d o r-u . 3. 
l ’d v a r .

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ

MARS LOWCARBON
olaj

szén és korommentes
Mindennemű Benzol-keverékek

6HIUÁIV
CORV1N-TÉR 5 .  (Fő-uico). - Telefon: ST 0 16.
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anno] J o h n  B u l l  

P i r e l l i
C o r d a i i c  pneumatikok

olasz

magyar

Motorkerékpár felszerelési 
cikkek és a l k a t r é s z e k  a 
l e g o l c s ó b b  napi árakban

t

B e n ő i d
C o w e n i r n

W i m
motorkerékpár láncokBÍRÓ JENŐ, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TÉR 2

Telefon : 28-0-96

TUNGSRAM
„SÁRGA DUOLUX" LÁMPA

BIZTONSÁG A KANYARBAN 
SZE'LESi'VÜ FE'NYCSO'VA

Egyesült Kő-, Könyvnyo-nda, Könyv- és Lapiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelős Reiner Ödön.




