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"CORDATIC_

SERCHHI Hartmann (Bugalli- Cordatic) megnyerte a hajnoksagot

Hartmann Lé&szI6 megérdemelten nyerte az 1935. évi magyar
nagy-sportkocsi bajnoksagot, az utols6 bajnoki versenyen, a
gyoni lanszén is a nap legjobb idejét futotta, eppen radié beszédet
folytat Pluhar Istvannal, a magyar radi6 népszer( sportriporteré-
OIL vel, Hartmann 6sszes bajnoki futamait Cordatic pneuval abszol-
vélta, a Cordatic sikon-hegyen, kétszdzas tempoban &llta meg
fényesen a helyét.
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7\ torv. hat. biz. tag ur, aki hajdandban-danaban oly je-
lenil forgatva kelevézét, tdmadt neki mindent attord
elemi lendilettel annak a bizonyon plakatbeli csecsem6nek

és elsérend(i nemzet-mentd és haladéktalan megoldas utadn or-
dit6 probléméanak vélte ama bizonyos és hianyos o0ltozetd,
szeméremsértd piakéit-csecsemének miel6bb eszkozlendo hatéa-
lyos felruhazasat: Gjra hallatott magéirél. A torv. hat. biz.
tag ur az egyik minapi kozgyGlésen felkérte a f6kapitany
urat arra, hogy tiltsa el a motor és autdéversenyeket a f6-
varos teriletén.

Hogy miért vau kifogdsa. a térv. hat. biz. tag Grnak a
versenyek ellen: nem tudjuk, nem értjik. Mert hiszen a
torv. hat. biz. tag urat &ltaldban mint févarosunk miszaki
képzettségli és gondolkodasu, halad6 szellem( ,cityjéi
ismerik és igy aligha képzelhet6 el, hogy komoly elvi gét-
ldsai lennének a halad6é szellemet, a modem mdiszaki vilag-
nézetet jelképez6 motorsporttal szemben. Viszont azt sem
tudjuk elképzelni, hogy a felszélalds csak- éppen azért tor-
tént volna, hogy alkalom adédjék a hangszéllaknak egy Kis
tornamutatvanyara. Egyszéval rejtély a javéibél ez a fel-
sz6lalds. Rejtély, mely azonban nem épit, ugyanakkor azon-
ban ezreknek okoz keser(i perceket. Ezreknek, akik nem a leg-
kitlinébb rokonszem vei fo?adjék a torv. hat. biz. tag drnak
ezt a legujabb keletl szellemi expedicidjat.

Taléin nem tudja az igen s6t mélyen tisztelt torv. hat.
biz. tag Ur, hogy a nagy nyugati varosok (gy versengenek
klasszikus autéversenyekért, mint annak idején ama. bizo-
nyos hét goérég varos a sohasem létezett Homéroszért? Nem
tudja felmérni a torv. hat. biz. tag Ur azt a roppant ener-
gitja idegenforgalmi, propagandabeli, nemzeti érték( élt
Ut6 er6t, melyet egy-egy jol megrendezett nemzetkdzi auté-
vagy motorverseny jelent? Roma, Nizza, Montecarlo, Ulster
nemcsak megtlri, hanem, egyenesen szorgalmazza azt, hogy
falai kozott autoversenyeknek alljanak sGrld sorfalat, hogy
hatalmas attrakcidval szolgaljon, hogy magéara irdnyitsa a
vildg érdeklédését. Ha mindezt nem t{idnél a térv. hat. biz.
tag ur, ugy mély tisztelettel felhivjuk rea a nagyrabecsult
figyelmét.

Kétszeresen fajdalmas a torv. hat. biz. tag Urnak ez a
mindem apropé nélkili, de taldn nem is egészen A&tfontolt
megnylvanuléisa mert hiszen végre 1936-ban megrende-
zésre keril a magyar automobil Nagydij a Népligetben.
Vilageseménynek igérkezd: ez a verseny, nagy magyar pro-
pagandat ajandékozd, kultdra fellendité, idegent vonzé att-
rakcionak, melyet ime, csirdjaban akar elfojtani a rovid-
latas.

De inform&lédjék csak egy kissé a torv. hat. tag ur.
Rainduljon ki a Guggerliegyre és kérdezze meg a hegyi
Guggereket, milyen karéit lattdk eddig az ott megrendezett
versenyeknek. Egészen biztosan azt fogja hallani, hogy
amiéta az autéversenyek nyoman megismerte a kdzdnség
a févarosnak ezt a gydnyor(d pontjat: emelkedtek a telek-
arak. sorba szokkentek a gydnyord villdk, kulturalt lett a
nemrég még sivar koérnyék, amit nagyrészben a motorver-
senyeknek koszonhetnek az érdekeltek.

Mint értesilink, a KMAC beadvany formajaban pro-
balkozik meg azzal, hoay mindezt tudomésra hozza az ille-
tékeseknek. Remélni akarjuk, hogy az akci6 eredményes
lesz. Es nem fog gy6zni az a rovidlatas, mely mar oly sok
életnek fojtotta el konnyelmlen a csirdjat.

kozmondas és
,Szabalyozdsanak*

TVréssel jon az étvagy — tartja a német
Ggy latszik, a teherautéfuvarozas

kenyerén (vagy kakicsan?) elok nagyokat és kiad6sakat
emészthettek, amikor agy halljuk, hogy Ujabb nemzet-
ment6 (vagy mavmentd?) otlet fogant a felette (és saj-
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nos!) termékeny agykoponydkban. Eddig csupan a vallal-
kozasszer(i teherautéfuva/rozasha kapcsol6dott bele a Ma-
teosz, ez a furcsanev( szerv, melynek mikodése tagadhatat-
lanul, s6t felette &ld&sosnak bizonyult a MAV és taléin ne n
kisebb mértékben a Mateosz vezetdi szempontjabél. Viszont
hogy mennyire &ldasos a teherautéfuvarozok szempontjabél,
arra nem mi vagyunk hivatva ‘'nyilatkozni, hanem a teher-
aut6fuvarozok. Akiket viszont nem meriink megszélaltatni,

attél vald félelminkben, hogy minden valdsziniség szerint,
felette inparlamentarisnak igérkez6 mondatok hangza-
janak el

4 legljabb otlet: ,szabalyozni* a nem vallalkozasszerv
teherautéforgalmat, beleavatkozni abba, hogy a nem fuva-
roz6, tehat csapéin sajat szallitdsaikat eszkdzld vallalatok
teherautéi hogyan és miképpen kozlekednek. Merre, milyen
tavolsagon, milyen utvonalon stb. Es minden bizonnyal ide
is be szeretnék vezetni a draga pénzen mért fuvarigazolva-
nyok rendszeréi.

Az érdekelt ipar és kereskedelem joggal hordult fel a
hirek hallatara és reméljik, hogy a koézmegiitk6zés nyoméin
hamarosan lekeril a napirendrél a j6 urak cseppet sem tu-
dat alatti vagyalma. Viszont azt is tudjuk jol, hogy a ,,jo*
otlet még sokaig fogja birizgalni azok fejét, akik az ilyen
bitizgdiésokra nagyon hajlamosak. Ami viszont azi jelenti,
hogy a legljabb sutetli veszedelem még nem mualt el egé-
szen.

ISJyilatkozalok hangazanak el tevékeny és hatékony hatd-
K * sagi faktorok részérdl: szerintik bevalt a csendrende-
lei-kisérlet. Amib6l joggal kovetkeztethetjik azt, hogy ere-
deti elgondolasuk, a jelz6kirtok teljes elnémitasa a févaros
teruletén ismét kisért..

Szégezzik le. semmi kifogédsunk a csendrendelet ellen,
a kurttilalom igenis keresztilvihetd, ha ugyanakkor gondos-
kodnak arrél, hogy bevezessék azokat a kozlekedési refor-
mokat, melyeket beigértek. Ha lehetetlenné teszik azt, hogy
a gyalogjarok szabdlytalanul, koézlekedjenek, ha bevezetik
azt a joggyakorlatot, hogy a szabalytalanul kézlekedé gya-
lagos baleset esetén maganjogi igényt nem tdmaszthat, ha
megmasitjdk a veszélyes tzem cim({ kozépkori jogelvet —
Ggy senkinek sem lehet kifogdsa a csendrendelet ellen.

Sajnos, azonban ilyen iranyban még csak kisérlet sem
tortént. A févarosi gépjarmivezet6k mindegyike szignum
laudiszt érdemel,, hogy nem nyulik végtelen hosszisaguva a
baleseti statisztika, hiszen — amint az legutébb stopperrel a
kézben allapitottuk meg — az egyik legforgalmasabb duda-
tilalmas ponton, a Tisza Istvdn Gt és a Vilmos csaszar fit
keresztezésén, rovid tiz perc alatt nem kevesebb mint 8?
gyalogos haladt &t szabalytalanul tilos jelzés mellett — két
rend6r asszisztencidja mellett. Es rendéri beavatkozas a tiz
perc folyamén csak akkor tortént, amikor az egyik tiloshan
sétadlé holgy mogott hirtelen fékezd6 kocsiba nagy ropogés-
sal belecstuszott a mogotte haladé auté. A rend6rség erre be-
avatkozott: elvették az autdés betétlapjat. Természetesen.

Megjelent az Opel gyar uj 1100 kcm.-es négyhengeres kiskocsija, mely
1650 Markas araval méltan vindikalja maganak a legolcsébb német kocsi
cimét. Az uj ,P4“ tipusjelzésli négyuléses limuzin konstrukciéja ugyan-
az. mint volt az 1*2 literes kis Opelé, melybdl 100.000 darabot gyartottak,
csupan a hengerdrtartalmat csokkentették szaz koébcentivel, anélkul
azonban, hogy ez a motorteljesitmény rovasadra ment volna.
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Egyperces néma csenddel aldozott az
6szi verdfényben flrd6 guggerhegyi
szerpentineket zsufolasig megtoltd ko-
z6nség a versenyt megel6z6 tréningna-
pon halélos balesetet szenvedett min-
cheni autéversenyz6, Rudolf Steinweg
emlékezetének. Némasagba mered§ ez-
rek el6tt elevenedett meg egy rovid
percre az autéversenyzés minden misz-
tériuma, a gy6zelmek, a babérok, a tech-
nikai fejl6dé” el6segitése, a sportszen-
vedély. a sebesség, az izgalmak és
szegény Siéinweg sorsa, amely oly gyak-
ran leselkedik és oly sokszor csap Lle
kérlelhetetlenil a wvolan mdvészeire...
Es ha mér agy kellett lennie, ez a né-
maségaban oly sokatmondd perc is hoz-
zatartozott a guggerhegyi versenyhez,
éppen Ggy. mint a csendet megtéré mo-
tordiib6rgés. mely a starthelyen Gjult ro-
rohamra vezényelte a versenyzéket...
A sz6l6gépek vannak soron! Luka-
vecz gépfegyverhangl Puchjaval bizto-
sitotta maganak a 250-es kategoriagyd-
zelmet.. Nem ment rekordra, nem reszki-
rozott, hiszen ellenfelei pillanatig sem
veszélyeztethették gy6zelmét. Kovetke-
zett verseny legpikdnsabb csemegéje:
Zamecsnik és Komléssy parviadala! Mi-
b6l a parviadalbol kellett megsziletnie
a nap legjobb motorkerékpéros idejének,
annél is inkdbb, mive] Kozma az oldal-
kocsisi versenyzd Patkéval egyetemben
Martinék Pista felligyelete alatt a hegy-
oldalban Ulve, péholybdl nézte végig a
versenyt és koszoriilték a torkukat a —
kovetkez6 vasdrnapi  harmashatarhetryi
versenyre........ Zami*4 van a planson:
800-as csaladi sv. Ziindappjaval motoros
mUvészetének megfelel6 pompés id6t fut
ki. Azutdn Komléssy Bélan van a sor.
Gvaéri szereld hozta vattdba csomagolt,
kirdlytengelyes. kompresszoros specidl
verseny BMW nyergében &ll starthoz.
Lent. a startndl felzGg a motor:
Most startol! — rikoltja a megafon.
J6l hallani, mikor éri el az els6 haj-
tt. a méasodikat... A kdzonségsorfalak
elorediilnek: csupa kivancsisdg minden-
ki! J6n! Jon! Es azutdn egyszerre a csa-
16dds moraja fut végig a tdomott soro-
kon. mikor a célforduléban Komléssy
bizonytalanul imbolyogva. potyégé mo-

torral wickél &t berekldmozott gépével.
A célegyenesben rahlzza a gazt: felbdg
a motor — mar kés6. ,.Z&ni*4 ideje az
sv. géppel jobb. Pedig most jon csak
ti 350-es Rudge-ével. Impozéans stilusban
z0g végig a palyan, nyilvanval6é, hogy
Gjabb vereséget mér Komldssyra. Mar
itt ik az eredmény: a nap legjobb motor-
kerékpéros ideje! Bravé Zarni!

A megafén jelenti:

— Komléssy (BMW) versenyen hiril
Gjra indul!

Minden hidba. Most még rosszabb az
ideje.

Az oldalkocsis fronton is all a harc. A
fiatal Novicky mesteri kézzel hozza célba
a Reichfeld mdhely &ltal UGjraépitett,
nehéz 1000-es AJW masinjat és a
nap legjobb oldalkocsis idejét futva
megel6zi a sport BMW vezet6 Abtot. De
Abt nem nyugszik.

— Abt (BMW) versenyen kivil dajra
indni!

Minden hidba. Most még rosszabb az
ideje.

Eddig még fiarekordot sem futottak.
Bossanyi (Adler) és Baumer (Austin)
azouban nem hagyjak annyiba: az ered-
mény két kategériarekord!  Biiumer
csOppnyi specidl verseny-Austinja (Szor-
nyen tetszik a kozonségnek, megtapsol-
jak Radanovitsot (680 iDKW) is. aki a
mezbny legkisebb hengerdirtartalmd  ko-
csijat viszi célba, majd Wiiheim biztos
vezetésében gyonyorkodehtiink.  Feledy
Gyorgy kategdriagy6ztesként, vezeti cél-
ba Fiatjat. Bir6 Janos elrontja a célka-
nyart és, csaknem az arokba fut. Meleg
pillanat volt...

Es Hartmann? Mint mindig, ezattal
is Kitett magéért. Kétszer lépett a po-
rondra. Bugatti sportkocsijdval a nap
legjobb idejét futva megismételte két
év el6tti abszolut gy6zelmét. Ideje Kki-
tlng. alig p&r masodperccel maradt el
két év el6tti pompads versenykocsire-
kordjatol, melyet ugyanezzel a kocsi-
val. de akkumulétor, oOnindité és sarkéa-
nyok nélkul futott ki. Maserati verseny-
kocsija volanjanal inasod jeretore<lékk<
elmaradt  sportkoesiidejétol:  konny(,
gyors Maseratija a sokfordulés gugger-
hegyi palyan nem tudta kifutni magat.

330

k (Zuntapp) a céltordul
3. Hartmann (Bugatti). A
id6t futéi

Részletes eredmények :

Sz6l6 motorkerékparok.

250 kem-ig. 1. Lukavecz F. (Puch) 1:59,36
nil., i Anders K. (liudgiij 2:04,39 mp. 3.
Ilambacli L. (Fuch) 2:15.05 mp. — Fennallé
rekord: 1933. Kozma F. (Puch) 1:50,65 mp.

350 kem-ig. 1. Zamecsnik T. (ltudge) 1:5i»J9
nn> A nap legjobb motorkerékparos ideje!
2. Sziics L. (Calthorpe) 2:22.32 mp. 3. Kiig

ler 1. (Velocette). — Fennallé rekord: 1933.
Zamecsnik T. (lludge) 1:18.23 mp.

500 kem-ig. 1. Komléssy B. (BMW) 2:01,08
inp. 2. Roszler K. (Lludge) 2:01,28 mp. 3.
Bauer J. (Norton) 2:10,86 mp. 1. Békési G.
(Seott) 2:25.32 mp. — Fennallé rekord: 1933.
Kozma E. (RudgtA 1:47,89 ni].. Motorkerék-
paros utvonalrekord.

1000 kem-ig. 1. Zamecsnik T.
2-ULU7 mu. Fenndllé rekord:
semeyer (NSI'j 1:50,07 mp

Oldalkocsis motorkerékpérok.
600 kem-ig 1. Bauer .1. (Norton) 2:03,64 mp.

(SO0 Ziindapp)
1933. B. Ko

— Fennallé6 rekord: 1933. Pat-h6 Gv. (lludgo
1:55.92 mp.

ItloO kem-ig. 1. Novieky F. (AJW-Jap) 2:
0.i.59 mji. A nap legjobb oldalkocsis ideje:

2. Abt 1. (75U BMW) 2:07, 58 mp. — Fennallé

rekord: 1933. L. Benesch (Sarolea) 1:56.24 mp.
Turakocsik.

isO kem-ig. 1. Itadaiiuv.t* Gv. (686 DKW)
2:51,57 ni]i. Fennallé rokoni: 1933. Sz6-
lissy (Austin) 2:33,78 mp.

liuO kem-ig. 1. Bossanyi P. Adler) 2:25.49
mp. Rekord: 2. Jakab (hiat) -:31.0> mp. —
Regi rekord: 1933. Feledy 1* (Fiat) 2:30,9j

i500 keni. folott. 1. Gal (Bugatti) 2:25.34

(Stoewer) 2:29.00 mp. —

mj.. 2. Wilheim S.
(Stevr) |1

Fennéll6 rekord: 1928. Wollner A.
54.90 mp. Tarakocsis Utvonalrekord.
Sportkoc.sk.

11CO kem-ig. 1. Feledv Gv. (Fiat) 2:09.31
mp- 2. Illibert Uy. (Fiat) - Fennallé6 rekord:
1933. W. Béaumer (Austin) 2:00,00 mp.

1500 kem-ig. 1. Wilheim S. (Bugatti) 1:59,20
mp. — Fenndall6 rekord: 1933. Hartmann L.
*Buyatti) 1:51.41 mp.

1500 kem lolétt. 1. Martinaim L. (2.3 Bu-
gatti  1:47,7" mp. A nap legjobb ideje. Sport-
kocsi rekord! 2. Bir6 Janos (Alfa Romeo)
1:52,77 mp. 3. Sitiger 1. (Bugatti) 2:08,68 mp.
— Régi sportkocsi rekord: 1933. Lelimann
(Mercedes-Benz) 1:50,17 mp.

751) kem-ig. 1. 'vfialm i-r' (Austin) 1:30,23
mp. Rekord! — Régi rekord: 1933. B. Koll-
rauscli (Austin) 1:51.22 mp.

1500 kem folott. 1. Martinaim L.
1:48,29 mp. — Fennall6 rekord:
mann L. (Bugatti) 1:43,12 mp.
Gtvonalrekord!

A verseny rendezéséért els6sorban a
TTC motorosait illeti elismerés, de meg
kell emlékezniink a felette élénk, iszanes
és oktaté megafoénhirszoigalatrol is. mely-
nek szpikeri tisztségét Hiid Karoly jo-
iz( sporthumorral fliszerezett, szakszer(-
séggel latta el.

A verseny nyolc kategoriagy&ztese,
mint Lukavecz (250 Puch), Zamecsnik
(050 Rudge), Bauer (600 Norton old.),
Feledy Gyorgy (Fiat), Wilheim (Bu-
gatti'. Hartmann (Bugatti) és a mogotte
maéasodik Biréd (Alfa) egyarant Cordatic-
gummin arattdk értékes sikereiket, Ujabb
bizonysadgot  szolgaltatva a magyar
gyartmany( Cordatic-abroncsok kivéte-
les kvalitésérol.

(Maaerat:)
1933. Hart-
Guggerhegyi
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A technika birodalm abéIMikor kell

felfuratni a hengert?

Mikor kell Uj dugattyugyuruket szerelni ?

| — mindezt j6 tudnia minden motorosnak és autésnak !

okszor felvet6dik a kérdés: szikség van mar Gj du-
gattyugyurikre, megérett mar a henger a felflirdsra? Néha
nagyon nehéz eldénteni a kérdést, mert a mdihelyek nagy-
része szivesen flurja fel a hengert, szivesen cseréli a du
gattyagyurGket, hiszen végeredményben ebbdl él és olyan
motort még nem lattunk, melynek Aartott volna ez a be
avatkozads. Mert a hengerkoszorilés, az Gj gydrGk szerelése
akkor sem art, ha nincsen még szikség ra. Mas kérdés vi-
szont az. hogy hasznél-e. Természetesen més az. ha a motor-
nak hasznal, vagy pedig csak a mihely gazdéajanak.

A legtdbben azzal dontik el a gy(r(csere szikségességet,
hogy megnézik — mennyi a hézag a gy(lrik slicce koéril.
Leszedik a gydirit a dugattyarél, beteszik a hengerbe és
ha a gy(rd két vége kozott nagy a hézag, Ugy U0j gydrdt
ajanlanak. Ez az elgondoldas merében helytelen, mert hi
szén a géazveszteség oroszlanrésze nem a sliccen &t, hanem
a rosszul illeszkedé gyd(rG-felileteken &t torténik. Kilon-
ben is a gyakorlat tapasztalatai szerint a tdgabb slicc jobb.
mint a szikebb. mert ha nagyon kevés a hézag, Ggy mele-
gedve a két gydr(ivég egymasnak szorul, kifelé tagul és
er6sen kopik, valamint koptatja a henger falat.

Hogy megérett a gy(r( a cserére, azt csak agy dont-
hetjuk el, ha alaposan megvizsgaljuk, hogy nem ereszt &t
talsék gazt. Ahol géazatfaras van. ott a gy(r( feluletén
barnéas-feketés foltokat taldlunk, azt jelezve, hogy ezen a
ponton nem illeszkedik a gy(lr( pontosan a hengerbe, tehat
nem is tomit becslletesen: ki vele. A hézag tehat egyedil
nem déntd, bar sokan szeretik a gydr(t olyankor nyugal-
mazni, amikor a hézag — melyet a hengerbe tolt gy(r(in
a két vége kozott mérink — a kétszeresével lett nagyobb
az eredeti hézagnal. Ha pl. a kb. 80 mm-es gy(r( eredeti
hézaga Ujkordban haromtized mm. volt és kilenctizedre ko-
pott. hogy 0j gy(rit ajanlanak.

Mikor érett a henger felkdszorilésre?

Hogy mikor kell hengert felfami vagy felkdszorulni, azt
csak meréssel lehet megéallapitani, tudni kell mindenesetre
pontosan, hogy UGjkoraban mennyi volt a henger és a du
gattyd &tmérbje. Tekintettel arra, hogy a puhdbb alumi-
nium dugattyd sokkal lassabban kopik, mint a keményebb,
vasontvénybdl készilt henger: a dugattyld jelzi legjobban,
hogy mikor kell ,kérhdzba” kildeni a hengert.

Az 4&ltalanos szabdaly szerint a 80 mm-es furatd hengert
akkor kell felfarni, amikor a henger és a hideg dugattyd
kozotti hézag 0.25 mm-ei nagyobb, mint volt Ujkoraban.
Ha hengeriink atmér6je kisebb vagy nagyobb, Ggy a 80
mm-es méretih6z képest &t kell szamitani ezt az adatot,
ha furatnak mondjuk csak 60 mm, Ggy 0.18 mm-es hézag-
novekedésnél kell kdszorultetni.

Ha nem &ll mdédunkban megallapitani, hogy motorunk
Gjkoidban mennyi volt a dugattyd és a henger kozotti
hézag, ugy megkdzelité adatot kaphatunk olymédon, hogy
azon a részén mérjik a henger atmérgjét, ahol a dugattyu
csapszeg jar fel-ala. itt kopik ugyanis a legkevésbé a hen-
ger. A dugattyut is a csapszeg mellett mérjuk, természetesen
az igy nyert adat nem teljesen megbizhaté: a legjobb
utdnanézni a gyéari utasitasban és leirasban.

A hengeffurat ér a dugattyd pontos méretét mikromé-
terrel kell megéallapitani, minden jobb mdhelyben talé&lni
ilyesmit, a hengerfurat méretéb6l levonjuk a dugattyd A&t-
mérdjét: megkapjuk a hézagot.

Sohasem szabad abba a hib&ba esni, hogy hengerkdszo-
rilés nélkul szereljink Gj dugattyat. Az egyedili Kkivétel
az, amikor a dugatty( besilt 0gy. hogy azért nem sértette
meg a henger furatat, helyesebben a hengerfuratra ra
kenédétt aluminiumot puha szerszdm segitségével le tudjuk
hémozni.



Ez az Adler kocsi volt a legutébbi

nemzetk6zi rekordok hése mely az Avuson valtott veze-

téssel 96 6ran at 123,7 km-es atlaggal rota koreit és 9 nemzetkdzi rekordot allitott fel. Egyik
legkiemelked6bb rekordja a 126,3 km-es atlagd 10,000 km-es cstcsteljesitmény volt.

St IS a 3N
Irta : Bir6 Jen6 (fyy-
(Ezt a naplét véletlenil talaltam a Svab-
hegyen. Gazdaja elhagyhatta, név nem
volt rajta és ezért itt adom kozre, talan
iréja fel fogja ismerni és jelentkezik
érte.)
A napl6.

MAJUS 5.

Barataim unszolasara vettem egy moé-
16i biciklit. Természetesen részletre. Val-
tét is adtam ra. Egy elméleti tankdnyvet
is vettem, mar kezdem ismerni az alkat-
részeket. Tudom példaid azt. hogy ami
csopodg, az a karburator, ami kipukkad,
az a pneumatik és amiért felirja az em-
bert a rend6ér, az a kipuffogé. A sebes-
ségvaltot még nem ismerem!

MAJUS 10.

. . Szépen haladok. Elméleti tanul-
manyaim koézben olyan val6di motoros-
stilust szedtem fel, hogy magam is meg-
lep6dtem. Példaid, merd szérakozottsag-
bol. a pincérnek a k&véhazban is adtam
fel a rendelést: ..Hozzon nekem kétszaz
kdbcentiméter kavét félbarnan, talpas
dugattyiban. Egy zsemlyét is adjon, de
Im nagyon komprimalt lesz. visszaviszi!
Na, kapcsoljon ra és direkttel hozza!" .1
pincér megértette a rendelést. (Régi
motoros!

Este attanulményozom a sebességval-
tét. mert ezt az egyet még mindig nem
értem.

MAJUS 20.

Ma ultem el6szér a gépre, j kévetkezd
pillanatban méar a gép ult rajiam. Ugyan
is. elfelejtettem begydjtani. Megmagya-
raztdk. hogy anc'kiif nem indul, azt is
n>egmutat.tdk, hogyan k H ,.berlgni“ a
motort. Bugtam egyet, a pedal risszn-
rugott. A mésodik rugéasnal lejott a ri-
goém sarka, a harmadikn&l megutétlem
a bokdmat. De en ingtam. rdgtam ren-
duletlentl. Egy féléra mulva éreztem,
hogy a ldban) dagadt és nyilalik a ve-
sém. Begyulladtam. De ragtam. A motor

kezd6- tno-té6to-s M iplaiafal).
nem gy(il'adl be. Most a ballabammal
kezdtem ragni. Leutdttem a balbokdmat
is. Az orvosok szerint két hétig nem sza-
bad jarnom. De sebaj, hiszen van moto-
rom. majd azzal jarok. Persze el6bb meg
kell tanulnom a sebességvaltd szerkeze-
tét ...

JUNILS 6.

Tudok motorozni. Barataim addig un-
szoltak. hogy menjek ki. a szabadba gé-
pemmel, hogy mily csodas a természet
lagy ole. amig kimentem. Tapasztalatom:
a természet lagy ole nem is olyan lagy.
Legaldbb is az az &'. amelybe egy ka-
nyarnédl belepattyautam, szdrés volt és
nedves. Ez az 6l ugyanis egy arok fené-
ién terdlt el A sebességvaltét még min.
dig nem kezelem elég precizen. Motorom
néha vératlanul eléreugrik. néha vér(dia-
iad megtorpan. Elsg esetben hanyattesem.
utébbi alkalommal az orromra.

JUNIUS 10.

...Oriési pech. M<gfeledkeztem arrol,
hogy lejart az elsé valtom, amelyet a mo-
torra adtam a képviseletnek.

| isz6ni most mar tisztdban vagyok
végre azzal, hogy mi is az a .sebesség-
Valtd". A sebességvaltd az egy olyan vod
to. amit az ember a tnolorképrisele'nek
ad és amely olyan sebesen lejar, hogy
mire az ember észreveszi magai, mar
nyakig iil az océafolasban. Kiderilt az is.
hogy. a motort meg le.net fékezni, de a
moforképviselrtef nem. Az (gyvédjukben
nagyon nagy a kompresszi6.

JUNIUS 11

Ma tevizsgaztam. Elhataroztam, hogy
nagyobb taréat leszek. Vetitm megfele'd
mennyiségl benzint, fvhdifom el6tt a
képviselet nemfizetés ciwc.it visszavitte a
gépemet.

Most itt allok k’vizsgdzva, dagadl bo-
kakkal, tipplikkel és flekkekkel, azonki
ral 6t liter benzinnd.

Kar volt a benzin >rti!
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\ pragai auféhiallifés
A magas védvamokkal korulbasty
zott esdi autoniohilipar ugyszo6lvan érv-
dii toltotte be a préagai autékillita
standjait. Ez a korilmény azonban fo
kozott mértékben novelte a kidllitds ér-
dekességét. melyben a cseh autéipar ta-
gadhatatlanul  érdekes jellegzetessége i
igy zavartalanabbal domborodhattak ki.
\ cseh autégyarak haladé szelleme, mér-
nokeik iniciativaja mindig érdekességet
biztosit 0j konstrukcic/iikinak és elég
utalnunk Ledwinka mérndk munkésséa-
géara. akinek kétségtelenil nagy része
volt a modern konstrukciés iranyok, a
leng6tengely, a centralis cs6vaz, a far-
motor és &ramvonal karosszéridk meg-
alkotdséban. A kiéllitds tukrében fel-
tné az az igyekezet, mellyel a cseh
autdipar a kiskocsi-gyartasit, sietett, felka-
rolni. Nincsen o'van cseh irvar. amely leg-
aldbb egy tipussal ne gazdagitané a cseh
kiskocsiipar dus valasztékat. Jawa. Aero
és Zet az els6kerékmeghajtas mellett- tor-
tek landzsat, .faira PKW-licenszet épit.
a masik két gyar sajat konstrukciot
gyart de mindharom a kétutem({ motor-
ban latja a kiskocsi er6forrdsat. Meg-
lopd. hogy példaul az Aero 998 kem-es.
kéfhengeres motorjab6l 3200 fordulatnal
30 léer6t hoz ki. Zei-gyar kéthengeres
980 kem-es tipusa mellett egv 15 lite-
res négyhengeres, kétlitemd modellt is
lio7 piacra.

A fuggetlen kerékkonstrukciok telje-
sen meghoditottdk a cseh autdgyartast
is. egyedil Wikov é< Waltér tartanak ki
a merev tengelynél. A Praga-svar Ujab-
ban spirdlrugokkai kisérletezik, ezzel a
szerkezeti elemim*’ oldja meg ugy 1.0 li-
teres négyhengeressel a ..Sir'er Picco-
lo“-nak. mint pedig 3.9 litere-- hathen-
geresének a ..Gold’n Praga“-n°k els6 ru-
go6zasat. Igen sz6lok a S/ror/o-modellek.
a 9°5 és 1380 kem-es négyhengeresek,
nemkilénben > 25 literes hathengeres
tipus me’yek ugvanazon konstrukcios
elveket tarva elénk, torzidmentes koz-
ponti csévazzal és négy figgetlen ke
rékkel énulnek. A kis egyliteres ..Ponu-
lar* modell sebességvéltdja, a héats6 fen
gelv mellé kerilt. Tatra nem hozott ki
Gjdonsagot, a farmotoros .. Tatra 77
adramvonal karosszérigja azonban ma is
a legtokéletesebb, amit ezen a téren ed-
dig alkottak. Szép aramvonal n.egnlda-
soka- nnUato‘t le* a Sknda-gvéar és
Rokonra kaross/.ériagyar is. holott ezek
még nehezebb foki latra vallalkoztak, hi-
szen nem farmotoros alvdzakat Kkellett
aer6dinamiks- formékba 6lt6><sfni

és szerelvényei.
Rugoskotések,
szerelések
legolcsébban.

PAPAI
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Keszuljunk fel télre,

mert a hideg id6jards az eutomobilistinak mindig gondot okoz.

Nehezebb a motor

beinditdsa, az akkumulator hamarabb kimeril, a _kar_burétor beéllités_ra szorul, nehéz
a kapcsolas, az esd és a hd megviseli az alvaz részeit.

Konnyl inditas
a legnagyobb hidegben is — az olaj
azonnal eloszlik a mozg6 részek kozé
— tokéletes kenés a meleg motorndl is
— ezt nydjtja a MOBILOIL ARCTIC,
Hidegben nem tal siirii, melegben nem
tal hig, kiméli az akkumutatort, véd
a kopés ellen.

Es6. ho,

gorongyos utak igen el6veszik az al-
vézat. Ez ellen nem véd, ha a csap-
szegeket, rugélapokat, korméanymivet
autézsirral végigkenjik. A 110BIL-
GREASE Xo 1 folyékony — télen a
zsiroz6 préseken &t adagolhat6 — es6,
sar, ho, meleg nyomas dacara megta-
pad — biztosan ken, kopas és torés
ellen véd.

Ha Kkocsijat a fent megjelolt téli
milyen hidegnek nyugodtan nézhet elébe az automobilista,

Fels6kenés

védelem az ellen, hogy a téli sdriibb
gazkeverék lemossa az olajat a hen-
gerfalrol. A benzinhez keverend6
GARGOYLE FELSOKENOOLAJ jél
megtapad a felsé holtpont koril és a
szelepzarakat is keni. A motor simab-
ban jar, kdnnyebben indul, jobban biz.

A huté tisztitasara

nagy gondot forditsunk. Az eltémott
hiat6 kuléndsen télen veszélyes, mert
az Osszeszlikult csévekben kdnvebben
megfagy a viz. Vizk8, rozsda, zsir
tomi ei idével a hiit6csoveket, ezeket
a tisztatalansdgokat még a fagyallo
folyadék betoltése eldtt kell eltavoli-
tani. A hiit6 kitisztitasa eddig napokig
tartott, a MOBIL RADIATOR FLUSH-
sel csak 30-40 percig.

specialitasainkkal

Kénnyd a kapcsolas

specialis téli sebességvalto-olajjal, mig
a meg nem felel6 és télen tal siirii
olaj ellenall a fogaskerekek elmozdi-
tdsanak, a sebességvaltd és differen-
cidlmivet részben kenetlentl hagyja
Ggy, hogy a fogak egymast csiszoljak.
A MOBILOIL ,,CW*“'(illetve ,,EPW*)
télen at folyékony marad — koénny(
a kapcsolds, elmarad a kopéas és a
zajos jaréas.

Fagyallé folyadék

hijjan a hitéviz megfagy és — kiter-
jedve — felrepesztheti a h(tét és a
hengereket. MOBIL FREEZONE igen
hatdsos fagyallé folyadék, amellett a
fémet és gumicsdvet nem tdmadja
meg, a rozsda- és vizkdképz6dést is ga-
tolja. Xem péarolog G4gy mint az al-
kohol és nem tisztan, hanem a h(it6-
vizzel felhigitva hasznalandé6.

latja el, akkor bar-
nem érheti meglepetés

akar a varosban jar, vagy az orszagutat réja ~ télen at is 6rome telik kocsijaban
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(BalT*dl)(Rajt_elott. (Kozépen) Baumer (Austin) kis babakocsijaval a nap legjobb versenykocsitidejéOutotta. (Jobbrél) !Lukavecz3 és' Path6 hadi.

A nedves, cslszds dttest meg-
hisitotta a rekordostromot a'

j—tu>>z0. végtelen sorokban kigydzik

fel a kdzonségl a Harmashatarhegy-
re. A ragyog6 napsités, a november de-
rekan ritkasdgszamba mendé meleg dél-
el6tt. a verseny kulféldi nevekkel du-
san spékelt startlistdja biztos zaloga
volt a kdzonségsikernek, a mondhatni
tdblas héaznak, amilyenb6l még sohasem
jutott ki a harmashatéarhegyi verseny-
nek. Ezrek és ezrek lepik el a fordu-
l6kat. az utvonal érdekesebb pontjait.
Csupa 0rom a szemekben: héat mégsem
kellett versenyek nélkil bucstzni az idei
szez6ntd'l mely kulféldon oly bdségesen
ontotta a szebbnél-szebb sportattrakcio-
kat. Mindenki 6ril. hogy a guggerhegyi
verseny utadn mégegyszer randevit ka-
pott az immar bucsizé esztendében a
motorsporttél ... Ma mindenki szakértd
itt a hegyen, mindenki tippel és latol-
gatja az esélyeket:

Ki lesz a gy6ztes?

Vajjon sikerilni fog-e Kozma Ban-
'Unok az abs'ol(t gy6zelem? Talan! Hi-
szen Hartrnann defektust kopott. Masé-
ra/}jaréi p'>n indulhat. Bugattijat is az
éjszaka hoztdk versenyképes allapotba.

az él"el Becshdl lehozatott &j alkatré-
szekkel ... Mé&s pedig nem is lehet ve-
szélyes r4! Plane. ha az als6 és erdei

nefirés. csuszos szakaszokat figyelembe
vesszik! Ezekkel csak Kozma technikéa-
ét birkézhatik meg... Hogy fog ezen a
nagr gépsfabilitasf kivané szakaszokon
Komléssy BMW-je tancolni... Brrr. ..
Venni baratunk, régi 350-es Rudge gépé-
vel nem lesz ezen a palyan elég gyors...
Tc (ff van am Schneeweiss! Az am.
Schneeweiss! Nagyon tud ez a bécsi fiu!
Azutan meg kétszer is indal Austro
Omegn-.Jap génén. El&szor az 500-as rso-
n<rth‘ < a-a,“:n hengercsere utadn 000-as
(tépnel Ez veszélyes!... Nehéz dolga
lesz Kozméanak! Mennyivel kdnnyebb
haknr<ci Feri feladata, 6t ugyan kom-
presszoros Puch gépe nyergében ma
senki vég nem verheti... Kilén vikali-
teriait sz azonban a 250-es kateg6-
rianak a Puch sportgénen méasodszor is
startolé Lukavecz péarharca az ugyan-
csal; sport Puch itttérgében ittdtda Koz-
méval ... Hogy ki fog gy6zni? Bizonya-
ra amelyiknek pillanatnyilag gyorsabb
lesi a géné.. Az odlalkrrsis kategoriadk-
ban is 4daz t(zdelem véarhaté6... Pathd
és a bér-s} FN-ntend Abarth a favoritok!
Az atttosoknal tisztdbb a helazét. A tré-
nitKplnikkrrrk mar tudiak. hona Jfnrt-

niannvii rbb8l a mez6nyb8l senki sem
lehel mszéh/is! Baumer miniatlr Aus-
tinianJ és Biré Janos Alfa fiomedja-

"i az*,uhun ffézei végezhetnek hozza...

‘.tanacsot tart

Hogy lesz-c sok rekord? Erre a vizes Gt-
szakaszok adjak meg a valaszt: nem!
A drukkerek .dumajanak4 a verseny

kezdetét jelent6 megafon vet véget.
Brod kollégank, a jeles bécsi siKuguj-
sagiré keresetlen szavakkal Udvozli a

verseny német résztvevdit:

— Gott schitze Jingarn! — kidltja bu-
csuzéul a mikrofonba éis a starthelyrdl
feldérémbél a motorberregés. Es megin-
dul a rekordostrom.

A két évvel ezel6tt a Harma halarhe-

gyen vizitelt DKW-tri6 — Rosemeyer.
Winkler és Geiss — rekordjai héala a
csusz6s Gtnak, visszavernek minden

ostromot. Egyetlen rekordjukat sem si
kerdl megdénteni pedig az 9sszes sz616-
kategoridk rekordjait 6k tartjdk. Rose-
meyer pedig rdadasul a héarmashatérhe-
gyi abszolut tavonalrekoiddal is bisz-
kélkedik! Minden hidba, nincs Uj re-
kord! Lukavecz (250 Puch) és Zamecs-
nik (350 Rudgél megérdemelten kdnyve-
lik <l maguknak kategériagy6zelmei-
ket. Schneeweiss (500 Omega-Jap') folé-
nyesen béanik el a kompresszoros, Kki-
ralytengelyes RMW-vezet6 Komlossy-
val. Most jén Kozma a Path6-féle 600-as
MSE nyergében: ideje 6t masodperccel
jobb az 500-as gy6ztes Schneeiweiss ide-
jénél. Hatra van még Schneeweiss 600-as
gépével. Val6szinltlennek latszik, hogy
megverhesse Kozmat1l

Atmenetileg auték futnak célba. Eld6lt

mar az oldalkocsiverseny is. A bécsi
Abarth félelmetesen gyors odalkocsis
FX-génével a n*m legjobb oldalkocs:s

idejét futja a flexibilis oldalkoesival sze-
ret NSu-vezet6 Pathé el6tt. Oda az els6
magyar reménység! Vteraszul szolgal,
hogy a fiatal Xovicky nehéz AJAV gé-
pével pomnéas idével gvéz az 1000 s;d<
car-kafegoriaban. A rekordok azonban it-
Is az egész vonalon &llanak.

A tarakocsik sordban Moser (Stevr
120' briliroz. az ambiciézus Kovécs Kal-
mén Ad’orévet ir*gyén tetszik, mig Blum
Béla rakk(Vasat pomnas idéeredménv ki-
séri. 5iszonl a korlatra kent sarb&nvo-
ja bénin... Kohner Auguszta (BMW
és az Apré-vezetd Kreml Kkiting id6t ér-
nek el

A snortkocs;k? Hartmann éri el P.u—
gatti iaval a legiobb id6t. melv kate-
goriarekord ii"' p#ii. de elmarad Ko7.ma

idejétdl, akinek abszolit gy6zelme most

mar biztosnak latszik. Pe most jon
000-as motorjaval i'dineeweiss! Ismeri
Kozma idejét tudja, hogy csak gy

gy6zhet ha mindent belead... Meg is te-
szi. Es sikeril neki! Héarom tized ma-
sodperccel uti el Kozméat az abszolut
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Schneeweiss (Austro-Omega), Kozma (NSU)
és Abarth (FN old.) voltak a nap hdsei

gy6zelemtdl! Szornyld pech de — ez is
versenyzg sors!

Wilhelm (Bugatti) rekorddal nyeri a
mésfél-literes sportkocsi kategdriat. Fe-
ledy Gyorgy (Fiat) gy6z az 11 1-es cso-
portban miutdn Kohner Istvdnné gyors
Riley sportkocsijdval falnak ment és el-
s6 kerekében nyolcasai bar, de még
mindig jo id6vel vezeti célba sulyosan
sérult kocsijat. Baumer a t6le megszo-
kott eldnndl viszi célba remekbe ké-
szult kis Austin versenykocsijat, mig a
verseny kocsi kategéridban indult Bird
Jdnos gyors Alfa Romeo spértkocsija-
vai aratott megérdemelt elismerést.

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkez6k:

Motorkerékparok.

250 kem-ig. I. Lukavecz F. (Puch) 3:07.04
mp. 2. Kozma E. (Puch) 3:28.73 inp. 3. Ln-
kaverz F. (Puch) 3:38.06 mp. 4. Hambach L.
(Puch) 3:40.54 mp. — Fennallé6 rokoni: 1934.
W. Winkler (DKWi 3:00.80 mp.

350 kem-ig. 1. Zamoosnik T. (Rudge) 3:01.05
mp. 2. K. Baseli (NSU) 3:17.57 mp. 3. Gutschv
K. (Yeloeette, 3:39.36 mp. — Fennall6 rekoni:
1034. A. Geiss (DKW) 2:53.50 mp.

750 kem-ig. 1. M. Schneeweiss (fiOO Austro
Omega-Jap) 2:40.51 mp. A nap legjobb motor-
kerékpar ideje! 2. Kozma E. (600 NSU) 2:
40.86 mp. — Fennallé rekord: 1034. B. Rose-
meyer (DKW) 2:44.58 mp. Motorkerékparos
Gtvonalrekord

Oldalkocsis motorkerékparok

600 kem-ig. 1. K. Abarth (FN) 3:10.06 mp.
A nap legjobb oldalkoesis ideje! 2. Pathé Oy.
NSU) 3:16.05 mp. 3. Bauer .1. (Norton) 3:58.31
mp. Fennéllo rekord: 1034. TI. Schumann
(NSU) 5:05.00 mp. Oldalkoes's utvonalrekord!

1000 kem-ig. 1. Noviczkv F. (1000 AJW -Jap)
3:20.50 mp. 2. Aht I. (700 BMW) 3:41.53 mp.
3. Giréth K. (Pueh) 4:30.60 mp. — Fennallé
1934. J. Méritz (Vietoria) 3:06,36 mp.

rekord:

1100 kcni-ig. 1. G. Kreml (Aero) 4:13.30
mp. 2. Boseanvi P. <Adler) 4:36.80 mp. 3. Ja-
kab L. (Fiat) 4:41.0) mp. — Fennalld6 tc
kord: 1034. ..Farkas Péter** alnév (Fiat) 3:
20.73 mp. Tarakocsi Utvonalrekord!

1500 kem-ig. 1. Kohner Auguszta
4:10.10 mp. Kat. rekord! 2. Makrai L.
cia, 4:15.81 mp.

2000 kem-ig.

(BMW)
(Lan-

P
1. A. Moser (Stevr 120) 4:06.08

AOO0 kem-ig. 1. Elun, B. (Lancia) 8:53,76 mg.

Kat. rekord! A turakocsik legjobb ideje! -e
Gaal F. (Bugatti) 4:40.10 mp. — Régi rekord:
mp.

Sportkocsik.

1100 kcni-ig 1. Fcledy Gy. (Fiat) 3:45.71
mp. 2. Kohner 1.-né (Rilev) 3:50.58 mp. —
Fennallé rekord: 1934. A. Brudes (MG) 2:58,
06 mp.

1500 kem-ig. 1. Wilhelm S. (Bugatti) 3613.14
mp. Kat. rekord. — Régi rekord: 1034. Bodor

T. (Bugatti) 3:43.04 mp.

2000 kcni-ig. 1. H.
mp. Kat. rekord!

3000 kcni-ig. 1. Hartmann L.
07 pin. Kat. rekord!
ideje! — Fennallo
1051. R. Caraceiola

Mozik (Bugatti) 3:16.71
(Bugatti) 2:51.
V nap legjobb automobil
sportkocsi Gtvonalrekord:
(Mercedes-Benz) 2:44.76

Versenykocsik

750 kem-ig. i. W. Baumer (Austin) 3:00.10
mp. Kat. rekord! A nap legjobb versenvkocsi
ideje.

3000 kem-ig. 1. Bir6 Janos (Alfa Romeo)
3:02.15 mp. Fennallé rekord: 1031. ITart
maiin L. (2,3 Bugatti) 2:48.56 mp.

Fennéallé verseriykocsis Gtvonalrekord: 1031
Arco-Zinneberg(5,0 Austro Daimler) 2:48,00 mp.



Harmashatarhegyi fotériport

() Pathé (NSU) nrogyds“oldalkocsijaval
a forduléban. (2| Hartmann (Bugatti) a
nap legjobb autés idejét futotta. (3) Bos-
sanyi (Adler) a célban. (4) Zamecsnik
(Rudge) brédszeidol. (5) Az abszolat ol-
dalkocsigy6ztes osztrak Abartli (FN)
akrobata utasa félve nézi a szegély-
kovet. (6) Kozma (NSU) forduléban (7)
Moser (Steyr) mint hegyiversenyz6 is
megéallta helyét. (8) Feledy (Fiat Balilla)

elsdklasszisu menést produkalt.

57t



Neéehany értéekes tanacs —

az amatér-mechanikus kollégaknal,
akik nem faznak a szerszamoktol
—Irta; KOENIG RUDOLF —

Ugyan melyik motoros kolléga nem
probéalkozott meg még az amat6ér mecha-
nikus mesterségével, ki nem probélko-
zott meg kisebb-nagyobb javitdsok héazi
elkészitésévé!? A motorost éppen az ki-

16nbbzteti meg' az autdstél, hogy sze-
ret a gépén maga pepecselni és ment
szalad minden aprésadggal mi(helybe,

atni nemcsak lényeges anyagi megtaka-
ritdssal jar, hanem egyben olyan koze!
hozza gazdajahoz a gépet, hogy a tira-
kozben el6allé defektusokkal konnyen
képes megbirkézni. Sokan vannak, akik
a kormozéast. a bedllitasokat, a gyurii-
cseréket maguk végzik, ezeknek az
amatér mechanikusoknak célom néhany
jotanacsot adni.

Ha a esavarhuz6 vesét laposra koszoruljuk, ugy az
nem tog nagyobb eréfeszitéseknél kiugrani a csavar
barazdajabol
Az els6 a jo szerszam. A jo szerszdm
dragabb, mint a rossz szerszdm — a be-
szerzési 4rat vizsgéalva, a hasznélatban
azonban a j6 szerszam mindig olcsébb:
nem szabad tehat takarékoskodni. Az
olcsé préseltvas szerszam helyett min-
den kérulmények kozott a krémnikkel-
b6l készult, komoly darabok mellett
déntsink. Nemcsak nagyobb az élettar-
tama, hanem példaul a proinnikkel acél-

b6l készilt villaskulcsok vékonyabbak
is. tehat jobban hozza tudunk férni az
eldugott helyen rejt6z6 csavarfejekhez.
Ugyan mi bosszantébb, mint amikor az
olcsé anyagb6l készilt pipaskulcs el-
csorbul és elnyuzza a csavarfejet vagy
az anyat? Jo szerszam: ez legyen a jel-
sz0.

lgen ritka az. olyan csa.varhuzé, me-
lyet adjusztalds nélkul lehet hasznalni.

A csavarhuzok legnagyobb része na-
gyobb  eréltetésnél  kiugrik a csa-
var bardzdajabol azért, mert lap-
jai  egymdashoz  képest  koénikusak.

Konnyl a segitség, egyszerlien ugy kell
megkoszortilni a csavarhuzét. hogy feli-
leteinek koénicitdsa csak igen kevés le-
gyen. amit kilonben az abra is megmu-
tat. lgen jok a lapos markolattal ella-
tott csavarhuzék, a lapos nyelet ugyanis
kézisikattyuba vagy franciakulcsba, is
befoghatjuk. ami igen célravezetd
olyankor, amikor er6sen meghlzott vagy
beszorult csavarral taldlkozunk.

Ha a csavar nem enged

Sokszor taldlkozunk olyan csavarral,
melyet a legnagyobb er6feszitéssel sem
tudunk meginditani, ilyenkor tébbet kell
ésszel dolgozni, mint er6vel. Legjobb
rovid vorosréz vagy mas lagyabb fém-
b6l készilt rudat nekifeszitem a csa-
varnak és kett6t-harmat mokanyan oda-
kalapalni a rézrudra. Vannak gyilkos
hajlamG motorosok, akik érre a célra a
csavarhuz6t haszndljdk, az eredmény
ugyan nem marad el. a csavarhizé és a
csavar azonban tdnkremehet. A kala-
pacsos maédszert hatszégletli csavaroknal
is alkalmazhatjuk, még kdénnyebben ju-
tunk célhoz, ha el6z6leg egy kis petro-

Eredeti PIICH

alkatrészek gyari

raktara

Specialis PUCH javitomdhely
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— 336

leumot cseppentiink a makacs csavarra.

Felette hasznos szerszéma az amatér-
mechanikusnak a csavarhuzényélbe fog-
lalt és hegyesszoglire koszorult dugaty-
tyGgylri darabka. Ez a szerszdm meg-
becsilhetetlen a kikormozasnal. amikor a
dugattytigylri vajatokat akarjuk tisztaba

Régi dugattj ugylru darabbél — melynek végét

hegyesszéglire koszoruljuk — igen j6 gylruvajat
tisztitd szerszamot készithetlink
tenni. Azt emliteni sem kell, hogy

ugyan olyan méretl 6cska gy(ribél ké-
szitsik a szerszamot, mint amilyen mé-
retd gydrGkkel a dugattytink fél van-
nak szerelve.

Az ohv motorok gazdai sok vesz6d-
s6get takarithatnak meg. ha szeleprugé
0sszenyomdé szerszamot készitenek vagy
vésarolnak. Az &bradn bemutatott tipus
hazilag is elkészithetd, nem kel! hozza
mas, mint megfelel6 nagysagi és a rob-
banétérbe illeszkedd tarcsdval felszerelt
deszkadarab, melybe valami régi sze-
lephimbatart6t6l fabrikalt villas és az
abran lathat6 kett6s acéllemezb6l ké-
szilt apparatus van becsavarozva. Az
abran ennek a nagyon hasznos szer-
szadmnak az alkalmazésa is lathatd, aki
azonban nem akar fabrikalni, az vegyen
Terry vagy més gyartmanyd szeleprug6
6sszenvom6t, melyet Uiniéknal néhany
peng6ért kapni. A special szerszdmmal
szorakozas a szeleprug6k ki és vissza-
szerelése és a virgonc szeleprug6é egé-
szen biztosan nem fogja kiutni a sze-
munket.

JO satu nélkul komoly munkéat végez-
ni nem lehet, a j6 satu parallel pofas és
massziv épitési. Természetesen gondos
kodni kell vérosrézbél vagy d6lombol ké-
szilt pofabélésrél, nehogy a kemény
acélbol készult .satupofdk megsértsék a
befogott darabot. A ..pofabélést" és an-
nak alkalmazéasat &brén is bemutatjuk,
az igy felszerelt satuval batran fogha-
tunk be aluminium alkatrészt, kartort
vagy egyebet, nem kell attél tartani.



hogy a darab megsériul. Az emlitett &b-
ra kilonben azt is megmutatja, hogy
karterszerelésnél miképen kell azt be-
fogni a satuba. A satu mellé megfelel6
vastagsadgl deszkadarabot tesziink, ezen
nyugszik a karter feneke, a karter fi-
16t egyszer(ien befogjuk az 6lom véagy-
vorosréz pofabélésekkel ellatott satuba.

Mire jo a satu?

A satu igen jo szolgélatokat tesz a
hengerfej kikormzasénal vagy a torkok
kipoliroz&sanél. Egyszer(ien 6cska gyer-
tyat. csavarunk a hengerfejbe, a gyer-
tyat pedig hatszogénél fogva befogjuk
a satuba: a hengerfej fixen &ll, nem
fog leesni a munkapadrél és sokkal job-

Fz a szeleprug6 6sszenyomo szerszam sokkal tobbet
ér. mint amennyibe az elkészitése vagy
megvasarlasa kerul.

béan tudjuk elvégezni rajta a munkat.

Xagyon jé szolgalatot tesz a isatu a
szeleprugok szerelésénél is. A szelepru-
got a satu pofai kozé fogva &sszenyom-
juk és erlis vorosrézdrottal 6sszekotjuk:
jatszi konnyedséggel tudjuk beszerelni.
Miutdn a rugo6t beszereltik és elhelyez-
tuk az éket — el kell tadvolitani a koté-
drotot “~okan a tartalék szeleprugot
mar &sszenyomva viszik magukkal tua-
rdra. az orszaguton sokkal kénnyebb az
ilyen rug6t beszerelni, kuléondsen akkor,
amikor megfelel6 szerszdmok nincse-
nek kéznél.

A szeleprug6ékek eltavolitaséara igen
hasznos szerszdm a kozdnséges, de na-
gyobb méretli csipesz, mellyel kénnyen
hazhatjuk ki. vagy helyezhetjik vissza
az éket. medikus bardtunk minden bi-
zonnyal. szivesen gondoskodik ilyesmi-
rél.

Hogyan készitink papirtémitéseket.

Szerencsére a legtébb modellhez ké-

szen kapunk papirtomitéseket, henger-
talp stb. ald valé papirpakolast. Ha
azonban géplink nincsen képviselve,

vagy a képviselet vérszegény, Ugy mi-

nékiink kell a tomitést vastag papirbol
vagy itatdsbo6l kivagni. A régi rendszer
szerint a papirt rafektetjik a darabra és
kalapaccsal utogetjik koril a darab kon-
thrjait kovetve. Ez a kalapacsos mad-
szer azonban brutalis, féleg ha err6l
van sz6, melynek 'lagy aluminiurndnya-
ga megsinyli a kalapalast. A legjobb
ilyenkor a ceruzahoz fordulni. Ha példaul
magneslanc vagy vezérmifedél ala ké-
szitink papirpakoléast, Ggy a fedelet te-
gylk red a papirra és igen hosszd he-
gyl ceruzadval kanvaritjuk korul a da-
rab kontdrjait. Xagyon j6 modszer be-
olajozni a darabot és igy réaszoritani a
papirra, pontos lenyomatot kapunk, me-
lyet kovetve éles olléval kdénnyen Kki-
véaghatjuk a SiZiikséges alakot. A papirt
helyezziik sima tveglapra vagy mas tel-
jesen sima alapra, ellenkez6 esetben
ugyanis nem lesz szabalyos kivagott pa-
piridom.

A papirtémitésen meg kell jel6lni a
csavaroknak valé Iyukak helyét, ha a
darab vastag, Ugy a leghegyesebb ceru-
zaval sem tudunk beférni a furatba,
hogy a lyuk helyét kirajzoljuk. Xagyon
célravezetd6 modszer a darabot rogzité
csavarok egyikének végét olajba mar-
tani és a megfelelé furaton &t nekipré-
selni a papirnak, pontosan megkapjuk
an a helyet, ahol késheggyel kel! Ki-
vagni a Jvukat.

Az AIACR német, olasz és francia bizottsa-
got delepralt. amelyre nem kisebb feladatot bi-
zott, mint a ..sportkocsii; fos-alméanak preci-
zirozasat. Végre a sportkocsiknak 4alcéazott ver-
senykocsikra is rajar a rad!

A francta autéipar krizise nemcsak Citroen
verg6désébdl tukrozédik vissza . . Most De-
lahave és Delage fuzionalnak, de tovabbi ..ra-
cionalizalasi* folyamatok is varhatok. A fran-
cia piacot ma még talan Renault uralja. Peu-
geot a nagy konkurrens .

Campbell vilagrekordja az amerikaikat sem
hagyja nyugodni Az egyik nagy amerikai
gyar vallalta a vilagrekorder jeldlt masina
megépitését, amennyiben a motort illetéleg
megnyugtaté megallapodas jon létre. Augu-t
Duesenberg. a jeles konstruktér oda nyilatko-
zott. hogy Campbell vilagrekordja minden bi-
zonnyal amerikai kezekbe fog kerilni.

A jové évi francia Grand Prix 104 km-es
tavon, sportkocsik részére irjak ki. Sport-
kocsi? ime a definiei6. A jové év els6é felé-
ben legalabb 20 darabot kell gyartania a gyar-
nak bel6le és 13 pontban meg kell felefniok
a kocsiknak a kereskedelmi katalégusok ada-
tainak. Tualkomprimalt motorok kizarva, az
izemanyagot a rendezfség adja!

Campbell kapitany vilagrekorder kocsijat, a
.Blue Bird"-6t, mellyel 4S4 km-es sebességet
ért el. 100.000 dollarért eladta. A vev6 Charles
Sandford, egy gazdag amerikai .

Az AIACR és a konstruktérok egyesilete
kozos b:zottsdgot delegdlt a két testilet ko-
z6tti kivanatos egylttm(kodés fckozot kiépi-
tésére. A bizottsag napirendjén szerepel a ver-
senyszabalyzat betartdsdnak ellendrzése. Tes-
sék urak. hisz Budapest oly szép
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KESZULJUNK FEL GONDOSAN A TELRE!

Aki zavartalanul akar megbirkdzni a téllel-faggyal, annak gondosan el6 kell készitenie
kocsijat arra az id6ére, amikor a h6mérd higanya fazosan bujik a'O pont ala. Néhany nap
és itt a fagy, tehat most kell elvégezni mindent hogy vidaman nézhesstink szembe a téllel

télre valéd el6késziletek menete a
kovetkez@:

1. Vizsgaljuk meg a gumikat, a siméa-
ra kopott pneut selejtezziik ki. vagy ha
vészna még jo. ugy feluleteztesstik. Té-
len kett6zotten fontos az ép gumi, hi-
szen a havas-fagyos utakon kett6s a fa-
ralds veszélye. Xe feledjuk el, hogy ha
simara kopott pneunk gumiaryaga elég
vastag, Ogy néhadny peng6ért csuszés-
gatlé mintazatot marathatunk bele.

2. Helyes légnyomadst a gumikba. Jol
vannak beéllitva a |dkharitok? Ha 16k-
haritdink hidraulikusak, ugy toltsuk fel
6ket az el6irt folyadékkal és jél hlzzuk
meg’ a betditényilds zéardécsavarjat. A
l6kharitok folyadékkal valé feltdltése
el6tt a betdltényilast és kornyékét tisz-
titsuk meg tisztességesen, nehogy pi-
szok keruljon bele a mechanizmusba.

3. Fékaiiitas. fékkiegvenlités! Ha a fé-
kek nem fognak egyenletesen, agy hir-
telenebb fékezésnél latyakos uaton biz-
tos a megcsOszas. Ha fékeink hidrauli-
kusak. ugy ugyeljunk arra, hogy a fék-
folyadéktartany legaldbb héaromnegyed-
részig legyen teli. Ha fékink mechanikus
megoldast, Gagy gondoskodjunk arrél,
hogy minden csukldja és huzalja szaba-
don mi(kdédjék. A fékhuzalokat kenjik
le. kulonésen ott. ahol go6rg6k és csa-
torndk vannak.

4. Ha a szélvédoturl6 gumicsikja
pedt és a torl6 csikokat szant a szélvé-
dén: szereljunk 0j gumit. Ha szélvédo6tor-
16nk pneumatikus — azaz a motor szi-
vésa hajtja — Ggy vizsgaljuk meg a cs6-
vezetéket. ha valahol repedt vagy Kke-
mény. ugy feltétlentl Gj csovet keil sze-
relni. Ha a toérl6 lustan dolgozik, agy
cseppentsiink egy kis olajat a tengelyé-
re. a szivas eljuttatja az olajat oda. ahol
red szikség \an.

re-

5. Az oldaltaskdba rejtsiink vagy ha-

romtenyérnyi portérlérongyot, mellyel a
belil megharmatosodd szélvéd6t toroljuk
tisztara.

6. Allitsuk be joI a reflektorokat,
azok a fényszérok, melyek a fdk koronéa-
jan oly szépen megfigyelhetd és elha-

A hidraulikus lokharitokat toltsik fel az el6irt
folyadékkal.

gyott fészkeket vilagitjak meg, csak arra
jok, hogy sotéten hagyjak az Gttestet és
vakitsdk a szembejovéket.

7. M(kodik a stoplampa? Biztosan
akad oOnfelaldoz6 baratunk, aki a kocsi
mogé all és megéallapitja, hogy a fékpe-

dal
nye.

8. Mindig vigyunk magunkkal
aldbb egy fényszoré- és egy szdmlampa-
vérosi izzOokortét tartaléknak. A korté-
ket olyan helyre csomagoljuk, ahol leg-
kisebb a rorési veszedelem. Azt emliteni
sem kell. hogy biztositékot is vigyilnk
tartalékba.

lenyomésara felvillan vajjon a fé-

Ha a pneumatikus szélvédotiirlé lustan mozog,
Ugy cseppentsiink egy kis olajat a tengelyére.
Természetesen el6bb le kell szerelni a karjat.

9. Xe feledkezziink meg a fagymente-
sbe folyadékrol, a szesztartalmd fagy
mentesuloket keriljik. A legjobbak a
glicerines, glikolos anyagok, tetszés sze-
rint hasznalhatunk specialis keverékeket,
vagy héazilag is készithet6 30°/0-os glice-
rinkeverék (3 liter glicerin — 7 liter viz
= 19 liter fagymentes h(t6folyadék).

10. Idejében szerezziink he hit6taka-
rét. Xem az a jo hiutdtakar6. melynek di-
vatos a szine, ennél sokkal fontosabb
hogy vastag is legyen.

11. A motort kétszeres gonddal tisz-
tittassuk meg petréleummal, majd torol-
tessiik tisztdra. A motorra és a vele 0sz-
szefiiggd fér.,alkatrészekre rakoédott pi-
szok kellemetlen g6zoket fejleszt, ha a
motor felmelegszik. Télen nem szell§z-
tetjuk a kocsit menetkézben, ha zarva
tartjuk az ablakokat, akkor fejfajast ka-
punk a b(ztél, ha nyitjuk — fllszagga-
tdst a huzattol.

12. Ki a vastag nyari olajjal! EI6 a
higabb teli min&séggel. Kiiléndsen a téli
olajoknal indokolt a fokozott 6vatossag,
mert a legnidrkasabb téli olaj sem ken
Ggy. mint a nyari, hiszen véknyabb és
kendképessége gyengébb. Télen tehéat az
is kizarélag markds kannaolaj mellett
dontson, aki nyaron még hajlott a ga-
razsmester tandcsara és hordébdl méret-
te ki kocsijdnak a — padléolajat.

13. Ha kocsink torténetesen nyitott
Ggy hozassal; rendbe az oldalfalakat. A
celluloid néni olyan draga, hogv ne len-
ne érdemes felGjitani a régi és atlatszat-
lanra homaélyosodon oldalfalakat.

4. A képviseleti szerviszallomés
igény hevételé ve] vizsgaltassuk meg ke-
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rekeinket, hogy jo6l vannak vonalba al-
litva. Az ei6irdsos ,spurt'l-ban levé ke-

leg-rekek kevéshé hajlamosak faralasra.

15. Ho6lancot nem az utolsé pillanat-
ban illik vaséarolni. A hélancot jol bezsi-
rozva raktarozzuk, de felszerelés el6tt
toroljik le rola a zsirt, mert a zsir nem
hasznal a pneuk gumianyagénak.

16. Akkumulatorsavazéds és toltés. Té-
len rovidek a napok, nehezebben indul
a motor, tehat sokkal nagyobb az &ram-
fogyasztas. A fokozott igénybevételnek
csak a jol karbantartott akku tud meg-
felelni.

17. Ha nyéaron még elnéztik a szer-
viszalloméasnak a tovottzsir hasznéalatat,
télen ne tlrjuk a ..sarga zsirt" a zsirpus-
kédban. A tovottzsir ugyanis nem is zsir,
hanem szappan, mely fagyban ké&ke-
ménnyé mered és nem ken.

18. Az el6relaté autés arra is gondol,
hogy a tél bekdszontésekor kimosassa a
sebességvaltot és a hatsé hidhoz tartozé
részeket (diferencial sth.). Az elhasznalt
ken6anyag eltadvolitdsa utdn alapos pet-
réleumos o&blités kovetkezik, majd uta-
na a friss ken6anyagot toltetjik be. Té-
len célszerli valamivel higabb specilis
kenéanyagot alkalmazni.

19. Xe sajnaljuk a kiadast: szanjuk rea
magunkat a villamos szélvédémelegitére.
Az Ugynevezett defroster alig fogyaszt
aramot. mégis olyan melegen tartja a
szélvédének a vezetd el6tt, levd részét,
hogv arra péra vagv jégvirdg nem ra-
kédhatik le.

20. Termosztat szerelése nagyon Kifi-

zetédik! A termosztadt lényegesen meg-
réviditi a bemelegitést, mindig a kell6
hémérsékleten tartja a motort, tehat

lizemanyagot takarit meg és csokkenti a
kopast. Xe féléjik el. hogy a kocsik 90
szdzalékdnak tal van hitve a motorja,
amin a termosztat gyodkeresen segit.
21. Fels6kendolajati Amikor télen be-
inditjuk a hideg motort, mar az els6

robbands man szaraz a henger. Es sza-
raz marad addig, amig az olaj fel nem
melegszik. Ha felsdkendolajat hasznéa-
lunk. Ugy az. lUzemanyagba kevert olaj
végzi el a motor kenését addig, amig a
felmelegedett olaj eljut a hengerfalakra.



Ing. Gottlieb Daimler t 1900

A z automobil, az 6nmagat mozgatdé jarmi utani

vagy éppen olyan régota élt az emberisagben
mint a levegd meghdditasa utani vagy. Az automo-
bilrél almodott Archimedes, Heron pedig mor a taxa-
métert is feltalalta, hiszen szekerére olyan szerke-
zetet szerelt mely a megtett tadvolsédgot regisztralta.

A kozépkorbol ismeretesek olyan kisérletezések
melyek az emberi izomer6t allitottak a jarmd meg-
haj 4sanak szolgalataba, Leonardo de Vinci, aki talan
nagyobb mérndk volt mint fest6, teoretikusan igye-
kezett megoldani az akkori értelemben vett automo-
bil problémajat. A mai automobil fogalmat fed6 meg=
oldassal azonban csak évszdzadok mulva Daimler
munkaja nyoman talalkozunk.

Gottlieb Daimler. Neve mellé ,odatartozik egy
masik német neve is: Kari Benz- Ok ketten voltak
az automobil szul8apjai, kett6jik minkaja bélyegét
viseli szdzadunk az automobil, a motor szdzada 1

Alkotd erejik valora valtotta az emberiség &si
vagyat, mely ott volt a Heliodoros altal megénekelt
gorog templomi kocsikat meghajté rabszolgak s6ha-
jaban, melynek 6lma ott lebegett a kdzépkori Nirn-
berg uccéin, ahol Hautsch mikovacs kézzel hajtott
kocsija dranként 2000 méteres sebességgel gordilt
végig. De ugyanerr6l almodott a XVI. szdzadban
vitorlaskocsijaval bajlédé hollandus Stevinus is, va-
lamint a XVIII. szazad derekan g&zkocsizé francia
tlzértiszt Cugnot is, akinek kocsijdn a kazént min-
den negyedordi menet utdn ugyanannyi ideig kellett
taplalnia.

A g6zkocsi talsagosan sulyos,
nagymeéretli gépezete miatt a koz-

Uti kozlekedés probléméjat az ame-
rikai Evans, Watt és Trevithik
munkdja nyoman sem oldhatta
meg. Ezeket a hatranyokat kiiszo-
bolte ki Daimler és Benz akik
ugyanazon Kkarlsruhei gyarbdl ki-
keriilve egyeni utakon, fliggetlendl
dolgozva, szinte egyidejlileg nyi-
tottdk meg a csekély sulyd, Kkis-
méretl, de gyorsjarata révén nagy

Dr. Ing. Kari Benz t 1929

teljesitmény(i motor feltalalasaval a kozlekedés uj
korszakat-

Gondolataink Cannstattba visznek, ahol az 6tven
év felé kozeled6 Daimler kitiin6 munkatarsaval
Maybachal honapokon at bezart ajtok mdogott
éjjel-nappal dolgoztak abban a kis, titokzatos m-
helyben, mely a motor bolcséje volt. Titokzatos
dorombolas zaja hallatszott a kis m(helyb6l, hamis-
pénzgyartasrél suttogtak a cannstatti ,,spiszek” és
egy sOtét éjszaka renddrség szallta meg a mdihelyt,
melyben a vilag els6 motorja el6szér kerilt dssze-
litkozésbe a rend azota is tuléber Greivel... Kilenc-
szaz fordulatig jutottak el Daimlerék az els§ moto-
rokkal és 1883. december 16-4n Daimler 28,022
szdm alatt kivaltotta szabadalmat. Az els§ motor
a mincheni Deutsches Museumban 6rzétt vasab-
roncsos kétkerek( favazba épitve rotta az utakat 30
km.-es sebességgel. Ez volt az els6 motorkerékpar
amely a biztonsag kedvéért oldalain 1—1 kis pot-
kerékre tdmaszkodott. Csak két esztend6vel kés6bb
1885-ben sziiletett meg, helyesebben sziilettek meg
az elsé automobilok, amikor Daimler négykerek( és
Benz haromkerek{ jarmivei megjelentek Carinstatt
és Mannheim uccéin. Egyidében velik jelent meg
a Neckar hulldmain a Daimler gyartotta els6
motorcsonak is mig a levegd motorikus meghd-
ditasara csak késébb keriilhetett sor. Az automobil
bolcs6je Németorszagban ringott, mégis — miutan
senki sem préféta a maga hazajaban — Ggy Daimler
mint Benz, Franciaorszagban voltak kénytelenek

értékesiteni taldlmanyaikat és az
automobil francia foldon serdult
fel, hogy azutdn meghdditsa a
vilagot. .

Otven év mult el azo6ta. Es
ezalatt az automobil lettaz a varazs-
eszkd6z mely athidalja a tavolsa-
gokat. amely mélyebb értelmet ad
a kozlekedés fogalmanak, amely
uralja a harcmezdket és amelynek
lelke a motor hozzésegitette az
embert a levegé meghoditasahoz.



(Balrél) Moéritzet elinditjak. (Kozépen) Moritz teljes iramban furcsa kis vildgrekorder DKW motoros izeiklarjan. (Jobbrél) Méritz szeiklarja — lemeztelenitve

oni rekord hullas

Reggeltél  >At6ségig  szakadatlanul
folyt a rekordostrom Gyoénén és a
KMAC 6szi rekordnapja 4 vilagrekor-
dot. ugyanannyi nemzetkdzi rekordot
és 21 magyar rekordot eredményezett.
A vilagrekordok mint pedig a nemzet-
kozi rekordok a miincheni Mdritz nevé-
hez fiz6dnek, aki DKW motorokkal
szerelt maga tervezte harom és négy
kerekl konstrukcidival a 350-es cycle-
car és 500-as versenykocsi kategdria
kilométer és mérfold rekordjai kozott
vitt nagy pusztitast végbe. Nagy érdek-
16dés el6zte meg Schwab Karoly start-
jat 3 literes d&ramvonalba szabott impo-
zans Tatra csaladi omnibuszan, méh' a
repul8startos km-en Kkifutotta a 137
km-es sebességet. Wiesengrund lestra-

pai, kis csukott DKW tarakocsijaval 3

magyar rekordot ért el. Kreml 1000-es

kétitem( Aero tarakocsijaval tulhalad-

ta a 103 km-t. Bossanyi Adler) és Ke-
lemen (Téatra magyar rekordja mellett
kiemelkedik Wilheim 15 literes -sport
Bugattijaval elért 150 km-en felili repii-

16-startos mérfold rekordja. Komléssy a

relipl6-start6s km-eni kompresszoros kiraly

tengelyes speeial BMW-jéve! talhaladta a

112 km-t alléstartos kisérleteinek azonban
sorozatos defektusok vetettek véget.

Schneeweis tOmega a 750-es kategoria-
ban 132 km-es alléstartos kilométer-

rekorddal gazdagitotta a magyar rekord
listdt. Ime a részletes eredmények:

Repil6startos eredmények:

Szélésrépek 350 kem-ig: K. Basch <X>r Km:
134.078 km. Mért.: 134.47" km. — 500 kem-ig.
Komléssv B. (BMW) Km. 192.807 km. Mérf.
192.192 km. — 750 keni ig. M. S.hm-w. >-
(‘000 Auatro-Omega-Jap 168.618 km IMérf.
167.736 km.

Oldalkocsis gépek 600 kem-ig. K. Abarth
(FX. Km. 138,728 km. Mérf. 138.608 km.

Cvclecarok. 350 kcni-ig J. Mdoritz Méritz

cial-DKW) Km. 122,050 km. vil. rek. Mérf.

vil. rck.

Tarakocsik. 750 kem-ig. Wiesengrund F.
(DKW, Km. 87,644 km. magyar rek. Meérf.

87.510 km. magyar r--k. — 1100 kcni-ig. O.
Kreml (Aero Km. 103,344 km. magyar rek.
Mérf. 103.162 km. magyar rek. — Bossanyi

P. (Adler) Km. 97.218 km. Mérf. 97.168 km
— 2000 kem-ig. Kelemen L. Hatra. Km. !J.
928 km. Mérf. 98.85" km. magyar rek.
3000 kcni-ig. Soh'vab K. (Tatra Km.I36.9S3
km. magy. rek.

V aratlan

Sportkocsi. 1100 kem-ig. Fekdv Gy. Fiat
Km. 121.60" km. Mérf. 121.245 km. — 1500
keni-ig.  Willieim S. (Bugaiti  Km. 150. 156
km. Mérf. 150,11:2 km. magy. rek. — 3000
kcni-ig. Singer 1. (Bugatth Km. 129.543

Versenykocsik. r* inig. J. Mboritz Mo-
ritz Special-DKW) Km. 142152 km. nk. rek.
Mérf. 140.981 km. nk. rek. - 750 kem-ig. W.
Biiumer (Austin) Km. 109.731 km. Mérf. 169
676 km. — 3000 kcni-ig. llartmann L. Mase-
ratii Km. 213:523 km. Mérf. 218.314 km.

Alléstartos eredmények :

0 kem-ig. Komléssv B. (BMW
Km. 121.192 km. — 750 kem-ig. M.
iveiss (Austro Oinega-Jap) Km. 132.110 km. —
Koznia E. (XSFt Km. 113.851 km.

Olaalkocs:s gépek. 000 kcm.-ig. K. Abhaith
JFXi Km. 1071334 km. — Pathé Gv. XSi"
Km. 107.142 km. Mérf. 118430 km. — J. Mo
ritz (Moritz Speeial) Km. 106.936 km.

Cvclecarok. 350 kem-ig. .1. Mdoritz (Modirta
Speeial DKW, Km. 91.824 km. vil. rek. Mérf.
99.512 km. vil. rek.

Tarakocsik. 750 kcni-ig.  Wiesongnuid F.
(DKW', Km. 66.914 km. — 1100 kem-ig. Bés-
sany i P. Adler) Km. 70,257 km. magyar rek.
Mérf. 77.787 km. magy. rek. — 20
Kelemen L. /Tatra® Km. 73.770 km. Mérf.
714 km. magy. rek.

Sportkocsik. 1100 kem-ig. Fele.lv Gv. Fa-
Km. 87.304 km. Mérf. 97.6*4 km. — 15ti0
kem-ig. Wilheim S. -Bugait!, Km. 96.670 km.
— 3000 kem-ig. Hartmann L. (Bugaiti) Km.
122.178 km

Versenykocsik. 500 kem-ig. .1. Moritz /Mo-
ritz Speeial DKW, Km. 105.140 kin. nk. rek.
Mérf. 110.470 km. nk. rek. - 750 kem-ig. W.
Baumer .Austin’ Km. 119.800 km. Mérf 133.
908 km.

Figyel tetési

Mindazokkal kozlom, akik a
szezon folyamén 200 kcm.-es
ZUDDAPP irant érdekl6dtek és
akikkel kozoltem, hogy behoza-
tali nehézségek miatt ezen ti-
pust nem fud*m szallitani, hogv

1935. dec. 31-ig

néhény gépet behozhattam és
fenti 1dOpontig kaphatok.

ZUNDAPP

motorkerékpéarok vezérképviselete:

PAJOR IMRE
VIL, Jokai ucca 28. Tel.: 20-2-28

200 DE tipus 30 wattos villany-
vilgitéssal, villanykirttel P990O'-

7 léerd, 212 liter fogyasztas.

A FICM kongresszusa.

ISA ovember els6 hetében tartottdk meg
*A Parisban \ FICM ezidei &s7.i kon-
gresszusat. amely maér bevezet6ben fog-
lalkozott a jové évben ismét- Németor-
szaghan megrendezésre keriil6 Hatnapos
Trial szabélyzatdval és azt az angol
sajtéhad jarat ellenére is az idei fettéte-
lekhez hason'éan hagyta helyben, de ki-
kototte. hogy az atvonal jové év jua-
niusaig végeérvényesen fixirozandéi. Meg-
szigoritottdk a startnrébat. mig a rovid-
szakaszU hegyi és terepprobék slandardi-
idejének megallapitdsdul a németorszagi
versenyeken szokéasos eljarast fogadtak
el. Fl.ek szerint valamely kategéria stan-
dardidejének az 6t leggyorsabb id&ered-
mt'nv kozépértéke szolgal. Megszigorit-
jak. illetve bevezetik a gépek napon-
kénti technikai ‘kontrolljat is. tehat a
jové évi trial még az ideinél is nehe-
zebb lesz. A kongresszus tovabbi folya-
man megszigoritottdk a bukédsisakhitele-
sitést. el6irtak a kotelez6 tréningkoro-
ket. tovabbra is fenntartottdk az 50%0
benzin és 50°%0 benzol (izemanyagformu-
lat, de elvetették azt a német javasla-
tot. mely a vikigrekordlisba megreforma-
lasét célozva kulén akarta vélasztani a
vilagrekordokat a kategoriarek ordokté.l.
Marad tehat — 400 vilagrekord... Vé-
gezetll a versenynaptar megszerkeszté-
sére kerilt a sor. melvnek internaeiona-
lis jelent6ségli eseményei a kovetkezék

lesznek:
Janius 15. 17- 19 Ang'd Tourist Trophy. —
18. Belga Grand Prix.
' 5. FI< M Eurépa Grand Prix Német-

orszagban. — 11. Holland Grand Prix
Augusztus 0. Francia Grand Prix. — 16.
Svéd Grand Trix. — 22. I'Gur Grand Prix.

Szentemher 6. R Spanv.d Tnurist Tronliv. —
17. 22. X, nz<tki ¢ Hati os Trial Xémetor

Hartmann és Wilheim bajnokok
A héarmashatéarhegyi verseimvei befeje-

z6don a magvar sportkoesi-bajnoksag
pontversenye. A masfélliteres kateg6-
ridban Wilheim >&ndor Bugatti . a més-

fél literen feluli csoportban pedig Hart-
mann L&szl 6 Bugatti szerezte meg az
1050. évi magvar bainoki cimet. Itt je-
gyezzilk meg. hogv W;hqim Bugattijat
a Magyar Fogaskerék. Aut6-. Traktor-
alkatrész. és Gépgyar Kft. goiieraljavi-
totta.

m e élepctéil

az id6jaras nem okoz, mert az Gtra nehezed6 kod alatt
atvilagit; az atkanyart is egész szélességében bevilagitja a

BOSCH KOD- és KANYARLAMPA
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ELADAS : IV., VACI-UCCA 1-3. TEL.: 82-848 — SERVICE : VI, ARENA-UT 61. TEL. : 98-8-20.

P . ICH

gyo6zelmek minden fronton?

Gmggerhegul verseny 1935 narmashalarhegui verseny 1935

Lukavecz Ferenc vezetésével Lukavecz Ferenc vezetésével

PUCH TYPE 250 PUCH TYPC 250
gy 0 z tes éV6ZieS

A h &rm ash aié6 rheéy i verseny

EGYETIEM TEAFI GYOZTESE

Lukavecz — Kozma— Flambach vezetésével

PV C

PVCIIMijVEK FIOKTELEPE 5UDAPEST, VI, LEKELVCCA2 5
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AZ AIACR idei aranyérmét amerikai javas-
latra az angol Eyston kapta meg, aki nem-
régiben Uj ora- és 24 6rds vilagrekordokat al-
litott fel.

Az 1936. évi nemzetkdzi versenynaptar sze-
rint jalius 30-ara az Olympiasz alkalmabol Ber-
linbe grandiézus esillagturat hirdet a német
autoklub.

Az Auté Union, amely tavaly Roseineyer
személyében Kkitlin volan-m(ivészt fedezett fel.
tovabb folytatja tehetségkutatdé munkajat. A
gyar expedicidja hosszabb id6 dta a Xurburg-
ringen tartézkodik, a prébafutamok soran hir
szerint féleg B galke és Simon* nyerték el a
szakérték elismerését.

Az Opel gyar kocsijaira november 16-t6i de-
cember 14-ig S°i. december 16-t6i januar 16-ig
67e és januar 16-t6l februar 14-ig 4% kulén
rabattot ad. hogy a gyar foglalkoztatottsagat
télen &t is fenntartsa. Az emlitett engednie
nyék az Uj 1100-as ..P 47 tipuson kivil, az
osszes modellekre érvényesek.

Olaszorszag 1935. évi autbbajnokai Tufanelli
(1100  kcm). Berrone (1500 kém). Pintacuda
(3000 kem) és Nuvolari (3000 kem folott).

Az amerikai autoprodukcié az idei év els6
hét hénapjaban 370.000 drb-os havi atlaggal
dolgozott. Az augusztusi kvantum ezzel szem-
ben a jenkik nagv megdébbenésére alig érn-
él a 250.000 darabot.

Réhr, az Adler-gyar egykori
Daimler-Benz kotelékébe Iépett.

konstruktérje

Harom tip

Mennyire legyen megfeszitve a ventilator-
szij? Felette fontos a ventlllatorszij helyes
beallitdsa az olyan gépeknél, ahol a ven-
tillator és a dinamo6 ko6zoés szijrol kapja a
meghajtast. Ha feszes a szij, 4gy nagy az
ergveszteség és a szli hamar tonkremegy
ha laza, Ggy csUszik és a dinamé nem tolt
eleget. A szij akkor van helyesen beallitva,
ha az abran jelzett ponton 2—3 centiméter
a szij oldalmozgésa.

Hogyan készitink jo szerszamtekercset?
Megfelel6 nagysdgl négyszogletes bért va-
gunk. bele péarhuzamos hasitékokat met-
sziink és a nyildsokba meanderszerien fiu-
zink be vékony szijat. A szij jol rogzitl a
szerszamokat ~és kiszedésik "is konnyd.

i

Melyik gyartmanybél hany gépet adtak el Németorszaghan?
A grafikon szemléltetéen mutatja be az egyes gyarak el-
adasi eredményét, a vezetd helyen Iévé DKW gyar az 9sszes
eladott gépek 359 j-at forgalmazta kozei 20.000 darabbal.

Kevesen tudjadk, hogy Campbell
legutébbi rekordjai koézul a km. rekordot a
célkontaktus gyants mi(ikddése miatt az
AIACR nem hiteles™:t<\ Uzen i tav-n ‘ellat
Campbell 444 km-es daytonai rekordja érvé-
nyes. a n*a)li tavon a/-.:il an loteh sim tték
Salduroban éléit 482 km kolos>zélis ab-zo-
lut sebességi vilagrekordjat.

Az Alfa Romeo gyar versenyzGt exposituraja
Xuvolari. Dereyfus. Tadini és Marinoni a kon-
struktér .Jané mérnok vezetésével alapos ki-
sérleteket folytatott az Gj 4 literes 8 hengere?
versenykocsikkal a  Livorno melletti Monté
nero korpalyan. Jan6é mérndk nyilatkozata ér
telmében az Gj Alfa vers»*nykoesik monzai sze-

kapitany

replésik 6ta jelentds valtoztatdsokon men-
tek at.
Az angol motorkerékpargyarosok szovetsége

kimutatdsa szerint a vilagon 2.913.181 motor
kerékpar van forgalomban.

Amerikdban 1924-ben 1239 dollar volt az
eladott autdok Aatlagara és ez az atlagar tava-
lyl* 497 dollarra csokkent. A csokkenés tiz
év alatt 64%-ra ragott.

Jové év oktoberében rendezi meg a francul
aero club 22.009 km-es Paris—Indochina—Pa-
ris repuloversenyét. A tdvot a résztvevék 90
6ra alatt tartoznak berepilni, ami 243 km os
oraatlagnak felel meg. A versenyben részt.ve\ o
gépek akciéraduszat 3700 kin-ben minimaltak,
a gybztes 1.209.000 frankot kap. A verseny-
z6k az. indoehinai Saigonban fordulnak, ahol
két pihen6énap all rendelkezéstkre.

Az amerikai Stevens és Anderson ..Exploiei
11" nev( sztratoszféra ballonjukkal 22.0»0 mé-
teres magassagot értek el. ami (j magassagi
vilagrekordot jelent.

Kész az Autd Union team! Jovére ismét a
Stuck. Yarz:. Rosemcyer egyittes fogja k p
viselni a Porsche-koesikat a vilagversenyek-
ben.

M:ért marad 1937-re is érvényes a mostani
GP-formuia? Azért, mert Enrieo Ferrari, a hi-
res modenai versenyistalld vezetGje beadvany*,
intézett az olasz autéklubhoz, hogy hasson
oda az illetékes nemzetkdzi szervnél, hogy a
jelenlegi GP-formula még 1937-ben is érvény-
ben maradjon. Ferrari meglepd lépését azzal
indokolta, hogy az 0j Alfa Romeo-kocsik esak
az idei szezon végére késziltek el és teljesen
lehetetlen, hogy az é&ltala megvasarolt hat
kocsi ara az 1930mos versenyeken amortizaléd-
hasson. Ehhez sziiksége van az 1937. évi ver
senyékre is. Ferrari inditvanydhoz az Aut6-
Unién és Mercedes-Benz is csatlakozott, Ugy-
hogy az ellenzéket képviseld francidak végul is
deferaltak.

Versenyzék, hvatasos vezeték és Urveze’ok
allandéan hasznéljak a kulfoldén is bevalt

Parsimon

benzinmegtakarité tablettat

PARSIMON 20-30 uzem.
anyagmegtakaritast, a motornak
konny(, csendes, egyenletes jarasat ered-
mén\ezi Emeli a benzin (motalké) rob-
banoképességét. elégeti maradék nélkil
a gézkereréket s ezaltal megszinteti a
kormozédast. A motorrészeket lizembiztos
és tisz.’a allapotban tartja s igy az olaj-
fogyasztast is a legkisebb mi-
nimumra csékkenti. 1 doboz (20
tablet a 50 liter benzinhez) P 150

500 krm-es Guzzi motorral szerelt
versenykocsijaval megdon-
totte Mor'tznck a minap Gyodnoén feléllitott
all6- és repiilostartos kilométer- és mérfold-
rekordjait. Luiani repuldstarttal 162.2 km-es,
all6 starttal 1049 km-es Aatlagot ért el a
k lométeren. A kocsiba épitett kompresszor-
nélkili Guzzi motor 7500 fordulatnal 50 16-
ert ad le.

Legutébbi hirtink, amelvet (hironnal kap
esGiatban kozéltink, mar teljesedésbe ment.
A jeles francia versenyzd Mercedes-Benz szi-
nekben 1ép jovére a porondra és Caracciola.
meg Brauehitscli tarsasdganal) az uut-ortiiik
licimi gvar élcsapatat fogja alkotni, mig Fa
gioli blcsit- mondott a versenysportnak.

Erdekes, hogv a BMW gvar legtjabb 750-es
ohv. R 17 modelljénél magaéul tette a Zan-
dapp megoldast és a bity >v*fcag dy, valamint
a dinamé mtgiajta™a-6l rov* 1 larcnk Kozbe
iktatdsaval gondoskodik.

Jové évre Genfnek is meg lesz a maga
auté Graml Prix-je. amelynek finanszirozasat
sorsjaték Gtjan oldjak meg. A tiszta nyereség
kétharmadat dijakra, egynarmadat jotékony
célokra forditjak. A 10 frankos sorsjegyek
egyben belépdjegyiil is szolgdlnak a verseny-
re. A huzasnal el6szér az indulék szaménak
megfeleléen 20 sorsjegyet huznak ki. Az ily-
moédon kihuzott sorsjegyek mindegyike maés-
mas versenyz6 nevére szol. akiknek a ver-
senyben elért helyezése adja meg a kihluzott
20 sorsjegy dijazasat.

Japan autéprod'ik) i6ja

Lurani
maga konstrudlta

1931-ben 434 darab.

1932-ben 840. 19.3-ban 17> mig 1934-ben
2500 darab volt. Mint latjuk, a tavaly el6tti
években a japan autéprodukcié évrol-évro

megduplazédott, tavaly azonban a produkcid
novekedése mar nem mutat ilyen nagyaranyl
emelkedést, noha Japan valéban dompingarak
kai igyekszik labat vetni az exportpiacokon.
A kozolt szamokbdél nem vitds, hogy a ..sdrga
veszedelemt6l" nyugodtan alhatik Ggy Ford.
mint Louis Renault és a tobbiek ...

A francia aeroklub 1937-ben megrendezendd
foldkoruli  repul6éversonyének dijazasara eddig
10 milli6 frank all rendelkezésre. A gy6ztes 5
millié frankot kap. a tdbbin a helyezettek os/.
tozkodnak.

Ha az ohv motor nyomérudjanak a vége Képviselet TECHNIKAI UJDONSA-
-elfogyott**, gy egyszerlien megfelel6 nagy- GOK VEZERKEPVISELETE. BUDA- . .
sagu csapagygolyoval ,toldjuk¥ miutan a PEST, I11. DécsI-Ut 111 Tel 62-985 Nem tiintetni megylink, hanem Bauer

uoly6 részére homorlra forméaltuk a himba

és az allitocsavar végét. Tibor Gy6z6hoz (I1zabella-ucca 98) eredeti

KEPVISELOT KERESIUNK gyari BSA alkatrészeket vasaroni.
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TELI TANACSOK

rasban és képben

(Ezt a cikket nem elegend§ el-
olvasni és — elfelejteni. Minden
autds vésse az agyaba az elmon-
dandokat és egyben végeztesse is
el ezeket a fontos munkalatokat.)

T~égy csoportba oszthatjuk mindazt,

' ami télen fontossaggal bir az autés
szempontjabo6l: (aj segiteni kell az 6n-
inditét nehéz munkajaban, (bj gondos-
kodni kell arrél, hogy a motor kdnnyen
induljon be, (c) a h(tési rendszert 6ssz-
hangba kell hozni az alacsony téli hé-

mérséklettel és végul (d) figyelemmel
kell lenni a kétszeresen igénybevett vi-
lagitadsi berendezésre.

Az angol Axistin Magaziné nyoman
filmszerlien a kovetkezokben foglaljuk
0ssze mindazt, ami a fentiekre vonat-
kozik.

Hogyan segitjik az oninditot ?

1. Konnyitsik meg a starter munkajat
azzal, hogy a hidegen-inditdskor el6bb
kézikurblival forgatjuk k&ral harom-
szor-négyszer a motort, hogy a dermedt
olajtél beragadt dugattylt felszabadit-
suk. 2. Az 0Onindit6 gombjat csak akkor
nyomjuk meg, ha a kupplung ki van
emelve: tapossunk teh&t r& a kupp-
lungpedalra és csak akkor eresszik is-
mét vissza, amikor a motor mar bein-
dult. A Kkikupplungozéds megszinteti a
kapcsolatot a motor és a sebességvaltd
kdzott, az amuagy is talterhelt onindité
tehat nem kénytelen a nehezen forgé
motorral kapcsolt sebességvaltot is meg-
forgatni a benne levé kasadva dermedt,
srd olajjal egyitt. 3. Inditaskor haz-
zuk ki a ieveg6fojté vagy starterszelep
gombjat. Ezzel a motor pontosan meg-
kapja azt a keveréket, melyre inditas-
kor sziuksége van. A fojtészelepet csak
akkor engedjiuk vissza, ha a motor mar
felmelegedett és szabalyosan mikodik.

Hogyan gondoskodunk konnyi
beinditésrol ?

ronggyal, az érintkez6 csapokat is ,rak-

juk™ tisztaba.

4 A gyajtégyertyak tisztak legyenek Hogyan hozzuk Gsszhangba a hit6rend-

és szikrakozik helyes.A legjobb mérdla-
poccal meggy6z6dni arr6l, hogy a gyer-
tya koérmei az el@irt tdvolsadgra vannak
egymastdl. Ha a szikrak6éz tal nagy —
a szikra ugyanis fogyasztja a gyertydk
kormeit — Ggy a kulsé kormot kell egy
kissé hozzahajlitani a belsé elektrodhoz.
5. J6l hizzuk meg a karburator rog-
zit6 csavarjait, hogy a hamis levegé ut-
jat alljuk. A hamis levegé nagyon meg-
neheziti a beinditast, mert legyengiti a
benzingazkeveréket, inditdshoz pedig
tudvalevéleg benzinben gazdag keverék-
re van sziikség. 6. Az eloszt6 (megsza-
kit6) minden érintkez6 része tiszla le-
gyen, szigetelése mindentt ép. A szén-
keféket jol tisztitsuk meg benzines
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szert a téllel ?

7. lgen j6 megoldas télre levenni a
ventillatort, kilénosen akkor, ha moto-
runk a mai szok&snak megfeleldleg
kissé tul van hitve. Ha a ventillator a
dinaméval van egybekapcsolva, ugy le
kell szerelni a dinamét és csak igy szed-
hetjuk le a ventillator szarnyait. Ha a
ventillator szijhajtasos, Ggy egyszer(en
csak a szijat kell eltdvolitani. 8. A hi-
t6takarét ugy szereljuk fel, hogy fém-
lemezeit a géphézteté6t parndz6 nemez-
csikok alad bujtatjuk, majd visszahajlit-
juk. Sok modern kocsinal — f6leg az
aramvonalas tipusokndl — a h(t6 rej-
tett helyen van. Ilyenkor speciéalis h(itd-
takaréra van szikségiink, vagy pedig
megelégsziink a h{t6 mogé drétozott
egyszerl kartonlappal, mely tdvoltartja
a leveg6aramlatot a h(it6t6l. 9. Miel6tt
a draga, fagymentes h(it6folyadékot tol-
tenék be: hGzzuk meg jéi a hiitéviz cs6-
vezetékeinek csavarjait és a gumicsovek
roégzit6 gydrdit. Ha hGtérendszerink
ugyanis valahol szivarog, ugy hamaro-
san elfogy a fagymentesit6 folyadék, ha
jol tomit, agy csak az elpérolgott vizet
kell pétolni, mert az el6nydsen hasznal-
hat6é glicerines fagyvéd6anyag nem péa-
rolog.

Hogyan gondozzuk a villamosberen-

dezést ?

10. A dinam6 aramtermelése bésége-
sebb. ha kommutéatorjat (igy hivjak a
vorosréz szeletkékb6l 6sszeépitett dobot,
mely az &ramszed6 szénkefékkel érint-
kezik) tisztdn tartjuk. Benzinben meg-
nedvesitett, szalat nem hagydé rongyot
szoritunk neki a kommutatornak, mikoz-
ben segiténk kézikurblival lassan korul-
forgatja a motort. A szénkefék jo alla-
potban legyenek és kdnnyen cslsszanak
vezetékiikben. 11. Ha uj fényszorékortét
szerelink, agy Allittassuk fékuszba a
fényszdrét, ezt minden nagyobb elektro-
mos mihely percek alatt végzi el. 1-. Ha
kalon kodlampat szerelink kocsinkra,
vagy pedig keresdlampaval lepjik meg
magunkat, Ugy a biztositékszekrényb6l
kalon kébellel vezessiik hozzd az &ramot.



Tfteylucid&dott a ayy. Pxul Afrika ex~diciA

éreteiben hatalmas expediciéra véallalkozott hat bécsi

motoros, nem kisebb feladatot tliztek ki maguknak, mint
hosszaban Aatszelni egész Afrikat. Az expediciét a nemrég
befejezett északsarki turajarél ismert Bohmer és felesége
vezetik, tarsaik: Schott, Krenek, Slanar tanar és Rlemni
miszerész, valamint harom 500-as oldalkocsis Puch motor-
kerékpar.

A tervezett Utvonal Fokvarosb6l indul ki és Afrika_ leg-
nehezebb és részben meg nem is jart terepein vezet, Kairo,
illetve Algir a cél, még nem dontottek ugyanis, hogy melylk
pontjan érik el a Foldkozi tengert.

gépek felszerelése szamol a rendkiviili kévetelmények-
kel. 44 literes benzin, 15 literes olaj. 14 literes ivoviztartany
kertlt minden gépre, a séatrak, felszerelési targyak, md-
szerek, filmgépek, fegyverek stb. gépenként nem kevesebb,
mint 600 Kkilés sulyt képviselnek.

A minap befutott jelentés szerint a Puch-expedicié el-
érte Fokvarost, ahonnan a tdra megindul. Bohmerék jelen-
tése a kovetkez6képpen hang-zik:

— Kegy napig vesztegeltink a Babui 6bdlben, kdzben
a térképet és a vidéket tanulményoztuk, fel akartuk keresni
a Namib sivatagban levé régi német telepllést. Az egész
70 kilométeres ,,sétautat jelentett és hidba beszélt le ben-
ninket a hajoskapitanytol kezdve le az utols6 matr6zig min-

denki:
kasszal kezd6dott a parti févenyen,
gassagban huzodik a tenger mellett.
és laza volt,

nekivadgtunk, A kirdndulds 12 km-es homokos sza-
mely szaz méter ma-
A homok olyan mély
hogy a gépek minduntalan szinte elsullyedtek,

akrobatikus mutatvany volt lekiizdeni J éra alatt a 12 km-t.

Végre keményebb .ultrakeriltink,

nyomot nevezik.

a héseg — arnyékban.
9 ora alatt tettik meg a 10 km-t,

Igy mutatkozott be Afrika!

Reflektorfénynél. .

jVy~indazok. akik éjszaka az orszagiba- .

kon a szembejov6 autdik vakité
reflektorain  bosszankodnak, helyesen
tennék, ha el6szér meggy6z6dnének ar-
rél. véjjon sajat reflektoraik rendben
vannak-e, helyes izz6lampédk égnek-e
benniik, megfelelnek-e a kdvetelmények-
nek Ggy, mint azt az Osram-Bilux ldm-
paknél tapasztalhatjuk.

Azok, akiknek mar mddjukban &llott
meggy6z6dni ezen lampak elényeir6l,
a hatésos blendolés jatszi egyszerl vol-
tarél. azok bizonyara mindenkinek ezeket
az izzokat fogjak ajén'ani. annél is in-
kabb, mivel az Osram-Bilux lampak az

GELL AETERN

a luxus autdé széro-

lakkja  tikorfényes,
igen tartds, olcso
gyartja

Uraitéer
lakk- és festékgyar

Budapest,
V Vaci-ut 34

szerencsétlenségiinkre
azonban, hamarosan elvétettik a ,,pad“-ot,
Ismét homokba keriltink,
fojtoszelepei tele lettek homokkal és raadasul 50 fokos volt
Kés@' este mégis elértik a célunkat,
A visszautazas mar ,ket-
lemesebb™ volt. mert megmutattdk nekiink a helyes ,,pad“-ol.

ahogy itt az at-

a karburatorok Egynapi

késéssel
bile Association of South Afrika kikulddttje tGdvoézolt ben-
ninket az osztrdk konzul tarsasdgaban.

Holnap indulunk Afrika legdélibb fokéira, ahol kezdetét
veszi a nagy tura a feketéi kontinens legbelsejébe puszta-

értink Fokvarosba, ahol az Automo-

sagokon, 6serddkdn, homoksivatagokon keresztil.

Gtfeliilet egyenetlensége folytan fellépd
razkddasoknak tokéletesen ellenéallanak
és a gyakorlati élet szdméara éppen ezért
a legmesszebbmen6  megbizhatdsagot
nyuajtjak.

Az izz6lampék ezen magasnivéju kva-
litasdt a felhaszndlt anyagok mindsége
és a gyartds preciz volta biztositja.
Egyik fontos jellemz&je ezen lampaknak
azok az izzo6szalat tarté elektrodok, me-
lyek szabadalmazott fémotvozete a lam-
pak ellenalloképességét oly nagy mérték-
ben fokozza. Ezért van az. hogv az 1)s-
ram-Bilux ld&mpak a nehéz autébuszok-
ban és keményrugdzasit teherautékban is
pompésan megéalljadk helylket, noha igen
intenziv razkodéasoknak vannak Kkitéve.

A fehér fényt szolgéltaté kristalytiszta
Osram-Bilux lampak mellett most sartra-
fényii Osram-Bilux lampék is kerulnek
fotgalomba, melyek az aut6és kozonség
korében nagy népszeriiségre tettek szert,
mert sokan a sarga fényt kellemesebb-
nek. kevésbhé féaraszténak taldljak. Ezek
a lampék kulondsen kodben biztositanak
nagy elénydket, mivel &ltaluk megakada-
lyozhaté az G. n. fatyolképz6dés, mely
a latast erdsen korlatozza.

Az egyik német -var Diesel-motorral sz6

relt iiroba személykocsijai méar az orszagutit
kon futnak. Kimondott kozépkorairél van szd,
Berlinhen a notérius kozlekedési kihigok
komijat sarga kereszttel jelolik meg.

Kilométerlelzok

sebességmérdk, autdorék javitdmihelye
ScHvarcz Testvérek szakorasok
Budapest. VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29*6-24.
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A guggerhegyi versenyen
kompresszoros kiralytengelyes gépeket
utasitotl mega mdogé
Zamecsnlh oso kem. Rudge)
aki a nap legjobb motorkerékparos
idejét fulotta

A harmashatarhegui
Verseny
kalegoria gy&ztese
SECURO GEPMOHELYben
készittette dugattyljat.

Bz a potcs murka erechénye!

VI., lzabella-u. 71. Telefon: 11-7-82.

NOUAARRV/HFETEHERINCCur
a guggerhegyiversenyenalegjobb
id6i fulotta az oldalkocsis moto-
rok kozott. Ug>anezzel a hétéves

elavult geppel

nyerte a harmashaldihegyi ver-
senyen kategoriajat.
Ezt az egvszer mér

torott

A.JW.

mi épitetlik Gjja és kész Itéltiik
el6 a versenyekre, amelyeken uj
sport és kiralytengelyes motoro-
kat hagyott maga mogott.

pozdorjavé

RCICHFEI1D G EZA
Rézsa ucca 90. Telefon: 24-2-S5



KEZTYUT

AUTOHOZ, MOTORHOZ
CSAK OTIENREITERTOL

vegylink, mert megbizhatéd és olcs6.
Készit — Javit
V., Pet6fi Sandor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszar
VI., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.

DUREX dugatlyuk egyedarusilésa.
Dugaltyugyurik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugatiyu-

csapok, tomitések, Wippermann és
Morse motorkerékparléncok.

Brown Gyorgy

automobil alkatrészek

Budapest, VI, Johal u- 17.
Telefonszam ; 24-4-77

Alkatrészek M fIV A G
M ERCEDES
és egyéb automobilokhoz.

B ENZ

1GLADIATOR |
PENGE

V E 2 E T ?

L T T

SEBESSEGM ERO K

KILOMETERSZAMLALOK,
autéorak, autémiszerek szakszer(
javitédsa

ORAGY AR fTémé-u. 25.

Irdan
Mitooydes

magyarorszagi
vezérképviselete
ifj. SEIFRIED HUGO
Budapest, VI., Forgach ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek. Javitélizem.

Aut6- és szantomotor
fotengelyek és
hengercsiszolasok

és minden e szakmaba vagé alkat-
részek készitése
Ozv. DEDICS FERENCNE, Vili,

THEK ENDRE-U. 15. TEL.: 30-3-45.

= /7

ifli ufaéir?

— A TTC eredetileg november 17-re
kiirt megbizhatésagi versenye december
1-én keril lefutdsra, mint az idei ma-
gyar tarakocsi- és motorkerékpéarbajnok-
sag' zéarofutama.

— Volt-e mar Hébli ar Koenig Rudi
Uzleteben?

— Hogyne lettem volna! .Meg ikefi ad-
ni. .jol felszerelte a m(helyét! Nagyszer(
specidlis Puch szerszémkészlet, dinamé-
vizsgéalé késziulék, elektromos mérému-
szerek, a specialis tomitések (kiprébala-
sara pedig specialis nyoméasmér6é all
megbizhat6, szakképzett szereli rendel-
kezésére. Koenig eredeti komplett Puch
alkatrészraktarat Mobi’oil és Bosch ser-
vice, Continental gumrlerakat, bd&séges
Coventrv. Wim és Diamond lanckészlet
sth. egésziti ki. Koemig Rudolf m(helyét
maris sok motoros keresi fel, a Puch-tu-
lajdonosok  kdrében elismert komoly
szaktudasa széles vevékort biztosit sza-
méara. De most sietek tovabb, Szerkeszt6
ar!

— Alljon meg! Hova siet Ggy, Héb'.i
ar?

— Reichfe'.dhez gratuldlni. Uj helyisé-
gében megtekintem o6riési alkatrészrakta-
rat és Gjonnan felszerelt mdhelyét. Eh-
hez is akarok gratulalni, azutdn meg a
minap szlletett kisfidhoz. A boldog apa-
nak azonban sok baja lesz a csendren.de-
lettel, mert a kis Gabi mar most teli to-
rokkal bémbél...

— A Pajor cégnél
sag?

— Dehogyisnem! Pajorék  nagyobb
kvantum 200-as Ziindappra kaptak beho-
zatali engedélyt, amit az egész szezon
folyaman nem tudtak kivivni! A 200-as
Ziundappok irdnt igen nagy érdekl6dés
van, amit csak fokoz a gépek rendkivil
olcsé ara. Olyan forgalom van Pajor Im-
re uzletében, akarcsak a szezon derekéan.
Nem is csoda: a 200-as Zindappokat fo-
l6sleges dicsérni, a gyar szigoru ellen6r-
zés mellett valtott vezet6kkel lefolytatott
tavrekordkisérletek  alkalméval 12.000
km-t 72 km-es atlaggal futotta be az
egyik 200-as masina. Az érdekl6dok sies-
senek. mert a cég az engedélynek meg-
felel6éen csak december végéig importal-
hatja a 200-as, tipust.

— Tal van-e méar Hébli tii az szi olaj-
cserén?

— Hogyne! Széntelenitett. Mars Low-
carbon olajat tankoltam ismét Ghiila-
nyinal. Nagyon meg vagyok elégedve az
olajjal, ajanlom, prébaljak ki minél téb-
ben. erre most kitiné alkalom az 6szi
olajcsere. A Mars-olajok téli tipusai a
,100“ és ..125% teljes megelégedésiikre
fog szolgalni.

— De mi ez a sziszegés, kigyokat tart
ti motorteté alatt?

— Annél is rosszabb! KifGj a henger-
fejtomitésem.

— Ejnye, lléb/i @r, hadt maga nem
tudja, hogy ilyenkor mi a legradikali-
sabb gyo6gyszer? ,Klingerit 1000 tomi-
téssel kikiszébdl minden tomitési hibat.

nem jart mostan-
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Ezt mar magéanak is illene Mondja el még
bacsuzéul a legfrissebb szakmai hireket?!

— A Koppéanyi cég kozli mindazokkal,
akik Sunbeam motorkerékparok iradnt ér-
dekl6dnek. hogy méar most jelentsék be
eziranyl igénylket, mert a behozatali
akadéalyok folytdn az 1936-0s bolcs6-
véazas tipusokbdl csak két sport ma-
sindt. hozat egyelére. Mas. a Bown
Gyorgy cég (JOkai ucca. 17. szam)
elektromos cikkekbdl és SKF. csapagyak-
b6l nagy rendezett raktarral all vevéi
rendelkezésére. Most azutan mér vissza-
vonhatatlanul megyek! Viszontlatasra,
szép legyen a karacsonyi szam!

— December 18-an az uccun lesz!

APROHIRDETESEK

Karosszériakat mindenféle kivitelben. Atalaki
tdsok nyitottr6l csukottra.  Autéfényezések, ka-
rambolos' auték javitdsa. Hasznalt karosszéridk

elad6k. Borosa, Erkel-u. 17, (Kalvin-térnél.)

Eredeti BSA alkatrészeket raktarrol olcson
szallit vidékre utanvéttel Bauer, lzabella ucca
98. szam.

Négysebességes Royal Enfield 500-as oldalko
esivaf P 500.—. Douglas :*"0-es sz6l6 P 200.—.
Puchmiivek, Lehel ucca 25.

Koppanyitdl hasznalt gép:
beam. Tormax, Motosacoche.
Dessewffy ucca 47.

Triumph,” Rudge, Sunbeam. James. sth. hasz-
nalt motorkerékparok garancidval részletre. Uj
0600-as Triumph 1450.— Bruck, Jékai-u. 21.

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Péapai, Gr. Zichy Jené-u. 39.

Allva vezeti jarmivét, ha Motorskiron koziek
dik. Sajat készitmény 55 kcm. kuplungos, 20 k
Osszstly. Ara P. 390.— Motorkerékparok javita-
sat, atalakitasat, kipuffogdcsévek készitését szak-
szer(ien. legolcs6bban vallalja:  Steiu  mutormi-
hely. VIII.. Tavaszmezo-u. 24.

fogalom. Sun-
AJS. Triumph.

Felelds szerkeszt6 és kiad6: KRAVIER JENO.
Redaktion 'ir Deutschland : ing. FRANZ DOROi.
Berlin. Schaper sirasse 22.
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