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_C O R D A T IC _
Hartmann (Bugalli— Cordatic) megnyerte a bajnokságot

Hartmann László megérdemelten nyerte az 1935. évi magyar 
nagy-sportkocsi bajnokságot, az utolsó bajnoki versenyen, a 
gyóni lanszén is a nap legjobb idejét futotta, éppen rádió beszédet 
folytat Pluhár Istvánnal, a magyar rádió népszerű sportriporteré­
vel, Hartmann összes bajnoki futamait Cordatic pneuval abszol­
válta, a Cordatic sikon-hegyen, kétszázas tempóban állta meg 

fényesen a helyét.
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7\ törv. hat. biz. tag úr, aki hajdanában-danában oly je- 
lenül forga tva  kelevézét, tám adt neki m indent áttörd  

elemi lendülettel annak a bizonyon plakátbeli csecsemőnek 
és elsőrendű nemzet-mentő és haladéktalan megoldás u tán  or­
dító problémának vélte ama bizonyos és hiányos öltözetű, 
szem érem sértő piákéi t -csecsemőnek mielőbb eszközlendo hatá­
lyos fe lruházásá t: ú jra  hallatott magéiról. A  törv. hat. biz. 
tag ú r  az egyik m inapi közgyűlésen fe lkérte  a főkapitány  
urat arra, hogy tiltsa el a motor és autóversenyeket a  fő ­
város területén.

H ogy m iért vau kifogása. a törv. hat. biz. tag úrnak  a 
versenyek ellen: nem  tud juk, nem  értjük . M ert hiszen a 
törv. hat. biz. tag urat általában m in t fővárosunk műszaki 
képzettségű és gondolkodású, haladó szellem ű „cityjéi 
ismerik és így aligha képzelhető el, hogy komoly elvi gá t­
lásai lennének a haladó szellemet, a m o d em  m űszaki világ­
nézetet jelképező motorsporttal szemben. V iszont azt sem  
tud juk  elképzelni, hogy a felszólalás csak- éppen azért tör­
tént volna, hogy alkalom  adódjék a hang széllaknak egy kis 
tornam utatványára. Egyszóval rejtély  a javéiból ez a fel- 
szólalás. R e jté ly , m ely azonban nem épít, ugyanakkor azon­
ban ezreknek okoz keserű perceket. Ezreknek, ak ik  nem a leg­
kitűnőbb rokonszem  vei fogadják a törv. hat. biz. tag úrnak  
ezt a legújabb keletű szellem i expedícióját.

Táléin nem  tudja az igen sőt m élyen tisztelt törv. hat. 
biz. tag úr, hogy a nagy nyugati városok ú g y  versengenek  
klasszikus autóversenyekért, m in t annak idején ama. bizo­
nyos hét görög város a sohasem létezett Homéroszért? N em  
tudja felm érn i a  törv. hat. biz. tag ú r  azt a  roppant ener- 
g iú jú  idegenforgalm i, propagandabeli, nem zeti értékű élt 
ütő erőt, melyet egy-egy jól megrendezett nem zetközi autó­
vagy m otorverseny jelent? Róma, N izza, Montecarlo, Ulster 
nemcsak m egtűri, hanem, egyenesen szorgalmazza azt, hogy 
fa la i között autóversenyeknek álljanak sűrű  sorfalat, hogy 
hatalm as a ttrakcióval szolgáljon, hogy m agára irányítsa a 
világ érdeklődését. Ha m indezt nem  tűdnél a törv. hat. biz. 
tag úr, úgy  m ély tisztelettel fe lh ív ju k  reá a nagyrabecsült 
figyelm ét.

K étszeresen fá jda lm as a törv. hat. biz. tag úrnak  ez a 
mindem apropó nélküli, de talán nem is egészen á tfontolt 
megnyűvánuléisa m ert hiszen végre 1936-ban megrende­
zésre kerül a m agyar automobil N a g yd íj a Népligetben. 
Világesem énynek ígér kezd: ez a verseny, nagy magyar pro­
pagandát ajándékozó, kultúra fellendítő, idegent vonzó a tt­
rakciónak, m elyet íme, csirájában akar e lfo jtan i a rövid­
látás.

De inform álódjék csak egy kissé a törv. hat. tag úr. 
Ráinduljon ki a Guggerliegyre és kérdezze meg a hegyi 
Guggereket, milyen káréit látták eddig az o tt m egrendezett 
versenyeknek. E gészen biztosan azt fo g ja  hallani, hogy 
amióta az autóversenyek nyomán m egismerte a közönség 
a fővárosnak ezt a gyönyörű p o n tjá t: emelkedtek a telek­
árak. sorba szökkentek a gyönyörű villák, ku ltu rá lt lett a 
nemrég még sivár környék, am it nagyrészben a motorver­
senyeknek köszönhetnek az érdekeltek.

M in t értesülünk, a K M A C  beadvány form ájában  pró­
bálkozik meg azzal, hogy m indezt tudom ásra hozza az ille­
tékeseknek. Rem élni akarjuk, hogy az akció eredményes 
lesz. E s nem fog  győzni az a rövidlátás, mely m ár oly sok 
életnek fo jto tta  el könnyelműen a  csiráját.

TV réssel jön  az é tvágy  — tart ja a német közmondás és 
úgy lá tsz ik ,  a teherautó fuvarozás „szabályozásának“  

kenyerén (vagy  kákicsán?) elök nagyokat és kiadósakat 
em észthettek, am ikor úgy halljuk, hogy újabb nemzet- 
m entő (vagy m ávm entö?) ötlet fogan t a fe le tte  (és sa j­

nos! )  term ékeny agykoponyákban. Eddig csupán a vállal­
kozásszerű teherautófuva/rozásba kapcsolódott bele a Ma- 
teosz, ez a furcsanevű szerv, m elynek működése tagadhatat­
lanul, sőt fele tte  áldásosnak bizonyult a M Á V  és táléin ne n 
kisebb mértékben a M ateosz vezetői szempontjából. Viszont 
hogy m ennyire áldásos a teherautófuvarozók szempontjából, 
arra nem  m i vagyunk hivatva 'nyilatkozni, hanem a  teher­
autó fuvarozók. A k ike t viszont nem  m erünk megszólaltatni, 
attól való félelm ünkben, hogy m inden valószínűség szerint, 
fe le tte  in parlament árisna k ígérkező mondatok hangza­
já n a k  el.

.4. legújabb ötlet: ,,szabályozni*’ a nem  vállalkozásszerv 
teherautóforgalmat, beleavatkozni abba, hogy a nem  fu va ­
rozó, tehát csapéin sa já t szállításaikat eszközlö vállalatok  
teherautói hogyan és miképpen közlekednek. M erre, m ilyen  
távolságon, milyen útvonalon stb. É s m inden bizonnyal ide 
is be szeretnék vezetni a drága pénzen m ért fu va r ig  azol vá­
ny ok rendszeréi.

A z  érdekelt ipar és kereskedelem joggal hördült fel a 
hírek hallatára és rem éljük, hogy a közmegütközés nyoméin 
hamarosan lekerül a napirendről a jó urak cseppet sem  tu­
dat ala tti vágyálma. V iszont azt is tud juk jól, hogy a ,,jó“ 
ötlet még sokáig fog ja  birizgálni azok fe jé t, akik az ilyen 
bitizgdiósokra nagyon hajlamosak. A m i viszont azi jelenti, 
hogy a legújabb sü te tű  veszedelem még nem  m ú lt el egé­
szen.

•
ISJyilatkozalok hangazanak el tevékeny és hatékony ható- 

■k * sági faktorok részéről: szerintük bevált a csendrende- 
lei-kísérlet. Amiből joggal következtethetjük  a z t, hogy ere­
deti elgondolásuk, a jelzőkürtök teljes elném ítása a főváros 
területén ism ét kísért..

Szögezzük le. sem m i kifogásunk a csendrendelet ellen, 
a kürttilalom  igenis keresztülvihető, ha ugyanakkor gondos­
kodnak arról, hogy bevezessék azokat a közlekedési refor­
m okat, melyeket beígértek. Ha lehetetlenné teszik azt, hogy 
a gyalogjárók szabálytalanul, közlekedjenek, ha bevezetik  
azt a joggyakorlatot, hogy a szabálytalanul közlekedő gya- 
lagos baleset esetén m agánjogi igényt nem  tám aszthat, ha 
m egm ásítják  a veszélyes üzem című középkori jogelvet — 
úgy senkinek sem lehet kifogása a csendrendelet ellen.

Sajnos, azonban ilyen irányban még csak kísérlet sem 
történt. A  fővárosi gépjárm űvezetők mindegyike szignum  
laudiszt érdemel,, hogy nem  nyúlik  végtelen hosszúságúvá a 
baleseti sta tisztika , hiszen —  amint az legutóbb stopperrel a 
kézben á llapítottuk meg  — az egyik legforgalmasabb duda- 
tilalm as ponton, a. Tisza István út és a Vilmos császár fit 
keresztezésén , rövid tíz perc alatt nem kevesebb m in t 8? 
gyalogos haladt át szabálytalanul tilos jelzés m ellett — két 
rendőr asszisztenciája mellett. É s rendőri beavatkozás a tíz 
perc fo lyam án csak akkor történt, amikor az egyik tilosban 
sétáló hölgy mögött hirtelen fékező kocsiba nagy ropogás­
sal belecsúszott a mögötte haladó autó. A  rendőrség erre be­
ava tkozo tt: elvették az autós betétlapját. Természetesen.

M e g je le n t  a z  O p el g y á r  u j 1100 k c m .-e s  n é g y h e n g e r e s  k is k o c s i ja ,  m ely  
1650 M árk ás á r á v a l m é ltá n  v in d ik á lja  m a g á n a k  a  le g o lc s ó b b  n é m e t  k o c s i  
c im é t. A z uj „P4“ t íp u s j e lz é s ű  n é g y ü lé s e s  lim u z in  k o n s tr u k c ió ja  u g y a n ­
a z . m in t  v o lt  a z  1*2 l i t e r e s  k is  O p e lé , m ely b ő l 100.000 d a r a b o t  g y á r to t ta k ,  
c su p á n  a  h e n g e r ű r ta r ta lm á t  c s ö k k e n te t té k  s z á z  k ö b c e n t iv e l ,  a n é lk ü l  
a z o n b a n , h o g y  e z  a  m o to r te lj e s í tm é n y  r o v á s á r a  m en t  v o ln a .



k  (Z ünüapp) a cé lto rdu l 
3 . H a rtm a n n  (B u g a tti) . A 

időt futói

A GUaOIRHIQYI
Egyperces néma csenddel áldozott az 

őszi veröfényben fürdő guggerhegyi 
szerpentineket zsúfolásig megtöltő kö­
zönség a versenyt megelőző tréningna- 
pon halálos balesetet szenvedett mün­
cheni autóversenyző, Rudolf Steinweg 

emlékezetének. Némaságba meredő ez­
rek előtt elevenedett meg egy rövid 
percre az autóversenyzés minden misz­
tériuma, a győzelmek, a babérok, a  tech­
nikai fejlődé^ elősegítése, a sportszen­
vedély. a sebesség, a.z izgalmak és 
szegény Síéin weg sorsa, amely oly gyak­
ran leselkedik és oly sokszor csap Le 
kérlelhetetlenül a volán művészeire... 
És ha már úgy kellett lennie, ez a né­
maságában oly sokatmondó perc is hoz­
zátartozott a guggerhegyi versenyhez, 
éppen úgy. mint a csendet megtörő mo- 
tordübőrgés. mely a starthelyen újult ro- 
rohamra vezényelte a versenyzőket. . .

A szólógépek vannak soron! Luka- 
vecz gépfegyverhangú Puchjával bizto­
sította magának a 250-es kategóriagyö- 
zelrnet.. Nem ment rekordra, nem reszkí­
rozott, hiszen ellenfelei pillanatig sem 
veszélyeztethették győzelmét. Követke­
zett verseny legpikánsabb csemegéje: 
Zamecsnik és Komlóssy párviadala! Mii­
ből a párviadalból kellett megszületnie 
a nap legjobb motorkerékpáros idejének, 
annál is inkább, mive] Kozma az oldal- 
kocsisi versenyző Patkóval egyetemben 
Martinék Pista felügyelete alatt a hegy­
oldalban ülve, páholyból nézte végig a 
versenyt és köszörülték a torkukat a — 
következő vasárnapi hármashatárhetryi
versenyre........ Zárni*4 van a planson:
800-as családi sv. Ziindappjával motoros 
művészetének megfelelő pompás időt fut 
ki. Azután Komlóssy Bélán van a sor. 
Gvári szerelő hozta vattába csomagolt, 
kirá lytengelyes. kompresszoros speciál 
verseny BMW nyergében áll starthoz. 
Lent. a startnál felzúg a motor:

Most startol! — rikoltja a megafón. 
Jól hallani, mikor éri el az első haj- 

tűt. a m ásodikat... A közönségsorfalak 
elöredűlnek: csupa kíváncsiság minden­
ki! Jön! Jön! És azután egyszerre a csa­
lódás moraja fut végig a tömött soro­
kon. mikor a cél fordulóban Komlóssy 
bizonytalanul imbolyogva. pötyögő mo­

torral wickél át bereklámozott gépével. 
A célegyenesben ráhúzza a gázt: felbőg 
a motor — már késő. „Zárni*4 ideje az 
sv. géppel jobb. Pedig most jön csak 
ti 350-es Rudge-ével. Impozáns stílusban 
zúg végig a pályán, nyilvánvaló, hogy 
újabb vereséget mér Komlössyra. Már 
itt i/s az eredmény: a nap legjobb motor- 
kerékpáros ideje! Bravó Zárni!

A megafón jelenti:
— K om lóssy ( B MW) versenyen h írü l  

újra indul!
Minden hiába. Most még rosszabb az 

ideje.
Az oldal kocsis fronton is áll a harc. A 

fiatal Novicky mesteri kézzel hozza célba 
a Reichfeld műhely által újraépített, 
nehéz 1000-es AJW masináját és a 

nap legjobb oldalkocsis idejét futva 
megelőzi a sport BMW vezető Abtot. De 
A bt nem nyugszik.

— A b t ( B MW) versenyen k ívü l újra  
ind ni!

Minden hiába. Most még rosszabb az 
ideje.

Eddig még fiarekordot sem futottak. 
Bossányi (Adler) és Báumer (Austin) 
azouban nem hagyják annyiba: az ered­
mény két kategóriarekord! Biiumer 
csöppnyi speciál verseny-Austin ja (Ször­
nyen tetszik a közönségnek, megtapsol­
ják Radanovitsot (680 iDKW) is. aki a 
mezőny legkisebb hengerűrtartalmú ko­
csiját viszi célba, majd Wiíheim biztos 
vezetésében gyönyörködehtiink. Feledy 
György kategóriagyőztesként, vezeti cél­
ba Fiat ját. Biró János elrontja a célka­
nyart és, csaknem az árokba fut. Meleg 
pillanat v o lt...

Es Hartmann? Mint mindig, ezúttal 
is kitett magáért. Kétszer lépett a po­
rondra. Bugatti sportkocsijával a nap 
legjobb idejét futva megismételte két 
év előtti abszolút győzelmét. Ideje ki­
tűnő. alig pár másodperccel maradt el 
két év előtti pompás versenykocsire- 
kordjától, melyet ugyanezzel a kocsi­
val. de akkumulátor, önindító és sárká­
nyok nélkül futott ki. Maserati verseny- 
k öcsi j a v o Ián j á nál in ásod j > eret ö re< l é k k< *1 
el marad t s p ortk o esi ide j ét öl: könnyű, 

gyors Maserati ja a sokfordulós gugger­
hegyi pályán nem tudta kifutni magát.

Részletes eredmények :
Szóló m o to rk erék p áro k .

250 kem -ig. I .  L u k av ecz  F . (P uch) 1:59,36 
ni]., i'. A nders K. (liu d g iij 2:04,39 mp. 3. 
Ilam bacli L. (F uch) 2:15.05 m p. —  Fennálló  
re k o rd : 1 933. K ozm a F . (Puch) 1:50,65 mp.

350 kem -ig. l .  Z am ecsnik  T . (Itudge) 1:5i»,J9 
nn>. A nap leg jo b b  m oto rk erék p áro s  ideje! 
2. Sziics L. (C altho rpe) 2:22.32 mp. 3. Kiig 
le r  I. (V elocette). — F ennálló  re k o rd : 1933. 
Zam ecsnik T . ( l lu d g e )  1:18.23 m p.

500 kem -ig. 1. K om lóssy B. (BMW) 2:01,08 
inp. 2. R öszler K. (Lludge) 2:01,28 mp. 3. 
B auer J .  (N orton ) 2 :1 0 ,8 6  m p. 1. B ékési G. 
(S eo tt) 2:25.32 m p. — F en n á lló  re k o rd : 1933. 
K ozm a E. (RudgtA  1:47,89 ni].. M otorkerék­
páros ú tv o n alre k o rd .

1000 kem -ig. 1. Zam ecsnik T . (SOO Zündapp) 
2-.U1.U7 mu. F ennálló  re k o rd : 1933. B. Ko 
sem eyer (N S l'j 1:50,07 mp.

O ldalkocsis m o to rk erék p áro k .
600 kem -ig 1. B au er .1. (N orton) 2:03,64 mp.

— Fennálló  re k o rd : 1933. Pat-hő G v. ( l lu d g o  
1:55.92 mp.

ltloO kem -ig. 1. N ovieky  F. (A JW -Jap ) 2: 
O.i.59 mji. A nap  leg jobb  o ldalkocsis ideje: 
2. A bt 1. (75U BMW) 2:07, 58 mp. — Fennálló  
re k o rd : 1 933 . L. B enesch (Saro lea) 1:56.24 mp. 

T úrakocsik .
isO kem -ig. 1. ltad a iiu v .t*  G v. (6 8 ó DKW) 

2:51,57 ni]i. F ennálló  ro k o n i: 1933 . Szó- 
lüssy (A ustin) 2:33,78 mp.

liUO kem -ig. 1. B ossányi P . A dler) 2:25.49 
mp. R ek o rd : 2. J a k a b  (h ia t)  -:31.0> mp. — 
R egi re k o rd : 1933. F eled y  1*. (F ia t)  2:30,9 j

i500 keni. fö lö tt. 1. G ál (B u g a tti)  2:25.34 
mj.. 2. W ilheim S. (S toew er) 2:29.00 mp. — 
Fennálló  re k o rd : 1928. W ollner A. (S tev r) I. 
54.90 mp. T úrakocsis  ú tv o n alrek o rd .

S p ortkoc .sk .
1 ICO kem -ig. I. F e led v  G v. (F ia t) 2:09.31 

mp- 2. II libert U y. (F ia t) -  F ennálló  rekord : 
1933. W. B áum er (A ustin ) 2:00,00 mp.

1500 kem -ig. 1. W ilheim  S. (B ugatti) 1:59,20 
m p. — Fennálló  re k o rd : 1933. H artm ann  L.
• B uyatti) 1:51.41 mp.

1500 kem  lo lö tt. 1 . M artinaim  L. (2.3 B u­
g a tti 1:47,7." m p. A nap leg jobb  id e je . S port­
kocsi rekord ! 2. B iró  J á n o s  (A lfa Romeo) 
1:52,77 mp. 3. S itiger 1. (B u g a tti)  2:08,68 mp.
— R égi spo rtk o csi re k o rd : 1933. Lelimann 
(M ercedes-Benz) 1:50,17 m p.

751) kem -ig. 1 . ' v f i a ű m i - r '  (A u stin ) 1:30,23 
mp. R ekord! —  R égi re k o rd : 1933. B. Koll- 
rauscli (A ustin) 1:51.22 mp.

1500 kem  fö lö tt. 1. M artinaim L. (M aaerat:) 
1:48,29 mp. — Fennálló  re k o rd : 1933. H a r t­
m ann L. (B u g a tti)  1:43,12 m p. G uggerhegyi 
útvonal rekord !

A verseny rendezéséért elsősorban a 
TTC motorosait illeti elismerés, de meg 
kell emlékeznünk a felette élénk, iszánes 
és oktató megafónhírszoigálatról is. mely­
nek szpikeri tisztségét Hiid Károly jó­
ízű sport humorral fűszerezett, szakszerű­
séggel látta el.

A verseny nyolc kategóriagyőztese, 
mint Lukavecz (250 Puch), Zamecsnik 
(o50 Rudge), Bauer (600 Norton old.), 
Feledy György (Fiat), Wilheim (Bu­
gatti'. Hartmann (Bugatti) és a mögötte 
második Biró (Alfa) egyaránt Cordatic- 
gummin aratták értékes sikereiket, újabb 
bizonyságot szolgáltatva a magyar 
gyártmányú Cordatic-abroncsok kivéte­
les kvalitásáról.
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!
A technika b i r o d a l m á b ó l Mikor kell felfuratni a hengert?

Mikor kell új dugattyúgyürüket szerelni ?
| — mindezt jó tudnia minden motorosnak és autósnak !

s okszor felvetődik a  kérdés: szükség van m ár új du- 
ga ttyúgyürűkre,  m egérett m ár a henger a  felflírásra?  Néha 
nagyon nehéz eldönteni a kérdést, m ert a műhelyek nagy­
része szívesen fú r ja  fel a hengert, szívesen cseréli a du 
ga ttyúgyürűket, hiszen végeredményben ebből él és olyan 
m otort még nem láttunk , melynek á r to tt  volna ez a  be 
avatkozás. M ert a hengerköszörülés, az új gyűrűk szerelése 
akkor sem árt, ha nincsen még szükség rá. Más kérdés vi­
szont az. hogy használ-e. Természetesen más az. ha a  m otor­
nak használ, vagy pedig csak a m űhely gazdájának.

A legtöbben azzal döntik el a gyűrűcsere szükségességet, 
hogy megnézik — m ennyi a hézag a g yű rű k  slicce körül. 
Leszedik a g y ű rű t a  dugattyúról, beteszik a hengerbe és 
ha  a  gyűrű  két vége között nagy a hézag, úgy új gyűrű t 
aján lanak . Ez az elgondolás merőben helytelen, m ert hí 
szén a gázveszteség oroszlánrésze nem a sliccen át, hanem 
a rosszul illeszkedő gyűrű-felületeken á t  történik . Külön­
ben is a gyakorla t tap asz ta la ta i szerin t a  tágabb slicc jobb. 
m int a szükebb. m ert ha nagyon kevés a  hézag, úgy mele­
gedve a  két gyűrűvég egymásnak szorul, kifelé tágul és 
erősen kopik, valam in t koptatja  a henger fa lá t.

Hogy m egérett a  gyűrű a  cserére, azt csak úgy dönt­
hetjük  el, ha alaposan megvizsgáljuk, hogy nem ereszt át 
túlsók gázt. Ahol gázát fú rá s  van. ott a  gyűrű  felületén 
barnás-feketés fo ltoka t  találunk, azt jelezve, hogy ezen a 
ponton nem illeszkedik a gyűrű  pontosan a hengerbe, tehát 
nem is töm ít becsületesen: ki vele. A hézag tehá t egyedül 
nem döntő, b á r  sokan szeretik a g y ű rű t olyankor nyugal­
mazni, am ikor a hézag — melyet a hengerbe to lt gyűrűn 
a két vége között m érünk —  a kétszeresével lett nagyobb 
az eredeti hézagnál. Ha pl. a kb. 80 mm-es gyűrű  eredeti 
hézaga ú jkorában háromtized mm. volt és kilenctizedre ko­
pott. hogy új g y ű rű t aján lanak .

Mikor é re tt a henger felköszörülésre?
Hogy mikor kell hengert fe lfú m i vagy felköszörülni, azt 

csak méréssel lehet m egállapítani, tudni kell m indenesetre 
pontosan, hogy újkorában m ennyi volt a  henger és a  du 
g a ttyú  átm érője. Tekintettel a rra , hogy a puhább alum í­
nium dugattyú  sokkal lassabban kopik, m int a  keményebb, 
vasöntvényből készült henger: a dugattyú  jelzi legjobban, 
hogy mikor kell ,,kórházba” küldeni a  hengert.

Az általános szabály szerin t a 80 mm-es fu ra tú  hengert 
akkor kell felfúrni, am ikor a  henger és a hideg dugattyú  
közötti hézag 0.25 m m -ei nagyobb, m in t vo lt ú jkorában . 
H a hengerünk átm érője kisebb vagy nagyobb, úgy a  80 
mm-es m éretűhöz képest át kell szám ítani ezt az  adatot, 
ha fu ra tn ak  m ondjuk csak 60 mm, úgy 0.18 mm-es hézag­
növekedésnél kell köszörültetni.

Ha nem áll m ódunkban m egállapítani, hogy m otorunk 
újkoiában m ennyi volt a  dugattyú  és a  henger közötti 

hézag, úgy megközelítő adatot kaphatunk  olymódon, hogy 
azon a részén m érjük a henger á tm érőjét, ahol a dugattyú  
csapszeg j á r  fel-alá. itt kopik ugyanis a  legkevésbé  a hen­
ger. A d u g attyú t is a  csapszeg m ellett m érjük, term észetesen 
az így n yert adat nem teljesen m egbízható: a legjobb 
utánanézni a gyári u tasításban  és leírásban.

A h en g effu ra t ér a dugattyú  pontos m éretét m ikromé­
terrel kell m egállapítani, m inden jobb műhelyben talá ln i 
ilyesmit, a  hengerfurat méretéből levonjuk a dugattyú  á t­
m érőjét: m egkapjuk a  hézagot.

Sohasem szabad abba a hibába esni, hogy hengerköszö­
rülés nélkül szereljünk új dugattyút. Az egyedüli kivétel 
az, am ikor a  dugattyú  besült úgy. hogy azé rt nem sértette 
meg a henger fu ra tá t, helyesebben a  h e n g e rfu ra tra  rá  
kenődött alumíniumot puha szerszám segítségével le tud juk  
hámozni.



Ez az A dler kocsi v o lt  a legu tóbb i nem zetközi rekordok h őse  m ely  a z  Avuson v á lto tt  v e z e ­
té s se l 96 órán át 123,7 km -es á tla g g a l ró ta  k ö re it és  9 n em zetk özi rekordot á llíto tt  fe l. Egyik  

leg k iem elk ed ő b b  rekordja a 126,3 km -es átlagú  10,000 k m -es c sú cste lje s ítm én y  volt.

S*t ÍS a totOlóCOtn .
Irta : Bíró Jenő ( í y y -  k e z d ő -  tn ö -tó to -s  M i p l á i á f á l ) .

(Ezt a naplót véletlenül találtam a Sváb­
hegyen. Gazdája elhagyhatta, név nem 
volt rajta és ezért itt adom közre, talán 
írója fel fogja ismerni és jelentkezik 

érte.)
A napló.

MÁJUS 5.
Barátaim unszolására vettem egy mó­

lói biciklit. Természetesen részletre. Vál­
tót is adtam rá. Egy elméleti tankönyvet 
is vettem, már kezdem ismerni az alkat­
részeket. Tudom példáid azt. hogy ami 
csöpög, az a karburátor, ami kipukkad, 
az a pneumatik és amiért felírja az em­
bert a rendőr, az a kipuffogó. A sebes­
ségváltót még nem ismerem!

MÁJUS 10.
.. . Szépen haladok. Elméleti tanul­

mányaim közben olyan valódi motoros- 
stíl üst szedtem fel, hogy magam is meg­
lepődtem. Példáid, merő szórakozottság­
ból. a pincérnek a kávéházban is adtam 
fel a rendelést: ..Hozzon nekem kétszáz 
köbcentiméter kávét félbarnán, talpas 
dugattyúban. Egy zsemlyét is adjon, de 
lm nagyon komprimált lesz. visszaviszi! 
Na, kapcsoljon rá és direktteI hozza!" .1 
pincér megértette a rendelést. ( R é g i  
m o t  o r o s !

nem gyűl 'adl be. Most a ballábammal 
kezdtem rúgni. Leütöttem a balbokámat 
is. Az orvosok szerint két hétig nem sza­
bad járnom. De sebaj, hiszen van moto­
rom. majd azzal járok. Persze előbb meg 
kell tanulnom a sebességváltó szerkeze­
tét . . .

JÚNIUS ő.
Tudok motorozni. Barátaim addig un­

szoltak. hogy menjek ki. a szabadba gé­
pemmel, hogy mily csodás a természet 
lágy öle. amíg kimentem. Tapasztalatom: 
a természet lágy öle nem is olyan lágy. 
Legalább is az az ö '. amelybe egy ka­
nyarnál bele patt ya utam, szúrós volt és 
nedves. Ez az öl ugyanis egy árok fené­
ién  terült e l A sebességváltót még min. 
dig nem kezelem elég precízen. Motorom 
néha váratlanul elöreugrik. néha vár (dia­
iad megtorpan. Első esetben hanyattesem. 
utóbbi alkalommal az orromra.

JÚNIUS 10.
...Ó riási pech. M<gfeledkeztem arról, 

hogy lejárt az első váltóm, amelyet a mo­
torra adtam a képviseletnek.

I íszőni most már tisztában vagyok 
végre azzal, hogy mi is az a . sebesség­
váltó". A sebesség váltó az egy olyan vód-

Este áttanulmányozom a sebesség vál­
tót. mert ezt az egyet még mindig nem 
értem.

MÁJUS 20.

Ma ültem először a gépre, j  kővetkező 
pillanatban már a gép ült rajiam. Ugyan 
is. elfelejtettem begyújtani. Megmagya­
rázták. hogy anc'kiif nem indul, azt is 
n>egmutat.ták, hogyan k  H ,.berúgni“ a 
motort. Búgtam egyet, a pedál risszn- 
rugott. A második rúgásnál lejött a ri­
góm sarka, a harmadiknál megüt öt lem 
a bokámat. De en ingtam. rúgtam ren­
dületlenül. Egy félóra múlva éreztem, 
hogy a Iában) dagadt és nyilalik a ve­
sém. Begyulladtam. De rúgtam. A motor

to. amit az ember a tnolorképrisele'nek 
ad és amely olyan sebesen lejár, hogy 
mire az ember észreveszi magái, már 
nyakig iil az ocáfolásban. Kiderült az is. 
hogy. a motort meg le.net fékezni, de a 
moforképviselrtef nem. Az ügyvédjükben 
nagyon nagy a kompresszió.

JÚNIUS 11.
Ma te vizsgáztam. Elhatároztam, hogy 

nagyobb túrát leszek. Vetít m. megfele'ö 
mennyiségű benzint, fvhdüfom  előtt a 
képviselet nemfizetés ciwc.it vissza vitte a 
gépemet.

Most itt állok k’vizsgázva, dagad1 bo­
kákkal, tipplikkel és flekkekkel, azonkí 
ral öt liter benzin nd.

Kár volt a benzin >rti!

\  prágai aufóhiállifós
A magas védvámokkal körülbást y 

zott esdi autoniohilipar úgyszólván érv- 
düi töltötte be a prágai autókiállítá 
standjait. Ez a körülmény azonban fo 
kozott mértékben növelte a kiállítás ér­
dekességét. melyben a cseh autóipar ta­
gadhatatlanul érdekes jellegzetessége i 
így zavartalanabbal domborodhattak ki. 
,\ cseh autógyárak haladó szelleme, mér­
nökeik iniciativája mindig érdekességet 
biztosít új konstrukcic/ükinak és elég 
utalnunk Ledwinka mérnök munkássá­
gára. akinek kétségtelenül nagy része 
volt a modern konstrukciós irányok, a 
lengőtengely, a centrális csőváz, a far­
motor és áramvonal karosszériák meg­
alkotásában. A kiállítás tükrében fel­
tűnő az az igyekezet, mellyel a cseh 
autóipar a kiskocsi-gyártásit, sietett, felka­
rolni. Nincsen o'van cseh írvár. amely leg­
alább egy típussal ne gazdagítaná a cseh 
kiskocsiipar dús választékát. Jawa. Aero 
és Zet az elsőkerékmeghajtás mellett- tör­
tek lándzsát, .faira PKW-licenszet épít. 
a másik két gyár saját konstrukciót 
gyárt de mindhárom a kétütemű motor­
ban látja a kiskocsi erőforrását. Meg­
lopd. hogy például az Aero 998 kem-es. 
kéfhengeres motorjából 3200 fordulatnál 
30 lóerőt hoz ki. Zeí-gyár két hengeres 
980 kem-es típusa mellett egv 1.5 lite­
res négyhengeres, kétütemű modellt is 
lio7 piacra.

A független kerékkonstrukciók telje­
sen meghódították a cseh autógyártást 
is. egyedül Wikov é< Waltér tartanak ki 
a merev tengelynél. A Praga-svár újab­
ban spirál rugók kai kísérletezik, ezzel a 
szerkezeti elemim*’ oldja meg úgy 1.0 li­
teres négyhengeressel a  ..Sir'er Picco- 
lo“-nak. mint pedig 3.9 litere-- hathen­
geresének a ..Gold’n Praga“-n°k első ru ­
gózását. Igen szólok a S/ror/o-modellek. 
a 9°5 és 1380 kem-es négyhengeresek, 
nemkülönben :> 2.5 literes hathengeres 
típus me’yek ugvanazon konstrukciós 
elveket tárva elénk, torziómentes köz­
ponti csővázzá1 és négy független ke 
rékkel énülnek. A kis egyliteres ..Ponu- 
lar“ modell sebességváltója, a hátsó fen 
gelv mellé került. Tatra nem hozott ki 
újdonságot, a farmotoros ..Tatra 77;‘ 
áram vonal karosszériája azonban ma is 
a legtökéletesebb, amit ezen a téren ed­
dig alkottak. Szép áramvonal n.egnldá- 
soka-‘ nnUato‘t le* a Sknda-gvár és 
Rokonra kaross/.ériagyár is. holott ezek 
még nehezebb foki latra vállalkoztak, hi­
szen nem farmotoros alvázakat kellett 
a erődina mik11 - formá kba öl tö-> < »>f n i

és szerelvényei. 
Rugóskötések, 
szerelések 
legolcsóbban.

PÁPAI
VI.. GRÓF ZICHY JENŐ U. 39
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Készüljünk fel télre,
mert a hideg időjárás az eutomobilistának mindig gondot okoz. Nehezebb a motor 
beindítása, az akkumulátor hamarabb kimerül, a karburátor beállításra szorul, nehéz 

a kapcsolás, az eső és a hó megviseli az alváz részeit.

K ö n n yű  indítás

a legnagyobb hidegben is — az olaj 
azonnal eloszlik  a  mozgó részek közé
— tökéle tes kenés a meleg m otornál is
— ezt n y ú jtja  a  MOBILOIL ARCTIC, 
H idegben nem  tú l siirii, m elegben nem 
tú l hig, kíméli az  ak kum utá to rt, véd

a kopás ellen.

E ső . hó,
göröngyös u tak  igen előveszik az a l­
vázat. Ez ellen nem véd, ha a c sap ­
szegeket, rugó lapokat, korm ánym üvet 
a u tó zsirra l vég igkenjük . A 110BIL- 
GREASE Xo 1. fo lyékony — télen  a 
zsírozó préseken  á t  adagolható  — eső, 
sár, hó, m eleg nyom ás d acára  m egta­
pad — biztosan ken, kopás és törés 

ellen véd.

F elsők en és

védelem  az ellen, hogy a téli sűrűbb 
gázkeverék  lem ossa az  o laja t a hen- 
gerfalró l. A benzinhez keverendő 
GARGOYLE FELSŐKENŐOLAJ jól 
m egtapad a felső ho ltpont körü l és a 
szelepzárakat is keni. A m otor sim áb­
ban já r , könnyebben indul, jobban bűz.

A hütő tisztítására
nagy  gondot fordítsunk. Az eltöm ött 
hütő különösen télen  veszélyes, mert 
az összeszűkült csövekben könvebben 
m egfagy a  viz. Vizkő, rozsda, zsir 
töm i ei idővel a hiitőcsöveket, ezeket 
a tisz tá ta lan ság o k a t még a  fagyálló  
fo lyadék betöltése e lő tt kell e ltáv o lí­
tani. A hűtő k itisz títá sa  eddig napokig  
ta r to tt,  a MOBIL RADIÁTOR FLUSH- 

sel csak  3 0 -4 0  percig.

K ön nyű  a kapcsolás

speciális téli sebességváltó-olajjal, míg 
a  meg nem felelő és télen  tú l siirii 
olaj ellenáll a  fogaskerekek elm ozdí­
tásának , a  sebességváltó  és differen- 
ciálm üvet részben kenetlenül hagyja 
úgy, hogy a fogak egym ást csiszolják. 
A MOBILOIL „CW “ '(illetve ,,EPW “) 
télen á t folyékony m arad — könnyű 
a kapcsolás, e lm arad a kopás és a 

zajos járás.

F agyálló  fo lyad ék
h ijjá n  a hűtővíz m egfagy és — k ite r­
jedve — felrepesztheti a hű tő t és a 
hengereket. MOBIL FREEZONE igen 
hatásos fagyálló  fo lyadék, am elle tt a 
fémet és gum icsövet nem tám ad ja  
meg, a  rozsda- és vizköképződést is g á ­
to lja . Xem párolog úgy m int az a l­
kohol és nem tisztán , hanem  a h ű tő ­

vízzel felhígítva használandó.

Ha kocsiját a fent megjelölt t é l i  s p e c i a l i t á s a i n k k a l  látja el, akkor bár­
milyen hidegnek nyugodtan nézhet elébe az automobilista, nem érheti meglepetés 
akár a városban jár, vagy az országutat rója ~  télen át is öröme telik kocsijábanV A C U U M  OlL C O M P A N Y R.-T B U D A P E S T
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( B a lT * d l ) ( R a j t_ e lö t t .  ( K ö z é p e n )  B a u m er (A u stin ) k is  b a b a k o c s i já v a l  a  n a p  le g j o b b  v e r s e n y k o c s i t  i d e j é O u t o t t a .  (J o b b ró l) !L u k avecz3  é s '  P a th ó  h a d i.
' .ta n á c so t ta rt

A nedves, csúszós úttest m eg- S ch n ee w eiss (A u stro -O m e g a ), Kozma (N SU)
hiúsította a rekordostrom ot a ’  és Abarth (FN o ld .) voltak a nap hősei

j—|  u>>zú. végtelen sorokban kígyózik 
fel a közönség1 a Hármashatárhegy- 

re. A ragyogó napsütés, a november de­
rekán ritkaságszámba menő meleg dél­
előtt. a verseny külföldi nevekkel dú­
san spékelt startlistája  biztos záloga 
volt a közönségsikernek, a mondhatni 
táblás háznak, amilyenből még sohasem 
jutott ki a hármashat árhegyi verseny­

nek. Ezrek és ezrek lepik el a fordu­
lókat. az útvonal érdekesebb pontjait. 
Csupa öröm a szemekben: hát mégsem 
kellett versenyek nélkül búcsúzni az idei 
szezóntá'1. mely külföldön oly bőségesen 
ontotta a szebbnél-szebb sportattrakció­
kat. Mindenki örül. hogy a guggerhegyi 
verseny után mégegyszer randevút k a ­
pott az immár búcsúzó esztendőben a 
m otorsporttól . . .  Ma mindenki szakértő 
itt a hegyen, mindenki tippel és latol­
gatja az esélyeket:

Ki lesz a győztes?
Vájjon sikerülni fog-e Kozma Ban- 

'Unok az abs'olút győzelem? Talán! Hi­
szen Hart rnann defektust kopott. Másé­
ra/} járói p'>n indulhat. Bugatti ját is az 
éjszaka hozták versenyképes állapotba. 
az él "el Becsből lehozatott á j alkatré­
szekkel . . . Más pedig nem is lehet ve­
szélyes rá! Pláne. ha az alsó és erdei 
ne fi rés. csúszós szakaszokat figyelembe 
vesszük! Ezekkel csak Kozma techniká­
ét birkózhatik m e g .. .  Hogy fog ezen a 
na g r gépsfabilitásf kívánó szakaszokon  

Komlóssy BMW-je táncolni. . . Brrr . .. 
Venni barátunk, régi 350-es Rudqe gépé­
vel nem lesz ezen a pályán elég gyors... 
T)c ( ff van ám Schneeweiss! A z ám. 
Schneeweiss! Nagyon tud ez a bécsi fiú! 
Azután meg kétszer is indal Austro 
Omegn-.Jap génén. Először az 500-as rso- 
n< rth‘ <> a -a ,‘:n hengercsere után 000-as 

(tépne1! Ez veszélyes! . .  . Nehéz dolga 
lesz Kozmának! M ennyivel könnyebb  
haknr<ci Feri feladata, öt ugyan kom­
presszoros Puch gépe nyergében ma 
senki v ég  nem v e r h e ti. ..  Külön vikali­
ter iá irt Jesz azonban a 250-es kategó­
riának a Puch sportgénen másodszor is 
startoló Lukavecz párharca az ugyan­
csal; sport Puch itt tér gében ittdtdá Koz­
mával . . . Hogy k i fog győzni? Bizonyá­
ra am elyiknek pillanatnyilag gyorsabb 
lesi a géné.. Az oálalkr rsis kategóriák­
ban is ádáz t  űzdelem várható . . .  Pathó 
és a bér-s} FN-ntenö Abarth a favoritok! 
Az atttósoknál tisztább a he1 azét. A tré- 
nitKplnikkrrrk már tud iák. hona Jfnrt- 
niannvii r bből a mezőnyből senki sem 
lehel ■ széh/is! Báumer miniatűr Aus­
tin ián  J  és Bíró János Alfa fíomeójá- 

"i az*, uhun ff özei végezhetnek h o zz á .. .

Hogy lesz-c sok rekord? Erre a vizes út­
szakaszok adják meg a választ: nem!

A drukkerek .dum ájának44 a verseny 
kezdetét jelentő megafón vet véget. 
Brod kollégánk, a jeles bécsi siKuguj- 
ságíró keresetlen szavakkal üdvözli a 
verseny német résztvevőit:

— Gott schütze JJngarn! — k iáltja  bú­
csúzóul a mikrofonba éis a starthelyről 
feldörömböl a m otorberregés. És megin­
dul a rekordostrom.

A két évvel ezelőtt a Hárma halárhe­
gyen vizitelt DKW -trió — Rosemeyer. 
W inkler és Geiss — rekordjai hála a 
csúszós útnak, visszavernek minden 
ostromot. Egyetlen rekordjukat sem si 
kerül megdönteni pedig az  összes szóló­
kategóriák rekordjait ők ta rtják . Rose­
meyer pedig ráadásul a  hármashat árhe­
gyi abszolút túvonalrekoiddal is büsz­
kélkedik! Minden hiába, nincs új re­
kord! Lukavecz (250 Puch) és Zamecs- 
nik (350 Rúd gél megérdemelten könyve­
lik <‘l m aguknak kategóriagyőzelm ei­
ket. Schneeweiss (500 Omega-Jap') fölé­
nyesen bánik el a kompresszoros, ki­
rálytengelyes RMW-vezető Komlóssy- 
val. Most jön Kozma a Pathó-féle 600-as 
MSE nyergében: ideje öt másodperccel 
jobb az 500-as győztes Schneeiweiss ide­
jénél. Hátra van még Schneeweiss 600-as 
gépével. Valószínűtlennek látszik, hogy 
megverhesse Kozmát 1

Átmenetileg autók futnak célba. Eldőlt 
már az oldalkocsiverseny is. A bécsi 
Abarth félelmetesen gyors odalkocsis 
FX-génével a n*m legjobb oldalkocs:s 
idejét fut ja a flexibilis o ldalkoesival sze­
ret NSü-vezető Pathó előtt. Oda az első 
m agyar reménység! Vteraszul szolgál, 
hogy a fiatal X ovicky nehéz A JAV gé­
pével pomnás idővel gvőz az 1000 s ;d<*- 
car-kafegóriában. A rekordok azonban it- 
Is az egész vonalon állanak.

A túrakocsik sorában Moser (Stevr 
120' briliroz. az ambiciózus Kovács K ál­
mán Ad’orévet ír*gyón tetszik, míg Blum 
Béla rak  k (Vasát pomnás idöeredménv kí­
séri. 5 iszonl a korlátra kent sárbánvó- 
ja bán i n . . .  Kohner Auguszta (BMW 
és az Apró-vezető Kreml kitűnő időt ér­
nek el.

A snortkocs;k? Hartmann éri el P.u— 
gatti iával a legiobb időt. melv k a te ­
góriarekord ii" ' ;• ii. de elmarad Ko7.ma 
idejétől, akinek abszolút győzelme most 
már biztosnak látszik. Pe  most jön 
000-as motorjával í'd ineew eiss! Ismeri 
Kozma idejét tudja, hogy csak úgy 
győzhet ha m indent belead... Meg is te ­
szi. És sikerül neki! Három tized má­
sodperccel üti el Kozm át az abszolút

győzelemtől! Szörnyű pech de — ez is 
versenyző sors!

Wilhelm (Bugatti) rekorddal nyeri a 
másfél-literes sportkocsi kategóriát. Fe­
led y György (Fiat) győz az 1.1 1-es cso­
portban miután Kohner Istvánné gyors 
Riley sportkocsijával falnak m ent és el­
ső kerekében nyolcasai bár, de még 
m indig jó idővel vezeti célba súlyosan 
sérült kocsiját. Baumer a tőle megszo­
kott elánnál viszi célba remekbe ké­
szült kis Austin versenykocsiját, míg a 
verseny kocsi kategóriában indult Bíró 
János gyors Alfa Romeo sp őrt kocsi ja ­
vai arato tt megérdemelt elismerést.

A verseny részletes eredm ényei a kö­
vetkezők:

M o to rk e r é k p á r o k .
250 k e m -ig . I. L u k a v e c z  F . (P u c h )  3:07.04 

m p . 2. K o z m a E . (P u c h )  3 :2 8 .7 3  in p . 3. L n - 
k a v e r z  F . (P u c h )  3 :38 .06  m p . 4 . H a m b a c h  L. 
(P u c h )  3:40.54 m p . —  F e n n á l ló  ro k o n i :  1934. 
W . W in k le r  (D K W i 3 :0 0 .8 0  m p.

350 k e m -ig . 1 . Z am o o sn ik  T . ( R u d g e )  3 :01 .05  
m p . 2 . K . B aseli (N SU ) 3 :17 .57  m p . 3 . G u ts c h v  
K . (Y e lo e e t te ,  3 :39 .36  m p . —  F e n n á l ló  r e k o n í :  
1034. A . G e is s  (D K W ) 2 :53 .50  m p .

750 k e m -ig .  1. M. S c h n e e w e is s  (fíOO A u s tro  
O m e g a -J a p )  2:40.51 m p. A n a p  le g jo b b  m o to r­
k e r é k p á r  id e je !  2. K o z m a  E .  (600  N S U ) 2 : 
40.86 m p . —  F e n n á l ló  r e k o r d :  1034. B . R o s e ­
m e y e r  (D K W ) 2:44..‘58 m p . M o to rk e r é k p á r o s  
ú tv o n a l  r e k o rd .

O ld a lk o c s is  m o to rk e r é k p á r o k .
600 k e m -ig .  1. K . A b a r th  (F N )  3 :10 .06  m p. 

A n a p  le g jo b b  o ld a lk o e s is  id e je !  2. P a th ó  O y .
N SU ) 3 :16 .05  m p. 3 . B a u e r  .1. (N o r to n )  3:58.31 

m p . —  F e n n á l ló  r e k o r d :  1034. TI. S c h u m a n n  
(N SU ) 5 :0 5 .0 1  m p. O ld a lk o e s 's  ú tv o n a l r e k o r d !

1000 k e m -ig . 1. N o v ic z k v  F . ( 1 0 0 0  A J W -J a p )  
3 :20 .50  m p . 2. A h t I . (700 B M W ) 3 :4 1 .5 3  m p. 
3 . G iré th  K . (P u e h )  4 :30 .60  m p . —  F e n n á l ló  
r e k o r d :  1934. J .  M ó ritz  ( V ie to r ia )  3 :06 ,36  m p .

1100 k c n i- ig . 1. G . K re m l (A e ro )  4 :13 .30  
m p . 2 . B o se á n v i P .  < A d le r )  4 :3 6 .8 0  m p . 3 . J a ­
k a b  L . ( F ia t )  4 :41 .0 ) m p . —  F e n n á l ló  tc 
k o r d :  1034. . .F a r k a s  P éter**  á ln é v  (F ia t )  3 : 
20.73 m p . T ú ra k o c s i  ú tv o n a l r e k o r d !

1500 k e m -ig . 1. K o h n e r  A u g u s z ta  (B M W ) 
4 : 1 0 .1 0  m p . K á t.  r e k o r d !  2 . M a k ra i  L . (L a n ­
c i a ,  4:15.81 m p . , ^

2 0 0 0  k e m -ig . 1. A. M o ser ( S t e v r  120) 4 :06 .oS

AÖŐo k e m -ig . 1. E lu n , B . ( L a n c ia )  8 :53 ,76  m g .
K á t .  r e k o r d !  A tú r a k o c s ik  le g jo b b  id e je !  -•  
G a a l F . (B u g a t t i )  4 :4 0 .1 0  m p . —  R é g i r e k o rd :

m p .
S p o r tk o c s ik .

1 1 0 0  k c n i- ig  1. F c lc d y  G y . ( F ia t )  3:45.71 
m p . 2. K o h n e r  I .- n é  ( R i le v )  3 :5 0 .5 8  m p . —  
F e n n á l ló  r e k o r d :  1934. A . B ru d e s  (M G ) 2:58,
06 m p.

1500 k e m -ig . 1. W ilh e lm  S . ( B u g a t t i )  3613.14 
m p . K á t.  r e k o r d .  — R ég i r e k o r d :  1034. B o d o r  
T. ( B u g a t t i )  3 :43.04 m p.

2000 k c n i- ig . 1. H . M ozik  (B u g a t t i )  3 :16.71 
m p . K á t .  re k o rd !

3000 k c n i- ig . 1. H a r tm a n n  L . (B u g a t t i )  2:51.
07 p in . K á t.  r e k o rd !  V n a p  le g jo b b  a u to m o b il  
id e je !  —  F e n n á l ló  s p o r tk o c s i  ú tv o n a l r e k o r d :  
1051. R . C a ra c e io la  (M e rc e d e s -B e n z ) 2 :44.76

V e rs e n y  k o c s ik .
750 k e m -ig . i .  W . B a u m e r  (A u s t in )  3 :00 .10  

m p . K á t. re k o rd !  A  n a p  le g jo b b  v e r s e n  v k o c s i 
id e je .

3000 k e m -ig . 1. B író  J á n o s  (A lf a  R o m e o ) 
3 :0 2 .1 5  m p . F e n n á l ló  r e k o r d :  1031. IT art 
m a iin  L . (2,3 B u g a t t i )  2 :48 .56  m p .

Fennálló verseriykocsis útvonalrekord: 1031. 
Arco-Zinneberg(5,0 Austro Daimler) 2:48,00 mp.
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Hármashatárhegy i fotóriport
(1) Pathó (NSU) nrog y ó s“ old alk ocsijával 
a fordulóban. (2| Hartmann (Bugatti) a 
nap legjobb autós idejét fu totta . (3) Bos- 
sányi (Adler) a  célban . (4) Zam ecsnik  
(Rudge) bródszeidol. (5) Az a b szo lú t ol-  
dalk ocsigyőztes osztrák  Abartli (FN) 
akrobata  u tasa  fé lv e  nézi a sz eg é ly ­
követ. (6) Kozma (NSU) ford ulób an  (7) 
M oser (Steyr) m int h egyiversenyző is 
m egállta  helyét. (8) Feledy (F ia t Balilla) 
győzött kategóriájában . (9) Biró (Alfa) 

elsö k la sszisu  m en ést produkált.

t**5?t*

ÍV
»



Néhány értékes tanács —
az amatőr-mechanikus kollégáknál, 
akik nem fáznak a szerszámoktól 

— Irta: KOENIG R U D O L F  —

U g y a n  melyik motoros kolléga nem 
próbálkozott meg még az amatőr mecha­
nikus mesterségével, ki nem próbálko­
zott meg kisebb-nagyobb javítások házi 
elkészítésévé!? A motorost éppen az kü­
lönbözteti meg' az autóstól, hogy sze­
ret a gépén maga pepecselni és ment 
szalad minden aprósággal műhelybe, 
atni nemcsak lényeges anyagi megtaka­
rítással jár, hanem egyben olyan köze! 
hozza gazdájához a gépet, hogy a túra- 
közben előálló defektusokkal könnyen 
képes megbirkózni. Sokan vannak, akik 
a  kormozást. a beállításokat, a gyüríí- 
cseréket maguk végzik, ezeknek az 
amatőr mechanikusoknak célom néhány 
jótanácsot adni.

Ha a esavarhuzó v e s é t  laposra köszörüljük, úgy az 
nem tog nagyobb erőfeszítések nél kiugrani a csavar  

barázdájából

Az első a jó szerszám. A jó szerszám 
drágább, mint a  rossz szerszám — a  be­
szerzési árat vizsgálva, a használatban 
azonban a jó szerszám mindig olcsóbb: 
nem szabad tehát takarékoskodni. Az 
olcsó préseltvas szerszám helyett min­
den körülmények között a króm nikkel­
ből készült, komoly darabok mellett 
döntsünk. Nemcsak nagyobb az élettar­
tama, hanem például a próinnikkel acél­

ból készült villáskulcsok vékonyabbak 
is. tehát jobban hozzá tudunk férni az 
eldugott helyen rejtőző csavarfejekhez. 
Ugyan mi bosszantóbb, m int amikor az 
olcsó anyagból készült pipáskulcs el­
csorbul és elnyuzza a csavarfejet vagy 
az anyát? Jó  szerszám: ez legyen a jel­
szó.

Igen ritka az. olyan csa.varhuzó, me­
lyet adjusztálás nélkül lehet használni. 
A csavarhuzók legnagyobb része n a ­
gyobb erőltetésnél kiugrik a csa­
var barázdájából azért, m ert lap­
jai egymáshoz képest kónikusak. 
Könnyű a segítség, egyszerűen úgy kell 
megköszörtilni a csavarhuzót. hogy felü­
leteinek kónicitása csak igen kevés le­
gyen. amit különben az ábra is megmu­
tat. Igen jók a  lapos m arkolattal ellá­
to tt csavarhuzók, a lapos nyelet ugyanis 
kézisikattyuba vagy franciakulcsba, is 
befoghatjuk. ami igen célravezető 
olyankor, amikor erősen meghúzott vagy 
beszorult csavarral találkozunk.

Ha a csavar nem enged
Sokszor találkozunk olyan csavarral, 

melyet a legnagyobb erőfeszítéssel sem 
tudunk megindítani, ilyenkor többet kell 
ésszel dolgozni, mint erővel. Legjobb 
rövid vörösréz vagy más lágyabb fém­
ből készült rudat nekifeszítem a csa­
varnak és kettőt-hárm at m okányan oda­
kalapálni a rézrudra. V annak gyilkos 
hajlamú motorosok, ak ik  érre a célra a 
csavarhuzót használják, az eredmény 
ugyan nem m arad el. a csavarhúzó és a 
csavar azonban tönkremehet. A k a la ­
pácsos módszert hatszögletű csavaroknál 
is alkalmazhatjuk, még könnyebben ju ­
tunk célhoz, ha előzőleg egy kis petró­

leumot cseppentünk a m akacs csavarra. 
Felette hasznos szerszáma az amatőr- 

m echanikusnak a csavarhuzónyélbe fog­
la lt és hegyesszögűre köszörült dugaty- 
tyúgyürü darabka. Ez a szerszám meg­
becsülhetetlen a  kikormozásnál. amikor a 
dugattytígyürü vaja tokat akarjuk  tisztába

R égi d ugattj ugyürü darabból — m elynek végét  
h egyesszögű re  köszörüljük — igen jó gyüruvájat 

tisztitó  szerszám ot készíthetünk

tenni. Azt említeni sem kell, hogy 
ugyan olyan m éretű ócska gyűrűből ké­
szítsük a szerszámot, mint amilyen mé­
retű gyűrűkkel a dugattyúink fél van­
nak szerelve.

Az ohv m otorok gazdái sok vesződ- 
sóget takaríthatnak meg. ha szeleprugó 
összenyomó  szerszámot készítenek vagy 
vásárolnak. Az ábrán bem utatott típus 
házilag is elkészíthető, nem kel! hozzá 
más, m int megfelelő nagyságú és a  rob­
banótérbe illeszkedő tárcsával felszerelt 
deszkadarab, melybe valami régi sze- 
lephimbatartótól fabrikált villás és az 
ábrán látható  kettős acéllemezből ké­
szült apparátus van becsavarozva. Az 
ábrán ennek a nagyon hasznos szer­
szám nak az alkalmazása is látható, aki 
azonban nem akar fabrikálni, az vegyen 
Terry vagy más gyártm ányú szeleprugó 
összenvomót, melyet Uiniéknál néhány 
pengőért kapni. A speciál szerszámmal 
szórakozás a  szeleprugók ki és vissza­
szerelése és a virgonc szeleprugó egé­
szen biztosan nem fogja k iütni a sze­
münket.

Jó satu  nélkül komoly m unkát végez­
ni nem lehet, a jó satu parallel pofás és 
masszív építésű. Term észetesen gondos 
kodni kell vörösrézből vagy ólomból ké­
szült pofabélésről, nehogy a  kemény 
acélból készült .satupofák megsértsék a 
befogott darabot. A ..pofabélést" és an­
nak alkalm azását ábrán is bem utatjuk, 
az igy felszerelt satuval bátran fogha­
tunk be alumínium alkatrészt, kartort 
vagy egyebet, nem kell attól tartan i.

Eredeti PlICH 
alkatrészek gyári raktára

Speciális PUCH javítóműhely

Budapest, VI., Dessewífy-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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hogy a  darab  megsérül. Az említett áb­
ra  különben az t is m egm utatja, hogy 
karterszerelésnél m iképen kell azt be­
fogni a satuba. A satu mellé megfelelő 
vastagságú deszkadarabot teszünk, ezen 
nyugszik a k a rte r feneke, a  karte r fü­
lét egyszerűen befogjuk az ólom vágy- 
vörösréz pofabélésekkel elláto tt satuba.

Mire jó  a satu ?

A satu igen jó szolgálatokat tesz a  
hengerfej kikormzásánál vagy a torkok 
kipolirozásánál. Egyszerűen ócska gyer­
tyát. csavarunk a hengerfejbe, a gyer­
tyát pedig hatszögénél fogva befogjuk 
a satuba: a hengerfej fixen áll, nem 
fog leesni a m unkapadról és sokkal job-

Fz a szeleprugó összenyom ó szerszám  sokkal többet 
ér. mint am ennyibe az e lk észítése  vagy  

m egvásárlása  kerül.

bán tudjuk elvégezni ra jta  a munkát.
Xagyon jó szolgálatot tesz a isatu a 

szeleprugók szerelésénél is. A szelepru­
gót a satu pofái közé fogva összenyom­
juk és erűs vörösrézdróttal összekötjük: 
játszi könnyedséggel tudjuk beszerelni. 
Miután a rugót beszereltük és elhelyez­
tük az éket — el kell távolítani a kötő- 
drótot ^okan a  tarta lék  szelep rugót 
már összenyomva viszik magukkal tú ­
rára. az országúton sokkal könnyebb az 
ilyen rugót beszerelni, különösen akkor, 
amikor megfelelő szerszámok nincse­
nek kéznél.

A szelep rugó ékek eltávolítására igen 
hasznos szerszám a közönséges, de na­
gyobb méretű csipesz, mellyel könnyen 
húzhatjuk ki. vagy helyezhetjük vissza 
az éket. m edikus barátunk minden bi­
zonnyal. szívesen gondoskodik ilyesmi­
ről.

Hogyan készítünk papírtöm itéseket.
Szerencsére a  legtöbb modellhez ké­

szen kapunk papírtöm ítéseket, henger­
talp stb. alá való papír pakol ást. Ha 
azonban gépünk nincsen képviselve, 
vagy a képviselet vérszegény, úgy mi-

nékünk kell a tömítést vastag papírból 
vagy itatósból kivágni. A régi rendszer 
szerint a papírt ráfektetjük  a darabra és 
kalapáccsal ütögetjük körül a darab kon­
tú rja it követve. Ez a  kalapácsos mód­
szer azonban brutális, főleg ha  erről 
van szó, melynek 'lágy aluminiurnánya- 
ga megsínyli a  kalapálást. A legjobb 
ilyenkor a  ceruzához fordulni. Ha például 
mágneslánc vagy vezérmüfedél alá ké­
szítünk papírpakolást, úgy a fedelet te­
gyük reá a  papírra és igen hosszú he­
gyű ceruzával kanvarítjuk  körül a  da­
rab kontúrjait. Xagyon jó módszer be­
olajozni a darabot és így rászorítani a  
papírra, pontos lenyom atot kapunk, me­
lyet követve éles ollóval könnyen ki­
vághatjuk a SiZiikséges alakot. A pap írt 
helyezzük síma üveglapra vagy más tel­
jesen síma alapra, ellenkező esetben 
ugyanis nem lesz szabályos k ivágott pa­
píridom.

A papírtöm ítésen meg kell jelölni a  
csavaroknak való lyukak helyét, ha a  
darab vastag, úgy a leghegyesebb ceru­
zával sem tudunk beférni a furatba, 
hogy a lyuk helyét kirajzoljuk. Xagyon 
célravezető módszer a  darabot rögzítő 
csavarok egyikének végét olajba már­
tani és a  megfelelő furaton át nekipré­
selni a papírnak, pontosan m egkapjuk 
a n  a helyet, ahol késheggyel kel! ki­
vágni a Jvukat.

A z A IA C R  n é m e t, o la sz  és  f r a n c ia  b iz o t t s á ­
g o t  d e le p rá lt. a m e ly re  nem  k is e b b  fe la d a to t  b í ­
z o t t ,  m in t a  . . s p o r tk o c s i i; fo s -a lm á n ak  p re c i-  
z i ro z á s á t .  V é g re  a  s p o r tk o c s ik n a k  á lc á z o t t  v e r -  
s e n y k o c s ik r a  is  r á j á r  a  rú d !

A  f r a n c * 1 a  a u tó ip a r  k r íz is e  n e m c sa k  C itro e n  
v e rg ő d é s é b ő l tü k rö z ő d ik  v is sz a  . . . M o st D e-
I a h a  v e  é s  D e la g e  f u z io n á ln a k , d e  to v á b b i  . . r a ­
c io n a liz á lá s i "  fo ly a m a to k  is  v á r h a tó k .  A  f r a n ­
c ia  p ia c o t  m a m é g  ta l á n  R e n a u l t  u ra lja .  P e u ­
g e o t  a  n a g y  k o n k u r r e n s  . . .

Campbell v i lá g r e k o r d ja  az  a m e r ik a ik a t  sem  
h a g y ja  n y u g o d n i .  A z e g y ik  n a g y  a m e r ik a i  
g y á r  v á l l a l t a  a v i lá g r e k o r d e r  j e lö l t  m a s in a  
m e g é p íté sé t ,  a m e n n y ib e n  a m o to r t  i l le tő le g  
m e g n y u g ta tó  m e g á lla p o d á s  jö n  lé t r e .  A u g u - t  
D u e s e n b e rg . a  j e le s  k o n s t r u k tő r  o d a  n y i la tk o ­
z o t t .  h o g y  C am p b ell v i l á g r e k o r d ja  m in d e n  b i­
z o n n y a l a m e r ik a i  k e z e k b e  f o g  k e r ü ln i .

A  jö v ő  év i f r a n c ia  G ra n d  P r ix  1 0 <Vt k m -es  
tá v o n , s p o r tk o c s ik  r é s z é r e  í r j á k  k i .  S p o r t ­
k o c s i?  ím e  a  d e f in ie ió . A  jö v ő  év  e lső  fe lé ­
b e n  le g a lá b b  2 0  d a r a b o t  k e l l  g y á r ta n i a  a g y á r ­
n a k  b e lő le  és 13 p o n tb a n  m e g  k e l l  fe le ín iö k  
a k o c s ik n a k  a  k e r e s k e d e lm i  k a ta ló g u s o k  a d a ­
ta in a k . T ú lk o m p r im á l t  m o to ro k  k iz á r v a ,  az  
ü z e m a n y a g o t  a re n d e z ő s é g  a d ja !

C am p b e ll k a p i tá n y  v i l á g r e k o r d e r  k o c s i já t ,  a 
. .B lu e  B ir d " -ö t ,  m e lly e l  4S4 k m -e s  se b e s s é g e t 
é r t  el. 100.000 d o l l á r é r t  e la d ta .  A  v e v ő  C h a rle s  
S a n d fo r d ,  e g y  g a z d a g  a m e r ik a i  . . .

A z A IA C R  és a  k o n s t r u k tő r ö k  e g y e s ü le te  
k ö z ö s  b :z o t t s á g o t  d e le g á l t  a  k é t  t e s tü l e t  k ö ­
z ö t t i  k ív á n a to s  e g y ü t tm ű k ö d é s  fc k o z o t k ié p í ­
té s é r e .  A b iz o t t s á g  n a p ire n d jé n  s z e re p e l a v e r ­
s e n y s z a b á ly z a t  b e ta r tá s á n a k  e lle n ő rz é s e . T e s ­
sé k  u ra k . h isz  B u d a p e s t  o ly  sz é p  . . .

Dudálni tilos
de kötelezd a föléh
Megmaradnak betétlapjai, ha 

KLI.NGER

n
formába sajtolt, fémszálmentes

KhDctetet
szereltet autójába.

Ismeri
minden szakember

ALfőnlfu
minden szaküzlet

S z e r e l i
minden javitóműhely

az eredeti
m m m

fékbetétet
rehhatásban,

tartósságban
utolérhetetlen!

Vezérképviselet;
Fodor Níliülu és Társa, VI., 
JOhal-U.6. T.25-4-34. 23-8 19

PreC iZ  henger-, f'őteng elykö szőr il­
lések, dugattyúk,csapszegek, szelepek, 
stb. készítése, henger hüvelyezések 
legjutányosabhan!

SOLYMOSSY ÉS TARSA Budapest, V i l i  Tavaszmező ucca 6, Telefon: 4 4 -5 -55
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KÉSZÜLJÜNK FEL GONDOSAN A TÉLRE!
Aki zavartalanul akar megbirkózni a téllel-faggyal, annak gondosan elő kell készítenie 
kocsiját arra az időre, amikor a hőmérő higanya fázósan bújik a'O pont alá. Néhány nap 
és itt a fagy, tehát most kell elvégezni mindent hogy vidáman nézhessünk szembe a téllel

A télre  való előkészületek menete a 
következő:

1. V izsgáljuk meg a gum ikat, a simá­
ra kopott pneut selejtezzük ki. vagy ha 
vászna még jó. úgy felületeztesstik. Té­
len kettőzötten fontos az ép gumi, h i­
szen a  havas-fagyos utakon kettős a fa- 
ralás veszélye. Xe feledjük el, hogy ha 
sim ára kopott pneunk gum iaryaga elég 
vastag, úgy néhány pengőért csúszás­
gátló  m intázatot m arathatunk bele.

2. Helyes légnyom ást a gumikba. Jól 
vannak beállítva a lökhárítók? Ha lök­
hárítóink hidraulikusak, úgy tö ltsük  fel 
őket az előírt folyadékkal és jól húzzuk 
meg’ a betöitőnyilás zárócsavarját. A 
lökhárítók folyadékkal való feltöltése 
előtt a betöltőnyílást és környékét tisz­
títsuk  meg tisztességesen, nehogy pi­
szok kerüljön bele a mechanizmusba.

3. Fékáiiítás. fékkiegvenlítés! Ha a fé­
kek nem fognak egyenletesen, úgy h ir­
telenebb fékezésnél latyakos úton biz­
tos a megcsúszás. Ha fékeink hidrauli­
kusak. úgy ügyeljünk arra, hogy a fék- 
fo lyadéktartány legalább három negyed­
részig legyen teli. Ha fékünk mechanikus 
megoldású, úgy gondoskodjunk arról, 
hogy minden csuklója és huzalja szaba­
don m űködjék. A fékhuzalokat kenjük 
le. különösen ott. ahol görgők és csa­
tornák vannak.

4. Ha a szélvédötürlő gum icsíkja re­
pedt és a törlő csíkokat szánt a szélvé­
dőn: szereljünk új gumit. Ha szélvédőtör­
lőnk pneum atikus — azaz a m otor szí­
vása hajtja  — úgy vizsgáljuk meg a cső­
vezetéket. ha valahol repedt vagy ke­
mény. úgy feltétlenül új csövet keil sze­
relni. Ha a törlő lustán dolgozik, úgy 
cseppentsünk egy kis olajat a tengelyé­
re. a szívás e lju tta tja  az olajat oda. ahol 
reá  szükség \ an.

5. Az oldaltáskába rejtsünk vagy h á ­
rom tenyérnyi portörlőrongyot, mellyel a 
belül meg’narm atosodó szélvédőt töröljük 
tisztára.

6. Állítsuk be jól a reflektorokat, 
azok a fényszórók, melyek a fák koroná­
ján ol y szépen megfigyelhető és elha-

A hidraulikus lökhárítókat töltsük fel az előírt 
folyadékkal.

gyott fészkeket világítják meg, csak arra  
jók, hogy sötéten hagyják az ú tteste t és 
vak ítsák  a szembejövőket.

7. Működik a stoplámpa? Biztosan 
akad  önfeláldozó barátunk, aki a kocsi 
mögé áll és m egállapítja, hogy a fékpe­

dál lenyom ására felvillan vájjon a fé­
nye.

8. Mindig vigyünk m agunkkal leg­
alább egy fényszóró- és egy számlámpa- 
városi izzókörtét tartaléknak . A k örté ­
ket olyan helyre csomagoljuk, ahol leg­
kisebb a rörési veszedelem. Azt említeni 
sem kell. hogy biztosítékot is vigyünk 
tartalékba.

Ha a pneum atikus szélvéd ötü rlő  lustán mozog, 
úgy cseppentsünk egy  kis olajat a tengelyére. 
Term észetesen előbb le kell szerelni a karját.

9. Xe feledkezzünk meg a fagym ente­
sbe folyadékról, a szesztartalm ú fagy 
mentesülöket kerüljük. A legjobbak a 
glicerines, glikolos anyagok, tetszés sze­
rint használhatunk speciális keverékeket, 
vagy házilag is készíthető 30°/o-os glice­
rinkeverék (3 liter glicerin — 7 liter víz 
=  19 liter fagymentes hűtőfolyadék).

10. Idejében szerezzünk he hütőtaka- 
rót. Xem az a jó hütötakaró. m elynek di­
vatos a színe, ennél sokkal fontosabb 
hogy vastag  is legyen.

11. A m otort kétszeres gonddal tisz- 
tittassuk meg petróleummal, m ajd tö rö l­
tessük tisztára. A m otorra és a vele ösz- 
szefiiggö fér.,alkatrészekre rakódott pi­
szok kellemetlen gőzöket fejleszt, ha  a 
m otor felmelegszik. Télen nem szellőz­
te tjük  a kocsit menetközben, ha zárva 
ta rtju k  az ablakokat, akkor fejfájást k a ­
punk a bűztől, ha ny itjuk  — fülszagga­
tást a huzattól.

12. Ki a vastag  nyári olajjal! Elő a 
higabb teli minőséggel. Különösen a téli 
olajoknál indokolt a fokozott óvatosság, 
m ert a legnidrkásabb téli olaj sem ken 
úgy. mint a nyári, hiszen véknyabb és 
kenóképessége gyengébb. Télen tehát az 
is kizárólag m árkás kannaolaj m ellett 
döntsön, aki nyáron még hajlott a ga- 
razsm ester tanácsára  és hordóból m éret­
te ki kocsijának a — padlóolajat.

13. Ha kocsink történetesen nyitott 
úgy hozassál; rendbe az oldalfalakat. A 
celluloid néni olyan drága, hogv ne len­
ne érdemes felújítani a régi és á tlá tsza t­
lanra hom ályosodon oldalfalakat.

14. A képviseleti szerviszállomás 
igény he vételé ve] vizsgáltassuk meg k e ­

rekeinket, hogy jól vannak vonalba ál­
lítva. Az eiőirásos „spurt'l-ban levő ke­
rekek kevésbé hajlamosak faralásra.

15. Hóláncot nem az utolsó pillanat­
ban illik vásárolni. A hóláncot jól bezsí­
rozva raktározzuk, de felszerelés előtt 
töröljük le róla a zsírt, m ert a zsír nem 
használ a pneuk gum ianyagának.

16. A kkum ulátorsavazás és töltés. Té­
len rövidek a napok, nehezebben indul 
a motor, tehát sokkal nagyobb az áram- 
fogyasztás. A fokozott igénybevételnek 
csak a  jól k a rb an tarto tt akku  tud  meg­
felelni.

17. Ha nyáron még elnéztük a szer- 
viszállom ásnak a tovottzsír használatát, 
télen ne tűrjük  a ..sárga zsírt" a zsírpus­
kában. A tovottzsír ugyanis nem is zsír, 
hanem szappan, mely fagyban kőke­
ménnyé mered és nem ken.

18. Az előrelátó autós a rra  is gondol, 
hogy a tél beköszöntésekor kimosassa a 
sebességváltót és a hátsó hídhoz tartozó 
részeket (diferenciál stb.). Az elhasznált 
kenőanyag eltávolítása után alapos pet- 
róleumos öblítés következik, majd u tá­
na a friss kenőanyagot tö lte tjük  be. Té­
len célszerű valamivel higabb speciális 
kenőanyagot alkalmazni.

19. Xe sajnáljuk a k iadást: szánjuk reá 
m agunkat a villamos szélvédőmelegítőre. 
Az úgynevezett defroster alig fogyaszt 
ára mot. mégis olyan melegen ta rtja  a 
szélvédőnek a vezető előtt, levő részét, 
hogv arra  pára vagv jégvirág nem ra- 
kódhatik  le.

20. Term osztát szerelése nagyon kifi­
zetődik! A term osztát lényegesen meg­
rövidíti a bemelegítést, mindig a kellő 
hőm érsékleten ta rtja  a motort, tehát 
üzem anyagot tak a rít meg és csökkenti a 
kopást. Xe féléjük el. hogy a kocsik 90 
százalékának túl van hütve a motorja, 
amin a term osztát gyökeresen segít.

21. Felsőkenőolajati Amikor télen be­
indítjuk a hideg m otort, m ár az első

robbanás m án száraz a henger. És szá­
raz m arad addig, amíg az. olaj fel nem 
melegszik. Ha felsökenöolajat h aszná­
lunk. úgy az. üzemanyagba kevert olaj 
végzi el a motor kenését addig, amíg a 
felm elegedett olaj eljut a hengerfalakra.
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Ing. Gottlieb Daimler t  1900

A z automobil, az önmagát mozgató jármű utáni 
vágy éppen olyan régóta élt az emberiságben 

mint a levegő meghódítása utáni vágy. Az automo­
bilról álmodott Archimedes, Heron pedig mór a taxa­
métert is feltalálta, hiszen szekerére olyan szerke­
zetet szerelt mely a megtett távolságot regisztrálta.

A középkorból ismeretesek olyan kísérletezések 
melyek az emberi izomerőt állították a jármű meg- 
haj ásának szolgálatába, Leonardo de Vinci, aki talán 
nagyobb mérnök volt mint festő, teoretikusan igye­
kezett megoldani az akkori értelemben vett automo­
bil problémáját. A mai automobil fogalmát fedő meg= 
oldással azonban csak évszázadok múlva Daimler 
munkája nyomán találkozunk.

Gottlieb Daimler. Neve mellé „odatartozik egy 
másik német neve is : Kari Benz- Ők ketten voltak 
az automobil szülőapjai, kettőjük münkája bélyegét 
viseli századunk az automobil, a motor százada 1

Alkotó erejük valóra váltotta az emberiség ősi 
vágyát, mely ott volt a Heliodoros által megénekelt 
görög templomi kocsikat meghajtó rabszolgák sóha­
jában, melynek ólma ott lebegett a középkori Nürn- 
berg uccáin, ahol Hautsch műkovács kézzel hajtott 
kocsija óránként 2000 méteres sebességgel gördült 
végig. De ugyanerről álmodott a XVI. században 
vitorláskocsijával bajlódó hollandus Stevinus is, va­
lamint a XVIII. század derekán gőzkocsizó francia 
tüzértiszt Cugnot is, akinek kocsiján a kazánt min­
den negyedórái menet után ugyanannyi ideig kellett 
táplálnia.

A gőzkocsi túlságosan súlyos, 
nagyméretű gépezete miatt a köz­
úti közlekedés problémáját az ame­
rikai Evans, Watt és Trevithik 
munkája nyomán sem oldhatta 
meg. Ezeket a hátrányokat küszö­
bölte ki Daimler és Benz akik 
ugyanazon karlsruhei gyárból ki­
kerülve egyéni utakon, függetlenül 
dolgozva, szinte egyidejűleg nyi­
tották meg a csekély súlyú, kis­
méretű, de gyorsjárata révén nagy

Dr. Ing. Kari Benz t 1929

teljesítményű motor feltalálásával a közlekedés uj 
korszakát-

Gondolataink Cannstattba visznek, ahol az ötven 
év felé közeledő Daimler kitűnő munkatársával 
Maybachal hónapokon át bezárt ajtók mögött 
éjjel-nappal dolgoztak abban a kis, titokzatos mű­
helyben, mely a motor bölcsője volt. Titokzatos 
dorombolás zaja hallatszott a kis műhelyből, hamis- 
pénzgyártásról suttogtak a cannstatti „spiszek“ és 
egy sötét éjszaka rendőrség szállta meg a műhelyt, 
melyben a világ első motorja először került össze­
ütközésbe a rend azóta is túléber őreivel... Kilenc- 
száz fordulatig jutottak el Daimlerék az első moto­
rokkal és 1883. december 16-án Daimler 28,022 
szám alatt kiváltotta szabadalmát. Az első motor 
a müncheni Deutsches Museumban őrzött vasab- 
roncsos kétkerekű favázba építve rótta az utakat 30 
km.-es sebességgel. Ez volt az első motorkerékpár 
amely a biztonság kedvéért oldalain 1 — 1 kis pót­
kerékre támaszkodott. Csak két esztendővel később 
1885-ben született meg, helyesebben születtek meg 
az első automobilok, amikor Daimler négykerekű és 
Benz háromkerekű jármüvei megjelentek Carinstatt 
és Mannheim uccáin. Egyidőben velük jelent meg 
a Neckar hullámain a Daimler gyártotta első 
motorcsónak is mig a levegő motorikus meghó­
dítására csak később kerülhetett sor. Az automobil 
bölcsője Németországban ringott, mégis — miután 
senki sem próféta a maga hazájában — úgy Daimler 
mint Benz, Franciaországban voltak kénytelenek 

értékesíteni találmányaikat és az 
automobil francia földön serdült 
fel, hogy azután meghódítsa a 
világot.

Ötven év múlt el azóta. És 
ezalatt az automobil lettaz a varázs­
eszköz mely áthidalja a távolsá­
gokat. amely mélyebb értelmet ad 
a közlekedés fogalmának, amely 
uralja a harcmezőket és amelynek 
lelke a motor hozzásegítette az 
embert a levegő meghódításához.



(Balról) Mőritzet elindítják. (Középen) Möritz teljes iramban furcsa kis világrekorder DKW motoros izeiklárján. (Jobbról) Mőritz szeiklárja — lemeztelenítve

óni rekord hullás
Reggeltől ><Vt őségig szakadatlanul 

folyt a rekordostrom Gyónón és a 
KMAC őszi rekordnapja 4 világrekor­
dot. ugyanannyi nemzetközi rekordot 
és 21 magyar rekordot eredményezett. 
A világrekordok mint pedig a nemzet­
közi rekordok a müncheni Möritz nevé­
hez fűződnek, aki DKW motorokkal 
szerelt maga tervezte három és négy 
kerekű konstrukcióival a 350-e-s cycle- 
car és 500-as versenykocsi kategória 
kilométer és mérföld rekordjai között 
vitt nagy pusztítást végbe. Nagy érdek­
lődés előzte meg Schwab Károly start­
ját 3 literes áramvonalba szabott impo­
záns Tátra családi omnibuszán, méh' a 
repülőstartos km-en kifutotta a 137 
km-es sebességet. Wiesengrund lestra- 
pái, kis csukott DKW túrakocsijával 3 
magyar rekordot ért el. Kreml 1000-es 
kétütemű Aero túrakocsijával túlhalad­
ta a 103 km-t. Bossanyi Adler) és Ke­
lemen (Tátra magyar rekordja mellett 
kiemelkedik Wilheim 1.5 literes -sport 
Bugattijával elért 150 km-en felüli repii- 
lő-startos mérföld rekordja. Komlóssy a 
reüplő-s tartós km-eni kompresszoros király 
tengelyes speeiál BMW-jéve! túlhaladta a 
11'2 km-t állóstartos kísérleteinek azonban 

sorozatos defektusok vetettek véget. 
Schneeweis t Omega a 750-es kategóriá­
ban 132 km-es állóstartos kilométer­
rekorddal gazdagította a magyar rekord 
listát. Íme a részletes eredmények:

Repülőstartos eredmények:
Szólósrépek 350 kem -ig : K. Basch <X >r Km: 

134.078 km . M ért.: 134.47^ km. — 500 kem-ig. 
Komlóssv B. (BMW ) K m . 192.807 km. Mérf. 
192.192 km . — 750 keni ig. M. S. hm -w . > - 
('000 A ua tr o-O m ega-Jap  168.618 km. !Mérf. 
167.736 km.

O ldalkocsis gépek 600 kem -ig. K. A bartb 
(F X . Km. 138,728 km . Mérf. 138.608 km . 

C vclecarok. 350 kcn i-ig  J .  M öritz M öritz 
122,950 km.cial-D K W ) K m . 122.050 km . v il. rek. M érf. 

v il. rck .
T úrakocsik . 750 kem -ig . W iesengrund F. 

(D K W , K m . 87,644 km . m agyar rek . Mérf. 
87.510 km . m agyar r--k. — 1100 kcni-ig. O. 
K rem l (A ero Km. 103,344 km. m agyar rek . 
M érf. 103.162 km . m a g y a r rek . — Bossányi 
P . (A dler) Km. 97.218 km . Mérf. 97.168 km. 
— 2000 kem -ig. K elem en L. H a t r a .  Km. !|J . 
928 km . Mérf. 98.85" km. m ag y ar rek.
3000 kcni-ig . Soh'vab K. (T á tra  Km.l36.9S3 
km . m agy. rek .

S p o r tk o c s i .  1100 kem -ig. F e k d v  G y. Fiat 
Km. 121.60" km. Mérf. 121.245 km. — 1500 
kcni-ig. Willieim S. (B ugáiti Km. 150. 156 
km. Mérf. 150,11:2 km. m agy. rek . — 3000 
kcni-ig. S inger 1. (B ugatt b  Km. 129.543 

V erseny kocsik. r "  
ritz  Special-D K W ) Km. 14:
Mérf. 140.981 km . nk . rek . -  750 kem -ig. W. 
B iiumer (A ustin) Km. 109.731 km . M érf. 169. 
676 km . — 3000 kcni-ig. Ilartm ann  L . Mase- 
ra tií Km. 213:523 km . M érf. 218.314 km .

in ig. J .  M öritz Mö- 
142.152 km . nk. rek.

Állóstartos eredmények :
0 kem -ig. K om lóssv B. (BMW, 

Km. 121.192 km . — 750 kem -ig. M. -
iveiss (A ustro O inega-Jap) Km. 132.110 km. — 
Koznia E. (X SF t Km. 113.851 km .

01úalkocs:s gépek. 000 kcm .-ig . K. A haith  
, FX'i Km. 107.13:34 km . — P a th ó  G v. X Si" 
Km. 107.142 km . M érf. 118.430 km . — J .  Mö 
ritz  (M öritz Speeial) Km. 106.936 km.

C vclecarok. 350 kem -ig. .1. M öritz (Möirta 
Speeial DKW , Km. 91.824 km . vil. rek . Mérf. 
99.512 km . vil. rek.

T úrakocsik . 750 kcni-ig. W iesongnuid  F. 
(DKW', Km. 66.914 km. — 1 ICO kem -ig. Bős- 
sány i P . A dler) Km. 70,257 km . m agyar rek . 
Mérf. 77.787 km . m agy . rek . — 20 
Kelemen L. /T á tra ' Km. 73.770 km . Mérf.
714 km . m agy. rek.

Sportkocsik. 1100 kem -ig. Fele.lv  G v. F a -  
Km. 87.304 km . Mérf. 97.6*4 km . — 15ti0 
kem -ig. W ilheim  S. -B ugáit!, Km. 96.670 km . 
— 3000 kem -ig. H artm ann  L. (B ugaiti) Km. 
122.178 km.

V ersenykocsik . 500 kem -ig. .1. M öritz /.Mö- 
ritz  Speeial DKW , K m . 105.140 k in . nk . rek. 
Mérf. 110.470 km . nk . re k . -  750 kem -ig. W. 
B áum er .A u stin ' Km. 119.800 km . Mérf 133. 
908 km .

F ig y e l te té s i
Mindazokkal közlöm, akik a 
szezon folyamán 200 kcm.-es 
ZÜDDAPP iránt érdeklődtek és 
akikkel közöltem, hogy behoza­
tali nehézségek miatt ezen tí­
pust nem fud^m szállítani, hogv
1935. d e c .  3 1 - i g
néhány gépet behozhattam és 

fenti időpontig kaphatók.

ZÜNDAPP
motorkerékpárok vezérképviselete:

P A JO R  IMRE
VIL, Jókai ucca 28. Tel.: 20-2-28
200 DE típus 30 wattos villany­
világítással, villanykürttel P99Ó'-

7 lóerő, 21 2 liter fogyasztás.

A FICM kongresszusa.
ISA ovember első hetében tartották meg 
* ^ Parisban :\ FICM ezidei ös7.i kon­
gresszusát. amely már bevezetőben fog­
lalkozott a jövő évben ismét- Németor­
szágban megrendezésre kerülő Hatnapos 
Trial szabályzatával és azt az angol 
sajtóhad járat ellenére is az idei fettéte­

lekhez hason'óan hagyta helyben, de ki­
kötötte. hogy az útvonal jövő év jú­
niusáig végérvényesen fixirozandói. Meg­
szigorították a startnróbát. míg a rövid- 
szakaszú hegyi és tereppróbák slandardi- 
idejének megállapításául a németországi 
versenyeken szokásos eljárást fogadták 
el. F/.ek szerint valamely kategória stan­
dardidejének az öt leggyorsabb időered- 
mt'nv középértéke szolgál. Megszigorít- 
jak. illetve bevezetik a gépek napon­
kénti technikai 'kontrollját is. tehát a 
jövő évi triál még a,z ideinél is nehe­
zebb lesz. A kongresszus további folya­
mán megszigorították a bukósisakhitele- 
sítést. előírták a kötelező tréningkörö­
ket. továbbra is fenntartották az 50°/o 
benzin és 50°/o benzol üzemanyagformu­
lát, de elvetették azt a német javasla­
tot. mely a vikígrekordlisba megreformá­
lását célozva külön akarta választani a 
v i 1 ágrekordokat a kátegóriarek ordokté.l. 
Marad tehát — 400 világrekord... Vé­
gezetül a versenynaptár megszerkeszté­
sére került a sor. melvnek internaeioná- 
lis jelentőségű eseményei a következők 
lesznek:

Jú n iu s  15. 17- 19 A ng'd Tourist Trophy. —
18. B elga G rand P rix .

' 5. FI< M E urópa G rand P rix  N ém et­
országban . —  11. H olland G rand P rix  

A ugusztus 0. F ranc ia G rand P rix . —- 16. 
Svéd G rand Trix. — 22. l 'G u r  G rand P rix . 

Szentem her 6. R. Spanv.d T nuris t T ronliv . —
17. 2 2 . X, nz< tk í •! H áti o s T ria l X ém etor

Hartmann és Wilheim bajnokok
A hárma shatárhegyi verseim vei befeje­

ződön a magvar sportkoesi-bajnokság 
pontversenye. A másfél literes kategó­
riában Wilheim >ándor Bugatti . a más­
fél literen felüli csoportban pedig Hart­
mann Lászl ó Bugatti szerezte meg az 
10:50. évi magvar bainoki címet. Itt je­
gyezzük meg. hogv W;,h«jim Bugattiját 
a Magyar Fogaskerék. Autó-. Traktor- 
alkatrész. és Gépgyár Kft. goiieráljaví- 
totta.

V á r a t l a n  m e é l e p c t é i l
az időjárás nem okoz, mert az útra nehezedő köd alatt 
átvilágít; az átkanyart is egész szélességében bevilágítja a

BOSCH KÖD- és KANYARLÁMPA
340
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P 1 I C H
győzelmek minden fronton?

Gmggerhegul verseny 1935
L u k a v e c z  F e re n c  v e z e té s é v e l

PUCH TYPE 250
g y ő z t e s

nármashalárhegui verseny 1935
L u k a v e c z  F e re n c  v e z e té sé v e l

PUCH TYPC 250
é v ő z ie s

A  h á r m a s h a i ő r h e é y i  v e r s e n y

EGYETIEM TEAFI GYŐZTESE
L u k a v e c z  — K ozm a — F lam b ach  v e z e té s é v e l

P V C
P V C I I M i j V E K  F I Ó K T E L E P E  5 U D A P E S T ,  VI ,  L E K E L V C C A 2  5.
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AZ AIACR idei aranyérmét amerikai javas­
latra az angol Eyston kapta meg, aki nem­
régiben új óra- és 24 órás világrekordokat á l­
líto tt fel.

Az 1936. évi nemzetközi versenynaptár sze­
rint július 30-ára az Olympiász alkalmából Ber­
linbe grandiózus esillagtúrát hirdet a német 
autóklub.

Az Autó Union, amely tavaly Roseineyer 
személyében kitűnő volán-művészt fedezett fel. 
tovább folytatja tehetségkutató munkáját. A 
gyár expedíciója hosszabb idő óta a Xürburg- 
ringen tartózkodik, a próbafutamok során hír 
szerint főleg B galke és Simon* nyerték el a 
szakértők elismerését.

Az Opel gyár kocsijaira november lő-tői de­
cember 14-ig S°,i. december lő-tői január lö-ig 
67e és január 16-tól február 14-ig 4% külön 
rabattot ad. hogy a gyár foglalkoztatottságát 
télen át is fenntartsa. Az említett engednie 
nyék az új . 1100-as ..P  4” típuson kívül, az 
összes modellekre érvényesek.

Olaszország 1935. évi autóbajnokai Tufanelli 
(1100 kcm). Berrone (1500 kém). Pintacuda 
(3000 kcm) és Nuvolari (3000 kcm fölött).

Az amerikai autóprodukció az idei év első 
hét hónapjában 370.000 drb-os havi átlaggal 
dolgozott. Az augusztusi kvantum ezzel szem­
ben a jenkik nagv megdöbbenésére alig érn­
él a 250.000 darabot.

Röhr, az Adler-gyár egykori konstruktőrje 
Daimler-Benz kötelékébe lépett.

Három tip

M ennyire leg y en  m e g fe sz ítv e  a v e n t i lá to r -  : 
s z í j ?  F e le tte  fo n to s  a v e n tll lá to rs z ij  h e ly es  j 
b e á l l í tá s a  az  o ly an  gép ek n é l, ah o l a  v e n ­
t i l lá to r  és  a  d in a m ó  közös sz íj ró l k a p ja  a  : 
m e g h a jtá s t .  H a fe sz e s  a  sz íj, úgy n ag y  a z  • 
e rő v e sz te sé g  é s  a  sz li h a m a r  tö n k re m e g y  
h a  la za , úgy  c sú sz ik  és  a  d inam ó  nem  tö l t  • 
e le g e t. A sz íj a k k o r  van  he lyesen  b e á llí tv a , 
h a  az  á b rá n  je lz e t t  p o n to n  2—3 c e n tim é te r  • 

a s z íj  o ld a lm o z g ása .

H ogyan 1 
M egfelelő  
gunk. bel

k ész ítü n k  jó  s z e rs z á m te k e rc s e t?  
n a g y ság ú  n é g y szö g le te s  b ő r t  vá - 

b e le  p á rh u z a m o s  h a s ité k o k a t m e t­
szünk  és  a  n y ílá s o k b a  m e a n d e rsz e rü e n  fü ­
zünk  be v ékony  s z ija t .  A sz íj jó l rö g z itl a 
s z e rs z á m o k a t és  k isz e d é sü k  is  könnyű.

H a az  ohv m o to r  n y o m ó ru d já n a k  a  vége 
.elfogyott**, úgy eg y szerű en  m egfelelő  n a g y ­
ság ú  csap ág y g o ly ó v a l „ to ld ju k 14, m iu tán  a 
uolyó ré s z é re  h o m o rú ra  fo rm á ltu k  a h im ba 

és  a z  á l l i tó c s a v a r  végé t.

Melyik  g y á rtm án y b ó l h án y  g ép e t a d ta k  el N ém e to rszág b an ?  
A g ra f ik o n  s z e m lé l te tő e n  m u ta t j a  b e  az  eg y e s  g y á ra k  e l­
a d á s i e re d m é n y é t, a  v ez e tő  he ly en  lévő  DKW g y á r  a z  összes 
e la d o tt  g ép e k  35.9 j-á t  f o rg a lm a z ta  k öze i 20.000 d a ra b b a l.

Kevesen tudják, hogy Campbell kapitány 
legutóbbi rekordjai közül a km. rekordot a 
célkontaktus gyanús működése miatt az 
AIACR nem hiteles’** :t<\ Üzen i tav-n ‘ellát 
Campbell 444 km-es daytonai rekordja érvé­
nyes. a m*‘ ű )I.i távon a/-.:il an loteh sím tték 
Salduroban éléit 482 km ko!os>zális ab-zo- 
lut sebességi világrekordját.

Az Alfa Romeo g yár versenyzőt expositurája 
Xuvolari. Dereyfus. Tadini és Marinoni a kon­
struktőr .Janó mérnök vezetésével alapos k í­
sérleteket fo ly tato tt az új 4 literes 8 hengere? 
vcrsenykocsikkal a Livorno melletti Monté 
nero körpályán. Janó mérnök nyilatkozata ér 
telmében az új Alfa vers»*nykoesik monzai sze­
replésük óta jelentős változtatásokon men­
tek át.

Az angol motorkerékpárgyárosok szövetsége 
kimutatása szerint a világon 2.913.181 motor 
kerékpár van forgalomban.

Amerikában 1924-ben 1239 dollár volt az
eladott autók átlagára és ez az átlagár tava­
ly1"  497 dollárra csökkent. A csökkenés tíz 
év alatt 64%-ra rúgott.

Jövő év októberében rendezi meg a francul 
aero club 22.009 km-es Paris—Indochina—Pa­
ris repülöversenyét. A távot a  résztvevők 90 
óra a la tt tartoznak berepülni, ami 243 km os 
óraátlagnak felel meg. A versenyben részt.ve\ ö 
gépek akcióráduszát 3700 kín-ben minimálták, 
a győztes 1.209.000 frankot kap. A verseny­
zők az. indoehinai Saigonban fordulnak, ahol 
k é t pihenőnap áll rendelkezésükre.

Az amerikai Stevens és Anderson ..Exploiei 
II"  nevű sztratoszféra ballonjukkal 22.0»o mé­
teres magasságot értek el. ami új magassági 
világrekordot jelent.

Kész az Autó Union team! Jövőre ismét a 
Stuck. Yarz:. Rosemcyer együttes fogja k p 
viselni a Porsche-koesikat a világversenyek­
ben.

M:ért marad 1937-re is érvényes a mostani 
GP-formuía? Azért, mert Enrieo Ferrari, a h í­
res modenai versenyistálló vezetője beadvány*, 
intézett az olasz autóklubhoz, hogy hasson 
oda az illetékes nemzetközi szervnél, hogy a 
jelenlegi GP-formula még 1937-ben is érvény­
ben maradjon. Ferrari meglepő lépését azzal 
indokolta, hogy az új Alfa Romeo-kocsik esak 
az idei szezon végére készültek el és teljesen 
lehetetlen, hogy az általa megvásárolt hat 
kocsi ára az 1936■ os versenyeken am ortizálód­
hasson. Ehhez szüksége van az 1937. évi ver 
senyékre is. Ferrari indítványához az Autó- 
Unión és Mercedes-Benz is csatlakozott, úgy­
hogy az ellenzéket képviselő franciák végül is 
deferáltak.

Versenyzők, h vatásos vezetők és úrveze’ők 
állandóan használják a külföldön is bevált

Parslmon
ben zinm egtakaritó  tablettát

P A R S I M O N  2 0 - 3 0  ü zem . 
a n y a g m e g ta k a r itá s t , a motornak 
könnyű, csendes, egyenletes járását ered- 
mén\ezi Emeli a benzin (motalkó) rob­
banóképességét. elégeti maradék nélkül 
a gézkereréket s ezáltal megszünteti a 
kormozódást. A motorrészeket üzembiztos 
és tisz.’a állapotban tartja s igy a z  o la j ­
fo g y a s z t á s t  is  a  le g k is e b b  m i­
n im u m ra  c s ö k k e n t i .  1 doboz (20 
tablet a 50 liter benzinhez) P 1 ‘50 
Képviselet TECHNIKAI ÚJDONSÁ­
GOK VEZÉRKÉPVISELETE. BUDA­
PEST, III. DéCSl-Üt 111. Tel 62-985 

K É P V I S E L Ő T  K É R É S I Ü N K

Lurani 500 krm-es Guzzi motorral szerelt 
maga konstruálta versenykocsijával megdön­
tötte Mör'tznck a minap Gyónón felállított 
álló- és repiilöstartos kilométer- és mérföld­
rekordjait. Luiani repülöstarttal 162.2 km-es, 
álló starttal 104.9 km-es á tlagot ért el a 
k lométeren. A kocsiba épített kompresszor­
nélküli Guzzi motor 7500 fordulatnál 50 ló­
erőt ad le.

Legutóbbi hírünk, am elvet (h ironnal kap 
esői atban közöltünk, már teljesedésbe ment. 
A jeles francia versenyző Mercedes-Benz szí­
nekben lép jövőre a porondra és Caracciola. 
meg Brauehitscli társaságánál) az uut-ortiiik 
licimi gvár élcsapatát fogja alkotni, míg Fa 
giol i búcsút- mondott a versenysportnak.

Érdekes, hogv a BMW gvár legújabb 750-es 
ohv. R 17 modelljénél m agáéul te tte a Zún- 
dapp megoldást és a büty >v*fcag dy, valamint 
a dinamó m tg iajtá^á-ó l röv* 1 lá rcnk  Közbe 
iktatásával gondoskodik.

Jövő évre Genfnek is meg lesz a maga 
autó Graml Prix-je. amelynek finanszírozását 
sorsjáték útján oldják meg. A tiszta nyereség 
kétharm adát dijakra, egynarm adát jótékony 
célokra fordítják. A 10 frankos sorsjegyek 
egyben belépőjegyül is szolgálnak a verseny­
re. A húzásnál először az indulók számának 
megfelelően 20 sorsjegyet húznak ki. Az ily- 
módon kihúzott sorsjegyek mindegyike más­
más versenyző nevére szól. akiknek a ver­
senyben elért helyezése adja meg a kihúzott 
20 sorsjegy díjazását.

Japán autóprod'ik) iója 1931-ben 4.34 darab. 
1932-ben 840. 19.3-ban 17‘.H>. míg 1934-ben
2500 darab volt. Mint lá tjuk, a tavaly előtti 
években a japán autóprodukció évröl-évro 
megduplázódott, tavaly azonban a produkció 
növekedése már nem mutat ilyen nagyarányú 
emelkedést, noha Japán valóban dömpingárak 
kai igyekszik lábat vetni az exportpiacokon. 
A közölt számokból nem vitás, hogy a ..sárga 
veszedelemtől" nyugodtan alhatik úgy Ford. 
mint Louis Renault és a többiek . . .

A francia aeroklub 1937-ben megrendezendő 
földkörüli repülőversonyének díjazására eddig 
10 millió frank áll rendelkezésre. A győztes 5 
millió frankot kap. a többin a helyezettek os/. 
tozkodnak.

Nem tiintetni m együnk, hanem Bauer 
Tibor G yőzőhöz (Izabella-ucca 98) eredeti 
gyári BS A  a l k a t r é s z e k e t  vásáro’ni.
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TELI TANÁCSOK
Írásban és képben
(Ezt a cikket nem elegendő el­
olvasni és — elfelejteni. Minden 
autós vésse az agyába az elmon- 
dandókat és egyben végeztesse is 
el ezeket a fontos munkálatokat.)

T ^ é g y  csoportba oszthatjuk  m indazt,
'  ami télen fontossággal b ír az autós 

szem pontjából: (a j  segíteni kell az ön­
indítót nehéz m unkájában , (b j  gondos­
kodni kell a rró l, hogy a  m otor könnyen 
induljon be, (c) a  hűtési rendszert össz­
hangba kell hozni az alacsony téli hő­
m érséklettel és végül (d )  figyelemmel 
kell lenni a  kétszeresen igénybevett vi­
lág ítási berendezésre.

Az angol Axistin M agaziné  nyomán 
film szerűen a  következőkben foglaljuk 
össze m indazt, am i a fen tiek re  vonat­
kozik.

Hogyan segitjük az öninditót ?
1. K önnyítsük m eg a s ta r te r  m unkájá t 

azzal, hogy a  h idegen-indításkor előbb 
kézikurblival fo rg a tju k  körül három- 
szor-négyszer a  m otort, hogy a dermedt 
o lajtól b e ragad t dugattyú t felszabadít­
suk. 2. A z  önindító gom bját csak akkor 
nyom juk meg, ha  a kupplung ki van 
emelve: tapossunk teh á t rá  a  kupp- 
lungpedálra és csak akkor eresszük is­
m ét vissza, am ikor a  m otor m ár bein­
dult. A kikupplungozás m egszünteti a 
kapcsolatot a  m otor és a  sebességváltó 
között, az am úgy is tú lte rh e lt önindító 
tehá t nem kénytelen a  nehezen forgó 
m otorra l kapcsolt sebességváltót is meg­
forgatn i a benne levő kásává dermedt, 
sű rű  o lajjal együtt. 3. Ind ításkor húz­
zuk ki a  ievegőfojtó vagy starterszelep 
gom bját. Ezzel a m otor pontosan meg­
k ap ja  azt a  keveréket, m elyre ind ítás­
kor szüksége van. A fojtószelepet csak 
akkor engedjük vissza, ha  a  m otor m ár 
felm elegedett és szabályosan működik.

Hogyan gondoskodunk könnyű 
beindításról ?

4. A gyújtógyertyák  tiszták legyenek 
és szikraközük helyes.A legjobb mérőla- 
poccal meggyőződni arró l, hogy a  gyer­
ty a  körmei az előirt távolságra vannak 
egymástól. H a a szikraköz túl nagy — 
a szikra ugyanis fogyasztja  a gyertyák 
körm eit — úgy a külső körm öt kell egy 
kissé hozzáhajlítani a belső elektródhoz.
5. Jól húzzuk meg a k a rb u rá to r rög­
zítő csavarjait, hogy a ham is levegő ú t­
já t  álljuk. A ham is levegő nagyon meg­
nehezíti a beindítást, m ert legyengíti a 
benzingázkeveréket, indításhoz pedig 
tudvalevőleg benzinben gazdag keverék­
re  van szükség. 6. Az elosztó (megsza­
kító) minden érintkező része tiszla le­
gyen, szigetelése m indenütt ép. A szén­
keféket jól tisz títsuk  meg benzines

ronggyal, az érintkező csapokat is „ rak ­
juk" tisztába.
Hogyan hozzuk összhangba a hűtőrend­

szert a téllel ?
7. Igen jó m egoldás té lre  levenni a 

ventillátort, különösen akkor, ha  moto­
runk  a mai szokásnak megfelelöleg 
kissé tú l van  hűtve. H a  a  ven tillá to r a 
dinamóval van egybekapcsolva, úgy le 
kell szerelni a  dinam ót és csak így szed­
hetjük  le a ven tillá to r szárnyait. H a a  
ven tillá to r sz íjhajtásos, úgy egyszerűen 
csak a sz íja t kell eltávolítani. 8. A h ű ­
tő tak aró t úgy szereljük fel, hogy fém ­
lemezeit a  gépháztetőt párnázó nemez­
csíkok alá b u jta tju k , m ajd  v isszahajlít­
juk. Sok modern kocsinál — főleg az 
áram vonalas típusoknál — a hűtő re j­
te t t  helyen van. Ilyenkor speciális hűtő­
tak a ró ra  van szükségünk, vagy pedig 
megelégszünk a hűtő mögé drótozott 
egyszerű kartonlappal, m ely táv o lta rtja  
a levegőáram latot a  hűtőtől. 9. Mielőtt 
a  d rága, fagym entes hűtőfolyadékot tö l­
tenék be: húzzuk meg jó i a  hűtővíz cső­
vezetékeinek c sav arja it és a  gumicsövek 
rögzítő gyűrű it. H a  hűtőrendszerünk 
ugyanis valahol szivárog, úgy ham aro­
san  elfogy a fagym entesítő  folyadék, ha  
jól töm ít, úgy csak az e lpárolgott vizet 
kell pótolni, m ert az előnyösen használ­
ható glicerines fagyvédőanyag nem p á ­
rolog.

Hogyan gondozzuk a villamosberen­
dezést ?

10. A dinamó áram term elése bősége­
sebb. h a  kom m utátorját (így h ív ják  a 
vörösréz szeletkékből összeépített dobot, 
mely az áramszedő szénkefékkel é r in t­
kezik) tisz tán  ta rtju k . Benzinben m eg­
nedvesített, szálat nem hagyó rongyot 
szorítunk neki a kom m utátornak, miköz­
ben segítőnk kézikurblival lassan körül­
fo rg a tja  a  motort. A szénkefék jó á lla ­
potban legyenek és könnyen csússzanak 
vezetékükben. 11. H a új fényszórókörtét 
szerelünk, úgy á llítta ssu k  fókuszba a 
fényszórót, ezt minden nagyobb elektro­
mos műhely percek a la tt végzi el. 1'-'. H a 
külön ködlám pát szerelünk kocsinkra, 
vagy pedig keresölám pával lepjük meg 
m agunkat, úgy a  biztosítékszekrényből 
külön kábellel vezessük hozzá az áram ot.
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Tfteylucid&dött a t%ayy. PxuL Afrika ex^diciÁ
M éreteiben hatalm as expedícióra vállalkozott h a t bécsi 

motoros, nem kisebb feladatot tűztek ki m aguknak, m int 
hosszában átszelni egész A frikát. Az expedíciót a nemrég 
befejezett északsarki tú rá já ró l ism ert Böhmer és felesége 
vezetik, tá rsa ik : Schott, Krenek, S lan ar ta n á r  és Rlemni 
műszerész, valam int három 500-as oldalkocsis Puch motor- 
kerékpár.

A tervezett útvonal Fokvárosból indul ki és Afrika_ leg­
nehezebb és részben még nem is j á r t  terepein vezet, Kairó, 
illetve A lgír a  cél, még nem döntöttek ugyanis, hogy melyik 
pontján érik el a Földközi tengert.

A gépek felszerelése számol a  rendkívüli követelmények­
kel. 44 literes benzin, 15 literes olaj. 14 literes ivóvíztartány 
került minden gépre, a sá trak , felszerelési tárgyak, m ű­
szerek, filmgépek, fegyverek stb. gépenként nem kevesebb, 
mint 600 kilós súlyt képviselnek.

A m inap befu to tt jelentés szerint a Puch-expedició el­
érte Fokvárost, ahonnan a tú ra  megindul. Böhmerék jelen­
tése a  következőképpen hang-zik:

— K egy napig vesztegeltünk a Bábui öbölben, közben 
a térképet és a vidéket tanulm ányoztuk, fe l akartuk  keresni 
a Namib sivatagban levő régi ném et települést. A z  egész 
70 kilométeres „ sé ta u ta t jelen te tt és hiába beszélt le ben­
nünket a hajóskapitánytól kezdve le az utolsó matrózig m in­
denki: nekivágtunk, A kirándulás 12 km-es homokos sza­
kasszal kezdődött a parti fövenyen, mely száz m éter ma­
gasságban húzódik a tenger mellett. A homok olyan mély 
és laza volt, hogy a gépek m induntalan szinte elsüllyedtek, 
akrobatikus m utatvány volt leküzdeni J óra ala tt a 12 km-t. 
Végre keményebb .u l t r a k e r ü l t ü n k ,  szerencsétlenségünkre 
azonban, hamarosan elvétettük a ,,pad“-ot, ahogy i t t  az út- 
nyomot nevezik. Ism ét homokba kerültünk, a karburátorok  
fojtószelepei tele lettek homokkal és ráadásul 50 fokos volt 
a hőség — árnyékban. Késő' este m égis elértük a célunkat, 
9 óra alatt te ttü k  meg a 10 km-t, A  visszautazás m ár „ket- 
lemesebb '* volt. m ert m egm utatták nekünk a helyes „pad“-ol. 
Így  m utatkozott be A fr ik a !

E gynap i késéssel értünk  Fokvárosba, ahol az Autom o­
bile Association o f South A fr ik a  k ikü ldö ttje  üdvözölt ben­
nünket az osztrák konzul társaságában.

Holnap indulunk A fr ik a  legdélibb fokéira, ahol kezdetét 
v e s z i  a nagy tú ra  a feketéi kontinens legbelsejébe p uszta ­
ságokon, őserdőkön, homoksivatagokon keresztül.

Reflektorfénynél. .
jVy^indazok. akik éjszaka az országiba- .

kon a szembejövő autóik vakító 
reflektorain bosszankodnak, helyesen 
tennék, ha először meggyőződnének a r­
ról. vájjon saját reflektoraik rendben 
vannak-e, helyes izzólámpák égnek-e 
bennük, megfelelnek-e a követelmények­
nek úgy, m int azt az Osram-Bilux lám­
páknál tapasztalhatjuk.

Azok, akiknek már módjukban állott 
meggyőződni ezen lámpák előnyeiről, 
a  hatásos blendolás játszi egyszerű vol­
táról. azok bizonyára mindenkinek ezeket 
az izzókat fogják aján !ani. annál is in­
kább, mivel az Osram-Bilux lámpák az

GELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

U r a i t é r
lakk- és festékgyár

Budapest,
V Váci-ut 34

útfelület egyenetlensége folytán fellépő 
rázkódásoknak tökéletesen ellenállának 
és a  gyakorlati élet számára éppen ezért 
a  legmesszebbmenő megbízhatóságot 
nyújtják.

Az izzólámpák ezen magasnívójú kva­
litását a felhasznált anyagok minősége 
és a  gyártás precíz volta biztosítja. 
Egyik fontos jellemzője ezen lám páknak 
azok az izzószálat tartó  elektródok, me­
lyek szabadalmazott fémötvözete a  lám­
pák ellenállóképességét oly nagy m érték­
ben fokozza. Ezért van az. hogv az 1 )s- 
ram-Bilux lámpák a nehéz autóbuszok­
ban és kemény rugózásit teherautókban is 
pompásan megállják helyüket, noha igen 
intenzív rázkódásoknak vannak kitéve.

A fehér fényt szolgáltató kristálytiszta 
Osram-Bilux lámpák mellett most sártra- 
fényíi Osram-Bilux lám pák is kerülnek 
fotgalomba, melyek az autós közönség 
körében nagy népszerűségre tettek szert, 
mert sokan a sárga fényt kellemesebb­
nek. kevésbé fárasztónak találják. Ezek 
a  lámpák különösen ködben biztosítanak 
nagy előnyöket, mivel általuk m egakadá­
lyozható az ú. n. fátyolképződés, mely 
a  látást erősen korlátozza.

Az egyik német -v á r  Diesel-motorral szó 
relt iíróba személykocsijai már az országútit 
kon futnak. Kimondott középkorairól van szó, 

Berlinhen a notórius közlekedési k ihigók 
kom iját sárga kereszttel jelölik meg.

Ki lom éte rle I zök
sebességmérők, autóórék javítóműhelye

S c H v a rc z  T e s t v é r e k  szakórások
Budapest. VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29*6-24.

A guggerhegyi versenyen
kompresszoros királytengelyes gépeket 

utasitotl mega mögé
Z a me c s n l h  o so  kcm. Rudge)
aki a nap legjobb motorkerékpáros 

idejét fulotta
A hármashatárhegui

Verseny
kalegoria győztese

S E C U R O  G É P M O H E L Y b e n
készíttette dugattyúját.

Ez a pontos munka eredménye!
VI., Izabella-u. 71. Telefon: 11-7-82.

NOVKZKV FERENC ur
a guggerhegyiversenyenalegjobb 
idői fulotta az oldalkocsis moto­
rok között. Ug> anezzel a hétéves

elavult géppel
nyerte a hármashaláihegyi ver­
senyen kategóriáját.
Ezt az egvszer mér pozdorjávé 
törött

A. J. W.
mi épitetlük újjá és kész Ítéltük 
elő a versenyekre, amelyeken uj 
sport és királytengelyes motoro­
kat hagyott maga mögött.

R C I C H F E 1 D  G É Z A
Rózsa ucca 90. Telefon: 24-2-S5
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K E Z T Y U T
AUTÓHOZ, MOTORHOZ

CSAK OTIENREITERTŐL
vegyünk, mert megbízható és olcsó.

Készít — Javít
IV., Petőfi Sándor-u. 3. (Udvarban)

Révész és Huszár
VI., Jókai tér 7. T elefon  : 18-9-54.
D U R E X  dugatlyuk egyedárusilása.
Dugaltyugyürük, nyers- és kész mo­
torszelepek, fogaskerekek, dugatiyu- 
csapok, tömítések, W ippermann és 

Morse motorkerékpárléncok.

B r o w n  G y ö r g y
automobil alkatrészek
B udapest, VI., Jóhal u- 17.
Telefonszám ; 24-4-77

Alkatrészek M f l V A G
M E R C E D E S  B E N Z
és egyéb automobilokhoz.

1 GLADIÁTOR I
PENGE

V E Z E T ?
lllllllllllllllllilllllllllllllllllllll!lllllllllllllllllllllllllllll!l!ll!l!lllllll!!lilllllllllllllNl

S E B E S S É G M É R Ő K
KILOMÉTERSZÁMLÁLÓK,
autóórák, autóműszerek szakszerű 

j a v i t á s a
Ó R A G Y Á R  fTömő-u. 25.

Indián 
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách ucca 10-14.

Telefon: 91-3-24, 92-9-92. 
G yári a lk a tré szek . Javítóüzem .

A u tó -  és s zá n tó m o to r

főtengelyek és 
hengercsiszolások

és minden e szakm ába vágó a lk a t­
részek készítése

ÖZV. DEDICS FERENCNÉ, Vili., 
THÉK ENDRE-U. 15. TEL.: 30-3-45.

Ifli ufaáfr?
— A TTC eredetileg november 17-re 

kiírt megbízhatósági versenye december 
1-én kerül lefutásra, m int az idei m a­
gyar túrakocsi- és m otorkerékpárbajnok­
ság' zárófutama.

— Volt-e már Hébli úr Koenig Rudi 
üzlet eben?

— Hogyne lettem volna! .Meg ikefi ad­
ni. .jól felszerelte a műhelyét! Nagyszerű 
speciális Puch szerszámkészlet, dinamó- 
vizsgáló készülék, elektromos mérőmű­
szerek, a speciális tömítések (kipróbálá­
sára  pedig speciális nyomásmérő áll 
megbízható, szakképzett szerelői rendel­
kezésére. Koenig eredeti kom plett Puch 
a lkatrészraktárát Mobi’oil és Bosch ser­
vice, Continental gumrlerakat, bőséges 
Coventrv. Wim és Diamond lánckészlet 
stb. egészíti ki. Koemig Rudolf műhelyét 
máris sok motoros keresi fel, a Puch-tu- 
lajdonosok körében elismert komoly 
szaktudása széles vevőkört biztosít szá­
mára. De most sietek tovább, Szerkesztő 
úr!

— Álljon meg! Hová siet úgy, Héb'.i 
úr?

— Reichfe'.dhez gratulálni. Uj helyisé­
gében megtekintem  óriási alkatrészraktá­
rát és újonnan felszerelt műhelyét. Eh­
hez is akarok gratulálni, azután meg a 
minap született kisfiához. A boldog apá­
nak azonban sok baja lesz a  csendren.de- 
lettel, mert a kis Gabi már most teli to ­
rokkal böm böl. . .

— A Pajor cégnél nem járt mostan­
ság?

— Dehogyisnem! Pajo rék  nagyobb 
kvantum  200-as Ziindappra kap tak  beho­
zatali engedélyt, amit az egész szezon 
folyamán nem tud tak  kivívni! A 200-as 
Zündappok iránt igen nagy érdeklődés 
van, am it csak fokoz a gépek rendkívül 
olcsó ára. Olyan forgalom van Pajor Im­
re üzletében, akárcsak  a szezon derekán. 
Nem is csoda: a 200-as Zündappokat fö­
lösleges dicsérni, a gyár szigorú ellenőr­
zés mellett váltott vezetőkkel lefolytatott 
távrekordkisérletek alkalmával 12.000 
km-t 72 km-es átlaggal fu to tta  be az 
egyik 200-as masina. Az érdeklődök sies­
senek. mert a  cég az engedélynek meg­
felelően csak december végéig im portál­
hatja a  200-as, típust.

— Túl van-e már Hébli tíi az őszi olaj­
cserén?

— Hogyne! Széntelenített. Mars Low- 
carbon olajat tankoltam  ismét Ghiilá- 
nyinál. Nagyon meg vagyok elégedve az 
olajjal, ajánlom, próbálják ki minél töb­
ben. erre most kitűnő alkalom az őszi 
olajcsere. A Mars-olajok téli típusai a 
„100“ és ..125“ teljes megelégedésükre 
fog szolgálni.

— De mi ez a sziszegés, kígyókat tart 
ti motortető alatt?

— Annál is rosszabb! Kifúj a henger­
fej tömítésem.

— Ejnye, lléb/i űr, hát maga nem 
tudja, hogy ilyenkor mi a legradikáli­
sabb gyógyszer?  „Klingerit 1000“ tömí­
téssel kiküszöböl minden tömítési hibát.

Ezt már magának is illene Mondja el még 
búcsúzóul a legfrissebb szakmai híreket?!

— A Koppányi cég közli mindazokkal, 
akik Sunbeam m otorkerékpárok irán t ér­
deklődnek. hogy már most jelentsék be 
ezirányú igényűket, mert a behozatali 
akadályok folytán az 1936-os bölcső­
vázas típusokból csak két sport ma­
sinát. hozat egyelőre. Más. a  Bown 
György cég (Jókai ucca. 17. szám) 
elektromos cikkekből és SKF. csapágyak­
ból nagy rendezett rak tárral áll vevői 
rendelkezésére. Most azután már vissza­
vonhatatlanul megyek! V iszontlátásra, 
szép legyen a karácsonyi szám!

— December 18-án az uccun lesz!

APRÓHIRDETÉSEK
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalaki 

tások nyitottról csukottra. Autófényezések, ka­
rambolos' autók javítása. H asznált karosszériák 
eladók. Borosa, Erkel-u. 17, (Kálvin-térnél.)

Eredeti BSA alkatrészeket raktárról olcsón 
szállít vidékre utánvéttel Bauer, Izabella ucca 
98. szám.

Négysebességes Royal Enfield 500-as oldalko 
esivaf P 500.—. Douglas :’-"0-es szóló P 200.—. 
Puchmüvek, Lehel ucca 25.

Koppányitól használt gép: fogalom. Sun­
beam. Tormax, Motosacoche. AJS. Triumph. 
Dessewffy ucca 47.

Triumph, Rudge, Sunbeam. James. stb. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. Uj 
ö00-as Triumph 1450.— Bruck, Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenő-u. 39.

Állva vezeti járművét, ha Motorskiron köziek 
dik. Saját készítmény 55 kcm. kuplungos, 20 k 
összsúly. Ára P. 390.— M otorkerékpárok jav ítá­
sát, átalakítását, kipuffogócsövek készítését szak­
szerűen. legolcsóbban vállalja: Steiu mütormü- 
hely. VIII.. Tavaszmezö-u. 24.

Felelős szerkesztő és k iadó : KRAV1ER JENŐ. 
Redaktion 'ür Deutschland : ing. FRANZ DOROi.

Berlin. Schaper sirasse 22.
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angol John B u ll
olasz P irelli

magyar C ordatic pneumatikok

Motorkerékpár felszerelési 
cikkek és a l k a t r é s z e k  a 
l e g o l c s ó b b  napi árakban

H a n o id
C o v e n iro
W l m
motorkerékpár láncok

BÍRÓ JENŐ, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TÉR 2
Telefon: 28-0-96

TU N G S R A M
„SÁRGA DUOLUX" LÁMPA
KÖZEL- ÉS TÁVVILÁGI TÁSKA

Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapiadó Rt. V., Tátra-ulca 4. Telefon : 224—07. Felelős Reiner Ödön.




