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MASERATI 'T T NASERATI
Hartmann La&szl6 a minap Bologndban tartézkodott a
Maserati gyarban, melynek egyik uj masfélliteresét fogja

vezetni a szezon néhany Grand Prix versenyén. Képunk

Hartmannt mutatja be Bolognaban a két Maserati fivér
Fmestr™-fri BMn tarcnsjgrihnn
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Hideg motorban a

Speedoil gatolja meg
a maro lerakddasokat!

Az angol ,Institution of Automobile Enge-

neers* tarsasagnak, — mely a legkivalébb tudo-
manyos és technikai segédeszkdzok felett rendel-
kezik — tisztan kisérleti célokra szerkesztett

berendezéssel, sikertilt egy Uresjarasban levé mo-
tort oly hirtelen lefékezni, hogy az utols6 elégés-
nél eléall6 marasok nyomait (korosio) a dugattyd
nem huazta le. Ezek utan fényképek alapjan is
megallapithaté volt a hidegen futé motornal fel-
1ép6 korosiés hatasok nagysaga, uUgy Speedoil,
mint mas ugynevezett felsdkendolaj hasznalata
mellett.

Az dsszehasonlité vizsgalatok eredményét az
itt kozolt retusélatlan fényképek mutatjak. A vizs-
galatok pontosan ugyanazon terhelési, hémérsék-
leti és uUzemi viszonyok kozétt hajtattak végre
egy kisérleti motoron, 150 déra megszakitasnélkili
Uzem utan. A Kkisérletekhez ter=
mészetesen markas Uzemanyagot
és olajat hasznéltak.

Az els6 kép az olaj elszene-

sedett maradvanyait mutatja oly
festett asvanyolaj hasznalata utan
mely mint fels6kendolaj olcson
kerul forgalomba. A dugattyu-
fenéken, szelepeken és gyertyakon
eléggé kemény réteg képz6dott,
a hengerfej is er6s lerakédasokat
mutat. llyen olajok ken6hatasa
a forr6 részeken a semmivel
egyenlé.

A masodik képen a savtar-
talmu égési termékek maré hata-
sat latjuk. Vilagos foltok a fény-

képen. A henger felsé
része a kicsapoédott
Uzemanyagtél nedves,
de azért ott, ahol a
fels6 dugattyugylri az
égési  nyomas kovet-
keztében a hengerol-
dalhoz préselédik, a
mar6 hatas tisztan ki-
vehetd§. A henger alsé
részén a mar6 hatdsok
még jobban lathatok.
Szeszkeverék hasznéala-
tanadl a marédas még
nagyobb, akarcsak a
hideg motorban —
télen — amikor a
tizenotszorosére emelkedik.

A harmadik kép ugyanazon vizsgalat
eredményét mutatja. Az Uzemanyaghoz azon-
ban most mar ,Speedoil* volt keverve.

Kemény vagy szurokszeri olajégési
maradvanyoknak nyoma sem lathaté. Dugattyu-
fenék és gyertya tiszta, csak leheletnyi
korom latszik. A lényegtelen maradvanyok a
dugattyufenék peremén, csak olajosak, de
nem szurokhoz hasonldak.

A negyedik képen a ,Speedoil“ tokéletes
korosiégatlé hatdsa lathaté. A ,Speedoil’
teljes semlegesitd hatasa folytan, maro égési
termékek egyaltaldban nem képzédhetnek.
Csak a ,Speedoil* tartalmaz olyan lGgos
alkatrészeket, amelyek a savas égési termé-
kekkel egyesiilve, azokat teljesen hatastala-
nitjadk, semlegesitik.

~Speedoil* az egyetlen alkalikus hengerkenéolaj, mely kémiai és
fizikai hatasanal fogva, a hatasos fels6kenéshez sziikséges Osszes tulaj-

donsagokkal rendelkezik.

SPEEDOIL

alkalikus fels6 olaj

magyarorszagi vezérképviselete:

Budapest,

Telefon: 90-3-8:4

V., eutca 4
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nuar, februar és marcius

POKBAN HAVONTA EGYSZER,

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET

FOGADUNK EL MAGY AR
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A z egyik tintapuszLitd kartdirsunfasik — amikor a szer-

keszt6je mar nagyon szorongatta az a meglepben
eredeti és roppantul langelmés otlete tamadt, hogy szakitva
a hagyomanyokkal: korkérdéssel oldja meg a karéacsonyi
cikk fenyeget6 probléméjat. Mivel azonban a célra felette
alkalmas m(ivésznék és nem-m(ivésznék mar hisz év el6tt
megfeleltek arra a kérdésre, hogy mivel irtjak felesleges
sz6rzetiket és melyik politikusban latjaik férfiidealjukat,
derék kartarsunk a sport mezejére vetette ki dtleteinek héalé-
jat. Korkérdése ugy hangzott: melyik sportot tartja a leg-
veszedelmesebbneki Nyilatkozatokban nem volt hiany, a sarki
esemégéstl a lovasrendbrig, a szendén glgydgé naivatél a
gyogyszerészig, a népszer( dalé7iekestol a Reiter Ferenc-
utcai segédhazfelugyél6ig mindenki leadta a szavazatat. Es
bar nyilt volt a szavazas és még csak a lelkek mellé sem
tiportak: az abszolnt gy6zelmet az auté és a motorkerékpar
aratta, mint a legveszedelmesebb sportag.

Nos. derék kollégdm nem is sejti, hogy milyen messzire
vetette el a sulykot, amikor a valaszok tengerén csénakazva,
arr6l mélazgatott, hogy hélt valéban csuda veszedelmes egy
dolog a motor és az aut6. Mert a tények — mas mondanak.

Az Orszagos Mentéugyi Kozlony legutébbi szama hivatalos

statisztikat ~ kozél, melyb6l szamszer(ien  allapithatjuk
meg, hogy melyik a legveszedelmesebb sport. Kopits Imre
ar. egyetemi tanarsegéd 4766 sportsériilést analizalt azzal

az eredménnyel, hogy az dsszes sportsérilések kozil a motor-
kerékpéarra 7, az autéra pedig csak 1.2% jut. Es nehogy azt
higyjuk, hogy csak a versenyeken szerzett sériiléseket vette
szamba, ellenkezéleg: minden sériilést, melyet az orvosi se-
gélyért folyamodé gépjarmibalesetbél kifolyolag szerzett.

A felette érdekes statisztika az egyes sportédgak veszélyes-
ségét a kovetkez6 sorrendbe sorolja: 1. Torna 225°/0. 2. Ke-
rékpar 17.2°fo. 3. Futball 13.3%. 4. Korcsolya 10%. 5. Motor-
kerékpar 7io. 6. Birkézas 62°/0. 7. Si 5.5%. 8. Lovaglas
4.29%). 9. Szanké 3.5%. 10. Okolvivas és kézilabda 2.6°lo
11. Uszés 2%. 12. Autd 1.2%. 13. Tennisz I°io. 14. Evezés
07°/0. 15. Turisztika 0.5°Xh

A szdmok beszélnek. A torna, a kerékpéar, a futball és a
korcsolya veszélyesebb, mint a motorkerékpéar, az auté pedig
csak épp egy Kkicsit veszedelmesebb, mint a tennisz. Szaz
sportsérult kozil csak heten .kdszonhetik:' balesetiket a
motorkerékparnak és 1000 sportsériult kozal csak 12 az
auténak.

Nem art ezeket az adatokat egy kissé bevésni az agyvel6be.
Mely oly gyakran loccsan a napilapok — rémriportjaiban.

/
p rdekes és egészen rendkivuli forgalombiztonsagi rend-
' szert léptettek életbe Németorszagban. Akinek karambol
bél vagy balesetbdl kifoly6lag priusza van, az sérga jelzést
kap az aut6jara. Az elgondolds valéban nem rossz. Lepra-
z&szI6t kitizni, mint a tengeri hajokra azzal, hogy: vigya-
zat, mazolva! A rendelkezés azonban, sajnos, nem jart tel-
jes mértékben azzal az eredménnyel, melyei téle elvartak.
Az aut6sok eszén ugyanis nem sikerult kifogni. Mindinkabb
népszer(ibbek lettek az egészen sargam dakdzétt autdk azzal
a héats6 gondolattal, hogy sarga alapon csak gyengén latszik
a sarga — folt. Ha tehat sargara festett német rendszamu
autéval talalkozunk az orszaguton: kett6zott dvatossag ajan-
latos!

A janlatot kértink Budapest harom Ggiynevezeti el6kel§
zomanctabla-készit6jét6l: mennyiért szallitanak huasz
darab egy méter hossz( és huszonét centiméter széles leg-
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jobb min6ségli zoméanctablat, mely fehér alapon fekete vagy
voros nyilat abrazol. Kideiiilt, hogy sokkal kevesebbe keril
a husz tébla, mint azt — hatésagaink gondolnék.

Mert nyilvan a nagy kiadastdél val6 félelem tartja vissza
kozlekedésrendészeti hatésagainkat attél, hogy végre Kitliz-
zék azokat a nyilakat, melyek a villamos jelz6lampa al&
akasztva jelzik a tiszca keresztezést. Ma az a helyzet. hogy
be kell tanulni, hol tiszta a keresztezés. Akinek rossz a me-
méridja, vagy pedig vidékrél vagy kulféldrél hajtja a jo
sorsa Budapest furd6évarosdba, az vitazhat rendérokkel, fi-
zethet blntetést, amig meg nem tanulja a rendet, vagy
amig — el nem kerili Budapestet.

lgazsagtalanok lennénk, ha azt mondandk, hogy az ilyen
nyil ismeretlen fogalom Budapesten. Van bel6le. Példaul a
Vilmos-csaszar-ut és Andrassy-ut keresztezésén. Ahol a
Tisza Istvan-utcabdl a keresztezés felé halad6 be nem ava-
tott joggal azt képzelheti, hogy koteles neklnumni az el6tte
allé haz falanak. Mert a nyil — oda mutat. Ahelyett, hogy
két helyen megtorve arulna el azt, hogy miképpen is kell
forsriftosan atkelni ezen a pesti Rubikonon.

‘D zerhétszaz (j autét adtak el Magyarorszagon 1935-ben.

Vidam szdm — a kézelmalthoz képest. Szomor szam —
szomszédainkhoz képest. Eredménynek eredmény, biztat6 jel-
nek biztaté jel. Hiszen mindenki tudja hogy milyen szeré-
nyek vagyunk. Ebben a kérdésben is.

T evelet kaptunk még az elmdlt évben egyik angol motoros

baratunktol. Erdeklédott, hogy vajjon Miskolcon mar
szabad a motorozas a féutcan. Léim-lam. Miskolc hire mar
Glasgowba is eljutott. Ahol nem gyéznek csodalkozni azon,
hogy van véaros Eurépaban, ahol a motorkerékpart kisepr6z-
ték a féutcarol.

Ujév utan Gjabb levelet irt glasgowi baratunk. Mi van
Miskolccal?

Nem merink valaszolni. Nem merjuk megirni az igazat
és hazudni sem akarunk. Mert hatha mégegyszer elvetddik
a derék angol motoros Magyarorszagra, elmotorozik Mis-
kolcra és — felirja a rend6r.

Nem merink véalaszolni.

Ha a miskolci rend6rség vezetéje véllalja a véalaszt, ugy
szivesen bocsatjuk rendelkezésére az érdekl6d6 anglius cimét.

J6 utat kivan az Gjévben az Auté Union o6k nyugodtak lehetnek, hiszen a
Stuck—Rosemeyer-Varzl tri6 vezeti megnyujtott farmotorom versenykocsijukat.



Ujévi latogatas

HARTMANN LASZLO

Kint szakad a januéari es6. latoga-

A téban vagyunk. Hartmann Laci-
nal.

A szoba tele hatalmas serlegekkel,
tiszteletdijakkal, nagyrészik mar régi
ismerésunk, egy-egy dicsé fegyvertény
fliz6dik mindegyikhez. Vannak persze
djoncok is, ezek ezustje még Udébben
csillog .tavaly ilyenkor még nem voltak
itt, ezek a tavalyi szezon diadalmi jel-
vényei. Az elmult szezoné, amikor Hart-
mann 13 kulféldi versenyen &llott start-
hoz, négy hegyi és kilenc Grand Prix
jellegi korversenyen.

ElSttink az asztalon fényképhalmaz,
az elmdlt szezon emlékei. Sorra ado-
gatja a képeket és magyarazza:

Tunisz: 6-ik lettem, a tuniszi
kormanyz6 meggratulalt.. . GP des
Frontiéres: nagykocsi  kategériaban

gy6ztem, bar az utols6 400 méteren tol-
tam n kocsit, mert szétment a benzin-
tankom. .. GP Comminges: Sommer
(Alfa) gy6zétt, abszolit harmadik let-
tem. Chiron mogoéttem végzett... Kes.
selberg: pfug. de rosszul szerepeltem...
Freyburg: Pohl (Bugatti) és Bales-

Szemtdl-szemben a Maserati gyar ezidei 8 hengeres
GP-kocsijaval. Ugye érdekes?

brero (Alfa) mogott abszolut sportko-
csi harmadik voltam... Avus: 201-es
atlaggal 6-ik voltam a 200 km-es el6fu-
tamban, a dontébe csak né kerult, de
az el6futamot 214-el nyerték... Eiffel...
Eymontieres: kategoriagyt‘)ztes és Le-
houx mogott 2 mp-cel abszolit mésodik
lettem... Német GP: benzincs6térés a
11. kdrben, pedig haromszori allas elle-

nére is én vezettem a Maserati teamet.
E tancelint, Zehendert.. . Svjci GP -
bukés j6 pozicidban.'... GP de la Mar-

ne: abszollt 4-ik lettem. Dreyfus és Le-
houx voltak eldl... MasaryK ring: ab-
szolat 5-ik lettem... Felenc: mint ab-
szoltt gy6ztes megnehezitett palyan 6
mp-cel iavitottam nicg Stuck négy éves
utvonalrekordjat... De szép emlékek!
— Nyolc éve, 1929 december 26-a 6tn
van gyors kocsim — mondja Hartmann
— amikor megvésaroltam a Zichy-féle
mfit JeUnltg 100-nal tébb ka mgyo-

rta gy6zelmem van, az elmualt évben a
Maserati szinek legeredményesebb kép-
visel6je voltam, ezt a gyar koszénd le-

Harltnaan bukasa a svajci Grand
Pri.vben. Hartmann kocsija a mé-
lyen fekvé palyatestrél - melyen
éppen egv Mercedes-Benz robog to-
va — valésaggal felugrott a domb-
ra. A kocsi mogoétt all Hartmann.
akinek els6 gondolata, kiszabaditani

a kocsit és folytatni a versenyt!

vélben is leszdgezte és ugy vélem, ez a
koriilmétiy dontéen befolyasolja ezidei
versenyprogrammomat is.

— A minap lent voltam Bolognaiban
a Maserati gyarnal, ahol megallapod-
tunk eziclei versenyprogrammomban, il-
letve legalabb is egyeldre annak egy ré-
szében. Ezek szemit Biondetti tarsasa-
géban 0ot versenyen a két most készul6
uj mésfélliteres egyikével allok start-
hoz. Maseratiék Uj masfélliterese paro-
saval egy blokkba épitett, soros, hat-
hengeres monoposto  versenykocsi. A
\Véber-karburatorral szerelt motor 7000
fordulatndl éri el csucsteljesitményét, a
kompresszor a motor elé van épitve.
Elol fuggetlen kerekek jellemzik a ma-
sinat, mely kdnnyitett alvazzal és elta-
volitott elsofékkel kilométerversenyen
allitélag 250 km-es sebességre lesz ké-
pes.

— Mikorra készil el a kocsi?

— A Kkocsi marcius 15-én kész. akkor
Monzaban prébalunk és az apmlis 11-iki
monac6i GP masfélliteres kaiegoriajoi-
ban volna a debii illetéleg a kocsi els6
startja. A monac6i GP utan az Eiffel-
versenyen, a Coppa Acerb6n, a svajci
Grand Pri.vben és a Masaryk korverse-
nyen vezetem a méasfélliterest. Ez vol-
na sportprogrammon fix része, a tdbbi
versenyt illetéleg még semmi bizonyosat
sem tudok, remélem azonban, hogy si-
kertlni fog a Maserati gyarat, a ma-
gyar GP-n valé részvételre birni-.

— Mitél figg a programui tovabbi
része, fooeg. ami a masfélliteren feltli

0. n. nagykocsi versenyeket illeti?
— Kizar6lag attdl, hogy lesz-e ko-
csim! A gyar nagykocsi programmja
még vajadik és a Scuderia Subalpina-
val foly6 targyalasok kimenetelétdl
figg. A gyarban két nagykocsi-tipus
van munkaban, iletve készen. Az Uj so-
ros nyolchengeres, 8 literes, két karbu-
ratoros modell nagyobb kompresszora to-
vabba dugattyui, szelepei és hengerfeje
folytan kulonbozik elédjétél. Ett6l a ko-
csitél 290 km-es tempdt remél agyar és
ez volna a ggér standard nagyverseny-
kocsija, szemben a 4-5 literes, 8 henge-
res V-motorral szerelt el6l-hatai fug-
getlen kerekekkel ellatott Etancelin ren-
relésére készul§ ti/mssal. Hat, majd
meglatjuk!
Es letesz elénk e% levelet és

Ujsag-
kivagast: .,Erfolgs Liste".

— A minap kaptam — magyarazza
— egy waldéhuti diaktél ennek a levél-
nek a kiséretében. Fényképdedikaciot
kér az o6cskos!

,.Erfolgs Liste”. A ,.Deutsche Sport
Illustrierte“-bél van kivagva és tavalyi
nagy versenyek eredménye alapjan so-
rakoztatja fel Eurépa legjobb autéver-
senyz6it. Hartmann a 13-ik helyen sze-
repel. Bravé6. Laci!

A magyar versenyz§ utanpdtlasra ke
ral a sor. Hartmann beszél:

— Az utanpoétlas hianyat specialis
gazdasagi okokban kell keresntink. Nem

elég, hogy egy 0j versenykocsi Oriasi
hefeketést igényel, réadasul egy évi
hasznalat utan val6édi értékének csak
elenyész6 hanyadaért lehet eladni. Ez

a korulmény szinte lehetetlenné teszi Uj
kocsik vasarlaséit és ezaltal versenyko-
esi. parkunk felfrissulését, ami nélkul
versenyz6i utndpotlasrél  beszélni  sem

El6l a bal .marokban all Hartmann
Léaszl6.

Start el6tt!

lehet. Ennek a kdrdlménynek megvila-
gitasara megjegyzem, hogy 1929 dta '
versenykocsim  kozul eg%etlenegyet tud-
tavi csak idehaza értékesitenl. a tyis
félliteres kompresszo-ros Bugattima
melyet Wilhehn Sandor véséarolt meg
2800 pengdért ... Nagyban el6segiteni
versenykocsi parkunk felette kivanatos
felfrissulését ~ a versenykocsik vamja-
nak elengedése, béar erre alig van re-
meny, hiszen pénzigyi hatésagainknal
niég azt sem sikertlt elérni, hogi/ rend-
szamnélkili, tehat a kozuati forgalomban
mar ab ovo részt netn vehet§ = verseny-
kocsik vamjat elengedjék. Pedig itt kel-

lene kezdeni a versenyz6i utanpétlas j
biztositasat! j
Vajjon megérjuk-e? kérdi Hart-

mann Laszld), aki els6 magyarként irta
be nevét a nemzetkézi rekordlistdba é-
akinek révén a magyar autésport be-
ke,rbult a Grar.d Prix versenyek térténél
mébe .. .

—— ————
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Hitdmes ddésAleek aBalin Audddlitisra

Februar 15-én nyitja meg kapuit az
idei  berlini Nemzetkézi Autdkidhitas.
amely az el6készuletekbél és az iranta
megnyilvanuld érdeklédésbél  kovetkez-
tetve. minden eddigit felul fog malni.
A rendez6ség a jelentkez6k nagy sza-
mara valé tekintettel még egy csarno-
kot épittetett a Kaiserdammon. A Kkidl-
litds egyik legérdekesebb része lesz a
torténelmi csarnok. Az idei kiallitasnak
ugyanis szinte jubileumi jelleget kélcso-
noz az a korulmény, hogy otven évvel
ezel6tt, 1886 januar 29-én szabadalmaz-
tatta Gottlieb Daimler els6 automo-
biljat.

Az RDA. a német autéipar birodalmi
szovetsége Ugy hatarozott, hogy az idei
kiallitdst 16 napig tartja nyitva, mi-
utan nyilvanvalo, hogy a kiallitas lato-
gatottsaga messze tul fogja szarnyalni
a tavalyi 880.000-es rekordot. A Kkialli-
tasra vonatkozolag —készséggel szolgal
minden felvildgositdssal a Német Al-
lamvasutak idegenforgalmi irodaja: V.,
Né&dor-u. 8. Tel.: 29-7-10. Hatnapi tar-
tézkodasi id6ponttdl kezdve 60% vasulti
kedvezmény.

Freddy Dixon. az ismert ang.d versenyzd jol ki
hasznalta haromhénapos foghazbuntetés*-'t: Gj \i-
lagrekordkocsi tervét készitette el. mellyel meg-
ostromolja Campbell rekordjat. Dixon részleteket
természetesen nem hozott nyilvanossagra, de anv
nyit elarult, hogy kocsija ?I1>kk;1 keskenyebb les/,
az eddigi kilométer-versenygép-knél ... "

O Itaz aliaapti uzmoetcz,a&t

r BAYERISCH ZUGSPITZBAHN

Altalanos feltlinést keltett a Német Allamvasutak
uccai propagandakirakata, mely a februar 6-t6l

idegenforgalmi irodajanak rendkivil izléses nador-
16-ig a Zugspitze tévében Fekvé Garmisch Parten-

kirchenben megrendezendd Téli Olympidszt hirdeti.

Az idei motorkerékpar vilagversenyek soran
élénk rivalizalas varhat6 a Norton és Velocette gya-
rak kozott. A Norton-csapattal — Guthrie. White.
Husk — szemben a Velocette szineket Stanley
Woods. Wal Handley és Wood fogjak képviselni.
A Norton, csapat negyedik embere Frith lesz. aki
a tavalyi amatér TT 350-es csoportjdban gyézott,
az 500-asbar. pedig masodik lett. Frith foglalko-

udMap ~ &t .
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zdsa a maganéletben: pallér! A Norton-quartett
irdnyitdsat az idén is a tréning nagymestere. Joe
Craig latja el. Woods az olasz Guzzi-gyarral a
politikai feszultség miatt nem Ujitotta meg szer-
z6dését. a New Imperial gyarral folytatott tar-
gyaldsai pedig holtpontra jutottak, miutan a New
Imperial gyar az idén nem o6hajt intenziven ver-
senyeztetni.
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Az 1935. évi magyar baj
nohsagok eredmeényei

A KMAC Nemzeti Sportbizottsaga al-
tal az 1935. évre kiirt motoros bajnok-
sagok részletes eredményei a kovetke-
zbek:

Az 1935. év motorkerékparbajnokai:
Lukavecz. aki Puch gépén a 250
kem-es  szolékategéridban a hat futam
kozul négyben gydzott és dsszesen 23

pontot szerzett. Az 500 kcm-es  szl6-
kategéridban Andé A., aki Eudge-gé-
pén a hat futam kozul szintén négy-

szer gy6zott. 22 ponttal.

A fiiraautomobilok 1500 kcm-en aluli
kategéridgjaban Kozma E. Steyr ko-
csijaval a hat futam kozul oétben gyéz-
ve, 28 Eonttal lett bajnok. A tdrakocsik
1500 cm-en  feluli kategoriajaban
Delmar Walter (Adler"és Tatra)
szerezte meg a bajnoksagot harom gyo-
zelemmel és 23 ponttal.

NEM

A sportautomobilok kiskategoriaja-
ban Wilheim S. (Adler és Bugatti)
o0t gy6zelemmel és 25 ponttal lett baj
nék. mig az 1500 kem-en fellli katego-
ridban Hart mann L. (Bugatti) négy
gy6zelemmel és 20 ponttal szerzett baj-
noksagot.

A motorcsénak-versenyz6k koziul baj-
noksagot nyert Feledi S. a 125 kem-

es oldalmotoros kategéridban. Konig-
motorral, harom gy6zelemmel és 18
ponttal, valamint Gombds J., aki a

250 kcm-es oldalmotoros
gy6zott. Istros motorral,
mel és 16 ponttal.

Az automobilbajnoksag és motorke-
rékparbajnoksag gydzteseinek a KMAC
karacsonyi vacsorajan Scliimanek Emil
mdlegyetemi tanar, a KMAC Nemzeti
Sportbizottsdgadnak elndke adta &t a
bajnoki érmét, oklevelet és koszorut,
mig a motroos6nakbajnokok dijait Del-
mar Walter 0. v. alelndk osztotta ki a
BMYC Unnepi vacsorajan.

bajnoksagban
két gybzelem-

CSUSZIK

Az 1935. évi eladasi slatlsztihi

A Magyar Automobil Kereskedék Or
szagos Egyesilete a minap tette kozzé
a renddrségi vizsgajelentések alapja:
Osszeallitott 1935. évi hivatalos elada.
statisztikat, mely a magyar autokere.-
kedelem reneszanszat tukrozi vissza. A
1935-ben eladott Uj személyautok szam;,
mintegy 1000 darabbal kevesebb, mint a.
1928-ban mutatkozott évi eladasi maxi
mim és szemben a tavalyi 915 darabé;
eladassal, 1719 darabot tesz ki. mely re
spektéabilis kvantumbél a statisztika él-
helyét elfoglalé Fiat 418 darabbal vette

ki részét a sorra kovetkez6Opel (218).
Adler (155). Mercedes-Benz  (118)
Steyr (118), DKW (111) és a tobbiek

el6tt, melyek kozul kiemelkedik a Hess
cég altal forgalomba hozott 60 Wande-
rer és hisz Horch. Az eladasi statisz-

tikdb6l 30 Hansa, 26 Austin, 19 Alfa
Romeo, 14 Morris, 9 Audi és 5 Stan-
dard eladast jegyeztunk fel. A személy,
autékéhoz hasonlé aranya  emelkedést

mutat az eladott Gj teherauték szama,
mely az 1934. évi 73 darabbal szemben
170 darabra rug ugyan, mindazonaltal
er6sen elmarad még a konjunkturalis
években feljegyzett 1929. évi 1062 da-
rabos eladasi maximumtél..  Sivarabb
képet nyujt a motorkerékpar eladasi
statisztika. Az. 1934. évi 246 darabbal
eszemben ugyan itt is emelkedés mutat-
kozik de hol van még a tavalyi 290 da-
rabos eladas az 1928. évi 3193 darab-
t6l? A tavalyi statisztika élhelyét ter-
mészetesen ismét a Fuch foglalja el 120
eladott géppel, vagyis az Osszeladas
42"/o-a esik a grazi gyarra, mig a tob-
bin 35 marka osztozik! Méray 27 da-
rabbal. a Zundapp alig egy félév alatt
15 darabbal, a Rudge-Triumph képvise-
let 14, az Ariéi pedig 8 darabbal van
képviselve az eladasi statisztikaban.

B iia aciuio atgir-ioicioiiit
|Kgb|z||atosagl Verseny Hékésziiletéi folynak.
-Unka! atszel6 13.847 km-es Gtvonalon 21 ellen
orzoaHomas rendeznek he, melyek a szukséghez
ki' i ->»—108» km.es tavolsagok kozott lesznek
elln- Kezve A Szaharat a versenyzék -1000 km-es
szakaszon szelik ar. .tz atjelzés el6segitésére a
shell 2000 uljolzotablat allit lel. b

Németorszagban tavaly 210.000
tck Gzembe.
Bécs mellet.. IkuL-nben :j:iH méter kertletl ffa-
es ii” -titpah ival kombinalt autodrom épité-
ft .ikr-ezik mely igen nagy sebességek elérését
Uszi lehet6vé.
Lecot francia versmy/l.O liiresa fogadast kotott,
‘alla kozott ugyanis, hogy a Paria—J.yon—
‘d.ute tarlé datvonalon a iratnia autéklub ellen.
mizese mellett napi 1170 km-es teljesitmény met
e" 40U kmt Im le : Ij sen ,.gyedul vezetve

,j autét helyez-

ti" MJat. l.neét jelenleg 100/J00 km nél tart. Vai-
jni a v-zel6 .agy a Koesi blrja-c tovabb?

szliklap, a SMijtor-Kritik" legutobbi szama
szaklap. a -Motor-kritik"  legutébbi  szalaja
hasal ja:.., rendkivul éré-kes képet nyujt ol-
intoniialt. budapesti levelez6je tollabdl, tréminél
inPri'; .,.1 levelez6je tollabdl. Orémmel
edNuzo|jiik nemet laptarsunkat, mely az utébbi

tében egyre gyakrabban hivja fel olvaséi figyel-
w'st hazaiiKra és ezzel olyan missziét teljesit,
mily a két orszag évszazados sorskdzossége alap-
Jﬁu: komoly kulturdlis és gazdasagi célokat szol-

A Roébert Bosch A. G.
leiiuallasat-.

Az Opel-gyar 0j. Brandenburgban létesitett gyar
telepe a minap vette fel a munkat.

Len?yelorszag lényegesen leszallitotta a kiskocsik
\ainjai

A Zundapp-gvar az idén egyelére az 1000-es
' =alkorsm kateq(orlaban — bekapcsolédik a  se-
=Gsségi  versenye

A IIIanszgeI angol

idén unnepli ol) éve

TT kor félmérésénél inog-
iLvt nyi roi Qv a kér %o méterrel révidobb
ikl..in megadott Iavual Természetesen
méli r-., palvan iz az elmérés alig ércz-
m~ hatdsat az Aatlagsebességek kiszamitasaban.

Az aprilisban lefutasra kertl6 MII, Miglia ren-
>zoM -gt komoly m fogl-ilko/k a tervvel, hogv a
'1°%r  lu-llgidi  potiiziMnanvagokkal futtassa le.
fii.-ly terv természetOMin szankciés hirekre ke
liilt “el6térbe.




Jajaz autétolvajoknak!—
és még egy ériékes tip. ..

A z autétolvajok elleni  védekezés nem a legszimplabb

feladat. Bolcs hat6sagaink koteleznek bennunket arra,
hegy az igazol6lapot a kocsira erdsitsuk a tolvaj tehat az
ellopott kocsi mellé mindjart készen kapja az igazolvanyt is.
Amellett a tolvajok Aaltalanos o6romére: a szinhazak kornyé-
kén tilos a parkirozas, a hatosagi gondoskodas sotét mel-
lékutcakba karhoztatja az Uresen varakozé kocsikat, ahol a
derék tolvajok minden kuléndsebb kockézat nélkul (izhetik
jol jovedelmezd iparukat a jo sotét vadaszterileten.

Ha meg elloptdk a kocsinkat, ugy uthetjuk bottal a
nyomat, hiszen megtértént az is, — az Au'o-Motor szamolt
be réla fényképes riport alakjaban —. hogy az ellopott és
orszagszerte korozott kocsit a fékapitanysdg kapujaban
posztéié rend6r lefuilelés helyett elparancsolta arrél a hely-
r6l. mely nyilvan a f6kapitany Gr kocsija részére van fen-
tartva.

Vannak kormanyrogziték, kulonbéz6 zsenidlis és kevésbé
zsenidlis kitalaciok a tolvajok elleni védekezésre. A kor-
manyrogzitét le lehet flirészelni, a zseniélis kitalacioval
nehezebben, a kevésbbé zsenidlissal konnyebben birkéznak
meg a tolvajok, végeredményben nekink mindegy, csak a
ﬁolvajnak nem hogy nehezen vagy kénnyen ment az ,el-
otés".

A tolvajok elleni legjobb védekezés olyan berendezés
létesitése, mely hanggal arulja éi, ha avatatlan akarja
meginditani a kocsit. Ez ilyen berendezés pedig nem tdbb,
mint egyszer(i kapcsolo és egy darabnyi szigetelt huzal.
A kapcsolot titkos helyre rejtjuk és polusainak egyikét a
villanykurt pozitiv vezetékéhez, masikat a gyujtotekercs
szinten pozitiv sarkdhoz kapcsoljuk: a bekdtés kapcsolasi
vazlatat rajzunk mutatja meg.

Ha a kiszallas utan a titkos kapcsol6t bekapcsoljuk, ugy
abban a pillanatban, amikor a tolvaj bedugva a slusszkul-
csot. bekapcsolja az aramot -- megszoélal a villanyklrt és
addig szdl, amig a tolvaj ki nem kapcsolja ismét a gyuj-
tast, vagy pedig ki nem meril az akkumulator. Hala a
csendrendeletnek . mely ebben az egyetlen esetben hasz-
nosnak mutatkozik, — hamarosan el6keril a rendér, ha
ugyan a meglepett tolvaj nem old kereket — persze, nem
potkereket — még mielétt Andras XIII. baratunk megjele-
nik a tetthelyen, hogy a dudalé mihasznat megfossza egyik
betétlapjatol.

Talan felesleges hangsulyozni, hogy a dudaval kombi-
nalt tolvajriaszté berendezés csakis akkugyujtasos kocsinal
hasznalhaté. A modem auték majdnem mind akkumulator-
gyujtasosak, a magnesgyujtasos régi tragacsokat pedig
amugy is elkertlik a tolvajok, akiknek van érzékiuk a tech-
nika fejlédésével szemben.

Kihagy az egyik henger, gyertyavizsgalé pedig éppen
most nincsen kéznél. EI§ a csavarhuUzéval, végigvizsgalni az
egyes gyertyakat illetve kabeleket, hogy van-e szikra. Az
eredmény igen sokszor hatalmas villanyutés, mert a csavar-
huzé nincsen szigetelve. Ha azonban van kéznél kdzonséges
ceruza, Ugy félperc alatt készen van a szikravizsgal6. A
ceruza masik vegét is kihegyezzik, egyik végét hozzéérint-
juk a gyertya szoritécsavarjdhoz, a méasikat a hengerblokkhoz
vagy testkotésben levé fémrészhez kozelitjuk, ha szikra ug-
rik at. Ugy ez a gyertya nincsen zarlatban. A ceruza j6
szaraz faja Kkitlin6 szigetel6 és nem kell tartanunk villany-
utéstol.

Igen, D. K. W. re esett a

valasztasom, mert mindenfel6l azt hallottam,
hogy ennek a kis kocsinak csodéalatos a tel-
jesit6képessége s amellett rendkivul UGzem-
biztos. Az6ta minderrél személyesen gy6zdd-
tem meg. A D. K. W. Kocsi elsé kerék meghaj-
tasa, szelep nélkuli U Utemd specialmo'ora,
fuggetlen rugézasa és lengd tengelye a leg-
kényelmesebb utazast biztositja. A kuls6re
rendkivul elegans D. K. W. tulajdonséagait igy
lehetne dsszefoglalni :
Olcsé Uzem, megbizhatésag, kénye lem,
egyébként a D.K.W. motorokra nyujtott
50 00(1 km garancia minden kétséget eloszlat
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Ez a torziés, farmotor

A tavalyi berlini kiallitAs megnyitdsa alkalméaval Hitler
kancellar nagyszabasi beszédben tett hitet az automo-
bil mellett:

— Sziukség van olcs6, megbizhat6, szerény, mindenki &l-
tal elérheté automobilra — mondotta tobbek kozétt —. az Ugy-
nevezett népautéra. A német tervez6 mérnokok egyik legki-
tundbbike mar elkészult a konstrukcié koérvonalazasaval.

Hitler kancellar érdekes bejelentése kapcsan kilénés
figyelmet érdemel az a szabadalom, melyet Porsche dr., a
vilaghir( konstrukt6ér, az Auto-Union versenykocsik és ren-
geteg sikeres tara- és sportkocsi szul6apja valtott ki az el-
mult hetekben. Porsche 0j, szabadalmazott konstrukcitja az
egyszer(iség és az olcsé el6allitas jegyében sziletett meg.
mondhatni magan viseli a toébbszazezres széridk bélyegét a
hattérben, jogosult tehat a beavatottak véleménye, akik sze-
rint Porsche szabadalmaban « mar tavaly bejelentett Volks-

\Dgisssisdtvenintelicdessiix10++015 varvavort
lcs6 népautot vélik felfedezni.

reneialrendszeren. kardancsuklokon &t a héatsé kerekek fél-
tengelyeire hat. A lengé féltengelyek csében vannak tokozva,
a kerekek egymastol teljesen fuggetlendl rugéznak, a fel-
1ép6 csavar6é er6k korlatozasara kulon berendezés szolgal
keskeny metszet(i rugalmas karok segitségével.

Az elsd kerekek is flggetlenil rugézott megoldasuak,
mind a négy kerek torziés rug6zéissal van ellatva, a torziés
rudak a menetirdnnyal keresztben vannak elhelyezve.

Porsche dr.. mint alternativ megoldast cs6alvazat is ir
le szabadalmi bejelentésében. Végeredményben Iényegtelen,
hogy melyik megoldas nyeri el a babért, egyediul az lehet a
dont6, hogy melyik megoldas mutatkozik egyforma mdszaki
kvalitdsok "mellett olcsobbnak a szériagyartds Kkalkulélasa
alkalmaval.

A feltalal6 szerint, megoldadsanak f6 erénye az, hogy a

orvonalait - velik Telre. coyenetienségek | okazta I
kérvonalait vélik felfe- ] ( k 16-
dezni. Hivatalos bejelen- tenge tengelyek » farmotor kések csak igen kis mér-
tés még nem hangzott el. tékben hatnak az alvazra.
korai is volna, hiszen ha melyet igy rendkivil

valéban motorkerékpar ar-
ban akarjak kihozni a
népautdt, ehhez legaldbb
negyedmillids szériara xan
szUkség. Ehhez pedig leg-
aldbb két éri elbkészulet
kell. fel kell épiteni a
munkagépek szazait, egy-
mésba kell illeszteni a ha-
talmas szervezet szamlél-
hatatlan fogaskerekeit,
amihez rengeteg munka
és id6 kell. A tervek sze-

rint a népautét nem
egyetlen gyar dllitana
el6, hanem a vezet6 né-

met gyarak osztanadk meg
egymas kozott az egyes
részek gyartasat — 1938
elétt aligha  kerulhet
rendszdm a németeknek
Volkswagenjara.

Porsche szabadalma egész patentkomplexumot 6lel
fel. kulonféle megoldasokban tarja fel elgondolasat, a ku-
lénféle megoldasok azonban csak Kkivitelben és részletekben
kulonbdznek egymastél, a konstrukciok mdszaki vonalveze-
tése egyetlen gondolatot juttat érvényre: minél olcsébb,
minél egyszer(ibb, de minél megbizhatébb megoldast talalni.

Koézponti szekrényalvaz

Az Gj Porsche-konstrukci¢ alvaza igen érdekes megol-
das: két préselt acéllemez idomdarabbdl all. mely d&ssze-
illesztve nagy merevségl kozponti szekrényvazat alkot. Két-

lesz véjjon

oldalt harom-harom kereszttartét talalunk, melyek kozé
deszkapadlé erdsithet, vagy pedig az als6 idomdarab ké
pezhetd ki acéllemez segitsegével padlova. Az idomdarabok

hatul felfelé iranyulo villas alakot kapnak,
szara kozott foglal helyet a transzmisszio.

A motor hatul a sebességvaltdé mogott van elhelyezve.
A szabadalmi leirdsban a motor konstrukci6éja nincsen fel-
emlitve, de beavatott forrasbél Ggy értesulink, hogy Porsche
haromhengeres csUlagmotorra gondolt, melynek ~ nemcsak
gyartasa olcsd, hanem tokéletes léghltéses Kkivitelben is el-
készithetd, amellett kiegyensulyozottsag és vibracidméntes
ség szempontjabdl felulmualja a soros négyhengeres motort.

Flggetlen rugézas

A sebességvaltd kozvetlenil a motor el6tt
meghajtds a sebességvaltd utan visszafelé iranyul

melynek  két

fekszik, a
és diffe-

Molorherehpar,
HISOoUIO

csonahmotor
KBARTRR CQO

nSA Super X-
alhafrészeh. specialis javitomuhely.
V1-. lzabel'»-u 98. Telefon; 20-9-12,

Porscho dr. legljabb szabadalmai alapjan igy fest fuggetlen
rugézasu, kézponti acél szekrényalvazas. farmotoros autdja Ez
a régenvart német Volksauto, i

megbizhaté és takarékos autéja ?

kénnydre Iehet_ méretezni,
azért, mert a kis suly nem
befolydsolja kéarosan a

stabilitast. A konnyd
suly  anyagmegtakaritast
tesz lehetévé a gyartas
soran. Uzemamjagmegta-

karitast az orszagaton, a
kocsi aranylag Kiskalibe-
ri és takarékos motorral
szerelve is mozgékony, jo

hegymaszé teljes négy-
szemolv terhelés mel-
lett is.

Porsche dr.. hirek sze-
rint, tébb mint egy érig
dolgozott a tem eken, min-
den kis porcikajuk alapo-
san &t van gondolva, s6t,
mondjak. részletes kisér-
tetik is torténtek, melyek
kielégité eredménnyel jar-
igazoltdk a tervezd feltevéseit és remé-

a mindenki olcso,

tak_és mindenben
nyeit.

A szabadalmi leirasokb6l nem tlinik ki. milyen kormany-
szerkezetre gondolt a tervezd. Kétségtelen, hogy ennek meg-
oldasa nem egyszer(i feladat mar csak azért sem, mert az
alvaz majdnem egészen Kkitolti a két els6 kerék kozotti teret.

Ha az 0j Porsche-konstrukcié megoldasaiban frappéans
és megddbbentéen egyszer( is. merében szecessziésnak alig
nevezhetd. A minél kisebb saly és minél egyszerlibb meg-
oldds a minél olcsébb &r és minél gazdasagosabb Uzem. a
minél teljesitéképesebb és minél megbizhatobb Gzem jeligéje
alatt mar igen sok német konstrukcié latott napvilagot, elég
talan utalni a népszeri kétutemd DKW-ra, melyekben ezek
az erények felette tokéletes médon domborodnak ki.

Ez a Volkswagen ?

Az egész vilag autés kozvéleménye fokozott érdeklédés-
sel lesi a német \olkswagemol érkez6 hireket, hiszen min-
denkinek régi vagya a mindenki automobilja, mely a legsze-
rényebb keresetlinek is lehet6vé teszi a gépjarmi beszerzé-
sét. A németek tervbe vették a kérdés megoldasat és mint

latjuk, nem telt el munkéatlanul az elmult esztend6. Termé-
szetesen konnyelmdség volna hatarozottan allitani. hogy
Porsche dr. konstrukci6jabél fog megszuletni a Volkswa-

gen. Annyi bizonyos, hogy a vilaghird konstruktér Gj sza-
badalmai a Volkswagen problémajat akarjdk megoldani és
igy valészin(, hogy nem jarnak messze az igazsagtol azok,
akik Porsche U0j kocsijdban latjak a német népautot. A ko-
zeljov6 eldénti a nagy érdekl6déssel kisért kérdést, mely
azonban egyelére csak német viszonylatban idészer(i. A ter-
vek szerint ugyanis elsésorban a honi piacot akarjak ellatni
a németek népautéval és csak kés6bb gondolnak exportra.
A német kereslet pedig olyan nagy, hogy taldn hosszu évek
fognak elmulni addig, amig az els6 Volkswagen tojasdad
exportrendszdmmai 1épi at a német hatart. A németek
ugyanis ~tekintélyes exportot bonyolitanak le dragabb kon-
strukci6ju autékban, nem érdekik tehat az hogy sajatma-
guknak tdmasszanak versenyt.

8 —



amarianan.  HILIBEKERT

hoé«d Angliaban,

az aulé hazajaban az eladott kiskocsik (8 HP.)

3 O * [ * a tavirat gyorsasagaval
) zsallitja leveleit a

MORRIS EcI POsSTA

volt 1935-ben 1

MORRIS

Eurépa legnagyobb autégyara.
Evi termelése 100.000 kocsi!

Aleguiabb tipuson megerkeztek!

A legkényelmesebb Kkiskocsi, szinkron sebességvaltd,
hidraulikus fékek és lokésgatlok. 5'25X 16-0s szuper
komfort ballon gumik.

40 peng6 Ovi utadd! Luxusadd nincs!
Fogyasztas 8 liter.

Kérje képes prospektusunkat
és részletfizetési feltételeinket

MORRIS — MG - WOLSELEY KEPVISELET A I R F R A N C E

Felvilagositas:

DEVENYIl ES FIA LEGIFORGALMI R.-
DJ Cin: Budapest, v., Ahadémia ucca 19 Budapest, IV, Vorosmarty -tér 2.
(Zoltan ucca sarok). — Telefon: 19-8-43. Tel. 82-7-23; 82-7-16

angol J 0 h n B u ll
olasz P 1 relli

magygar C O r d a iic pneumatikok

R en old

Motorkerékpar felszerelési )
cikkek és alkatrészek a Coveniry
legolcs6bb napi arakban. W |m

motorkerékpar lancok

BIRO JENO, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TER 2

Telefon: 28-0-96



A&EVE a
hétnél £u$t Ucu*s&

' izesztend6s fennallasat Unnepelte ja-
nuar (5-4n a Deutsche Luft-Hansa
A.-G.,, mely gyonyérden illusztralt
konyvben adta kozre kronologikus sor-
rendben tizesztendds m(kodésének ese-
ményekben gazdag torténetét. Elvonul
el6tilnk a vesztett habordutani antant-
ellenérzéses kaotikus id6k kuzdelme,
amikor a német levegében nem kevesebb
mint 30 véllalat (!) konkurralt egymés-
sal, lehetetlenné téve minden nagyvo-
nalt koncepcié megvaldsitasat. Ebbdl a
kéoszbol szukségképpen szuletett meg a
DLH, melynek égisze alatt folyt le a
német kereskedelmi aviatika mai for-
majara val6 kiépitése, az a munka,
mely a vilag békés célokat szolgalé ke-
reskedelmi repulése torténetének legdi
csOségesebb fejezeteit jelenti. A DLH
mikodésének mar maéasodik évében meg-
alapitja leadnyvallalatat, a délamerikai
Condor Syndicatot és ezzel kés6bb meg-
valésulé transzécedni jarata szamara
fontos pillért épitett ki. A belfoldi és
eurépai vonalak sUritése kozepette vi-
ragzik fel német-kinai fiokvallalata, az
Eurasia, megszlletik a Brémén és
Eurépa katapult-postajarata, majd a
délamerikai Zeppelin-jaratok mellett az
Usz6 szigetekre, a Westfalenra és
Schvabenlandra tamaszkodva megin-
dulnak a rendszeres délamerikai posta-
jarat Domier hidroplanjai. A DLH 1934-
ben egymilliomodik utasat szallitja,
propagandarepulései soran félszazezer
didkkal ismerteti meg a repllést és a

sikeres Diesel-motoros kisérletek révén
igyekszik biztositani a kereskedelmi re-
pllés zemgazdasagossagat. Igy lett a
DLH a vilag egyetlen légil'orgainii val-
lalata, amely nyersolajmotorral is tud
repulni. Az elmadlt évben, a DLH tize-
dik esztendejében a DLH gépei 170.00J
urast szallitottak és 306-szor a Fold ko-
ruli utat repultek be. A Luft Hansa
szarazféldi vonalain ma egységesen a
harommotoros, 18 személyes Ju 52-es
Junkers gépek repilnek 240 km-es me-
netrendszer( sebességgel. Kivételt képez-
nek az expressz vonalak, melyeket Ju
160-as Junkers és He 70-es Heinkel ex-
presszg'épek repllnek 280 km-es menet-
rendszerl’ sebességgel..

.Fliegen heisst siegen Uber Zeiten
und Welten!" — a repulés gy6zelem az
id6 és tavolsag folott — hirdeti a DLH
jelmondata és ugy érezzik, hogy ebbdl
a gybzelembdl alaposan kivette a részét
a 10 éves német Luft Hansa!

Ettore Bugatii hir szerint versenymotorkerék-
parok épitésére is be akar rendezkedni. Mindenek-
elétt egy négyhengeres, kompresszoros gép kertlne
munkéba . . .

Az Auté Union Stuck részére (i literes motorral
szerelt, specialis hegyi verseuykocsit etil.

Jeannin részére a francia motorkerékparos szé-
vetség vonakodik az idénre versenyzéi licenszet
kiadni, mert az egyébként kitliné francia ver-
senyz6 a hatnapos Trialt minden komoly ok nél-
kul az elsé etappban feladta.

Mercedes-Benz tavaly megharomszorozta 11*34. évi
exportjat.

Az USA-ban 26,000.000 auté van forgalomban. Ha
az auték atlagos, élettartamat hét évre tesszuk,

ugy 3 és 1él milli6 darab évi pétlasra van szuk-
ség. Koriilbelti ennyi az amerikai autdipar kapa-
citdsa is.

Az Opel-gyarnak kellemes karéacsonyi ajandéka
volt: december 23-a4n kerult le a inunkaszalagrél a
tavalyi produktum 100.000-ik kocsija, melyet a
gyar munkasai kozott kisorsoltak. A nyertes lluf
41 éves géplakatos lett. aki 24 éve all a gyar
szolgalataban.

FONTOS FIGYELMEZTETES

budapesti gépjarmitulajdonosok
részére !

A Magy. Kir. Adoéfeitigyel6ség felké-
résére felhivjuk a budapesti gépjarmu-
tulajdonosok figyelmét arra, hogy a
jov6ében a kozuti kozlekedési adét nem
kertletenként, hanem koézpontositva, a
IV. kerileti adofelugyeloseghez kell be-
fizetni. Ugyanide (Molnar ucca 2) let-
tek kozpontositva az &sszes gépjarmd
adougyek is.

A M. Kir. Adéfeligyeléség ezuton is
figyelmezteti az adézokat, hogy torlo-
dasok elkeriilése végett a befizetést esz-
kozoljék idejében a megklldott csekk-
lapok felhasznalasaval. Aki idejében fi-
zeti be a kozlekedési adojat, az addbé-
lyeg-utalvanyat idejében kapja meg pos-
tan, mig a késedelmes fizet6k valoszi-
nlileg sulyos idéveszteség aran sorba-
allassal fogjak csak kézhez kapni az
addbélyeg-utaluanyokat, mert a postai
kikézbesitésre nem marad id6.

A hivatal helye: Esku-tér 8,
szint. (Molnar-utcai oldal.)

Minden befizetés a 64.775. szamu
postaiakarékpénztan csekkszamlara in-
tézendd, természetesen mindenkor a
kocsi rendszamanak feltintetésével.

Tehat fizessUk be a kozati adénkat
idejében, mert id6t és pénzt takaritunk
meg vele!

fold-

repil6 gépével 14570 méteres
Az eredmény (j magassagi Vi-
lagrekordnak a FAIl szabalyzata értelmében nem
hitelesithetd, miutdn nem szarnyalja tal a mini-
mumként megkivant 200 méterrel az olasz Donéti
14.433 méteres rekordjat.

Kokinuki orosz
magassagot ért el.



Azsia — Ing. Wiese fotéalbumaban :

Az Aut6-Motor szamara irta :
ING. ERNST WIESE, WIEN
Ing. Ernst Wiese, az &zsiautazd osztrdk motorkerékparos a minap

fiiinel6adassal egybekotve ismertette tavalya 10.000 km-es &zsiai tira-
jat a KMAU-bau, ahol nagy érdeklédéssel fogadtak ugy az el6adast,
mint egzét-ikus perzsa, torok és egyéb gramofonlemezeit. Ing. E. Wiese
a magyar szaksajtébél az Auto-Motor-t tisztelte meg cikkével, melyet
a kovetkezékben kézlunk.

p,

mberek. baratok a legnagyobb egyetértésben élhetnek
egymassal mindaddig, amig nem utaznak egyiltt. Az utazas
minden baratsag Achilles sarka, legsebezhetébb pontja. Ta-
pasztalatb6l beszélek és higy{'enek nekem: életemben mar jo-
néhany nagy tarat abszolvaltam egyes-egyedil, mivel uti-
p;ar(tjn?r-jelbltjeimbél mar egy-egy otthoni kirandulason kiab-
randultam . ..

igy volt ez mindaddig, amig csak, fel nem fedeztem derék
Lfurikomat® — az 500-as Puchot! O volt az elsé utitarsam.
amelyikre nem panaszkodhatom, ,aki“ kéthonapos tdramon
kozelebb férkézott szivemhez, mint a legjobb barat! Elsé
pillanattél kezdve szimpatizaltam vele, igyekeztem beleélni
magamat az & életébe, szokasaihoz alkalmazkodni és abban
a pillanatban, amikor Kkiviulestink az eur6pai civilizacié z6-
najan, amikor a segitség teljes hidnya, a lét és nemlét
problémaja forrasztott vele egybe, amikor nap-nap utan
egyltt szenvedtuk el a nap perzselé sugarait, hogy éjszaka
a perzsa éjszaka csillagsatora alatt pihenjuk ki faradal-
mainkat, akkor lettink a regbens6ségesebb. legmeghittebb
baratok. Olyankor, amikor attalan-utakon, fejnagysagu ko-
veken, majd vizmoséasokon, a sz6 szoros értelmében arkon-
bokron &t. Utjelzétablat, tavirépéznat és minden mas tam-
ontot nélkulozve, kizarélag orromra és irdnytimre utalva
ukdacsoltunk a kisazsiai katonai zondk 100 meg 100 Kkilo-
méterén at. Es amikor zUgé hegyipatakokon gazoltunk Aat.
hogy a viz csaknem a gyertyaig ért... Akkor forrott
igazan ossze baratsagunk! Nagyszer(G utitars volt: a
tizendt, mind'megannyi 2500 méteren feltli hagok egyikén
sem hagyott cserben, pedig valamennyi lepipalta a mi
Grossglockneriinket azzal a mérhetetlendl sulyosbité kulomb-
séggel, hogy a ,liochalpenstrasse* makadamjat a ké&gor-
getegek lavinai helyettesitették, nem is szélva az emelkedési
viszonyokr6l... A" derék masina éppen olyan derekasan
allta meg helyét a perzsa késivatagokban, ahol a hémérd
50 fokot mutatott, mint amilyen hlséges megadassal szalli-
totta az ugyanaznapi 2 fokos éjszakal hidegben 600 kg-os
terhét 500 vagy 3000 méter magasan a tenger felszine felett!
De akkor sem méltatlankodott, ha a legjobb benzin utan a
legpocsékabb ,.naftat toltéttem tartdlydba és ha a csomag-
hegy tetején raadasul még kiséré csendért is kellett fuva-
roznia. Nem irigyeltem szegényt, hiszen napokon, s6t heteken
at elsével és masodikkal kellett daralnia. Kitartas dolgaban
azonban tulszarnyalta a tevéket, a sivatagok hajéit is! Ter-
meszetesen mindent elkdvettem, hogy mostoha sorsan eny-
hitsek de hasztalan volt! Hiszen szaz kilométereken at
nem tudtam olajhoz jutni, ilyenkor a kurdisztani okrok
szdméra szant ricinust kellett hasznalnom ... Hazafelé
jovet az el6irt nyolc dugattylgylri helyett tébbezer
kilométeren &t megtette az ot és fél gydrd is! A sar-
hanyé is Perzsidban maradt, a bowden-hu/.alokat mar
csak drotok és spargak helyettesitették, de a derék masina
mindennek oda sem hederitve, egyhanglan dudolta jélismert
kétutem(l melddiajat, akar a perzsa févaros. Teherdn mo-
dern aszfal'tutain, akar a nyilegyenes perzsa orszagutakon
haladtunk. Erdekes volt ez a fiatal orszag: Utjain megtalal-
juk az autébuszokat és teherautokat, akad maganauté is, a
levegbben repul6gép berreg, csak a vasut hianyzik! Itt az
automobil, a motor a vasut megkerulésével szoritja ki a te-
vét. mely évezredeken &t uralta a perzsa utakat.

Visszatérve derék atitarsamra, sokszor csodaltam tirelmét.
Eltlirte a perzsiai népszerGség minden &tkat: arab rajkok
mészkaltak rajta, az oldalkocsi lengétengelyét hintanak hasz-

n

a kisazsiai katonai zéna utjan, ,HoldhegyekMPerzsidban,

a kurd gyerekek szivesen jatszanak a Pucchal ...

naltak és akadt egy vadoc, ak: felszUrta gumijaimat, hogy az
otthoni bécsi levegd, melyet vammentesen hoztam Perzsiaba,
sisteregve pukkanod, jajkialtassal enyésszen el a perzsa
ajerben. Ez az inzultus mar 6t is bantotta és légkozelébbi al-
kalommal, mikor a rajkok ismét ellepték és egyikik a be-
ragé rendeltetését tanulméanyozta, olyan er6vel vagott vissza,
hogy a piszkos horda eszeveszetten menekilt kézelébdl. . .

lgazi utitars, bajtars volt. Mindenben segitségemre volt.
Egy éjszaka egy csorda bivaly kereste fel taborhelytnket:
egy mozdulat a reflektorral, egy rugas a Kickstarteren és a
nyitéit auspuffon &t felordité motor pillanatok alatt ren-
det teremtett... A bivalyok hanyatt-homlok menekultek ..

Az Aallatok nagyon respektaltdk. A lovasok kozeledtemre
mar messzir6l leszalltak lovaikrél, nehogy akaratukon Kkivuli
arkon-bokron at mend galoppversenynek legyenek kitéve.
Eppen ezért nem talsdgosan respektaltam a lovasrablékat
sem. bizonyos voltam fel6le, hogy a motordiborgésre ezek
lovai sem voltak bedresszirozva. Nagyon respektaltak a
tevekaravanok, melyekben tobb teve odsszekdtve halad. Ha
mar most valamelyik megijedt, magaval ragadta tarsait is
és az ut pillanat alatt tele volt széidobalt ladakkal és zsa-
kokkal. A tevék meg hegyen-volgyon tal ... Legbatrabbak
a szamarak voltak! Ha meghallottak a szamukra ismeretlen
motordtborgést, egyszerlien hatatforditva a veszélynek —
megélltak. Toronymagasan felpakolva, tucatszamra A&llva,
mint eleven fal. elzartdk az utat, nem hederitettek sem gaz-
dajuk noégatasara, sem a Bosch-kirtre! llyenkor nem hasz
nalt méas, mint furikom els§ kerekével — rohamra menni!
Nem is csoda, hogy Perzsiaban maradt a sarhanyom... |

Derék utitars volt, 6romben és bajban egyarant... Es
bizonyara még sokdaig az fog maradni! Egy perzsa dupla
beszerzési arat kinalt érte: Kkinevettem...

NEMZETKOZI AUTOKIALLITAS
BERLIN 1936 e« FEBRUAR 15 — MARCIUS 1

Személy- és Teherkocsik mMotorkerékparok mPétkocsik mAlkatrészek



Videki

Azon tizezer lako-
son  feluli varo-
sokban, ahol még
ZUNDAPP motor-
kerékpar eladva
vagy lekdtve nincs,
1936. marc. 15-ig
hajlandé vagyok
katalégus araimbél
nagyobb propa-
ganda=engedményt
adni az els6 el-
adoit gépre.

Zundapp kardanos motor-
kerékparok vezérképviselete:

PAJOR IMRE

VI.. Jokai u. 28. Tel. 20-2-28.

Nagy raktar és olcsd arak
tellémzik:

B A K GYORGY
auté és motoralkatrész szak-
tzlet Jokai tér 7.

Autd és s/Gninmotor
fétengelyek és

hensercssszeldsok
és minden e szakméaba vagé alkatrész készitése

OlIV. PEPICI FEREWCNE

Thék Endre ucca 15.Tj'E6

TELEFON:

ISSN.ANFALESKA

| M dhopon

VI KER
VOROSNARTY-U.
45. Si.

14-3-38

GEPI ZEMES ALKAT.

RESZ GYARTAS: VI ARADJI-UTIIl 26
Kulfoldi mintaju specialis mo'orkerékpériizr-
mtinkh;n készitink: molorheréhparokdt
molorghat, az 6sszes gyartmanyokhoz min-
dennem( aihairészehef hullgilil aniiuti-
fool 6oronciévol. — preciziés népeinkkel hen-
gerek koszorulése 1 3'50-t6l Dugattylk készitése
P 3-80. — Lanc és fogaskerekek, golyés és gor-
g6s csapagyak szerelések, generéljavitasok. duc-
cozdsok. chromozéasok lego'caébban részletre is
Futott helyiségeinkben gépek garagirozasa tava-
szig di-mentes Vidéki megrendelések azonnali
leggondosabb elintézése — Postai szallitasok

utanvét mellett
Hérje postan dijmentes alhatrész Aar-
Jedyzéhinhet

ElI6OszoO

az autovilagrekord-listahoz.

A vilagrekordok, eltekintve az ab-

szolit sebességi vilagrekordoktdl,
az utébbi évek folyaman alaposan leja-
rattak magukat. Helyesebb és szabato-
sabb kifejezéssel élve. a mar reges-
régen gyokeres reformra szorul6 re-
kordlista jaratta le a rekordokat! ™ Az
a rekordlista, mely a rekordok szazait
oleli fel és proletarizalja a rekord nim-
buszat. Pedig ez a félvallrél kezelt vi-
lagrekordlista  tobb figyelmet  érde-
melne és észszerlen leroviditve, tobb fi-
gyelmet is keltene, hiszen a technikai
haladas valodi mérfoldkévei éppen a re.
kordok, melyek megszuletésénél aJaren-
deltebb szerep jut a vezet6 szdmara,
mint a kulénbozé versenyeken. A re-
kord fogalmaban a technikai fejlédés
all a siker homlokterében, szemben a
tébbi motorsporteseménnyel, melyek Ki-
menetelében a vezet§ és rajta kivul a
mellékorilmények egész garmada jat-
szik kozre.

Eléttink a ,vilagrekordlista“, mely
hengerdrtartalomra valé kulonbség nél-
kal oleli fel az egyes rekordtavokon el-
ért csUcsteljesitményeket: 217, azaz
kettészaztizenhét vilagrekordot. De nem
oda Buda! Van am egy masik lista is,
az 0. n. ,nemzetkozi rekordlista'4 is.
mely az egyes kategériakon belUl elért
csUcsteljesitményeket oleli  fel:  565.
azaz Otszazhatvanét nemzetkézi rekor-
dot. Ez csupan a momentan helyzet,
mert a jelenlegi autérekordlastaknak
egy kedves tulajdonsaguk az, hogy év-
rél-évre bévilnek. A nemzetkdzi rekord-
lista példaul tavaly o6ta hat rekorddal
ajandékozta meg az emberiséget.. . Pe-
dig mar éppen elég volt belélik. De ne
fessiik az ordogét a falra, mert még
kedve és ami még fontosabb, pénze
szottyan valakinek a 133 napon, illetve
300.000 kmen feluli rekordok felallita-
sara is és akkor kénnyen ugy jarha-
tunk. mint két év el6tt, amikor Citroen
..Petit Rosalie“-ja révén egy lélegzetre
106 rekorddal bévult az AIACR jévolta-
bél a végtelenségig nyujthaté lista.
Vigaszunkra szolgalhatott viszont, hogy
kaptunk befejezésul egy napos,
illetve egy 300.000 km-es rekordot,
amely éppen ugy nem hianyzott senki-
nek. mint a rekorddton levé derék Cit-
roen szamara folés szamban engedélye-
zett poétalkatrészek cseréje... De re
igyekezziink hosszas elmefuttatassal a

rekordlista nyoméba szeg6dni: utolérni
sohasem fogjuk! Helyette igyekez-
zink kihdmozni belble azt. ami érde-

kes és értékes, a szép szl fakat, me-
lyek nem latszanak az, erdé6tél ...

A vilagrekordlista

/1 sziiitlhefiem&ma. mint azt az utébbi
évek folvarnan mar megszoktuk, most
is Campttell keifiitfitiii kezében van, tilci-
vrk Snldn.réban elért 485 km-es sebes-
sé'tie n vilGi/rel.oidlistii disze, Campbell
kapitany, miutan a floridai Davtona
Beachban -144 1m rél elakadt, Aattette

Kilométerlelz6k

sebességmérdk, autéérak javitémihelye

Schvarcz Testvérek szak-rasok
Budapest. VI.. Padmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24.
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szereplési szinhelyét a jenki rekorder
Jenkins felfedezte Saidurdba. mely
csakhamar a sebesség bajnokainak Hg
kedveltebb aréndja lett, ahol izz6 kuz-
delmek indultak meg a kedvez§ terep
viszonyok folytan két masik sokat
ostromolt klasszikus rekordért is, az
orarekordért és a 24 6ras rekordért.

Az 6rarekordot az év elején  Stuck
(Auté Union) tartotta, aki normal GP-
kocsijaval 217.1 km-t futott ki az Avu-
son. Jalius 2-&n gazdat cserélt a re-
kord: az amerikai Jenkins Salduréban
230.8 km-t ért el Duesenberg kocsijaval.
Kilenc napra r& mar az angol Cobbé
volt a rekord, aki 500 l6erés Napiéi*
Railton  specialkocsijaval ugyancsak
Salduréban 244.8 km-t tett meg egy o6ra
alatt. Jenkins 244.85 km-rel atmenetileg
ismét visszahdditotta a rekordot, mely
végul is az 500 léerés Rolls Royce mo-
torral szerelt els6kerékmeghajtasu
,Speed of the Winds* révén 256.3 km-
rel az angol Eyston kezébe kerilt. Az
orarekord tehat egy esztendd lezajlasa
alatt 39 km-rel, mintegy 18% kai javi.
tatott meg.

A 2f 6rés vilagrekord wugyancsak jo
néhanyszor cserélt gazdat. A rekordot
paratlanul all6 sz6lomenete révén 204.7
km-es atlaggal (4413 km) Jenkins tar-
totta. az év derekan azonban Cobb és
Rose-Richards kezébe Kkerult a rekord
217 km-es (5208 km) &tlag aran. Egy
hénap mulva ismét Jenkins allt a ga-
ton, akinek Gulotta tarsasdgéban 218
km-es atlagra (5232 km) sikerult fel-
sréfolni a rekordot, mely végul is 226
km-es atlaggal (5427 km) az angol
Eelston-Den(I?/-Staniland vezette .Speed
of the Winds“ birtokaba kertlt.

Van a vilagrekordiistanak még egy
eldugott, de annal érdekesebb fejezete,
mely szerint a Diesel-motoros auté se-
bességi vilagrekordot Munday tartja
2743 kem-es Munday-Diesel Kkocsijaval
152.4 km-es sebességgel. A rekordlista
eme fejezetére nagy jové var...

A nemzetko6zi rekordok

A nemzetkozi rekordlista 565 rekord-
jan kerek 40 marka mégegyszer any.
nyi versenyz6 osztozik. Legérdekesebb
szemszOgh6l akkor latjuk a listat, ha

az egyen kategéridkban — rendesen a
repulé startos kilométeren — elért leg-
napilohh sebesseegeket sorakoztatjvk fe'.
Eminrv:
linliniited: < Ml (Gampb.-:Slicc.)  486.0 km
8 I- NWOI-iri  (mMfa Romeo] 521 4 km
5 1-s: ftuck LK/to Union) 318.4 km
3 lejT StnCirlit *Masorati 2204 km
2 L-iir: Mrs. Stnv;irt fDeri«v) 237.8 km
15 |.-i*; L<Mkliart (Miller) 2(52.0 km
11 | -jff: Finn.mil< (M-iser.iti! 222(5 km
750 kem-is: Kohl rauseh (MG 2105 km
500 kem-gii: Tarani L.\Tibl>io*J 1621 km
350 kem- Gush (Vitess3) 124.7 km

Mint latjuk. Campbell hiperkocsija-
val elért rekordja messze kiugrik a sor-
bél, Nuvolari kétmotoros Alfa Roémeoén
és Stuck (Auté Union) normal GP ko-
csin futott rekordja kulon klassz:st kép-
visel. mig Lockhart rekordjanak jésa-
gat mi sem jellemzi jobban, mint hogy
méar kozel 10 esztendeje &llja az ostro-
mot.

A nemzetkozi rekordlistiban a ma-
gyar autésportot Hartmann Laszlé
keépviseli egy rekorddal.



Bombastkerrel jart
karacsonyi rejtvény*
palyadzatunk

Karacsonyi rejtvénypalyazatunk  ki-
tind eredménnyel zarult. Osszesen 287
megfejtés érkezett be. azonban arany-
lag kevesen voltak azok. akik mind a
12 rajzrél meg tudtdk Aallapitani, me-
lyik milyen kocsit &brazol. A helyes
megfejtéseket itt kozoljuk:

1 B. M. W. 2. Wanderer. 3. Mercedes-

Benz. 4. Steyr 100. 5. Tatra. 6. Austro-

Daimler. 7. Studebaker. 8. Fiat-BaliUa.
9. Lincoln. 10. Steyr .,30". 11. Citroen.
12. Buick.

Rejtvényfejtdink g?/ ambicidval
igyekeztek megoldani feladatukat), so-

kan nem elégedtek meg a marka felis-
merésével. hanem a tipusmegjeldlést is
megadtak. Akadtak olyanok is, akik,
miutdn nem tudtak megbirkézni egyik-
masik fogas kérdéssel, inkabb kihagy-
tdk azt. semmint olyant irjanak, ami-
ben nem bizonyosak. Erdekes, hogy a
farmotoros Mercedes-Benzet és az any-
nyira elterjedt 100-as Steyrt sokan nem
ismerték fel. Utoébbinal talan az el6l-
nézet okozta a zavart... A Tatrat tob-
ben Adlernek Iéptették el6. méasok a
Mercedes-Benzet Renaultnak nézték, de
akadtak olyanok is, akik a Steyr 100-as:
Kordnak degradaltdk. A Balillat azon-

ban csaknem mindenki ismeri! ime a
dijnyertesek:

1. dij: 1 drb pétulés labtartéval (adja a Puch-
niiivek Rt..): Singer Ott6.

2—4 dij: Egy-egy 1 literes toélesérkanna'Mobil-
oil ,DH“ (adja a Vacuura Oil Rt.): Heller Jen6,
Bodnar Andras, Szabdé Sandor.

5—14. dij: Egy-egy drb Bosch gyertyavizsgald

ceruza (adja a Bosch kft.): dr.
vath Antal. Hoédsagi Laszlé.
Kapros Gyodrgy, Baré Gyula. Madardsz Kalman,
Siklési Irén. Weoros Mihaly, dr. VAall Laszlé.

15. dij: Egy garnitira Pueh-dugattyd gy(rikkel
(adja a Pueh Miuvek Rt.): Xuoffer Rezs6.

16—18 dij: Egy-egy drb 1 literes kanna Gar-
goyle felsokenoolaj (adja a Vaeuum Oil Co. Rt.):
dr. Szlabev Erné, Stigl Nandor, Hans Halni.

19—21 dij: F.gv-egy drb patent labtartd stender
(adja a Pucli Muvek Rt.): Zotter Zoltan. Takéacs
llonka, ifj. Szabé Jo6zsef.

22 26 dij: Egy-egy drb gyertyavéddgurai (adja
a Puch Miivek Rt.): dr. Kunzcer Béla. dr. Balas
Gyula. br. Lengyelfalvi Orban Janos, esikszent-
gvorgvi Gvérffv Ferenc, Szabé Géza.

'27—31. dij: Egy-egy drb Mohométer vilagitas
(szerel6lampa) (adja a Pucli Mlvek Rt.: v. Na-
dasv Jozsef, dr. Schmidt Imréné, Kiirthy Janos.
Polcsinszkv Béla. Csérnél Klara.

32. dij: Egv drb Triplox szemiveg (adja a Pucli
Mivek Rt.): Hegedls Karoly.

33—37 dij: F.gv-egy egész éve? ingyen el6fizetés
az ..Auté Motor”-ra: Donatli Miklés. Spieler J6-
zsef. Székely Laszlo, ifj. Katona Joézsef. Winkler
Jozsef.

38—42. dij: Egy-egy féléves ingyen el6fizetés
az ..Auto-Motor“-ra: Heller Lajos. Rubel Tibor.
dr. Galffy Endréné, Téth Jéanos. Balogh Dezs6.

Sikere? rejtvényfejtésért dicséretben
részesult n 100 lejriobb megfejto

Angelus?. Tibor. ifj. Blaské Né&n Belovai J6-
zsef. Babics Sandor, dr. Benisch Zoltan. Balogh
Dezs6. Balogh Istvan. Balla& Sandor. Beregi San-
dor Bodogh K. LA&szl6. Baldzs Pal. Oziglédv
T.4szl6 dr. Cseh Laszl6. Csiffarv Laszl6. Dabronyl
Imre. Dohy Jéanos. Dénes Istvan. Faragé Laszlé,
n. Fekete'Gvula, Farkas Laszl6. Foéldvarv Janos.

Ki?s Vilmos. Hor
Eisenstein Sandor.

Graf Egon. Gagver Sandor. Gergely Rébert. Gotz
Ern6é. Orosz Henrik. Hegedls Karoly, llainbacii
Laszl6. Horvath Antal. Horvath Istvan. Horvath
Zoltan. Héder Jozsef. Heged is Laszl6, llerczman-
szkv Ferenc. Hauser Lajos. Illés Jézsef, ifj. Jan-
kovi.h Tstvan, .lager Vince. Jungi Lé&szl6. Kreitl
Béla. Kecskeméti Janos, Kugler Joézsef. Kontra

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,

autéo'ak. automdiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR jTéms-u. 26.

Jozsef, Koves Gyula, Kiraly Istvan. Korner
Gyorgy, Kardos Marton, Kovacs Lajos. Kiss Jen6,
Laczhazy Ferenc, Lipter Rezs6, Lejké Dezs6, g. Ml-
haloVits Kalman Mérieissy llonka, Mohrlberger
Imre. Mészaros Jézsef, Nagy Ferenc, dr. Noez-
Icpy Kalman, Nagy Andras. Nagy Miklés, Nagy
Janos, Opavszky Janos, Peutelényi Janos, Pintér
Vilmos, Papp Istvan, dr. Popper Kalman, Rostas
Ferenc, Reng6é Zoltan, Réthy Mihdly, dr. Rénai
Matyas, Stolmar Alice, Szenirey La&szl6, ifj. Speer-
iSzolcsanyi Rudolf, Szalai PA&l. Schwartz Herman.
Szepessy Zoltan, Szaitz Gabor, Strasser Jend,
Sehmiedek Béla. ifj. Szabd Ferenc, Szabd Rezsé.
Szab6 Ferencné, Szabics Janos, Szalay Karoly.
Szerdahelyi Istvan, dr. Tiniar Zoltdn. Téth Jend.
Toéth Imre, Takacs Tibor. Tiehler Mér. WLmmer
Ferenc, Viszkok Karoly, Varadi Imre. Vezér La-
jos. Winkler Jené, Zsoldos Tibor, Zentay Bodog.
Zoldy Karoly.

D udailn

. Az el«d Idei Or»

Ujév napjan futottdk le az East London-i 19
km-es cirkuiten a 18 kords délafrikai auté Grand
I'rixt. A verseny masfélliteres kocsik szamara volt
kiirva, de megfelel6 iddliendikepek aradn nagyobb
henger(irtartalma kocsik is indulhattak. igy pél-
daul Wimille 3.3 literes Bugattija csaknem 13 per-
ces hendikepet kapott. A 24 nevezé kozul csupan
i.atan allottak estarthoz. A gy6zelmet a Dél-Afrik,1-
ban él6 olasz Mazzaeurati (Bugatti) szerezte meg
2:10:17 mp-nek megfeleld 141 km-cs atlaggal Wi-
m:lle folétt, aki inkluzive hendikep 8 6 18 p 34
mp idét ért el.

Az Auté Union tavalyi forgalma meghaladta a
180 milli6 markat. Az export az el6z6 évinek tobb
mint dupldjara szokétt, a konszern 16.000 alkui
mazottja egész télen at munkahelyén marad.

A Mamiheim és Frankfurt koézotti Gj Rekhs-
autobahnon egy nap alatt 8009 kocsi futott ki.

i tilos?

cekotelezOajofik

Megmaradnak betétlapjai,

n

formaba sajtolt,

fée K be

ha KLINGER

fémszalmentes

iéiei

szereltet autéjaba

IsSsmMeri minden szakember
Aj an Ij&a minden szakiizlet

S zereli

as

minden javitémdhely

eredeti

fékbetétet

Fékhatasban,

tartéssagban

utolérhetetlen!

Vezérképviselet :

Fodor imilBdlsi és Tarsa
VI , Jo6kai-u. 6. Telefon: 21-4-34, 23 8-19.
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htifodtvn 1!

Az ,Auto-Motor* Viliik évfolyaméa-
ba lIépve, péaratlanul kedvezményes eld-
fizetést hirdetlnk.

Mindazon olvaséink, akik 1936.
februar hé 10-ig el6fizetnek az
LJAuté-Motor*-ra
illetéleg a 6— P évi el6fizetési dijat
cimunkre belkuldik, avagy 48.438 sz.
poétata,karékpénztari  csekkszamlankra

befizetik. tovabbi 1 peng6 ellenében

teljese? dijmentesen kapjak meg

lapunk eddig megjelent hét évfo-

lyamanak még rendelkezésiinkre

allo példanyait.

Megjegyezzuk, hogy lapunk eddig meg-
jelent mintegy 120 példanyabdl  tobb-
szdm az utolso darabig kifogyott ugyan,
mindazondltal a még rendelkezéstuinkre
all6 80 példany tanulsdgos, minden mo-
toros szdméara  nélkulézhetetlen szak-
cikkeink garmadaval, érdekes cikkeivel,
képeivel olyan ajandék, amely nem hiéa-
nyozhat egyetlen motoros konyvtarabdl
sem.

Minden eléfizeténk szaméara évenként
egy darab 10 szavas ingyen aproéhirde-

tést biztositunk. |
Az ,AUTO MOTOR"
kiadéhivatala.

A francia tavreptilok élénk rekordjavité tevé-
kenységet fejtenek ki: ;i mindi-sze harom eszten-
d6? pilétamultra visszatekinté Japy teljesen egye-
dul 87 é6ra alatt vitte le Parishél az Indokinni
Saigonba (12.000 km!) mindéssze IflO l6erés Re-
nault-Bengali-Junior ~motorral szerelt  C'audron,
Aiglon-jat. Az Air Fran-e két ]>ilétdja — Génil
és Roébert. — viszont a Paris—Madagaszkar
Gtvonalon értek el kimagaslé csucsteljesitményt,
amennyiben allithaté Ratier-p/np.dleres 180 HP Re-
nault motorral szerelt Caudron .,Simoux*“ gépiikkel
57 és fél ora alatt tették meg a 8800 km-es utat,
melyben egy 3360 km-es nonstop szakaszt is repul-
tek.

M otorjardogton beindul
kevesebbel fogyaszt
Fels6 Kenést Kap
Nem Kopog

he Meirich Motor Takarékszert hasznal

POTAK IMRE mszaki és autétechnikai
kulonlegességek

Budapest, VI. Jokai-u. 16. Tel 15-0 44

Mar Itftf v « n n u l« az
1936-0s bolcsé6vazas

Simim

Képviselet Koppanyi. Dessewffy u 47

SPECIALIS BELELT
KESZTYUT

autéhoz, motorhoz, >ihez és az 6sszes
sportokhoz

CSah OTIEMROTER-TOI

1V, Petéfi Sandor ucca 3. (udvarban)

\ vilag iegntsebb molora

Az egyik philadelphiai cég megépitette a vilag
legkisebb reptilégépmotorjat, mely mindossze 200
gramm sulyG és egy 37 cm-es propellert pérget.
A ., Brown-Baby“ motor természetesen inodell-
replilégépek szamara épult, melyeket eztdeig sfiri-
tett levegd vagy feszitett gumiszalagok hajtottak.
A kis motor eurépai debfije Dubendorlban Zirich
repuléterén folyt le. ahol egy 245 m fesztavu.
1.75 m hosszii és 3.7 kg sulyG Schramme-modellbo
épitve ejtette bamulatba, nézéit. A 25X-2 mm
furatloketii, kétitem( motor 0000 fordulatnal 15
léerét ad le. A motor silya lzemanyaggal, gyujté-
tekerccsel. kondenzatorral. 3 Voltos teleppel és
propellerrel menetkész &llapotban 025 gramm. A
2.5 cm hosszU gyuGjtégyertya sulya mindossze 8
gramm. Amerikadban ezek a kis modellgépek 2500
méterig emelkednek, S6 km-es sebességet érnek
el és speci;il tankkal 00 km-es tavot is berepul-
nek. Az id6tartamrekordjuk 2 o6ra és 53 perc!
Nem csodéalatos? A gépet természetesen automa-
tikus piléta vezeti.

Az NSU-gyar versenykisérleti osztalyan lazas
munka folyik. A gyarban beavatottak szerint két.
hengeres, kompresszoros versenygépek késziilnek!

A legutébbi BMW-ver6 vilagrekordjuk réven
feltint Rondine gépeket aligha fogjuk a szezon
versenyein latni, miutan a gyar munkabirdsa mas
irdnyban van lekdotve.

Az amerikai sztratoszférarep'.ilék. Andersen és
Stevens ..Explorer TL" nevd ballonjukkal Gj vi-
lagrekordot értek el. A muszerek kontrollalsa utan
az elért- magassagot 22.050 méterben Aallapitottak
meg.

Eyston, az ismert angol versenyzé egy Diesel-
motoros kocsival 24 6ras vilag:-kordkisérletet ké-
szitett el6 a Monthlery aut-niromban. A rekord-
kisérlet harom o6ra utan félbeszakadt, mivel a
Denly vezette kocsi jobb elsé kereke levaltott, és
csak Denly rutinjanak volt kdszonhetd, hogy ko
molyabb baleset nem tértént. A rekordkisérlet igv

is nyolc Diesel-vilagrekordot eredményezett, a
200 mérfoldé? rekord atlaga 166 km. a 3 o6ras.
157 km volt.

Kingsford Smith, az ausztrdliai aviatika buszke-
sége novemberben angHa-ausztraliai rekordkisér
léte kozben Lo.khead Altair gépével nyomtalanul
elttint. Londonbdl startolt. Athénben és Bagdadban
gyors kozbensd leszallast hajtott végre, majd a
Bengaliai o6bél folott Singapore felé vette utjat
A Bengaliai 6bol 1616tt leelézte a szintén Ausztra-
lidba tarté angol repiil6t, M-lros-t. aki ugy latta,
hogy Kingsford Smith gépébdl langok csapnak el6.
Azéta nyomaveszett.. Kingst >d Smith egyike volt
a legjobb tavrepuléknek, elsének repllte at a
Csendes Oceant, keletnyugati iranyban atrepilte
az Atlanti Oceant, ismételten a Csendes Oceant
és haromszor javitotta meg a loiidon-ausztraliai
rekordot.

Nemrégiben volt negyedszazados évforduléja a
elsé éjszakai repulésnek, melyet a repllés fej-
lesztésében oly nagy érdemeket szerzett francia
piléta-konstruktér LAarmén hajtott végre egy holdvi
fagos éjjelen... Mert holdvilag nélkil természetesen

akkoriban elképzelhetetlen volt az éjszakai repu-
lés, mely ma mar holdvilag nélkul is majdnem
olyan természetes, mint az éjszakai — alvas! Hat

nem forog a fold?

Puch muvek fioktelepe
Budapest, VI., Lehel-u. 25
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Indulas elétt a GP uUzem!

A lig két honap vélaszt el a szezon-
nyit6 Grand Prix versenyektél,
melyek rendez6i aggoédé szemekkel fi-

gyelik a viIégEoIitika horizontjan tor-
nyosul6 fellegeket. Az olasz-abesszin vi-
szalyra gondo.unk itt, a szankciokra és
szankciés &llamokra, melyek versenyz6i
aligha fognak ellatogatni Italidba, ahol
viszont letiltottdk a gyarak és verseny-
z6k szdmara a szankcionalé &llamok
versenyein valé résztvételt.

Németorszag nem lévén népsziévetségi
aiiam, az idén is valamennyi versenyen
résztvehet és a német ipar ennek meg-
feleléen a legszéiesebbkor( elékétzuie.e-
ket tette a szezonra. Az olasz gyara,;
szdméara természetesen szabadok a né-
met versenyek, szabad Svéjc, Ausztria,
s6t Csehszlovékia is, UGgyhogy az idén
bizonyara sok izgalmat igér6 német-
olasz Osszecsapasokban a szankciok ese-
tén sem lesz hiany. A vazolt helyzet
természetesen el6térbe tolja a magyar
Grand Prixt, mely a csokkent verseny-
zési lehetGségek folytan bizonyara el6-
kel6 olasz indulékat fog startjahoz von-
zani, amit fokozott mértékben felGsegit
az idei német Avus-verseny elmaradasa
is. A berlini véasarvarosrész kibgvitése
ugyanis az Avus északi forduldjanak
teljes athelyezését tette szilkségessé. Az
Avust teljesen atépitik, az északi for-
dulét felemelik, Uj tribunok épulnek,
ugyhogy jovére Berlin teljesen modern
autodrommal véarhatja a tavaszi nagy
autécsatat az Gj Avuson!

A szezon kozeledtével természetesen
befejez6dtek a szerzédtetési targyaldsok
is, sok mendemondéanak vége szakadt. A
németek készek. A Mercedes-Benz szi-
neket Caracciola, Brauchitsch, Fagioli
és Chiron fogjak képviselni, Lang és
Geier tartalékmendk. Fagiolit f6leg'
olasz. Chiront francia versenyeken
akarja a gyar foglalkoztatni, amivel
sok vaintaris nehézséget is mell6z. Az
Autdé Union teamet Stuck, Rosemeyer
és Varzi alkotjak, akik mellett még
Hasse és lielius fognak szerepelni. Ugy
Mercedes-Benz. mint az Auté Union
tavalyi tipusaikat tokéletesitették és
nem annyira a csuUcssebesség fokoza-
sara. mint inkabb vezetési konnyebbsé-
gekre fektették a fésulyt, melynek so-
ran a Mercedes-Benz kocsik sulyeloszta-
san valtoztattak.

A németek leger6sebb ellenfelei, az
olaszok is felkésziultek a szezonra. Az
Alfa Romeo szineket képvisel§ Scuderia
Ferrari vezetését az elndkld Trossi

Masaryk-Ring: a célegyenes . ..

visszavonuladsa utdn Ferrari  mérnok
vette at, aki mellett mint versenyvezet6
Nuvolari funkcional. Farina, Pintacuda
és Tadini egészitik ki az egyuttest,
mely négy 12 hengeres és négy 3850
kem-es nyolchengeres versenykocsival
rendelkezik. A Maserati-gyar terveir6l
lapunk mas helyén Hartmann informé-
cioja alapjan irtunk. A francia ipart a
GP-uzemben  Rugatti fogja képviselni
javitott kiadasu 4Va litereseivel, melye-
et Wimille, Benoist és William fog-
nak vezetni. Az angolok a tavaly oly
sok sikert aratott ERA kocsik erdsebb
tipusaival is be akarnak kapcsolédni a
CP-versenyekbeT legutébb a francia Le-
houxt nyerték meg egy Era-kocsi ve-
zetésére,” aki Dixon, ays, Lewis és
esetleg a svajci Ruesch tarsasagaban
reprezentalja az ERA expoziturat,
melynek tavalyi vezérharcosa. Seaman
az idén Lord Howe régi masfélliteres
Delage kocsijat fogja starthoz vinni.
Kaye Don Magnette-komtpresszorral ké-
szl a szezonra. mig a francia gyarak
koézul Delahaye Divo és Perrot, Talbot

Ritkan van alkalom bekukkantani a Mercedes-Benz
kocsik motorhéazfedele ala . . .

pedig Dreyfus és Morei révén készil al-
litélag bekapcsolddni f6leg a francia
sportkocsiversenyekbe ...

Egyre tébb sz6 esik az Gj GP-formu-
larol. Terv. méar van egy tucatnyi,
mindegyiknek vannak hivei és van el-
lenzékuk. Egyet azonban mindenki
érez: az 0j formula kozelebb fog esni a
kiskocsihoz. Ennek tudhaté be az az
érdeklédés, mely az idén a masfélliteres
kategéria szamara kiirt 0. n. kiskocsi
GP k felé fordul. A tavaly még egyed-
uralkodd6 ERA  konkurrensekst kap:
Maserati és Bugatti Uj masféllitereseit
Monacéban méar inditani is akarja, Bu-
gatti ebben a kategéridban féleg Wey-
ionra szamit, de Taruffi Gjraszerzédte-
tésérél is beszélnek, feltéve, ha —a
szankciok ...

Osszegezve a szankcids-veszély foly-
tdn az autdsportban elGalk>tt helyzetet,
a véarhaté komplikéaciéknak nem szabad
tulzott jelent6séget tulajdonitani. Mert
az olaszok Anglidban dagysem indulnak
megfelel6 verseny hijjan, tehat legfel-
jebb az angolokat nem lathatjuk olasz
versenyeken ...  Francia viszonylatban
sem tragikus a helyzet, plane ma. a
francia GP lemondésa, illetdleg sport-
kocsi-verseny formajaban val6 megren-
dezése el6tt... Mert Franciaorszagnak
az idén nem lesz mélt6 Grand Prix ver-
senye... Hogy miért nem? Talan

iMasaryk-Ring: start elétt. Elol egy Auté Union
torped6 . . .

azért, mert Paris nem birna el a
Montlheryben a tavalyi utan egy Ujabb
német gy6zelmet.. . Taldn éppen ezért
kellett a francia autézsurnalisztika
mindentudé Farouxjanak olyan ver-
senyformulat keresztilpropagalnia, mely
a németek szdméara eleve érdektelenne
teszi az egykor legklasszikusabb GP-t,
a francia Grand Prixt.

A GP-versenyzés pénzbe, sok-sok
pénzbe kerul. A német iparnak is, Ita-
liAnak is és Ettore Bugattinak is. lgen,
Bugattinak. mert Franciaorszag, mint
azt a legutébbi gydjtés fiaskéja iga-
zolta, nem hajlandé pénzt aldozni a
sportért.. . Legfeljebb egy formulat,
amelyet maga Bugatti egyenesen ab-
szurdumnak mindsitett a konstruktérok
zurichi értekezletén.

Amig ugyanis a gyarak egyrészrél a
versenyzg-szerzédtetésekkel voltak el-
foglalva, addig més iranyban is résen
kellett lennidk, nehogy eészrevétlenil a
nyakukba varrhassanak jovére e?y
olyan GP-formulat, mely a nagystilt
intemacionalis versenysport katasztro-
fajat jelentené. Az értekezleten Merce-
des-Benz részérél dr. Schippert, Seiler
és Neubauer az Auté Union képvisele-
tében dr. Feuereissen és Stuck. Alfa
Rome6tol Jané igazgatd, a Scuderia
Ferrari részér6l Dacco, az ERA képvi-
seletében Mays. a Bugatti-gyar képvi-
seletében pedig maga Ettore Bugatti
jelent meg. A konstruktérok egyontetl
allaspontja szerint a jelenlegi GP-for-
mulat — gumik és Uzemanyag nélkal.
750 kg fels6 kocsisulyhatar — legalabb
1938-ig fenn kell tartani. Bugatti véle-
ménye szerint két év mulva a suly-
hatar 700 kg-ra(!) volna redukalando,
mig Jané igazgaté a kompresszor, hen-
gerlrtartalom és kocsisily kombinacié-
jat ajanlotta az 0j formula alapjaul és
elsé helyen tett propoziciéja kompresz
szorral 1350 kom. vagy kompresszor
nélkul 2000 kem hengerdrtartalmat ja-
vasolt 600 kg felsé sulyhatérral. er-
cedes-Benz., Auté Union és Bugatti ezt

a megoldast hatarozottan ellenezték,
hajlandéaknak mutatkoztak azonban
Mays inditvanyara odahatni, hogy a

GP-versenyek keretében a masfélliteres
kategéria szamara megfelelé hely biz-
tosittassék. Ezt a megoldast Neubauer
is magaéva tette és a mostani formula-
nak 3—5 évre valé fenntartasa mellett
ajanlotta a gyaraknak a masfélliteres
versenykocsi-kategéria szorgalmas kul-
tivalasat. illetve megfelel6 masfélliteres
versenykocsik épitését. Miutan Bugatti
az uj formula megalkotdsdnak jogat a
konstruktérok szamara vindikalta,  az
értekezlet Gugy hatéarozott, hogy inditva-
nyanak megszovegezésére januar vé-
gén Parisban ismét 6sszell.



HALINK \VAAMT A KBBRKQAIARD!

Mit kell tudnia minden autésnak-motorosnak, akinek mo-
torja olajjal kevert benzint iszik ? Irta : KOENIG RUDOLDb

A kétutem({ motor kenésének legegyszer(ibb és legmegbiz-
hatébb megolddsa az UGgynevezett keverék-olajozas,
melynél a kenéanyagot, tehat az olajat az (zemanyaghoz
keverjuk: A kétutemd motor a benzing6z-levegé keveréket
a karterben s(riti es az ataramlé csatornan keresztul jut-
tatja a robbandtérbe, ha a beszivott gazt olajgézzel telit-
juk. ugy az olaj lecsapddik a karterben és ellatja ken6anyag-
gal a kenést igényl6 6sszes mozg6 részeket, .

A keverék-olajozas egyszer(~ és Uzembiztos, mégis ha
tiz autds-motorossal beszélunk- mind a tiznek mas réla a
véleménye és mind a tiz homlokegyenest ellenkezd ..szakvé-
leményt” ad le. Igen kevesen vannak azok. akik a keverék-
ol?jjzés elényeit elismerik, a nagy tobbség' csak éppen annyit
tud, hogy minden Uzemanyagtoltésnél pepecselni kell az
olajos kannaval. lgaz, az olajos kannaval val6 méricskéles
nem el6ny, viszont o6riasi elény az, hogy kenési zavar nem
fordulhat’ el6 és a motor mindig friss olajat kap.

A mai modern négyutem( ~ motorok "~ nyomasolajzassal
vannak ellatva, kilén szivattyG juttatja vékony csvezeté-
ken &t az olajat nyoméas alatt a motor _ kulénbozd kenési
helyeire és tartja a ken6anyagot &llandd cirkuldlasban. Ha
a pumpéat a legkisebb Uzemzavar éri, ha valamelyik vékony
csovecske eldugul, ha eltémddik az olajsz(ré, ugy eléall a
kenési zavar, melynek katasztrofalis hatésai lehetnek. lIgaz,
hogy a modem cirkulaciés kenés m(iszaki megoldasa, mond-
hatni tokéletes, mégsem tartozik a ritkasagok kozé a kenési
defektus, mely csak azért nem jar minden alkalommal su-
lyos kovetkezményekkel, mert a szerelékfal olajnyoméasmé-
réje azonnal jelzi, ha nyoméscsokkenés van az olajvezeté-
kekben. Masrészt a motorban levé olaj Uzemkézben elhigul
és kenbképessége csokken. Bizonyos kilométersz-am utan —
rendszerint 2000 km-enként — cserélni kell az olajat, de
addig is fel kell toltogetni a kartert az elhasznalt olaj pét-
lasara. Az olajcsere utan koézvetlenul friss ken6anyagot kap
a motor, de minél inkdbb kozelediink az Gjbdli olajcsere fele.
annal faradtabb, annal csokkentebb kendképességl az ola-

junk.

! Keverékolajzasnal ez a két probléma eleve megvan
oldva. Az olaj az Uzemanyaggal egyutt keriilt a motorba,
tehat mig Uzemanyagunk van, illetve amig a motor muko-
dik. addig megkapja a szukséges olajadagjat, amellett allan-
déan friss olajat kap a motor. Ennek tulajdonithat6 az.
hogy a keverékolajzasi motorok altalaban tovabb tartjak meg
maximalis teljesitményiket.

A legtébb keverékolajzasi motor gazdaja ott koveti el
a szarvashibat, hogy lehet6leg minél tobb olajat kever az
Uzemanyagba és azt hiszi, hogyha 1:10. 1:15 aranyban
keveri az olajat a motalkéhoz, ugy motorja jobb kenést kap.
Tévedés, mert ennek csak tdlolajozads lehet a kdvetkezmé-
nye. beragadnak a dugattyagylrik stb. A helyes arany
lIéghtitéses motorndl 1 : 20, vizhGtésesnél 1:25, azaz huasz
illetve 25 liter motalkéra vagy benzinre egy liter olaj.

Az 0j motor bejaratdsa alkalméaval természetesen vala
mivel tébb olajat tartalmazé keverék kivanatos. A keverék-
arany masrészt attol is fugg. hogy milyen koérilmeények ko-
z6tt hasznaljuk a gépinket. Ha gépunket nem terheljik tal,
nem maszunk allandéan meredek hegyeket, ha szdoldmoto-
runkkal valéban széléban megylnk, vagy négyuléses Kis-
kocsinkba nem mindig szoritjuk bele a teljes utaslétszamot,
ugy a normalisnal gyengébb keveréket is lehet hasznalni,
légh(itéses motorndl 1 :25. vizh(tésesnél 1:30 teljesen ele-
gendé. Ha ellenkez6leg, hossza tarara indulunk, sokat ma-
szunk hegyet, ha utasunk vagy utasaink tulhaladjak a
nagy kozépsuly hatarat, ha szélogéplnkre oldalkocsit akasz-
tunk és szeminkben a szekszepi] egyet jelent a molett ido-
mokkal. gy léghGtéses motorndl 1: 18, vizh(tésesnél 1 :20
—22 arany mellett dontink.

Keverékolajzasnal igen fontos a hasznait olaj mindsége
mert ha mechanikus szempontbdl igen egyszer(i is a keve
rékolajzas kenéstechnikai szempontbdl annal komplikaltabb
Sokan abban a hibaba esnek, hogy tul vastag olajat hasz
nélnak, pedig a kozép.slrd olaj a legalkalmasabb. A keve
rékolajzashoz a legjobb az olyan olaj, melynek analizis adatat
koralbeltl a kovetkez6k: fajsuly 025—930, viszkozitdas 20 C
foknal 150—ISO E, 50 C foknal 15—17 E, 100 C foknal 2.,
Engler-fok. Természetesen az amalizis adatai egyedidl nem
dont6k, az olajnak e mellett markas olajnak kell lennie.

Ha tdal vastag olajat hasznalunk keverékolajzasnal, ugy
a normalisnal joval nagyobb lesz a koromképzédés, amire
kiuléngsen a kétitem( motor felette érzékeny. Eppen ezért
nem ajanlatos az ugynevezett sportolajoknak a hasznalata,
igy- hivjdk azokat d specidlis olajakat, melyek nagyteljesit-
ményl, magasfordulatszamu motoroknal  alkalmazhaték
elénnyel. Ezek az olajak a mindennapi hasznélatban nem
valnak be. csak akkor indokolt az alkalmazasuk, ha valéban
sportolni akarunk sportmotorunkkal. ha val6ban teljesitmé
nyének maradéktala?i egészét vesszik ki bel6le.

Sokan azt ajanljak, hogy télen és nyaron ugyanazt az
olajat hasznéaljuk keverékkel olajzott motorunkhoz. Ez csak
részben helyes. Anng légh(itéses motornal talan elhanyagol
hatjuk észszerl hatarok kozott a kulsé hémérséklet befolya-
sat, addig vizh(téses motornal télen feltétleniil higabb ola
jat kell haszndlni, ellenkez6 esetben ugyanis hosszabb allas
utdn a megdermedt olaj beragasztja a dugattyut és vagy a
labunk adja meg az arat-, vagy pedig oninditonk akkumu
latorja

AUSTIN

a gordulo lahnrihossag!

A VILAG LEGOLCSOBB
KOZLEKEDESI ESZKOZE!

4 személyt 9 fillérért

ropit kilométerenként

A legkisebb na91ilC O CSi« mely

minden koltséget beleértve is olcs6bban

szallit, mint a villamos. Anyagja elnyuz-
hatatlan.

<

Vezérképviselet:

BRUCK, Jokai-u. 21

RraClz henger-, fétengelykoszoru-
lesek, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

sth. készitése,

henger huvelyezések

légjutanyosabban!
SOLYMOSSY ES TARSA Budapest, VI, Tavaszmez ucca 6. Telefon; 44-5-55
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HU ufaify?

— Mit tud Hcbli ar a téli versenyr6l?

— Most jelentok meg a prepoziciok,
a versenyt motorkerékparok és auto-
mobilok szadmara irtdk Kki. Februar
15-én kerdl sor a verseny 50—60 km-es
atlaggal lefutandé 200 km-es orszaguti
szakaszara. Start: Budapesten délutan
2 orakor a Motor-utcdban (Gumigyar-
nal!), cél: Lillafureden! Lillafureden
egész ¢éjszakan at szabad ég alatt par-
kiroznak a jarmdvek, melyek a verseny
masodik napjan, februar 16-4n start-
préban, majd kedvez6 jégviszonyok ese-
tén a lillafiredi tavon kitlzott korpa-
lydn haromkérds gyorsasagi versenyen
vesznek részt. Amennyiben a jégviszo-
nyok nem megfeleléek, Ugy a gyorsa-
sagi korversenyt a Palota-szallé melletti
hegyidton 5 km-es tav( hegyiverseny
helyettesiti. Az orszaguti és gyorsasagi
versenyt, valamint a startprobat pon-
tozzak, az 6sszpontszdm szerint alakul-
nak ki a ,.Téli versenyt helyezései. Ne-
vezési zarlat: februar 10-én. propoziciok
a KMAC titkarsaganal. (Apponyi-tér 1).

— Mi hir a BMYC-ben?

— A BMYC szokasos téli el6adésso-
rozatat az idén is megtartja. Az eléada-
sok minden pénteken este félnyolc ora-
kor kezdédnek a KMAC helyiségében.
A legkdzelebbi el6adasok a kovetkez6k
lesznek: Januar 24. A két- és négy-
utem(l csénakmotorokrol4  (Breuer B.
Armand; Januéar 31. ,A sebesség be-
folydsa a hajo alakjara és épitésére*4
(Benacsek Jend) ; Februar 7. ,Motor-
csénakokrol altalaban” (Bartha Sza-
bolcs); Februar 14. ,A Duna geoldgiai
torténete™ (Sujté Bé.a) ™ Februar 21.
,.Dunai térképekrél4 (Strompl Gabor).
A tovabbi eléadasokrél és azok idépont-
jarél idejében beszamolunk. Februar
17-én BMYC-kozgydlés!

— Mi Gjsdg a Zumdapp-berkekben?

— A Pajor cég lazas munkaval ké-
sziti el6 a szezont, mely a tavaszi szal-
litdsra eddig lekotétt gépek alapjan a
legszebb reményekre jogositja. Mint
érdekességet  jegyezzik fel, hogy az
idén  vizsgazott ~ els6 motorkerekpar
Zundapp volt! Nagy érdekl6dés nyilva-
nul meg az 500-as kéthengerés ohv.
Zundappok irant, a tavaszra lekdtott
szallitasok nagyrésze ez a tipus. Nagy
sikert jésolnak a Pajor cég legUjabb

Eredeti

propagandatevékenységének is, mely
szerint a cégnek minden 10.000 lakos-
nal nagyobb varosba az els6é Zindappot
jelent6s arengedménnyel van mddjaban
eladni. A cég igy is jo uzletet csinal,
hiszen a tapasztalat azt mutatja, hogy
ahol egy Zundapp fut, ott csakhamar
elszaporodnak ezek a motorkerékpar-

technika legutolsé vivmanyait  repre-
zental6 masinék.
— De miért liheg Ggy, Hébli ar?

Honnan jon?

— Koppéanyitél, nem akartam lekésni
a lapzartat, azt hiszem, érdekes hirek-
kel lephetem meg Szerkeszt6 urat. EI6-
szor is orommel kozélhetem, hogy meg-
érkeztek az (j Sunbeamok, melyek a
sz6 legszorosabb  értelmében ujak! A
konzervativ Sunbeam-gyar megtartva
évtizedes tradici6i, 0j alapokra fek-
tette a gyartast, de ami a legfontosabb:
a régi, hires jo anyagbol. Hogy mi (j
van a gépen? BolcsO vaz. széridban
beépitett négysebességes  labkapcsolas,
0j forgattyuh&z. hengerfej, tank, villa,
oriasi fékek, labtartéra is szerelt sten-
der és még egy sereg hasonlé ,.apro-
sadg.4& Tovabbi kellemes hirem ugyan-
csak a Koppanyi céghez flizédik. A Vik-
téria, a német motoripar egyik remeke,
bevonul a magyar piacra is és a kozeli
napokban mar megérkezik az els§ szal-
litmany Dessewffy-utcai Uj rezidencié-
jaba!

— Mint halljuk, végre a Speedoil fel-
sdkenodolaj is megjelent a magyar pia-
con!

— Ggy van. Szerkeszt6 ur! A malmoi
Speedoil-mivek  produktuma az egész
vilagon kozismert, svéd kvalitas-marka!
Az utasitas szerint allandéan az uzem-
anyaghoz  adagolt Speedoil a savas
égési  termékeket semlegesiti, tehat a
hideg motorban keletkez6 savi maro6ha-
tasok ellen biztosan 6v, a szilard égési

termékeket maradéktalanul oldja, a
hengereket, dugattytkat. gydr(ket és
szelepeket minden héfoknal kiadésan

keni. a dugattyugy(riket teljesen to-
miti, tehat az Uzemanyag gazdasagos

Révész es Huszar
VI., Jokai tér 7. Telefon : 18-9-54.

D UR E X dugat'yuk egyedarusitasa,
DugaUyugyuruk, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, tdémitések, Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

PUCH

alkatrészek raktara
PUCH javitoémdhely

Budapest, VI., Dessewity-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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kihasznaldsat biztositja, amit oxigén
adagolasaval is fokoz, végul pedig a
forgattyuhaz olajat tisztantartja és el-
hasznalédasat a minimumra csokkenti.
A Speedoil hasznalatanak jelentésége
tehat felbecsulhetetlen!

Januar 27-én a déli érakban azonban
latogasson el az Apponyi térre: akkor
futnak 4t a Monté Carléi csillagtira
athéni induléi, koztuk a Kozma-Marti-
nek kettés Fiat-Balilldjan.

— Viszontlatasra febraa/r 15-én!

APROHIRDETESEK

Karosszéridkat mindenféle Kivitelben. Atalaki
tasok nyitottrél csukottra.  Autéfényezések, ka-
rambolos auték javitdsa. Hasznalt karosszéridk

eladék. Borosa, Erkel-u. 17. (Kalvin-térnél.)

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Péapai. Gr. Zichy Jend-u. 39.
Eredeti BSA alkatris/.PK ;t raktar, 61 olcson Ftal-

Iti vidékre is utadnvéMei, Bauer, lzabella u. 98.

Puch o6tszazas luxus, csukott oldalkocsival Ki-
tné karban, nagy felszereléssel eladé. Rakéczi
ut 80.

Generaljavitads el6tt, kérjen 4arajanlatot Steintél.
Tavaszmez6 u.

Huasz kilonb6z6 markaja hasznalt sz6l6- és oldal-
kocsis  motorkerékpar. Olcsé aron Reichfeldnél,
Rézsa u. 90.
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JATO mitely, senvice-dllares, eredeti alkatrészek

Aréna ut 61. Telefon: 988 —20.
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