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KOZMA BANDI ELMONDJA
MONTEKARLOI ELMENYEIT

Hogy mi a rnontekarléi
csillagtara, azt csak az
tudja, aki megnézi ezt a
képet, mely Kozmaék
gy6ztes Fiat Balillajat
mutatja be Gordgor-
szagban, Servia és Elassona kozott — versenykdzben.
Helytelendl hivjak ezt a vidéket a Negyven. Hidak orsza-
ganak, mert bizony Ilid nélkul kellett atgazolniok a pa-
nkok medrén. A derék Balilla és a kitlind Cordaticok
azonban megalltdk a helyiket.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN E5 15.EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA-
NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
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JJgyan kérem... Mi « sanyaru csuda-
N Tak ez a roppant nekihaborodas?

Ez (L fultépden csatazajos gyUrkd§zés?
Hiszen nem  tortént végeredményben
semmi, amiért érdemes lenne latni a

KMAC-hoz generalsz6szos elégtételeket
kovetel6n. Minek belebdjni a parbajiro-
déik kodex cimmel megszerkesztett juto
nyos feladvanyaiba és csattogtatni az
6vatosan sterilizalt kardokat a banda-
zsok jotékony vastagsadgan. Azéi't ez a
nagy haibor. meri a térv. Intés szakértd
ar azt mondta, hogy az aut6vezetés ko-
csismunka? Hadd 7nondja, nem érezzik
magunkat ett6l egy cseppet sem de-
klasszifikaiva, nem lesz att6l jobb kedve
a négusnak, nem lesz attél busabb Ma-
tészalka, ha Zerneck Oméltésaga Ugyis,
mint nyug. min. tan., Ggyis, mint torv.
h. sz. képtelen megktlénbéztetni a kocsis
és az autovezetd fogalmat. Elvégre min-
denkinek legsajdtabb sajatja a sajat
agyi szerkezete. Nem leszink attél na-
gyobb urak, ha Zerneck ur papai kama-
rast léit bennunk és kisebb urak sem
attél, ha kocsisnak latja a volan mellett
példaul — L)elmar Wattért. Ha még a
magyar Grand Pri.r meg, vagy 7neg nem
rendezése légna ezen a szdgon.

Ha azonban minden &won fel akarunk
haborodni, akkor ne a kocsissal kapcso-
latos trépus oltson belénk kuruckodast.
Mert van ennél salyosabb ok is. Amin
azonban csodalatosan senki fia nem ha-
borodott fel. Mert nehéz fel nem habo-
rodni azon. hogy olyaski mondja ki a
szakértd véleményt kozlekedési és for-
galmi baleseti tgyben, aki — nem tud
autot vezetni. Mert ennek a tdsgyokeres
nev(i Urnak nincsen vezet6i jogositva-
nya. Ami azonban korantsem jelentke-
zik nala lelki géatlasként, amikor a bi-
résdg magas sorompdja el6tt kell Kki-
mondania a dont6 sz6t élék és sajnos.
gyakran holtak felett.

Koéztudomasu, hogy a kozlekedési
ugyekben itélkez6 bintetébirak nagyré-
sze neon autdvezetd, nem érti az autd
ezernyi csinjat-binjat. Es felfogasa a
szébanforgd ugyrél a hites szakért§ vé-
leménye kapcsan domborodik ki. Ha a
szakért6 fehéret mond, akkor a biré a
szurkot is fehérnek latja, mert hiszen
a hites szakérté mooidhatni kélcson adja
a szemét a birénak. Meg.szuletik az ité-
let. néha. csak nagyobb  pénzésszegrél
van sz, néha azonban révidre nyirt ha-
jat és napi féléras korsétat a Marko
kies udvaran. Végtelen heteket, hdnaito-
kat liliomtip-rokkal és o6vadékcsalokkal
cltotltott kényszert szimbiozisbati.

Tavol all télunk olyasmit fantaziaim,
hogy az eskit tett szakért6 nem a leg-
jobb tudésa és legtisztabb lelkiismerete

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
riAGYAD nOTORSPORTUP
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Autdszakérté dala

$ .Mert kevés a nyugdij mama
$ A gondok meg nének,
$ Felcsptam én kérem szépen.
$ Autészakértonek.
Jogositvanyt az emberek
$ Milliészdm nyernek,
$ Szakértelme azonban nincs,
$ Legfeljebb e-Zernek.
J A gépkocsit elvezetni
$ .Kocsismunka™ nalunk;
$ Mi kérem a fellegen kozt
Félistenként jarunk.
$ ... Egy miniszteri tanacsos
$ Autoészakcertore,
$ Hogy illene .gyi-te-h6“ -zni.
Egy par léerére.
En megmondom, hogy egy csavar $
$ Anyés-e vagy arva, i
n S hogy csavar-gé lesz beléle, n
% Ha elvész a sarba. $
. Vannak mozgé alkatrészek. $
$ S vaunak amik allnak,
n EzekbGl lesz automobil: $
n Ha kooperalnak.
| Ha bellok: szerelvények
Lesznek huzva-tol /a,
Tofég is mar, — no de ,fi donc”, $
$ Ez a kocsis dolga. n
De mert rosszaiéja vagyok, $
$ Mindenféle nesznek, $
Egyeseknek tanacsos, ha k|
Hangtompitét vesznek! n
§ Hogy nem értek az autéhoz $
n Ki mer ilyet széIni §
$ Hisz’ vezetni nem kell ahhoz.
n Hogy tudjak sz6szélni.
;$ Nosza el szakértelmem, §
$ Ha autérél S20 van, *
P Torv. hitesként beleszélok §
g S a vadlott van szészban. n
n akiba — ~
2 _
szerint, elemezi az Ugyet a birdsag el6tt.

Az ellen azonban tiltakoznunk kell, hogy
az dontson a vagyonunk, személyes sza-
badsagunk felett, az mondjon véleményt
kozlekedési balese.t esetén, aki még nem
tartott kormanyt a kezeikdzott, aki
még nem taposott fékpedalt és aki csak
elméletbdl ismeri az autét.

A szakért6 ar azzal védekezik, hogy a
j6 zenekritikus nem feltétlendl jé ze-
nész as egyuttal. Teljes mértékben oszt-
juk ebben a kérdésben az (Utalunk ku-
16nben nagyrabecsiuilt Zerneck ar véle-
ményét. A zene azonban nem autéveze-
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l1és és a gé har nem azonos a borjupdr-
kolttel. Mert hogy valaki jol veti a zon-
gorait, vagy jol kezeli a vonot, azt bizo-
nyos fokig a sarid gesztenyés is meg
tudja allapitani. Hogy kozlekedési bal-
esetben ki kovetett el hibat, azt csak az
tudja eldonteni, aki bele tudja. magéat
éIni a helyzetbe. Beleélni csal: az tudja
mayat, aki el6tt az autdé nem titokzatos
masina, aki maga. is gyakorlott vezetd
pardon Kocsis.

Az egyik napilap « montecarldi mezén

budapesti tartézkodasarol irt cikke-
ben tobbek kozott a kovetkezdket olvas-
hattuk:

.a legérdekesebb volt az ébresztd,
ahol nék és férfiak egyutt keltek fel és
oltoztek a KMAC-6an 06sszegyl(lt legeld-
kelébb kozénség szemelattara/*

Ejnye, ejnye. Kuldnben készonjuk a
reklamot a KMAC nevében a — jové évi
csillagtirdhoz. Nem lehetne talan be-
léepddijat szedni a jovében ehhez a nem
mindennapi latvanyhoz és kilén serleget
kiirni annak a holgynek, aki a leglas-
sabban oltézik fel, hogy az a bizonyos
legel6kel6bb kozénség — minél kiaddsak-
ban legeltethesse a szemeit?

e csodalkozzunk azon. ha a koz- és
maganérdek harcéibél  tobbnyire a
magéanérdek kerul ki gy6ztesen. Mert a
lelkesedésnél  hatalmasabb  dsztdke a
zseb, melynek feneketlen mélységében
oly sok nagy és kozérdek(i akaras ful-
ladt bele a csillapithatatlan étvagyakba.
4 Magyar Tourist Trophy probléméja
tipikus esete a maganérdek és kozérdek'
harcéinak.  Szépségversenyt akar -rer,-
clezni a KMAC és ennek jovedelmébdl
feltAmasztani a Tourist Trophyt. Aki
nem jaratos a zsebek éitvesztdjében,
az joggal képzelhet:e. hogy mindenki,
akinek valami kevés koze van a motor-
sporthoz, az automobilizmushoz, 6rom-
énekkel Gdvozli ezt a szerencsés pillanat-
ban fogant gondolatot.

Nem igy tortént. Sét. Megnyiltak az
elleng6z szelepei. Mert a KMAC Cou-
coursja konkurrcnciat jelentene annak
az érdekcsoportnak, mely a mésok altal
elgondolt, masok altal életrehivott, ma-
sok &ltal megrendezett automobil szép
ségversenyek anyagi kiaknazasaba kap
csolédott bele akkor, amikor az efajta
rendezés mar jovedelmezének igérkezett.

Az elleng6z szelepeinél ott all Ugye-
sen alcazva a Touring Club. Eregetik a
g6zt. hull a por és — nem lesz Tourist
Trophy, Hacsal: valami roppant csoda
nem torténik.
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Landauer vezértitkar elinditja a budapesti

ellenorz6allonidson Kozméaékat. Unnepik a gydzteseket a bécsivamnal. A Balilla hiitéjén a Riviéra serleg,

a kép jobboldalan Horovitz vezérigazgaté és Delniar Wnjter. Trevoux (Hotehkiss) nagy O6vatosan sitalpakkal szerelte le! kocsijat.

mondja KOZMA BANDI, aki elmeséli élményei!

(Magyar zéaszl6 a Montecarlo Rallye
diadalarbocén! A magyar Kozma-Mar
iinek par Fiat Balillajan megnyerte a
kiskocsik kategoriajat, 10 befutd kézal
a mezdény legkisebb kocsijaval a legels6é
helyre kerult. Kell ehhez kommentéar?
Kegy nap, négy éjjel folyt az irdatlan
hajsza a 3808 km-cs tavon, jaratlan bal-
ké&ni utakon, jeges kapaszkodékon &sz-
szeszoritott fogakkal, az almatlansagtél
vorosre gyulladt szemekkel. Ugyan ki
hivatottabb elmondani ennek a modern
eposznak tdrténetét mint Kozma Bandi,
a 15-ik Montecarlo Rallye magyar hése?
Akinek at is adjuk a sz6t.)

"Wol kezdjem? A tervezgetéseknél, a

vakmerd Kilincseléseknél? Mert hi-
szen vakmer6ség kellett hozza azzal ko-
pogtatni be az ajtékon: indulni aka-
runk a Montekarlo Rallyen. Mondjam
el annak a két hénapnak a torténetet,
mely a start pillanatat el6zte meg, ami-
kor Martinék Pista minden szervezési
és f6zési tehetsége ellenére egyetlen pil
lanatig sem volt biztos indulasunk sor-
sa? Pénz nélkdl, kocsi nélkul, csupan
nagy akaréssal felvértezve sz6ttik
nagyratoré  terveinket. Szerencsére,
voltak, akik felismerték vallalkozasunk
realis voltat, a KMAC tagjai ©onkéntes
adoméanyokkal g%(jjtt‘)tték 0ssze az ut
koltségeit, Fiaték oOnkoltségi aron ko-
csit adtak, a Gumigyar jofajta Corda
ticokkal latott el bennunket, Boschék

felraktdk kocsinkra mindazt,
egy szép napon arra ébredtink,

fért:

Sorban

ami

ra-

Allnak a versenyg-ipek a Curia utcaban,

itt vo!t a budapesti

kontroll.

és kalandjait az ,,Aut6-Motor" olvaséinak

hogy — indulhatunk. Es szép kényel-
mesen. egyuttal bejaratva az uj Balil-
lat, gurultunk, vagy inkabb evickéltiink
le teljes csendben Athénbe, a start he-
lyére.

Januar 25-én. szombaton délelétt né-
hany perccel 11 o6ra el6tt csapott le
Athénben Kkis csukott négyuléses Balil-
lank h(itéje el6tt a starter zaszlaja.
Torott reflektorral és  palacsintava
gyurt sarhanyokkal indultunk utnak,
hala Madame Schell vezetdi avatottsa-
ganak. Schell néni, vagy inkadbb a néni
nagy Delahaye kocsija belefarait allo
kocsink orradba. Kivantunk neki tobb-
félét. de — lecsapott a zaszlé.

Vidam hangulatban és frissen vettuk
utunkat északkelet, majd észak felé.
Szorny( utak és szoknyas gorogok, eny-
nyit lattunk  minddssze a leleményes
Odysszelsz hazajabol és éjfélkor mar
Szalonikibe futottunk be 602 km-mel a
hatunk mogott, harom teljes 6ra egér
utunknak koszénhettiik, hogy két o6racs
kat pihenhettink.

Hajnali haromkor Gjra lecsapott a
zaszlo, elére Szofia felé. De jaj. 8)
km.-mel a bolgar hatar el6tt elt(int
at. végtelen mez6kon kellett sotétben
éviekéini, egyik godérb6l a maésikba.
Nem jelezte az utat fasor, tabla, csak
az osztdbn, meg az iranyt( vezetett. A
fekete talajon hatéastalan volt a reflek-
tor. nem lattunk az orrunknal tovabb.
A bolgar hatarallomason végtelen va-
molas kezdédott, olyan nehezen fogott a
derék bolgar findncok plajbasza, hogy
beértik az 6sszes el6ttink™ indultakat
és csak hatalmas id6veszteséggel kelhet
tink Ujra utnak. Az ,0t* java csak
most kovetkezett, méterenként atlagba-
négy 15—20 centiméteres gronattolesét
tatongott, sirtak a rugdék, a jé Corda
ticok nydgtek. Mindketten szinte pattan
tink az idegességtél, Martinék stop
perrel a kezében figyelte a kilométer
koveket, uagy latszott, hogy buntetépon’
nélkdl nem futunk be Széfidba. Az mén
tett meg benniinket, hogy Széfia él6t
kb. 15 km.-nyi rendesebb utat talaltunk
6rilt dudaszéval igazi TT vagtatas
rendeztem és alig harom perccel id
*lott mégis befutottunk.



Pihen6rél sz6 sem leheteti. Tovabb ..
Szorny( utakon, deszkapallékon, pata
kokon, mocsaras ingovanyokon at ga-
zoltunk Belgrad felé. Ahol az ut jarha-
tatlan volt, ott a fuvon haladtunk és ha
nem végeztek volna velunk percek alatt
a jugoszlav hatarérok, hat sohasem ér-
tink volna be Belgradba. A jugoszlav
utak aut6sztradaknak tlntek, pedig
nem voltak jobbak a magyar harmad-
rendi utaknal, de sargcvrépacsuszpajz
utdn a karaldbé is izlik.

Ejfélkor Ujabb ~start Belgradban.
Schell nénit ismét atkoztuk, hogy rava-
szan hatul is reflektort szerelt abbdll a
célbol, hogy hatratolatasnal is lasson.
Schell néni elére tolatott, a reflektort
azonban nem wolit hajland6 eloltani.
Majdnem &rokba kerultink a kellemet-
len holgy miatt, remélem, nem teljese-
dill(d be rajta az, amit akkor kivantunk
neki.

Koromsététben Iéptik at hétfén haj-
nalban a magyar hatart Horgosnal. Az
Uj betonGton ~ Ugy éreztem magamat,
mint akinek az angyalok muzsikalnak,
pedig csak Martinék bardtom horkolt a
fulembe. Reggel nyolckor futottam be
Budapestre, miutan hidba néztink ko-
ril Kecskeméten, hogy talan a KAMC
részérol mégis var valaki. Hja, mas a
duma és mas a tett...

Budapesten  harogmoérai alvas otthon
az agyban. Furdd. Es délben Gjra start

Bécs felé. Gy6rben kedvesen fogad-
tak a GyAMC tagjai. Martinék vette
at a vezetést és a mig Bécsben egy
oracskat aludtam, ellatta a kocsit és
veszekedett a Fiat szervisz embereivel,
akik féloras vizsgalatért és pneuflja-
sért 15 schillinget koveteltek. Hajra, to-
vébb. St. Pollennél Martinék dalmoso-
dott, ismét atvettem a vezetést, Linz és
Salzburg kozétt 60 centis h6. Kedden
hajnalban még sotétben futottunk be
Muchenbe haromoéras elénnyel.

Harom székbél pillanatok alatt készen
az ,agy“ és alig kezdtem bele az els6
versbe, mar kellenek. Tovabb. A Duna
forrésvidéke. A Feketeerds. Harminc
centis hd. Mély véagasok. Lefelé tiszta
jég az ut. Estere Strassbourgba érkez-
tink. Zsirzas, olajcsere. Tovabb. De
mar nem 40-es. hanem 55—60-as atlag-
gal. Itt az utols6 ezer kilométer!

Kimerit§ feccolas kezdédott, a varo-
sokban a kérdezskodésekkel annyi id6t
veszitettink, hogy a nyilt orszagaton
allandbéan teljes gazzal kellett vagtatni.
Almosén, gyulladt szemmel.

Dijon és Lyon kozétt eltévedtink. 34
km.-es rdadast kellett adnunk. Mindent

bele... A véarosokon keresztul 80-nal...
Brédszeidollni a  fordulékban ... Az
utolsd pillanatban érkeztink be Lyon
g!!eFérzééllomésra a szerdara virradd
éjjel.

Lyon utdn elért az es6... Szinte alud-
tam a korméany mellett ... Pillanatokra
éreztem, hogy nyitott szemmel bobisko-
lok ... Csak amikor a kocsi méar kéz
dett Itebillenni a betonrél vagy aszfalt-
rol, keltett fel az életoszton.. . Mar-
tinék alszik mellettem, fejét beflarja az
oldalamba és nydg... Jobbra, balra fel-
fordult kocsik... igy jar, aki fél pil-
lanatra elalszik... Mar csak az élet-
0szton dolgozik bennem ... Aludni ..
Aludni...  Furcsa, egybefoly6 fasor
vagtat nelllettem... Ul6k a korméany
mellett és ébren &lmodom ... Szerda
hajnal van... Szombat dél 6ta folyik
a tanc ... Martinék alszik ... Nekem
nem szabad aludnom ... Jaj, felébredni
FELEBREDNI... Felkeltem Martiné-
két. vezessen félorat, nem birom tovabb.
De nem tudok aludni ... Tul amos va-

gyok hozza ... Magam sem tudom, hogy
usztam me?] élve ezt a szornyd, ezt a
borzalmas hajnalt...

Kozma Bandi és a bl Cortatic pneu.

Reggelre kissé tisztul a fejem.
csak 250, még csak 200 kilométer. Niz-
za. Tengerpart.  Végig hézsorok. Re
pulni a sdrd forgalomban. Mind a ha-
rom Bosch kurt szinet nélkul vonit.

Vé%ze két perccel a limitid§ el6tt be-
futunk Montekarléba. Unneplés, a me-
z6ny legkisebb kocsijat buntetépont nél-
kul hoztuk be.

PlombavizLsgélat. kondiciévizsga. Le-
plombéljadk a géphézitet6t, még gyertyat

Befutnak a kocsik a montekar'éi célba, Kozméaék
BalUl4jan nem latszik meg a négynapos vagtatas.

sem szabad cserélni. Ott kell hagyni a
kocsit a tengerparton, a szabadban.

Hatalmas alvas, ki kell pihenni ezt a
négy nap, négy éjjelt, mert masnap
kezd6dik a tanc, az Ugyességi verseny.
Ezen dél el a gy6zni vagy nem gyézni
kérdése.

Az Ugyességi versenyt a Quai Alber-
tén futjak idére. Start. 200 méteres
egyenes, utana tizméteres csikon hatra-
menetben megfordulni, majd oszlopok
kozott nyolcast leirni. Utana Gjabb 180
méter egyenes, Ujra fordulni és 300 mé-
tert vagtatni a célba. Nekem val6 fel-
adat volt. Nem ismertem a terepet, nem
gyakorol_tam a trikkos automobilkiirt,
ehat mi ez egy pesti gyereknek. Sivit-
va broédszeidolt a Balilla a nyolcasban,

svabhegyi akceleralasok. vészes ,bra-
kézasok." Taps. Martinék odarohan és
gratulal. 1:159 mp. alatt végeztem.

Legkomolyabb ellenfelem a cseh Pohl.
ideje 1:20.9 mp. Gy6ztink. Még az ab-
szolut ?yé’ztes roman Zamfirescu is
gratulalt, kénnyl volt neki jobb idét
csindlni a négyliteres nagy amerikai ko-
csival, kéziféke a két hatsé kerékre
hatott, a megfordulashoz be tudta fa
i'altatni a kocsijat.

Radiokozvetités.

— A legkedvesebb fogadtatas Buda-
pesten volt— mondja mikrofonba fran-
ciaul a roman Cristea — és a legjobb
ulak Magyarorszagon.

Boritékban csekket nydjtanak &t
Monsieur Kozma et Monsieur Martinék
Hongrie, sur Fiat 508 vainguers de la
2me Categorie — harsogja a megafon.

orulok, hogy megnyertik a Monte-
karlo Rallyet. de még jobban o&rilok,
hogﬁ élve "jutottunk haza. Mert igen
gyakran kozel voltunk ahhoz, hogy vas-
uton hozzanak haza. Négyszogletes és
Bédoggal bélelt, leplombalt — koporsé-
an.

Alin gv6zték a benzintnltést » budapesti kontrolion. A jobboldali képen Tanité bardtunk benzolkeveréket télt Zamfirescu kocsijaba, az egyik csébél ben-

zin, a masikbdél benzol: kész a specialkeverék.



Magyar auto 6P?
Magyar Tourist Trophy ?

motorversenyek?

ligetdopalya

Mit remélhetink at el6ttink a4ll6 motorspertssezontol ?

A mig az elmult években motorsport
kérdésekben mondhatni fasult ko-
zony jellemezte a KMAC-ot. addigl

az Uj vezért!mkarral bekoltozott (Jlj szel-
lem egészen mas szemszogbdl itéli meg
a helyzetet és szabja meg a kovetendd
IéEések atjat. Nagy tervek szaliait sz6
vik. nagy tervek vannak kibontakozé-
ban.

lgaz, a mudltban is voltak tervek, a
multban is hallottunk nagyvonall tér-
vezgctésekrol. sajnos, csakhamar és ha
latos biztossaggal kit(int, hogy a tervek
nem is voltak tervek, csak makonyos
orvosszerek a kozhangulat, a versenyt
kévetel6  mozgolodasok  levezetésére.
Evek o6ta jelentgették be példaul a
magyar automobil Grarod Prixt. ele
évek ota egyetlen komoly 1épés sem tor-
tént a klasszikus magyar verseny tett
beval6sitasa érdekében. Legfelljebb ter-
minust jelentettek be és ezzel le is vet-
ték az ugyet a napirendrél.

Az idei szezonra nemcsak GP-t, igéi-
nek. hanem Tourist Trophyt, s6t dort-
trek versenyeket is. hs ami a legfon-
tosabb, az idén komolyan gondoljak a

dolgot, komoly munka folyik abbdl a
célbél, hogy a tervek valéra is valja-
nak.

Mégsem merjuk azt allitani, hogy a
tervekb6l valésag lesz.

Grand Prix

Vizs%éljuk el6széor a GP ugyét. Ko

moly, Kklasszikus automobil nagydijas

versenyt rendezni hatalmas 6sszegbe ke-
rul. A szikséges dsszeg kozelebb van az
50.000 peng6bhdz, mint a 40.000-hez.
Kétségtelen, hogy ha a versenyt jol
rendezik, kelléen beharangozzak, tokele-
tesen el6készitik, Ggy nemcsak rafize-
tésrél nem lehet sz6. hanem tisztes ha-
szonrdl is. mert hiszen szazezres kozon
séget lehet varni az olyan verseny Ut-
vonala mellé, melyen vilagklasszisok
mérik Ossze erejuket.

Csakhogy — alaptéke kell! A rendc
zéshez szikséges hatalmas summat ter-
mészetesen a KMAC egymaga nem
mozgoésithatja, olyan megoldast kellett
tehat keresni, mely idegen érdekeltségi
két mozgosit kereskedelmi alapon.
Ismerve Landauer fii’, vezértitkar ha-
talmas munkaerejét és leleményességét,
korantsem mondhatjuk reménytelennek
a helyzetet. GP kulféldon realis Uzlet.
Redlis Uzlet Tesz tehat Magyarorszagon
is. Kérdés azonban, hogy a mai gazda
>8g; viszonyok mellett vajjon sikerul
ehhez a legrealisabb Uzlethez is megfe-
lel§ té6két mozgoésitani.

A Tourist Troiitiu

A Tourist Trophy ugye hosszU 1épés-
‘<1 all kozelebb a megvalésitashoz. TT-
hnz ugyanis nincsen szilkség nagy kolt-
‘<< !"lrdnyzatra, néhanyezer pengé ele-
gendd, Landauer dr. kész tervet dolgozott
ki, melynek lényege: rendezzen a KMAC
Concout’s d élégunce-ot és ennek haszna
szolgélja a TT céljait. A terv azonban

keresztllvihetd alig lesz. Az. az érde-
keltség, mely a masok altal meghonosi-
tott, méasok A&ltal megrendezett és a su
lyos viszonyok miatt napirendrél levett
szépségversenyek rendezését abban a
pillanatban véllalta, amikor a gazda
sdgi viszonyok javuldsa kovetkeztében
az mar Uzletnek- latszott: szerzett jo-
gokra  hivatkozva igyekezett elgan-
csolni az életrevalé tervet. Sikerult be-
folyasolnia a keresked6k egyrészét
olyan értelemben, hogy két Concours
kettés koltséget jelent. Még nem tudni,
hogy az uzleti érdekekb6l fogant ellen
akcié6 milyen eredménnyel jar. Ha si-
kertl megfarni a KMAC Concoursjat.
ugy azt a magyar Tourist Trophy fog-
ja “banni.

Dorftrekh
Dorttrekk.verseny az  Uget6palyan.
Nehéz probléma. Annakidején a KMAC
hatranyos szerz6dést kotott az Ugets-

palya igazgatésagaval. Olyan szerzédést,
melynek terhei a legnagyobb latoga-
tottsdg melled is réafizetést helyeztek

kilatasba. A KMAC megrendezte mar
liU-bben a két drottrekket és alaposan
rii is ineteit annak ellenére, hogy az
elsé versemen zsdkolasig telt meg a
galya szegélye, a tribin. lgaz, hogy
akkoriban még érvényben volt az igaz-
gatésagi hatarozat, melynek érteimé-
ben a KMAC tagok ingyen latogathat-

jdk a KMAC altal rendezet beléptidi
jas versenyeket. A KMAC tagok éltek
is ezzel a jogukkal és az ugetéd tagas
triblnje megtelt potyakozonséggel.
Az U0j rendszer nem ismeri a potyaje
gyet, a hatranyos szerz6dés azonban
még nem jart le. Sikeril jobb belatasra
birni az ugetbegyletet? Ki tudja. Meg
kell probalni, mert hiszen az ugetének
is haszna van a dorttrekkb6l, ha pedig
ragaszkodik a szigora feltételekhez,
és nem lesz -

ugy nem lesz verseny
haszon.
Mas oldalirél is szének terveket az

ugetépalyaval kapcsolatban. Csakhogy
a KMAO-nak opciéja van, az Ugetd
pedig addig nem targyal, amig érvény-
ben van a KMAC-cal kotott szerz6dése.
Nem volna mod 0Osszeegyeztetni a kér
tervet és kozos plattformot teremteni?
Aligha lehet ennek komoly, a gyakorlat
ban kikuszobdl heteden akadalya.
Annyi bizonyos, hogy soha ilyen ko
zel nem voltunk nagyszabasu verseny
szezonhoz, mint az idén. Lattuk a ne-
hézségeket. lattuk az akadalyokat. Nem
lektzdhetetlenek. Es reméljik, hogy
azok, akik éreznek magukban erét, le
is fogjadk kuzdeni ezeket az akadalyo-
kat, hogy ezzel hervadhatatlan érdeme
két szerezzenek maguknak a magyar
motorsportéletben, Kkiérdemelve minden
?mtorsportolé és sportrajongé igaz ha-
ajat.

életbiztositas!

Vezérképviselet :

FODOR MIHALY ES TARSA
Budapest. VI.. Jékai u. 6.

Telefon: 21-4-34 és 23-8 19.



TOBB MINT 100.000 LITER GARGOYLE KENOOLAJ
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Egész sora a tankautoknak szallitia a ,,Queen Mary" hajoérias meghajto turbinaihoz a Gargoyle Kendolajokat

Meggy6z86 bizonyitéka a min6ség és a meg*
bizhatésag méltanylasanak, melyeket a vilaghird
Gargoyle Kendéolajok mindenitt élveznek

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST



... keddi napéin érzelmi dolgokban,
szerelemben, hézassagban dvatossag
ajanlatos. Hitler politikdjanak _fontos

id6szakai amjanuar, februar és junius...

... A Vénusz és a Mars

. ) diszharmo-
nikus viszonyban van

egymassal. Az

angol Kiraly janiusban sulyos elhata-
rozas el6tt fog allani...

.. .Mussolini az Uréanusz jegyében
sziletett.. .

'{/(l;y a napilapok. . ,
a divat a joslas. Josolnak csillagokbél és kavezaccbol.
Josolnak Uveggdmbon keresztul, jésolnak odvas zapfogak ro-
vatkaibol. Mert ki ne szeretne belelatni egy kicsit a jovébe.
Belekostolni a holnapba, a holnaputanba. Hajdanaban mono-
ton énekszéval vonultak fel Romaban a haruspexek. akik a
belekbdl és a madarak roptébdl jésoltak. Ma kevesebb a szer-
tartas, de a lényeg — ugyanaz. Komoly napilapok csillagjés
rovatot inditanak, a férj jésnéhdz megy. miel6tt megcsalna a
feleségét, a feleség josnéhoz megy, mielétt arra hatarozna el
magat, hogy mégis csak megszili azt a sokat halogatott gye-
reket.

Mi sem vagyunk kevésbbé kivancsiak, mi is sz-eretnok
tudni, mit hoz az 3936-os esztend6? Mit hoznak az el6ttiink
all6 honapok az automobilizmusnak?

Roévid megfontolds utan mar oda is érek a korati szal-
loda elé. Itt lakik ugyanis korunk egyik legcsodalatosabb mo-
dern — boszorkanya. Silbiger Boriska. Akinek sok beteljese-
dett joslatara figyelt fel az orszag. Véletlen? Nem véletlen?
Nem tudjuk, de nem is akarjuk tudni. Vannak a foldon dol-
gok .. . szokta mondani Beregi Oszkar a Hamletben.

— Sajnos, varni kell — mondja Boriska titkarnéje —
éppen egy kollégdja van bent. aki a Rézsa-utcai gyilkossag
ugyében jelentkezett. De majd bejelentem.

Széjjelnéznék, de mar jon is vissza a titkarné.

— Szabad az igazolvanyéit — mondja szigortian. Kutatok,
kutatok Osszes zsebeimben. Hidba, otthon maradt az igazol-
vany. Hopp. meg*van. lgaz. hogy nem az igazolvany, hanem
a tipp.

— Kedves kisasszony, otthon hagytam az igazolvanyomat

— magyardzom —, dekat Boriskdnak igazolvany nélkul is
tudnia kell, hogy ki vagyok.
A tipp bevalt.

A modem jésda egyszerlien berendezett, Uvegfallal beke-
ritett kis helyiség. Nem huhog a bagoly, nem séhajt a fekete
macska, s6t még csak nagypéntek éjfelén holdfény mellett
temet6arkabdl szedett kakukf( dekoktum sem rotyog a hiany-
z6 tlizhelyen, melyek langjdban gonosz eretnekek csontjai
pardzslanak. Boriskab6l nem néz ki a jésn. Egészen normalis
manikdrozétt kormei vannak.

— Melyik laptél jott? — kérdi almatagon Boriska, koz-
ben udvariasan hellyel kindl szemben az iréasztalaval.

— Parancsoljon — nyujtom at az egyik Autd-Motor sz.&
mot

'Elmélyedve lapozgat benne. Es egyszerre minden beveze-
tés nélkidl monoton hangon beszélni kezd:

" MORRI

M ORRIS MG.
W OIS EI EY
KEPVISELET

BEMENYI

stb., stb.

ESFIABuda

TELEFON : 19-6-43

— Nagy szerencsétlenséget latok az év augusztusaig,
olyasfélét, mint szegény Scluisniggnéé volt. Legkésébb augusz-
tusban.

Balesetekre fordul a szo.

Tavaly szerencsétlenségjarvany volt — emlékeztet Bo-
riska — a belga kiraly felesége, Schussniggne az a kulfsldi
versenyz6, aki itt halt meg. . hogy is hivtak?

__lgen, igen — mondja mintegy felvillanyozva abban
a csaladban még egy szerencsétlenség torténik, de lehet, hogy
mar be is teljesedett.

Megborzongok.

__ Beszéljunk méasrdl, Boriska — terelem uj
sz6t — engedje meg, hoEy néhany kérdést adjak fel

— Milyen események” varhatok 193ti-ban az autogyaitas

in?
teren? ¢t aj markat latok feltorni... kalfoldon.
ja. mikdzben mereven egy pontra néz a falon_
tok, mint a Ford, Mintha. Oroszorszagot latnam,

' — Sportvonatkozasok?

— Egészen rendkivili jelentéségl vilagvetsenyt fognak
rendezni, nem tudom, nem latom milyen okbdl, félbe kell maid
szakiar}h iesz az idei Nemzetk6zi Hatnapos gyo’ztese.’

— Olasz" vagy osztrdk — mondja lassan — magyar
vagy német. 3 . e

— Lesz Magyarorszagon kisautogyartas?

— 1938-ban kezdik el majd eredményesen gyartani a ma-
gyar személyautot, . i e .

Keétperces szunet kovetkezik. A titkarnd jon be, Boriska
taxit rendel. Pedig beszélgetésiink legelején Kkijelentette, hogy
nem szereti a gépeket és liftet sem hasznal.

— Magyar versenyz6k sikerei

temara a

— mond-
olyasmit 1&

kalfsldon? — faggatom

tovabb.

— F vagy G betlvel kezd6dik a rezetek- vagy kereszt-
neve. Nagy sikere lesz kulfoldon. — kivancsian fordul hoz-
zdm. — Van ilyen betlis magyar versenyz§?

— De még mennyire — adom a megnyugtatd valaszt.

— Mit varhatnak a szezontdl a keresked6k? — adom fel
a kérdést.

__ Nagy szezon lesz — hangzik a rovid valasz — Gsszel
(?) tombolni fog a vasarlasi kedv.

A szallé halijabol felszlrédik a dzsessz. Kezdédik az
Otorai tea. o o, N o

— Még néhény kérdés és végeztink. Megjavitjak Camp-
bell rekordjat?

Gondolkodas. Szembehunyas.

— Megjavitjak. Angol vagy amerikai lesz az Gj vilagre-
korder. de az 500-as temp6t az sem. lépi tul.

— Tartézkodjék valamelyik magyar versenyz6 a verseny-
zést6l esetleges baleset elkerulése céljabol?

— lgen — hangzik a megdobbent§ valasz. —
kezd6dik a vezeték- vagy a keresztneve és
vére van.

— Utolsé kérdés. Lesz az idén magyar automobil Grand
Prix?

Mély csend. Csak a Kukaracsa hangjai
az ajton.

— Nem latom, nem latom, — mondja.

Csendesen hozzaf(izém, hogy jlnius 21-re tzték ki a ver-
senyt. Gyorsan naptart vesz el a retikiljébdl és érthetetlen
izgalommal keresi a janius hénapot,

— Janiusban nem lesz Grand Prix! — mondja hataro-
zottan.

Vederemo.

S betdvel
egyetlen ndiest

sz(irodnek be

a realis
kKisauto

Luxusaddé nincs, Utadé 40 P, Fogyasztas 8 liter.
Hidraulikus fékek, 5-25x16 szuper ballon gumik Kényelmes
KERJEN ARJEGYZEKET!

részletfizetés !
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Mit mond a Montekarlo Rallye eredménylistaja ?

Naguhocslgu6ztes: Zamfirescu Cristea (térd), Khhocsigydztts: Itoima Martinéit

étoldalas tablazat az idei Monte-

carlo Rallye eredménylistaja, mely
pontok alapjan értékeli a versenyt
végigfutott versenyzéket. A pontozas
rendszerét a kozonség nem ismeri,
ezért célszerlinek latszik az eredmény-
tabla kozlése el6tt elmagyarazni nagy
vonalakban a verseny feltételeit és a
pontszamitads modjat.

A szabalyok érteimében Eurdépa 61
kilénbdz6 vontjarél lehetett  indulni,
minél tavolabb fekszik az indulési pont
Montecarl6t6l és minél nehezebb az at-
vonal, anndl tébb pont jar annak, aki
el6irasosan tartja be végig, tehat az
egyes ellenérzé-allomésokon belll is az
eldirt atlagokat. A legtébb pontot at-
héni starttal lehetett szerezni: 50b
pontot. A 3808 km-es Athén—Monte-
earld Gtvonalnal ugyan hosszabb volt a
Tallinbél (4000), Messinabdl (3876) és
Reggiébdl (3876) szamitott Gt, mégis
az athéni starttal indulék kaptédk a
legtébb pontot azért, mert az Athén—
Montecarlé-atvonal az utak rettenetes
volta miatt sokkal nehezebb volt. mint
a tobbi.

Aki tehat Athénbdl bintet6pont nél-
kil futott be Montecarldba, az 506 pon-
tot kapott. Tallinb6l maximalisan 503,
Reggiobol és Messindbdl 498, Bukarest-
b6l 503 ponttal lehetett befutni, nagy
kilénbség az egyes, kiindulasi helyek
Jtort'szamitasa kozétt nem coll.

Az athéni mezény tehat a legnagyobb
feladatot vallalta és hala az id6jaras
szerencsés alakuldsanak az a héni me-
z6ny legnagyobb része buntet6pont nél-
kal futott be Montecarléba. Az els6ség

kérdése az ugyességi versenyen délt el.
Itt mindenki 200 j6 ponttal indult, ami-
bél (ennyi pontot vontak le. ahdny ma-
sodpercre volt sziksége a proba lefu-
tasara. Az Ugyességi verseny, mely egy-
ben kemény prébaja volt a vezetdi tu-
dasnak, dontotte tehat el a helyezés
kérdését.

Természetes, hogy a kiskocsik gyen-
gébb motorjukkal nem voltak képesek
lépést tartani a nagykocsikkal, érthetd,
hogy a négyliteres Fordok gyorsabban
végezték a prébat mint a Kiskocsik.
Mégis figyelemreméltd, hogy Kozméét:

Az Uugyességi (sebességi)

— akik folénnyel nyerték kategoriaju-
kat az abszol(t osztalyozas 72 neve
kozul a 11-ik helyen végezték és nem
kevesebb mint Ad nagykocsit hagytak
maguk mogott kis. alig® egyliteres mo-
torukkal.

A Rallye hivatalos eredménytabla-
zata a kovetkez6képpen fest:
NAGYKOCSIK, 15 LITEREN FELUL:

. Zamfireseu-Criste.a (3.0 Ford, Athén (11 pont.
. Schell-par (3.6 Delahayo) Athén 150(5 pont.
. Laliaye—Quatresous (4.0 Renault) Athén 638.8

A WNE

pont.
. Bakkerschut Beaufort 515 Ford) Tallin 037.1
[*ont.

ial Dallllo)

5. Guyot (4.0 Renault) Tallin 15362 [iont.

i). Carriére--Vial <«> Matfonl) Athén (5349 pont.

7. Trevoux (3.4 Hotchkiss) Athén (534.3 pont.

s. Healey (2.0 Triumph) Tallin (5332 pont.

'i. Byjlaard—Calkoen 3.4 Ford) Suivanger (532 p.

H> Massé&—Mahe (3.0 Talbot) Tallin (5311 pont.

11. Koznia—Martinék (1.0 Fiat) Athén 030.9 pont.
A lista tovabbi 61 nevet olel fel. a

legkevesebb pontot a Glasgowbdl in-

dult Nord szerezte l)aimler-Benz kocsi-

jan.

KISKOCSIK, 15 LITER ALATT.
Koznia—Martinék (1.0 Fiat) Athén 630.9 pont.
Holtversenyben: Polli (Skoda) és Richmond—
Brooks (Triumph) Athén (525.0 [iont.

Harr!s (Singer) Tallin 024.7 pont.
. Wilinott (Rover, Stavanger) 023 pont.

SESEENTS

verseny palyéja.

0. Thalu.sson Narischkine Opel) Bukarest 611.1
pont.

7. Astbury (Siuger) John 0'Groats 605.2 pont.

s. Cornelius-par (DKW) Amsterdam 596.6 pont.

9. Oosten (MG) Amsterdam 584.7 pont.

K> Cotton (Aston Martin) Aberdeen 579.2 pont.

11. Stokes (Ford) John O'Groats 500.1) pont.

12. Ma'.dens (Rover) John O'Groats 559.3 pont.

13. Gawel Polski Fiat) Tallin 542.0 pont.

14. Lauritzen MT) Umea 519.8 pont.

15. Wist—Herstad (Morris) Stavanger 512.1 pont.

15 Innes—Lewin (Rile\) John O'Groats 467.3 p.
A holgyek dijat Marinorits-Helle

nyerte Tallin starttal, Matford kocsin

627.8 ponttal, A hdlgyek dijaban csak

azokat értékelték, akik  férfikiséret

nélkul futottdk végig a versenyt.



AZ AKKUMULATOR

Irta: SZATHMARY ELEMER

A motorkerékpar és az auté egyik

legkényesebb, de mindenesetre leg-
elhanyagoltabb rész az akku. A moto-
ros és autés, mégha kivalé ismerdje és
gondozdja is motorjanak, alig toérédik
valamit az akkuval. Az 0j telep jo-
idéig hdsiesen tlri mostoha sorsat, de
nem telik bele félév és mar jelentkez-
nek a bajok: az 6nindit6 nem képes at-
forgatni a motort, a kurt hang-ja hoz-
zaidomul az Uj csendrendelethez, gyen-
ge a vilagitas és ha raadjuk a gazt,
utolsét villannak a lampak. Ha moto-
runk akku-gyujtdsos. ugy a Kkiégett
lampak, éatégett gyujtétekercsek. az Uj
akku beszerzési aran felul még von-
tatokotélrél  is  kell  gondoskodnunk.
Mindezeknél jobbnak latszik, ha meg-
ismerkedink a starterteleppel, meghall-

gatjuk kivansagait és megadjuk neki
Az akku ,belseje**.
azt a keveset, amit kivan tolunk és

amiért bbéséges hélaval fog fizetni.

Ha telepinket gondozni, az esetleg
mégis jelentkez6 hibakat kijavitani
akarjuk, vagy hozaaértésiinket csupan

szakemberunk" ellenérzésére kivanjuk
is felhasznalni, telepink lényegével,
annak m(ikédésmddjaval roviden meg
kell hogy ismerkedjunk.

Az akkumulator, mint neve is mu-
tatja.  felhalmozésra. elraktarozasra
szolgdl. A mi 6lom-akkumulatorunk
elektromos energiat raktaroz el, ami-
nek nagyrészét hasznos munka alakja-
ban képes visszaadni. Az elektromos
energia nei™ mint .villamossag¥4 ha-
nem mint kémiai energia van jelen,
vagyis a toltésnél bevezetett energia a
lemezek vegyi atalakitasara szolgal.
Az anyagukban atalakitott lemezek a
kénsav, mint elektrolit kozvetitésével
eredeti anyagukka visszaalakulni to-
rekszenek, ami a telep sarkain mint
feszultség jelentkezik. Ha a telepet ki
sUtjuk, azaz bel6le aramot nyerink,
ugy a toltéssel ellenkez6 irdanyd vegy-
folyamat indul meg: a lemezek anya-
gukban a kiindul6 anyagga alakulnak
vissza, a vezetékben (izzélampa) pedig
elektromos &aramlas indul meg. Az
elektromos 4ramlas mindaddig ' tart.
amig a lemezek teljes egésziikben vissza
nem alakultak. Az itt leirt folyamat a

kénsav kozvetitésével a lemezek felile-
tén megy végbe. Az akkumulator be-
fogadoképessége. ,kapacitasa" tehat a
lemezek felliletének nagysagatél, a kén-
sav mennyiségétsl fugg és ezzel egye-
nes aranyban van. Hogy ne Kkelljen
tdlnagy lemezeket hasznalni, tobb le-
mezt tombbe forrasztanak ossze és a
ﬁozitl’v és negativ lemezeket felvaltva
elyezik el az akku tartdlydban. Nega-
tiv lemez mindig eggyel tdbb van. hogy
a kényesebb pozitiv lemez mindkét ol-
dalan kihasznalhat6 legyen.

Az eddigiek szerint az akku a ké-
vetkez6 részekbdl all: 1. tartaly, 2. le
mezek, 3. elektrolit és a mi szempon-
tunkbdl 4. az akku felerdsitésére szol-
galé pantok,- vaslemez- vagy faladak.

Az akkumulator tartalyaul kétségki-

vul legjobb az (veg, de ezt mi nem
hasznalhatjuk. Telepeink tehat ebonit
vagy egyéb mianyagbol készult tar-
talyba vannak szerelve. Ezekrél csu-

pan annyit jegyezzink meg, hogyha re-
pedt. vagy barmi oknél fogva szivéarog,
ugy ~ haladéktalanul ~szereltessiink Uj
tartalyt. A Kiszivargé kénsav nemcsak
a kornyez6 részeket teszi tonkre, hanem
a sav nélkul all6 lemezrészeken is meg-
indul a pusztulast jelent6 szulfatosodés.
A kilyukadt tartalyok rendszerint nem
javithatok.

Telepiink lemezeinek vazaul 6élomracs
szolgal. E réacs nyilasaiba préselik be
az 0. n. aktiv-masszat. Ez a negativ
lemezeknél kémiailag tiszta d6lomoxid a
pozitivokndl minium és kénsav s(rd,
pépes keveréke. A lemezeket ..formalas"
utan kiszaritva hozzadk forgalomba. Az
egyszer(i, sima lemezek helyett a ra-
csos konstrukciét azért kell alkalmazni,
hogy ugyanolyan suly és térfogat mel-
lett minél nagyobb feltletet kapjunk.
A lemezeknek itt leirt konstrukci6jabol
kovetkezik, hogy teleplinket 6vnunk kell
a razastol, mert az aktiv massza kihull
a .rilcsbol, teleplink kapacitasa erdsen
csokken, a lehullott részek pedig rovid-
zarlatot és a telep tonkremenetelét
okozzak.

A jo negativ lemez galambszirke, a
pozitiv csokoiadébama szinl és nincse-
nek rajta fehér, O6lomszulfatbél allé
foltok, dudorodasok, repedt vagy kihdl
16tt részek, gorbillések sth.

Az akkumulatorunkban
dékot elektrolitnak hivjak,
kumulétoroknal desztillalt vizzel meg-
felel6 aranyban higitott kénsav. Tele-
punkhoz csakis vegytiszta és el6irdsos
sirliségli savat szabad hasznalni. Az
0. n. angol-kénsav nem j6. A kereske-
delemben  akkumulatorkénsav néven
kaphaté, higitott kénsav rendszerint
27 28 Re fokos és csupan akkor hasz-
nalhatd. ha teleplinkhoz a gyari  el6-
irds is ezt a slrdségd savat jeldli meg.
Ha el6irds szerint sdrlbb savat kell
hasznalnunk, Ggy megfelel6 mennyi-
ségli slr(ibb sav hozzadmtésével kell az
el6irt Be-fokot bedllitanunk. A kénsav
mar. kéarokat és séruléseket okozhat,
igy leghelyesebb, ha a megfelel§ s(rG-
ségl savat gyogyszertarbdl vagy akku-
mulétor-tizembdl szerezzuk be. A bet6l-
téshez csak Uvegtdlcsért szabad hasz-
nélni. Az esetleg szétfreccsent sav
okozta karokat és sériléseket megel6z-

1évé  folya
ez Olomak-
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hetjuk. ha a megtdmadott fellletet
azonnal témény szdédabikarboéna-oldat-
tal nedvesitjik be és mindaddig adunk
hozza az oldatbdl, mig a pezsgés meg-
sz(inik. Azutdn bd vizben lemossuk. Az
elektrolitrol még azt jegyezzilk meg,
hogy a gyar éaltal megadott sir(iség fel
toltott telepre vonatkozik. Uj telepbe,
vagy Ujonnan lemezeit telepbe is ezt a
savat kell ontenink. Ez egyuttal azt is
jelenti, hogy éarammal pl. csak félig
toltott telepbe az el6irdsos  s(rdségl
savat nem szabad bednteni. llyen eset-
ben teleptnket el6bb &arammal’ mindig
teljesen toltsuk fel.

Az akkumulator m(ikédését pontosan
csupan kémiai egyenletekkel fejezhet-
juk ki. Ehelyett a késébbiek megértésé-
hez csupan annyit jegyezzink meg.
hogy toltésnél a lemezeken 1évé dlom
szulfat a felszabadulé hidrogénnel hid-
rogénszulfatot. vagyis kénsavat alkot.
Ez az Gjonnan képz6dott kénsav noveli
elektrolitunk sdr(iségét. Kisutésnél a
kénsav szulfat-része a lemezek o6lméaval
ismét d6lomszulfatot alkot; a hidrogén-
szulfatbdl, vagyis kénsavbdl kimaradt
hidrogén pedig a felszabadul6é oxigén-
nel vizet és igy az elektrolit szulfat-
veszteséi/ és vizképz6dés miatt felhigul.
Az elektrolit slr(sége tehat mindig
megfelel a telep toltottségi allapotanak

kovetkeztetni.

V a savs(irliség’ megmérésével erre min
dig biztosan kovetkeztethetlink is. S6t!
Telepunk toltéttségére csakis al/, elektro-
lit fajsulya a mértékado kiegészitve
a voltmérd adataival,

(Folytatjuk.)



Egy es egynegyedszeri utazas a fold kordl

50.000

kilométer
(2 évi) garancia a

AUTO-MOTORRA

A legtokéletesebb, a
leggazdasagosabb,
teljesen csukott
4 (léses Limousine

ara P4250 -

tehata legolcsobb is!
Kérjen ismertetot!

MAJLATH, Budapest, Gr. Zichy Jen6 ucca 17

— 29



FILLEREKERT

a tavirat gyorsasagaval
szallitja leveleit a

LEGI POSTA

Felvilagosilas:

AIR FRANCE EUCEN TftOST

LEGIFORGALMI R.-T. STUTTGART -
CANN STADT

POSTAFIOK 117

Budapest, V., Vorosmarty-tér 2.

Tel. S2-T-23; 82-7-16
Németorszag

Raktarunkat kiboévitettuk!

Teljesen szortirozott készlettel allunk b. Vevéink
rendelkezésére a kovetkezd alkatrészekben is:

Karburator alkatrészek

Hajtoékar-csapagyak

Acélgorgok és golydk

Fogaskerekek

Abroncsok

Sarvédok

Pneumatikok, lancok, potiulések stb.

IHoiar és AuidUeMék JU.

Uudapesi, VI., laUai-uUa 11 IdLrfan.: 18-3-65
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AZ AUTOVERSENYSPORT

NALUNK ES ODAAT
PARHUZAM

ERDEKES

A merika autéversenyspor?jarol na-

Ilink vajmi keveset tudnak. Az él-
helyen A&ll6 indianapolis Grand Prix
gyb6ztesérdl (és halottair6l) még csak
tudomast vesz. de a fapadozatl auté-
dromokban lefolyé halélcirkuszokat mar
nem is kommentalja az eurdpai sajto.
Valéjdban nehéz elddnteni, vajjon az
ucednon tul lefoly6 versenyek, melyek
rendszeresen megkovetelik a maguk ha-
lalos &ldozataikat, egyaltalaban sport-
nak tekintheték-e?

Az amerikai versenyrendez6k vérfa-
gyasztd szenzaciokra bazirozzak a ko-
zonségsikert. amivel azonban téavolrdl
sem akarjuk azt mondani, mintha Euré.
padban a vérnek nem volna kozonsége...
Mindazonéltal azt is le kell szdgezni,
hogy ideat a versenyrendez6k  éppen
ugy latba vetnek minden eszkdzt a bal-
esetek  elharitasara, mint ahogyan a
versenykocsi konstruktérok évjak a ver-
senyz6k épségét. A legjobb bizonyiték
erre az. hogy az ugyancsak mozgalmas
és heves iram0 tavalyi szezon soran a
nagy GP jellegl kérversenyekben egyet-
len haldlos baleset sem tortént. A re-
kordok halomra déltek, az eurdpai ko-
csik azonban nemcsak gyorsabbak, ha
nem biztosabbak is lettek! Ezt a korul-
ményt kell kell6leg felbecsulniink és en-
nek tukrében az elmudlt szezon mérlegén
a nyereség megduplazddik!

Es lassuk Amerikat? A versenykocsik
odaat is gyorsabbak lettek, a balesetek
azonban — jobb réluk nem is beszélni.
Az 500 mérfoldes indianapolis verseny
évrél-évre megkivanja a maga 2—3- 4
halalos aldozatat... Ki felelés ezekért
a balesetekért? Es mi okozza ezeket? A
palyadk talan, a .track*ek? Avagy a
kocsik? A vezet6kben van a hiba. vagy
talan a rendkivul magas dijak 6szton-
zik istenkisértésre a volan akrobatait?

Kicsi, de felette gyors, emelt fordul6ju
palydk — népes mez6nydk

Az amerikai versenyeket specialis

épitési  au'odromokban rendezik meg.

Az Eur6paban dominalé, kimondott or-

szaguti versenyeknek Uncle Sam haza-

jaban se hirik, se hamvuk... Az els6

ilyen versenyt az elmudlt év november
10-én  tervezték, a Mincola melletti 6
km-es cirkviten, az épitési munkék
azonban mindmaig nem fejez6dtek be,
ugyhogy az els6 amerikai orszaguti ver-
seny csak az idén @sszel kertlhet meg-
rendezésre. .

Az Egyesult Allamok  autodromjai
tobbe-kevésbbé valamennyien furdékad-
hoz hasonld, fapadozatt katlanok, me-
lyek erésen emelt forduldi nemcsak tel-
jes sebességet tesznek lehetévé, hanem
legtdbbszor a balesetek legfébb kiitfor-
rasalként is szerepelnek. Az emelt for-
dulé megakadélyozza a kocsik billend-
sét. ugyanakkor a vezetéket egyre na-
gyobb sebességre &sztonzi, a kocsi meg-
faral, megfordul tengelye korul és.
Aml’g a porg6é kocsi a palydn marad és
a kovet6 rivalisok ki tudjak kerulni, ad-
dig az esetet néhany izgalmas pillanat
aran meg szokta Uszni a versenyzd. Ha
azonban nincs szerencséje, kész a ka-
tasztrofa! A tengelye korul porgé ko-
csi vagy kirepul a palyarél vagy a ko-
vetkez6 versenyz6 rohan bele... Az
ilyen oOsszeltkozéseket a még olyan ruti-
nirozott vezeték sem tudjak elkerdini,
hiszen nem ritkan tébb mint 30 verseny-
kocsi szaguld az alig négy kilométer
keruletl katlanban, az élcsoportban pe-
dig rendesen egymas hegyén-hatan ro-
bognak a versenyz6k!

Az amerikai versenykocsik zome egyes
versenyz6k és tervez6k spécitl-
konstrukciéja

Az aurdpai és amerikai versenykocsik
merbében elltnek egymastol. Nalunk a
konstruktérék egyre szaporitjdk a mo-
torok hengerszamét, odaat a négyhen-
geres versenymotornak is meg van még
a becsulete. igy a legutdbbi indianapolis
verseny befutdja kozott nem  Kkeve-
sebb. mint nyolc négyhengeres konstruk-
ci6 szerepeli. Ezzel szemben nagy ta
bora van odaat az elsokerék meghaj-
tasnak. Az amerikai versenykocsik fel
épitése azonban tavolrdl sem olyan egy-
séges, mint egy Mercedes-Benz, egy Auto
Union, avagy egy Alfa Romeo verseny-
kocsi. Az amerikai versenykocsik zomé-

ANGOL

AZ UJVILAGBAN

nek - kivétel a Miuiler és Duesenberg
— els6 és hatsdétengelye, a motorja, az
alvaza, a sebesség valtéja sth. rendesen
mind mé&s-mas gyar produktuma. Nyil-
vanvalé. hogy az ilymédon 6sszeépitett
amerikai versenykocsi sem gyorsasag,
sem pedig biztonsag szempontjabél nem
érheti ut6i eurdpai rivalisat.

Az eurépai versenyz6 mlvésze a

volannak, az ameiikai akrobata!

Kétségtelen, hogy az eurdépai ember
szamara kedvesebb az élete, mint az
amerikainak, akiknek ramends verseny-
zési modoruk az istenkisértés hataran
mozog. Az Ujvilagi versenyeken nem
egyszer latni. hogy a pillanatokkal
elotte még a halal torkaban latott ver-
senyz6 follgdzzal nyargal tova a gy6ze-
lem utén ... Az eurdpai versenyz0 sza-
mité: gondosan Ugyel arra, nehogy tul-
Iépje azt a hatart, amikor uralma a ko-
csi folott veszélyben forog.

Negyedmilliés nyeremeényeért
reszkiroz a jenki . ..

Az eurdpai versenyek dijai éatlaghan
10—30.000 pengd kozétt mozognak, az
ennél magasabb dijak ritkak. Amerika-
ban a versenydijak ennél joval nagyobb
0sszegre ragnak. igy példaul az 1930.
évi indidnaj>olisi gyd6ztes Belli/ Amiold
50.000 dollart véagott zsebre. Ez a nye-
remény természetesen az Egyesilt Al-
lamokban is rekordnak szamit, de a
fontosabb versenyeken mindig eléri a
20—30.000 dollart, amit megérdemelten
vagnak zsebre az életiikkel jatszd jenki
versenyzék.

Merész dolog volna az amerikai és
eurépai  versenyzék és versenykocsik
teljesitménye  kozott  dsszehasonlitast
tenni. Féleg azért, mert ahogy eurdpai
kocsik Amerikaban nem arattak még
atuté sikereket, ugy az amerikaiak sem
dicsekedhetnek eurdépai fegyvertények-
kel. bar 6k fokozott mértékben igyekez-
tek ilyeneket elérni. Hasztalan! Talan
az idei 6szi, Mineola melletti verseny
mddot fog rd nyudjtani, hogy az Ovilag
amerikai foldon bizonyitsa be félényét,
amelyben rendiletlentl hiszink.

AUSTIN

KISAUTO

vilagviszonylatban

is a legelterjedtebb

AUSTIN a: egyetlen kisauté, melniek megbizhatdsagat évtizedes elismerés dicséri.
AUSTIN anyaganal és tartéssadganal nincs kulénb.

Homokra, nehéz

Nincs mas kisauté, mely a fenti
utakon takarékos.

Vezérképviselet : BRUCK’ BUdapeSt, VI.,

terepekre

épitve 4
rekordokat megdonti. —

személyt
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> fillérért
Fogyasztas (> liter
— Orvosoknak, gazdalkodéknak nélkulozhetetlen.

ropit kilométerenként.
100 km-re. — i zleti

Jokai u. 21.



HOGYAN KALKULALJUNK

MENNYIBE KERUL ONNEK EGY KILOMETER

H at még mindig nem tudjak elddn-
teni kedves Barataim, hogy mité-
legyenek azzal a tavaszi kocsiva
Egyikik még mindig nem
tudta ravenni magat, hogy belépjen az
autésok tabordba pedig az 6sszegydj-
tott katalégusok mogil mar ki sem lat-
szik! A kollégdja még nem tudja, hogy
eladja-e régi kocsijat és uUjat vegyen-e?
Es ha igen — milyent?

A kocsi éara legtobbszér mar egyutt
van, a — féleg a laikusok szamara - -
homalyosan korvonalazédo tizemben
tartasi koltségek azonban késleltetik az
elhatarozast. Természetes dolog, hogy
kiki gazdasagosan akarja élvezni az
auté nyujtotta el6nydket, aminek elen-
gedhetetlen feltétele, hogy tisztan Ilas-
sa a kulonféle elemekbél 6sszetevédd
autdtartasi koltséget, melyet elosztva
az egy év alatt megtenni szandékozott
kilométerek szamaval megkapja a kal-
kulaciéba vett kocsi kilométerkoltségét,
ilyenforman redlis 6sszehasonlitasi ala-
pot teremtiink, melynek segitségével
kénnyebben fog menni a helyes vélasz-
tds is. Tehat rajta kedves Barataim,
kezdjunk kalkulalni!

Az autétartassal kapcsolatot koltsé-
gek két fécsoportba tartoznak. Az egyik-
be. az allandé koltségek kozé sorozzuk
mindazon kiadasokat, melyek fliggetle-
ndl a kocsi Uzembentartasatél a kocsi
megvételével egyidejileg nyomban fel-
lépnek. A masik csoportban az Uzein-
bentartasi koltségek szerepelnek, mo
Ivek egy évi idStartamra vonatkoztatva
az egy esztendd alatt lefutott kilomé-
terek szaméanak fuggvényei. Ezek
koltségek abszollt értelemben annal na-
gyobbak minél tébbet hasznaljuk a ko-
csit. relativ értelemben azonban az ..egv
kilométerre" vonatkoztatva a novekvéd
évi osszteljesitménnyel forditott aranyban
vannak, tehat csokkennek. A kovetke-
z6 séma biztos tAmpontot nvujt a minden-
kori szamitasokhoz, melyek’ célja a
kocsi gazdasagossagat megallapitani il-
letéleg azt fokozni.

vik
sarlassal?

1. Allamlé kéltségek

Pengé
A Kkocsi értékcsokkenése (gumik
nélkul évente 20 szazalék)
Kamatveszteség (a kocsi érték

6—8 szazalékai

Biztositas (figg a kocsitédl és a
biztositasi 6sszegtdli

Vdé

Garéazs

Evente osszesen:

Il. Uzembentartéasi koltségek

Peng6
Gumik (20—25.000 km-es élettar-
tamra szamitva)
Uzemanyag
Olaj
«favitdsok (a beszerzési
szazaléka)
Szervisz. mosas, soffor stb.

ar 4—12

Evente #sszesen:

Az alland6 koltségek beéllitasa a lai-
kus szdmara sem jelen: nehézségeket, a
beallitott szdmadatok helyességét kony
nyen ellenérizheti. Annal komplikaltabb
feladat a laikus szamara az Uzemben-
tartasi Koltségek realis 0sszeg(li bealli-
tasa az évi koltség el6iranyzatba. Ku-
l6nésen az iizemanyagfogyasztas terén
lesznek nehézségei hiszen a katalégu-
sokban mtigadoll Uzemanyagfogyaszta-
altaldban a legkedvezébb tzemi kérul-
ményekre és sebességekre vonatkozik,
amit modern  koézépkocsinal teljesen
sik terepen 50—60 km.-es sebességben
precizirozhatunk. Az lUzemanyag fo-
gyasztast abszol(t helyesen egy odave-
tett szdammal megadni lehetetlenség, hi-
szen alakulasara elsérangd befolyas-
sal vannak az Uzemi '.iszonyok, az uta-
sok szama, a motor allapota, az Uzem-
anyag mindsége (motalko, benzin, benzol
keverék stb.i a gazosité bedllitasa (ez az
iizemanyagfogyasztas legfébb tényez6
jel). az emelkedési és utviszonyok, a
vezetd képessége sth. stb. Mindezek ell-
rebocsajtasa utan nyilvanvalé, hogy a
katalégus adatok csakis bizonyos Uuze-
mi viszonyokra vonatkozhatnak bal a
gyakorlat olyan szabalyt is teremtett,

mely helyesen beallitott motort illetve
gazositot tételezve fel elég jo atlagos
iizemanyagfogyasztasi érteket nvujt

Az empirikus szabaly értelmében vala-
mely személyauté Uzemi sulyanak min-
den 101 kg-jara 1M kilométerenkiut
0.0 liter benzinre van sziksége. Ezen
formula azon az elgondolason alapszik,
hogy az iizenianyagfog> asztas nagyrészt
a motor altal szallitand6 tehertél, jelen
esetben a kocsi dsszsulyatél fugg. Vi
gvazzunk azonban, 0sszkoesistlyrél
van sz6. melybe az lUzemanyag és uta-
sok sulya is betudand6! Lassunk egy
példat. Ha kocsink négy utassal 1600
kg. sulyd, uagy a benzinfogyasztds 0.9x
16 145 liter lesz 100 km.-ként. Masik,
még egyszerlbb, jol bevalt becslés alap-
jat a motor hengerul tartalom képezi,
ime a tabellaba foglalt adatok:

Eredeti

Henger(irtartalom Fogyasztds 10U km-n

0.75—1.0 liter hb. U— 8 liter
-1.5 liter hO. 8—12 liter
2.0 liter hb. 12—13 liter

16 liter hu. 13—15 liter

-8.0 liter hb. 15—17 liter

1.0 liter hb. 17—22 liter
4.0—5.0 liter hb. 20— 25liter
Hangsulyozzuk azonban, hogy ezek

az adatok csak hozzavetélegesen he-
lyesek, de kétségtelentl j6 06sszehason-
litsi értékeket adnak. Ha a fogyasztas
ezen értékektdl tetemesen eltérne, Ggy a
motor korul valami nincs rendjén. Ezért
célszeri az Uzemanyagfogyasztast je-
gyezni és kontrollalni, tukrében a mo-
tor legcsekélyebb rendellenességei
azonnal felfedezhet6k.

Az allandd és Uzembetartasi koltségek
0sszegezésébdl az évi  Osszkoltségeket
kapjuk meg. melyet természetesen havi
0sszkoltségekre i- atszamithatunk. Ha
mar most az egy év alatt megtett vagy
megtenni el8iranyzott kilométerek szét
maval elosztjuk az évi osszkoéltséget,
akkor megtudjuk mennyibe kerul a
szébanforgd kocsival egy kilométer! Es
ezzel mar ismeretes az a szam. melyre
az oOsszehasonlitasnal szukségunk van.

Xem szabad azonban figyelmen Kivul
hagynunk, hogy a kocsi g'azdasago- -
sagat viaszai Uk n">z0 kiloinéterkohség
mellett még mas. kényelmi szempontok-
nak is figyelmet kell szentelnink. A sa-
jat jarmG faggetleniti gazdajat a nyil-
vanos kozlekedési eszkozoktél ami
nagy idémegtakaritast jelent. Az id6
pedig pénz.. Ha a kilométerkditségeket
az utazé személyekre szamitjak at, ak-
kor a sajat kocsival valé utazas legtobb
-1."r lényegesen olcsébb a vonatnal .. .!

Az ismertetett kalkulaciés séma  bi-
zonyara hozza fogja segiteni onoket,
kedves Baréataim, hogy a céljuknak leg-
megfelelébb kocsira essen a valaszta-
suk. Ha tudjak azt. hogy mennyit szan-
hatnak kocsivasarlasra. milyen célra
akarjak kocsijukat hasznalni és milyen
évi teljesitményt kell eldiranvozniok.
agy nyugodtan épithetik fel koltségve-
tésiiket az elmondottakra.

PUCH
alkatrészek
PUCH

raktara

javitomudhely

Budapest, VI., Dessewffy-ucca 26. Telefon: 21-4-00



Bolgar Aladar .jubileuma.

Bensdséges Unnepség keretében  Ulte
meg a Steyr-Austro Daimler-Puch mu-
vek tisztviselokara igazgatéjanak, Bol
gar Aladarnak jubileumat. Bolgar igaz-
gatd 15 évvel ezel6tt vette at az Austin
Daimler és a Puch érdekek magyaror-
szagi iranyitasat és eredményes munka-
val sikertlt is a két markanak egyedul-
allé helyet biztositani a magyar piacon.
Amikor a Steyr-gyar is belekapcsolo-
dott az osztrak gépjarm(-konszernbe,
a valasztas ismét Bolgarra esett és a
harom nagy osztrdk gyar bizalma az o
kereskedelmi és szervez6i tudasara épi-
tette fel egész magyarorszagi eladasi
szervezetét. Bolgar direktor nagyszer(
eredménnyel végezte el a red szabott
nagy munkat. Nagy részt neki kdszon-
het6. hogy a harmas vallalatb6l a ma-
gyar autészakion legizmosabb és legje-
lentékenvebb. méreteiben is legnagyobb
vallalata fejlédott Ki.

Milyen felszereléssel gy6ztek
Kozm#éék?

Kozma és Martinék montekarléi gyé-
zelme a kozérdekl6dés nyujtépontjdban
van. igy nem lesz érdektelen foglal
kozni azzal a kérdéssel: milyen felszere-
léssel futottdk végig a magyarok a ko-
zel 400 km-es tavot?

Kozméék szabvanyos, négyuléses, csu-
kott Balilldja teljesen szériagyartmany
volt. négyhengeres 008 kem-es szabva-
nyos ohv. motorral szerelve. Ez a mo-
tor szériagyartmany és akarmelyik Ba-
iilla tipust 400 pengd felarral ezzel a
motorral is szallitja a gyar. A motor
nem volt azonos a Miile Miglia motorral.

JOt vesz

laAERO-t
vesz

il MMHMLZ <
6 liter fogyasztas, 100 km.-en
felali sebességnél is a legna-
gyobb stabilitassal fekszik a

legrosszabb utén is.

Elegans forma.
tés, nyitott és

vonalveze-
typasokban.

Legszebb
csukott

Vezérképviselet :

VIl.,, Kertész-utca 39.
Telefon : 39-1-17.
Gyari hivatalos service.

Am m W L , gok és spiral-
rugék gyarta-
sa és javilAsa — Kész r gok raktara.

V., VAG UCCA 5 TELEFON 91-1-22.
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ennek 7.1 kompressziéaranyaval
ben csak ti.8-ru van kompriméalva. A
kocsi cslUcssebessége ezzel a motorral
105 km.

Kozméék kerekein 4.5-es Cordaticok
voltak. A magyar gumik nagyszer(ien
bevaltak és :i katasztrofalis balkani
utak, az allandé teljes iram és kivételes
igénybevétel ellenére is a verseny vé-
gén alig mutattak kopasi nyomot annak
ellenére, hogy a starthoz és a céltél haza
még kulén 4000 kilométert tettek meg.
Gumidefektjuk kétizben volt, mindkét
defektet patkdészeg okozta, a Cordaticok
hasznalhatésagat mi sem bizonyitja job-
ban. mint az. hogy a bécsi kocsivizsga-
lat alkalmaval kitlnt, hogy az el6irt 2
atmoszféras nyomaéas helyett alig 1 atin.
volt a tomlékben, és a kopenyek mégis
vaszontorés nélkul UGsztak meg a bru-
talis igénybevételt.

Bosch-gyertvak. Bosch-reflektorok.
Bosch-akkumulator.  Boseh-széivédOtor-
lok €és Boseh-kddlampak képezték az
elektromos berendezést. Kulonésen a
Bosch-fényszérok és kodlampak tettek
ki magukért, négy teljes éjszakan at
tették lehetévé azt, hogy nagyrészt alig
jarhat6 utakon is teijes biztonsaggal
haladhatott a kis Balii'a. A szabad Ila-
tast a magyar gyartmanyua AEB De-
froster biztositotta, kis fogyasztasaval
nem terhelte tal az akkut és megga-
tolt minden paraképz6aést a szélvédoén.

szem-

Kozméaék ezuton fejezik ki elismeré-
stket és halajukat azokkal szemben,
akik aldozatkészségiikkel tették lehe-
tévé a kocsi tokéletes felszerelését a
nagy CUtra.
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A FICM Nemzetkdzi Versenynapta-
rcaban mintegy 40 verseny szerepel az
idei szezonra. Elsé helyen érdekesség
szempontjabdl természetesen az orszag-
uti korversenyek allanak, melyekbdl 26
szerepel a terminuslistdn. A verseny-
naptar tovabbi  attrakcidit Ugetd- és
gyeppalya versenyek, megbizhatdsagi
versenyek, az Olympiara hirdetett csil-
lagtara és mint egyetlen hegyiverseny,
a Grossglockner-verseny szolgaltatja.
Az idei szezon el6relathatélag német-
angol vetélkedés jegyében fog lefolyni,
miutan a német gyarak az autéhege-
moénia megszerzése utan nagy el6készu-
leteket tesznek a British Supremacy
teljes megdontésére. Az angol hege-
moénia a sorozatos német vilagrekordok
és Six Days Trial diadalokkal szemben
egyedul a hosszutava sebességi korver-
senyekben 4&llja a sarat, bar a tavalyi
Woods révén elért kettds olasz Guzzi-
diadal a Man-szigeten soha el nem
szenvedett fajé horogttés volt Albion
szamara. Az angol TT-t kdvetd konti-
nentélis versenyek soran a Norton ex-
ponensek Guthrie és Rusk minden-
esetre sokat koszorultek a csorban, de
a megtépazott nimbusz Gjabb rohamra
batoritja az ostromlék seregét.

Az angol hegeméniat momentan tébb
kontinentalis gyar is veszélyeztetheti:
igy a német NSU és DKW, az olasz

Guzzi és Rondine, a svéd Husqvarna
és a belga FN. Az olaszok sze-
replésével internacionalis terepen a po-
litikai feszultség folytan aligha szamol-
hatunk és igy az idei nagy csatdk Nor-
ton, Velocette, NSU. DKW. FN ¢és
Husqgvarna kozétt fognak eld6ini.

Az angolok természetesen szintén er6-
sen felkésziilnek a szezonra. Nemcsak
a korversenyekben, a Tourist Trophy-
kon és Grand Prix-ken akarjak megvé-
deni hegeméniajukat, hanem a masik
ponton tdmadasba mennek at. hogy a
Six Days trialon elvesztett uralmukat

ismét elh6ditsdk a németekt6l. Az idei
Hatnapos tridlon indulé angol csapatot
mar most §sszeallitottak és  Rowley
(AJS). Brittain (Norton) és Waycott

(Velocette se.) specidlis tréninget fog-
nak a szezon folyaman folytatni. Az an-
gol ezustvaza csapat is komplett mar.
az A. team tagjai Heath (Ariéi), Wil-
liams (Norton) és Jefferies (Triumph)
lesznek, mig a B csapatot, mely 500-as
Rudge gépeken fog szerepelni, a skoét
szovetség allitotta 6ssze és Mc. Gregor.
Lesbe és Edwards lesznek a tagjai. Az

angol ezustvaza csapatok szamara is
kotelez6 lesz a specialistréning. Mint
lathaté, az angolok ugyancsak felké-

szulnek az idei szezonra.

Csokkentik az orszaguti reklam-
tablak szamat.

Erdekes elhatarozasra jutott a Shell
Kéolaj Rt. Abbél kiindulva, hogy az or-
szagutak mentén elhelyezett reklam-
tablak és létesitmények mint disszo-
nans elem. rontjdk a taj természeti
szépségeit és igy idegenforgalmunk fej-
I6désére nincsenek jo hatassal, ugy ha-

. N, lomban autéjara
a varosi '“'sS f Vv S S
olyan dasi és irany
kei', amel y  s7ane\ékat fé'rC

£r£K*n@in'd2dl

OO0OS.HJ-KESI
I BOStH s és altalaban
an'M»e\s*erelést

felszeretés
Uzembiztos

tarozott, hogy a tablak szamat Iénye
gesen csOkkentik és csak ott hagyjal
meg, ahol azok elengedhetetlentl sziih
ségesek a gépjarmiivek vezetinek utba
igazitasara. A varosok bejaratai melleti
a kutak helyét jelz6, valamint a tavoka’
jelz6 tablak tehat megmaradnak, d
megszintetik azokat a létesitményeket
melyek kizarélag a propaganda célja:
szolgaljak. Mint értesulink, Shellél
nem allanak egyedul ezzel a tervvel,
ugyhogy az utébbi években Kkifejléd6*1
orszaguti reklamtablahadjarat megszfl
nésére lehet kovetkeztetni.

Budapest—Wien: menetidé 4 6ra.

A modern kiskocsi sebességének és
stabilitasanak jellemz8 probaja volt az
az at. melyet lapunk egyik szerkesztdje
abszolvalt a minap. Egy kis sokat hasz-
nalt DKW négviilésesen harom személy
terheléssel, vamolassal és tankolassal
egyutt 4 o6ras brutté menetidével tette
meg a Budapest—Wien utat. Reggel ot
o6rakor volt az indulds az Ujlipotvarns-

ban. kilenc 6ra két perckor ott alltak
a bécsi Opera el6tt, annak ellenére,
hogy Budapesttél Piliscsabaig erésen

havas és jeges utén kellett ha'adni. A
kis DKW allandéan 85—95 km-es se-
bességgel haladt és hala egészeii kivé
teles stabilitdsanak, végig tartani lelte
tett ezt az Aatlagot. Szinte hihetetlen,
hogy mit tud teljesiteni egv ilyen kis.
alig 700 krm-es motor. Taldn nem ér-
dektelen megemliteni, hogy a Budapest
—Wien uton (260 kilométer) 6sszesen 19
liter motalké fogvott. annak ellenére,

hogy majdnem végig teljes gazzal por
goétt a kis motor.
legtjabb 1.7 literes, kdzponti

olajozés, hidraulikus olajfék, rak-
tarra megérkeztek.

AUTOSZALON, ANDRASSY-UT 8.

ADLER-servici

arnu'v'o'z

barmely géPia
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moderntl felszerelve, legel6zé-
kenyebb kiszolgalas mellett az
ADLER tulajdonosok rendelke-
zesere all.

VOROSMARTY-UCCA 66. SZAM



EGYPERCES

REGENYEK

M élyen tisztelt Holgyeim, mélyen
tisztelt Uraim és mélyen tisztelt
Egyebek! Haladjunk a korral. Az em-

ber turelmetlen, mint hajdandban a vé-
legény. ldegei a végs6kig feszultek, mint
az_elnoki gyomor bankett utan, vagj'
mint a Touring Club kasszaja a pengo-
csekk 6ta. Nem jut id6 végtelen szész(
regények olvasasara. igy jott divatba
az egyperces regény és mi haladunk a
korral. ime tehat az egyperces motoros
regény!
I. Regén y.
Jimmy és a Marconék.

Jimniy Shéhér kisautéjan a National
Bolhing Company rt. megbizasabél hasz
bala valogatott és markazott bolhapetét
szallitott Texasba. Jokedvien futylUrészté
ama vérpezsdité indulét, melynek sz6-
vegét Gyula didk, zenéjét Dohnéanyi
Erné szerzé. Jimmy jokedve indokolt
volt, mertmhiszen a S&ska szovetkezet
exportmonopéliumot kapott, de dtvenhat
vagohidi legény dtemes szabadgyakor-
lata utdn lemondott az export masfél
szazalékarol.

Alig érte el Shéhér baratunk ama
texasi hatart, vad marcona legények
tamadtak meg és vam cimén marcan-
goltdk. A legkézelebbi varosnal vad
marcona legények megtamadtadk és ko-
vezetvdm cimén megsarcoltak. A legkd-
zelebbi o0&zis benzinkdGtjéinal vad marc.
megt. és Gtaddé cimén megs. A nagy-
erdénél v. marc. megt. és latszatadé ci-
mén megs. Es amikor szegény Jimmy-
nek mar semmije sem maradt, vad
marc. nekirohant és fojtogatni kezdte.
Cimborai azonban réakiabaltak: Megdlni
azérl mégsem kell, mert egyhamar nem
talalsz jobb fejés tehenet a motorosnal.

Il. Regény.
Baskircsev Mariska napléja.

Hétfod: Azt hiszem, az a piros
autés ma meégis észrevett az Oktogon-
téren.

Kedd: Az a piros autés végre ma
haromszor is ramdudalt.

Szer da : A piros autés ma az OKk-

togon tértél a Nagymezd utcaig
telen moédon kovetett.

szem -

Csutortok Csakis a feltlinés el-
kerulése végett belltem ma a piros
autoéba.

P én tek : A piros autés ma a HAar-

mas})a‘arhegyen kijelentette, ha az And-
rassy uGton be is Ultem az autéjaba,
azért 0 arindonek tart engem és tdébbszor
falon csokolt.
Szombat:
tette. ha nem hallgatom meg,
az embertémegbe autéjaval.
Vas artiap : Ma a Kamaraerdében

A piros autés kijelen-
belerohan

egy nagy embertdomeg életét mentettem
meg.
II. Regény.
Ida regénye.
Iduska, a kis széke szende leadnyka,

MICHELIN GYARI LERAKAT
UAIIi GYORGY

autd és motoralkatrész szek-
Uzlet Jokai tér 7. Tel 12-0-46.

egy szép majusi napon megismerkedett
a szdélémotoros Rudge Elemérrel, aki-
nek rovidesen orok szerelmet igért, de

egy gumidefekt alkalméaval a tdrelmet-
len Idus az arrahaladdé Arieles Aladar
oldalkocsijaba ult és rovidesen sirig-
tarté 6rék szerelmet igért Aladarnak,
de egy saros délelétt a kényes lda Ba-
lilla Jendé elegans nyitott autdéjaba ult
at és rovidesen sirig tarté 6rok szerel-
met fgért. Jendnek, de a kényelmes Idi
egy erds vasarnap Morris Alajos ké-
nyelmes csukott autéjoéiba ult o6it és ro-
videsen sirig tarté orok szerelmet igért
Alajosnak, 6im a szeszélyes Idus egy
nagyravagy6 pillanatadban atult Midget
Aléin repulé sportautéjéiba és rovide-
sen sirig tarté orok szerelmet igért

Allj!l  Mert ez
folytathatnam

Alannak, de ...stop!
egyperces regény, habar
még egy darabig .. .

IV. Regény.
Tobb mint szerelem.

Szelep Elek autét vett. Az autét
részletre vette. A részletre fedezet kell.
A fedezetet valtéval biztositotta. A biz-
tositékot fedezetbiztos aladiras képezi. A
fedezetbiztos akarast a jovenddébeli
apés adja. A jovenddébeli apéshoz szo-
kasb6l menyasszony is jar. A menyasz-
szonynak nem volt szekszepilje. De le-

het hogy volt, csak rejtve hordozta,
mert senki sem lat.a. Szelep Elek sem.
Még az eskiuvé utan sem latta. Mégis

sokdiig és boldogan éltek, mig meg nem
haltak, mert Szelep Elek nem akart
véilni agytél, asztaltél és autétdl. De
f6leg az autotdl. Mert az autét részletre
vették. A részlethez fedezet joir. Amit
az apoés irt ald. Akihez menyasszony is
jart. igy héit még ma is boldogan élnek,
ha meg nem haltak. Hacsak a részlet
azéta nem jart le.

Kiraly Tengely.

Puch muvek fioktelepe

Budapest, VI.,
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érdeke.- defektstatisztika tarul elénk,

melyb6l megismerjuk a mai versenyko-

» csik legsebezhetébb pontjait. Miutan
= pedig ez a statisztika az 1934-es évrdl
- is rendelkezésre all. felette érdekes 0sz-
<zehasonlitasokra nvilik alkalom. ime:

Hibaforras 1935 1934

% %

besscgvalté 12.0 126

Fékek S.I> 105

tiyujtao T 6.85

Kompresszo (.8 8.1

Dugattyuk.. <10 (M3

Differencial . 4.8 4.8

lhites 4.4 3.2

KUupplung s 4.4 4.3

Kardan 4.0 1.0

Olajpumpa . 4.0 21

Olajvezeték 4.0 8.7

Benzinaruk 4.0 53

e A z A Czemanvakveze 2.8 2.0
MZETKOZ1 AUTOKIa LLITAS S5 28 22

. . . Szelepek . - 2.8 4.2
ILIN 1936 « FEBRUAR 15- MARCIUS 1 Cumik 24 1.0
Kartér 2.0 1.0

ély- és Teherkocsik mMotorkerékparok Poétkocsik Alkatrészek Kormany 2.0 1.0

— llengeriejto. ilH 0.0
' Kerekek 1.7 1.0
o Fétengely, 17 3.2
0%-0s utazési kedvezmény hélnapos tartézkodasi A statisztikabol kitGnik, hogy az al-
iotél kezdve. — Erdeklédni : Nemet Allamvasutak vaz. a lengétengely, az egymastél fig-

iegenforgalmi

A

| <=

Hr-

.rt'ir; ;c

Felette érdekes kép tarul elénk, ha

6sszehasonlitjuk az elmualt szezon

nagy
autékorversenyeinek kiesési statisztika-

jat. Kiderul, hogy az elmult szezon
nagy versenyein oOsszesen 880 kocsi al-

'cta irthoz, ezeknek 11"Va azaz
kieseit a kuzdelembdl. A kiesett

862

ko-

csiknal 250 esethen sikerult megallapi-

c.ni a kiesés okat és ezen az alapon

kirende.tsége Bpest, V., Nador ucca 18.  getlen kerekek, lokésgatlok bevezetése,

valamint a rugézas tokéletesitése

miBasi8§ssaain

foly-
tan ellendallok!) lett, ezzel szemben

a

motor kényesebb lett. ami természet- -
folyoménya a 750 kg.-os kocsisuly-f<
mula folytdn szorgalmazott kis. kO.
ny(i. de nagyteljesitmény(i  motorkor.
strukcidknak. Feltiné az  eréatviu
szervek (sebességvaltd, kupplung. kar-
dan és differencial) defektusa folvt. t
kiesettek magas szazaléka. llyen def(
tusok miatt 64 kocsi lett harcképtelen.
126 kocsi motordefektus miatt, 60 pe-
dig az alvazon bekodvetkezett sérilést k
miatt kényszerult fegyverletételre.

A francia kamara olyan hatarozatot hozott, hdi_.
a in [Irénkkal ielemeit ve/.ct6jogositvanyok &ru
héi 5 frank a francia vcrseiukoesigyartas célja.))a
Inrditamlé. 1li,- szeriét az Gj francia versenyko-
esik gyartdsa ezer a/ alapon Busratti és Dela:*
révén biztositva van.

Al. Amerikdban épuli. roiio l6erés. 12 henger.-

lométc'i-f-vensenykoop'itédl  66G  ikmJes  (sel)«sség-i
varnak. Vele akarjak elhédtiani Campbell
lany 485 kin-cs sebességi vilagrekordjat..

A csédbe jutott kolni L'ltrocii-lick 3N fon.
személyzetét a remi -lésekkel clhalmozott némi!
gyarak \alésaggal szétkapkodtak.

Madame St.er, a legjobb holgyversenyzé a él
6ras Le Mai- verse iven a német Adler-gyar sz
neiben indul!

Vili. Edward, az &j angol k:ra!> trénfoglaléjara
repulégépen utazott Londonba. Ez az elsd eset.
hogy a repulégép ilyen kozvetlenil kapcsolédéit
bele a trénfoglalé Gnnepségekbe.

Az aprilis 5-én leiutasra kerl6 Mili6 MlaLa
els6 nevezésti élénk ér.b-klédést keltettek. A ne-
vezések kozott van harom 1100 kem-es Fiat-
BaFlla. melyek Prof. Ferr.iguti rendszer(i, fagaz-
iizommel indulnak.

Rosemeyer, a fiat.! Auté Union krekk, a téli
sziinetben megszerezte : pilétajogositvanyt.

Az Gj 12 hengeres \lfa Romeo versenykoesik
tobb sikeres probat abszolvaltak a miluné—eomo:
autéstradan.

A Nurburg Ring angol vendégei: Clark. Fab-kner
és .Mister szorgalmasan dolgoznak az 4&j Aston
Martin és MG v-r-enykoesikkal.

Maserali fi henger liigg- tlen kerekd, & vei
senygépo’r Monzaban prébaljak.

XV. MONTECARLOI C/ILIAGTURA

Az egyedlli magyar résztvevok

KozmaeésMartinék

FIAT BAIIL1AN

Ve d
Cordatic-kal e ISO k a konny( kocsik kategdriajaban

Athén-Buc3aires£-Strassbur9-~yon-Kontecarlé 3868 km

Eladas: 1V, Vaci-ut 1—3. Telefon: 828—49.

Service: VI, Aréna-ut 61 Telefon: 988 —20.

— 35



MIT HOZ A BERLINI KIALLITAS?

Irta: Wa. OSTWALD, Heppenheim R.

A német autdipar 1936-ban egyediul a német gépjarmda-
parkot 360.000 egységgel gazdagitotta. A német auté-
gyarak teljes gbzzel dolgoznak, egyre bévitenék, Uj telepek
épulnek, hogy ki tudjak elégiteni a rohamosan novekvé ke-
resletet. A konstruktérok korszakalkoté munkéja megnyitotta
a német kocsik szdméra a vilagpiacot. A nehéz, kezdemé-
nyez6 munka megtermetté a gyimolcseit, hiszen Németor-
szagbhdl indultak Ki. itt nyertek polgarjogot azok az uGjitasok,
melyek az autégyartas forradalmasitasahoz vezettek. Az egy-
mastél fuggetlen kerekek konstrukciéja, a lengétengely, a
centralis alvaz és az aramvonal mellett még szamos olyan

1936-0s tipusok a kozdnség osztatlan elismerését fogjak ki-
érdemelni. —

A német kocsi azonban nemcsak ,,autobahnfest-nek, ha-
nem egyben ,gelandeg(ingig*-nek, azaz terepjaronak is kell
lennie! A legfébb német sportférum, az ONS. ugyanis éppen
a paratlanul nehéz terepeken, csakis szériakocsik szamara
megrendezett versenyek révén kapcsolta be a tdmegeket a
motorsportba. Hogy ezen a téren mit nyujtottak mar ta-
valy is a német kocsik, arra a legjobb bizonyitékok maguk
ezek a terepversenyek voltak!

> \ d A kiallitds egyik érdekessége az elektromobilok rene-
Gjitasnak ringott Németorszagban a bolcs6je, mely ma mar szansza lesz. A lassu elektromobil nagy gyorsulasi képessé-
ellenallhatatlanul vonul végig a vilag autdiparan. Ittvan a génél i°fXa' alacsony végsebessége ellenére is, a nagyvarosi
Jélrm(]dleselmotor, mely lassanként forgak)mban gyorsabb’ mint rob-
meghdditja a teheraut6- és auto- ban6-motoros rivalisa. Ugy a kis
buszgyartast, de itt vannak a motor- KAISERLICHES PATENTANT: hatésugart akkumulatoros — tipusok,
kerékpartechnika vivmanyai is, me- mint az aramszedé-trolleybuszok, sok
lyek egyre szélesebb kéroket hodita- PATENTSCHRIFT korszerii Gjitast fognak a kiallitas
nak meg. Mar-méar azt gondolnank, K 35 latogatdi elé tarni.

hogy egyelére elég az CQjitasok-
bél, élvezzuk kissé 6ket és mégis, ha
bepillantunk a Kaiserdamm csarno-
kaiban  Unnepelni  készuld  német
autdipar el6készileteibe Gjra és Ujra
ujdonsagokrol kell szamot adnunk.
De nemcsak kulséségekben, karosz-
széria-formakbaoi lehetiink elkésziilve
az Gjdonsagok garmadara, bar az
igazi nagyjelentéség(i tokéletesitése-
ket egyszer(i megtekintéssel alig lehet
felfedezni. Kéznapi nyelven igy fog-
lalhatjuk 6ssze 6ket: a német ko-

caik vasarléi 1936-ban a pénziukért
sokkal tobbet fognak kapni, mint
kaptak.— tavaly! A hatalmas ke-

reslet tekintélyes szériak felfekteté-
sét tette lehet6vé, ami az elGallitasi
munka olcsébbodasan at a piaci arak
tovabbi redukcidjahoz vezetett. Az
Uj kocsik még ellendllébbak, gazdasa-
gosabbak, tagasabbak és (zembizto-
sabbak lettek, ami az olcsobb beszer-
zési ar mellétt még egy fontos gaz-
dasagossagi tényezét redukalt: a ja-
vitasi szamlakat! A kész auték az
egyes értékkategoriakon belul kils6-
leg nagyjabol egyforméak: az anyag
mindsége, a dugattyuk, csapéagyak,
fogaskerekek megmunkalasanak pre-
cizitdsa megtekintéssel nem allapit-
hat6 meg. Es a német kocsiknak ép-
pen ez a titokzatos belsé értéke az. melynek novelésére a
gyarak az idén is kilénés gondot forditottak.

Az épulé német autélthalézatnak a forgalom szamara
atadott szakaszai bebizonyitottdk, hogy ezek az utak éppen
mert szinte korlatlan sebességi lehet6ségeket nyujtanak, egész
kulénoés kovetelményeket tdmasztanak Ugy a kocsival, mint a
vezetdvel szemben, is. Es ezzel a problémaval kapcsolatban

természetesen megsziletett az 0] szakkifejezés is: ..Auto-
hahnfest®t Az autéutak Uzemi sajatsdgaihoz idomulé, G. n
. Autobahn>fest” kocsit mutatja be az idei kiallitds. Talal-

kozni fogunk a standokon a legkulénfélébb idevagd konstruk-
ciokkal. gyorsjaratokkal, a motor taltirazasat megakada-
lyozé szabalyozékkal, olyan berendezésekkel, melyek az el6re
beallitott menetsebesség betartasardl automatikusan gondos-
kodnak a leggazdasagosabb Uzemanyagfogyasztas mellett, az
olajozas problémajat megoldd szabalyozé- és h(itékészulékek-
kel, automatikus szelephézagutanadllitd berendezésekkel, uta-
zasi sebesség-mérdkkel, 0. n. tempdéméterekkel, a gumik ha-
tésének eldsegitésével, a kormanyzas terén szamos Ujitassal
sth.. stb. Mas irdnyban viszont az ,.Autébahnfest* kocsit mi-
nimalis légellenallasra épitették, melynek vezetését az oldal-
szél alig befolyasolja. A szélcsatorna-kisérleteknek s a gyakor-
lati életbdl meritett tapasztalatoknak megfeleléen megépitett
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Az elsé automobil szabadalmat a 7Jenz & Co kapta
1886. november 2-4&n — megsziletett az autd

Kulon attrakcitja lesz a kiallitas-
nak a javitélizem és service felszere-
lési osztaly, ahol a kézdnség
kozben figyelheti meg a modern
rendszerl és felszerelésl javitomd-
helyek és servicedllomasok munkajat.

A kiéllitas torténelmi csarnokaban
— mely tekintve az automobil 50-ik
szlletésnapjat, kulénds érdeklddésre
tarthat szdmot —. megtalaljuk az

uzem-

automobil torténelmének minden al-
lomasat. A gépjarmd szul6apjainal,
Benznél és Daimlérnél kezddédik a
kronika, majd rég elfelejtett mar-
kék sorozata — Wartburg, Scheib-
ler. Wolfmuller & Hildebrand, Cito,
Piccolo. Mobbel, Hexe, Maf, Fafnir,
Polymobil. Oryx sth. — vezet el nap-
jainkig.

A torténelmi csarnok érzékeltetni
fogja azt a munkal amit a német
autdipar Benz és Daimler 6ta vég-
zett, az idei kiallitas pedig doku-
mentuma lesz annak, hogy a német
autéipar ma is arégi lendulettel dol-
gozik és sohanem-tapasztalt elfog-
laltsdganak kozepette sem feledke-
zett meg elhivatottsagarol, az auto-
mobil tokéletesitésérol!



Beszamol6 az osztrdk motorkerékparos Afrika expedicio

kalandos utjarol

(Legutébbi szamainkban kezdtik az
afrikai motorkerékparos expedicié be-
szamoléinak kozlését. A vallalkozé szel-
lem(@ Puch-motorosok — akik harem ol-
dalkocsis 500-as géppel szelik al ‘I't
észak hanyban a .fekete kontinenst"
legGjabb jelentéseit folytatélag itt ka
zoljuk).

"VTéliany gyényord napot tulttltink a

' Draken-hegység csucsan. a Mont
Aux Sources-on. Két tarsam. Krenek
és Schott ugy hatarozott. hogy egy kis
hegyi felfedez6utra tér: jomagam in-
kabb a zulunégerek felé orientalédtam,
ami kényelmesebbnek és érdekesebbnek
igérkezett. Xem is bantam meg elhata-
rozasomat. mert Krenekék ugyancsak
megemlegették a kafferek sckagancsos
istenét, éjszaka eltévedtek, nem tudtak
tajékozodni a szurkos sotétségben és az
egész hideg éjszakat étlen-szom/an és
fazva kellett eltolteniok az egyik kes-
keny szikiadsvényen.

Nos. a zulunégerekben alaposan esa
léodtam. ‘isi vad és vérszomjas fekete
pofakat vartam. A pofak feketék voltak,
de a vadsag kérul egy kis hiany mutat
kozott. [Egészen civilizalt, mondhatni
mUvésziesen elkészitett kerek kunyhok-
ban laknak és iskolajuknak, amelynek
vezet6je német misszids pan tébb mint
ezer tanuldja van. A torzsfénok meghi-
vasara mint vendégek résztvettink eg\

zulu esklivén: pompas latvany volt a
gyongydkkel  feldLzitett lednyok a
landzsdkkal és pajzsokkal felfegyver

zett nasznép serege. A szertartds maga

m
egyszer( és sokatmondé volt. a harco-
sok lenduletes latszattamadast inditottak
a menyasszony kunyhéja ellen és mivel
az ellenallas nem volt talzott: hamaro-
san hoztdk is a inéin asszonyt és ami
legalabb is olyan fontos, a ladakba j-'i
elcsomagolt hozomanyt. Hja. a zuluk
értelmes népek, naluk kéapében kell at-
adni a hozomanyt és nem mint Eurépa-
ban szokas hozémra.
LeFRWE S
Johannisburgban

Téarsaim az emlékezi tes éjszaka utan
visszafordultak é> lemondtak a tovabbi
hegyi kalandozasrél, méasnap tehat mar
folytathattuk utunkat Johannisburg. a
Délafrikai Lni6é févarosa felé. Nappal
agy vel6forralé béség, éjszaka dermesztd

hideg, nagyszer(i halézsékjainkban uagy
reszkettiink, mint a megijedt cso6rgé-
kigyé.

Kerestik a beigért ;> utakat, sehol

sem talaltuk. Végre vagy 30 kilométer-
re .Johannisburgté! ratérhettink az asz-
faltozott UGtra. Egy Kkis rohanast remél-
tink. sajnos, ismét csalédtunk. Olyan
forgalomba kerultink, melyhez hasonlét
eddig nem lattunk. Végelathatatlan ket-
tés-harmas sorokban kozlekednek az
auték mar a kulvarosokban is. az (t-
keresztezéseknéj automatikus fényjelzék,
t6— 18 emeletes felhdkarcolék. .I<dianni--
Imrg képe (seopet sem afrikai.

Az Automobile Assoeiation szép kert
jében utéttuk fel taborhelylinket, alvas
rél azonban alig lehetett szé. dohanuis
bnrghan sok az Ujsdg, az Ujsagoknak

sok a riporterik, a riporterek pedig
nemcsak kivancsiak, hanem egyben ha
talmas készleteket tartanak magno
ziumbdl. mellyel nem is takarékoskod-
nak. Ugy agyonfotografaltak bennin-
ket, hogy a végén mozisztaroknak kép-
zeltuk magunkat, masnap pedig olyan
cikkelyeket olvastunk szerény szemé
Iviinkrél, hogy ha neveink nem szere-
peltek volna, Ggy méltan a hedzsaszi
kiradly huszonhatodik eskivéjének be
szamolojat sejtettik volna a hé fanta-
ziara vall6 végtelen hasabokban. Ha
rom napot téltéttink Johannisburgban.
radideléadéast tartottunk, fogadason vo!
tink a City Hallban a polgarmesternél,
az osztrak konzulnal. Egy Kkicsit Kipi-
hentik a megtett 3000 kilométeres utat.

\ vteforio vizesésehné!
Legkdzelebbi  allomasunk Pittsburg
volt. majd 20) kilométeres Gt utan elér-
tuk South Rhodesia hatarat. Itt nem-
csak szigora utlevél- és  vamvizsgalat
vart. nemcsak hosszas oktatasban r*
szesiultiink arrél, hogy tilos krokodilra
16ni és ha krokodillal talalkozik a tor-
vénytisztel6 idegen, ugy vagy elszalad,
vagy megeszi a krokodil, de I6ni legfel
jebb — gazellara szabad, ha el6zetesen

megvaltja az ember a Iovési jogot.
Szerencsére nem talalkoztunk kroko-

dillal. de ezer rétikiiljeloltnél is keser-
vesebbek voltak az utak ha ugyan
utakrol egyaltaldban beszéIlni lehet. A
siini bozétban savot vagtak, a savban

pedig feneketlenil mély keréknyomok,
zsonglérkodni kell. hogy a kerék vala-
hogvan bele ne csusszék a nyomba. Az
egyik enléor a hianyz6 erd6 helyett
nyilvdn a krokodilokat vigyazta

azonban megvigasztalt, hogv mar nem
tart >okaig. minddssze (IGO0 kilométer

van hatra. Ha lett volna engedélytunk
és fegyverunk, @gv hajlandék lettink
volna a derék krokodil6rt gazella

nak nézni. Igv esuiidn néhanv vaskos
bécsi, Ugvneve/.e+t feltlinden dum a be-
csuletsértéssel \iszonoztuk a j6 hirt.

amit a német nyelvben jaratlan és az
arcjatékban olvadni aligha tud6é hullé-
cs6sz nydjas inosollval nyugtazott.

Hat még a méh &agyakban folydogéald
patakok. A patakok szenek voltak még
szebbek a patakokban leskel6d6 hatal-
mas pisztrangok: ha azonban az ember
nagyon kezdte figyelni a patakot és a
pisztrangot, Ggy konnyen beleesuszha
tott a pompasan pettyezett halak kozé.
mert az .0t szorosan a patak mentén
vezetett és legurulni kénnyebb lett vol-
na. mint kihalaszni a derék Puehot.

Szent Kristo6f aki azonban az ii-
teni népek koérében nem ..érvényes4
segitségéva*l  tuljutéttlink a  kéménv

6 nn. a betonozott szakaszon isiim4



vigabban haladhattunk é> csakhamar
elértuk a furcsanevii Bulawayot. Benzin-
vasarlas. Hosszas alku. Es mar indul-
}u_r]k is a legkozelebbi allomashelytnk
eié.

Csakhamar megtanultuk azonban azt.
hogy a tropusokban indulni kénnyebb,
mint megérkezni. Alig maradt el a ha-
lunk moégott a varos, hirtelen elfekete-
dett az égbolt, néhany perc és felcsen-
dult a trépusi vihar nyitanya. Valaho-
gyan ilyenkor almodhatta meg Wagner
Richard a vihart a Walkur nyitanyaban.

Dorgott, villamlott, iszonyd szél fait.
mogyorényi jégesé kopogott a kopo-
nyankon. Mégis igyekeztink tovabb

jutni, még az sem tartott vissza, hogy a
sorban elél jaré6 Klemm gépe el6tt alig
négy méterre darabokra hasietta a vil-
lam az egyik atszeli dsfat. At akartunk
vergédni, a fuggoényszertien zuhogd es6
azonban percek alatt dagvannya higi-
totta a foldet, Ggy beragadtunk, hogv
a tengelyig sullyedt gépeket hatan is
alig tudtuk kivonszolni. A kerekek anv
nyira tele lettek sarral, hogy egyenként
le kellett 6ket szerelni, csak igy sikerult
a kerekeket az agyagos sartél megsza-
baditani. Bizony ott kellett satrat verni
a lakatlan és semmi jéval nem biztatd
rengetegben. Tizet nem rakhattunk,
fazva vacogtuk &t csuromvizes ruhaban
az éjszakat.

Maésnap csak délben indulhattunk, a
forré6 napsutés csodalatos gyorsasaggal
szaritotta fel az agyagot. Annyi hasz-
nunk legaldbb volt az egészbdl, hogy
megtanultuk: ha Afrikdban megered az
es6. ugy azonnal le kell allni és varni,
amig az es6 elall és a viz lefolyik es a
napsutés valamennyire felszikkasztja az
utat.

Derlis ég alatt, bords hangulatban
vanszorogtunk tovabb. Gyonyord vidék
panoramaja tarult elénk és mindennek
teteje a Victoria-vizesés. Satrainkat a
Zambezi folyam mellett Aallitottuk fel.
palmék alatt, satoroztunk és hallgattuk
a vizesés elemi erejd doérgését. A tabo-
runk nagy feltlinést keltett a — maj-
mok kozott. .Seregestll csodaltak meg
benniinket és még istenes volt. amikor
még csak a csodalatra szoritkoztak. Mar
kellemetlenebb volt. amikor a mindent
a szemnek utdn a mindent a kéznek
kovetkezett. Ezek a derék majmok
ugyanis nem féltek, mindent megtapo-
gattak. még a nyeregbe is felpattantak
és ha az ember ijesztgette Oket. Ugy
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A magyar koézonség kedveli kozép-
es kiskocsija — Tokéletesen meg-
oldott elsdokerék meghajtas
Bamulatos stabilitds, els6rend
anyag—ldedalisan elosztott
féréhelyek, Ilzléses vona'vrzetés

menekilés helyett egészséges fogsoru-
kat mutogattak. Szerencsénkre felfe-
deztik azt. hogy nemcsak az eurépai
varosok fékapitanya: nem birjdk a du-
daszét. hanem a majmok sem. néhany
kiadés Bosch hang ugy hatott a derék
atyafiakra, mint koézlekedési rendérre a
témjénfiust és elszelelt az egész garda.

\z egyenlité leié

A Vietoria vizesés hangos doéreje cin -
be zUgassa csendesedett a hatunk mo-
gott. Jokedvlien gurultunk, mert nem is
sejtettik, hogy mi var rank. A héség
elviselhetetlenné valt, harminc fokos mm
lég hisolésnek szamitott, ha nem szerel-
tik volna lel magunkat trépusi sisakok-
kal, Ggy lehetetlen lett volna az utazés.
Budds professzorunk a motor hengeré-
t6l 6t eentimtéerre 82 fokos meleget
mért. A karburatorok uUszélidzaban vi-
gan forrott a benzin, ami nemcsak azért
volt kellemetlen, mert a keveréket foly-
ton szabalyozni kellett, hanem azért is.
mert a benzindrak itt kétségbeejtéeu
dragék. Literenként és magyar valu-
tara atszamitva, peng6é hetvenbe kerul
a benzin literje, minden literb6l raada-
sul félliter potyara elforr. Es mivel azt.
amin haladtunk, csak csufolodasbél ne-
vezték el Utnak és els6-masodikkal tud-
tunk csak evickélni: fogyasztasunk 10
1- literre emelkedett szaz kilométeren-
ként.

A kozel ezerkilométerés szakaszon
Ugy éreztik magunkat, mint a vadga-
lamb Uvegharang- alatt. Sivar, egyhan
guan Kkietlen veit a vidék, mindenutt
alacsony, bozétos erdéség, végtelen mo-
csarvidék. sehol emberlakta hely. Elel-
miszer sehol sem volt kaphaté, féltve
Orzott  tartalékjainkon  kellett ragdéd-
nunk. Vizet csak forralt &allapotban le-
het inni. még j6. ha 30 fok ala sikerul
hiteni és ebbdl a rossz vizb6l sem jut
egy személyre tobb. mint napi egy i
tér. Emellett napi fél gramm keserl ki-
nint kell nyelni, hogy a malaria ellen
védekezzink, az embernek zlug a file.
forr a feje. szaraz a torka. Nagyon le-
lohadt a lelkesedésunk Afrikaval szem
ben.

A finom, poérusokba behatoldé homok
is rengeteg hajt okozott. Homokkal leit
tele a szemink, az orrunk, a szajunk és
a fulink. Es ami még kellemetlenebb,
a motorjaink is megkaptak poradagjai-
kat. Minduntalan dugattydgytriket kel-

VEZERKEPVISELET:

lett cserélniink, ugy koptak, mintha pa-
pirbol lettek volna, pedig a légszlréket
a lehet6 legmagasabb pontra szereltik.
Normalis kértlmények kozott megszok-
tuk. hogy gépeink kipuffogédugattyui
kopnak hamarabb, itt megfordult a hely-
zet és a szivodugattyuk fogytak el ha-
mardbb. a finom por csiszolépasztat
varazsol a hengerekbe. Hiaba, nem erre
szlletett a motorkerékpar.

Mindennek ellenére még halat is kel-
lett adnunk a sorsnak, mert az esés id6

szak mar harom hetet késett, szérnyd
elképzelni, mi lett volna, ha az elGirt
idében nyiltak volna meg az ég bé-

torka csatornai. De fel a fejjel, ha sike-
ril a legkozelebbi 1600 kilométert es6
nélktl megtenni, Ggy tdl vagyunk a leg-
rosszabbjan és felhétlen, tisztdn kék af-
rikai ég alatt folytathatjuk az utunkat
és elérhetjuk vagyaink hegyét, a Vilag
Tetejének  elkeresztelt  Kilimandzsui

hegyet.

(Folytatjuk.)

=S TRUMPF JUNIOR

TICHY TESTVEREK ,
BUDAPEST, VI.,, ANDRASSY-UT 23.

TELEFON : 28-9—90-

Service: VIIl.,, Kazinczy ucca 50. Telefon: 43-3-01.
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Optikai csalédas a

— Irta:

O emelem mindenki elismeri azt, hogyha a vezeték ielki-

ismeretesen betartandk a kozlekedési szabdalyokat,
égy a balesetek szama erdsen csokkenne. Ugyanakkor azon-
ban kevesen hajlanddk elhinni, hogy vannak vezeték, akik
sajat hibajukon kivul helyezkednek szembe a Balra tarts!
szabéllyal 6s amikor azt hiszik, hogy szép szabdalyosan az
orszagut baloldalanak legszélén haladnak, tulajdonképpen
Inkdbb a bogarhatat foglaljak el. Néhany érdekes esetem
kapcsan jottem arra ra, hogy a vezet6k nagyrésze optikai
csalédas aldozata és igy nem kell azonnal kiméletlen mihasz-
nat latni abban, aki amikor szembejon velink, nem tér ki
az orszagut bal szélére, hanem inkdbb az Gt kézepén halad.

Az egyik baradtom a minap megkért, hogy- Kiprébalhassa
a kocsimat. Ot perccel késébb mar alaposan bantam, hogy
odaengedtem a kormanyhoz, mert az illetd6 mintha e
almodott volna arr6l, hogy az ut baloldalan, illik haladni
Tiz kilométeren beltil harom szembehalad6é jarmd vezetdje
markazott le benninket és ha jémagam nem hasznaltam
ez a kifejezést, abban kizarélag a vendégszeretet iratlan
szabalya volt a dont6.

1. abra.

tartanad a

— Talan jobb volna, ha az Gt baloldalan
kocsit — vetettem oda szerényen, amikor idegeim mar nem
birtdk az Uugyet.

— Nem értelek — valaszolt baratom a korméany mellél

— hat azt akarod, hogy belemenjek az arokba.

— Az arokba? Hiszen legalabb két méternyi
— csodalkoztam el.

Csak amikor kérésemre ledllott és kiszallva terepszem-
lét tartott, volt hajlandé igazat, adni azoknak, — akik Je-
marhaztak. Csodalkozobb arcot alig lattam, mint -amilyet
vagott, amikor meglatta, hogy a bal sarhanyéja és az ut
széle kozott annyi volt a hely. hogy még egy kocsi elféri
volna..

hely van

A masik eset tavaly tortént, valahol az osztrak Alpe-
sekben. A kormanynal egyik utasom ult. régi. begyakorolt
vezetd, akire nyugodtan bizhattam a kocsit. Fokozott 6va-
tossdggal vezette a kocsit a keskeny hegyi szerpentinen,
amikor egyszerre csak meglat az egyik egyenes szakaszon
hiitével felénk egy nagy postaautét allam szorosan a sajat
baloldalai!. Baratom fékez és ledllitja a kocsit:

Most tolathatok visszafelé - sirankozott —
ugyan nem fériank el

Hidba volt minden biztatas, hidba integetett a postaautd
udvarias sofforje. hogy csak hajtson batran, baratom csak
akkor mert megindulni, amikor leszallt és meglatta, hogy
mégis csak van hely. Nagy izgalomban vezette a kocsit a
postaautd mellett, mikézben jobb sarhanyéja majdnem su
rolta a postakocsit, bal sarhanydja és az ut széle kozott leg-
alabb rnasféhneter szabad hely volt.

Fényképezdégép volt nalam és mikozben baratom izzadva
navigalt elcsattant a pillanatzar. Amikor azutdn néhany
nappal késébb meglatta a fényképet, azt akarta bizonyitani,
hogy adott esetben a fényképezégép is szeret — hazudni

A Kkét erdekes eset nyitja — optikai csalédas — és eey-
Inn bizonyitéka annak, hogy sok vezetének fogalma sincsen
arrel, hogy néha akaratlanul is -zahalytalanul hajt

mert itt

legtbbbszér az oka a Balra Tarts szabaly athagasanak

KOZMA ENDRE —

Lassuk az 1. szdmu sematikus rajzot. A vezet6 szemét
és a sarhanyd szélét 6sszekoté vonal, tehat az oldallatas vo-
nala meglehetds tavolsdgban metszi az ut szélét. Két kulon-

boz6 kocsin lemértem ezt a tavolsagot, az egyiknél majd-
nem harom, a masiknal pedig csak masfél métert mértem,
a kulénbség természetesen onnan addédik, hogy az egyik
kocsinak magasabb a vezetdulése, mint a masiknak. Bara-

tom, aki nem hitt a fényképnek, a sarkanyét nézte és' igy
becstlte meg a rendelkezésre all6 Utszélességet. Es mivel
nem az utat, hanem mar az arkot latta, joggal képzelte,
hogyha még egy Kicsit letér balra, ugy befordul az arokba.
A vezetéulés a jobb oldalon volt, jobbra tehat tompaszdgben
latott és centiméterekre kozelitette meg a postakocsit, balra

azonban mar hegyesszogl volt a latasi szég, inneni adoédott
a masfélméteres szabad hely.

Sokan csodalkoznak az autébuszsofférok Uigyességén,
amint szinte mdvészi ugyességgel kigyoznak a forgalomban

és centiméterekre cslsznak be hatalmas, batarjaikkal a ko-
csik kozé. Nem akarom az autdbusz-sofférok érdemeit csor-
bitani, de le kell lepleznem a dolgot: nem annyira a mivé-
szet az oka ennek, hanem a magas vezeté ulés. EIlég egy
pillantast vetni a 2. &brara, rogtén latjuk, hogy a busz-
soffér Ulésébdl sokkal jobban tudja attekinteni a terepet és
latasi szoge a tarakocsi vezet6jének latasi szdgéhez képest
kitling, szinte pontosan fel tudja becsulni a sarhanydja és
az Uttest vagj- a masik jarm( széle kozotti hézag széles-
ségét.

_Ha nem akarunk Aaldozataivd valni ennek az optikai
csalddasnak, végezzink néhany kisérletet, idegezziik be, hogy-

anképpen latjuk a vezetdulésb6l a jardaszegélyt vagy az
arokpartot. ~Kulénésen akkor fontos ezt a kisérletet elvé-
gezni, ha régi tipust kocsirél modern gépre uluink. A mo-

dern kocsi alacsonyabb és amikor a Vaci utcdban odaallunk
a legjobb tudasunk szerint szorosan a jarda mellé, leszabva
azon vesszik észre magunkat, hogy joggal mordul rank a
rendér, hogy miért allunk meg az Ut — kozepén.



lgen gyakran kellemetlen csorgés ke-
rekedik az els6 sarhanyé hazatajan.
Xem mindig koénny( megtalalni a fész-
két a hangvezetés miatt, mégis elsésor-
ban az els6 sarhanyé rogzité anyait
vegyuk gyanuba. Meghluzzuk az anya-
kat és azt tapasztaljuk, hogy a csorgés

nem sz(int meg. llyenkor segit a — ra-
dirguini. Vegyunk egy tizfilléres radirt,
szereljuk le a sarhanyuat tartéjarol, vag-
juk négyfelé a radirt és darabjait erél-
tessik a sarhanyé és a tartéinal kozotti
hézagokba. Ha a csavarokat jol meg-
hazzuk, Ggy csorgés nem Iéphet fel,
mert a gumialatét megakadalyozza,
hogy a sarhany¢é vibralhasson.

Bosszantdéan kellemetlen, ha auténk
valamelyik pedalja csorég, mert elko-
pott a csapja. llyenkor vagy Uj csapot

(iiimileniezzel bélelt Témlapot csavarozunk a lab-
deszkara, hogy megakadalyozzuk a pedal zorgését.

Egyen évekig kevesebbet,

mondjon le nérél, italrél,
vegyen.

ERDEMES!

A szenzaciés 1936-os bélcsévazas. lab-
kapcsolésos 500-as ohv. modellek mar
raktaron (alapéar: P 2620'—)

Képviselet: Koppanyi, Dessewffy u. 47

szereljunk. vagy pedig fémlemezbdl
vagjuk ki az abradn bemutatott idomot,
nlaja tegylnk valamivel szélesebb gumi-
lapot és az egészet csavarozzuk ugy
fel, hogy' a gumi rogzitse a pedalt.

Kocsimosasnal viz hatol be a dorzs-
16khariio lemezei kozé. Ha er6s a fagy.
ugy a nedvesség jéggé valik és a kocsi
nem rug6zik, mert a l6kharité beszorul
és az is megtorténhetik, hogy ha gyen-
gébb az alvaz, ugy a lokharité rogzitd
csavarjai kiszakitjdk az alvazat. A leg-
jobb vizmentes zsakot varrni a lékha-
ritbnak és a zsakot faggyuban jol Kki-
fézni. Az ilyen védével a legvihared-
zettebb kocsimosé sem boldogul.

A legjobb és legdragabb gyujto-
gyertya is tonkremegy, ha 6sszeverédik
a szerszamok kozétt. Egyszerl és jo
gyertyavédérél kell tehat gondoskodni.

igy készitink kikstarterguinib6l — gyertyavédét.

Ha Kkikstarteriink gumivéddje elkopott,
gy ne dobjuk el, hanem vagjuk kétfelé.
A gumicsoévet felhuzzuk a tartalékgyer-
tyara és mar készen is van a gyertya-
védo.

A legtobb kiskocsi akkumulatorja tal
kiskapacitast. Ha er6s kortéket szere-
link, sokat hasznaljuk a reflektort, a
villanyklrtét, vagy defrosztert. UGgy
hamar kimerul, ami akkugyujtadsos gép-
nél igen kellemetlen, mert nem tudjuk

Ajtéhoz val6 csuklépanttal rogzithetjuk jol a tar-
talék akkut.

beinditani a motort. A legjobb pétakkut
szerelni az ulés ala. Két ajtéhoz vald
csuklépantbol kénnyen  készithetlink
rogzité szerkezetet.

Sok a csomag? Kevés a féréhely a
kiskocsin?  Bizony figyeljuk azokat,
akiknek kocsijara hatul toldalék poétko-
csit lehet akasztani, melybe a vikend-
sator és sok egyéb holmi elfér. Az ilyen

Nagyon praktikus az ilyen kocsitoldalék, aniely-
lyel kétszazkilé-; poggyaszt is vihetink, 0ssze-
csukva pedig elfér a kocsi csomagracsan.

toldalékok dragdk és nem is szerezhe-
ték he konnyen. Ha azonban figye-
lembe vessziuk az abran bemutatott kon-
strukciot, konnyen fabrikalhatunk ma-
gunknak ilyen toldalékot, melynek az a
nagy elénye, hogy ha nem hasznaljuk,
egyszer(ien &sszehajtjuk és felcsapjuk a
kocsi faran levé csomagréacsra.



Ejben, hédben..

Az automobil hatalmas térfoglalasat
azoknak a technikai megoldasoknak és
vivméanyoknak kdszénheti, melyeknek
Uzembiztonsdgat olyan nagy mértékben
fokoztak, hogy a leghosszabb turak ab-
szolvalasat is minden Uzemzavar nélkul
teszik lehetévé. De kérdjuk, milyen mér.
tékben fejlédott volna az automobiliz-
mus, ha az éjszaka sotétséghe és a kod
megalljt parancsolna az autésnak?

Az automobillal kapcsolatos vilagitas-
technikai kérdések ma mar teljesen
meg vannak oldva, a vilag legnagyobb
izz6lampagyarai. kézottuk az Osram.
olyan izzékat hoznak forgalomba, ame-
lyek minden igényt kielégitenek.

A legjobb fényszéré is csédot mond,
ha benne nem alkalmazunk  Kkorszer(
izzokortét, hiszen az izz6 a lelke a vi-
lagitasi berendezésnek. Egyedil a gaz-
zal toltott izzokorték  felelnek meg a
célnak, ilyen az Osram-izz6. melynek
izz6szala igen slrdn van tekercselve,
tehat nemcsak mechanikailag nagyon
ellenallé, hanem a fényforrds mond-
hatni egyetlen pontbél all. ami a fény-
szor6 optikai tulajdonsagainak teljes
kihasznalasat teszi lehetdvé.

A korszerl auté-izzonak két fémszala
van (Osram Bilux), az egyik a tavolra
haté fényt szolgaltatja, a masik a tom-
pitott. kozeire haté vilagitast adja. A
tompitott fény azonban mindenképpen
elegendé arra. hogy a sebesség csok-
kentése nélkul haladhassunk, ugyanak-
kor nem vakitjuk a szembejové jarmda
vezetdjét.

Ujabban a sargaszinu Uveggel ella-
tott Osram Bilux-lampak népszer(ek,
melyek fekete palasttal vannak ellatva.
Az ilyen izz6 kddben megbecstlhetetlen,
a sarga fény ugyanis erdsebben hatol
at a kodon, ugyanakkor kevésbbé fa-
rasztja a szemet. A fekete palast a
tompitott fény bekapcsolasara megaka-
dalyozza, hogy a sugarnyalab el6re- és
felfelé hatoljon, a vezeté a legs(ir(ibb
kodben is latja az el6tte elterul§ terepet
anélkul, hogy vakité kett6? sugarnyaléa-
bot latna.

A kolni Fonl-irvar bevezette amerkai mintara a
motorcserét. A jovében tehat a generalreperata
iara szoruldé kocsit nem kell ledllitani, mivel bar-
mely autorizalt Ford-képviselet o6rak alatt ki<;-e
réli a motort egy méas generdljavitott motorral.

A tavalyi amerikai autéprodukcié 46%-os emel-
kedéssel négymilli6 ‘-s luft ezer darabra emelke
dett.

Ameiikdban oktéber végén egy Ujonnan épuld
az eurbpai izlésnek is megfeleld, 16 m szeles és
20 km hossz( cirkuiten nagyszabasu autéversenyt
rendez az AAA. A versenyre feltétlenil szamol
nak az eurépai részvétellel. A Seuderia Ferrari.
Muvolari és még két versenyzd vezetésével barom
Alfat kiuld at az Ujvilagba.

En nem igérek L.
6 havi garanciat

de tényleg generaljavitott gépekre edok.
Az elnyuzot' gépeknek még hasznal-
hat6é alkatrészeit fillérekért arusitom.
Peictifeld Géia, Dézsa u 90.T. 24-2 85

Hoforherthpéar
Kisauto .
csdnahmoior
KBARTER CQO
B S.A Super X.-
alhafréSzZeK specidlis javitom(hely.
V1., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Ez a Zundapp rugalmas sebességvaltd

Sokat hallani Gjabban a német Zin-
dapp motorkerékparok flexibilis sebes-
ségvaltéjarél. A Zindappok tudvalevé-
leg kardanos gépek, a gyar azonban
szikségét latta annak, hogy a kardan-
hajtas karos merevségét megsziintesse
- flexibilis sebességvalté beiktatasaval.
A motorkerékparra ugyanis csak rovid
kardan szerelhet6, a rovid motorkerék-
par-kardan a hossza autékardannal el-
lentétben nem hat torziés rugoként.

ZIINDAPP

liilabb meglepetése

200 kent. kardanos, pré-
seltacélvazas. 50 Wattos vilagi-
tassal, beépitett sebesség- és
kilométerjelzével, villanykurttel,
patent kerékkel, szersz'n§’ o
lettel. pumpaval, kézi Ej. §O
karttel uj ara

200 kent. 30 Wattos vila-

gitassal, villanykurttel QQA
lanchajtasos P iftlv

500 KCItt. kéthengeres fe-
lulvezényelt, 50 Wattos vilagi-
tassal. villanykurttel, sebesség-
és kilométeroéraval, patent ke-
rékkel. szerszamkészlettel, lab

N'aV kaB* °F 2450

VEZERKEPVISELET:

PAJOR IMRE

M. JUHAI 11CCA 28. si1.
TELEFON: 20 2 28

Gépesere!  Hosszd részlet!
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aminek nem kivanatos merevség a ko-
vetkezménye. Zundappék a cél érdeké
ben anyagi aldozattal — a rugalmas se-
bességvalté ugyanis draga megoldas -
olyan sebességvaltdt konstrualtak, mely.
ben olajban futé. erdsen tulméretezett
duplex-lancok kotik ossze a fogasokat.
A rugalmas sebességvalté olyan jol be
valt, hogy a képviselet 100.000 km-es
garanciat vallal annak hibatlan és
tizembiztos mUikédéséért.

Ngyen év nuilga sz2ntdon
Ezernyolcszazkilencvennégyben egy
négy léerés versenykocsi sulya 100 kg.

volt. mig a vele elérhet§ sebesség 20.5
km.-re ragott. 1935-ben a GP formula

szerinti német versenykocsik az Auté
Union és Mercedes-Benz,-masinak mo-
torja 300 léerét ad le. a kocsi pedig

750 kg.-os kocsisuly mellett 320 km.-es
sebességre képes. Hogy érzékelhetébb

legyen:
18%4: 4 HP 250 kg HP = 205km. 6
1935: 300/HP = 2,5kg,HP= 320km 6

Ezek a szamok magukban hordozzak
40 év torténelmét. Az egy lber6re esd
kocsisuly tavaly az 1894. évinek Vioo-ara
csokkent, a motorteljesitmény 75-szdro-
sére. a sebesség pedig 10-szorosara
emelkedett. Ezt koszdnheti az automobil
a versenysportnak!

Az NSU-gyar rendkivul intenziv versenvtevP-
kenységre készul. Stéinbac'i. Soemus. Mellmann,
Fle schmann és Kotli lesznek a szélémendk. Schu-
mann és a svajci Il. .-Markié az oldalkocsis ver-
senyzék.

Caracciola az ismert hosszatdvmend Bemet tar
sasdgéban amerikai tanulménydton van. ahol az
amerikai versenysportot tanulmanyozza.

A francia motorkerékpar? arak produktuma az
elmalt esztend6ben 30%-kal csokkent.

Neunhofen, a jeles .Junkers-piléta. aki 1029-ben
egy Bremen-tipusG utasgéppel 12.U00 méterrél a
magassagi vilagrekordot tartotta, repulébaleset &l
dozata lett. Neunhofen rekordrepilése végrehajtd
sdhoz mindossze egy oxigénkésziiléket vitt magit-
val.

A német gepjarimigvar;»k 10,36 évi forgalma.
az el6z6 évi 707 milliésal szemben jéval meg
haladta az tmgvmilliard malkat és ezzel a gépjar-
miiipar részesedése a birulilom egcsz ipari nettd-
termelésében most mar 1SV',-ra emelkedett. A
vezetd kons;zeniek 10"J6. i termelésének értéke
a kovetkez6képpen oszlik meg: \uto Falon 1SO
milli6 méarka. Daiinler Benz _tO milli6. Opel tébb
mdit 200 milli6. Adler pedig mintegy 100 millié
markaval vette ki részét. A négy nagy konszern
tehat az ipardg milliardos forgalmanak 70%-at
bonyolitotta le.

A DKNV-szineket az idén a 200-es csoportban
Winkler. Gpiss es Kluge. az dou-asban pedig Mans-

iéld. Lev és Miller fogjak képviselni. Félelmetek
garda!

A brandenburgi Gj Opel gyar mar felvette az
tizemet. A gyar. amely Furépa legmodernebb

autégyara, teherautokat allit el6.

Németorszagban az elmult esztenddiben :369.422
gépjarmiivet helyeztek tizembe. Es pedig 180.320
személyautét.  4i.9fi,l teherautét. 127.16li motor-
kerékpart. 1332 autdbuszt és 6120 vontatétraktort.

A németorszagi Gera varosaban négy soffor-
iskolat buntettek in-g azérF mert a rendelet Meg
él6in aron alul vallaltak gépkocsivezetdi oktatést.

Németorszagban nemrégiben még 88 emberre ju-
tott egy gépjarmd. Ma ez az aréany OO-ie esdk
kent és ezzel elérte a vilagatlagot.
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Révész és Huszar
V1., Jokai tér 7. Telefon : 189-54.

D UR EX dugat'vuk egvedarusitasa.
DugaMyugyurik, nyers- és kész mo*
lorszelepek, fogaskerekek, dugattyd-
csapok, témitések, Wippermann és
Morse motorkerékparlancok.

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,

aut6orak, autémdiszerek szakszerd
javitasa

ORAGYAR, T5m 6-u. 26.

Motorja rogton beindul
kevesebbet fogyaszt
Fels6 kenést kap
Nem kopog

ha Meirich Motor Takarékszert hasznal

POTAK IMRE mliszaki és autétechnikai
kulénlegességek

Budapest, VI. Jékai-u. 16. Tel. 15-0 44

SPECIALIS BELELT
KESZTYUT

autéhoz, motorhoz, sihez és az &sszes
sportokhoz

CS6h OTTtVREITtP TOI

IV, Petéfi Sandor ucca 3. (udvarban)

i ui&aty?

- Adédvégrehajtasi végzésit sizorongat

a kezében, Hébli ar?
— Isten ments. Pesten én fizetem
legpontosabban az adémat. Kulonben

ez az iv a Budapesti Motor YachtClub

meghivéja, mely szerint februar 17-én
6 orakor lesz a Il. évi rendes kozgy(-

lése. Februar 28-4n dr. Szabd Gusztav
tart el6adast a motorolajozasrél, mar-
cius 6-an Balogh Jézsef a motorcsénak
kézlekedési jogszabalyairdél, mig mar-
cius 13-4an a kismotorrél tart el6adast
Enslén mérnék. Ugy a koézgy(lés, mint
az el6adassorozat a KMAC helyiségei-
ben lesz megtartva 7.30 6rai kezdettel.

— Mondja el majd Hébli ar mit hal-
lott az eldadasokon, de addig is hall-
junk valami hirt a szakmabdl.

— A Koppanyi Miklés cég a Sunbeam
és a Viktéria mellé megszerezte a né-
met Hercules motorkerékpar-képvisele-
tet is. A gyar 150 kcm-tél 500 kcm-ig
épiti kecsesvonali  motorjait. Hozza-
vetbleges arak: 500 sv.—350 ohv. 1700
pengd; a 150 kcm-es kétutem(l motor-
ral 700 peng6 korul lesz, részletesebb
felvilagositassal, prospektussal a kép-
viselet szolgal (VI.. Dessewffy-u. 47.).
Mas. Pajor Imre kiutazott a berlini
autokiallitasra, hogy mit hoz onnan,
azt még nem tudom, de valami megle-
petéssel fog hazajonni, arra eskiszom.
Megint méas. A Kis M. Antal cég agilis
fiatal és az oromtél kovér fénoke, Kiss
Karoly, a kozeli napokban fejezi be
az els6 tiz darabos szériat a sajat kon-
strukcioju 350-es sv. motorkerékparja-
bél. E folotti sromében hizik. Ismét mas.
Lapunk népszer humoristadja Kiraly
Tengely aliasz Stumesz Lip6t, aki ettdl
a blnét6l eltekintve, bdéven Kkivette ré-
szét az Austin autdék népszerUsitésébdl,
most a Deménv cég kotelékeibe I1épett
és minden igyekezetével azon van, hogy
a Morris-auték mélté helyet foglalja
nak el az eladasi statisztikaban. Ujbél
mas. Brown Gyo6rgy cég szortirozott
raktaranak kicsinek bizonyult a regi
helyisége, ezért atkoltozott a  Jokai-
ucca 7. sz. alatti a réginél jéval na-
gyobb uzlethelyiségbe.

Mit sz6l Szerkeszté ur
zord id6héz?

- Nem mindenitt van am
ur, mert példaul Pajoréknal olyan sir-
gés-forgds van az Gj Zibidapp-ok ko-
ral. mint. a legnagyobb nyari szezon
ban. .4 vevék egymas kezébe adjak a
kilincset. Az egyik havas téli napon
hdrom Zindappot vizsgaztattak, ugy
latszik Pajor, illetve a Zundapp vissza-
hozta a régi szép id6ket. valdsagos for-

ehhez a

tél, Hébli

radalmat idézett el6 ezekkel a motor-
kerékpar Rolls Royceokkal.
Vidéki és kulfoldi hirek?

Januéar 30-4n tartotta meg Pécsett
nagysiker(i vetitettképes el6adasat Ame-
rikarol Faikass Kalméan, a Vacuum Oil
Co. rt. igazgatja, ?. KMAC valasztmanyi
tagja. Az élvezetes el6adast klubvacsora
kévette, ahol a Pécs-Baranyai Automo-
bil Club alelnéke halas koszénetét fe-
jez'e ki a kitlné el6adonak. Ujabb
hir. Nagy uzleti tranzakciét kotott le
Libik és Tsa cég a Magyar Acélaru-
gyar képviseletében. Belgium. Anglia és
Hollandia 400.00 darab magyar szelepe?
rendelt, ami kb. az egész orszag 10—12
évi fogyasztasat jelenti. Mint érdekes-
ség. megemlitjuk, hogy a megrendelék
kozott a JAP is szerepel.
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Na mi az Hébli ar, mar megy?

Sietek a HAFA-hoz, U0j fényké-
pez6égépet veszek, amit a téli megbizha-
tésagi versenyen akarok felszentelni,
valamint a frakkomat kell rendbehozat-
nom. — mert hivatalos vagyok én is —
a Bosch balba.

— A fényképezégépet mindenesetre
vegye csal: meg, de kar sietni, mert a
versenyt nem tartjak meg a hé hidnya
miatt, de mivel a hé nem okvetlentl
szukséges a tancolashoz, a bal meglesz
tartva, st valdszin(i a Boschéknal meg-
szokott alapossaggal rendezik Ki-
vildgos virradatig Bosch reflektorok
mellett. J6 mulatést kivanunk. Azt kér-
dezi. mikor jelenik meg a kovetkez6
szdm? Marcius elején, amelyben tartal-
mas helyszini tudésitdst hoz a berlini
autdkiallitasrol és még sok technikai és
tanulsdgos cikkeket. Tehat viszontla-
tasra marcius elején.

Auté és szanlémotor
fétengelyek és
hengeres!szolasok

és minden e szakmaba vago alkatrész készitése

-QZV- PEPICt FEBEMCNE
Thék Endre ucca 15. ™ In

H aszn ali motor=
kerékpar alkatrészek

fillérekeért

PAPAI ISTVAN
Budapest, VL Gro6f Zichy Jend u. 31.
(J6kai uccanal). Motorkerékparokat és

roncsokat készpénzért ' eszek.

- P - P
Kilométerielz6k
sebességmérdk, autéérék javitémdihelye
ScHvarcz Testvérek szakérasok

Budapest, VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24.

APROHIRDETESEK

kivitelben. Atalaki
Autéfényezések, ka
Hasznalt  karosszériak
17. (Kalvin-térnél.)

alkatrészek fillérekért.

mindenféle
csukottra.

Karosszériakat
tasok nyitottrol
rambolos auték javitasa.
eladok. Boross, Erkel-u.

Hasznalt motorkerékpar

Péapai, Gr. Zichy Jené-u. 39.
Eredeti BSA alkatrés.tvK;t raktar 6i olcson szal-
Iti vidékre is utanvéttel, Bauer lzabela u. 98.

csukott oldalkocsival ki-
eladé. Rékdczi

Puch oOtszazas luxus,
tiné karban, nagy felszereléssel
at 80.

Koppanyitdl bizalommal *elirt hasznalt gépet is.
Sunbeam. Motosaioclk-. Triumph. Harley stb. kod
vez6 feltételekkel. Dessewffy u. 47.

Egy j6 Aallapotban 1évé i~a- tipusi Ford sze
mélyauté olcson eladé, azonnal. Cim: L.6rine J6-
zsef allatorvos. Oelldomélk.

Felelds szerkesz ¢ és kiadd: KRAMER JENO.

mfedaktion fur Deutschland : ing. FRANZ DOROA.
Berlin. Schaper sirasse 22.
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