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Hogy mi a rnontekarlói 
csillagtara, azt csak az 
tudja, aki megnézi ezt a 
képet, mely K ozm áék  
győztes Fiat Balilláját 
mutatja be Görögor­

szágban, Servia és Elassona között — versenyközben. 
Helytelenül hívják ezt a vidéket a Negyven. Hidak orszá­
gának, mert bizony Ilid nélkül kellett átgázolniok a pá­
nkok medrén. A derék Balilla és a kitűnő Cordaticok 

azonban megállták a helyüket.
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JJgyan k érem ... Mi «  sanyarú csudá- 
^  71 ak ez a roppánt nekiháborodás? 
Ez (L fültépöen csatazajos gyűr kőzés? 
Hiszen nem történt végeredményben 
semmi, amiért érdemes lenne látni a 
KMAC-hoz generálszószos elégtételeket 
követelőn. Minek belebújni a párbajiro- 
déik kódex címmel megszerkesztett jutó 
nyos feladványaiba és csattogtatni az 
óvatosan sterilizált kardokat a bandá­
zsok jótékony vastagságán. Azéi't ez a 
nagy háibor. meri a törv. Intés szakértő 
úr azt mondta, hogy az autóvezetés ko­
csismunka? Hadd 7nondja, nem érezzük 
magunkat ettől egy cseppet sem de- 
klasszifikáivá, nem lesz attól jobb kedve 
a négusnak, nem lesz attól búsabb Má­
tészalka, ha Zerneck Öméltósága úgyis, 
mint nyug. min. tan., úgyis, mint törv. 
h. sz. képtelen megkülönböztetni a kocsis 
és az autóvezető fogalmát. Elvégre min­
denkinek legsajdtabb sajátja a saját 
agyi szerkezete. Nem leszünk attól na­
gyobb urak, ha Zerneck úr pápai kama­
rást léit bennünk és kisebb urak sem 
attól, ha kocsisnak látja a volán mellett 
például — L)elmar Wattért. Ha még a 
magyar Grand Pri.r meg, vagy 7neg nem 
rendezése lógna ezen a. szögön.

Ha azonban minden ávron fel akarunk 
háborodni, akkor ne a kocsissal kapcso­
latos trópus oltson belénk kuruckodást. 
Mert van ennél súlyosabb ok is. Amin 
azonban csodálatosan senki fia nem há­
borodott fel. Mert nehéz fel nem hábo- 
rodni azon. hogy olyaski mondja ki a 
szakértő véleményt közlekedési és for­
galmi baleseti ügyben, aki — nem tud 
autót vezetni. Mert ennek a tősgyökeres 
nevű úrnak nincsen vezetői jogosítvá­
nya. Ami azonban korántsem jelentke­
zik nála lelki gátlásként, amikor a bí­
róság magas sorompója előtt kell ki­
mondania a döntő szót élők és sajnos. 
gyakran holtak felett.

Köztudomású, hogy a közlekedési 
ügyekben ítélkező büntetőbírák nagyré­
sze neon autóvezető, nem érti az autó 
ezernyi csinját-binját. És felfogása a 
szóbanforgó ügyről a. hites szakértő vé­
leménye kapcsán domborodik ki. Ha a 
szakértő fehéret mond, akkor a bíró a 
szurkot is fehérnek látja, mert hiszen 
a hites szakértő mooidhatni kölcsön adja 
a szemét a bírónak. Meg.születik az íté­
let. néha. csak nagyobb pénzösszegről 
van szó, néha azonban rövidre nyírt ha­
jat és napi félórás körsétát a Markó 
kies udvarán. Végtelen heteket, hónaito­
kat liliomtip-rókkal és óvadékcsalókkal 
c l tö tltött ké nysze rü szi m b iózis b a ti.

Távol áll tölünk olyasmit fantáziáim, 
hogy az esküt tett szakértő nem a leg­
jobb tudása és legtisztább lelkiismerete

Autószakértő dala
$ .Mert kevés a nyugdíj máma
$ A gondok meg nőnek,
$ Felcsptam én kérem szépen.
$ Autószakértönek.

Jogosítványt az emberek 
$ Milliószám nyernek,
$ Szakértelme azonban nincs,
$ Legfeljebb e-Zernek.

lés és a gé húr nem azonos a borjúpör­
költtel. Mert hogy valaki jól veti a zon­
goráit, vagy jól kezeli a vonót, azt bizo­
nyos fokig a sárid gesztenyés is meg 
tudja állapítani. Hogy közlekedési bal­
esetben ki követett el hibát, azt csak az 
tudja eldönteni, aki bele tudja. magát 
élni a. helyzetbe. Beleélni csal: az tudja 
mayát, aki előtt az autó nem titokzatos 
masina, aki maga. is gyakorlott vezető 

pardon kocsis.

J: A gépkocsit elvezetni
$ „Kocsismunka'* nálunk;
$ Mi kérem a fellegen közt

Félistenként járunk.
$ . . .  Egy miniszteri tanácsos
$ Autószakcrtöre,
$ Hogy illene .,gyí-te-hó“ -zni.

Egy pár lóerőre.

7\ z egyik napilap « montecarlói mezőny 
budapesti tartózkodásáról írt cikké­

ben többek között a következőket olvas­
hattuk:. a legérdekesebb volt az ébresztő, ahol nők és férfiak együtt keltek fel és öltöztek a K M A C-öan összegyűlt legelő­kelőbb közönség szemeláttára/*

Én megmondom, hogy egy csavar $
$ Anyás-e vagy árva, í
 ̂ S hogy csavar-gó lesz belőle, ^

s Ha elvész a sárba. $s * ̂ . . .  Vannak mozgó alkatrészek. $
$ S vaunak amik állnak,
 ̂ Ezekből lesz automobil: $
 ̂ Ha kooperálnak.

| Ha beülök: szerelvények
Lesznek húzva-tol /a,

Töfög is már, — no de „ fi donc“ , $
$ Ez a kocsis dolga. ^

De mert rosszaié ja vagyok, $
$ Mindenféle nesznek, $

Egyeseknek tanácsos, ha 3|
Hangtompítót vesznek! ^

§ $ ̂ Hogy nem értek az autóhoz
 ̂ Ki mer ilyet szólni §

$ Hisz’ vezetni nem kell ahhoz.
 ̂ Hogy tudjak szó szól ni.

$ Nosza elő szakértelmem, $i  s
$ Ha autóról S2Ó van, *

Törv. hitesként beleszólok $í >$ S a vádlott van szószban. ^
 ̂ akiba — ^?! -.WWWWWWWYWWVWWVWNVWYWWWWYWWW.WWWVWWWVVWWWWYVWW

szerint, elemezi az ügyet a bíróság előtt. 
Az ellen azonban tiltakoznunk kell, hogy 
az döntsön a vagyonunk, személyes sza­
badságunk felett, az mondjon véleményt 
közlekedési balese.t esetén, aki még nem 
tartott kormányt a kezei, között, aki
még nem taposott fékpedált és aki csak 
elméletből ismeri az autót.

A szakértő úr azzal védekezik, hogy a 
jó zenekritikus nem feltétlenül jó ze­
nész a‘.s egyúttal. Teljes mértékben oszt­
juk ebben a kérdésben az (Utalunk kü­
lönben nagyrabecsült Zerneck úr véle­
ményét. A zene azonban nem autóveze-

Ejnye, ejnye. Különben köszönjük a 
reklámot a KMAC nevében a — jövő évi 
csillagtúrához. Nem lehetne talán be­
lépődíjat szedni a jövőben ehhez a nem 
mindennapi látványhoz és külön serleget 
kiírni annak a hölgynek, aki a leglas­
sabban öltözik fel, hogy az a bizonyos 
legelőkelőbb közönség minél kiadósak­
ban legeltethesse a szemeit?

e csodálkozzunk azon. ha a köz- és 
magánérdek harcéiból többnyire a 

magánérdek kerül ki győztesen. Mert a 
lelkesedésnél hatalmasabb ösztöke a 
zseb, melynek feneketlen mélységében 
oly sok nagy és közérdekű akarás ful­
ladt bele a csillapíthatatlan étvágyakba.

.4 Magyar Tourist Trophy problémája 
tipikus esete a magánérdek és közérdek' 
harcéinak. Szépségversenyt akar -rer,- 
clezni a KMAC és ennek jövedelméből 
feltámasztani a Tourist Trophyt. Aki 
nem járatos a zsebek éitvesztöjében, 
az joggal képzelhet:e. hogy mindenki, 
akinek valami kevés köze van a motor­
sporthoz, az automobilizmushoz, öröm- 
énekkel üdvözli ezt a szerencsés pillanat­
ban fogant gondolatot.

Nem így történt. Sőt. Megnyíltak az 
ellengőz szelepei. Mert a KMAC Cou- 
coursja konkurrcnciát jelentene annak 
az érdekcsoportnak, mely a mások által 
elgondolt, mások által életrehívott, má­
sok által megrendezett automobil szép 
ség versenyek anyag i kiaknázásába kap 
csolódott bele akkor, amikor az efajta 
rendezés már jövedelmezőnek ígérkezett.

Az ellen gőz szelepeinél ott áll ügye­
sen álcázva a Touring Club. Eregetik a 
gőzt. hull a por és — nem lesz Tourist 
Trophy, Hacsal: valami roppant csoda 
nem történik.
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Landauer vezértitkár elindítja a budapesti ellenörzőálloniáson Kozmáékat. ünnepük a győzteseket a bécsi vámnál. A Balilla hűtőjén a Riviéra serleg, 
a kép jobboldalán Horovitz vezérigazgató és Delniár Wnjter. Trevoux (Hotehkiss) nagy óvatosan sítalpakkal szerelte le! kocsiját.

mondja KÖZMA BANDI, aki elmeséli élményei! és kalandjait az „Autó-Motor'' olvasóinak

(Magyar zászló a Montecarlo Rallye 
diadal árboc ón! A magyar Kozma-Mar 
iinek pár Fiat Balilláján megnyerte a 
kiskocsik kategóriáját, 10 befutó közül 
a mezőny legkisebb kocsijával a legelső 
helyre került. Kell ehhez kommentár? 
Kegy nap, négy éjjel folyt az irdatlan 
hajsza a. 3808 km-cs távon, járatlan bal­
káni utakon, jeges kapaszkodókon ösz- 
szeszorított fogakkal, az álmatlanságtól 
vörösre gyulladt szemekkel. Ugyan ki 
hivatottabb elmondani ennek a modern 
eposznak történetét mint Kozma Bandi, 
a 15-ik Montecarlo Rallye magyar hőse? 
Akinek át is adjuk a szót.)
"W ol kezdjem? A tervezgetéseknél, a 

vakmerő kilincseléseknél? Mert hi­
szen vakmerőség kellett hozzá azzal ko­
pogtatni be az ajtókon: indulni aka­
runk a Montekarlo Rallyen. Mondjam 
el annak a két hónapnak a történetet, 
mely a start pillanatát előzte meg, ami­
kor Martinék Pista minden szervezési 
és főzési tehetsége ellenére egyetlen pil 
lanatig sem volt biztos indulásunk sor­
sa? Pénz nélkül, kocsi nélkül, csupán 
nagy akarással felvértezve szőttük 
nagy rátörő terveinket. Szerencsére, 
voltak, akik felismerték vállalkozásunk 
reális voltát, a KMAC tagjai önkéntes 
adományokkal gyűjtötték össze az út 
költségeit, Fiaték önköltségi áron ko­
csit adtak, a Gumigyár jófajta Corda 
ticokkal látott el bennünket, Boschék

felrakták kocsinkra mindazt, ami rá­
fért: egy szép napon arra ébredtünk,

Sorban .állnak a versenyg-ípek a Curia utcában, 
itt vo!t a budapesti kontroll.

hogy — indulhatunk. És szép kényel­
mesen. egyúttal bejáratva az új Balil- ] 
lát, gurultunk, vagy inkább evickéltünk 
le teljes csendben Athénbe, a start he­
lyére.

Január 25-én. szombaton délelőtt né­
hány perccel 11 óra előtt csapott le 
Athénben kis csukott négyüléses Balil­
lánk hűtője előtt a starter zászlaja. 
Törött reflektorral és palacsintává 
gyúrt sárhányókkal indultunk útnak, 
hála Madame Schell vezetői avatottsá- 
gának. Schell néni, vagy inkább a néni 
nagy Delahaye kocsija be le farait álló 
kocsink orrába. Kívántunk neki több­
félét. de — lecsapott a zászló.

Vidám hangulatban és frissen vettük 
utunkat északkelet, majd észak felé. 
Szörnyű utak és szoknyás görögök, eny- 
nyit láttunk mindössze a leleményes 
Odysszeüsz hazájából és éjfélkor már 
Szalonikibe futottunk be 602 km-mel a 
hátunk mögött, három teljes óra egér 
utunknak köszönhettük, hogy két órács 
kát pihenhettünk.

Hajnali háromkor újra lecsapott a ; 
zászló, előre Szófia felé. De jaj. 8') 
km.-mel a bolgár határ előtt eltűnt ;
út. végtelen mezőkön kellett sötétben 
éviekéi ni, egyik gödörből a másikba.
Nem jelezte az utat fasor, tábla, csak 1 
az ösztön, meg az iránytű vezetett. A 
fekete talajon hatástalan volt a reflek- ; 
tor. nem láttunk az orrunknál tovább.
A bolgár határállomáson végtelen vá- 1 
molás kezdődött, olyan nehezen fogott a | 
derék bolgár fináncok plajbásza, hogy 
beértük az összes előttünk indultakat i 
és csak hatalmas időveszteséggel kelhet 
tünk újra útnak. Az ,.út“* java csak ? 
most következett, méterenként átlagba- 
négy 15—20 centiméteres grónáttölesét \
tátongott ,  sírtak a rugók, a jó Corda 
ticok nyögtek. Mindketten szinte pattan 
tünk az idegességtől, Martinék stop fj
perrel a kezében figyelte a kilométer ~
köveket, úgy látszott, hogy büntetőpon’ 
nélkül nem futunk be Szófiába. Az mén 
tett meg bennünket, hogy Szófia élőt 1 
kb. 15 km.-nyi rendesebb utat találtunk | I  
őrült dudaszóval igazi TT vágtatás B 
rendeztem és alig három perccel i<l I  
*lött mégis befutottunk. "



Pihenőről szó sem leheteti. Tovább .. • 
Szörnyű utakon, deszkapallókon, pata 
kokon, mocsaras ingoványokon át gá­
zoltunk Belgrád felé. Ahol az út járha­
tatlan volt, ott a füvön haladtunk és ha 
nem végeztek volna velünk percek alatt 
a jugoszláv határőrök, hát sohasem ér­
tünk völna be Belgrádba. A jugoszláv 
utak autősztrádáknak tűntek, pedig 
nem voltak jobbak a magyar harmad­
rendű utaknál, de sárgcvrépacsuszpájz 
után a karalábé is ízlik.

Éjfélkor újabb  ̂start Belgrádban. 
Schell nénit ismét átkoztuk, hogy rava­
szán hátul is reflektort szerelt abbóll a 
célból, hogy hátratolatásnál is lásson. 
Schell néni előre tolatott, a reflektort 
azonban nem volit hajlandó eloltani. 
Majdnem árokba kerültünk a kellemet­
len hölgy miatt, remélem, nem teljese­
dik be rajta az, amit akkor kívántunk 
neki.

Koromsötétben léptük át hétfőn haj­
nalban a magyar határt Horgosnál. Az 
új betonúton úgy éreztem magamat, 
mint akinek az angyalok muzsikálnak, 
pedig csak Martinék barátom horkolt a 
fülembe. Reggel nyolckor futottam be 
Budapestre, miután hiába néztünk kö­
rül Kecskeméten, hogy talán a KAMC 
részéről mégis vár valaki. Hja, más a 
duma és más a tett. . .

Budapesten háromórai alvás otthon 
az ágyban. Fürdő. És délben újra start 

Bécs felé. Győrben kedvesen fogad­
tak a GyAMC tagjai. Martinék vette 
át a vezetést és a míg Bécsben egy 
órácskát aludtam, ellátta a kocsit és 
veszekedett a Fiat szervisz embereivel, 
akik félórás vizsgálatért és pneufújá- 
sért 15 schillinget követeltek. Hajrá, to­
vább. St. Pollennél Martinék dálmoso- 
dott, ismét átvettem a vezetést, Linz és 
Salzburg között öü centis hó. Kedden 
hajnalban még sötétben futottunk be 
Müchenbe háromórás előnnyel.

Három székből pillanatok alatt készen 
az „ágy“ és alig kezdtem bele az első 
versbe, már kellenek. Tovább. A Duna 
forrásvidéke. A Feketeerdő. Harminc 
centis hó. Mély vágások. Lefelé tiszta 
jég az út. Estére Strassbourgba érkez­
tünk. Zsirzás, olajcsere. Tovább. De 
már nem 40-es. hanem 55—60-as átlag­
gal. Itt az utolsó ezer kilométer!

Kimerítő feccolás kezdődött, a váro­
sokban a kérdezősködésekkel annyi időt 
veszítettünk, hogy a nyílt országúton 
állandóan teljes gázzal kellett vágtatni. 
Almosán, gyulladt szemmel.

Díjon és Lyon között eltévedtünk. 34 
km.-es ráadást kellett adnunk. Mindent

Befutnak a kocsik a montekar'ói célba, Kozmáék 
BalUláján nem látszik meg a négynapos vágtatás.

sem szabad cserélni. Ott kell hagyni a 
kocsit a tengerparton, a szabadban.

Hatalmas alvás, ki kell pihenni ezt a 
négy nap, négy éjjelt, mert másnap 
kezdődik a tánc, az ügyességi verseny. 
Ezen dől el a győzni vagy nem győzni 
kérdése.

Az ügyességi versenyt a Quai Alber­
tén futják időre. Start. 200 méteres 
egyenes, utána tízméteres csíkon hátra­
menetben megfordulni, majd oszlopok 
között nyolcast leírni. Utána újabb 180 
méter egyenes, újra fordulni és 300 mé­
tert vágtatni a célba. Nekem való fel­
adat volt. Nem ismertem a terepet, nem 
gyakoroltam a trükkös automobilkűrt, 
dehát mi ez egy pesti gyereknek. Sivit- 
va bródszeidolt a Balilla a nyolcasban, 
svábhegyi akcelerálások. vészes „bra- 
kézások." Taps. Martinék odarohan és 
gratulál. 1:15.9 mp. alatt végeztem. 
Legkomolyabb ellenfelem a cseh Pohl. 
ideje 1:20.9 mp. Győztünk. Még az ab­
szolút győztes román Zamfirescu is 
gratulált, könnyű volt neki jobb időt 
csinálni a négyliteres nagy amerikai ko­
csival, kéziféke a két hátsó kerékre 
hatott, a megforduláshoz be tudta fa 
i'altatni a kocsiját.

Rádióközvetítés.
— A legkedvesebb fogadtatás Buda­

pesten volt — mondja mikrofonba fran­
ciául a román Cristea — és a legjobb 
ula k Magya rországon.

Borítékban csekket nyújtanak át. 
Monsieur Kozma et Monsieur Martinék 
Hongrie, sur Fiat 508 vainquers de la 
2me Categorie — harsogja a megafon.

örülök, hogy megnyertük a Monte- 
karlo Rallyet. de még jobban örülök, 
hogy élve jutottunk haza. Mert igen 
gyakran közel voltunk ahhoz, hogy vas­
úton hozzanak haza. Négyszögletes és 
bádoggal bélelt, leplombált — koporsó­
ban.

bele. . .  A városokon keresztül 80-nal... 
Bródszeidollni a fordulókban ...  Az 
utolsó pillanatban érkeztünk be Lyon 
ellenőrzőállomásra a szerdára virradó 
éjjel.

Lyon után elért az eső... Szinte alud­
tam a kormány mellett . . . Pillanatokra 
éreztem, hogy nyitott szemmel bóbisko­
lok . . . Csak amikor a kocsi már kéz 
dett ltebillenni a betonról vagy aszfalt­
ról, keltett fel az életösztön.. . Mar­
tinék alszik mellettem, fejét befúrja az 
oldalamba és nyög... Jobbra, balra fel­
fordult kocsik. . . így jár, aki fél pil­
lanatra elalszik. . . Már csak az élet- 
ösztön dolgozik bennem .. . Aludni .. 
Aludni...  Furcsa, egybefolyó fasor 
vágtat melllettem . . .  Ülök a kormány 
mellett és ébren álmodom . . . Szerda 
hajnal van . . .  Szombat dél óta folyik 
a tánc . .. Martinék alszik . .. Nekem 
nem szabad aludnom ...  Jaj, felébredni 
FELÉBREDNI. . .  Felkeltem Martiné­
két. vezessen félórát, nem bírom tovább. 
De nem tudok aludni . .. Túl álmos va­
gyok hozzá . .. Magam sem tudom, hogy 
úsztam meg élve ezt a szörnyű, ezt a 
borzalmas hajnalt. . .

Kozma Bandi és a bű Corüatic pneu.

Reggelre kissé tisztul a fejem. Még 
csak 250, még csak 200 kilométer. Niz­
za. Tengerpart. Végig házsorok. Re 
pülni a sűrű forgalomban. Mind a há­
rom Bosch kürt szünet nélkül vonít.

Végre két perccel a limit idő előtt be­
futunk Montekarlóba. Ünneplés, a me­
zőny legkisebb kocsiját büntetőpont nél­
kül hoztuk be.

PlombavizLsgálat'. kondícióvizsga. Le­
plombálják a gépházitetőt, még gyertyát

Alin gvőzték a benzintnltést ;» budapesti kontrolion. A jobboldali képen Tanító barátunk benzolkeveréket tölt Zamfirescu kocsijába, az egyik csőből ben­
zin, a másikból benzol: kész a speciálkeverék.
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M a g y a r a u tó  6 P ?  
M a g y a r  Tourist T rophy ?  

iig e tó p á ly a  
m o to r v e r s e n y e k ?

M it r e m é lh e tü n k  a t  e lő t t ü n k  á l l ő  m o t o r s p e r t s s e z o n t ó l  ?

A míg az elmúlt években motorsport 
kérdésekben mondhatni fásult kö­

zöny jellemezte a KMAC-ot. addig1 
az új vezért!■ kárral beköltözött új szel­
lem egészen más szemszögből ítéli meg 
a helyzetet és szabja meg a követendő 
lépések útját. Nagy tervek száliait sző 
vik. nagy tervek vannak kibontakozó­
ban.

Igaz, a múltban is voltak tervek, a 
múltban is hallottunk nagyvonalú tér- 
vezgctésekröl. sajnos, csakhamar és ha 
latos biztossággal kitűnt, hogy a tervek 
nem is voltak tervek, csak mákonyos 
orvosszerek a közhangulat, a versenyt 
kö ve telő mozgolódások le vezetésére.
Évek óta jelentgették be például a 
magyar automobil Grarod Prixt. ele 
évek óta egyetlen komoly lépés sem tör­
tént a klasszikus magyar verseny tett 
bevalósítása érdekében. Legfeljebb ter­
minust jelentettek be és ezzel le is vet­
ték az ügyet a napirendről.

Az idei szezonra nemcsak GP-t, igéi­
nek. hanem Tourist Trophyt, sőt dört- 
trek versenyeket is. hs ami a legfon­
tosabb, az idén komolyan gondolják a 
dolgot, komoly munka folyik abból a 
célból, hogy a tervek valóra is válja­
nak.

Mégsem merjük azt állítani, hogy a 
tervekből valóság lesz.

Grand Príx
Vizsgáljuk először a GP ügyét. Ko 

moly, klasszikus automobil nagydíjas 
versenyt rendezni hatalmas összegbe ke­
rül. A szükséges összeg közelebb van az 
50.000 pengőhöz, mint a 40.000-hez. 
Kétségtelen, hogy ha a versenyt jól 
rendezik, kellően beharangozzák, tökéle­
tesen előkészítik, úgy nemcsak ráfize­
tésről nem lehet szó. hanem tisztes ha­
szonról is. mert hiszen százezres közön 
séget lehet várni az olyan verseny út­
vonala mellé, melyen világklasszisok 
mérik össze erejüket.

Csakhogy — alaptőke kell! A rendc 
zéshez szükséges hatalmas summát ter­
mészetesen a KMAC egymaga nem 
mozgósíthatja, olyan megoldást kellett 
tehát keresni, mely idegen érdekeltségi 
két mozgósít kereskedelmi alapon. 
Ismerve Landauer fii’, vezértitkár ha­
talmas munkaerejét és leleményességét, 
korántsem mondhatjuk reménytelennek 
a helyzetet. GP külföldön reális üzlet. 
Reális üzlet Tesz tehát Magyarországon 
is. Kérdés azonban, hogy a mai gazda 
>ág; viszonyok mellett vájjon sikerül 
ehhez a legreálisabb üzlethez is megfe­
lelő tőkét mozgósítani.

A Tourist Troiitiu
A Tourist Trophy ügye hosszú lépés- 

'< 1 áll közelebb a megvalósításhoz. TT- 
hnz ugyanis nincsen szükség nagy költ- 
'<•-:< !''irányzatra, né hány ezer pengő ele­
gendő, Landauer dr. kész tervet dolgozott 
ki, melynek lényege: rendezzen a. KMAC 
Concout’s d élégunce-ot és ennek haszna 
szolgálja a TT céljait. A terv azonban

keresztülvihető alig lesz. Az. az érde­
keltség, mely a mások által meghonosí­
tott, mások által megrendezett és a sú 
lyos viszonyok miatt napirendről levett 
szépségversenyek rendezését abban a 
pillanatban vállalta, amikor a gazda 
sági viszonyok javulása következtében 
az már üzletnek- látszott: szerzett jo ­
gokra hivatkozva igyekezett elgán­
csolni az életrevaló tervet. Sikerült be­
folyásolnia a kereskedők egyrészét 
olyan értelemben, hogy két Concours 
kettős költséget jelent. Még nem tudni, 
hogy az üzleti érdekekből fogant ellen 
akció milyen eredménnyel jár. Ha si­
kerül megfúrni a KMAC Concoursját. 
úgy azt a magyar Tourist Trophy fog­
ja bánni.

Dörftrekh
Dörttrekk. verseny az ügetőpályán. 

Nehéz probléma. Annakidején a KMAC 
hátrányos szerződést kötött az ügető­
pálya igazgatóságával. Olyan szerződést, 
melynek terhei a legnagyobb látoga­
tottság melled is ráfizetést helyeztek 
kilátásba. A KMAC megrendezte már 
líU-bben a két dröttrekket és alaposan 
rií is ineteit annak ellenére, hogy az 
első versemen zsákolásig telt meg a 
gálya szegélye, a tribün. Igaz, hogy 
akkoriban még érvényben volt az igaz­
gatósági határozat, melynek érteimé­
ben a KMAC tagok ingyen látogathat­

ják a KMAC által rendezet beléptidí 
jas versenyeket. A KMAC tagok éltek 
is ezzel a jogukkal és az ügető tágas 
tribünje megtelt potyaközönséggel. 
Az új rendszer nem ismeri a potyaje 
gyet, a hátrányos szerződés azonban 
még nem járt le. Sikerül jobb belátásra 
bírni az ügetőegyletet ? Ki tudja. Meg 
kell próbálni, mert hiszen az ügetönek 
is haszna van a dörttrekkből, ha pedig 
ragaszkodik a szigorú feltételekhez, 
úgy nem lesz verseny és nem lesz - 
haszon.

Más oldaliról is szőnek terveket az 
ügetőpályával kapcsolatban. Csakhogy 
a KMAO-nak opciója van, az ügető 
pedig addig nem tárgyal, amíg érvény­
ben van a KMAC-cal kötött szerződése. 
Nem volna mód összeegyeztetni a kér 
tervet és közös plattformot teremteni? 
Aligha lehet ennek komoly, a gyakorlat 
bán kiküszöböl heteden akadálya.

Annyi bizonyos, hogy soha ilyen kö 
zel nem voltunk nagyszabású verseny 
szezonhoz, mint az idén. Láttuk a ne­
hézségeket. láttuk az akadályokat. Nem 
leküzdhetetlenek. És reméljük, hogy 
azok, akik éreznek magukban erőt, le 
is fogják küzdeni ezeket az akadályo­
kat, hogy ezzel hervadhatatlan érdeme 
két szerezzenek maguknak a magyar 
motorsportéletben, kiérdemelve minden 
motorsportoló és sportrajongó igaz há­
láját.

életbiztosítás!

Vezérképviselet :
F O D O R  M IH ÁLY ÉS TÁRSA
B u d a p e s t . V I .. J ó k a i u . 6 .

Telefon: 21-4-34 és 23-8 19.
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. .. keddi napéin érzelmi dolgokban, 
szerelemben, házasságban óvatosság 
ajánlatos. Hitler politikájának _ fontos 
időszakai a■ január, február és június...

. . .  A Vénusz és a Mars diszharmo­
nikus viszonyban van egymással. Az 
angol király júniusban súlyos elhatá­
rozás előtt fog állani. . .

.. ..Mussolini az Uránusz jegyében 
született.. .

. . . í gy a napilapok. ,
Ma divat a jóslás. Jósolnak csillagokból és kavezaccbol. 

Jósolnak üveggömbön keresztül, jósolnak odvas zápfogak ro­
vátkáiból. Mert ki ne szeretne belelátni egy kicsit a jövőbe. 
Belekóstolni a holnapba, a holnaputánba. Hajdanában mono­
ton énekszóval vonultak fel Rómában a haruspexek. akik a 
belekből és a madarak röptéből jósoltak. Ma kevesebb a szer­
tartás, de a lényeg — ugyanaz. Komoly napilapok csillagjós 
rovatot indítanak, a férj jósnőhöz megy. mielőtt megcsalná a 
feleségét, a feleség jósnőhöz megy, mielőtt arra határozná el 
magát, hogy mégis csak megszüli azt a sokat halogatott gye­
reket. _

Mi sem vagyunk kevésbbé kíváncsiak, mi is sz-eretnok 
tudni, mit hoz az 3936-os esztendő? Mit hoznak az előttünk 
álló hónapok az automobilizmusnak?

Rövid megfontolás után már oda is érek a körúti szál­
loda elé. Itt lakik ugyanis korunk egyik legcsodálatosabb mo­
dern — boszorkánya. Silbiger Boriska. Akinek sok beteljese­
dett jóslatára figyelt fel az ország. Véletlen? Nem véletlen? 
Nem tudjuk, de nem is akarjuk tudni. Vannak a földön dol­
gok .. . szokta mondani Beregi Oszkár a Hamletben.

— Sajnos, várni kell — mondja Boriska titkárnője — 
éppen egy kollégája van bent. aki a Rózsa-utcai gyilkosság 
ügyében jelentkezett. De majd bejelentem.

Széjjelnéznék, de már jön is vissza a titkárnő.
— Szabad az igazolványéit — mondja szigorúan. Kutatok, 

kutatok összes zsebeimben. Hiába, otthon maradt az igazol­
vány. Hopp. meg*van. Igaz. hogy nem az igazolvány, hanem 
a tipp.

— Kedves kisasszony, otthon hagytam az igazolványomat 
— magyarázom —, dekát Boriskának igazolvány nélkül is 
tudnia kell, hogy ki vagyok.

A tipp bevált.
A modem jósda egyszerűen berendezett, üvegfallal beke­

rített kis helyiség. Nem huhog a bagoly, nem sóhajt a fekete 
macska, sőt még csak nagypéntek éjfelén holdfény mellett 
temetőárkából szedett kakukfű dekoktum sem rotyog a hiány­
zó tűzhelyen, melyek lángjában gonosz eretnekek csontjai 
parázslanak. Boriskából nem néz ki a jósnő. Egészen normális 
manikűrözött körmei vannak.

— Melyik laptól jött? — kérdi álmatagon Boriska, köz­
ben udvariasan hellyel kínál szemben az íróasztalával.

— Parancsoljon — nyújtom át az egyik Autó-Motor sz.á-
mot.

Elmélyedve lapozgat benne. Es egyszerre minden beveze­
tés nélkül monoton hangon beszélni kezd:

—  mond-
olyasmit Iá-

— Nagy szerencsétlenséget látok az év augusztusáig, 
olyasfélét, mint szegény Scluisniggnéé volt. Legkésőbb augusz- 
tusban.

Balesetekre fordul a szó.
Tavaly szerencsétlenség járvány volt — emlékeztet Bo­

riska — a belga király felesége, Schussniggne az a külföldi 
versenyző, aki itt halt me g . . hogy is hívtak?

_ Igen, igen — mondja mintegy felvillanyozva abban
a családban még egy szerencsétlenség történik, de lehet, hogy 
már be is teljesedett.

Megborzongok. „. ,
_ Beszéljünk másról, Boriska — terelem uj temar a a

szót — engedje meg, hogy néhány kérdést adjak fel
— Milyen események várhatok 193tí-ban az autogyaitas 

terén?— Két új márkát látok feltörni... külföldön. 
ja. miközben mereven egy pontra néz a falon_ 
tok, mint a Ford, Mintha. Oroszországot latnam,

’ — Sportvonatkozások?
— Egészen rendkívüli jelentőségű világvet senyt fognak 

rendezni, nem tudom, nem látom milyen okból, félbe kell maid
szakítani. . . . . . . .  ■■ . i_ j(i iesz az idei Nemzetközi Hatnapos győztese!

— Olasz" vagy osztrák — mondja lassan — magyar
vagy német. , ,. ,

— Lesz Magyarországon kisautó gyártás?
— 1938-ban kezdik el majd eredményesen gyártani a ma­

gyar személyautót. , ......  . _  . .
' Kétperces szünet következik. A titkárnő jón be, Boriska 

taxit rendel. Pedig beszélgetésünk legelején kijelentette, hogy 
nem szereti a gépeket és liftet sem használ.

— Magyar versenyzők sikerei külföldön? — faggatom 
tovább.

— F vagy G betűvel kezdődik a rezetek- vagy kereszt­
neve. Nagy sikere lesz külföldön. — kíváncsian fordul hoz­
zám. — Van ilyen betűs magyar versenyző?

— De még mennyire — adom a megnyugtató választ.
— Mit várhatnak a szezontól a. kereskedők? — adom fel 

a kérdést.
_ Nagy szezon lesz — hangzik a rövid valasz — ősszel

(? ) tombolni fog a vásárlási kedv.
A szálló halijából felszűrődik a dzsessz. Kezdődik az 

ötórai tea. ,
— Még néhány kérdés és végeztünk. Megjavítják Camp­

bell rekordját?
Gondolkodás. Szembehúnyás.
— Megjavítják. Angol vagy amerikai lesz az új világre­

korder. de az 500-as tempót az sem. lépi túl.
— Tartózkodjék valamelyik magyar versenyző a verseny­

zéstől esetleges baleset elkerülése céljából?
— Igen — hangzik a megdöbbentő válasz. — S betűvel 

kezdődik a. vezeték- vagy a, keresztneve és egyetlen nőiest 
vére van.

— Utolsó kérdés. Lesz az idén magyar automobil Grand 
Prix?

Mély csend. Csak a Kukarácsa hangjai szűrödnek be 
az ajtón.

— Nem látom, nem látom, — mondja.
Csendesen hozzáfűzöm, hogy június 21-re tűzték ki a ver­

senyt. Gyorsan naptárt vesz elő a retiküljéböl és érthetetlen 
izgalommal keresi a június hónapot,

— Júniusban nem lesz Grand Prix! — mondja határo­
zottan.

Vederemo. — ergyé —

A z  a n g o l MORRIS a reális 
kisautó

M O R R I S  M G .  
W  O I S  E l  E Y  
K É P V I S E L E T

Luxusadó nincs, útadó 40 P, Fogyasztás 8 liter. 
Hidraulikus fékek, 5-25x16 szuper ballon gumik 
stb., stb. K É R J E N  Á R J E G Y Z É K E T !

K é n y e l m e s  
r é s z le t f iz e t é s  !

BEM ÉN Y l ÉS FIA B u d a p est, V , A k a d é m ia  u. 19
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Mit m o n d  a  M o n tek a rlo  R allye ere d m é n y listá ja  ?
Naguhocslguőztes: Zamfírescu Cristea (törd), Khhocsigyöztts: Itoima Martinéit (fial DallIIo)
K étoldalas táblázat az idei Monte- 

carlo Rallye eredménylistája, mely 
pontok alapján értékeli a versenyt 
végigfutott versenyzőket. A pontozás 
rendszerét a közönség nem ismeri, 
ezért célszerűnek látszik az eredmény- 
tábla közlése előtt elmagyarázni nagy 
vonalakban a verseny feltételeit és a 
pontszámítás módját.

A szabályok érteimében Európa 61 
különböző vontjáról lehetett indulni, 
minél távolabb fekszik az indulási pont 
Montecarlótól és minél nehezebb az út­
vonal, annál több pont jár annak, aki 
előírásosan tartja be végig, tehát az 
egyes ellenőrző-állomásokon belül is az 
előírt átlagokat. A legtöbb pontot at­
héni starttal lehetett szerezni: 50b 
pontot. A 3808 km-es Athén-—Monte- 
earló útvonalnál ugyan hosszabb volt a 
Tallinből (4000), Messinából (3876) és 
Reggióból (3876) számított út, mégis 
az athéni starttal indulók kapták a 
legtöbb pontot azért, mert az Athén— 
Montecarló-útvonal az utak rettenetes 
volta miatt sokkal nehezebb volt. mint 
a többi.

Aki tehát Athénből büntetőpont nél­
kül futott be Montecarlóba, az 506 pon­
tot kapott. Tallinból maximálisan 503, 
Reggióból és Messinából 498, Bukarest­
ből 503 ponttal lehetett befutni, nagy 
különbség az egyes, kiindulási helyek 
]tort‘számítása között nem coll.

Az athéni mezőny tehát a legnagyobb 
feladatot vállalta és hála az időjárás 
szerencsés alakulásának az a héni me­
zőny legnagyobb része büntetőpont nél­
kül futott be Montecarlóba. Az elsőség

kérdése az ügyességi versenyen dőlt el. 
Itt mindenki 200 jó ponttal indult, ami­
ből (ennyi pontot vontak le. ahány má­
sodpercre volt szüksége a próba lefu­
tására. Az ügyességi verseny, mely egy­
ben kemény próbája volt a vezetői tu­
dásnak, döntötte tehát el a helyezés 
kérdését.

Természetes, hogy a kiskocsik gyen­
gébb motorjukkal nem voltak képesek 
lépést tartani a nagykocsikkal, érthető, 
hogy a négyliteres Fordok gyorsabban 
végezték a próbát mint a kiskocsik. 
Mégis figyelemreméltó, hogy Kozmáét:

5. Guyot (4.0 Renault.) Tallin 1536.2 [iont. 
i). Carriére--Vial •"•.(> Matfonl) Athén (534.9 pont. 
7. Trevoux (3.4 Hotchkiss) Athén (534.3 pont. 
s. Healey (2.0 Triumph) Tallin (533.2 pont.
'.i. Byjlaard—Calkoen 3.4 Ford) Suivanger (532 p. 

H>. Mássá—Mahe (3.0 Talbot) Tallin (531.1 pont.
11. Koznia—Martinék (1.0 Fiat) Athén 030.9 pont.

A lista további 61 nevet ölel fel. a 
legkevesebb pontot a Glasgowból in­
dult Nord szerezte I)aimler-Benz kocsi­
ján.

KISKOCSIK, 1.5 LITER ALATT.
1. Koznia—Martinék (1.0 Fiat) Athén 630.9 pont.
2. Holtversenyben: Polli (Skoda) és Richmond— 

Brooks (Triumph) Athén (525.0 [iont.
4. Harr!s (Singer) Tallin 024.7 pont.
5. Wilinott (Rover, Stavanger) 023 pont.

Az ügyességi (sebességi) verseny pályája.

— akik fölénnyel nyerték kategóriáju­
kat az abszolút osztályozás 72 neve 
közül a 11-ik helyen végezték és nem 
kevesebb mint Ad nagykocsit hagytak 
maguk mögött kis. alig* egyliteres mo­
torukkal.

A Rallye hivatalos eredménytáblá­
zata a következőképpen fest:

NAGYKOCSIK, 1.5 LITEREN FELÜL:
1. Zamfireseu-Criste.a (3.0 Ford, Athén (511 pont.
2. Schell-pár (3.6 Delahayo) Athén 1540.(5 pont.
3. Laliaye—Quatresous (4.0 Renault) Athén 638.8 

pont.
4. Bakkerschut Beaufort :5.I5 Ford) Tallin 037.1 

[•ont.

0. Thalu.sson Narischkine Opel) Bukarest 611.1 
pont.

7. Astbury (Siuger) John 0'Groats 605.2 pont. 
s. Cornelius-pár (DKW) Amsterdam 596.6 pont.
9. Oosten (MG) Amsterdam 584.7 pont.

K>. Cotton (Aston Martin) Aberdeen 579.2 pont.
11. Stokes (Ford) John O’ Groats 500.1) pont.
12. Ma'.dens (Rover) John O’Groats 559.3 pont.
13. GaweI Polski Fiat.) Tallin 542.0 pont.
14. Lauritzen MT) Umea 519.8 pont.
15. Wist—Herstad (Morris) Stavanger 512.1 pont. 
1(5. Innes—Lewin (Rile\) John O’ Groats 467.3 p.

A hölgyek díját Marinorits-Helle 
nyerte Tallin starttal, Matford kocsin 
627.8 ponttal, A hölgyek díjában csak 
azokat értékelték, akik férfikíséret 
nélkül futották végig a versenyt.



A Z AKKUMULÁTOR
Irta : SZATHMÁRY ELEMÉR

A motorkerékpár és az autó egyik 
legkényesebb, de mindenesetre leg­

elhanyagoltabb rész az akku. A moto­
ros és autós, mégha kiváló ismerője és 
gondozója is motorjának, alig törődik 
valamit az akkuval. Az új telep jó­
idéig hősiesen tűri mostoha sorsát, de 
nem telik bele félév és már jelentkez­
nek a bajok: az önindító nem képes át­
forgatni a motort, a kürt hang-ja hoz- 
záidomul az új csendrendelethez, gyen­
ge a világítás és ha ráadjuk a gázt, 
utolsót villannak a lámpák. Ha moto­
runk akku-gyujtásos. úgy a kiégett 
lámpák, átégett gyujtótekercsek. az új 
akku beszerzési árán felül még von­
tatókötélről is kell gondoskodnunk. 
Mindezeknél jobbnak látszik, ha meg­
ismerkedünk a starterteleppel, meghall­
gatjuk kívánságait és megadjuk neki

Az akku „belseje**.

azt a keveset, amit kíván tölünk és 
amiért bőséges hálával fog fizetni.

Ha telepünket gondozni, az esetleg 
mégis jelentkező hibákat kijavítani 
akarjuk, vagy hozááértésünket csupán 
szakemberünk" ellenőrzésére kívánjuk 

is felhasználni, telepünk lényegével, 
annak működésmódjával röviden meg 
kell hogy ismerkedjünk.

Az akkumulátor, mint neve is mu­
tatja. felhalmozásra. elraktározásra 
szolgál. A mi ólom-akkumulátorunk 
elektromos energiát raktároz el, ami­
nek nagyrészét hasznos munka alakjá­
ban képes visszaadni. Az elektromos 
energia nein̂  mint .,villamosság14, ha­
nem mint kémiai energia van jelen, 
vagyis a töltésnél bevezetett energia a 
lemezek vegyi átalakítására szolgál. 
Az anyagukban átalakított lemezek a 
kénsav, mint elektrolit közvetítésével 
eredeti anyagukká visszaalakulni tö­
rekszenek, ami a telep sarkain mint 
feszültség jelentkezik. Ha a telepet ki 
sütjük, azaz belőle áramot nyerünk, 
úgy a töltéssel ellenkező irányú vegy- 
folyamat indul meg: a lemezek anya­
gukban a kiinduló anyaggá alakulnak 
vissza, a vezetékben (izzólámpa) pedig 
elektromos áramlás indul meg. Az 
elektromos áramlás mindaddig ' tart. 
amíg a lemezek teljes egészükben vissza 
nem alakultak. Az itt leírt folyamat a

kénsav közvetítésével a lemezek felüle­
tén megy végbe. Az akkumulátor be­
fogadóképessége. „kapacitása" tehát a 
lemezek felületének nagyságától, a kén­
sav mennyiségétől függ és ezzel egye­
nes arányban van. Hogy ne kelljen 
túlnagy lemezeket használni, több le­
mezt tömbbe forrasztanak össze és a 
pozitív és negatív lemezeket felváltva 
helyezik el az akku tartályában. Nega­
tív lemez mindig eggyel több van. hogy 
a kényesebb pozitív lemez mindkét ol­
dalán kihasználható legyen.

Az eddigiek szerint az akku a kö­
vetkező részekből áll: 1. tartály, 2. le 
mezek, 3. elektrolit és a mi szempon­
tunkból 4. az akku felerősítésére szol­
gáló pántok,- vaslemez- vagy faládák.

Az akkumulátor tartályául kétségkí­
vül legjobb az üveg, de ezt mi nem 
használhatjuk. Telepeink tehát ebonit 
vagy egyéb műanyagból készült tar­
tályba vannak szerelve. Ezekről csu­
pán annyit jegyezzünk meg, hogyha re­
pedt. vagy bármi oknál fogva szivárog, 
úgy ̂  haladéktalanul  ̂szereltessünk új 
tartályt. A kiszivárgó kénsav nemcsak 
a környező részeket teszi tönkre, hanem 
a sav nélkül álló lemezrészeken is meg­
indul a pusztulást jelentő szulfátosodás. 
A kilyukadt tartályok rendszerint nem 
javíthatók.

Telepünk lemezeinek vázául ólomrács 
szolgál. E rács nyílásaiba préselik be 
az ú. n. aktív-masszát. Ez a negatív 
lemezeknél kémiailag tiszta ólomoxid a 
pozitivoknál minium és kénsav sűrű, 
pépes keveréke. A lemezeket ..formálás" 
után kiszárítva hozzák forgalomba. Az 
egyszerű, síma lemezek helyett a rá­
csos konstrukciót azért kell alkalmazni, 
hogy ugyanolyan súly és térfogat mel­
lett minél nagyobb felületet kapjunk. 
A lemezeknek itt leírt konstrukciójából 
következik, hogy telepünket óvnunk kell 
a rázástól, mert az aktív massza kihull 
a .rilcsból, telepünk kapacitása erősen 
csökken, a lehullott részek pedig rövid­
zárlatot és a telep tönkremenetelét 
okozzák.

A jó negatív lemez galambszürke, a 
pozitív csokoíádébama színű és nincse­
nek rajta fehér, ólomszulfátból álló 
foltok,  ̂ dudorodások, repedt vagy kihűl 
lőtt részek, görbülések stb.

Az akkumulátorunkban lévő folya 
dékot elektrolitnak hívják, ez ólomak­
kumulátoroknál desztillált vízzel meg­
felelő arányban hígított kénsav. Tele­
pünkhöz csakis vegytiszta és előírásos 
sűrűségű savat szabad használni. Az 
ú. n. angol-kénsav nem jó. A kereske­
delemben akkumulátorkénsav néven 
kapható, hígított kénsav rendszerint 
27 28 Re fokos és csupán akkor hasz­
nálható. ha telepünkhöz a gyári elő­
írás is ezt a sűrűségű savat jelöli meg. 
Ha előírás szerint sűrűbb savat kell 
használnunk, úgy megfelelő mennyi­
ségű sűrűbb sav hozzáömtésével kell az 
előírt Be-fokot beállítanunk. A kénsav 
mar. károkat és sérüléseket okozhat, 
így leghelyesebb, ha a megfelelő sűrű­
ségű savat gyógyszertárból vagy akku­
mulátor-üzemből szerezzük be. A betöl­
téshez csak üvegtölcsért szabad hasz­
nálni. Az esetleg szét freccsent sav 
okozta károkat és sérüléseket megelőz­

hetjük. ha a megtámadott felületet 
azonnal tömény szódabikarbóna-oldat­
tal nedvesítjük be és mindaddig adunk 
hozzá az oldatból, míg a pezsgés meg­
szűnik. Azután bő vízben lemossuk. Az 
elektrolitról még azt jegyezzük meg, 
hogy a gyár által megadott sűrűség fel 
töltött telepre vonatkozik. Uj telepbe, 
vagy újonnan lemezeit telepbe is ezt a 
savat kell öntenünk. Ez egyúttal azt is 
jelenti, hogy árammal pl. csak félig 
töltött telepbe az előírásos sűrűségű 
savat nem szabad be önteni. Ilyen eset­
ben telepünket előbb árammal' mindig 
teljesen töltsük fel.

Az akkumulátor működését pontosan 
csupán kémiai egyenletekkel fejezhet­
jük ki. Ehelyett a későbbiek megértésé­
hez csupán annyit jegyezzünk meg. 
hogy töltésnél a lemezeken lévő ólom 
szulfát a felszabaduló hidrogénnel hid­
rogénszulfátot. vagyis kénsavat alkot. 
Ez az újonnan képződött kénsav növeli 
elektrolitunk sűrűségét. Kisütésnél a 
kénsav szulfát-része a lemezek ólmával 
ismét ólomszulfátot alkot; a hidrogén- 
szulfátból, vagyis kénsavból kimaradt 
hidrogén pedig a felszabaduló oxigén­
nel vizet és így az elektrolit szulfát- 
veszteséi/ és vízképződés miatt felhígul. 
Az elektrolit sűrűsége tehát mindig 
megfelel a telep töltöttségi állapotának

következtetni.

V  a savsűrűség’ megmérésével erre min 
<lig biztosan következtethetünk is. Sőt! 
Telepünk töltöttségére csakis a/, elektro- 
lit fajsúlya a mértékadó kiegészítve 
a voltmérő adataival,

(Folytatjuk.)
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Egy es egynegyedszeri utazás a föld körül

50.000
kilométer
(2 évi) garancia a

AUTÓ-MOTORRA
A legtökéletesebb, a 
leggazdaságosabb, 
te l j esen csuko t t  
4 üléses Limousine
ára P 4250' -
teháta legolcsóbb is!
Kérjen ismertetőt!

MAJLATH, Budapest, Gr. Zichy Jenő ucca 17
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F I L L É R E K É R T

a távirat gyorsaságával 
szállítja leveleit a

LÉGI POSTA

Felvilágosilás:

A I R  F R A N C É
L É G I F O R G A L M I  R . - T .

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. S 2 - T - 2 3 ;  8 2 - 7 - 1 6

EUCEN TftOST
S T U T T G A R T -  
C A N N  S T A D T  
P O S T A F IÓ K  1 1 7
N é m e t o r s z á g

Wlbto-cUc&íUfrátas-bk!
Raktárunkat kibővítettük!

Teljesen szortírozott készlettel állunk b. Vevőink 
rendelkezésére a következő alkatrészekben is:

Karburátor alkatrészek
Hajtókar-csapágyak
Acélgörgök és golyók
Fogaskerekek
Abroncsok
Sárvédők
Pneumatikok, láncok, pótülések stb.

iHoiar és AuiáUeMék JU.
Üudapesi, VI., IáUai-uUa 11. IdLrfan.: 18-3-65
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A Z  A U T Ó V E R S E N Y S P O R T
NÁLUNK
É R D E K E S

ÉS ODAÁT
P Á R H U Z A M A Z  Ú JVILÁG BAN

A merika autóversenyspor^járól ná- 
Ilink vajmi keveset tudnak. Az él­

helyen álló indianapolis Grand Prix 
győzteséről (és halottairól) még csak 
tudomást vesz. de a fapadozatú autó- 
dromokban lefolyó halálcirkuszokat már 
nem is kommentálja az európai sajtó. 
Valójában nehéz eldönteni, vájjon az 
uceánon túl lefolyó versenyek, melyek 
rendszeresen megkövetelik a maguk ha­
lálos áldozataikat, egyáltalában sport­
nak tekinthetők-e?

Az amerikai versenyrendezők vérfa­
gyasztó szenzációkra bazírozzák a kö­
zönségsikert. amivel azonban távolról 
sem akarjuk azt mondani, mintha Euró. 
pában a vérnek nem volna közönsége... 
Mindazonáltal azt is le kell szögezni, 
hogy ideát a versenyrendezők éppen 
úgy latba vetnek minden eszközt a bal­
esetek elhárítására, mint ahogyan a 
versenykocsi konstruktőrök óvják a ver­
senyzők épségét. A legjobb bizonyítók 
erre az. hogy az ugyancsak mozgalmas 
és heves iramú tavalyi szezon során a 
nagy GP jellegű körversenyekben egyet­
len halálos baleset sem történt. A re­
kordok halomra dőltek, az európai ko­
csik azonban nemcsak gyorsabbak, ha 
nem biztosabbak is lettek! Ezt a körül­
ményt kell kellőleg felbecsülnünk és en­
nek tükrében az elmúlt szezon mérlegén 
a nyereség megduplázódik!

És lássuk Amerikát? A versenykocsik 
odaát is gyorsabbak lettek, a balesetek 
azonban — jobb róluk nem is beszélni. 
Az 500 mérföldes indianapolis verseny 
évről-évre megkívánja a maga 2—3- 4 
halálos áldozatát. . .  Ki felelős ezekért 
a balesetekért? És mi okozza ezeket? A 
pályák talán, a .,track‘*-ek? Avagy a 
kocsik? A vezetőkben van a hiba. vagy 
talán a rendkívül magas díjak ösztön­
zik istenkísértésre a volán akrobatáit?
Kicsi, de felette gyors, emelt fordulóju 

pályák — népes mezőnyök
Az amerikai versenyeket speciális 

építésű au' odromokban rendezik meg. 
Az Európában domináló, kimondott or­
szágúti versenyeknek Uncle Sam hazá­
jában se hírük, se hamvuk. . .  Az első

ilyen versenyt az elmúlt év november 
10-én tervezték, a Mincola melletti 6 
km-es cirkviten, az építési munkák 
azonban mindmáig nem fejeződtek be, 
úgyhogy az első amerikai országúti ver­
seny csak az idén ősszel kerülhet meg­
rendezésre.

Az Egyesült Államok autodromjai 
többe-kevésbbé valamennyien fürdőkád­
hoz hasonló, fapadozatú katlanok, me­
lyek erősen emelt fordulói nemcsak tel­
jes sebességet tesznek lehetővé, hanem 
legtöbbször a balesetek legfőbb kiítfor- 
rásálként is szerepelnek. Az emelt for­
duló megakadályozza a kocsik billenő­
sét. ugyanakkor a vezetőket egyre na­
gyobb sebességre ösztönzi, a kocsi meg- 
faral, megfordul tengelye körül és .. . 
Amíg a pörgő kocsi a pályán marad és 
a követő riválisok ki tudják kerülni, ad­
dig az esetet néhány izgalmas pillanat 
árán meg szokta úszni a versenyző. Ha 
azonban nincs szerencséje, kész a ka­
tasztrófa ! A tengelye körül pörgő ko­
csi vagy kirepül a pályáról vagy a kö­
vetkező versenyző rohan bele . . .  Az 
ilyen összeütközéseket a még olyan ruti- 
nírozott vezetők sem tudják elkerülni, 
hiszen nem ritkán több mint 30 verseny­
kocsi száguld az alig négy kilométer 
kerületű katlanban, az élcsoportban pe­
dig rendesen egymás hegyén-hátán ro­
bognak a versenyzők!
Az amerikai versenykocsik zöme egyes 

versenyzők és tervezők spéciül- 
konstrukciója

Az aurópai és amerikai versenykocsik 
merőben elütnek egymástól. Nálunk a 
konstruktőrök egyre szaporítják a mo­
torok hengerszámát, odaát a négyhen­
geres versenymotornak is meg van még 
a becsülete. így a legutóbbi indianapolis 
verseny befutója között nem keve­
sebb. mint nyolc négyhengeres konstruk­
ció szerepeli. Ezzel szemben nagy tá 
bora van odaát az elsökerék meghaj­
tásnak. Az amerikai versenykocsik fel 
építése azonban távolról sem olyan egy­
séges, mint egy Mercedes-Benz, egy Autó 

Union, avagy egy Alfa Romeo verseny­
kocsi. Az amerikai versenykocsik zömé­

nek - kivétel a Müiler és Duesenberg 
— első és hátsótengelye, a motorja, az 
alváza, a sebesség váltója stb. rendesen 
mind más-más gyár produktuma. Nyil­
vánvaló. hogy az ilymódon összeépített 
amerikai versenykocsi sem gyorsaság, 
sem pedig biztonság szempontjából nem 
érheti utói európai riválisát.

Az európai versenyző művésze a
volánnak, az ameiikai akrobata!

Kétségtelen, hogy az európai ember 
számára kedvesebb az élete, mint az 
amerikainak, akiknek rámenős verseny­
zési modoruk az istenkísértés határán 
mozog. Az újvilági versenyeken nem 
egyszer látni. hogy a pillanatokkal 
előtte még a halál torkában látott ver­
senyző follgázzal nyargal tova a győze­
lem után . . .  Az európai versenyző szá­
mító: gondosan ügyel arra, nehogy túl­
lépje azt a határt, amikor uralma a ko­
csi fölött veszélyben forog.

Negyedmilliós nyereményért 
reszkíroz a jenki . . .

Az európai versenyek díjai átlagban 
10—30.000 pengő között mozognak, az 
ennél magasabb díjak ritkák. Ameriká­
ban a versenydíjak ennél jóval nagyobb 
összegre rúgnak. így például az 1930. 
évi indián aj >olisi győztes Belli/ Amiold 
50.000 dollárt vágott zsebre. Ez a nye­
remény természetesen az Egyesült Ál­
lamokban is rekordnak számít, de a 
fontosabb versenyeken mindig eléri a 
20—30.000 dollárt, amit megérdemelten 
vágnak zsebre az életükkel játszó jenki 
versenyzők.

Merész dolog volna az amerikai és 
európai versenyzők és versenykocsik 
teljesítménye között összehasonlítást 
tenni. Főleg azért, mert ahogy európai 
kocsik Amerikában nem arattak még 
átütő sikereket, úgy az amerikaiak sem 
dicsekedhetnek európai fegyvertények­
kel. bár ök fokozott mértékben igyekez­
tek ilyeneket elérni. Hasztalan! Talán 
az idei őszi, Mineola melletti verseny 
módot fog rá nyújtani, hogy az Ovilág 
amerikai földön bizonyítsa be fölényét, 
amelyben rendületlenül hiszünk.

ANGOL AUSTIN
KISAUTÓ

vi lágviszonylatban is a legelterjedtebb
AUSTIN az egyetlen kisautó, melniek megbízhatóságát évtizedes elismerés dicséri.
AUSTIN an yagánál és tartósságánál nincs különb.

Homokra, nehéz terepekre építve 4 személyt !> fillérért röpít kilométerenként. 
Nincs más kisautó, mely a fenti rekordokat megdönti. — Fogyasztás (> liter 100 km-re. —- í  zleti 

utakon takarékos. — Orvosoknak, gazdálkodóknak nélkülözhetetlen.
Vezérképviselet : B R U CK , B u d a p e s t, V I., Jó k a i u . 21.
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HOGYAN KALKULÁLJUNK
M E N N Y IB E  K E R Ü L  Ö N N EK  E G Y  K IL O M É T E R

H át még mindig nem tudják eldön­
teni kedves Barátaim, hogy mité­

vők legyenek azzal a tavaszi kocsivá 
sárlással? Egyikük még mindig nem 
tudta rávenni magát, hogy belépjen az 
autósok táborába pedig az összegyűj­
tött katalógusok mögül már ki sem lát­
szik! A kollégája még nem tudja, hogy 
eladja-e régi kocsiját és újat vegyen-e? 
És ha igen — milyent?

A kocsi ára legtöbbször már együtt 
van, a — főleg a laikusok számára - - 
homályosan körvonalazódó üzemben 
tartási költségek azonban késleltetik az 
elhatározást. Természetes dolog, hogy 
kiki gazdaságosan akarja élvezni az 
autó nyújtotta előnyöket, aminek elen­
gedhetetlen feltétele, hogy tisztán lás­
sa a különféle elemekből összetevődő 
autótartási költséget, melyet elosztva 
az egy év alatt megtenni szándékozott 
kilométerek számával megkapja a kal­
kulációba vett kocsi kilométerköltségét, 
ilyenformán reális összehasonlítási ala­
pot teremtünk, melynek segítségével 
könnyebben fog menni a helyes válasz­
tás is. Tehát rajta kedves Barátaim, 
kezdjünk kalkulálni!

Az autótartással kapcsolatot költsé­
gek két főcsoportba tartoznak. Az egyik­
be. az állandó költségek közé sorozzuk 
mindazon kiadásokat, melyek függetle­
nül a kocsi üzembentartásától a kocsi 
megvételével egyidejűleg nyomban fel­
lépnek. A másik csoportban az üzein- 
bentartási költségek szerepelnek, mo 
Ivek egy évi időtartamra vonatkoztatva 
az egy esztendő alatt lefutott kilomé­
terek számának függvényei. Ezek 
költségek abszolút értelemben annál na­
gyobbak minél többet használjuk a ko­
csit. relatív értelemben azonban az ..egv 
kilométerre" vonatkoztatva a növekvő 
évi összteljesítménnyel fordított arányban 
vannak, tehát csökkennek. A követke­
ző séma biztos támpontot nvujt a minden­
kori számításokhoz, melyek' célja a 
kocsi gazdaságosságát megállapítani il­
letőleg azt fokozni.I. Állam ló költségek

Pengő
A kocsi értékcsökkenése (gumik 

nélkül évente 20 százalék) 
Kamatveszteség (a kocsi érték

6—8 százalékai
Biztosítás (függ a kocsitól és a 

biztosítási összegtől i 
Vdó

Garázs
Évente összesen: . . . .  II. üzem bentartási költségek

Pengő
Gumik (20—25.000 km-es élettar­

tamra számítva)
Üzemanyag
Olaj
•favitások (a beszerzési ár 4—12 

százaléka)
Szervisz. mosás, sofför stb.

Évente összesen: . . . .

Az állandó költségek beállítása a lai­
kus számára sem jelen: nehézségeket, a 
beállított számadatok helyességét köny 
nyen ellenőrizheti. Annál komplikáltabb 
feladat a laikus számára az üzemben­
tartási Költségek reális összegű beállí­
tása az évi költség előirányzatba. Kü­
lönösen az iizemanyagfogyasztás terén 
lesznek nehézségei hiszen a katalógu­
sokban mt*ga do 11 üzeman y agf ogy aszta - 
általában a legkedvezőbb üzemi körül­
ményekre és sebességekre vonatkozik, 
amit modern középkocsinál teljesen 
sik terepen 50—60 km.-es sebességben 
precizirozhatunk. Az üzemanyag fo­
gyasztást abszolút helyesen egy odave­
tett számmal megadni lehetetlenség, hi­
szen alakulására elsőrangú befolyás­
sal vannak az üzemi '.iszonyok, az uta­
sok száma, a motor állapota, az üzem­
anyag minősége (motalko, benzin, benzol 
keverék stb.i a gázosító beállítása (ez az
i i z e m a n y a g fogyasztás le g f ö b b t é ny e z ő 
je!). az emelkedési és útviszonyok, a 
vezető képessége stb. stb. Mindezek elü- 
rebocsájtása után nyilvánvaló, hogy a 
katalógus adatok csakis bizonyos üze­
mi viszonyokra vonatkozhatnak bál a 
gyakorlat olyan szabályt is teremtett, 
mely helyesen beállított motort illetve 
gázosítót tételezve fel elég jó átlagos
ii z e ma ny a g fogy a s z t á s i érteket n v u j t.
Az empirikus szabály értelmében vala­
mely személyautó üzemi súlyának min­
den 10(1 kg-jára 1(M kilométerenkiut 
0.0 liter benzinre van szüksége. Ezen 
formula azon az elgondoláson alapszik, 
hogy az iizenianyagfog> asztás nagyrészt 
a motor által szállítandó tehertől, jelen 
esetben a kocsi összsúlyától függ. Vi 
g v á z z u n k azonban, ö s s z k o e s i s ú 1 y r ó 1
van szó. melybe az üzemanyag és uta­
sok súlya is betudandó! Lássunk egy 
példát. Ha kocsink négy utassal 1600 
kg. súlyú, úgy a benzinfogyasztás o.9x 
16 14.5 liter lesz 100 km.-ként. Másik,
még egyszerűbb, jól bevált becslés alap­
ját a motor hengerül tartalom képezi, 
íme a tabellába foglalt adatok:

Hengerűrtartalom 
0.75—1.0 liter

Fogyasztás 10U km-n

-1 .5  
2.0 
!.ö 

- 8.0 
1.0

4.0—5.o liter 
Hangsúlyozzuk 

az adatok csak

liter
liter
liter
liter

liter

hb. ü— 8 liter 
hO. 8— 12 liter
hb. 12—13 liter
hu. 13—15 liter
hb. 15— 17 liter
hb. 17—22 liter

hb. 20—25 liter
azonban, hogy ezek 
hozzávetőlegesen he­

lyesek, de kétségtelenül jó összehason­
lítási értékeket adnak. Ha a fogyasztás 
ezen értékektől tetemesen eltérne, úgy a 
motor körül valami nincs rendjén. Ezért 
célszerű az üzemanyagfogyasztást je­
gyezni és kontrollálni, tükrében a mo­
tor legcsekélyebb rendellenességei 
azonnal felfedezhetők.

Az állandó és üzembetartási költségek 
összegezéséből az évi összköltségeket 
kapjuk meg. melyet természetesen havi 
összköltségekre i.- átszámíthatunk. Ha 
már most az egy év alatt megtett vagy 
megtenni előirányzott kilométerek szét 
mával elosztjuk az évi ossz,költséget, 
akkor megtudjuk mennyibe kerül a 
szóbanforgó kocsival egy kilométer! És 
ezzel már ismeretes az a szám. melyre 
az összehasonlításnál szükségünk van.

Xem szabad azonban figyelmen kívül 
hagynunk, hogy a kocsi g'azdaságo- - 
ságát viaszai ük n">zö kiloinéterköhség 
mellett még más. kényelmi szempontok­
nak is figyelmet kell szentelnünk. A sa­
ját jármű függetleníti gazdáját a nyil­
vános közlekedési eszközöktől ami 
nagy időmegtakarítást jelent. Az idő 
pedig pénz... Ha a kilométerkőitségeket 
az utazó személyekre számítják át, ak­
kor a saját kocsival való utazás legtöbb 
-/."r lényegesen olcsóbb a vonatnál .. .!

Az ismertetett kalkulációs séma bi­
zonyára hozzá fogja segíteni önöket, 
kedves Barátaim, hogy a céljuknak leg­
megfelelőbb kocsira essen a választá­
suk. Ha tudják azt. hogy mennyit szán­
hatnak kocsivásárlásra. milyen célra 
akarják kocsijukat használni és milyen 
évi teljesítményt kell elöiránvozniok. 
agy nyugodtan építhetik fel költségve­
tésüket az elmondottakra.

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára
P U C H  ja v ító m ű h e ly

Budapest, V I., Dessewffy-ucca 26. Telefon: 21-4-00



Bolgár Aladár .jubileuma.
Bensőséges ünnepség keretében ülte 

meg a Steyr-Austro Daimler-Puch mü­
vek tisztviselökara igazgatójának, Bol 
gár Aladárnak jubileumát. Bolgár igaz­
gató 15 évvel ezelőtt vette át az Austin 
Daimler és a Puch érdekek magyaror­
szági irányítását és eredményes munká­
val sikerült is a két márkának egyedül­
álló helyet biztosítani a magyar piacon. 
Amikor a Steyr-gyár is belekapcsoló­
dott az osztrák gépjármű-konszernbe, 
a választás ismét Bolgárra esett és a 
három nagy osztrák gyár bizalma az o 
kereskedelmi és szervezői tudására épí­
tette fel egész magyarországi eladási 
szervezetét. Bolgár direktor nagyszerű 
eredménnyel végezte el a reá szabott 
nagy munkát. Nagy részt neki köszön­
hető. hogy a hármas vállalatból a ma­
gyar autószakion legizmosabb és legje- 
lentékenvebb. méreteiben is legnagyobb 
vállalata fejlődött ki.Milyen felszereléssel győztek K ozm áék ?

Kozma és Martinék montekarlói győ­
zelme a közérdeklődés nyujtópontjában 
van. így nem lesz érdektelen foglal 
kozni azzal a kérdéssel: milyen felszere­
léssel futották végig a magyarok a kö­
zel 400 km-es távot?

Kozmáék szabványos, négyüléses, csu­
kott Balillája teljesen szériagyártmány 
volt. négyhengeres 008 kem-es szabvá­
nyos ohv. motorral szerelve. Ez a mo­
tor szériagyártmány és akármelyik Ba- 
iilla típust 400 pengő felárral ezzel a 
motorral is szállítja a gyár. A motor 
nem volt azonos a Miile Miglia motorral.

Jót vesz
ha AERO-t

vesz
illllllllllllllllllllllll MMHM11!!IIII!IIIIIIIIIIII!I<IIII!I!IIII!

6 liter fogyasztás, 100 km.-en 
felüli sebességnél is a legna­
gyobb stabilitással fekszik a 

legrosszabb utón is.
E leg á n s  form a. L eg s z e b b  v o n a lv e z e ­
tés, n y ito tt é s  csu k o tt  ty p a so k b a n .

Vezérképviselet :
VII., K e r té s z -u tc a  39.

Telefon : 39-1-17.
G y á r i  h i v a t a l o s  s e r v i c e .

^ m m W L ,  gók és spirál- 
rugók gyarta- .

sa és javilása — Kész r gók raktára.

V., VÁG UCCA 5 TELEFON 91-1-22.

ennek 7.l’ kompresszióarányával szem­
ben csak ti.8-ru van komprimálva. A 
kocsi csúcssebessége ezzel a motorral 
105 km.

Kozmáék kerekein 4.5-es Cordaticok 
voltak. A magyar gumik nagyszerűen 
beváltak és :i katasztrofális balkáni 
utak, az állandó teljes iram és kivételes 
igénybevétel ellenére is a verseny vé­
gén alig mutattak kopási nyomot annak 
ellenére, hogy a starthoz és a céltól haza 
még külön 4000 kilométert tettek meg. 
Gumidefektjük kétizben volt, mindkét 
defektet patkószeg okozta, a Cordaticok 
használhatóságát mi sem bizonyítja job­
ban. mint az. hogy a bécsi kocsivizsgá­
lat alkalmával kitűnt, hogy az előírt 2 
atmoszférás nyomás helyett alig 1 atin. 
volt a tömlőkben, és a köpenyek mégis 
vászontörés nélkül úsztak meg a bru­
tális igénybevételt.

Bosch-gyertvák. Bosch-ref lektorok.
Bosch-akkumulátor. Boseh-széivédŐtör- 
lök  és Boseh-ködlámpák képezték az 
elektromos berendezést. K ü lö n ö s e n  a 
Bosch-fényszórók és ködlámpák tettek 
ki magukért, négy teljes éjszakán át 
tették lehetővé azt, hogy nagyrészt alig 
járható utakon is teijes biztonsággal 
haladhatott a kis Balii'a. A szabad lá­
tást a magyar gyártmányú AEB De- 
froster biztosította, kis fogyasztásával 
nem terhelte túl az akkut és meggá­
tolt minden páraképzőáést a szélvédőn.

Kozmáék ezúton fejezik ki elismeré­
süket és hálájukat azokkal szemben, 
akik áldozatkészségükkel tették lehe­
tővé a kocsi tökéletes felszerelését a 
nagy útra.
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A FICM Nemzetközi Versenynap tá­

rcában mintegy 40 verseny szerepel az 
idei szezonra. Első helyen érdekesség 
szempontjából természetesen az ország­
úti körversenyek állanak, melyekből 26 
szerepel a terminuslistán. A verseny- 
naptár további attrakcióit ügető- és 
gyeppálya versenyek, megbízhatósági 
versenyek, az Olympiára hirdetett csil­
lagtúra és mint egyetlen hegyiverseny, 
a Grossglockner-verseny szolgáltatja. 
Az idei szezon előreláthatólag ném et- 
a n gol v e té lk ed és  jegyében fog  lefolyni, 
miután a német gyárak az autóhege­
mónia megszerzése után nagy előkészü­
leteket tesznek a British Supremacy 
teljes megdöntésére. Az angol hege­
mónia a sorozatos német világrekordok 
és Six Days Trial diadalokkal szemben 
egyedül a hosszútávú sebességi körver­
senyekben állja a sarat, bár a tavalyi 
Woods révén elért kettős olasz Guzzi- 
diadal a Man-szigeten soha el nem 
szenvedett fájó horogütés volt Albion 
számára. Az angol TT -t követő konti­
nentális versenyek során a Norton ex­
ponensek Guthrie és Rusk minden­
esetre sokat köszörültek a csorbán, de 
a megtépázott nimbusz újabb rohamra 
bátorítja az ostromlók seregét.

Az angol hegemóniát momentán több 
kontinentális gyár is veszélyeztetheti: 
így a német NSU és DKW, az olasz

Guzzi és Rondine, a svéd Husqvarna 
és a belga FN. Az olaszok sze­
replésével internacionális terepen a po­
litikai feszültség folytán aligha számol­
hatunk és így az idei nagy csaták Nor­
ton, Velocette, NSU. DKW. FN és 
Husqvarna között fognak eldőlni.

Az angolok természetesen szintén erő­
sen felkészülnek a szezonra. Nemcsak 
a körversenyekben, a Tourist Trophy- 
kon és Grand Prix-ken akarják megvé­
deni hegemóniájukat, hanem a másik 
ponton támadásba mennek át. hogy a 
Six Days triálon elvesztett uralmukat 
ismét elhódítsák a németektől. A z  id ei 
H a tn a p o s  triálon  indu ló a n g o l c sa p a to t  
m ár m ost ö s sz eá ll íto ttá k  és  Rowley 
(A JS). Brittain (Norton) és Waycott 
(Velocette se.) speciális tréninget fog­
nak a szezon folyamán folytatni. Az an­
gol ezüstváza csapat is komplett már. 
az A. team tagjai Heath (A riéi), W il­
liams (Norton) és Jefferies (Triumph) 
lesznek, míg a B csapatot, mely 500-as 
Rudge gépeken fog  szerepelni, a skót 
szövetség állította össze és Mc. Gregor. 
Lesbe és Edwards lesznek a tagjai. Az 
angol ezüstváza csapatok számára is 
kötelező lesz a speciálistréning. Mint 
látható, az angolok ugyancsak felké­
szülnek az idei szezonra.

Csökkentik az országúti reklám­
táblák számát.

Érdekes elhatározásra jutott a Shell 
Kőolaj Rt. Abból kiindulva, hogy az or­
szágutak mentén elhelyezett reklám­
táblák és létesítmények mint disszo­
náns elem. rontják a táj természeti 
szépségeit és így idegenforgalmunk fej­
lődésére nincsenek jó hatással, úgy ha­

tározott, hogy a táblák számát lénye 
gesen csökkentik és csak ott hagyjál 
meg, ahol azok elengedhetetlenül sziih 
ségesek a gépjárművek vezetőinek útba 
igazítására. A városok bejáratai melleti 
a kutak helyét jelző, valamint a távoka' 
jelző táblák tehát megmaradnak, d 
megszüntetik azokat a létesítményeket 
melyek kizárólag a propaganda célja: 
szolgálják. Mint értesülünk, Shellél 
nem állanak egyedül ezzel a tervvel, 
úgyhogy az utóbbi években kifejlődő*1 
országúti reklámtáblahadjárat megszfl 
nésére lehet következtetni.

Budapest—Wien: menetidő 4 óra.

A modern kiskocsi sebességének és 
stabilitásának jellemző próbája volt az 
az út. melyet lapunk egyik szerkesztője 
abszolvált a minap. Egy kis sokat hasz­
nált DKW négviilésesen három személy 
terheléssel, vámolással és tankolással 
együtt 4 órás bruttó menetidővel tette 
meg a Budapest—Wien utat. Reggel öt 
órakor volt az indulás az Ujlipótvárns- 
ban. kilenc óra két perckor ott álltak 
a bécsi Opera előtt, annak ellenére, 
hogy Budapesttől Piliscsabáíg erősen 
havas és jeges utón kellett ha'adni. A 
kis DKW  állandóan 85—95 km-es se­
bességgel haladt és hála egészeii kivé 
teles stabilitásának, végig tartani lelte 
tett ezt az átlagot. Szinte hihetetlen, 
hogy mit tud teljesíteni egv ilyen kis. 
alig 700 krm-es motor. Talán nem ér­
dektelen megemlíteni, hogy a Budapest 
—Wien úton (260 kilométer) összesen 19 
liter motalkó fogvott. annak ellenére, 
hogy majdnem végig teljes gázzal por 
gött a kis motor.

. ^ „ . l o m b a n  autójára
a városi ' “ ' S f V S S  
olyan dási és irány
kei', amel y s7áne\ékát fé'rC

£r£K*módon 'elez"et1'
O O S . H J - K E S Í

l  B O S t H  s  és általában
,á n ' ^ l » e \ s * e r  e lé s t

az
ü z e m b i z t o s

felszeretés bármely géPÍa’
á r n u 'V 'ö 'z

legújabb 1.7 literes, központi 
olajozás, hidraulikus olajfék, rak­
tárra megérkeztek.

AUTÓSZALON, ANDRÁSSY-UT 8.

i
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Y

A D L E R - s e r v i c i

modernül felszerelve, legelőzé- 
kenyebb kiszolgálás mellett az 
ADLER tulajdonosok rendelke-
zesere all.

VOROSMARTY-UCCA 66. SZÁM
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EGYPERCES
REGÉNYEK

M élyen tisztelt Hölgyeim, mélyen 
tisztelt Uraim és mélyen tisztelt 

Egyebek! Haladjunk a korral. Az em­
ber türelmetlen, mint hajdanában a vő­
legény. Idegei a végsőkig feszültek, mint 
az elnöki gyomor bankett után, vágj' 
mint a Touring Club kasszája a pengő­
csekk óta. Nem jut idő végtelen szószú 
regények olvasására. így jött divatba 
az egyperces regény és mi haladunk a 
korral. íme tehát az egyperces motoros 
regény!

I. R e g é n  y .
Jimmy és a Marconák.

Jim niy S h ó h ér  k isa u tó já n  a N a tion a l  
B olh in g  C o m p a n y  r t .  m eg b ízá sá b ó l húsz  
bála v á lo g a to tt  és m á rk á zo tt  b o lh a p e té t  
szá llíto tt  T ex a sb a . J ó k ed v ű en  fü t y ü r  é sz té  
am a v é r p ez s d ítő  in d u ló t , m ely n ek  szö ­
v e g é t  G yu la  d iák , z e n é jé t  D o h n á n y i  
E r n ő  s z e r z é . J im m y jó k e d v e  in d okolt  
volt, m er t■ h isz en  a  S á sk a  s z ö v e tk ez e t  
ex  p o r t  m on op óliu m ot k a p o tt, d e  ö tv en h a t  
vá góh íd i l e g é n y  ü tem es  sza b a d g y a k o r ­
la ta  u tá n  lem on d ott a z  e x p o r t  m á s fé l  
szá za lék á ró l.

A l ig  é r te  e l  S h ó h ér  b a rá tu n k  am a  
tex a s i h a tá r t , v a d  m a rco n a  le g é n y e k  
tám a d ták  m eg  é s  vám  c ím én  m a rca n ­
g o ltá k . A  leg k ö z e leb b i v á ro sn á l vad  
m a rcon a  le g é n y e k  m eg tá m a d tá k  é s  k ö ­
v e z e tv á m  c ím én  m eg sa rco ltá k . A  le g k ö ­
ze leb b i oá zis  b en z in k ú t jóinál vad m arc. 
m egt. és  ú ta d ó  c ím én  m eg s . A  n a g y ­
erd őn él v . m a rc . m eg t. és  lá tsza ta d ó  c í ­
m én m eg s . E s  a m ikor  s z e g é n y  J im m y- 
nek  m á r  s em m ije  s em  m a ra d t, vad  
m arc. n ek iro h a n t és fo j t o g a tn i  kezd te . 
C im borá i azonban  r á k ia b á lta k : M eg ö ln i  
a zérl m égsem  kell, m er t  eg y h a m a r  nem  
találsz jo b b  f e j ő s  teh en e t  a m otorosná l.

I I . R e  g  é  n y .
Baskircsev Mariska naplója.

H é t f ő :  A z t  h iszem , a z  a p iros  
a u tós  m a m ég is  é s z r e v e t t  a z  O k to g o n ­
téren .

K  e d d :  A z  a p iros  a u tós  v ég r e  ma  
h á ro m szó r  is  rám du dált.

S z e r  d  a  : A  p iro s  a u tó s  m a az O k ­
to g o n  té r tő l  a. N a g y m e z ő  u tcá ig  szem ­
te len  m ód on  k ö v e te t t .

C  s  ü  t ö r t ö k  : C sa k is  a f e l tű n é s  e l­
k erü lé s e  v é g e t t  beü ltem  m a  a  p iros  
autóba .

P  é n  t e  k  : A  p iro s  a u tós  ma a H á r ­
m as}) a 'á rh eg y e n  k i je l e n te t t e ,  h a  az A n d - 
rá s sy  ú ton  be is  ü ltem  a z  a u tó já b a , 
a zért ö  ú r in ö n ek  ta r t en g em  és  tö b b szö r  
fü l  ön  csó k o lt.

S z o m b a t :  A  p ir o s  a u tós  k i je len ­
tette . ha  nem h a llga tom  m eg , beleroh a n  
a z em b er tö m eg b e  a u tó já v a l.

V  a s  á r  ti a p  : M a  a K a m a ra erd ő b en  
e g y  n a g y  em b er tö m eg  é le té t  m en tettem  
m eg.

I I I .  R  e g  é  n  y.
Ida regénye.

Id u sk a , a k is  sző k e  szen d e leá n yk a ,

MICHELIN GYÁRI LERAKAT
U A I i  G Y Ö R G Y
autó és motoralkatrész szek- 
üzlet Jókai tér 7. Tel 12-0-46.

e g y  szép  m á ju si na p on  m eg ism erk ed ett  
a szó ló m o to ro s  R u d g e  E lem érr e l , a k i­
nek  rö v id esen  ö rö k  s z ere lm et íg é r t , de 
e g y  g u m id e fek t  a lk a lm áva l a tü r e lm e t­
len  Idu s az a rra h a la d ó  A r ie l e s  A la d á r  
oldal k o cs ijá b a  ü l t  é s  r ö v id e sen  s ír ig - 
ta rtó  ö r ö k  s z e re lm e t  íg é r t  A lad á rn a k , 
de e g y  sá ro s  d é le lő tt  a  k én y e s  Id a  B a ­
lilla  J en ő  e leg á n s  n y i to t t  a u tó já b a  ült 
á t é s  r ö v id e sen  s ír ig  ta r tó  ö r ö k  s z e r e l ­
m et ígért. J en ő n ek , d e  a k én y e lm es  Id i 
e g y  e rő s  v a sá rn a p  M o rr is  A la jo s  k é ­
n y e lm es  c su k o tt  a u tó  jóiba ült óit é s  r ö ­
vid esen  s ír ig  ta r tó  ö rö k  s z e r e lm e t  íg é r t  
A la jo sn a k , óim a  s z e sz é ly e s  Id u s eg y  
n a g y r a v á g y ó  p illa n a tá b a n  á tü lt  M id g et  
Alóin r ep ü lő  sp o r t  a u tó  jóiba és  r ö v id e ­
sen  s ír ig  ta rtó  ö rö k  sz e re lm e t íg é r t

A lá n n a k , de . . . s t o p !  Á l l j !  M er t  ez  
e g y p e r c e s  r e g é n y , h a b á r fo ly ta th a tn á m  
m ég  e g y  d a ra b ig  . .  .

IV . R e g é n  y .
Több mint szerelem.

S ze lep  E le k  a u tó t  v e t t . A z  a u tó t  
r é s z le tr e  v e t t e .  A  r é s z le tr e  fe d e z e t  kell. 
A  fe d e z e t e t  v á ltó v a l b iz to s íto tta . A  b iz­
to s íték o t  fe d e z e tb iz to s  a lá írá s  kép ez i. A  
fe d e z e tb iz to s  a k a rá s t  a  jö v en d ő b e li  
após a d ja . A  jö v en d ő b e li  a p ó sh o z  szo- 
k á sb ó l m en y a sszo n y  is  já r .  A  m en y a sz -  
szo n y n a k  n em  v o lt  s z e k s z ep il je . D e  le ­
h e t  h o g y  vo lt, c sa k  r e j t v e  h ord ozta , 
m er t  sen k i sem  lá t.a . S ze lep  E le k  sem . 
M ég  a z  e sk ü v ő  u tá n  sem  lá tta . M ég is  
sokóiig é s  b o ld oga n  é ltek , m íg  m eg  nem  
h a lta k , m er t  S ze lep  E le k  nem  a k a rt  
vóilni á g y tó l , a sz ta ltó l é s  a u tó tó l. D e  
fő l e g  a z a u tó tó l. M er t  az a u tó t  r é s z le tr e  
v e tték . A  r é s z le th e z  fe d e z e t  jóir. A m it  
a z  a p ó s  í r t  alá. A k ih ez  m en y a ssz o n y  is  
já r t . í g y  hóit m ég  m a  is  b o ld ogan  éln ek , 
ha m eg  nem  h a ltak . H a csa k  a r és z le t  
a zó ta  n em  já r t  le.

Király Tengely.

Puch müvek fióktelepe
B u d a p e st, VI., Lehel ucca 25
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F e l e t t e  é r d e k e s  k é p  t á r u l  e l é n k ,  h a  
ö s s z e h a s o n l í t j u k  a z  e l m ú l t  s z e z o n  n a g y  
a u t ó k o r  v e r s e  n y e i n e k  k i e s é s i  s t a t i s z t i k á ­
j á t .  K i d e r ü l ,  h o g y  a z  e l m ú l t  s z e z o n  
n a g y  v e r s e n y e i n  ö s s z e s e n  8 8 0  k o c s i  á l -  
’ c t  a í r t h o z ,  e z e k n e k  1 1 "  V a .  a z a z  8 6 2  
k i e s e i t  a  k ü z d e l e m b ő l .  A  k i e s e t t  k o ­
c s i k n á l  2 5 0  e s e t b e n  s i k e r ü l t  m e g á l l a p í -  

c .n i  a  k i e s é s  o k á t  é s  e z e n  a z  a l a p o n  
é r d e k e . -  d e f e k t s t a t i s z t i k a  t á r u l  e l é n k ,  
m e l y b ő l  m e g i s m e r j ü k  a  m a i  v e r s e n y k o ­
c s i k  l e g s e b e z h e t ő b b  p o n t j a i t .  M i u t á n  
p e d i g  e z  a  s t a t i s z t i k a  a z  1 9 3 4 - e s  é v r ő l  
is  r e n d e l k e z é s r e  á l l .  f e l e t t e  é r d e k e s  ö s z -  
<z e h a s o n  1 í t á s o k r a  n v í l i k  a l k a l o m .  í m e :  

H ibaforrás 1935 1934
% %

S ebesscgválté.................................................. 12.0 12.ö
Fékek ................................  S.!> 10.5
tíy u jtáö  ...................................................... T.i’ 6.85
K om presszor ...............................................  ('.8 8.1
D u g a t t y ú k .....................................................  <1.0 (j.:í
D ifferenciá l ...............................................  4.S 4.8
I hites ............................................................  4.4 3.2
K upplung .....................................................  4.4 4.3
K a r d á n ............................................................  4.0 1.0
Olaj pumpa .............................................  4 .0  2.(1
O la jvezeték  ...............................................  4 .0  8.7
Benzináruk ...............................................  4 .0  5.3
Czeman vak vezetők  ..................................  2 .8  2.0
T engely -ék  ...............................................  2.8 7.5
Szelepek .....................................................  2.8 4.2
Cum ik ............................................................  2.4 1 .0
K ártér ............................................................  2.0 1.0
K orm ány .....................................................  2.0 1.0
Ilen geríe jtöa iités ..................................  ilH 0 .0
K erekek .....................................................  1.7 1.0
F őtengely , h a jtók a r ............................ 1.7 3.2

A  s t a t i s z t i k á b ó l  k i t ű n i k ,  h o g y  a z  a l ­
v á z .  a  l e n g ő t e n g e l y ,  a z  e g y m á s t ó l  f ü g ­
g e t l e n  k e r e k e k ,  l ö k é s g á t l ó k  b e v e z e t é s e ,  
v a l a m i n t  a  r u g ó z á s  t ö k é l e t e s í t é s e  f o l y ­
t á n  e l l e n á l l ó k ! )  l e t t ,  e z z e l  s z e m b e n  a

motor kényesebb lett. ami természet- - 
folyománya a 750 kg.-os kocsisuly-f< 
mula folytán szorgalmazott kis. kÖ:. 
nyű. de nagyteljesítményű motorkor. 
strukcióknak. Feltűnő az erőátviU 
szervek (sebességváltó, kupplung. kar­
dán és differenciál) defektusa folvt. t 
kiesettek magas százaléka. Ilyen def( 
tusok miatt 64 kocsi lett harcképtelen. 
126 kocsi motordefektus miatt, 60 pe­
dig az alvázon bekövetkezett sérülést k 
miatt kényszerült fegyverletételre.

A francia kamara olyan határozatot hozott, h<i;_ . 
a in Írónkkal ielemeit ve/.ctöjogosítványok árú 
hói 5 frank a francia vcrseiukoesigyártás célja.:)a 
Inrdítamló. Ili,- szeriét az új francia versenyko- 
esik gyártása ezer a/ alapon Busratti és Del a.:-* 
révén biztosítva van.

A/. Amerikában épüli. roiio lóerős. 12 henger.-.
lométc'i-f-vensenykoop'itól őöG ikmJes (sel)«sség-i 

várnak. Vele akarják elhódtíani Campbell ka 
lány 485 kin-cs sebességi világrekordját..

A csődbe jutott kölni L'ltrocii-liók 3<N> főn. 
személyzetét a remi -lésekkel clhalmozott némi ! 
gyárak \alósággal szétkapkodták.

Madame St.er, a legjobb hölgy versenyző a él 
órás Le Ma i- verse í ven a német Adler-gyár sz:
neiben indul!

Vili. Edward, az áj angol k:rá!> trónfoglalójára 
repülőgépen utazott Londonba. Ez az első eset. 
hogy a repülőgép ilyen közvetlenül kapcsolódóit 
bele a trónfoglaló ünnepségekbe.

Az április 5-én lei utasra kerülő Miliő MlaLa 
első nevezést i élénk ér.b-klődést keltettek. A ne­
vezések között van három 1100 kem-es Fiat- 
BaFlla. melyek Prof. Ferr.iguti rendszerű, fagáz- 
iizömmel indulnak.

Rosemeyer, a fiat:.! Autó Union krekk, a téli 
szünetben megszerezte :• pilótajogosítványt.

Az új 12 hengeres \lfa Romeo versenykoesik 
több sikeres próbát abszolváltak a milunó—eomó: 
autóstradán.

A Nürburg Ring angol vendégei: Clark. Fab-kner 
és .Mister szorgalmasan dolgoznak az áj Aston 
Martin és MG v-r-•nykoesikkal.

Maserali fi henger liigg- tlen kerekű, áj vei 
senygépo'r Monzában próbálják.

MZETKÖZ1 A U T Ö K Iá LLITÁS
Í L I N  1936 • F E B R U Á R  1 5 -  M Á R C I U S  1
ély- és Teherkocsik ■ Motorkerékpárok Pótkocsik Alkatrészek

0%-os utazási kedvezmény hélnapos tartózkodási 
iőtő l kezdve. — Érdeklődni : Nemet Álla mvasutak 
iegenforgalmi kirende.tsége Bpest, V., Nádor ucca 18.

■ i B a s i § s s a a in

XV. MONTECARLOI C/ILIAGTÚRA
Az egyedüli magyar résztvevők

Kozma és Martinék

FIAT BAIIL1ÁN
C o r d a t i c - k a l  elsők a könnyű kocsik kategóriájában 
Athén-Buc3ai»es£-Strassbur9-^yon-Kontecarlő 38 68  km

Eladás: IV., Váci-út 1—3. Telefon: 828—49. 

Service: VI., Aréna-út 61. Telefon: 988 — 20.
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MIT HOZ A  BERLINI KIÁLLÍTÁS?
Irta: Wa. OSTWALD, Heppenheim R.

A német autóipar 1936-ban egyedül a német gépjármű- 
parkot 360.000 egységgel gazdagította. A német autó­

gyárak teljes gőzzel dolgoznak, egyre bővítenék, új telepek 
épülnek, hogy ki tudják elégíteni a rohamosan növekvő ke­
resletet. A konstruktőrök korszakalkotó munkája megnyitotta 
a német kocsik számára a világpiacot. A nehéz, kezdemé­
nyező munka megtermetté a gyümölcseit, hiszen Németor­
szágból indultak ki. itt nyertek polgárjogot azok az újítások, 
melyek az autógyártás forradalmasításához vezettek. Az egy­
mástól független kerekek konstrukciója, a lengőtengely, a 
centrális alváz és az áramvonal mellett még számos olyan 
újításnak ringott Németországban a bölcsője, mely ma már 
ellenállhatatlanul vonul végig a világ autóiparán. Itt van a 
járműdieselmotor, mely lassanként 
meghódítja a teherautó- és autó­
buszgyártást, de itt vannak a motor­
kerékpártechnika vívmányai is, me­
lyek egyre szélesebb köröket hódíta­
nak meg. Már-már azt gondolnánk, 
hogy egyelőre elég az újítások­
ból, élvezzük kissé őket és mégis, ha 
bepillantunk a Kaiserdamm csarno­
kaiban ünnepelni készülő német 
autóipar előkészületeibe újra és újra 
újdonságokról kell számot adnunk.

De nemcsak külsőségekben, karosz- 
széria-formákbaoi lehetünk elkészülve 
az újdonságok garmadára, bár az 
igazi nagyjelentőségű tökéletesítése­
ket egyszerű megtekintéssel alig lehet 
felfedezni. Köznapi nyelven így fog­
lalhatjuk össze őket: a n ém et k o ­
cáik vásárlói 1936-ban a pén zükért 
sokkal többet fo g n a k  kapni, m int 
k a p ta k .— ta v a ly !  A hatalmas ke­
reslet tekintélyes szériák felfekteté­
sét tette lehetővé, ami az előállítási 
munka olcsóbbodásán át a piaci árak 
további redukciójához vezetett. Az 
új kocsik még ellenállóbbak, gazdasá­
gosabbak, tágasabbak és üzembizto- 
sabbak lettek, ami az olcsóbb beszer­
zési ár mellétt még egy fontos gaz­
daságossági tényezőt redukált: a ja­
vítási számlákat! A kész autók az 
egyes értékkategóriákon belül külső­
leg nagyjából egyformák: az anyag 
minősége, a dugattyúk, csapágyak, 
fogaskerekek megmunkálásának pre­
cizitása megtekintéssel nem állapít­
ható meg. És a német kocsiknak ép­
pen ez a titokzatos belső értéke az. melynek 
gyárak az idén is különös gondot fordítottak.

Az épülő német autóúthálózatnak a forgalom számára 
átadott szakaszai bebizonyították, hogy ezek az utak éppen 
mert szinte korlátlan sebességi lehetőségeket nyújtanak, egész 
különös követelményeket támasztanak úgy a kocsival, mint a 
vezetővel szemben, is. Es ezzel a problémával kapcsolatban 
természetesen megszületett az új szakkifejezés is: ..A uto- 
hahn fest•*. Az autóutak üzemi sajátságaihoz idomuló, ú. n. 
.,Autobahn>fest“ kocsit mutatja be az idei kiállítás. Talál­
kozni fogunk a standokon a legkülönfélébb idevágó konstruk­
ciókkal. gyorsjáratokkal, a motor túltúrázását megakadá­
lyozó szabályozókkal, olyan berendezésekkel, melyek az előre 
beállított menetsebesség betartásáról automatikusan gondos­
kodnak a leggazdaságosabb üzemanyagfogyasztás mellett, az 
olajozás problémáját megoldó szabályozó- és hűtőkészülékek­
kel, automatikus szelephézagutánaállító berendezésekkel, uta­
zási sebesség-mérőkkel, ú. n. tempóméterekkel, a gumik hű­
tésének elősegítésével, a kormányzás terén számos újítással 
stb.. stb. Más irányban viszont az ,.Autóbahnfest“ kocsit mi­
nimális légellenállásra építették, melynek vezetését az oldal­
szél alig befolyásolja. A szélcsatorna-kísérleteknek s a gyakor­
lati életből merített tapasztalatoknak megfelelően megépített

1936-os típusok a közönség osztatlan elismerését fogják ki­
érdemelni. —

A német kocsi azonban nemcsak ,,autobahnfest“-nek, ha­
nem egyben „geland eg  (ingig*-nek, azaz terepjárónak is kell 
lennie! A legfőbb német sportfórum, az ONS. ugyanis éppen 
a páratlanul nehéz terepeken, csakis szériakocsik számára 
megrendezett versenyek révén kapcsolta be a tömegeket a 
motorsportba. Hogy ezen a téren mit nyújtottak már ta­
valy is a német kocsik, arra a legjobb bizonyítékok maguk 
ezek a terepversenyek voltak!

A kiállítás egyik érdekessége az elektromobilok rene­
szánsza lesz. A lassú elektromobil nagy gyorsulási képessé­
génél í°fX a.’ alacsony végsebessége ellenére is, a nagyvárosi 

forgalomban gyorsabb, mint rob- 
banó-motoros riválisa. Úgy a kis 
hatósugarú akkumulátoros típusok, 
mint az áramszedő-trolleybuszok, sok 
korszerű újítást fognak a kiállítás 
látogatói elé tárni.

Külön attrakciója lesz a kiállítás­
nak a javítóüzem és service felszere­
lési osztály, ahol a  közönség  üzem ­
közben  fig y e lh e ti  m eg  a  m odern  
rendszerű  és fe lszerelésű  ja vítóm ű ­
helyek  és serv iceá llom ások m unkáját.

A kiállítás történelmi csarnokában 
— mely tekintve az automobil 50-ik 
születésnapját, különös érdeklődésre 
tarthat számot —. megtaláljuk az 
automobil történelmének minden ál­
lomását. A gépjármű szülőapjainál, 
Benznél és Daimlérnél kezdődik a 
krónika, majd rég elfelejtett már­
kák sorozata — Wartburg, Scheib- 
ler. Wolfmüller & Hildebrand, Cito, 
Piccolo. Mobbel, Hexe, Maf, Fafnir, 
Polymobi!. Oryx stb. — vezet el nap­
jainkig.

A történelmi csarnok érzékeltetni 
fogja azt a munkál amit a német 
autóipar Benz és Daimler óta vég­
zett, az idei kiállítás pedig doku­
mentuma lesz annak, hogy a német 
autóipar ma is a régi lendülettel dol­
gozik és sohanem-tapasztalt elfog­
laltságának közepette sem feledke­
zett meg elhivatottságáról, az auto­
mobil tökéletesítéséről!

KAISERLICHES PATENTAMT.

PATENTSCHRIFT
.K 37415

Az első automobil szabadalmat a 7Jenz & Co kapta 
1886. november 2-án — megszületett az autó

növelésére a
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Beszámoló az osztrák motorkerékpáros Afrika expedíció 
kalandos útjáról iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiihiiiiiiim

(L e g u tó b b i  szám ainkban  kezd tü k  az  
a fr ik a i m o to rk erék p á ro s  ex p ed íció  b e ­
szá m oló in a k  k özlését. A  vállalkozó s z e l­
lem ű P u ch -m otorosok  — a k ik  hárem  o l­
d a lk ocsis  500-as g ép p e l szelik  ál 'I 't 
ész a k  h á n y b a n  a ..fe k e te  k on tin en st"  
leg ú ja b b  je len té se it  fo ly ta tó la g  itt ka 
z ö l jü k ).

"VT él iá ny gyönyörű napot tült t»l tünk a
'  Draken-hegység csúcsán. a Mont 

Aux Sources-on. Két társam. Krenek 
és Schott úgy határozott. hogy egy kis 
hegyi felfedezőútra tér: jómagam in­
kább a zulunégerek felé orientálódtam, 
ami kényelmesebbnek és érdekesebbnek 
ígérkezett. Xem is bántam meg elhatá­
rozásomat. mert Krenekék ugyancsak 
megemlegették a kafferek sckagancsos 
istenét, éjszaka eltévedtek, nem tudtak 
tájékozódni a szurkos sötétségben és az 
egész hideg éjszakát étlen-szom/an és 
fázva kellett eltölteniök az egyik kes­
keny sziki aö s vény en.

Nos. a zulunégerekben alaposan esa 
lódtam. ‘ isi vad és vérszomjas fekete 
pofákat vártam. A pofák feketék voltak, 
de a vadság körül egy kis hiány mutat 
kozott. Egészen civilizált, mondhatni 
művésziesen elkészített kerek kunyhók­
ban laknak és iskolájuknak, amelynek 
vezetője német missziós pan több mint 
ezer tanulója van. A törzs főnök meghí­
vására mint vendégek részt vettünk eg\ 
zulu esküvőn: pompás látvány volt a 
gyöngyökkel feldLzitett leányok a 
lándzsákkal és pajzsokkal fel fegyver
zett násznép serege. A szertartás maga

egyszerű és sokatmondó volt. a harco­
sok lendületes látszattámadást indítottak 
a menyasszony kunyhója ellen és mivel 
az ellenállás nem volt túlzott: hamaro­
san hozták is a inéin asszonyt és ami 
legalább is olyan fontos, a ládákba j-'i 
elcsomagolt hozományt. Hja. a zuluk 
értelmes népek, náluk kápében kell át­
adni a hozományt és nem mint Európá­
ban szokás hozómra.

.•**«W* ;,tK-
Johannisburgban

Társaim az emlékezi tes éjszaka után 
visszafordultak é> lemondtak a további 
hegyi kalandozásról, másnap tehát már 
folytathattuk utunkat Johannisburg. a 
Délafrikai L’ nió fővárosa felé. Nappal 
agy velőforraló bőség, éjszaka dermesztő 
hideg, nagyszerű hálózsákjainkban úgy 
reszkettünk, mint a megijedt csörgő­
kígyó.

Kerestük a beígért ;/> utakat, sehol 
sem találtuk. Végre vagy 30 kilométer­
re .Johannisburgtő! rátérhettünk az asz­
faltozott útra. Egy kis rohanást remél­
tünk. sajnos, ismét csalódtunk. Olyan 
forgalomba kerültünk, melyhez hasonlót 
eddig nem láttunk. Végeláthatatlan ket­
tős-hármas sorokban közlekednek az 
autók már a külvárosokban is. az űt- 
keresztezéseknéj automatikus fényjelzők, 
tő— 18 emeletes felhőkarcolók. .!<dianni-- 
lmrg képe ( seopet sem afrikai.

Az Automobile Assoeiation szép kert 
jében ütöttük fel táborhelyünket, alvás 
ról azonban alig lehetett szó. dohanuis 
bnrghan sok az újság, az újságoknak

sok a riporterük, a riporterek pedig 
nemcsak kíváncsiak, hanem egyben ha 
talmas készleteket tartanak magnó 
ziumból. mellyel nem is takarékoskod­
nak. Ügy agyonfotografáltak bennün­
ket, hogy a végén mozisztároknak kép­
zeltük magunkat, másnap pedig olyan 
cikkelyeket olvastunk szerény szemé 
Ivünkről, hogy ha neveink nem szere­
peltek volna, úgy méltán a hedzsászi 
király huszonhatodik esküvőjének be 
számolóját sejtettük volna a hő fantá­
ziára valló végtelen hasábokban. Ha 
rom napot töltöttünk Johannisburgban. 
rádióelőadást tartottunk, fogadáson vo! 
tünk a City Hallban a polgármesternél, 
az osztrák konzulnál. Egy kicsit kipi­
hentük a megtett 3000 kilométeres utat.

\  vteforio vizesésehné!
Legközelebbi állomásunk Pittsburg 

volt. majd 2 0 ) kilométeres út után elér­
tük South Rhodesia határát. Itt nem­
csak szigorú útlevél- és vámvizsgálat 
várt. nemcsak hosszas oktatásban r'* 
szesültiink arról, hogy tilos krokodilra 
lőni és ha krokodillal találkozik a tör­
vénytisztelő idegen, úgy vagy elszalad, 
vagy megeszi a krokodil, de lőni legfel 
jebb — gazellára szabad, ha előzetesen 
megváltja az ember a lövési jogot.

Szerencsére nem találkoztunk kroko­
dillal. de ezer rétikiiljelöltnél is keser­
vesebbek voltak az utak ha ugyan 
utakról egyáltalában beszélni lehet. A 
süni bozótban sávot vágtak, a sávban 
pedig feneketlenül mély keréknyomok, 
zsonglőrködni kell. hogy a kerék vala- 
hogvan bele ne csússzék a nyomba. Az 
egyik enlőör a hiányzó erdő helyett 
nyilván a krokodilokat vigyázta 
azonban megvigasztalt, hogv már nem 
tart >okáig. mindössze (iOO kilométer 
van hátra. Ha lett volna engedélyünk 
és fegyverünk, űgv hajlandók lettünk 
volna a derék krokodilőrt gazella 
nak nézni. Igv esuiián néhánv vaskos 
bécsi, úgvneve/.e+t feltűnően dum a be­
csületsértéssel \iszonoztuk a jó hírt. 
amit a német nyelvben járatlan és az 
arcjátékban olvadni aligha tudó hüllő- 
c s ő s z  nyájas inosollval nyugtázott.

Hát még a méh ágyakban folydogáló 
patakok. A patakok szenek voltak még 
szebbek a patakokban leskelődő hatal­
mas pisztrángok: ha azonban az ember 
nagyon kezdte figyelni a patakot és a 
pisztrángot, úgy könnyen beleesúszha 
tott a pompásan pettyezett halak közé. 
mert az ..út‘ szorosan a patak mentén 
vezetett és legurulni könnyebb lett vol­
na. mint kihalászni a derék Puehot.

Szent Kristóf aki azonban az ií- 
teni népek körében nem ..érvényes4, 
segítségéva*l t ül jutót t link a kémén v

ö nn. a betonozott szakaszon isiim4



vigabban haladhattunk é> csakhamar 
elértük a furcsanevíi Bulawayot. Benzin- 
vásárlás. Hosszas alku. És már indul­
tunk is a legközelebbi állomáshelyünk 
leié.

Csakhamar megtanultuk azonban azt. 
hogy a trópusokban indulni könnyebb, 
mint megérkezni. Alig maradt el á há­
lunk mögött a város, hirtelen elfekete­
dett az égbolt, néhány perc és felcsen­
dült a trópusi vihar nyitánya. Valaho­
gyan ilyenkor álmodhatta meg Wagner 
Richard a vihart a Walkür nyitányában. 
Dörgött, villámlott, iszonyú szél fáit. 
mogyorónyi jégeső kopogott a kopo­
nyánkon. Mégis igyekeztünk tovább 
jutni, még az sem tartott vissza, hogy a 
sorban elöl járó Klemm gépe előtt álig 
négy méterre darabokra hasíetta a vil­
lám az egyik átszeli ősfát. At akartunk 
vergődni, a függönyszerüen zuhogó eső 
azonban percek alatt dágvánnyá hígí­
totta a földet, úgy beragadtunk, hogv 
a tengelyig süllyedt gépeket hatan is 
alig tudtuk kivonszolni. A kerekek anv 
nyira tele lettek sárral, hogy egyenként 
le kellett őket szerelni, csak így sikerült 
a kerekeket az agyagos sártól megsza­
badítani. Bizony ott kellett sátrat verni 
a lakatlan és semmi jóval nem biztató 
rengetegben. Tüzet nem rakhattunk, 
fázva vacogtuk át csuromvizes ruhában 
az éjszakát.

Másnap csak délben indulhattunk, a 
forró napsütés csodálatos gyorsasággal 
szárította fel az agyagot. Annyi hasz­
nunk legalább volt az egészből, hogy 
megtanultuk: ha Afrikában megered az 
eső. úgy azonnal le kell állni és várni, 
amíg az eső eláll és a víz lefolyik es a 
napsütés valamennyire felszikkasztja az 
utat.

Derűs ég alatt, borús hangulatban 
vánszorogtunk tovább. Gyönyörű vidék 
panorámája tárult elénk és mindennek 
teteje a Victoria-vízesés. Sátrainkat a 
Zambezi folyam mellett állítottuk fel. 
pálmák alatt, sátoroztunk és hallgattuk 
a vízesés elemi erejű dörgését. A tábo­
runk nagy feltűnést keltett a — maj­
mok között. .Seregestül csodáltak meg 
bennünket és még istenes volt. amikor 
még csak a csodálatra szorítkoztak. Már 
kellemetlenebb volt. amikor a mindent 
a szemnek után a mindent a kéznek 
következett. Ezek a derék majmok 
ugyanis nem féltek, mindent megtapo­
gattak. még a nyeregbe is felpattantak 
és ha az ember ijesztgette őket. úgy

menekülés helyett egészséges fogsoru­
kat mutogatták. Szerencsénkre felfe­
deztük azt. hogy nemcsak az európai 
városok főkapitánya: nem birják a du­
daszót. hanem a majmok sem. néhány 
kiadós Bosch hang ügy hatott a derék 
atyafiakra, mint közlekedési rendőrre a 
tömjénfüst és elszelelt az egész gárda.

\ z  egyenlítő leié
A Vietoria vízesés hangos döreje cin ­

be zúgássá csendesedett a hátunk mö­
gött. Jókedvűen gurultunk, mert nem is 
sejtettük, hogy mi vár ránk. A hőség 
elviselhetetlenné vált, harminc fokos mm 
lég hüsölésnek számított, ha nem szerel­
tük volna lel magunkat trópusi sisakok­
kal, úgy lehetetlen lett volna az utazás. 
Büdös professzorunk a motor hengeré­
től öt eentimtéerre 82 fokos meleget 
mért. A karburátorok úszóliázában ví­
gan forrott a benzin, ami nemcsak azért 
volt kellemetlen, mert a keveréket foly­
ton szabályozni kellett, hanem azért is. 
mert a benzinárak itt kétségbeejtöeu 
drágák. Literenként és magyar valu­
tára átszámítva, pengő hetvenbe kerül 
a benzin literje, minden literből ráadá­
sul félliter potyára elforr. És mivel azt. 
amin haladtunk, csak csúfolódásból ne­
vezték el útnak és első-másodikkal tud­
tunk csak evickélni: fogyasztásunk 10 
1- literre emelkedett száz kilométeren­
ként.

A közel ezerkilométerés szakaszon 
úgy éreztük magunkat, mint a vadga­
lamb üvegharang- alatt. Sivár, egyhan 
gúan kietlen veit a vidék, mindenütt 
alacsony, bozótos erdőség, végtelen mo- 
csárvidék. sehol emberlakta hely. Élel­
miszer sehol sem volt kapható, féltve 
őrzött tartalékjainkon kellett rágód­
nunk. Vizet csak forralt állapotban le­
het inni. még jó. ha 30 fok alá sikerül 
hűteni és ebből a rossz vízből sem jut 
egy személyre több. mint napi egy li 
tér. Emellett napi fél gramm keserű ki­
nint kell nyelni, hogy a malária ellen 
védekezzünk, az embernek zúg a füle. 
forr a feje. száraz a torka. Nagyon le­
lohadt a lelkesedésünk Afrikával szem 
ben.

A finom, pórusokba behatoló homok 
is rengeteg hajt okozott. Homokkal leit 
tele a szemünk, az orrunk, a szájunk és 
a fülünk. És ami még kellemetlenebb, 
a motorjaink is megkapták poradagjai­
kat. Minduntalan dugattyúgyürüket kel­

lett cserélnünk, úgy koptak, mintha pa­
pírból lettek volna, pedig a légszűrőket 
a lehető legmagasabb pontra szereltük. 
Normális körülmények között megszok­
tuk. hogy gépeink kipuffogódugattyúi 
kopnak hamarább, itt megfordult a hely­
zet és a szívódugattyúk fogytak el ha­
marább. a finom por csiszolópasztát 
varázsol a hengerekbe. Hiába, nem erre 
született a motorkerékpár.

Mindennek ellenére még hálát is kel­
lett adnunk a sorsnak, mert az esős idő 
szak már három hetet késett, szörnyű 
elképzelni, mi lett volna, ha az előírt 
időben nyíltak volna meg az ég bő­
torkú csatornái. De fel a fejjel, ha sike­
rül a legközelebbi 1600 kilométert eső 
nélkül megtenni, úgy túl vagyunk a leg- 
rosszabbján és felhőtlen, tisztán kék af­
rikai ég alatt folytathatjuk az utunkat 
és elérhetjük vágyaink hegyét, a Világ 
Tetejének elkeresztelt Kili mandzsui 
hegyet.

(Folytatjuk.)

TRUMPF ES TRUMPF JUNIOR
A magyar közönség kedveli közép­
es kiskocsija — Tökéletesen meg­
oldott e l s ö k e r é k  m e g h a j t á s  
Bámulatos stabilitás, e l s ő r e n d ű  
a n y a g —I d e á l i s a n  e l o s z t o t t  
f é r ő h e l y e k ,  Ízléses vona’vrzetés
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Optikai csalódás a legtöbbször az oka a B a l r a  T a r t s  szabály áthágásának
— I r t a :  K O Z M A  E N D R E  —

O  emelem mindenki elismeri azt, hogyha a vezetők ielki- 
ismeretesen betartanák a közlekedési szabályokat, 

égy a balesetek száma erősen csökkenne. Ugyanakkor azon­
ban kevesen hajlandók elhinni, hogy vannak vezetők, akik 
sa já t  h ibá ju kon  k ívü l helyezkednek szembe a B a lra  ta r ts !  
szabállyal ós amikor azt hiszik, hogy szép szabályosan az 
országút baloldalának legszélén haladnak, tulajdonképpen 
Inkább a bogá rh á ta t fo g la l já k  el. Néhány érdekes esetem 
kapcsán jöttem arra rá, hogy a vezetők nagyrésze optikai 
csalódás áldozata és így nem kell azonnal k ím éle tlen  m ihasz­
nát látni abban, aki amikor szembejön velünk, nem tér ki 
az országút bal szélére, hanem inkább az út közepén halad.

Az egyik barátom a minap megkért, hogy- kipróbálhassa 
a kocsimat. Öt perccel később már alaposan bántam, hogy 
odaengedtem a kormányhoz, mert az illető mintha e- 
álmodott volna arról, hogy az út baloldalán, illik  h a la dn i 
Tíz kilométeren belül három szembehaladó jármű vezetője 
márkázott le bennünket és ha jómagam nem használtam 
ez a kifejezést, abban kizárólag a vendégszeretet íratlan 
szabálya volt a döntő.

1. ábra.

— Talán jobb  volna , ha az út baloldalán ta rta n á d  a 
k o cs it  — vetettem oda szerényen, amikor idegeim már nem 
bírták az ügyet.

— N em  ér te lek  —  válaszolt barátom a kormány mellől
— hát a zt akarod , h og y  b e lem en jek  az á rokba .

— A z  á rok ba ? H iszen  legalább k é t m éte rn y i h e ly  van
— csodálkoztam el.

Csak amikor kérésemre leállott és kiszállva terepszem­
lét tartott, volt hajlandó igazat, adni azoknak, —  akik ]e- 
marházták. Csodálkozóbb arcot alig láttam, mint -amilyet 
vágott, amikor meglátta, hogy a bal sárhányója és az út 
széle között annyi volt a hely. hogy m ég  e g y  kocs i e l fé r i  
volna..

A másik eset tavaly történt, valahol az osztrák Alpe- 
sekben. A kormánynál egyik utasom ült. régi. begyakorolt 
vezető, akire nyugodtan bízhattam a kocsit. Fokozott óva- 
tossággal vezette a kocsit a k esk en y  h eg y i szerp en tin en , 
amikor egyszerre csak meglát az egyik egyenes szakaszon 
hűtővel felénk egy nagy postaautót állam szorosan a saját 
baloldalai!. Barátom fékez és leállítja a kocsit:

M ost to la th a tok  v issza fe lé  - siránkozott — m ert itt 
u g y a n  nem  fé r ü n k  el.

Hiába volt minden biztatás, hiába integetett a postaautó 
udvarias sofforje. hogy csak hajtson bátran, barátom csak 
akkor mert megindulni, amikor leszállt és meglátta, hogy 
m égis  csa k  van hely. Nagy izgalomban vezette a kocsit a 
postaautó mellett, miközben job b  sá rh á n y ó ja  m ajd nem  sú  
ro lta  a postakocsit, bal sárhányója és az út széle között leg­
alább rn a sféh n eter  szabad  h ely  volt.

Fényképezőgép volt nálam és miközben barátom izzadva 
navigált elcsattant a pillanatzár. Amikor azután néhány 
nappal később meglátta a fényképet, azt akarta bizonyítani, 
hogy adott esetben a fényképezőgép is szeret — hazudni

A két erdekes eset nyitja — op tika i csa lód ás —  és eey- 
In n bizonyítéka annak, hogy sok vezetőnek fogalma sincsen 
a r r ó l ,  hogy néha akaratlanul is -zahálytalanul hajt

Lássuk az 1. számú sematikus rajzot. A vezető szemét 
és a sárhányó szélét összekötő vonal, tehát az oldallátás vo­
nala meglehetős távolságban metszi az út szélét. Két külön­
böző kocsin lemértem ezt a távolságot, az egyiknél majd­
nem három , a másiknál pedig csak m á sfé l m é te r t  mértem, 
a különbség természetesen onnan adódik, hogy az egyik 
kocsinak magasabb a vezetőülése, mint a másiknak. Bará­
tom, aki nem hitt a fényképnek, a sárkányét nézte és' így 
becsülte meg a rendelkezésre álló útszélességet. Es mivel 
nem az utat, hanem már az árkot látta, joggal képzelte, 
hogyha még egy kicsit letér balra, úgy befordul az árokba. 
A vezetőülés a jobb oldalon volt, jobbra tehát tompaszögben 
látott és cen tim é te rek r e  k ö z e lí te t te  m eg  a postakocsit, balra 
azonban már hegyesszögű volt a látási szög, inneni adódott 
a másfélméteres szabad hely.

Sokan csodálkoznak az autóbuszsoffőrök ügyességén, 
amint szinte művészi ügyességgel kígyóznak a forgalomban 
és centiméterekre csúsznak be hatalmas, batárjaikkal a ko­
csik közé. Nem akarom az autóbusz-soffőrök érdemeit csor­
bítani, de le kell lepleznem a dolgot: n em  a n n y ira  a  m ű v é ­
s z e t  az oka  en n ek , hanem  a m a ga s v ez e tő  ü lés . Elég egy 
pillantást vetni a 2. ábrára, rögtön látjuk, hogy a busz- 
soffőr üléséből sokkal jobban tudja áttekinteni a terepet és 
látási szöge a túrakocsi vezetőjének látási szögéhez képest 
kitűnő, szinte pontosan fel tudja becsülni a sárhányója és 
az úttest vágj- a másik jármű széle közötti hézag széles­
ségét.

_Ha nem akarunk áldozataivá válni ennek az optikai 
csalódásnak, végezzünk néhány kísérletet, idegezzük be, hogy­
anképpen látjuk a vezetőülésből a járdaszegélyt vagy az 
árokpartot. ^Különösen akkor fontos ezt a kísérletet elvé­
gezni, ha régi típusú kocsiról modern gépre ülünk. A  mo­
dern kocsi alacsonyabb és amikor a Váci utcában odaállunk 
a legjobb tudásunk szerint szorosan a járda mellé, leszabva 
azon vesszük észre magunkat, hogy joggal mordul ránk a 
rendőr, hogy miért állunk meg az út — közepén.



Igen gyakran kellemetlen csörgés ke­
rekedik az első sárhányó házatáján. 
Xem mindig könnyű megtalálni a fész­
két a hangvezetés miatt, mégis elsősor­
ban az első sárhányó rögzítő anyáit 
vegyük gyanúba. Meghúzzuk az anyá­
kat és azt tapasztaljuk, hogy a csörgés

nem szűnt meg. Ilyenkor segít a — ra- 
dirguini. Vegyünk egy tízfilléres radírt, 
szereljük le a sárhányút tartójáról, vág­
juk négyfelé a radírt és darabjait eről­
tessük a sárhányó és a tartóinál közötti 
hézagokba. Ha a csavarokat jól meg­
húzzuk, úgy csörgés nem léphet fel, 
mert a gumialátét megakadályozza, 
hogy a sárhányó vibrálhasson.

Bosszantóan kellemetlen, ha autónk 
valamelyik pedálja csörög, mert elko­
pott a csapja. Ilyenkor vagy új csapot

(iiimileniezzel bélelt Témlapot csavarozunk a láb- 
deszkára, hogy megakadályozzuk a pedál zörgését.

E g y e n  é v e k i g  k e v e s e b b e t ,  
m o n d j o n  l e  n ő r ő l ,  i ta lr ó l ,

MINDEM
v e g y e n .

É R D E M E S !
A szenzációs 1936-os bölcsövázas. láb- 
kapcsolósos 500-as ohv. modellek már 

raktáron (alapár : P 2620‘ — )

Képviselet: Koppányi, Dessewffy u. 47

szereljünk. vagy pedig fémlemezből 
vágjuk ki az ábrán bemutatott idomot, 
nlája tegyünk valamivel szélesebb gumi- 
lapot és az egészet csavarozzuk úgy 
fel, hogy' a gumi rögzítse a pedált.

Kocsimosásnál víz hatol be a dörzs- 
lökhárííó lemezei közé. Ha erős a fagy. 
úgy a nedvesség jéggé válik és a kocsi 
nem rugózik, mert a lökhárító beszorul 
és az is megtörténhetik, hogy ha gyen­
gébb az alváz, úgy a lökhárító rögzítő 
csavarjai kiszakítják az alvázat. A leg­
jobb vízmentes zsákot varrni a lökhá­
rítónak és a zsákot faggyúban jól ki­
főzni. Az ilyen védővel a legvihared- 
zettebb kocsimosó sem boldogul.

A legjobb és legdrágább gyújtó- 
gyertya is tönkremegy, ha összeverődik 
a szerszámok között. Egyszerű és jó 
gyertyavédőről kell tehát gondoskodni.

így készítünk kikstarterguiniból — gyertyavédőt.

Ha kikstarteriink gumivédője elkopott, 
úgy ne dobjuk el, hanem vágjuk kétfelé. 
A  gumicsövet felhúzzuk a tartalékgyer­
tyára és már készen is van a gyertya­
védő.

Sok a csomag? Kevés a férőhely a 
kiskocsin? Bizony figyeljük azokat, 
akiknek kocsijára hátul toldalék pótko­
csit lehet akasztani, melybe a vikend- 
sátor és sok egyéb holmi elfér. Az ilyen

Nagyon praktikus az ilyen kocsitoldalék, aniely- 
Iyel kétszázkiló-; poggyászt is vihetünk, össze­

csukva pedig elfér a kocsi csomagrácsán.

toldalékok drágák és nem is szerezhe­
tők he könnyen. Ha azonban figye­
lembe vesszük az ábrán bemutatott kon­
strukciót, könnyen fabrikálhatunk ma­
gunknak ilyen toldalékot, melynek az a 
nagy előnye, hogy ha nem használjuk, 
egyszerűen összehajtjuk és felcsapjuk a 
kocsi farán levő csomagrácsra.

A legtöbb kiskocsi akkumulátorja túl
kiskapacitású. Ha erős körtéket szere­
lünk, sokat használjuk a reflektort, a 
villanykürtöt, vagy defrosztert. úgy 
hamar kimerül, ami akkugyujtásos gép­
nél igen kellemetlen, mert nem tudjuk

Ajtóhoz való csuklópánttal rögzíthetjük jól a tar­
talék akkut.

beindítani a motort. A legjobb pótakkut 
szerelni az ülés alá. Két ajtóhoz való 
csuklópántból könnyen készíthetünk 
rögzítő szerkezetet.



Éjben, hődben..
Az automobil hatalmas térfoglalását 

azoknak a technikai megoldásoknak és 
vívmányoknak köszönheti, melyeknek 
üzembiztonságát olyan nagy mértékben 
fokozták, hogy a leghosszabb túrák ab­
szolválását is minden üzemzavar nélkül 
teszik lehetővé. De kérdjük, milyen mér. 
tékben fejlődött volna az automobiliz­
mus, ha az éjszaka sötétségbe és a köd 
megálljt parancsolna az autósnak?

Az automobillal kapcsolatos világítás- 
technikai kérdések ma már teljesen 
meg vannak oldva, a világ legnagyobb 
izzólámpagyárai. közöttük az Osram. 
olyan izzókat hoznak forgalomba, ame­
lyek minden igényt kielégítenek.

A legjobb fényszóró is csődöt mond, 
ha benne nem alkalmazunk korszerű 
izzókörtét, hiszen az izzó a lelke a vi­
lágítási berendezésnek. Egyedül a gáz­
zal töltött izzókörték felelnek meg a 
célnak, ilyen az Osram-izzó. melynek 
izzószála igen sűrűn van tekercselve, 
tehát nemcsak mechanikailag nagyon 
ellenálló, hanem a fényforrás mond­
hatni egyetlen pontból áll. ami a fény­
szóró optikai tulajdonságainak teljes 
kihasználását teszi lehetővé.

A korszerű autó-izzónak két fémszála 
van (Osram Bilux), az egyik a távolra 
ható fényt szolgáltatja, a másik a tom­
pított. közeire ható világítást adja. A 
tompított fény azonban mindenképpen 
elegendő arra. hogy a sebesség csök­
kentése nélkül haladhassunk, ugyanak­
kor nem vakítjuk a szembejövő jármű 
vezetőjét.

Újabban a sárgaszínü üveggel ellá­
tott Osram Bilux-lámpák népszerűek, 
melyek fekete palásttal vannak ellátva. 
Az ilyen izzó ködben megbecsülhetetlen, 
a sárga fény ugyanis erősebben hatol 
át a ködön, ugyanakkor kevésbbé fá- 
rasztja a szemet. A fekete palást a 
tompított fény bekapcsolására megaka­
dályozza, hogy a sugárnyaláb előre- és 
felfelé hatoljon, a vezető a legsűrűbb 
ködben is látja az előtte elterülő terepet 
anélkül, hogy vakító kettő? sugárnyalá­
bot látna.

A kölni FonI-írvar bevezette amerkai mintára a 
motorcserét. A jövőben tehát a generálreperatú 
iára szoruló kocsit nem kell leállítani, mivel bár­
mely autorizált Ford-képviselet órák alatt ki<;-e 
réli a motort egy más generál javított motorral.

A tavalyi amerikai autóprodukció 46%-os emel­
kedéssel négymillió ‘-s luft ezer darabra emel ke 
dett.

Ameiikában október végén egy újonnan épülő 
az európai ízlésnek is megfelelő, lő m szeles és 
20 km hosszú cirkuiten nagyszabású autóversenyt 
rendez az AAA. A versenyre feltétlenül számol 
nak az európai részvétellel. A Seuderia Ferrari. 
Muvolari és még két versenyző vezetésével bárom 
Alfát küld át az Újvilágba.

Én nem ígérek
6  havi garanciát
de tényleg generáljavitott gépekre edok. 
Az elnyuzot' gépeknek még használ­
ható alkatrészeit fillérekért árusítom. 
P eictifeld  G é ia , D ózsa u 90. T. 24-2 85

Hoforherthpár
Kisautó

csdnahmoior
K, BAUER TIBOR CYÓZÖB S.A.  Super X.-

a lh a fr é S Z e K  speciális javítóműhely. 
VI., lzabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Ez a Zündapp rugalmas sebességváltó

Sokat hallani újabban a német Zün­
dapp motorkerékpárok flexibilis sebes­
ségváltójáról. A Zündappok tudvalevő­
leg kardános gépek, a gyár azonban 
szükségét látta annak, hogy a kardán- 
hajtás káros merevségét megszüntesse 

- flexibilis sebességváltó beiktatásával. 
A motorkerékpárra ugyanis csak rövid 
kardán szerelhető, a rövid motorkerék­
pár-kardán a hosszú autókardánnal el­
lentétben nem hat torziós rugóként.

aminek nem kívánatos merevség a kö­
vetkezménye. Zündappék a cél érdeké 
ben anyagi áldozattal — a rugalmas se­
bességváltó ugyanis drága megoldás - 
olyan sebességváltót konstruáltak, mely. 
ben olajban futó. erősen túlméretezett 
duplex-láncok kötik össze a fogasokat. 
A rugalmas sebességváltó olyan jól be 
vált, hogy a képviselet 100.000 km-es 
garanciát vállal annak hibátlan és 
üzembiztos működéséért.

ZllNDAPP
iiiabb meglepetése

2 0 0  kent. kardános, pré- 
seltacélvázas. 50 Wattos világí­
tással, beépített sebesség- és 
kilométerjelzővel, villanykürttel, 
patent kerékkel, szerszám kész­
lettel. pumpával, kézi 1380
kürttel uj ara

2 0 0  ken t. 30 W attos vilá­
gítással, villanykürttel Q Q A  
lánchajtásos .........  P í f t J V

5 0 0  kCItt. kéthengeres fe­
lülvezényelt, 50 W attos világí­
tással. villanykürttel, sebesség- 
és kilométerórával, patent ke­
rékkel. szerszámkészlettel, lá b

^."aV kaB“ °F 2450
VEZÉRKÉPVISELET:

P A J O R  IMRE
VI . JUHAI I1CCA 28. S l .

TELEFON: 20 2 28
Gépcsere! Hosszú részlet!

Negyven év munkája számokban
Ezernyolcszázkilencvennégyben egy 

négy lóerős versenykocsi súlya 100 kg. 
volt. míg a vele elérhető sebesség 20.5 
km.-re rúgott. 1935-ben a GP formula 
szerinti német versenykocsik az Autó 
Union és Mercedes-Benz,-masinák mo­
torja 300 lóerőt ad le. a kocsi pedig 
750 kg.-os kocsisúly mellett 320 km.-es 
sebességre képes. Hogy érzékelhetőbb 
legyen:

1894: 4 HP 250 kg HP =  20.5 km. ó
1935: 300/HP =  2,5 kg, HP =  320 km ó

Ezek a számok magukban hordozzák 
40 év történelmét. Az egy lóerőre eső 
kocsisúly tavaly az 1894. évinek Vioo-ára 
csökkent, a motorteljesítmény 75-szörö- 
sére. a sebesség pedig 10-szorosára 
emelkedett. Ezt köszönheti az automobil 
a versenysportnak!

Az NSU-gyár rendkívül intenzív versenvtevP- 
kenységre készül. Stöinbac'i. Soemus. Mellmann, 
Fle schmann és Kotli lesznek a szólómenők. Schu­
mann és a svájci II. .-Markié az oldalkocsis ver­
senyzők.

Caracciola az ismert hosszatávmenö Bemet tár 
saságában amerikai tanulmányúton van. ahol az 
amerikai versenysportot tanulmányozza.

A francia motorkerékpár? árak produktuma az 
elmúlt esztendőben 30%-kal csökkent.

Neunhofen, a jeles .Junkers-pilóta. aki 1029-ben 
egy Bremen-tipusú utasgéppel 12.ÜOÖ méterről a 
magassági világrekordot tartotta, repülőbaleset ál 
dozata lett. Neunhofen rekordrepülése végrehajtó
sához mindö 
val.

ssze egy oxigénk észiiléket vitt magit -

A német gepjá rímig vár;»k 10; Jó. évi forgalma.
az előző év i 707 milliós al szemben jóval meg
haladta az t■gvmilliárd má lka t és ezzel a gépjár-
mii ipar részesedése a biru 1 ilom egcsz ipari nettó-
termelésében most már 1I.S.V",,-ra emelkedett. A
vezető kons;zeniek 10."Jó. <•vi termelésének értéke
a következőképpen oszlik meg: \uto Falon ISO 
millió márka. Daiinler Benz _'t O millió. Opel több 
műit 20ú millió. Adler pedig mintegy 100 millió 
márkával vette ki részét. A négy nagy konszern 
tehát az iparág milliárdos forgalmának 70%-át 
bonyolította le.

A DKNV-szineket az idén a 2ö0-es csoportban 
Winkler. G píss es Kluge. az öoü-asban pedig Mans- 
iéld. Lev és M iller fogják képviselni. Félelmetek 
gárda!

A brandenburgi új Opel gyár már felvette az 
tizemet. A gyár. amely F.urópa legmodernebb 
autógyára, teherautókat állít elő.

Németországban az elmúlt esztendőiben :Jő9.422 
gépjármüvet helyeztek tizembe. És pedig 180.320 
személyautót. 4i.9fi,l teherautót. 127.1 öli motor- 
kerékpárt. 1332 autóbuszt és 612ö vontatótraktort.

A németországi Gera városában négy sofför- 
iskolát büntettek in -g azérF mert a rend elet Meg 
élőin áron alul vállaltak gépkocsivezetői oktatást.

Németországban nemrégiben még 88 emberre ju ­
tott egy gépjármű. Ma ez az arány ÓO-ie esők 
kent és ezzel elérte a világátlagot.
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R évész és Huszár
VI., Jókai tér 7. Telefon : 18-9-54.
D U R EX dugat'vuk egvedárusitása.
DugaMyugyürük, nyers- és kész mo* 
lorszelepek, fogaskerekek, dugattyú- 
csapok, tömítések, Wippermann és 

Morse motorkerékpárláncok.

S E B E S S É G M É R Ő K
KILO M ÉTERSZÁM LÁLÓ K,
autóórák, autóműszerek szakszerű 

ja v ítá sa
Ó R A G Y Á R , T 5 m ő - u .  26.

Motorja rögtön beindul 
kevesebbet fogyaszt 

Felső kenést kap 
Nem kopog

ha Meirich Motor Takarékszert használ

POTÁK IMRE műszaki és autótechnikai 
különlegességek

Budapest, VI. Jókai-u. 16. Tel. 15-0 44

SPECIÁLIS BÉLELT 
KESZTYŰT

autóhoz, motorhoz, síhez és az összes 
sportokhoz

CSöh OTTtVREITtP TÓI
IV , Petőfi Sándor ucca 3. (udvarban)

1fLi ui&áty?
-  A d ó v é g r eh a jtá s i  végzésit sizorongat 

a k ezében , H éb li ú r ?
— Isten ments. Pesten én fizetem 

legpontosabban az adómat. Különben 
ez az ív a Budapesti Motor YachtClub 
meghívója, mely szerint február 17-én 
6 órakor lesz a II. évi rendes közgyű­
lése. Február 28-án dr. Szabó Gusztáv 
tart előadást a motorolajozásról, már­
cius 6-án Balogh József a motorcsónak 
közlekedési jogszabályairól, míg már­
cius 13-án a kismotorról tart előadást 
Enslén mérnök. Úgy a közgyűlés, mint 
az előadássorozat a KMAC helyiségei­
ben lesz megtartva 7.30 órai kezdettel.

— M on d ja  el m a jd  H éb li ú r  m it h a l­
lo tt a z  e lőa d á sok on , de addig is  hall­
ju n k  va la m i h írt a szakm ából.

—  A Koppányi Miklós cég a Sunbeam 
és a Viktória mellé megszerezte a né­
met Hercules motorkerékpár-képvisele­
tet is. A gyár 150 kcm-től 500 kcm-ig 
építi kecsesvonalú motorjait. Hozzá­
vetőleges árak: 500 sv.—350 ohv. 1700 
pengő; a 150 kcm-es kétütemű motor­
ral 700 pengő körül lesz, részletesebb 
felvilágosítással, prospektussal a kép­
viselet szolgál (VI.. Dessewffy-u. 47.). 
Más. Pajor Imre kiutazott a berlini 
autókiállításra, hogy mit hoz onnan, 
azt még nem tudom, de valami megle­
petéssel fog  hazajönni, arra esküszöm. 
Megint más. A Kis M. Antal cég agilis 
fiatal és az örömtől kövér főnöke, Kiss 
Károly, a közeli napokban fejezi be 
az első tíz darabos szériát a saját kon­
strukciójú 350-es sv. motorkerékpárjá­
ból. E fölötti örömében hízik. Ismét más. 
Lapunk népszerű humoristája Király 
Tengely aliasz Stumesz Lipót, aki ettől 
a bűnétől eltekintve, bőven kivette ré­
szét az Austin autók népszerűsítéséből, 
most a Deménv c é g  kötelékeibe lépett 
és minden igyekezetével azon van, hogy 
a Morris-autók méltó helyet foglalja 
nak el az eladási statisztikában. Újból 
más. Brown György cég szortírozott 
raktárának kicsinek bizonyult a regi 
helyisége, ezért átköltözött a Jókai- 
ucca 7. sz. alatti a réginél jóval na­
gyobb üzlethelyiségbe.

Mit szól Szerkesztő úr ehhez a 
zord időhöz?

- N em  m in d en ü tt va n  ám  tél, H ébli 
úr, m ert p éld á u l P a jo r ék n á l o lya n  s ü r ­
g é s - fo r g á s  van az ú j  Z ib id a p p -ok  k ö ­
rül. mint. a leg n a g y o b b  n y á r i szezon  
bán . .4 v ev ő k  e g y m á s  k ezéb e  a d já k  a 
k ilin cset. A z  e g y ik  h a vas té li napon  
három  Z ü n d a p p o t  v izsg á z ta tta k , ü g y  
lá tsz ik  P a jo r , il le tv e  a Z ün d a pp  v issza ­
h ozta  a r ég i szép  id őket.. va lósá gos  f o r ­
rad alm a t id ézett e lő  e z ek k e l a m otor- 
k erék p á r  R olls  R o y ceo k k a l.

V id ék i é s  k ü lfö ld i h írek ?
Január 30-án tartotta meg Pécsett 

nagysikerű vetítettképes előadását Ame­
rikáról Faikass Kálmán, a Vacuum Oil 
Co. rt. igazg atja , ?. KMAC választmányi 
tagja. Az élvezetes előadást klubvacsora 
követte, ahol a Pécs-Baranyai Automo­
bil Club alelnöke hálás köszönetét fe ­
jez 'e ki a kitűnő előadónak. Újabb 
hír. Nagy üzleti tranzakciót kötött le 
Libik és Tsa cég a Magyar Acéláru­
gyár képviseletében. Belgium. Anglia és 
Hollandia 400.00 darab magyar szelepe? 
rendelt, ami kb. az egész ország 10— 12 
évi fogyasztását jelenti. Mint érdekes­
ség. megemlítjük, hogy a megrendelők 
között a JAP is szerepel.

N a  mi az H éb li úr, m á r  m e g y ?
Sietek a HA FA-hoz, új fényké­

pezőgépet veszek, amit a téli megbízha­
tósági versenyen akarok felszentelni, 
valamint a frakkomat kell rendbehozat­
nom. — mert hivatalos vagyok én is — 
a Bosch bálba.

— A  fé n y k é p e z ő g é p e t  m in d en ese tre  
v e g y e  csa l: m eg , de k á r  s ietn i, m er t  a 
v e r s e n y t  n em  ta r t já k  m eg  a  hó h iánya  
m ia tt, de m ivel a hó n em  o k v etlen ü l  
szü k ség es  a tá n co lá sh oz, a  bál m eg lesz  
ta r tva , ső t va lószín ű  a B o sch ék n á l m e g ­
s zo k o tt  a la p ossá g g a l r en d ez ik  k i­
v ilá g os  v irra d a tig  B o sch  r e f le k to ro k  
m elle tt . Jó m u la tó s t  k ívá nu nk. A z t  k é r ­
dezi. m ikor je le n ik  m eg a k ö v etk ező  
szá m ? M á rc iu s  e le jén , a m ely b en  ta r ta l­
m as h elysz ín i tu d ósítá s t hoz a berlin i 
a u tók iá llítá sró l é s  m ég  so k  tech n ik a i és 
ta n u lsá gos  c ik k ek e t . T eh á t v iszon tlá ­
tá sra  m árciu s e le jén .

Autó és szánlómotor
fő te n g e ly e k  és
h e n g e r e s !  s z o l á s o k
és minden e szakmába vágó alkatrész készítése

•QZV- P E P IC t FEBEM CN E

Thék Endre ucca 15.™!^

H  a sz n  á 1 i motor= 
kerékpár alkatrészek

fillérekért 
P Á P A I ISTVÁN

Budapest, VL Gróf Zichy Jenő u. 31. 
(Jókai uccánál). Motorkerékpárokat és 

roncsokat készpénzért '  eszek.

Ki lo m é te  rie  I zők
sebességmérők, autóórák javítóműhelye

S c H v a rc z  T e s t v é r e k  szakórások
Budapest, VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24.

APRÓHIRDETÉSEK
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalaki 

tások nyitottról csukottra. Autófényezések, ka 
rambolos autók javítása. Használt karosszériák 
eladók. Boross, Erkel-u. 17. (Kálvin-térnél.)

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenő-u. 39.

Eredeti BSA alkatrés.tvK;t raktár ói olcsón szál- 
Iti vidékre is utánvéttel, Bauer Izabela u. 98.

Puch ötszázas luxus, csukott oldalkocsival k i­
tűnő karban, nagy felszereléssel eladó. Rákóczi 
út 80.

Koppányitól b i z a lo m m a l  * elírt h a s z n á lt  gépet is. 
S u n b e a m . Motosai o c Ik -. Triumph. H a r le y  stb. k o d  
vezö feltételekkel. Dessewffy u. 47.

Egy jó állapotban lévő i^ a -  típusú Ford sze 
mélyautó olcsón eladó, azonnal. Cím: I.őrine J ó ­
zsef állatorvos. Oelldömőlk.

Felelős szerkesz ó és k iadó: KRAMER JENŐ. 
■fedaktion für Deutschland : ing. FRANZ DOROá. 

Berlin. Schaper sirasse 22.
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