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Lukavccz Ferenc 250-es széria S-4 sport Puch motor-
kerékpéarjan buntetépont nélkil nyerte az év legnehezebb
versenyét, a Frontharcosok huszonnégy érasat. Lukavecz
alL az 1200 km-es Utvonalba iktatott mecseki hegyiverse-

nyen jobb id6t futott, mint a 350-es kategéria résztvevédi
és a 250-es mezényb6l egyedtll futott be a célba.
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motorkerékpar
lancok

RENOLD-COVENTRY
LISZENC

MINOEN SAIKCA ETHEN

Az igenyes kozonseg dontott:

almot

JUNIOR-TRUMPF 1 lit.

TRUMPF 17 lit.

VEZERKEPYV

RAY

ELET

Négyen utaznak kényelme-
sen kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
gazdasagossagot, Uzem-
biztonséagot, kényei-
met és elevenséget biztosit.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN E5 15EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER JA.
NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VIlIl. EVFOLYAM

T-Jeteriként jonnek a hivatalos értesitések a KMAC sport-

bizottsdgatél: ez és ez, az és amaz a verseny B elmarad.
Lazasabb a versenyfutds a torlések terén, mint nemrég a zold
asztal mellett a terminusokért. A terminusegyezietéskor h(ihoés
kozelharcot vivtak az egyestletek a vasarnapokért, ma sirg6-
sen és gyokeresen mondjadk le sorjaban a nagy hadakozassal
és garatkoptatassal kicsatazoit idépontokat. Tavasszal gazdag
és biszke versenynaptart kaptunk, mely azonban ma mar koé-
kadtan fityeg, mint a gombostlvel agyondéfétt hélyag. Es
amikor még a télen ez* bejésolni voltunk merészek, volt min.
koptatniok amnyeldekldjuket azoknak, aki ma oly szorgalmasan
bizonyitjak be a mi igazunkat.

Jo6 lesz sietnitk azoknak, akik jo jegyet akarnak kapni a
- GP-re. Mert Uléhely csak korlatolt mennyiségben, all ren-
delkezésre. liéhany nappal az arusitds megkezdése utan a je-
gyeknek egynegyed része elfogyott! Ma még lehet valogatni,
hogy melyik pikadns vagy kevésbé pikans fordulé tajan akar-
juk végignézni a versenyt, holnap taldn mar a jegyuzérekre
kell fanyalodunk.

J-J°gy a versenysport mekkora propagandaja az automobiliz-
1 musnak, azt sehogyan ‘sem tudjak megérteni azok a derék
autdokereskeddk, akik goércsésen tartjaAk magukat tavol a ver-
senyektdl; Ggy latszik, sajnaljak azt a néhany pengd6t, amibe
a versenyzés kertl. Nem latjuk a versenyeken még a hamvat
sem az Ggynevezett nagy eladéknak, akik a hirtelen rajuk sza-
kadt konjunkturaban a sz6 szoros értelmében lapatoljak a
pénzt. Akik dézsadkat sirtak teli akkor, amikor csak @ hét so-
vany tehén tdégye jutott osztalyrészukul. Amikor pedig eléjuk
hajtotta a j6 sors a mai autdkereskedd-konjunktira kerekre hi-
zott marhait, hat folényesen legyintenek, Es a szent profit kei-
éért halatlanul megfeledkeznek azokrél a tényez6kr6l, akik és
melyek el6készitették, eldsegitették a mai helyzetet, akik és
nik a kezukbe adtak azt a lapatot, mellyel oly szorgosan nme-

ikédnak ma a bankfolyészamlajuk kornyékén.

0

renddérség! Tessék végre egységes rend-
I szert bevezetni a renddrkeriilgetés vagy nem kerilgetés
rdésében, A renddrok intelligensebb és gyakorlatibb felfo-
si része nem ragaszkodik ahhoz, hogy a keresztezésben
ivben beforduld jarmiivek korulsétaljak 6ket és ha valaki
a sizabafi-szaball jelszéval mégis kerulgetésbe kezd — réaszél-
nal”. A renddérok masik része viszont feljelenti azt, aki nem
keringet. Mint célravezetd megoldast azt ajanljuk a koézleke-
dési. rendérségnek, hogy a kerilgetésre igényt tartd renddroket
lassiik el a rendes K mellé még egy K-val, hogy mindenki
Kell Kerulgetni.

Jallé kozlekedés,

lassit:

jp.gész Budapestet megrazta a Margithidon lejatszédott szor-
nyl tragédia, mintha mindenkinek, gyalogosnak és autés-
nak a gerincéig hatolt volna a kiérdemesult taxibarka tompa
loccsandsa, amint rabul ejtett vezet6jével egyltt mertlt bele
a hurahajnali Dunaba. Még napokkal késébb is ezrével zaran-
d >ltak ki a szomoru szinhelyre azok, akik dehogy is enged-
n pl annak a lehetdségét, hogy egy kicsit megbizsergessék
! legeiket. A lapok oldalakat irtak, a kikuldott tudésitdok
‘csébnakon cikaztak a buvar barkaja korual, mindenki nyi-
zott egyel, mindenki leadta véleményét, A szakért6k meg-
toltak, hogy a taxi fékei jok voltak, de arravonatkozd-
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lag mar nem szakértettek, hogy vajjon a fékek jésaga vagy
nemjésdga mennyiben akadéalyozta volna meg a halalos szallét
a Duna hideg habjai felett. Az egyik cikkiré pedig arra a meg-
allapitasra jutott, hogy meg kell szigoritani a vezeték oivosi
vizsgalatat, mert hiszen a szerencsétlen derék soffér bizonyara
valami betegségben szenvedett.

A sok véleménygyerek kozott elsikkadt az igazsag gyermeke,
a sok feltevés mellett nem tudott napfényt kapni a valésag.
Mely pedig nagyon is kivilagit a rengeteg feltételezés kozott.

Tanuk vauoitak: szemeteskocsis bébiskoalt a szemeteskocsi
bakjan. A szemetest autébusz el6zte. Szembe jott a taxi. Ke-
resztben a hidon pedig atsétalt az a bizonyos delné, aki a hid-
munkasok molesztaciéi miatt — sajatmaga vallotta ezt —
haladt, szabalytalanul a hid uttestén, melyen pedig gyalogjaro-
nak helye nincsen. A derék taxisoffér mindent kockaztatva el-
vagta a kormanyt, hogy inkdbb anyagban térténjék kar, mint
emberéletben. Az Gttest szélén kérakéas volt, mely utébb meg-
magyarazhatatlan és eddig ki nem nyomozott médon eltlint.
A taxi felugrott a kérakdasra, felugrott a jardara, atszakitotta
a korhadt fahoz csavarozott korlatot és borzalmas ivben szal-
tozott lefelé.

A jézan ész szerint valahogyan figy térténhetett a ka-
tasztréfa, melybdl rengeteg tanulsdgot szlirhetnek le azok, akik
ilyen tanulsagok lesz(irésére hivatalbél hivatottak.

»

2] héaboru 'utani években Ggy ellepték az utcakat a bankizle-
x i tek, mint a szeplé ver6fényes napon a népszerl operett-
platinaszéke tundér platinasz6kesége alatti bajait-tajait. A
nagy h@ho6 vége zaras lett. Hol a bankot zartak be, hol vele
egyltt a bankart. Most Gjra nyilik valami minden kiskapuban,
Idegenforgalmi, utazasi, auléturisztikai és tudomisénmiegymas
irodak nének ki a portalék aldl, mint jo létragyas talajbdl a
csiperkegomba. Megengedjiuk, mindenkinek joga van belefogni
abba az uzletbe, melybdl hasznot szimatol. Csak éppen az ellen
tiltakozunk a joizlés nevében, hogy a szazszazalékos uzletet
holmi erkdlcsi testuletek altruizmust sugarozni kivdné nagy-
képl lobogéjaval diszitsék fel és Ggy vitorlazzanak a Nagy,
de ma mar egyaltalaban nem Csendes Ocean Rebach-aram-
latain.

Zschopauhan a napokban hagytga el a Jg drat i t00000ik DKW-kocsi.
Ui

Jelentoségteljes ileum!



Beteglatogatason
Woif Hirthnél

ajus utolso hétféjének megvolt a maga

szenzacidja, A reggeli lapok cim-
lapjan ujnyi vastag bet(ik orditottak
Wolf Hirth német piléta lezuhanasat

Matyasfoldon. A kulénben mindig békés
polgar vad kéjjel olvasta-falta a szenza-
ciés tudodsitast és lelki szemei el6tt latta
a lezuhan6 gépet az 0OsszezlUzott pilota-
val. akit kérhazba szallitottak. Azt mar
talan nem is olvasta, hogy majus kozepe
utan vitorlaz.6rentld kongresszus volt
Budapesten és a legjobb nevl némc«t és
lengyel rémilok latogattak le hozzank,
hogy a nemzetkoézi megéallapodasokon ki-
vil  repulémdvészetiket > bemutassak
egv matyasféldi repiiléna.p keretében.

Utdlag bevallom, szorongé érzéssel 1ép-
tem at a Bakay klinika kapujat, amely
elé éppen most érkezett meg egy sziré-
nazé mentdauto.

— Wolf Hirth méasodik emelet hét! —
igazit Utba a portds. Az obligat karbol-
ezag. lebeg6fékotds apacak és a falak
mentén felallitott spirituszban konzervalt
..preparatumokl komoly szivdobogast
véltottak ki bennem, de csak addig, mig
be nem kopogtam a hetes ajton.

Szomoru tekintetG hélgy jon elém és
miutan e'mondom latogatasom céljat, az
alvé betegre mutatva mondja... — ké-
rem jojjon talan kés6ébb  vissza, most
hala* Istennek alszik a férjem.

Két o¢rai turelmes varakozas utan ott
ulok Wolf Hirth betegagyanal. Mikozben
halkan beszél — a faltél elhGzott agy
mésik oldalan — fehérképenyes _ férfi
6vatosan masziroz.za egyetlen comjat és
az ugyancsak repedt medence csontot.
Idénként nagyokat s6hajt és meg-megran-
dul borostds arca. — .1z Auté Motor az
els6 magyar lep. mely érdeklédik sorsom
irdnt. Tessék roviden és gyorsan kér-
dezni, mit o6hajt, tudni? Mid'a repii,fi"*
1926-ben vizsgaztam, épen huszonotodik
szlletésem napjan, de tulajdoiiképen méar
1H22 6ta repulok. E'sdé balesetem is ehhez
az évhez fliz6dik. A Rhonben lezuhantam
és sulyos nyakcsigolya sérulést szenved-
tem ...
— Apropos. szerencsétlenség! Mi. vagy
ki volt ennek a tragikus esetnek az oka?
A felelet anny’ra sportszerd, hogy sze-
retném megszoritani ennek a talpig sport-
embernek a kezét:

— Természete en senki! sem hibazta-
tok. csak sajat magamat! Tanitvanyaim-
nak mar szazszor megmondtam, hogy is-
meretten, idegen repuldgépet lisztetni
kell és a legnagyobb o¢vatossaggal kell
kezelni én pedig ezt az egyszerd, jo ta-
néacsot megtagadtam ... Meg azutadn a
kézénség sokai vart télem — nagy s6haj
— és nem akartam a publikumnak adés

maradni, mutatvdnyom végén még egy
ilyen kért — mutatja a levegében —
akartam csinalni — a szétlanul mellet-

tunk 016 feleségétdl elkér egy kis mo-
dellt. amivel a szerencsétlen kimenetel(
produkciéjat magyardzza — de kozben
elvesztettem a magassagot, és az erdsen
behtzott jobb ford téban lecstsztam.
Sajnos, az a negyven méter mar kevés
volt a menekuléshez, pedig az utolsé pil-
lanatig reméltem, hogy sikerul felhdzni

. Jlub von DeutschJand e.V.
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Wolf Hirth verseny-licensze.

a gép orrat. Ha ot méterrel magasabban
kezdédik a baj, ugy biztosan kihuztam
volna! Kevés volt a magassag ennek a
régi tipusd gépnek, melyet pedig német
tervek szerint épitették a magyar cser-
készek. Halunk ezt a tipust, mar csak
tanitasra hasznaljak.

— Hogy halad a gyoégyuléas?

— Nagyon lassan. Az éjszakaim, bor-
zasztonk. A fajdalomtél nem  tudok
aludni. Nem tehetek méast, mint 6sszeszo-
ritott. fogakkal tdrém a szenvedést, in
mar annyi bajon mentem keresztul, hogy
amibe mas belepusztul azt én nehezen
bar, ele kiheverem. 1923-ban elvesztettem
az egyik labamat. Ol hénapig fekiidtem.
Hagy csodat muveit most velem Baka//
professzor, megmentette a masik labamat.
A bokdm négy vagy nyolc helyen varr

eltérve, nem is tudom pontosan.
A hés repild beszédét, mintegy
végszoéra a szalfaniivési llakay tanar

szakitja meg. aki tébb orvos kiséretében
jelent meg az ajtéban. Mig az inspekcid
tart korulnézek a szobaban. Vad bércek
felett keringé vitorlazégépet 4abrazold

Ontoz6it, csliszoés utleslen csak

recezett

gumival jar biztosan.

Recéziesse
pneumafih-
fuitf a

CYKIOP
GARAGEBAN

VII., Kertész-utca 24. sz.
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kép 16g a falon, mellette horogkeresztes
voros selyemszalag. A nagy asztal tele
viragokkal, a cserepek és vazak mogott
azonban vagy tiz repll6 szakkdényv ta-
naskodik arrél, hogy n'em beteg prima-
donnédé a viradg, hanem a repulés egyik
hése A&ldozta fel magat a repulés
haladasaért. Kozben véget ér a viz:t Ke-
zembe vettem az alig tiz centiméteres
modellt, amellyel Hirth az imént mutatta
a szerencsétlenség lefolyasat. On csi-
I1aba?

— 1gen — hangzik a lakonikus valasz.

— Mi a foglalko7.4sa? — érdeklédém
tovabb.

— Mérnok vagyok a batyam
gépgyaraban.

— ugy!? Tehat 6ndk a hires Hirth ro-
piilégépgyarosok! Majd elmondja, hocy
6ten vannak testvérek, harom fil. akik
koézul kettd mérnok és két. buga. Mig be-
széltink. a massz6r allandéan dolgoz.ik
stlyosan sérilt combjan és derekan.

repulé-

— Nem bizom a felépllésemben —
mondja szomorlan — én tébbé nem re-
pilhetek.

— Ugyan, hogy mondhat ilyet egy re

pulé! 6n megajandékozza még a sport-
vilagot egy-két rekorddal. Hat nem
akarja az el6bb mutatott Gj modellje

megépiteni és Kkiprobalni?

Mintha felderilt volna ez a sebhelyek-
tél tarkitott arc:

— Kituintettek — mondja minden at-
menet. nélkul, felesége egy német uisr.g-
kivagast tesz. elém. amelybd6l Kitdnik,
hogy Kiirt Erhnrd Wolfram Hirth meg-
kapta a B. IX I. tis7te'etgvdriiiét. amit
azok a német mérnokok kapnak, akik
fiatalkorukban fontos technikai teljfiiit-
ménveknt nyujtottnk f... wiehtige trrh-
ni-'lie loistungen vollbrachten.i Gratu-
lalok. Faradtan mosolyog, lhlcsazasnal
fényképet kérek téle.

— Nincs fényképem, nem vagyok pri-
madonna! — de nyugta ellenében rov d
idére megkapom versenylizenszét...

V oif Hirth az els6 német, akivel ugy
taladlkoztam, hogy racéafolt a hires német
alaposséagra,

— ergyc —
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KARAMBOL

Szin: Egy pesti fé6atvonal. Larma. Bi-
dosség. ldegsokkos koldusok. Egy tabla
alatt négy auté alldogal, a tablan feliras
+,No Parking". A kiadéhivatal el6tt fut-
balleredmények, két konkurrens drukker
halkan és diszkréten pofozza egymast.
Egy kapubolt alatt rongyos ember verklit

forgat. lzzad. Kintornazik. (Mi az, hogy
kintorna? — A verklinek torna, hall-
gatni kin.)

Hangok az uccéan:

— Tszké ... tszkd e.. tszko m.

— ... gyermekek oréome, mulatsaga,
szorakozasa! Maszik a négus, székik a
négus, pucol a négus! Az ara nem egy
pengd, nem két pengd, nem is tiz pengd,
csak husz fillér uraim! Félar, negyedar,
potom ar!

— Nem lat, maga barom?! Maga jott

nekem!. mm Menjen a viz ala hilye! ...

Kedves enyelgések. Locsolégép ontozi
a jarokel6kéi. A sarkon egy ur dicséri a
kormanyt: felette 6reg veréb hallgatézik.
Mikor az Gr a szénoklat végére ér a ve-
réb megve'éen megcélozza az ar kalap-
jat. Talal. Ha jol meggondoljuk ez is vé-
lemény ... Megint larma. Es megint bii-
dosség. Egy széval a pesti ucca megszo-
kott képe. Unalmas.

Hirtelen valtozas. Az egyik mellékucca-
b6l magéanauté kanyarodik el6. Vele
szemben egy motorbicikli robog. Féksi-
viids. Csattanas. Az auté tantorog és Ki-
kot egy fa tovében. A motor felborult,
berregve horég, vakkant egyet-kettét, az-
utan elhallgat. A vezet6je az Uttesten ha-
sal és a flasztert nyalja, '

Az ucca fel'é7pgzik: Végre tértént va-
lami! Az auté snrhanyéja cafatokban ldg.
a szélvéd6é betort. Az Urvezeté kiszall, a
motorvezetd felall. Rend6r kézeledik. Az
eset szinhelyén népgudlés.

A renddr odaér. Nyul a jegyzékdnyve
utan:

— Mi tértént itt?

ARIEL

marad a vezet§ vilagmarka.

Minden marka j6, de a legjobb
mégis az ARIEL.

Latta mar az 1936-0s
tipusokat ?
Kérje arjegyzékeinket.

ARIEL a legszebb és legjobb
motorkerékpar.

Vezérképviselet:

DEMENY I ES
AKADEMIA U. 19.

FIA

HANGULATKEP

Irta: BIRO JENO

Az autbvezetéd vallomasa:

— Négy és félkilométeres sebességgel,
hangosan dudalva, az duttest baloldalan
haladva, befordultam a korutra. Ugyan-
ekkor a motoros 80— 100 kilométeres se-

bességgel szabalytalan oldalon haladva,
teljes erdvel nekem szaladt!

A motoros vallomésa:

_ Egy egész haromtized, kilométeres

sebességgel, szabalyos oldalon haladtam,
amikor a mellékuccabdl vildgrekordot ja-

vitva, kiszaguldott egy auté és felém-
rohant. En kitértem elGle, ele 6 utanam-
szaladt, ismét elémkertlt és elttott,

Hangok a ko6zénség korébdl:

— A motoros az oka!

— Az autdvezetd uUjsagot olvasott!

— Nem UGjsagot olvasott. Szendvicset
evett!

— A motoros ivott! Barackpalinkat fu-
tyuléboi!

B— Engem hallgasson meg biztos ur,
én értek hozza... a menyasszonyom
férje soffér! Az autdvezetd egy piroska-
lapos holgyet fixirozott és a fék helyett
a gazba lépett!

Egy ur a piroskalapos
— Malvin, hat
A szemem lattara

sal?!

holgyhoz:
igy vagyunk te bestia!
szemezel egy autés-

— Bend, te meg vagy 6rilve! ... En
avval a kékrokaval szemeztem a kirakat-
ban!

— Ne hazudj! Kigy6 vagy!
Pofon csattan. Azutdn még egy. Bend
adta — Malvin kapta. Malvin adta —

Bend kapta, A pofonok utérezgései a to-
megben.

__ Hallotta? A motoros pofonvagott
egy nét!
— Ne beszéljen. A né vagta pofon az

autévezetdt. Lattam!
A hir tovabb rezeg. Tiz lépéssel odabb:
__ Az autoévezeté féltékeny volt a mo-
torosra, mert a felesége szeretéje volt és
direkt elgazolta.
__ A motoros elgazolt egy nét,
az gyerektartasi perrel fenyegette.
A kovetkezd uccasarkon végérvényesen

mert

kialakul az esemény pontos képe:

__ Egy torvénytelen fid motorozas
kozben egy autdéban felismerte azt a fér-
fit. aki édesanyjat 25 évvel ezel6tt) elcsa-
bitotta és nyomorba déntétte. A toérvény-
telen motoros revolvert rantott és leldtte
a csabitét. Az anya a nyilt uccan meg-
orult, a térvénytelen apa szdornyethalt, a
fiad 6ngyilkossagi szandékkal rozsdas zsi-
lettet nyelt.

Az autés és motoros kozben kilégott a
tomegbdl.

— Kolléga ar be van biztositva?

— lgen. 6n is?

— Perszel...

— Akkor nincs értelme, hogy veszeked-
junk.

Bemennek egy vendéglébe és rendelnek
két sluccni vilagosat, Az ablakon keresz-
tul figyelik a hullamzé témeget. Hang-
foszlanyok:

— Az autés szdérnyet halt!

— A motorost elvitték a menték!

B-EmProszii!
autos.

A témeg eloszlik. Egy szakacsnd cek-
kerébol kiesett egy paradicsom: szétta-
postdk a porban. Egy 6ra miulva bor-
zongva nézik a paradicsomlevet,

mondja a szérnyethalt

— Annak a szerencsétlennek a vére!
suttogjak iszonyattal.

Az ucca duboérég. A larma né. A bu-
doésség szintén. Alkonyodik. Rikkancsok
kiabalnak:

— Féltékenységi drama a kordton hat
halottal!

Az autdés és motoros csdkol6ozik a ven-
déglében. A cehet leiratjak a fépincérrel.

O az egyetlen aldozat.

Sporthoz, turahoz:

I/

Telefon : 25-3-36. SZ”alU

Henne 246 kilométeres
abszolit  motorkerékpar
vilagrekordjat is
METZELER

gumival futotta

Vezérképviselet:

., Nagymez0 acca 15,

Bela,



AZ OSKOR EMLEKEI:

a Megaiherium

a Triceraiops

a Bronlosaurus

a Mammut

az Ichtiosaurus

a Glganiosaurus
Elpusztultak mind, mert nem
birtik a kuzdelmet a létért.
Egyetlen {&skori maradva-
nyunk van, a kagylé, mely a
maga tokéletességében fenn-
maradt millio évek oOta és léte-
zik ma Isaz egész vilagon. In-
nen az angol elnevezés: Shell.

SHELL

ken6anyagokat j8i

a foldnek mind

az 6trészén
mindenilihasznaljak,mert
gS Kivalésdguk maradando.



A Wiesengrund—DKW Kkett6s természetesen ismét hibapont nélkil

A FRONTHARCOS TIMIIT.

eggel hat o6ra. Vésztj6slo, sotét fel-

legek tornyosulnak az égen. A 24
ords Frontharcos Tdlradt startjanak ha-
gyomanyos zapora készilédik... A zene-
kar pattog6é induldkat jatszik: a Mille-
niumi emlékm( el6tt glédadban sorakoz-
nak fel a szezon legnehezebb tdraver-
senyének résztvevd jarmlvei.

Harmincegy versenyz§ a startnal

El6l allanak a sportkocsik. Rég nem
latott, pompas gépanyag. Biré 8 henge-
res. 2.3 literes, kompresszoros Alfa. R6-
meoja melleti buszkén feszit Kozma sport
Adlere. nemkulénben a paratlanul snéj-
dig vonalu .sport Balilldk. A tarakocsik
sorébo6l Delmar uj. 0 hengeres, kompresz-
szor nélkili Alfa Romegja allja az érdek-
16dok ostroméat. Fiaték természetesen itt
is képviselve vannak Ugy Nemes csukott
Balillaja, mint Wilheim modern vonal(
..1500“-a révén. Wiesengrund '680 kem-es
négyuléses csukott DKW-je mint rende-
sen. most is mint a mezény legkisebb
hengerdrtartalmd kocsija varja a-startot.
Az oldalkocsis (jepek sordban a Pathd-
Zaymusz 750-es oliv. BMW-kpttds mellett
itt a nagy konkurrens. a torokfajasra
panaszkodd jeles német vTrial-Faiirer':
von Krolin, 800-as. négyhengeres Zin-

végzett.
Delmar Walter Gj Alfa Romeéjaval.

Kozma buntetépont nélkil hozta célba pompis kis sport Adlerét. —

roauOzleseh: Bir6 Jénos (Aha Romeo), iiomlassu Béla

(BMW) és von Hrohn (ZUndapp old.) -
pompas szereplése. - Kell6s Puch-gy6zeiem -
gu rendezés, 31 induld, 21 beluté, 20 hibapont nélhUl

dapp gépével, mig Lender (Fruhwirthj
Sandor 500-asaval a Puch szineket képvi-
seli az oldnlkocsis csoportban. Csak az
Uj 800-as Puch hianyzik a mezénybél: a
gyar azonban annyira el van 'halmozva
belfoldi rendelésekkel -hogy csak igen
csekély szdmban bocsajthai 800-as mo-
deleket a budapesti fiok ‘rendelkezésére,
melyek természetesen a fix kotések lebo-
nyolitasara szikségesek. Puchékmik igy
nem allott médjukban a versenyre gépet
nevezni. Kar. hiszen a 800-tl k'tiing tel
iesitményt vartunk volna... A sz6l6népek?
Martinék az Gj. rugés hats6 villaja oliv.
Operaval. Komléssy az Uj 500-as ohv.
BMW-vel. Lukavecz 250-es széria sport
Puchjavai. Andé (500 Rudge). Bartal 500
BSA). Késjar (250 Rudgel és négy pom-
pas Zundnpp. élukén a Pieber vezette
Uj 500-as sportmodellel. egy kis Zindapp
.200u a legbéregebb magyar motorossal.
Zajacz béacsival...

Azutan elered az es6, a hagyomanyos
Frontharcos zapor, kezdédik a start...
megindul a kuzdelem ... Fs — eldll az
es6!

Robog a mezény. ..

Gy6r az elsé ellenérzé allomas. A me-
z6ny élcsoportja 100 km-es atlaggal te-
szi meg a kit(ind bécsi Gton az elsé 135

A fial menOH
Elséran-

kilométeres etappot, mely azonban az
elsé aldozatokat is megkoveteli: Patkd
Leanyvarnal meglepetésszerien  ledll.
Gircsics is talonba kertll. Novicky Gy6r-
ben sorompénak szalad oldalkocsis AJW
masinajaval, reflektora, dsszezlzddik, de
igy sem adja fel a kuzdelmet. Legalabb
a Mecseken ott akar még lenni!

Veszprém a kovetkezé ellenérzé allo-
més. A Bakony rossz Utjai megleekézte-
tik a mezényt: Zaymusz Zircidl oldalko-
csi vazdefektussal robog tovabb. Azutan
feltlinik a Balaton tukre. Siéfok. Ellenérzé
allomés. TTjabb kiesés: Kosiar durchde
fekte? hatsé kerékkel kiall. A mezénv
nedig robog tovadbb Somogy és Baranya
Utjain a Mecsek felé...

Sikeres rekordostrom a Mecseken !

rom kilométeres tavon kerul sor a turnit
dontd prébajara. a mecseki bpgyiver-
senyre. melynek eredményei holtverseny
esetén — amire a tdra elsé 400 km-nek
Vfirtdsa utdn mar alanos eshetdségek
allottak fennt — donté szerepet jatsza-
nak n Tarnat helyezési sorrendiének Ki-
alakulasaban. mven kortulmények kozott
érthetd, ha minden versenyz6 tudasa leg-
javat vitte bele a kizdelembe és sokan
olyan elannal iramodtak fel a Mecsekre,
nvntha nem is lett volna még eléttik az
éjszaka és a célig kozel 800 kilométer...
A hegyiversenyen a nap legjobb idejét
fih6 Janos érte cl pompas Alfa Romeo
sportkocsijaval, 3 perc 02.4 mp-es ideje
eggbe.n Gj atvonalrekord: a régi rekor-
dot Delmar Walter (BugnttD Allitotta
fej 1934-ben 3 perc 17.7 mp. idével Nao-v
ba[szerencsével és — feledékenvséggel
kiizdott a csukott sport-Balilklt' vezetd
mtrausz. vk a lipgviversenven behizott
f'kkel startolt el. a tav felében azutan
beragodott fpkpi miatt kénytelen volt. le-
allam. A tar&éit osztélyozasa tekinteté-
g" n jelentéktelen epizéd maradt osn-
l.au> nemhogy Strausz egvedii] indult
i6l azonban a limitidok miatt kellemet-
len kovetkezményokkel jarhat. twan-
csak balszerencse Uldézte Kozma. Endrét

akti egy vigyazatlan nézé akadalvo-

IBMW) orul az abszolGt széléevézelmce-

nek- A iisuilik helyezett Bartal (BSA| vele riil!



A Frontharcos Tur-i(it kizdelmeibdl diadalmasan kertlt ki a Zindapp.csj|i:tt. Balrél jobbra: a hibapont néikul végzett Pieber @1 Zindapp), a ver-

senyelmenyeit magyardzé Lang (350 Zundappl, a hibapontmentcs

zott és ezért Ujrastartolasi engedélyt ka-
pott, Kozma azonban elszamitotta magat
és masodik menete még gyengébben si-
kerult... Pech! Elsérangu id6t ért el az
autoésok sorédban Delmar Waltér Alfa Ro-
meo turakocsijaval, inig Feledi Gyorgy
furge sport-Balillajava!, Nemes fclira-Ba-
lilldjaval Wilheim petJsr tara Fiat 1500-
al ért el kitiind eredményt.

Az oldalkocsis motorkerékparok cso-
portjdban is megddlt a palyarekord. No-
vicky félelmetes 1000-es ohv. AJW-Jap
masztodonjat 3 perc 37.1 mp alatt vitte
célba- és ezzel a multnak adta at Kom-
léssy (750 BMW) tavaly felallitott 3:57.6
mp-es rekordjat, amelyen a berlini trial-
mend Krohn (800 sv. Ziindapp) is erd-
sen belll végzett. Komléssy Béla viszont
a szblokategdridban alanosan karpoétolta
magai, 600-as ohv. BMW gépével 3 perc
16./ mp-es palyarekordot futott, megja-
vitva Bartal (500 B8Al tavalyi 3 p 36.3
mp-es rekordjat, amelyet az 500-as sz6l6-
mendk kozul Andé (Rudge). Bartal'(BSA)
és a kissé oOvatosan mend Pieber (Zitn-
dapp), s6t a 250-es Puch mené'Lukavecz
Ferenc is megjavitott.

A hegyiverseny részletes eredményei
a kovetkez6k voltak:

Sportkocsik 2000 kem lelett. 1. Biré J. (Alti
Romeo) 3:024 mp. A nap legjobb ideje! Uj ut-
vonalrekord! 2. Sodés (1. (Lancia) 4:36 mp.

1100 kem-ig: 1. Feledi Gy. (Fiat) 839 mp. 2.
Kozma E. (Adler) 3:53.1 mp.

Tarakocsik. 2000 kem lelett: 1. Delmir W. (Alfa
Romeo) 3:18,5 mn. 2. Blttm B, (Lancia) 3:47,4 mp.
— 2000 kem-ig: 1. Wilheim S. (Fiat) 3:55 mp. 2.

Kovacs K. (Adler) 4:01 mp. 3. Br. Kohner
Aneruszta (BMW) 4:02.4 mp. — 1100 kem-ig: 1.
Nemes L. (994 Fiat) 4:144 mp. 2. Wiesengrund

F. i680 Bi:W) 4:23 mp.

Oldalkocsis ‘'motorkerékparok. 600 kom felett: 1.
Noviczky F. (10TO ohv. AJW). Oldalkocsis ut-
vonalrekord! 2. T. v. Krohn SO0 sv. Ziundapp)
3:48 mp. 3. Zaymusz Gy. (710 nhv. BMW) 4:07
mp. 600 kem-ig: 1 Lender S. (490 Puch 4:08

mp.

%zélémotorkerékpérok. 1. Komléssy B. (49t ohv.
BMW) 3:15.1 mp Motorkerékparos utvonalrekord!
2. Andé A. (498 ohv. Rudge) 3:24 mp. 3. Bartal
Gv. (490 ohv. B?A) 3:27,7 mp. 4. Pieber E. (500
ohv. Ziindapp) 3:31 mp.. I. Martinék 1. (500 ohv.
Gilerad 3:42.4 mp. — 350 kem-ig;: 1 Czulyba M.
(ohc. Velocette’) 3:50 mp. 2. Kugler .T. (ohv. .Moto-
sacoche) 3:54,3 snp. 3. Hambaeh L. (Zundapp)
4:254 mp. 4. Gut-schv K. (Kiichen) 4:40 mp. 5.
Lang K. (Zundapp) 111 mp. — 250 kem-ig: 1
Lukavecz F. (248 I'ueh) 3:351 mp. 2. Zajacz T
(197 Zundapp ,,200“) 4:44 mp.

,Sard, sotét az éj ..

A mecseki verseny utan Pécsett van a
legkozelebbi ellenérz6 &allomas, majd

llamhach (350 Zindapp) és az
(8U0 Ziindapp) mogotte idlé utasaval, Durrel.

Szekszardnak veszik Utjukat a verseny-
z6k. Pécsvaradnal az 6reg ,Zajacz bacsi“
bukik, de vigan tovabb folytatja a ver-
senyt. Bajanal atkel a mezény a Dunan
és a Bacskat atszelve folytatja atjat
Szeged felé. Az 1200 km-es versenytav
felében fekvé Szegeden az idaig mind-
0ssze 10 hibaponttal terhelt Zajacz osz-
szefnt egy a mellékuccabdl -varatlanul
kirobogé taxival. Zajacz alaposan 0Ossze-
tori magat, séruléseit a kérhazban kotot-
ték be. az orvosok hallani sem akartak
a verseny folytatasaroél, de Zajacz bécsi
nem tagitott: fiurge kis 200-as Zundapp-
javal elrobogott a mezény utan Makon,
és Békéscsaban at Fiizesgyarmat felé...

Koézben bedll az éjszaka, kigy@lnak a
reflektorok. Gutschy a kovetkez§ aldo-
zat: a fuzesgyarmati ellenérzé allomast
mar nem éri el... Berettyoujfalun at
Debrecen felé masodrendd Gton &t fut a
mezény: Zaymusz és Kugler az ,indul-

tak még“ listdjara kertll... A veteran
Zajacz sincsen mar versenyben: a ka-

rambolja folytan fedagadt kezeivel nem
birta tovabb... Feladta a hdsies kuz-
delmet ...

... A mezbény atrobogott
zan: 272 kilométerre van a cél!

Nyiregyhéa-
Téarcai,

abszolut  oldalkocsis

gy6ztes berlini von Krohn

Miskolc, Mezékovesd, Gyongyos ... Még
82 km! Hatvan, Go6doll6, Budapest: itt a
cél!

Huasz hibapontmentes befuté . . .

Reggel 6t 6rakor mar népes a verseny
célhelyéul szolgalé Stefania ati viztorony
konyaké. A Ikét Alfdi Romeo vezetd,
Biré és Delmar az els6 befutd, majd
Kozma robog célba fehér Adlerével és
rendre a tébbiek, hianytalanul a négy-
tagl Fiat kol6nia, az els§ sz6lémotoros
Komléssy (BMW) majd az elsé oldalko-
csis versenyzd, von Krohn (Zundapp).
Valamennyien bintetépont nélkdl, amint-
hogy a 21 befuté kézidl 20 hibapont nél-
kil érkezik célba, amely kértulmény me-
rében szokatlan a 24 6ras Frontharcos
versenyek torténetében.

Husz hibapontmentes befut6: dont te-
hat a mecseki hegyiverseny!

— Be minek futottuk okkor végig az
1200 kilométert? — viccel az egyik be-
futd.

— Erre az a 10 versenyz6 tudna meg-

adni a valaszt — replikazik az egyik
konkurrens —. akik nem érkeztek be a
célba...

A célhelyen nagy a mozgalom. Kom-

Nagyszerlien szerepeltek a Fiat-versenyzék! Wilheim .1500*-zal, a mellette &ll6 Nemes Balilldjaval,
Feledy Gyorgy pedig sport Balillaval aratott hibapontnientes gy6zelmet. A Fiat-csapatbdl csak Strausz
hianyzik a képrél, pedig 6 is hibapontmentes kategériagyéztes volt...
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léssy Béla (BMW) pezsgével Unnepelte
gy6zelmét, von Krohn (Ziindapp old.i.
amint elkonyvelte diadalat, nyomban
kifekiidt a napra, nyilvan folytatta to-
rokfajasanak kinalasat... Helyette a
tobbi Ziindapp mené — az egy karambo-
lozott Zajaez Kivételével, valamennyi
célbaérkezett — annal hangosabban Un-
nepelte a Zindapp diadalt! A Fiat ta-
borban is nagy az 6rom: négy Fiat al-
"fott starthoz és mind a négy hibapont-
mentes kategéria-gy6ztesként futott a
célba! A gy6ztes Fiat teamben pedig
képviselve volt az egész népszer(i Fiat-
csalad: a négyuléses, csukott tura Ro-
biin. a kétuléses, nyitott sport. Balilla. a
csukott sport Balilla és a legUjabb Fiat
generacio, az el6kel6 vonald, csukott
..1500". mindmegannyi meggy6z6 bizo-
nyitékat szolgaltatva a torindéi marka
kimagasl6 kvalitdsanak. A Puch fronton
is megelégedettek az arcok. Lnkavecz
Feri. a 250-es gyéztes ugy szorit, kezet,
mintha nem is szorongatta volna 24
oran at a dréhgriffet....
— Ezt teszi az Gj Pnch gépek szinkro-

nizalt diferencialrugozasa! — magyarazza
jokedviden. Hihetetlen elényoket bizto-
sit. mmNem is érzem, hogy 24 6rat moto-
roztam at! .

A masik Puch mend, az 000as oldalko-
csis kategdria gy6ztes Lender (Fruhwirth)
Sandor is orul‘a gyb6zelemnek, melyet
éppen Ugy, mint Lukavecz, teljesen szé-
ria gépen vivott Ki.

Wiesengrund elégedetten szall ki a kis
P80 kcm-es, elsokerékmegliajtdsos DKW-
limousinbdl: mintha csak fotelben Ulte
volna végig a versenyt... Pedig mind-
véo-ic a ‘ mez6ény élcsoportjaban futott.
50 helyett 75-6s atlaggal, egy-egy o¢raval
elébb'érkezett be az ellenérzé alloma-
sokra. miutdn azonban a mecseki hegyi-
verseny dont§ szerephez jutott, a maso-
dik hellyel volt kénytelen beérni a na-
ovnhh hencreriirtnrtalmd ellenféllel szem

Pompas eredménnyel szerepeltek a
Cordatic gumik: Bir6 (Alfa) a mecseki
abszolut iryoztes, Delmar (Alfa*, a Lm
Fiaiméno Stransz ts Nemes melleti Lu-
kavecz (Puch) aratott a Cordat'c jegyé-

| GERACOZNK: FHIHK HUH

Sportkocsi kategéria 2 literen felul

gy6z Bird6 Janos (Alfa Romeo)

2 literig

gy6z Sirausz Sandor (Fiaf=Balilla)

Tarakocsi kategéria 2 literen feltl

gy6z Delmar Walter (Alfa Romeo)

1100 kem=ig

gy6z Nemes Laszl6 (Fiat=Balilla)

Sz6l6 motorkerékparok 250 kcm=ig
gy6z Lukavecz Ferenc (Puch)

Gy6z KMAC-feam:
Bir6-Delmar-Lukavecz

Nehéz terepen, es6ben=sarban, csupa blntetépont nélkili
gy6zelem

CORDATIC

pneumatikon,

GYARTJA: A

MAGYAR RUGGYANTAARUGYAR
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ben értékes diadalt.

A Bosch sikerek is kulminaltak: egész
sereg kategdriagydztes élén a legjobb
sportkocsi (Bir6, Alfa), tarakocsi (.Del-
mar, Alfa), széldmotorkerékpar (Kom-
l6ssy, BMW) és oldalkocsis motorkerék-
par'(von Krohn. Ziindapp) Bosch gyer-
tyaval és Bosch gyujtassal futott. Ugyan-
csak szép sikert kdnyvelt el a Speedoil is:
Bartal. Blum. Czulyba, Komldssy, Len-

der és Nemes hasznaltdk s'kerrel a Kki-
tling felsé olajat.
Andot keressik: nincs sehol! Pedig

biintetépont nélkul hagyta el az utolsd
ellen6rz6 alloméast! Mar benn kellene len-
nie .. De nem futott célba: a Mecseken
2 ik lett. a Tuarautat is mint. hibapont-
mentes kategoria. 2-ik felezte volna be.
de — elkertlte a célt: hazament: nem
akart, masodik lenni... lgv hat nélkule
szuletett meg a végeredmény:

SPORTKOCSIK.

2000 keni lelett: 1 Biré J. (Alfa Romeo) 0 bp.
Feladta: Sodés G. (Lancia).

2000 kem-ig. 1. Strausz S. (Fiat) O lif).
1100 kem-ig. Feledy Gy. (Fiat) és Kozma (Ailler)

helyezési sorrendjében a rendez6ség még nem
dontott.
TURAKOCSIK.

2000 kem lelett: t. Delmar W.
0 bp. 2 Blum B. (Lancia) 0 bp.

2000 kem-ig: 1. Wilheim S. (Fiat) O bp. 2. Ko-
vacs K. (Adler) 6 bp. 3. Br. Kohner A. (BMW)
o bp.

1100 kem-ig: 1 Nemes L. (994 Fiat) O bp. 2
Wiw-ensrrand F. (680 DKW) 0 bp.

OLDAI.KOCS1S MOTORKEREKPAROK.

600 kem felett: 1. J. v. Krohn (Ziindapp) O bp.
Feladta: Pathé Gy. (BMW), Zaymusz Gy. (BMW)
¢l Xovitzkv F. (BIW).

600 kem-ig: 1 Lendor S. (Puch O bp.

SZOLO MOTORKEREKPAROK

500 kem-ig: 1 Komléssy B. (BMW) 0 bp. 2
Bartal Gy. (BSA) 0 bp. 3. Pieber E. (Ziindapp)
0 bp. 4. Martinok 1. (Gilera) 0 bp. — Feladta:
Andé A. (Rudge).

350 keni-ig: 1. Czulyha M. (Vidooette) O bp. 2.
Hambach L. (Zundapp) 0 bp. 3. Lang L. (Ziindapp)

(Alfa Romeo)

17 bp. —; Feladta: Kugler J. (Motosacoche) és
Gutschy K. (Kllehen).
250 kem-ig: 1 Lukavecz F. (Puch) 0 bp. —

Feladta: Kesjar J. (Rudge), Gircsics I. (Puch) éa
Zajéez J. (Zundapp).

Alig kilenc éra volt, mikor Szelnar
dr. a Frontharcos-székhazban atadta az
eredményeket. Még egy tavirat; a Lancia-
vezetd, Soos Gergely kuldte:

, Becsllettel kuzdottem, de
rugdtorést kaptam.

Tarcainal
Sobés Gergely."

igy folyt le az 1936. évi Frontharcos
Taradt.

Az indlanapolisl O P.

Hatalmas érdeklédés kozepette folyt le
az Ujvilag legnagyobb autdcsatdja, az
indianapolisi autéaramban majus 30-4n,
az USA szabadsaginnepén. A verseny
startjanal 32 kocsi jelent meg. melyek
kozal 15 az o6ldoklé  iramu, 200 koros
(804 km!) verseny folyaman elvérzett. A
gy6zelmet Lou Moore szerezte meg 175."
km-es &tlaggal és ezzel a multnak adta
at a tavalyi gy6ztes Kelly Potillo 171
km atlagt rekordjat. A masodik helvet
Ted Horn foglalta el 1744 km-es atlag-
gal. a 173fi km-es atlaggal harmadik he
Iven végzett Mauri Tiose el6tt. A ver-
senyt 170.000 ember nézte végig.

Otszazas, négysebességes, modern fl I‘j'i'H
keveset futott, lengoteneelyes oldal- rl . ”

kocsival vagy anélkil olcsén elado

” e ——— MW 1IUJ-C

futott nveregtanko3 600-as, levehetd hengerieii
eredeti oldalkocsival vag

«JUIIULfII 1 anélkil, pétkerékkel gazda!
felszereléssel;

KOPPANYINAL,

Dessewfy-utca 47. szan



Sajétitsuk el

*21ISJEILISYEIIHIj»J?g-L-=<Fas~gol|tdi levetett* automobilt vasarolunk ?

hasznalt autévasarlds mindig koc.

kéazatot jelent, melynek meértékét
azonban erdsen befolyasolja az, hogy
vajjon mennyi szakértelemmel fogunk
hozza a kivalasztott kocsi alapos meg-
vizsgalashoz. A hasznalt autd vizsga-
latdnak fortélyai vannak, technikaja,
melyet el kell sajatitanunk, ha pénz-
tarcank nem engedi meg azt, hogy Uj

kocsival lépjunk az autétemetdig, de
legalabb 50.000 kilométerig tarté
frigyre.

Az elsé és legfontosabb kértlmény:
az eladé azonnalllassa, hogy hozzaért6-
vel all szemben, akiben nem foghat ve-
rebet és akit nem lehet mesékkel trak-
talni. Célszer(i tehat a kocsi alaposabb
megtekintése el6tt beszerezni annak
m(iszaki leirdsat és katalégusat a kép-
viseletnél és alaposan atragni kon-
strukciés sajatsagait.

Milyen régi a kocsi és hany kilomé-
tert futott — ezeket a kérdéseket kell
elészor is tisztazni. A forgalmi enge-
dély ugyan megmutatja, hogy mikor
kerult a gép forgalomba, hogy meny-
nyit futott, azt alig lehet megallapi-
tani, mert az erre vonatkozé bemonda-
sok csak ritkdn fogadhaték el. A Kkilo-
méterorat ,megadjusztalni® félperces
munka és az 6ra 60.000 helyett 30.000
kilométert mutat. Hozzavetbleges ké-
pet azonban kénnyen kaphatunk: meg-
nézzik, hogy a gumi eredeti mégvagy
sem, milyen allapotban vannak a pe-
dalok, melyek elaruljdk a kocsi korat.
Itt is 6vatossag indokolt, mert miniden

modernebb  kocsihoz kapni 0j pedalt!
A kocsi kulseje egymagaban nem arul-
ja el a korat, egy kis friss krém, egy
kis dukéd, egy kis kozmetika és fellle-
tes megtekintésre a gép maris 30.000
kni-mel fiatalabbnak latszik

MIT VIZSGALJUNK MEG A HASZNALT KOCSIN?
(A) Vefcérm( kopésa. (B) Vizszivargas. (C) Olaj-
szivargas. (D) Kopott csapagyak. (E) Hallgatéz-
zimk sziszeg6 hangok utan, melyek kopott du-
gattylra engednek kovetkeztetni. (F) Ha a mo-
tor mikédése kozben gazbuborékok szallnak fel
a h(tében, Ggy a hitérendszer valahol szivarog.
(G) Kurblival allapitsuk meg a kompressziét. (H)
Pneuk allapota. (I) Kotyogds kerékagvak. (J) Kor-
many holtjaték. (K) Hatékonyak a fékek. (L) Lo-
tyog6s vagy sérult sarkanyok. (M) Villamos be-
rendezés. (N) Torott rugélapok, kopott rugé-
csapok. (1) Milyen allapotban van a géphaztetd.
(2) Milyen a dukoézas? (3) Nem csorognek és jol
zarnak az ajték? (4) Nem zorog a karosszéria
teteje? (5) Milyen a belsé karpitozas?

a hasznalt-kocsi vasarlas

ortelyait5

A gép valédi értékét alapos vizsga-
lattal és korultekinté probadttal kell
megallapitani, kulonésen a prébaut a
fontos, mert tizperces menettel tobbet
arul el a kocsi, mint két éra alatt a
kocsiemel6n. Hogyan huz a motor?
Hallunk csérgéseket és zérejeket? Zaj-
talan a motor, a sebességvalto, a diffe-
rencial? Hatékonyak a fékek? Hogyan
viselkedik a kocsi tempéban? Nem sim-
mizilc? J6l reagadl a kormanyra? Nem
talsék a kormanyholtjaték? Hogyan
jar a motor lassa taraban? Nem hagy
ki? Siman fog a kupplung? Hatéko-
nyak a lskharitok? Ha olajlékharitok-
kal van szerelve, nem koptak ki annak
belsé alkatrészei?

Milyen allapotban vannak a hengerek?

A prébadt alkalmaval rendszerint
megallapithatjuk, hogy vajjon a hen-
gerek és dugattyak milyen allapotban
vannak. Indittassuk be hidegen a mo-
tort és egészen kozel hajolva a motor-
hoz figyeljuk, hogy nem hallunk a
szokottnal erdsebb dugattylcsoérgést.
Amikor a motor mar felmelegedett, kér-
juk fel a gazdajat, hogy szaggatott
tempéban adja ra és vegye el a gazt.
Ha ilyenkor csoérgést hallunk és  fél
leheletnyinél tobb fust tédul ki a ki-
puffogdécsovon, Ggy a dugattyuk és a
hengerek mar aligha épek. Ha hosz_
szabb. mondjuk legaldbb 100 kilométe-
res probaut lehetséges, Ugy az olajfo-
gyosztas mérése is betekintést ad a
motor egészségi allapotdba, ha csak

DontoZundapp tikért

Frontharcos Turaut 1200 km.
Julius v. Krohn (ZUNDAPP)

az oldalkocsik gyoOztese

Pieber Erné (Zundapp) 0 hibaponttal

Hambach Laszlé (Zundapp) 0 hibaponttal

ifi. LAng Karoly (Zundapp) 20 ponttal

5Zindapp a startnal
4 Zundapp a célnal

(az 6todik karambolozott)

Vezérképviselet: PAJOR
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IMRE, VI., J6kai u. 28. Telefon: 20-2-28.



valamivel is tobb olaj fogy a norméa-
lisndl — melyet a katalégus ad meg—
ugy ez belsé kopasok jele és nemcsak
hengerfarast helyez kilatasba, hanem
egylttal csapdagyjavitast is.

A motor csapagyainak alllapotat nem
konny( dolog* megbecstilni. A kopott
és tulsék holtjatékkal biré fétengely-
csapagy tompan dinnyégé-verédé han-
got ad, kuléndsen olyankor, amikor a
motor er6s terhelés mellett er6lkédve

hiz. A kopott hajtékarcsapagy ellen-
kezbéleg csak akkor ad inkabb élesen
csorgé hangot, amikor a kocsi kony-

nyen szalad, vagy miutan felturaztat.
va a motort, hirtelen egészen elvesszik
a gazt.

A prébadt utan azonnal emeljuk fel
a géphéaztet6t. Nem latunk farasi
nyomokat a hengerfej tomités kérnyé-
kén? Nem csepeg a vizpimpa. a huté,
a vizcsovek? Néhany perces allas utan
nem cseppen olaj az Uttestre? Célsze-
ri az utébbi megallaratasara a proéba-
ut el6tt szarazra tordltetni a forgaty.
tylhaz also-kiilsé feltletét, és a préba-
idén fehér papirlapot helyezni a mo-
tor ald, melyen a legkisebb olajcsepp
is megmutatkozik.

Forgassuk koérul kikapcsolt gyujtas
mellett a meleg motort kéziknrblival.
Minden egyes hengernek megvan a
kell6 kompresszigja? Nem hallunk szi-
szeg6 hangot a szivécs6-vezeték korul,
ami hamis levegére, rossz tomitésre,
kopott szelepvezetékre enged gyana-
kodni. Természetesen ne tévesszuk 06sz_
sze a karburator normalis szivé hang-
iat a hamis leveg6 besurranasa Aaltal
keltett hangokkal. Nézzik meg a kar-
buratort. hanyas favoka van  benne.
Ha a favéka a norméalisnal (lasd a ka
talégust) nagyobb furatd és a meleg
motor csak szivatéval indul meg. 0°*v
egészen biztos. hoa~v valahol hamis i-
veg6t kan, ami sulyos kopasnak is le-
het a kdvetkezménye.

Az alvaz.

Az alvazat is vizsgaliuk &+ gondosan
ha lehetséges, emeltessik fel a koc™"H
hidraulikus szerviszemelére.  alulrél
sokai iobbn ejthetjuk meg a vizsgalé.
tét. Nincsen hegesztési nvom az alva-
zon? Nem latunk karambol és egyon
getési nyomokat? Nem csepeg az O6lai
a differencialb6l? "Rézzuk meg a kere-
keket. nem mitatkozrik_e kr)fi/aaé<- a
fonott agv és golvés csapagy aridéja?
Nem kotvognak az ei-6 kerekek lenqé-
csarta'wnri? J6 allapotban vannak a
rimak? Nem tulzot+an kopottak a m.
-tarsaitok? Nem toréltek va°v' tnlsago-
san megereszkedettek a >ngstanrh? Ffa
lehetséges, szereltessiik le a fékdoho-
kat+ Miiven élino+ban vannak a Iék-
betéfrk? A fékdobok nem tulzottan ko-
pottak?

A karosszéria vlz.>gala+j nem igényel
naev munkat. Milyen &lano+ban van
Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

olcsén, gyorsan, |
garanciaval Bt ™
Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.

Uj és hasznalt gépek olcson,
elénvds fizetési fedtelek kel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 15-9-5?

ALKATRESZEK autékhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések
MAVAG-NEBCEDES-BENZ-liez

BAK GYORGY
V1., Jokai tér 7. Tei 12-0-46.

Els6 1Mtaiaunr
Automobil

PRIX

a népligeti koron 250 km

1936 janius 21-én d. e. 10 6ra
30 perckor rendezi a

Kiralyi Magyar
Automobil Club

indulnak az dsszes vilagnagysagok

Auto-Union : Rosemeyer, Varzi,

Stuck.

Mercedes-Benz : Caracciola,
Chiron, von Brauchitsch.

Scuderia Ferrari: Brivio, Nu-
volari, a harmadik versenyz6 a
startnal.

Tovabba Ghyka herceg, Balestrero,

Belmondo, D’Estrez, Soffietti és

két hires hoigyversenyzg: Miss
Ellison és Mme ltier.

Viiagmarhah Osszecsapasa
Eurdpa legnehezebb
versenupaltjafan

A klzdelem végig a néz6k szeme
elétt. — Kényelmes tribandék —
bufék atjaréhidak a palya bel-
sejébe. — Szadmozott Ul6helyek.

Jegyek kaphatok az 0Osszes

sportjegyorusité helyeken és

a Kiralyi Magyar Automobil
Clubban.

El6vételi kedvezmeény!
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a fényezés és az esetleges krémozas?
Az eladasra ,kikészitett4 hasznalt gé-
pek eredeti kromozasa helyett igen
gyakran olcsébb nikkelezéssel talalko-
zunk, a nikkel sargasabb, melegebb
fénye azonnal elarulja, hogy ,kikészi-
téssel” allunk szemben.

Z6ty6gés igen rossz Ution haladva
hal lgat6/ank karosszéria-zorejak  utali.
Ha a csukott kocsi teteje felél olyan
hangokat hallunk, mintha két fiulemule
beszélné meg a napi politikai esemé-
nyeket, Ugy egészen bizonyosan na-
gyobb javitdsra lesz szikség. Jol zar-
nak az ajtok? Nem ette magat keresztul
a rozsda a sarhanydékon? A géphaz-
tetén? Milyen Aallapotban van a belsé
karpitozas? Nyitott kocsindl: az amerikai
tet6? Megvannak az oldalfalak? Nin-
csenek tulsagosan kitlve az uUlések, a
hattamlak? Ha fakarosszériaval allunk
szemben, nem korhadt a faanyag? Jél
zarnak az. ablakok? Ennek megallapi-
tasara legjobb erdésen poros Gton el6zni
engedni a moégottink halad6 kocsit.

Nagyon fontos azt is megallapitani,
hogy a kocsi gazdaja hogyan bant a
gépével. A szakszerlien karbantartott
es havonta szerviszben részesitett ko-
csinak kettés az élettartama. Aki reg-
geli inditdskor nem tapos azonnal ra
a hideg motor akcelator pedaljara, an-
nak gépe tobbet ér. Figyeljuk meg a
gép gazdajanak vezetési modszereit,
sokat arul el az is a kocsi allapotabdl.

Rendben van a kocsi vizsgaja? Ok-
manyai? Leallitott kocsinal ugyeljunk
az esetleges utadohatralékra. Nincsen
letiltva a kocsi? Hogyan allunk a kép-
viselet esetleges tulajdonjog fenntarta-
saval? Rendben van az ajravizsga?

Szandékosan melléztuk a vilagitasi
berendezés” vizsgalatat. Csak a szak-
ember tudja megallapitani, hogv milyen
allapotban van az akkumulator, jol
tolt a dinamé stb. A legjobb tehat meg-
bizhatéd szakember segitségét kérni.

Hasznéalt kocsira nincsen garancia,
legfeljebb arrél* kereskedSik ovi éladé,
hogy rejtett hibaja nincsen a kocsinak.
Pia tehat valamely képviseletnél vasa-
roltuk a kaszndlit" kocsit, Ggy annak
csupan a szakmai hirneve kezeskedik
azért, hogy pénzinkért valédi ellen-
értéket kaptunk. Epnen ezért lehetéleg
komoly cégeknél véasaroljunk. Ha vala-
mivel dragabban is kell megfizetnink
a kocsit, mintha maganembertél vettik
volna meg: megnyugtatéig hat az az
érzés, hogyha irasbeli garanciat u”van
nem kantunk, a cég johirneve érdekében,
igyekszik benniinket kielégiteni — a ra.
sarias utan |Is.

Befejezésul: 6évakodjunk az ilyenkor
ajanlkozé ,**akortéktél“. Akiknek leg-
nagyobb része véleményét attél teszi
fugg6vé, hogy mennyi proviziét igér a
gép gazdaia. Amit végeredményben ma.
fimkiKik kell megfizetnink.

ITTRATFM LA e
CHEVROLET, EORD

és egyéb amerikai autéalkatrészek.

Kulfoldi motor- és aul6-
pncumalihoh legolcsODDan

Autufelszerelések

NAGY JOZSEF-n€l

V1., Andra?sy-at 34. Telefon : 22-1-97
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AZ UJ 350-ES

mar raktarrol kaphato

WP1550

teljes felszereléssel. 30 Wattos
Dosch vilagitassal

fFillérekeért

a tavirat gyorsasagaval
szallitja leveleit a

LEGI POSTA

Felvilagositas:

AIR FRANCE

LEGIFORGALMI R.-T.

Budapest, IV., Vorosmarty-tér 2.
Tel. 82-7-23; 82-7-16

Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,
utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul tzemben levd
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartdéssagat!

"ERAY NOIOrheréhparUUAar Ti
Budapest v. Zapolya ucca 15. Telefon; 98-8 68
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MI hir a benzollronlon ?

A nyugati allamokban az autés és mo-
toros kozénség, mindenutt kényelmesen
megkaphatja azt az Uzemanyagot, amely
motorjanak és erszényének legjobban
megfelel. Magyarorszdg ebben a tekin-
tetben is el van maradva, mert az egye-
dul ddvozit6 motalkén kivul  (kénnyd
benzint ki hasznal ma?), mas Uzemanya-
got csak hosszas utanjaras utadn kaphat
a belféldi autés is. Nem beszélve a kul-
foldi autés és motoros kozonségrél, akik-
nek szama orvendetesen évrél-évre emel-
kedik.

Ezeken az allapotokon segiteni kell és
amint értesulink, ez a kérdés végre jo
kezekbe kertlt. Ismeretes, hogy Budapest
Székesfévaros Géazmuivei egy hatalmas
benzolgyarat létesitettek, amely gyar a
kulféldi mindségeknek teljesen megfeleld
benzolt Aallit el6. ami annyira kivalo,
hogy a behozatalt teljesen be lehet szun-
tetni. A gyar berendezése egész Eurépa-
ban a legmodernebb, amit a kulféldrél
eddig érkezett szakemberek nem gy6znek
eléggé dicsérni. A gazmlvek vezet6sége
kitiné érzékérsl tett ismét bizonysagot,
amikor a benzol értékesitésébe és az ez-
zel osszefiiggé kérdések targyalasaba
bevonta Fullmann Séandort, akinek sze-
mélye olvaséink el6tt mar évek ota is-
mert. Nem egy versenyzd kdszoénheti
neki elért sikereit. Szaktudasa, szolgalat-
készsége és a benzolkeverék népszerG-
sitése érdekében évek ota k'fejtett fa-
radhatatlan munkaja koézismert. Kulonos
orommel szamolhatunk be errél, mert
Frllmann Sandor személye garancia ar-
ra. hogy a benzolkeverék kiszolgalasanak
Icéjrdélse Magyarorszagon Is\ a nyugati
allamok szintjére emelkedik, mert a Gaz-
gyar Vezet6ségét is ugyanezek az inten-
ciok hatjak at.

Illetékes helyen is méltanyoltdk eze-
ket a torekvéseket és ha megfelelé teret
adnak azok megalésitasahoz: akkor a
sok tekintetben kivanatos eredményt biz-

tositva latjuk. N 1z
A KMAC kozgy(ilése

A tavaly elhunyt Rock Istvan vezértit-
kar elparentalasaval nyitotta meg An-
drassv Sandor gréf a KMAC elndke az
autdklub‘idei kozgyllését. Mandi Samuel
majd Blathy Ottd Titusz méltattak An-
drassa Sandor gréf 30 esztendds ehloki
mkodését. Quittner Ervin a Magyar
Touring Klub nevében Udvozolte a
KMAC illusztris elnékét a ritka jubileum
alkalméabdl, majd Landauer dr. vezértft-
Kar terjesztette el6 az évi jelentését, 'a
zarszamadast és koltségvetést, amit a
kozgydlés egyhanguan fogadott el. A
kozgyllés targysorozataban szerepl6 és
a KMAC kebelében miikédd Nemzeti
Sportbizottsdg alapszabaly maédositasara
irdnyuldé javaslatot a sportbizottsdg mar
el6zetesen letargyalta Ugy. hogyatargv-
sorozat eme pontja nem kerult targyalas
ald. Az alapszabalymddositas arra ira-
nyul. hogv a jévében ne személyek, ha-
nem egyesiletek kertiljenek be a KM.1C
Nemzeti Sportbizottsagatba. A kozgy(ilés
zarbakkord idként a 25'esztendés KMAC
tagsaggal jaré diszjelvények Kkiosztasara
kerult a sor és ezzel a kozgydilés véget ért.

ﬁt(%ueen Maré/ Ia_n ol 6riashajé Southamptonban a hires V. Gyorgy kirdly dokkban. A képen
a dall

lath ato balol y
ette meg. Kepunk &
szukség?gtnekptbbb m

A Dornier-gyarban épul a hires .Do X* tipus
utéda, a ,Do 20“, mely a Do X 12, egyenként
500—(iQ0 léer6s motorjaval szemben esik S Diesel-
motorral lesz felszerelve, melyek egyenként 600—
1000 l6erdt reprezentdlnak és a szarny orréba lesz-
nek beépitve. Két-két motor fogja meghajtani a
propellereket, melyek szamat ilymédon 12-rol 4-re
sikeriilt csokkenteni. A Do 20 maximalis utazési
sebessége 300 km, hatésugara pedig 1—5000 km (!)
lesz.

Ing. L. Hirschauer. a francia aviatika eg>ik
kozismert személyisége a jové évi parisi evilag-
kiallitas keretében tettbe szeretné valésitani a
New-York—Paris transadanti repulévrrapnyt. Ter-
ve szerint a start Lindbergh hires 6ceanrepuilésé-
nek 10-ik évforduléjan volna, a Lindbergh start-
helyéul is szolgélé llooseveltfield repuléterén, hogy
a mezény a hires 1027 majus 27 tizéves évfordu-
l6jan érhessen Bourgetbe. A tervek szeiint ma-
gat Lindberghet felkérnék, hogy Unnepélyes kere-
tek kozott ismételje meg a repuléséhez hasznalt
Ryan egyfedelGivel, a .Spirit of St. Lou:s“-\al
tizévclotti éjszakai leszallasat.

Az idei évben nem lesz Eurdépanak versenykocsi-
bajnoka. Ok: a 7 pontszerz6 GP koziul a francia

A legtoheietesebb autotisztifOszer

Kaphaté minden jobb szahliziefben.

180

1J6 az Aquitania. Amint tudjuk, a Queen Mary elS6 Europa-Amerika (tjat most
pFen az indylas elott. mutal
nt 80" o-at (103 ezer liter Gal

o0sszes ken any{?g

}a be ﬁz Ysz0 VArost. N
goyle kendolajat) a Vacuum Oil Co. szallito

és belga Grand Prix versenyek nem a GP-formula
alapjan kertlnek eldontésre. ~

Tudvalevs, hogy az Egyes i't Allamokban minden
5 emberre jut 1 autmorul. Dél-Alrikaban min6én
42 emberre jut egy autd. ha azonban csak a ftliéi
emberekre vonatkoztatjuk a statisztikat, égy min-
den & emberre esik egy airé. Dél-Airika jti-
parkja olyan szédit6 mértékben i'ai urodik, 1ogv
a fehér lakossdg szamaranyara Aatszamitott sta-
tisztikdban csakhamar az USA elé fog kertlni.

*Penta farmotorod csénakomat, vitorlaval, alig
hasznalt allapotban, pazar felszereléssel eladom,
vagy keveset futott Kiskocsival réafizetéssel cseré-
lek. Vavrik Roman, Négradverdce.

*40 peng6 jutalmat kap. ha elveszett 250 ccm-w
tdra-, luxus szdld, 58029. motorszamu és BU 061-es
rendszdamu ,Puch“ motorkerékparom nyomara ve-
zet. Hegediis-Etele LaszIl6, Bp., U., HUNN u. 4/a.

*Csepeli Dunnééban elveszett, kétparevezds kid-
be.ot. Csobnakszain: Cs. 36Pfi. Ismertetdjel: az elsd
ulésnél a labtartésin 2 részb6l all. Nyomravezetd
50 pengd jutalomban részesil. Baranyai, Budapest,
Lehel-u. 25. (Puch).
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Az év legnagyobb eréprébéaja a
24 6réas Frontharcos Turaut

is bizonyltja, hogy a mar évtizedek 6ta bevalt

PUCH

a magyar utak legmegbizhatébb motorkerékparja.

A 250-es kategéridban folényesen
gy6z ésa mezény egyetlen
befutdéja LUKAVECZ FERENC

PIKh 250 S4

széria sportgépén.

A mecseki hegyiversenyen Lukavecz
idét fut a 350-es kate-

géria oOsszes résztvevinél 1

Ferenc jobb

A 600-as oldalkocsi kategéridban gy6ztes
LENDER SANDOR

Puch 500 I

széria motorkerékparjan.

Puch NiiveK Fiohfclcpe

Budapest M. her., Lehel-utca 25. sz.

. , |
PUCH KOZLEMENYEK

ismered-e sport Puch gépedet, az s 4-el ?

A kapcsolas

(Folylatés)

Kapcsolni — tudni kell. Meg kell tehat tanulni kapcsolni'.
El kell kerulni azt, hagy a kapcsolékart erdszakkal nyomjuk
bele az Gj allasba. A/. S—1 modellt .selyemlagyan lehet kap-
csolni. csak ismerni és gyakorolni kell a mdédjat. Néha elényds
a kapcsolasnal nem teljesen elvenni a gazt. Siman, er6szak
nélkdl kell becsusztatni a valtékart az Gj allasba, mindig kissé
kivarni és nem ész nélkul atvagni, mert a jé kapcsolasnal a
kar szenté belecsUszik az (j allasba, mintegy magnes huzza.
be 0j helyére. Aki erdszakkal kapcsol, er6lteti a kapcsolokart,
mészarosmodra banik a sebességvaltéval, az hamarosan terje-
delm'es foly6szamlaval rendelkezik az alkatrész osztalyon.

Latjuk, hogy ha harmadikkal haladunk, Ggy ez nem valik
karara a gépnek, motornak, sebességvalténak stb., hanem el-
lenkez6leg elényds. Igen &m — mondja az ,okos" — ha nem
is art, de nagyobb lesz a fogyasztas. Egyszer és mindenkorra

le kell szdégezni — és ez minden motorra, tehat nemcsak a
Puchra vonatkozik — hogy kisebb attétellel, gyors fordulat-
szammal haladni, kisebb fogyasztast jelent, mint direktben

nylzva a gépet, teljesiteni mérsékelt iramot!

A Puch miuvek gréaci kisérleti mihelyében részletes kisérle
teket folytattak, hogy ezt a kérdést szamszerlien tisztazzak és
megallapitsak, hogy mennyiben figg a benzinfogyasztas attol,
hogy 55 km-en aluli sebességben harmadikkal, vagy direktte!
haladunk. A prébakat fékpadon végezték, tehat idedlis és el-
lendrizhet6 kérulmények kozétt, amikor is szamszerileg kitdint,
hogy a benzinfogyasztds nemcsak a megtett tavolsdggal ara-
nyos, hanem er6sen flgg attél, hogy a tavolsdgot mekkora
sebességgel tettik meg. A 100 km-re elfogyasztott benzin meny-
nyisége tehat, erésen fligg attél, hogy milyen irammal halad-
tunk, mekkora volt a motor fordulatszama! Természetesen a
hangtompité is erésen befolyasolja a fogyasztast, mely kulono-
sen akkor szokik fel észreveheté mértékben, ha a Puch hang-
tompitéjan valtoztatasokat eszkdzél a gazdaja. A Puch motor-
hoz pontosan hozza va.n ,hangolva" a hangtompité, ha levag-
juk a lukakkal ellatott tolcsért, mely a kipuffogécsé végén ta-
lalhat6 és beletorkollik a hangtompité edénybe, gy a fogyasz-
tads nagy mértékben fokozodik. Amellett az ilyen beavatkozas
nem fokozza a sebességet vagy a huzéképességet, a Puch hang-
tompitéja agy jo, ahogyan azt a gyarban kikisérletezték, min-
den beavatkozas és valtoztatds csckkenti a teljesitményt, fo-
kozza a fogyasztast és Uzemzavaroknak lehet az okozéja.

A gyarban végzett felette érdekes kisérletek eredményeképen
megallapitottadk, milyen mértékben emelkedik a fogyasztas a
sebesség novekedésével. Megallapitast nyert, hogy 60 km-es
tempdéban az S—4 kevesebbet fogyaszt harmadik Sebességben,
mintha ugyanezt a temp6t direktion, negyedikkel abszolvalnék,

Hogy az S-4 modell fogyasztdsa mennyiben fiigg a sebesség-.
téi és attél, hogy' harmadikkal
azt az alabbi tablazat mutatja meg, melyet a gréaci Pueli-gyar
kisérleti osztalyan allitottak d&ssze.

Sebesség: Negyedik: Harmadik:
90 km/éra 4.4

80 km/éra 3.7

70 km/éra 2.7

60 km/éra 2.5 liter 100 km-re
50 km/éra 2.3

40 km/éra 2.6

A fogyasztasi grafikonban a‘'harmadik és a negyedik sebes-
ségnek megfelelé gorbe 64 k.m-nél metszi egymast, ami annyit
jelent, hogy ennél lassubb, tehat 64 km-en aluli tempdban har-
inddik sebességgel kevesebb a fogyasztas, mint negyedikkel.
Ez elsé pillantasra meglepéen és hihetetlentl hangzik, de csak-
hamar megértjuk, ha elgondoljuk azt, hogy egészen mas gaz-
szabalyozé &llassal haladunk harmadikkal vagy negyedikkel.
Negyedikkel tébb gazt kell adni, masképpen all a karburatort!!,
masképpen befolyasolja a keveréket az uresjarat fuvéka.

Ha az S-4 karburatora jol van beallitva, ugy 45 és 60 km.
kozotti tempéban a fogyasztas harmadikkal kisebb, mint ne-
gyedikkel, ugyanakkor nem nyUzzuk a gépet. Megértjuk tehat,
mi. it kel] ..takarékoskodni" a direkttel és csak akkor hasz-
nalni, ha valéban nagy tempét akarunk menni.
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Fel

mNTéhany nap véalaszt el csupdn a ma-

' gyar sporttorténetem minden eddi-
gyar auté ti. P.-t6l. Az el6késziletek
minden zékkend nélkul, példas rendben
folynak, az o&tkilométeres népligeti cir-
kaiten épulnek a tribindk, a hidak,
a rendez8ség felkészult a szézezres néz6-
sereg fogadasara.

A Ornnd Prixnek

ezide:g 11 fix in-

duléra vau. Az Auté Ttiion szineket
S'uck, Varzi és Rosemeiier, a Afercedes-
Tienz csapatot Caracciola. C/iiron és
Brnuchitsch. az Alfa Ttomeot nedig Nii-
rnlari és Brit-in mellett Tadini vagv
Pintacirrin fogidk kénviseln’. A nevezet-
tek sordban van a legjobb és — legcsi-

nosabb hélgv G. P.-versenyzd. Misa Elli-
sntt nevezése is. mig a magyar sziléket
JJartmann fogja kénviselni a vilag 9
legjobb 0. P.-mendiével szemben. Tiart-
mannak a Attasérati-gyar egyik iij. flug-
getlen kerekd 3 literesét bocsatotta ren-
delkezésére. ugyanilyen kocsival startol
Aliss Tiloson is. Rajtuk kivil még az an-
gol 0. T. P. Dédsonnal és Cili. Morfinnal
folvmk targyalasok, akik Alfa Romeodk-
kal indulndnak a versenyen. A rendezé-
ség a mar fix 11 indulén kival még leg-
feljebb 3—4 versenyz§ startjat, engedé-
lyezi. mert a népligeti palya 15 verseny-
z6nél tobbet nem bir el. Gondolhik csak
meg. mint Hent ez.: minden 2—21 perc
alatt 15— 15 versenyz§ szaguld el el6t-
tink ... A kisebb érdeklédésre szamot

HUSZAR GYORGY

Aufé-molorkerékpar nlkHtrészfk én lanc-
fecHni'ai szakiizlet V1., JOKAI-UCCA 1.
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékparlancok. JAP motoralkatrészek.
Burman. Shirmev.Mnss. Hart sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyd, dugattyd-
gylrik, szelepek, tomitések, mindennem
ulkntrészek ntigy raktara.

LCYKLON" vulkanizalé
melegfolt vezérképviselete

a magyar

Grandi

tarté 1.5 literen aluli kocsik versenyét a
rendezéség végleg elejtette.

A G. P. jegyei persze maris nagyon
kaposak, hiszen elgvételben olcsébbak
is. El6vételben az uléhelyek a H, 0. P
padsorokban és a D, E, F, G tribindkdn
P 5—, a -A B, C-t. C-2 tribunokon és az,
1,-10 padsor dep6 Ulésekre P 8—. a
H-1 és H-2 tribunokre, ahol a verseny-
z6k korulbelul kétszer lathatok. P 20.—
aron kertlnek eladasra, mig az alléhe-
lyek el6vételi ara P 150. Az auték P

5—. a motorok P 1— parkjegyet fog-
nak fizetni.
A verseny rendezésége a junius 19.

és 20-an délel6tt 8—10 6rdig tartd tré-
ningekre 1 -pengés napijegyeket bocsajt
ki. Kulondés érdeklédésre tarthat szamot
a masod:k tréningnap. mert az. akkor
mért koridé6k  sorrendjében  torténik
majd a starthelyek Kkiosztasa. Tekintve
a tomegstartot, mondannunk sem Kkell.
hogy a jo starthely felbecsulhetetlen
elényt jelent és ennek megszerzéséért a
versenyz6k a masodik tréningnapon
mindent beleadva fognak kuzdeni!

Eredeti

Prixre! M\ 's-to-i

Ajanljuk, senki se hiadnyozzék a trénin-
gekrél, amelyeken a Versenylizem oly
sok érdekességét lehet ellesni...

A rendez8ség nagystili munkéajanak
illusztralasara alljanak a kovetkezd sza-
mok: A palyabiztositashoz 3000 homok-
zsakot, azaz 15 vagon homokot hasznal-
tak fel. A Népliget bekeritéséhez 35.000
méter sima, 18.000 méter tluskésdrot és
tobb vagon karé szikséges. A palyan
14 telefonvonalat huznak, ugyanannyi
allomast, 20 hangsz6rét, 18 mentd- és 18
tlzoltéallomast létesitenek. A palvaren-
dészetben 1500 ember fog tevékenykedni,
azonkivul 120 segédmunkéas és 400 jegy-
kezel6 fog dolgozni, mig a sportszolga-
latot 210. a telefonszolgalatot 180 ember
latja majd el!

A masodik napi tréning utan délben
12 o¢rakor lesz a tavalv szerencsétlenil
jart Rudolf Steinweg emlékmvének le-
leplezése a Guggerhegy aljaban, a bal-
eset szinhelyén. A kegyeletei aktuson a
G. P. teljes mezénye résztvesz, reméljik,
a magyar motorsportolék is minél na-
gyobb szamban fognak megjelenni.

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
B.ogest, M., Desssanfiyuoca 26, Tdefa 21-400
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Motorcsénak-verseny a Csepel sziget
korul

Kozonség nélkil futottdk le 116 km-es
tavon a Csepel-szigfct koruli megnyité
motorcsénakversenyt. Ugy az idéjaras,
mint a vizallas kedvezett a 21 fényi me-
z6nynek. melyb6l 14 haj6 érkezett be a
Sornody-csénakhaznal felallitott  célba.
A tavalyi rekordok kivétel nélkul meg-
déltek ugyan. a célbaérkezettek szama
azonban tavalv aranylagosan jobb volt,

hiszen 17 indulé koézul 14 befejezte a
versenyt. Rubanyi Vilmos, a véandordij
véddje az idén ismét raduplazott malt-

évi gy6zelmére. Istrosaval Uj rekordidét
futva, biztositotta magéanak az abszolat
legjobb oldalmotoros id6t. _A mezény
leggyorsabb és legszebb hajéja a Lelek
Jozsef altal vezetett 4 literen feluli
Gray-motorral szerelt amerikai _dnbord
hajé volt. A verseny eredményei a ko-
vetkezék voltak: .. .

Oldalmotoros hajok. 125 kcm-ig. 1. Paiilmi A.
(Istros) 4:21:45 mp. 2. YVachsmann F. (Konig)
5:09:40 mp. 3. Fehér G. (Terta) o:lo:3o mp. In-
dult még: Mészaros B. (Rapid) és_ Scheuer S.
(vOta) — 175 kem-ig: 1. Rubanyi V. (Istros)
4:10:35 mp. 2. Tévary 0. (Istros) 4:30:25 mp. 3.
Nyiredi 1. (Istros) 5:30:40 mp. 4. .Riemer B.
(Istros) 6:05.47 mp. Indult még: Papai 1. (Konig)
és Borbas L. (Rapid). — 250 kem-ig: 1. Kiss B.

(Istros) 4:19:00 mp. 2. Teitzner Gy. (Rapid). In-
dult még: Gémbos J. (lIstros .

Autbordok. 175 kem-ig: 1. Feledl S. (Konig v.)
3:45:46 mp. — 500 kem-ig: 1. .Timmel F. (Laros v.)
(034:00 mp. 2. v. Simon L. (Penta) 3:26:35 mp.
Eart-ha L. K. (Istros t.) feladta. — 660 kcm-lg:
Pribék M. (Johnson v.) feladta. — 1000 kem-ig:

1 Rieger A. (Laros v.) 2:33:32 mp.
Inbordok: 1. Lélek J. (Gray t.) 2:29:40 mp.

Fordék és a stettini Stoewer-gyar kozott elére
haladott téargyaldsok vannak folyamatban. Vajjon
mirél van sz6? Vederemo .

A hidraulikus er6atvitelezés terén az angol”™ és
német érdekcsoportok kozétt megéallapodas jott
létre, melynek eredményeképpen mintegy 1000 sza-
badalmat egyesitettek.

Strémberget, a kitlind svéd Husgvarna-verseny-
/6t sulyos baleset érte. Helsingforsban fanak ro
dant és koponya-, valamint vallcsont.foréssel ke

riilt kérhazba. Stromberg angol TT-startja ilyen-
forman illuzérikussa valt.
Az idei Zlndapp eredmény-mérleg.
Q g Q
253 _
23w
i Kezd6k versenye 2 2 2 o =
Concouis D’elegance =
Frontharcos Turaut - 5§ 24 1 i ;2
i ldei versenyben 12 |n 6

2 1
:Az egyetlen célba nem érkezett gép karambol folytan
lesett ki. — ZUN jelszava ; tzembiztonsag

MORRIS AU

izehi

afrikai Puch-expedicié egyik gépe a
p <léhe” éoitett

Az osztrdk autdklub ,angréban” dolgozik: egy
lélegzetre mondta le az idei Grossglockner-vcrseny,
az osztrdk Grand Prix 6e a Hdchenstrassefahrt
me rendezesetl

keni henger(rtartalmd repul6gép-motort™ kon-
strualt egy ugyes olasz mechanikus. A 22X25 mm
furatloketti kétlitemd benzinmotorocska egyo6tod 16-
erét ad le, sulya Uzemaayagtartannyal és gyujto-
berendezésssel 560 gramm.

Németorszag 1,057.000 darabra rugé motorkerék-
parélloméanya a vilag motorkerékpar-parkjanak épp
harmadat teszi Kki.

Az 0. n. preszelektiv sebességvaltok egyre nép-
szer(ibbek lesznek a versenykocsikon is. Kulé-
nosen Anglidban hoéditanak ezek a sebességvajtok.
Versenykocsiban el6szor az amerikai Whitney
Straight alkalmazta raasfélliteres Maseratijaban.
LegUjabban az ERA-menék, Mays és a 6ziami
Birabongse kocsijain talalkozunk a Wilson rend-
szeri preszelektiv sebességvaltéval. Eyston vi-
la"rekorder elsokerékhajtasos Diesel-kocsijan is
ilyen el6valasztott sebességi fokozatot kapcsolé fél-
automatikus kupplung szerepelt Salduroban.

A Monaco! Auté Klubot valésaggal pergétliz ala
vették a montekarléi csili tgtdra lemondasa miatt.
A Kklub a végs6é sz6t csak juliusban fogja kimon-

dani. de annyi mar is bizonyos, hogy ha a liires
Rally megrendezésre is keriil januarban, teljesen
aj propoziciék alapjan fognak starthoz &llni a

versenyzék.

Kevesen tudjak, hogy az idei masfélliteres kate-
goria hése, az ERA-vezetd ..Bira“, igazi nevén
Birabongse szidmi herceg szobrészatot tanul Ang-
lidban. A muvészversenyz6 herceg a londoni kép-
z6miivészeti akadémia idei kiallitdsan egyik bronz-
szobréaval osztatlan elismerést aratott.

Az ,autobuszsofférdk kiralya** lett Amerikaban
a 44 éves Ernest Haselwood. aki okmanyszeru bi-
zenyitékai alapjan 20 év alatt 2,836.242 km-t tett
meg minden baleset vagy kihagas nélkul! Az .al-
kiraly“ tisztére Meredith Owen kerilt, aki 13 év
alatt 1.562.880 km-t futott le minden panasz nél-
kul New-York forgatagaban, mely koéralmény fo
kozza teljesitménye értékét.

piramisok el6tt. Figyeljik meg ai oldalkocsi ele-

lataimas benzintartanyokat.

A minap bocsatottdk vizre a német Lufthansa
transzéceani forgalmahoz szant legGjabb Gszd szi-
getét, az ,.Ostmark;-ot. A ,Westfalen** és
,.Schwabenland“ mellett tehat az 6ceani repuls-
forgalomnak ez a harmadik, katapulital ellatott
0.-z6-p lleie.

Amy Mollison, aki Londonbél rekordid6
repult a Foktdidre, visszatér6ben 38 o6raval javi-
totta meg liose fokféld—londoni rekordjat. Amy
Mollison ezen rekordreptiléséhez is Pateut Castrol
olajat hasznalt.

A francia Aero Klub oktéberre monstre tavre-
pulé versenyt tér*ez a Paris—Saigon (Indékina)—
Varia vonalon. A tav tdbb mint 21 ezer Kkilo-
méter, az els6 Paris—Bagdad 3853 km-es etap
kozbensé leszallas nélkil repulends, a dijak, 6sz-
szege 12-00.000 frankra rag, a gy6ztes gépet a
francia allam 1,200.000 frankért megvéasarolja, la
a tavot 90 o6ran belul —> eltekintve a 48 o6ras
saigoni pihen6tél — teszi meg.

A Norddeutscher Lloyd hires motoroshajéi 3z
,F.urépa“-n és ,Bremen“-en nemregiben garazst
épitettek, hogy az utasok sajat kocsijukat vihes-
sék magukkal transzéceani Utjukra.

Kevesen tudjak, hogy a vilag leghosszabb nyil-
egyenes Utszakasza az amerikai lincoinviilcnél kez-
dédik. A 135 km-es pompés autéstrada a legcse-
kélyebb hajtas nélkil, nyilegyenesen vezet Neb-
raska felé.

alatt

Pengétluszért masodmagaval
Balatonra a kis

HERCUI.ES

Ara felszerelve B* 6 9 5 . —
350-es O. H. V. luxus sportmodel, labkapcsolas-

sal, 4 sebességgel, komplett Boscfc berendezés-
sel, stb. KB 16 9 0 .

KOPPANYI,

elviszi a

100 -as

Dessewffy-utca 47. sz.

uj szallitmanya beérkezett. Az uj \% literes kocsik is megjottek.

Aramvonalas

bevalt kiskocsi

kiallitas.
MORRIS. Fogyasztas minimalis. Az

Mindségileg kulon klasszis
1 literes kocsi
Magyarorszagon. — Kérje arjegyzékeinket.

az angol
a legjobban

El6nyOds csere, hosszu részlet.

Vezérképvisdet DIHENY! és FIA Ahadémia-utca 19 sz



1&il16ras | fon ih arto”™uraui 1936. |

DKW

els6kerékmeghajtasu csukott négylléses szériakocsi, a mezény legkisebb henger(irtartalmd kocsija

WIESENGRUND FERENC vezetésével az egész orszagot beszegd
1200 km.-es versenyen ismét bebizonyitotta képességeit és |

maximalis ailaiSéal,
hibapont néelkul

fejezte be a rendkivil nehéz feltételli versenyt.

DK\VV Nnegyviileses lImousin k3 9 8 0 —

;y =g =
l P Iafl a I I I y Gr. Zichy Jené ucca 17. Telefon: 29-6-22.

Megjottek az N S U motorkerekparok Gsszes 1936-0s tipusal

Friss, uj tipusu JOHN BULL pneumatikok megérkeztek!

Vezérképviselet: BIRO JENO alkatrész és pneumatik raktara BUDAPEST, LISZT FERENC TER 2
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TIPPEK BS TANACSOK

Aki éjjel is motorozik, az vigyen ma-
gaval az atra villamos zseblampat. A
legjobbak a kis, hengeres villanylam-
pak, mert szerelés kézben lehet6vé te-
szik azt, hogy mind a két keziinket sza
badon hasznalhatjuk, ha nem irtézunk
attol, hogy a lampa nyelét a fogaink
kézé kapva vilagitsunk. A zseblampat
hidba hivjak zsebldmpanak, zsebben ha-
mar tonkremegy, Osszeverddik zsebink
egyéb tartalmaval és elszakad a kis tor-

Gunii szivégombabél és bicikli-klipszb6l néhany
fillérért készithetlink villanyzseblampa tartét.

peizz6 szala. Ha pedig a szerszam kozé
csomagoljuk, ugy elébb szét kell venni
a szerszamtekercset — sotétben. A leg-
jobb megoldas: a tartidanyra rogziteni a
zseblampat. A kirakati allvanyokhoz
hasznéalt kis gumi-szivogombéabél és a
taposé bicikli pumpa-tarté rugoklipszé-
bél konnyen készithetink lampatartot,
— mint azt a mellékelt abra mutatja.

A szerszamtekeresben fellelhet§ sze-
relévasak rendszerint mindenre inkéabb
alkalmasak, mint gumiszerelésre. Kicsi-
nyek és gyengék, kinlédas velik dol-

Ez a legjobb hely a motorkerékparon a nagy r.ze-
relovasak részére.

gozni. A gyarak nem takarékossagbol
adnak ilyen kicsiny szerel§vasakat, ha-
nem azért, mert a becsuletes, nagy sze-
relévas nem fér el a szerszamtekercs-
ben. Az elérelaté motoros ellatja magat
két j6 nagy szerelévassal és talalékony-
sagaval megleli a helyet, ahol a vasak
el is férnek. A legjobb hely az elsé vaz-
tag, mely a kormanyfejtol vezet le a
motorhoz. Ha a vaztag kettds, Ggy vas-
lemezbél, csavarbdl és szarnyasanyaboél
csinal tartét, ha a vaztag egye? cs6,
ugy bicikli klipszbdl készit. Ha a csa-
var jol meg van, hdzva, GUgy a szereln-
vas nem csorég és szukség esetén min-
dig kéznél van.

Az aluminiumbronzb6l vagy mas kény-
ny(fémbél készult hengerfej ma mar
igen gyakori. A Kkikormozasnal viszont
gondot okoz, mert a korom kikaparasa
alkalmaval kénnyen megsérthetjuk a
lagy anyagot. A legjobb megoldas: egy
liter vizben feloldunk 4—5 deka maré-
lagot, beleaztatjuk a hengerfejet a for-
ré6 ligba és néhany perc mulva rongy-
gyal siman letérélhetjuk a kormot. Vi-
gyazat! Er6sebb lugot nem szabad hasz-
nalni, mert az megtamadja a kdénnyU-
fémet. Marélig helyett a 10°/0-0s (tehat
egy liter vizre 10 deka) hamuzsir oldat
is megteszi. Hatasa kevésbé erélyes, de
egyuttal kevésbé veszélyes is. Ha for-
ron hasznaljuk! az oldatot, Ggy sokkal
gyorsabban tisztit,

*

Rozsdas a henger és a hengerfej? EIS
a hengerfestékkel. Csakhogy kozonséges

folény ismeét
beigazolédott a
~Frontharcosturauton |
Komlossy Béla
szeéria

uj rekorddal

| a mecseki hegyi- |

versenynek és

a Frontharcos
turautnak
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ecsettel nem férink a bordak kozé, pe-
dig ott is be kell kennii festékkel. Kitng
szerszdm erre a célra az a vékony Kke-
fés drdt, melyet pipatisztitasra arulnak.
Vesziink ebbdl vagy 40 centiméteres da-
rabot, kétrét hajtjuk és 0Osszetekerjuk
hogy szilardabb legyen. Ez a hazilag el-
készitett pemzli befér a bordadk kozé és
elegend6 festéket is képes magéba sziv
ni.

Nincsen csunyabb latvany, mint az el-
nylGzott csavar, melynek a csavarhizé

abran latjuk, hogy a homorara koszérilt csavar-

hGzé mennyivel jobban illeszkedik a csavarfej ba-

razdajaba, mint (alul) a laposan koszorult. A jobb-

oldali &bra a csavarh(zé homorura készoriilésének
moédjat mutatja.

befogadasara szolgalé barazdaja ron-
gyosra van gyilkolva. Az elnyuzasért a
csavarh(zé, helyesebben a csavarhazé-
gyaros a felelés, a legtébb csavarhuzo
éle ugyanis egyenesen van koszorilve
és tulvastag ahhoz, hogy a csavarfej
bardzdajanak fenekéig érjen. A csavar-
hazét forgé smirglikévén homordra ko-
szoruljuk és készen is van a tokéletes
csavarhuzoé.

Ha a benzintartdny meglazul, eltérhet
a benzincsé. aminek kellemetlen kévet-
kezményeit felesleges vazolni. A legoko-
sobb: lebiztositani a tankot régzité csa-
varokat. A csavarokat ugyanis nem sza-

lgy biztosithatjuk a legegyszer(ibben a tartany-

. tartéesavarokat lazulas ellen.
ad egészen keményre meghlzni, mert
kkor a csavarok ald helyezett gumiala-
k vibralast csékkentd hatadsa meg-
szunik, ha meg nem huzzuk meg a csa-
varokat keményre, uUgy kirazédhatnak
A lebiztositas moédja egyszerd, ki kell
furni a csavarfejeket és a meghuzas
utan vorosrézdrotot Atflizve a furato-
kon, az abrdn bemutatott mdédon Ossze-
drétozni a csavarokat.

\IOQRA 2025 s

ha™6 len 6 n ereggel. mh
tokéletes felszereléssel

VARA LB fludetmasdireg

alegmodernebb nagyteljesitmény( sv. motorral, to-
kéletes tokozottsag, lengényereg, gazdag felszerelés
KOPPAINY, M

W*

Dessewffj-utca 47. = M

SEBESSEG MEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autoorok, automuszerek szakszer(
javitasa
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gyan hol akad elszant, ember, aki

olyan autéra ulne fel, melynek nin-
csen hatsé rugézasa? A motorosoknak
legaldbb 99%-a viszont olyan gépen
réjja az orszagutakat, melynek csak
elsé villaja van kirugézva. Es hidba sze-
relik fel a nyerget tekercs vagy lapos-
rugés berendezéssel, a labtartén keresz-
tul az orszagut egyenetlenségeinek orosz-
lanrésze mégis csak odajut, ahova jutnia
— nem szabadna.

lgazsagtalansag volna, azt Aallitani,
hogy hiadnyzanak az attorék a rugéds vil-
las motorkerékpar problémajanal, csak-
hogy sem a gyéarak, sem pedig a moto-
rosok nem foglalkoznak ezzel a kérdéssel
olyan komolyan, mint ahogyan azt a
kérdés megérdemelné. Mert a rugdvazas
motorkeréknar stabilitdas és kényelem
szempontjabél Ggy aranylik a normél-
tipushoz. m'nt n leng6tenge'yes autd (c
n.erevtengelyeshez.

Az altalanos vélemény szerint a rugds-
vazai motorkerékparoknak egyetlen eré-
nye az, hogy a motorozast kényelme-
sebbé teszi, tehat a testi kényelmet fo-
kozza.. Val6. hogy ez az. erény igen nagy
mértékben domborodik ki, ugyanakkor
azonban nem ez az egyetlen el6nye! A
kényelemnél taldn még értékesebb elénv
az, hogy a rugésvazd motorkerékpar
igen nagy mértékben stabilabb, mint ru-
rédzo testvére.

Hasonlitsuk iissz.e a két. rendszert. Vi-
gan haladunk a rugéz.atlan va/.a moto-
ron valahol az orszaguton. Az utolsé pil-
lanatban vesszik észre a godrot az ut
kozepén és mivel a goédor edd'g meg
nem magyarazott, de annal hatarozot-
tabb vonzé sajatsadggal bir. hat belehaj-
tunk. Elsé kerekink még atsiklik, hat-
s6nk azonban nagyot lendil a leveg6be,
a gép hats6 kereke elveszti a kapcsola-
tat a talajjal, er6s Utést és razast ér-
zink. a leveg6ben Usz6 hatsé kerék tal-
porég. mert a motor terhelését elveszi-
tette. A gép ismét talajt ér. nagyot zok-
ken a masina, a talpérgé hatsé kerék
ismét megkapaszkodik és ha motorunk
elég erds. GUgy meg is faraikat a masina.
Ezzel szemben a rugusvillas gép hatsé
kereke a legrosszabb és leggddrosebb
uton sem vesziti el kapcsolatat a talaj-
jal, akarcsak a lengétengelyes auté ke-

gbézc.t'an

reke. Koéveti a talaj egyenetlenségeit, a
rugd mondhatni, felissza a zokkenéseket,
nem érezzik rossz Uton som tulsagosan
a réazast.

Akceleralasnal és fékezésnél kétszere-
sen jelentkezik a rugdésvazas motor-
kerékpar elénye. Ha egyenetlen Uton huz-
zuk rd a gazt a nem rugézott hatsovillas
gépre, Ugy mivel a hatsé kerék nem ma-
rad alland6 kapcsolatban a talajjal,
kénnyen megfarol a gép. Abban a piila-
na'nan. amikor a kerék elhagyja a talajt,
a motor hirtelen felgyorsul és amint a
kerék visszaér a talajra, megdobja a gé-
pet. Fékezésnél ennek az ellenkezbje tor-
ténik. abban a pillanatban, anrkor < ke-
rék elhagyja a talajt, fokozédik ellenal-
las hianyaban a fékhatas, amikor a kerék
visszaér, egy pillanatra blokiroz. meg-
csUszhat a nép é= radiroz a gumi. A ru-
gés hatsodvillas, illetve rugdésvazas gén-
nél m'ndez lehetetlen Ggv afemderAlfo-
nal mint fékezésnél, siman fokozddik,
illetve csokken n sebesség.

Latjuk tehat, hogy a rug6évazas motor-
kerékpar nemcsak a testi, hanem a lelki
kénveimet 's fokozza. Vem Kkell allan-
déan 1édéi numeraban lenni, nem kell ke-
rulgetni az Utést egyenetlenségeit, nem
kell meefarolasokat parirozni. sokkal
jobban lelte* hizni a gén stabilitasaban:
ezl nevezzek lelki kényelemnek.

Joggal tehetjuk fel a kérdést: ha env-
uvi az plénve a rug6ésvazi motorkerék-
paroknak. miért nem tudta Kkiszoritani a
merpvvazap modellt? A felelet krrn eve-
szem. A rugo6svazas nép eldallitasa Ié-
nyegesen koltségesebb. Szikség vau

A Neiv-Tmperial vazrugézasa. Ennek a megoldas-

nak az az érdekessége, hogy a rugbzas mertéket

lokliariloszeiti rogzitvel akar menetkdzben is lehet
szabalyozni.

nemcsak testi kényelmet
biztosit, hanem a stabili-
tas novelésével a ,lelki”

—m i kényelmétiIslokozza!

csapagyakra, 16kharitokra, rugdkra,
komplikaltabb vazra, tébb csére, idom-
darabra, forrasztasra stb., ami Iényegesen
fokozza a gép gyartasi koltségeit. -Ma
amikor a jelszé6 a @rnél olcsébb motor-
kerékpar: ez a kérdés kettés jelentéség-
gel bir.

Az okoskod6 azt is kérdezheti, ha a
rugésvazas gépnek elényei vannak, miért
nem nyert polgarjogot a versenygépe-
ken? A felelet- itt is egyszer(i. A gyarak
elészor is nem hajlandék az autégyarak-
kal ellentétben vizet prédikalni és bort.
inni, azaz egészen masfajta géneket in-
ditani a versenyeken, mint amilyen gé-
peket a kozonségnek kinalnak. Masod-
szor ped'g igen nagy akadalya a rugo6s-
vazas versenymotorkerékpar létjogosult-
sdganak az, hogy a rugésvaz miatt a ver-
senyz6 nem képes a gépen elfoglalni azt
a fekvé helyzetet, melv nélktil ma sebes-
ségi versenyen eredményt elérni nem le-
het. lgaz. létezik olvan rugésvazas mo-
dell. mely ezt is lehetévé feszi, sajnos,
azonban ez a megoldads nem juttatta ér-
vényre a rugoésvaznak minden erényét,
ugvhogv csak félmegoldasnak nevezhet6.

Annyi bizonyos, hogy a jové a rugés-
vazas motorkerékparoké és n'nesen mesz-
sze az az id6. amikor a motorosok cso-
dalkozé hitetlenséggel fogjak tudomasul
venni, liogv voltak idék. amikor elédeik
merevvazas géneket hasznaltak. Eppen
ugy fognak rsodallcoz.n;. mint a ma mo-
torosa, csodalkozik, ha arra gondol, hogy
nemrég még ismeretlen volt a sebe-'ség-
valtés modell és a kunlung csak a jové
nem is tul hangos zenéje volt.

budapesti autdrugogyarto
és javitouzeme

Specialista
az autérugok
Qyértass
Telefon:
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész rugédk raktaron

195



I a u Sfidzm IéM g |

m&gbizhmEé ess

\500 hcm. OIIV. teljesen lokozott,tény- |
\ leges 20 HP nagyteljesitmény( motor, |
\ 60 wattos nagyvilégitassal, villanykurt- |

\ tel, id66ra, dus szerszdmkészlet. Pa- »
llent kerék. P 1990'—§
i 50<» hcm . SV a fenti szereléssel, id6- $

N

A 6ra nélkil. P 1930*—

i 350 hcm sv az otszazas sv. felsze- $
\ Telesével P 1640*—~

\ 250 KCIH OflV- az otszazas ohv. fel- ~
2 szerelésével P 1540—"™

1 KEPVISELET:

|K. BAUER TIBOR}

jVH.,, I1ZABELLA-U. 98.f
Telefon: 209-12.

\ A Ieg\ré ibb _német motorkere’kDér% ar. |
IR NANANNNAANY

JLTETIETECEETET U TR T IE ETOU R g

1GLADIATOR 1
PENGE

V E Z E T |

iy

A technika birodalmabdl

Agyrém, vagy
megvaldsithatdé a vil-
lamos motorkerékpar?

A villamos motorkerékpar problémaja
mar régen kisért. Hiszen valéban csa-
bité dolog a benzin és olaj, a hang- és
fustnélkuli  motorkerékpar, amelynek
uzeme raadasul igen olcs6é. Amelyet nem
benzinmotor hajt, hanem egyszer( vil-
lanymotor, amelynek akkumuléatortele-
pét éjjel fel lehet tolteni, hogy nappal
hangtalanul suhanhassunk vele az utca-
kon.

Az egyik angol gyar kisérleti villany-
motoros kerékpart épitett. Régi motor-
kerékparvazbdl Kkiszerelték a motort, a
sebességvaltét, a benzintartalyt, széval
mindent, ami a motorkerékparra emlé-
keztetett. A duplex vazba, a motor he-
lyébe T alakban elhelyezve egyenként
hatvoltos inditotelep kerult, a sebesség-
valté helyére kis 12 voltos, egy léerds
villanymotor, amelyet kézénséges indité-
motorb6l épitettek at.

Az egyszerliség okabdl egyszerl at-
kapcsoléval oldottdk meg a sebességsza-
balyozast. Harom allasu kapcsolé kerult
a korméanyra. Az elsg allasban ki van
kapcsolva a telep, a masodik allasban
a kapcsolé négy-négy cellat kapcsol par-
huzamosan a motorhoz, tehat nyolc volt
a feszultség. A hermadik kapcsoléallas-
ban pedig a sorban kapcsolt telepek
18 voltjat kapja a motor: foloésleges min-
den ellenalléas.

Nyolc volt feszultséggel a villamos
motorkerékpar sebessége kb. 15 kilomé-
ter 6ranként, ha rakapcsoljak a teljes
feszlltséget, Ggy a gép siman gyorsulva
éri el a maximalisan 60 km-es sebessé-
get, a sebesség szabalyozésa kizarélag a
kapcsoléval torténik: lassitasnal vissza
a kapcsolot az els6é allasra, gyorsitasnal
elébb a masodik, majd a harmadik al-
lasba, a motor minden rangatas nélkul,
siman fokozza a gép sebességét.

A Kkisérletek alkalmaval kitlint, hogy
egyszeri toltéssel kéralbeltl 80 kilomé-
teres tavot tud megtenni a villamos
motorcikli és a telep feltéltéséhez, tekin-
tettel az olcs6 éjszakai tarifara, csak né-
hany fillér ara aramra van szukség.

Csakhogy! Az egyléer6s motor fan-
tasztikusan talterheli az akkumulatort,
amelynek élettartama ilyen igénybevé-
telnél nagyon rdvid. Egy léer6hdz vagy
8—900 watfenyi aram kell, ami 18 volt
mellett kb. 50 amperes aramer@sségnek
felel meg. Ekkora aramerdsséget huza-
mosabb ideig a lemezek elgorbulése és
az akkumulator korai halala nélkul ki-
venni nem lehet. Olomakkumulator he-
lyett lagos telepet hasznalni célraveze-
tébbnek latszik, csakhogy a Nife akku
kisebb feszlltsége miatt majdnem két-

szerannyi cellara volna szuksék. erre
pedig nehéz helyet taldlni a kerékpa-
ron.

A tanulsag? Azok a villamos motor-
kerékpar konstruktérék, akik ugy ha-
vonta keresik fel szerkesztéséglinket
vilagmegvalté szenzéacids talalméanyaik-
kal — mondjanak le rogeszméjukrél.
Amig nem fedezik fel a mainal sokkal
kénnyebb, sokkal tobb aramot raktaroz-
ni  képes, sokkal nagyobb élettartamu
akkumuléatort, addig csak alom a villa-
mos motorcikli. Hacsak valaki fel nem
fedezi a drétnélkuli villamos erdatvitelt.
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Specialis caénakmotor, aut6é és molorkerékpérolaj.
Forgalomba hozza: GYARFAS ISTVAN olaj-
szakiizlete (Cyklop garazs). Budapest. VI,
1 Kertész-utca 24. Telefon* 37-7-98

AutA és szantuamotor

Hengercsiszolasok
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SUNDBEAN
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nalam mindenki joi vasarol,
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hasznélt motorkerékpéar
alkatrészekben
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DKW
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1 24-2-85
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fii
Hallom
cérjnek?

— Ugv van Szerkeszté ar! A Zindapp-
frvar kitling tridlvoraenyzéje, von Krohn
mellett a gyari ,.Kundendienst® egv'k
fészerel6je. Durr is Budapesten jart és
tiz napos itt tartézkodasa alatt a Pajor-
m(ihely szerel6i szamara valdsagos szer-
visz-tanfolyamot tartott, mely kortlmény
is hivatva lesz el6segiteni a cég kozis-
mert pontos és alapos kiszolgalasat.

— Az Opel berkekben nem hallott sem-
mit Hébli nr?

— Dehogy is nem! Nagy az 6rom az
Opel-tadborban, hiszen a gyar idei sikerel
a paratlanul nehéz keletporoszorszagi
megbizhatdsagi versenyeken, felilmultak
valamennyi korabbi gy6zelmiket. A gyar
r.yolc kocsit inditott el a versenyen és
rzek koézual hét aranyérmet nvert. sét a
legtébb i6 pontot is Opel kocsi szerezte
meg Kohlrausch révén. Impozans volt az
Onel diadal az 1.5 literen feluli katego6-
r'dban. ahol 6t Onel indult és az elsé
négy hely aranyéremmel, az Onel veze-
ték zsdkmanya lett. holott a velik szem-
ben indult 0 kocs' koézul csak 1 tudta
megszerezni az aranyérmet. A kocsik a
rendkivtul megerélietd verser.ven el6iras-
szer(ién betartottdk az orszaguti szaka-
szokra el6irt 65 km-es atlagot, ugyanak-
kor a legnehezebb, hossza uttalan térén-
é | kaszokat J* el6irasszer(ién 40-es atlag-
gal abszolvaltak.

— Versenyhirek?

— A kobzelg6 OP el6tt csak a szeguli
Délvidéki AC vallalkozott veTsen”Tende-
zésre. melyre zagrabi, szabadkai és bécsi
részvételt sikerilt biztositaniok. A ver-
seny egyben az U0j felsévarosi sporttelep
unnepélyes péalyaavaté eseménye‘lesz. A
felavatandé snorttelco az els6 hazank-
ban. melv kifejezetten salakpalya-motor-
versenyek céljara énult.
Latta-e mar Hébli

ufca#?

voltak a Pajor-

renddérjei

ar a Hotel Ga-

razst?

— Hogyne ! Stéger Tibor, a Shell ko-
olai rt. volt propaganda fénoke a Mara
Valéria ucca 3. sz. alatti garageba betar-
sult s azt ..Hotel Garage“ néven mar
tUzembe is helyezték. A garaget megna-
gyobbitottak, modernizaltak, felszerelték
hydraulikus emelével, villany erére be-
rendezett kocsimoséval és . Tekalemyt
serviccel. Olai- és benzintltda.llomast
épitettek be (3 kuattdl) s ez utébbin a
kulfoldon koézkedvelt benzol-benzin ke-
veréket is szolgaltatnak ki. Az idegen-
forgalom allandé emelkedése és a duma-
parti szalloddk szomszédsaga -mintegy
megkovetelte ily korszerl garage létesi-
tését és Stéger Tibor bekapcsolédasa
trztositja annak jo és szakszer( vezeté-
sét.

— Mi az a nagy csomag a héna alatt
Hébli ar?

— Dugasz baratom most. vett egy Uj
Ardiet és kuri6zumképen behoztam a mo-
tor szerszamkészletét, érdemes atnézni,
majd egy egész mihely. Tessék meg-
nézni. 6 villas kulcs. 1 nagy franciakulcs,
1 kombinalt fog6, 1 specialis kdérmds-
kuics, 1 csavarh(zd, 2 szerelévas, 1 cs6-
kulcs, 1 patent kerékkulcs, 1 zartkulcs,
1 steckkulcskészlet 5 darabbél, 1 ragaa?-
iokészlet, 1 flanel, 1 komoly zsirzépumpa

Felels szerkeszté és kiadé : KRAMER JENO.

Az arrikai Puch-expe(i'ei¢ Utja egyik legnehezebb
sivatagban.

és végul egy valédi disznébér igazol-

vanytok. Ez utébbibél, csak par darabot

csindltatott a képviselet, j6 lesz tehat
sietni azoknak, akik'igényt tartanak erre
az értékes ajandékra... Ezenkivul min-
den Ardie vev6 egy kanna Széna Polish
8-at kap — ha nem ‘is ajandékba — de
nagyon olcsén. Ettél ragyognak az
amugy is csodasan fényezett Ardiek!
Mint Gjdonsult vizi ember, meséljen
valami lait a Dunéarél.

—eKészséggel. Most vasarolt Gj Istros
motoromhoz prébara kaptam egy litert
a most feltlint és maris nagy népszer(-
ségnek o6rvendé Autobord olajbél. Sok
hozzafliznivalom nincsen. Vizi ember mo-
torjaba ne tankoljon mast, mint a spe-
cidlis Autbrd olajat, mert j6, olcsé és
10O'Vo-'g megbizhaté. Ez utébbi tulajdon-
sdga Kkitlint a Csepelsziget kordali ver-
senynél is!

— . Tovabbi vizi hirek?

— A ma reggeli posta két igen hasz-
nos technikai leirast hozott ugy a Kbo-
nig csénakmotorokrél és Laros farmoto-
rokrél, mint a Bergsmann csénakokrdl.

szakaszan, a perzsel6 nubiai szikla-homok

Mindkét prospektus alapos munkéara
vall, Ggyhogy annak &atolvasasa utén 'a
laikus kézonség is fogaimat alkothat
maganak a népszerd Koénig-motorok Kki-
vitelérél és uzemérdl. Kulonos figyel-
met igényel a 6 HP teljesitmény(i 175
kém. farmotor. Ezzel a tipusi motorral
fog Feledi Sandor indulni a jdnius 28-i
Bécs— Budapesti tavversenyen a Ber.gs-
mannék altal épitett specialis aramvona-
las siklotesttel. Ugyancsak nagyon tar-
talmas a, csénak-prospektus. Mire kell
a csénakvasarlasnal vigyazni? cim alatt
sok érdekes és tanulsagos tanaccsal
latja el az olvasét. A cég szivesen meg-
kuldi dijmentesen az emlitett két kony-

vecskét. Bergsmannék cime: VII., lza-
bella-tér 6.
— Szakmai hirek?

— Koppanyi cég e bét végén vamolja

el a legujabb Sunbeam széallitmanyéat.
Az 0] Sunbeamek sok felette érdekes
ujtassal lepik meg a motoros vilagot.

Mint legérdekesebb Ujitds a konny(fém-
hengerfej. Szombaton mar a De-ssewffy
uccai Uzletben is megtek'nthetdk.

Central auto» s X

AVERIKAI MINTARA BERENDEZETT
service allomas

A VAROS KOZEPPONTJABAN
V., BALVANY UCCA 12
TEIEFON:2 -6 T 6 ?

Szolgalat: EJJEL-NAPPAL!

SHEIIl KENOOLAJAILI.
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Autd &motorkerékpar accumuiaior eladasa, tavifasa, toltés

POLUS=SIRIUS MUVEK RT

VARTA-HAZ

SC I N T I U A VEZERKEPVISELET
BUDAPEST, V., BALVANY=U. 12.

TELEFON: 113=51 és 113=52.

V A R I A * o6nindif6 és vilagitd telepek automobilokhoz és motorkerékparokhoz
D E A C ligos orokéletii  fémaccumulator motorkerékparokhoz, lampakhoz stb.
P E R T R I X " korlatlan raktarképcsségll szalmiakmentes szaraztelepek, zseblampatokok,

S C I N T I U A ’ dynamok, magnesek, verfcx magnesek, inditdé motorok, indexek,

villanéfény iranyjelz6k, kapcsoldk, kapcsolészekrények, lampak, reflek-
torok, elosztdk, gyujiofekercsek, vezetékek, ablaktorldk, kurtok stb. sth.

POL orokéletii  biztositék automatak. IGN I S csillamszigetelést gyujtogyertyak.

TUNCrSRAM és OSRAM autdlampadk, villamosbcrendezésck alkatrészei. —  Ajanlattal készséggel szolgalunk.

M m villamos berendezésének tavifasa. Kalatato

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Fehér fafény, sarga kazdféery.

Egyesilt Ké-. Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt. V., Talra-utca 4. Telefon : 224 07. H Felelés Reiner Od6E





