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Lukavccz Ferenc 250-es széria S-4 sport Puch motor- 
kerékpárján büntetőpont nélkül nyerte az év legnehezebb 
versenyét, a Frontharcosok huszonnégy órását. Lukavecz 
az 1200 km-es útvonalba iktatott mecseki hegyiverse­
nyen jobb időt futott, mint a 350-es kategória résztvevői 
és a 250-es mezőnyből egyedül futott be a célba.
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Az igényes közönség döntött:

á lm o t
JUNIOR-TRUMPF 1 lit. 
TRUMPF 17 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  í 
gazdaságosságot, ü z e m -  
b i z t o n s á g o t ,  kényei- j 
met és elevenséget biztosit.
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T -J eterikén t jö n n e k  a h iva ta los é r te s íté s ek  a K M A C  sp o rt­
b izo ttsá gá tó l: e z  és  ez , az és am az a  v e r s en y  ■— elm arad. 

L ázasabb  a v e r s en y fu tá s  a tö r lés ek  terén , m int n em rég  a zöld  
a szta l m elle tt  a term in u sokért. A  term in u seg y ez ie tésk o r  hűhós 
k ö ze lh a rco t  v ív ta k  az e g y e s ü le te k  a va sárn ap okért, ma sü rg ő ­
sen  és  g y ö k e r e s e n  m on d já k  le  sorjá ba n  a  n a g y  hadakozással 
és  ga ra tk op ta tá ssa l k icsa tá zo it id ő p o n to k a t. T a vassza l gazda g  
és  b ü sz k e  v ersen y n a p tá r t  ka p tu n k , m e ly  azonban  m a már k ó ­
kad tan  f i ty e g , m in t a  g o m b o stű ve l a g y o n d ö fö tt  h ó lyag . És 
a m ikor m ég  a  té len  ez* b e jó so ln i vo ltu n k  m erész ek , v o l t  min. 
k o p ta tn io k  a■ n y e ld e k lő jü k e t  a zokn ak , ak i ma o ly  szorgalm asan  
b izo n y ít já k  b e  a m i igazun kat.

J ó  le sz  s ie tn iü k  a zok n a k , a k ik  j ó  j e g y e t  akarnak kapni a 
- '  G P -re. M ert ü lőh ely  csa k  k o r lá to lt  m ennyiségben , áll r e n ­
d e lk ez ésre . l iéh á n y  nappal a z árusítás m eg k ezd ése  u tán a j e ­
g y e k n e k  e g y n e g y e d  része  e l fo g y o t t !  Ma m ég  leh et vá loga tn i, 
h o g y  m ely ik  p iká n s v a g y  k e v é s b é  p iká ns fo rd u ló  táján akar­
ju k  v ég ig n éz n i a  v e r s en y t, holnap  talán m ár a je g y ü z é r e k r e  
k ell fa n ya lod u n k .

J - J ° g y  a  v e r s en y sp o r t  m ek k o ra  p rop a ga n d á ja  az autom obiliz- 
1 m usnak, azt s eh og ya n  'sem tu d já k  m eg érten i a zo k  a d erék  
a u tó k e r esk ed ő k , a k ik  g ö rcsö sen  ta rtjá k  m agukat tá v o l a v e r ­
s e n y e k tő l ;  ú g y  lá tsz ik , sa jn á ljá k  azt a néh án y p en g ő t, am ibe  
a v e r s en y z é s  kerü l. N em  lá tju k  a v e r s en y ek en  m ég  a ham vát 
sem  az ú g y n ev e z e t t  n a gy  e la d ókn a k , a k ik  a h irtelen  rá ju k  sza ­
ka d t k on ju n k tú rá b a n  a s z ó  szoros  érte lm éb en  la p á to ljá k  a 
p én zt. A k ik  d ézsá ka t sír ta k  teli a k k or , am ikor csa k  < a hét s o ­
vány teh én  t ő g y e  ju to t t  o sz tá lyrészü k ü l. A m ik or  p ed ig  e lé jü k  
h a jto tta  a j ó  sors  a mai a u tó k eresk ed ő -k o n ju n k tú ra  k e r ek r e  hí­
zo tt  m arháit, h á t fö lén y es en  leg y in ten ek , És a  szen t p ro fit  k e i ­

é ér t hálátlanul m eg fe led k ezn ek  a zok ró l a tén y ező k rő l, a k ik  és  
m ely ek  e lő k é s z íte tté k , e lő s eg íte t ték  a m ai h e ly z e te t , a k ik  és  
nik  a k e z ü k b e  a d tá k  a zt a la p áto t, m elly e l o ly  szorgosan  nm e­
ik  ó d n a k  ma a b a n k fo lyószá m lá ju k  k ö rn y ék én .

0
Jalló k ö z lek ed és , r en d őrség ! T e ss ék  v é g r e  e g y sé g es  ren d - 
l  szert b ev ez e tn i a ren d ő rk er iilg e tés  v a g y  nem  k erü lg e tés  
rdésében , A r en d ő rö k  in tellig en seb b  és  g yak orla tib b  fe lfo -  
sú része  nem  ra g a szk od ik  ahhoz, h o g y  a k eresz tezésb en  

ív b en  b e ford u ló  já rm ű v ek  k örü lsé tá ljá k  ő k e t  és ha va la k i 
a sízabáfí-szabáll je ls z ó v a l m égis k e rü lg e té sb e  k ezd  —  rászól­
na!^. A  r en d ő rö k  m ásik  r és z e  v isz o n t fe lje le n t i  azt, ak i nem  
k e r in g e t . Mint c é lra v ez e tő  m egold á st a zt a já n lju k  a k ö z lek e ­
dési. ren d őrségn ek , h o g y  a k e rü lg e tésre  ig é n y t  tartó ren d ő rö k e t  
lá ssíik  el a  ren d es  K  m ellé  m ég  e g y  K -va l, h o g y  m indenki 
la ssít: K e ll K erü lgetn i.

jp .g é s z  B u d a p estet m egrázta  a M argithidon le já tszó d o tt  ször- 
n y ű  tragédia , m intha m in d en k in ek , g y a lo g o sn a k  é s  a u tós­

nak a g erin céig  hatolt vo ln a  a k iérd em esü lt taxibárka  tom pa  
loccsanása , am int rabul e j t e t t  v e z e tő jé v e l  eg y ü tt  m erült b e le  
a h. u ra ha jn a li D unába. M ég n a p okka l k éső b b  is ezré  v e l zaran- 
d >ltak ki a  szom orú  sz ín h ely re  a zok , a k ik  d eh ogy  is  en g ed -  
n pl annak a leh e tő s ég é t , h o g y  e g y  k ics it  m eg b izserg essék  
' le g e ik e t . A  la p o k  old a lak at írtak , a k ik ü ld ö tt tu d ósítók  

'c són a k on  c ik á zta k  a bú vá r bá rká ja  körü l, m indenki n y i- 
zo tt e g y e l ,  m ind en ki leadta  v é lem én y é t, A sza k ér tő k  m eg ­
to ltá k , h o g y  a ta x i fé k e i  j ó k  v o lta k , de a rra von a tk ozó -

lag  m ár nem  sza k ér te ttek , h o g y  v á j jo n  a f é k e k  jó sá g a  v a g y  
nem  jó sá g a  m en n yib en  a ka d á lyozta  vo ln a  m eg a halálos szá lló t  
a D una h id eg  habja i fe le tt . A z  e g y ik  c ik k író  p ed ig  arra a m eg ­
állapításra ju to tt, h o g y  m eg  k e ll  sz ig or íta n i a v e z e tő k  o iv o s i  
vizsgá la tá t, m ert h iszen  a  s z eren csé tlen  d e r ék  s o ffő r  b izon yá ra  
valam i b e teg ség b en  szen v ed ett .

A  s o k  v é le m én y g y e r e k  k ö z ö t t  e ls ikk a d t a z ig a zsá g  g y e rm e k e , 
a so k  f e l t e v é s  m elle tt  nem  tu d o tt n a p fén y t ka p n i a  va lósá g . 
M ely  p ed ig  n a g y o n  is k iv ilá g ít a  r e n g e te g  fe l t é te le z é s  k ö zö tt .

T a nu k v a ü o itá k : s z em etesk o cs is  bób isk oa lt a  s z em etesk o cs i  
ba kjá n . A  szem etes t a utóbusz e lő z te . S zem be jö t t  a ta x i. K e ­
r esz tb en  a hídon p ed ig  á tsétá lt az a b izo n y o s  d eln ő, a k i a híd- 
m u n k ások  m olesztá ció i m iatt —  sa já tm a ga  va llo tta  e z t  —  
haladt, szabályta lanul a híd ú tte s tén , m e ly en  p ed ig  g y a lo g já ró ­
n a k  h e ly e  n incsen . A  d erék  ta x iso ffő r  m ind en t k o ck á z ta tv a  e l­
vá g ta  a korm án yt, h o g y  in ká bb  a nya gban  tö r té n jé k  kár, m int 
em b eré le tb en . A z  ú tte s t  s zé lén  k őra k á s v o l t , m ely  u tó b b  m eg ­
m agyarázhatatlan  és  ed d ig  k i n em  n y o m o z o tt  m ódon  eltűnt. 
A  ta x i fe lu g ro tt  a kőrakásra , fe lu g ro tt  a járdára , á tsza k íto tta  
a korh a d t fá h oz c sa v a ro zo tt k o r lá to t  és  borzalm as ív b en  szal- 
tó z o t t  le fe lé .

A  józa n  ész  szerin t va la h ogya n  íg y  tö r tén h ete tt  a k a ­
tasztró fa , m e ly b ő l r en g e te g  tan u lságot s zű rh etn ek  le  a zok , a k ik  
ily en  tan ulságok leszű résére  h iva ta lbó l h iva to tta k .

»
2j  háború 'utáni é v e k b e n  ú g y  e l le p té k  a z  u tcá k a t a banküzle- 

x i  tek , m int a s z ep lő  v e r ő fé n y e s  n a p on  a n ép szerű  o p er e t t-  
p la tin a szőke tündér p la tin a sző k eség e  a la tti bá ja it-tá ja it. A  
n a g y  hűhó v é g e  zárás le tt . H ol a b a n k o t zá rtá k  be , hol v e le  
e g y ü tt  a bankárt. M ost ú jra  n y ílik  va lam i m ind en  kiskapuban , 
Id egen forga lm i, utazási, a u !ó tu risz tik a i é s  tud om isén m iegym á s  
irod á k  n ő n ek  k i a p ortá lék  alól, m int jó  ló trá g y á s  ta la jb ó l a 
csip erk eg om b a . M eg en g ed jü k , m in d en k in ek  jo g a  van  b e le fog n i 
abba az üzletbe, m elyb ő l ha sznot szim atol. C sa k  é p p en  az ellen  
tilta kozu n k  a jó íz lés  n ev éb en , h o g y  a szá zszá za lék os  ü z le te t  
holm i e rk ö lcs i te s tü le tek  altru izm ust su gá rozn i k ívá n ó  n a gy- 
k é p ű  lo b o g ó já v a l d ísz ítsék  fe l  és  ú g y  v ito rlá zza n a k  a N agy, 
d e  ma m ár egyá lta lá ba n  nem  C sen d es  Ó ceán R ebach-áram - 
latain.

Zschopauhan a napokban hagyta el a gyárat i tOO.OOO-ik DKW-kocsi. Jelentőségteljes Jubileum!
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Wolf Hirth verseny-licen8 ze.

Május utolsó hétfőjének megvolt a maga 
szenzációja, A reggeli lapok cím­

lapján ujnyi vastag betűk ordították 
Wolf Hirth német pilóta lezuhanását 
Mátyásföldön. A különben mindig békés 
polgár vad kéjjel olvasta-falta a szenzá­
ciós tudósítást és lelki szemei előtt látta 
a lezuhanó gépet az összezúzott pilótá­
val. akit kórházba szállítottak. Azt már 
talán nem is olvasta, hogy május közepe 
után vitorláz.órenülő kongresszus volt 
Budapesten és a legjobb nevű ném«t és 
lengyel rémülök látogattak le hozzánk, 
hogy a nemzetközi megállapodásokon kí­
vül repülőművészetüket >s bemutassák 
egv mátyásföldi repiilőna.p keretében.

*
Utólag bevallom, szorongó érzéssel lép­

tem át a Bakay klinika kapuját, amely 
elé éppen most érkezett meg egy sziré­
názó mentőautó.

—  W o lf Hirth m ásodik em ele t hét! —  
igazít útba a portás. Az obligát karbol- 
ezag. lebegöfőkötős apácák és a. falak 
mentén felállított spirituszban konzervált 
..preparátumok11 komoly szívdobogást
váltottak ki bennem, de csak addig, míg 
be nem kopogtam a hetes ajtón.

Szomorú tekintetű hölgy jön elém és 
miután e’mondom látogatásom célját, az 
alvó betegre mutatva mondja. . .  — k é ­
rem jö j jö n  tálán később  vissza , m ost
hála* Isten nek  alszik a férjem .

Két órai türelmes várakozás után ott 
ülök Wolf Hirth betegágyánál. Miközben 
halkan beszél — a faltól elhúzott ágy 
másik oldalán —  fehérköpenyes _ férfi 
óvatosan masziroz.za egyetlen comját és 
az ugyancsak repedt medence csontot. 
Időnként nagyokat sóhajt és meg-megrán- 
dul borostás arca. — .1 z A utó M otor az 
első  m agyar lep . m ely érd ek lőd ik  sorsom  
iránt. T essék  röviden és gyorsan  kér­
dezn i, mit óhajt, tudni? M ió'a repii,f í " ‘ 
192ö-ben vizsgáztam , épen huszonötöd ik  
szü letésem  napján, de tu la jdoiiképen  már 
1H22 óta  repü lök . E 'sö  balesetem  is ehhez  
az évh ez fűződik . A  Rhönben lezuhantam  
és  sú lyos  n ya k cs ig o lya  sérü lést szen ved ­
tem  . . .

—  Apropos. szerencsétlenség! Mi. vagy 
ki volt ennek a tragikus esetnek az oka? 
A felelet anny’ra sportszerű, hogy sze­
retném megszorítani ennek a talpig sport­
embernek a kezét:

— T erm észete  en  sen ki! sem  hibázta­
tok . csak  saját m agamat! T anítványaim ­
nak már százszor m egm ondtam , h ogy  is­
m eretten , idegen rep ü lőg ép et lisztet ni 
k ell és a legn a gyobb  óva tossá ggal kell 
kezeln i én ped ig  ezt az eg yszerű , j ó  ta ­
nácsot m egtagadtam  . . .  M eg azután a 
k özön ség  soka i várt tőlem  —  nagy sóhaj 
— és  nem  akartam  a publikum nak adós  
maradni, m utatványom  v é g é n  m ég e g y  
ilyen  k ö r t  —  mutatja a levegőben —  
akartam  csinálni —  a szótlanul mellet­
tünk ülő feleségétől elkér egy kis mo­
dellt. amivel a szerencsétlen kimenetelű 
produkcióját magyarázza —  d e közben  
e lv esz te ttem  a magasságot, és  az erősen  
beh ú zo tt jo b b  fo rd  tóban lecsúsztam . 
S ajn os, az a n eg y v en  m éter már k ev és  
v o l t  a  m en ek ü lésh ez, ped ig  az u tolsó  pil­
lanatig  rem éltem , h o g y  sikerü l felhúzni

a g ép  orrát. Ha ö t  m éterrel m agasabban  
k ezd őd ik  a baj, ú g y  biztosan kihúztam  
voln a ! K e v é s  vo lt a m agasság en n ek  a 
rég i típusú g ép n ek , m ely e t p ed ig  n ém et  
te r v ek  szerin t ép íte tték  a m agyar cser ­
k észek . H álunk e z t  a típust, már csak  
tanításra használják.

—  Hogy halad a gyógyulás?
—  N a gyon  lassan. A z  éjszakáim , b or­

zasztónk. A  fá jd a lom tól nem  tud ok  
aludni. Nem teh etek  mást, mint ö ssz e  szo ­
rított. foga kka l tűröm  a  szen ved ést, i n  
már annyi ba jon  m entem  keresztü l, h og y  
am ibe más belepusztu l a zt én  nehezen  
bár, ele k iheverem . 1923-ban e lveszte ttem  
az e g y ik  lábamat. Öl hónapig fekü dtem . 
H agy csodát m üveit m ost velem  Baka// 
professzor, m egm en tette  a m ásik lábamat. 
A  bokám  n ég y  va g y  n yolc  h elyen  varr 
e ltö rv e , nem is tudom pontosan.

A hős repülő beszédét, mintegy 
végszóra a szálfaniivésü Ilakay tanár 
szakítja meg. aki több orvos kíséretében 
jelent meg az ajtóban. Míg az inspekció 
tart körülnézek a szobában. Vad bércek 
felett keringő vitorlázógépet ábrázoló

l

Öntözőit, csúszós utleslen csak

recézett
gumival jár b i z t o s a n .

Recéziesse  
p n e u m a f ih -  
fuítf a

C Y K I O P
G A R A G E B A N
VII., Kertész-utca 24. sz.

kép lóg a falon, mellette horogkeresztes 
vörös selyemszalag. A nagy asztal tele 
virágokkal, a cserepek és vázák mögött 
azonban vagy tíz repülő szakkönyv ta­
núskodik arról, hogy n'em beteg prima­
donnáé a virág, hanem a repülés egyik 
hőse áldozta fel magát a repülés 
haladásáért. Közben véget ér a viz:t. Ke­
zembe vettem az alig tíz centiméteres 
modellt, amellyel Hirth az imént mutatta 
a szerencsétlenség lefolyását. Ön csi­
llába?

—  Ig en  —  hangzik a lakonikus válasz.
— Mi a foglalko7.ása? —  érdeklődöm 

tovább.
—  M érnök v a g y o k  a bátyám  rep ü lő- 

gépgyá rá ba n .
—  ügy!? Tehát önök a híres Hirth ro- 

piilögépgyárosok! Majd elmondja, hocy 
öten vannak testvérek, három fiú. akik 
közül kettő mérnök és két. buga. Míg be­
széltünk. a masszőr állandóan dolgoz.ik 
súlyosan sérült combján és derekán.

—  Nem  bízom  a fe lép ü lésem b en  — 
mondja szomorúan —  én  tö b b é  nem  re ­
pü lh etek .

—  Ugyan, hogy mondhat ilyet egy re 
pülő! ön megajándékozza még a sport­
világot egy-két rekorddal. Hát nem 
akarja az előbb mutatott új modellje 
megépíteni és kipróbálni?

Mintha felderült volna ez a sebhelyek­
től tarkított arc:

— K itü n te ttek  —  mondja minden át­
menet. nélkül, felesége egy német uisr.g- 
kivágást tesz. elém. amelyből kitűnik, 
hogy Kiirt Erhnrd Wolfram Hirth meg­
kapta a B. IX I. tis7te'etgvűrííiét. amit 
azok a német mérnökök kapnak, akik 
fiatalkorukban fontos technikai teljfiiít- 
ménveknt nyujtottnk f . . .  wiehtige trrh- 
ni-'lie l.oistungen vollbrachten.i Gratu­
lálok. Fáradtan mosolyog, lhlcsázásnál 
fényképet kérek tőle.

— N incs fén y k ép em , nem  v a g y o k  p ri- 
m adonna! —  de nyugta ellenében röv d 
időre megkapom versenylizenszét. . .

V oif Hirth az. első német, akivel úgy 
találkoztam, hogy rácáfolt a híres német 
alaposságra,

— ergyc —
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I V . F R O N T H A R C O S  T U R A U T

1200 hm. 24 Óra alatt
1 T Ú R A A U T Ó K  1 1 0 0  c m 3 = i g^ --------------------------------------------------------------------------------

) G yőztes: Nemes László

FIAT
BALILLÁN

j S P O R T A U T Ó K  2 0 0 0  cma.i8

| G yőztes: Strauss Sándor

FIAT
SPORT-
BALILLÁN

I
j T Ú R A A U T Ó K  2 0 0 0  cm.» = i g
| ------------------------- ------------------------------------------------------

I Győztes: Wilheim Sándor

FIAT
„1500“"0N

j
\

| Eladás:
\ IV, Váci ucca 1 — 3. Telefon : 828=48.
\

\ Service:
\ VI, Aréna ut 61. Telefon : 988=20.
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K A R A M B O L
S zín : E g y  p es ti főú tvon a l. Lárm a. Bü- 

d össég . Id eg so k k o s  k o ld u sok . E g y  tábla  
alatt n ég y  a u tó  á lldogál, a táblán felírás  
„N o  P a rk in g ". A  k iad óh ivata l e lő t t  fu t- 
b a llered m én yek , k é t  kon k u rren s  d ru kker  
halkan és  d iszk réten  p o fozza  egym ást. 
E g y  ka p u bolt a latt r o n g y o s  em b er v e rk lit  
fo rga t. Izzad . K in torn á zik . (M i az, h o g y  
k in torn a ?  —  A  v e r k lin e k  torna, hall­
gatn i k ín .)

H a n gok  a z u ccá n :
—  T szk ö  . . .  t s z k ö  •.. tszk ö  ■. ■!
—  . . .  g y e rm e k e k  öröm e, m ulatsága, 

szórak ozása ! M ászik a négu s, s z ö k ik  a 
n ég u s , p u co l a n ég u s! A z  ára nem  e g y  
p en g ő , nem  k é t  p en g ő , nem  is t íz  p en g ő , 
csa k  húsz fillér  uraim ! F élár, n egyed á r, 
p otom  ár!

—  N em  lát, m aga b a rom ?! M aga jö t t  
n e k e m ! . ■ ■ M en jen  a v íz  alá h ü lye ! . . .

K e d v e s  en y e lg é s e k . L o c s o ló g é p  ön töz i 
a já ró k e lő k é i. Á  sa rk on  e g y  ú r  d icsér i a 
k o rm á n y t: f e le t te  ö r eg  v e r éb  hallgatózik . 
M ikor az ú r  a s zón ok la t v é g é r e  ér a v e ­
réb  m eg v e 'ö e n  m eg cé lo zza  a z úr ka la p ­
já t. Talál. Ha jó l m eg g o n d o lju k  e z  is  v é ­
lem én y  . . .  M egint lárma. És m egin t bií- 
d össég . E g y  szóva l a p es ti u cca  m eg szo ­
k o tt  k ép e . Unalmas.

H irtelen vá ltozás. A z  e g y ik  m elléku ccá -  
ból m agánautó k a n y a ro d ik  elő . V e le  
szem b en  e g y  m otorb icik li ro b o g . F ék si- 
víiás. Csattanás. A z  a u tó  tá n torog  és  k i­
k ö t  e g y  fa  tö v éb en . A  m otor  fe lb oru lt, 
b er reg v e  h örög , v a k k a n t e g y e t -k e t tő t , az­
után elhallgat. A  v e z e t ő j e  az ú ttesten  ha­
sal és  a fla sztert n ya lja , '

A z  u cca  f e l ’ é 7p gz ik : V ég r e  tö r tén t va ­
lam i! A z  autó snrhányőja  ca fa tokb a n  lóg . 
a s zé lv éd ő  betört. A z  ú rv ez e tő  kiszáll, a 
m o to rv ez e tő  feláll. R en d őr k ö ze led ik . Az 
e se t  szín h elyén  n ép gu ű lés .

A  ren dőr odaér. N yú l a j e g y z ő k ö n y v e  
után :

—  Mi tö rtén t itt?

HANGULATKÉP

Irta: BÍRÓ JENŐ

A z  a u tó v ez e tő  va llom á sa :
—  N é g y  és  fé lk ilo m éte r es  s eb es s ég g e l,  

hangosan  dudálva, az ú tte s t  baloldalán  
haladva , b eford u lta m  a körú tra . U g ya n ­
e k k o r  a m otoros  80— 100 k ilo m éteres  s e ­
b es ség g e l sza bályta la n  oldalon  haladva, 
t e l je s  e r ő v e l  n ek em  szaladt!

A  m otoros  va llom ása:
__ E g y  e g é s z  három tized, k ilo m éteres

s eb es s é g g e l, sza b á lyos  o ld a lon  haladtam , 
a m ikor a m ellék u ccá b ó l v i lá g rek o rd o t ja ­
v ítva , k iszá gu ld ott e g y  a u tó  és  fe lém -  
rohant. Én k ité r tem  e lő le , ele ő  utánam ­
sza lad t, ism ét e lém k erü lt és e lü tö tt,

H a n gok  a k ö z ö n ség  k ö r é b ő l :
.— A  m otoros  a z  oka !
—  A z  a u tó v e z e tő  ú jsá g o t o lv a so tt!
—  Nem  ú jsá g o t o lv a so tt . S zen d v icset  

e v e t t !
—  A  m otoros  iv o t t!  B a ra ck p á lin k á t fü ­

ty ü lő b ő i!
■— E n gem  hallgasson  m eg b iz tos  úr, 

én  é r te k  h o z z á . . .  a  m en y a sszo n y o m  
f é r je  s o ffö r !  A z  a u tó v e z e tő  e g y  p iroska ­
la p os  h ö lg y e t  f ix ir o z o tt  é s  a f é k  h e ly e tt  
a gázba  lép e t t !

É g y  úr a p irosk a la p os  h ö lg y h ö z :
— M alvin , hát íg y  v a g y u n k  te  b estia ! 

A szem em  láttára s z em eze l e g y  a u tós­
sa l?!

—  B en ő , t e  m eg  v a g y  ő r ü lv e ! . . .  Én 
a v v a l a k ék ró k á v a l s zem eztem  a  k ira ka t­
ban!

—  N e  ha zu d j! K íg y ó  v a g y !
P o fo n  csa ttan . A zu tán  m ég  e g y . B en ő  

adta  —  M alvin ka p ta . M alvin  ad ta  — 
B en ő  kapta , A  p o fo n o k  u tó r e z g é s e i  a tö ­
m egben .

__ H a llo tta ?  A  m o to ro s  p o fo n v á g o tt
e g y  n ő t!

—  N e  b e s z é lje n . A  n ő  v á g ta  p o fo n  az 
a u tó v ez e tő t. L á tta m !

A  hír tová b b  r ez eg . T íz  lép és s e l od a b b :
___ A z  a u tó v e z e tő  fé l t é k e n y  v o lt  a m o­

torosra , m ert a f e le s é g e  s z e r e tő je  v o l t  és  
d irek t  e lgázo lta .

__ A  m o to ro s  e lg á z o lt  e g y  n ő t , m ert
az g y e rek ta r tá s i p errel f e n y e g e t t e .

A  k ö v e t k e z ő  u cca sa rk o n  v é g é r v é n y e s e n  
kialaku l a z  e s em én y  p on tos  k é p e :

__ E g y  tö r v é n y te le n  fiú  m otorozá s
k ö z b en  e g y  au tóban  fe lism e r te  a zt a  fé r ­
fit. a k i éd e sa n y já t  25 é v v e l  ezelőtt) e lc sá ­
b íto tta  és  n yom orb a  d ö n tö tte . A  t ö r v é n y ­
te len  m o to ro s  r e v o lv e r t  r á n to tt  é s  le lő t t e  
a csá b ító t . A z  a n y a  a  n y ílt  u ccá n  m eg ­
örü lt, a tö r v é n y te le n  a p a  szö rn y e th a lt , a. 
fiú  ö n g y ilk o s sá g i s zá n d ék k a l rozsd á s  z s i­
le t t e t  n y e lt .

A z  a u tós  é s  m o to ro s  k ö z b en  k i ló g o tt  a 
töm eg b ő l.

—  K o llé g a  úr b e  v a n  b iz to s ítv a ?
—  Igen . ö n  is?
—  P e r s z e ! . . .
—  A k k o r  n incs é r te lm e , h o g y  v e s z e k e d ­

jü n k .
B em en n ek  e g y  v e n d é g lő b e  é s  r en d e ln ek  

k é t  s lu c cn i v ilá g osa t, Á z  a b la kon  k e r e s z ­
tü l f ig y e l ik  a  hu llám zó tö m eg e t. H ang- 
fo s z lá n y o k :

—  A z  a u tós  s z ö r n y e t  halt!
—  A  m o to ro s t  e lv i t té k  a m en tő k !
■—■ P ro s z i i!  m o n d ja  a szö rn y e th a lt  

autós.
A  tö m eg  e lo s z lik . E g y  sza k á csn ő  c e k -  

k e r éb ö l  k ie s e t t  e g y  p a ra d icsom : s z é tta ­
p o s tá k  a p orban . E g y  óra  m úlva  bor-  
zo n g v a  n éz ik  a p a ra d icsom lev et,

—  A n n a k  a s z e r e n c s é t len n e k  a v é r e !  
su tto g já k  iszon ya tta l.

A z  u cca  d ü b örög . A  lárm a nő. A  bü- 
d ö sség  szin tén . A lk o n y o d ik . R ik k a n cso k  
k iabá ln a k :

—  F é l té k e n y  s ég i drám a a k ö rú to n  hat 
h a lotta l!

A z  a u tós  é s  m o to ro s  c s ó k o ló z ik  a v e n ­
d ég lőb en . A  c e h e t  le íra tjá k  a fő p in cérre l.

Ö a z e g y e t le n  á ldozat.

A R I E L
marad a vezető világmárka.

Minden márka jó, de a legjobb 
mégis az ARIEL.

Látta már az 1936-os 
típusokat ?

Kérje árjegyzékeinket.

ARIEL a legszebb és legjobb 
motorkerékpár.

Vezérképviselet:

D E M É N Y I  É S  F I A
AKADÉMIA U. 19.

Sporthoz, túrához:

Telefon : 25-3-36.

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is
METZELER
gumival futotta

V ezérképviselet:

Sziláiú Béla, III., Nagymező acca 15.



AZ ŐSKOR EMLÉKEI:
a Megaíherium 
a  Tríceraíops 
a  Bronlosaurus 
a Mammut 
az  Ichtiosaurus 
a GIganíosaurus

Elpusztultak mind, mert nem  
bírták a küzdelmet a létért. 
Egyetlen őskori m arad vá ­
nyunk van , a kagyló, m ely  a 
m aga tökéletességében fenn­
maradt millió é v e k  óta és léte­
zik m a Is az  eg ész  világon. In­
nen  az  an gol e ln evezés: Shell.

S H E L L
ken őan yagok at j§i 
a fö ldn ek  m ind 
a z  ö t r é s z é n  

m indenülí használják,mert 
qS K iválóságuk m ara d a n d ó .



A Wiesengrund — DKW kettős természetesen ismét hibapont nélkül végzett. Kozma büntetőpont nélkül hozta célba pompis kis sport Adlerét. —
Delmár Walter új Alfa Rómeójával.

A FRONTHARCOS TIMIIT.
roauOzleseh: B író Jónos (Aha R om eo), iiom lássu  Béla 
(BMW) és von Hrohn (ZUndapp o ld .) -  A f ia l menOH 
pom pás szereplése. -  Kellős Puch-győzeiem  -  Elsőran­
gú rendezés, 31 induld, 21 belutő, 2 0  h ibapont nélhUl

eggel hat óra. Vésztjósló, sötét fel- 
legek tornyosulnak az égen. A 24 

órás Frontharcos Tűraút startjának ha­
gyományos zápora készülődik. . .  A zene­
kar pattogó indulókat játszik: a Mille- 
niumi emlékmű előtt glédában sorakoz- 
nak fel a szezon legnehezebb túraver­
senyének résztvevő járművei.

Harmincegy versenyző a startnál
Elől állanak a sportkocsik. Rég nem 

látott, pompás gépanyag. Bíró 8 henge­
res. 2.3 literes, kompresszoros Alfa. Ró­
meója melleti büszkén feszít Kozma sport 
Adlere. nemkülönben a páratlanul snáj- 
dig vonalú .sport Balillák. A túrakocsik  
sorából Delmár új. 0 hengeres, kompresz- 
szor nélküli Alfa Rómeója állja az érdek­
lődök ostromát. Fiaték természetesen itt 
is képviselve vannak úgy Nemes csukott 
Balillája, mint Wilheim modern vonalú 
..1500“ -a révén. Wiesengrund '680 kem-es 
négyüléses csukott DKW-je mint rende­
sen. most is mint a mezőny legkisebb 
hengerűrtartalmú kocsija várja a-startot. 
Az oldalkocsis (jepek  sorában a Pathó- 
Zaymusz 750-es oliv. BMW-kpttős mellett 
itt a nagy konkurrens. a torokfájásra 
panaszkodó jeles német vTrial-Faíirer‘: 
von Krolin, 800-as. négyhengeres Zün-

dapp gépével, míg Lender (Frühwirthj 
Sándor 500-asával a Puch színeket képvi­
seli az oldnlkocsis csoportban. Csak az 
új 800-as Puch hiányzik a mezőnyből: a 
gyár azonban annyira el van 'halmozva 
belföldi rendelésekkel -hogy csak igen 
csekély számban bocs á j thai 800-as mo- 
deleket a budapesti fiók ‘rendelkezésére, 
melyek természetesen a. fix kötések lebo­
nyolítására szükségesek. Puch ékmik így 
nem állott módjukban a versenyre gépet 
nevezni. Kár. hiszen a. 800-tól k'tíinő tel 
iesítményt vártunk volna... A szólón ép ek?  
Martinék az új. rugós hátsó villája oliv. 
Operával. Komlóssy az új 500-as ohv. 
BMW-vel. Lukavecz 250-es széria sport 
Puch javai. Andó (500 Rudge). Bartal 500 
BSA). Kés jár (250 Rudge Í és négy pom- 
pás Zündnpp. élükön a Píeber vezette 
új 500-as sportmodellel. egy kis Zündapp 
..200u a legöregebb magyar motorossal. 
Zajácz bácsival.. .

Azután elered a.z eső, a hagyományos 
Frontharcos zápor, kezdődik a start. . .  
megindul a küzdelem . . .  Fs — eláll a.z 
eső!

R obog a m ezőn y . . .
Győr az első ellenőrző állomás. A me­

zőny élcsoportja 100 km-es átlaggal te­
szi meg a kitűnő bécsi úton az első 135

kilométeres etappot, mely azonban az 
első áldozatokat is megköveteli: Patkó 
Leányvárnál meglepetésszerűen leáll. 
Gircsics is talonba kerül. Novicky Győr­
ben sorompónak szalad oldalkocsis AJW 
masinájával, reflektora, összezúzódik, de 
így sem adja fel a küzdelmet. Legalább 
a Mecseken ott akar még lenni!

Veszprém a következő ellenőrző állo­
más. A Bakony rossz útjai megleekézte- 
tik a mezőnyt: Zaymusz Zirci öl oldalko­
csi váz defektussal robog tovább. Azután 
feltűnik a Balaton t ükre. Siófok. Ellenőrző 
állomás. TTjabb kiesés: Kosiár durchde 
fekte? hátsó kerékkel kiáll. A mezőnv 
nedig robog tovább Somogy és Baranya 
útjain a Mecsek fe lé ...

Sikeres rekordostrom a Mecseken !

rom kilométeres távon kerül sor a túrnút 
döntő próbájára. a mecseki bpgyiver- 
senyre. melynek eredményei holtverseny 
esetén — amire a túra első 400 km-nek 
Vf irtása után már a la nos eshetőségek 
állottak fennt — döntő szerepet játsza­
nak n Túrnút helyezési sorrendiének ki­
alakulásában. TI ven körülmények között 
érthető, ha minden versenyző tudása leg­
javát vitte bele a küzdelembe és sokan 
olyan elánnal iramodtak fel a Mecsekre, 
nvntha nem is lett volna még előttük az 
éjszaka és a célig közel 800 kilométer...

A hegyiversenyen a nap leg jobb  id ejét  
fíhó  János érte  cl pom pás Alfa Rom eo  
sportkocsijával, 3 perc 02.4 m p-es id eje  
eggbe.n ú j útvonal rekord : a régi rekor­
dot Delmár Walter (BugnttD állította 
fej 1934-ben 3 perc 17.7 mp. idővel Nao-v 
ba [szerencsével és — feled éken vséggel 
küzdött a csukott sport-Balilklt' vezető 
■ trausz. :vk' a lipgviversenven behúzott 
f‘ kkcl startolt el. a táv felében azután 
beragodott fpkpi miatt kénytelen volt. le- 
allam. A túráéit osztályozása tekinteté- 
g "  n  jelentéktelen epizód maradt osn- 
|,au> nemhogy Strausz egvedii] indult 
kategóriájában a bajnokság szempontiá- 
iól azonban a limitidők miatt kellemet­

len következmény okkel járhat. tW an- 
csak balszerencse üldözte Kozma. Endrét 

akti egy vigyázatlan néző akadálvo-

nek. A IB-MVV) örül az abszolút szólóevőzelmc- 
iiisuilik helyezett Bartal (BSA| vele „rül!



„Sűrű, sötét az éj . .

A Frontharcos Tür-iűt küzdelmeiből diadalmasan került ki a Zündapp.csj|i:tt. Balról jobbra: a hibapont nőikül végzett Pieber (511(1 Zündapp), a ver- 
senyelmenyeit magyarázó Láng (350 Zundappl, a hibapontmentcs llamhach (350 Zündapp) és az abszolút oldalkocsis győztes berlini von Krohn

(8U0 Zündapp) mögötte iálő utasával, Dürrel.

zott és ezért újrastartolási engedélyt ka­
pott, Kozma azonban elszámította magát 
és második menete még gyengébben si­
került . . .  Pech! Elsőrangú időt ért el a,z 
autósok sorában Delmár Waltér Alfa Ro­
meo túrakocsijával, inig Feledi György 
fürge sport-Balillájáva!, Nemes fcúra-Ba- 
lillájával Wilheim petJ'sr túra Fiat 1500- 
al ért el kitiinő eredményt.

A z  oldalkocsis m otorkerékpárok cso ­
portjában is m egdőlt a pályarekord. No- 
vicky félelmetes 1000-es ohv. AJW-Jap 
masztodonját 3 perc 37.1 mp alatt vitte 
célba- és ezzel a múltnak adta át Kom­
lóssy (750 BMW) tavaly felállított 3:57.6 
mp-es rekordját, amelyen a berlini trial- 
menő Krohn (800 sv. Ziindapp) is erő­
sen belül végzett. K om lóssy  Béla viszont 
a szólókategóriában alanosan kárpótolta 
magái, öOO-as ohv. BM W  g ép éve l 3 perc  
l é ./  m p-es pályarekordot fu tott, megja­
vítva Barta-1 (500 B8A1 tavalyi 3 p 36.3 
mp- es rekordját, amelyet az 500-as szóló­
menők közül Andó (Rudge). Bartal'(BSA) 
és a kissé óvatosan menő Pieber (Zitn- 
dapp), sőt a 250-es Puch menő'Lukavecz 
Ferenc is megjavított.

A hegyiverseny részletes eredményei 
a következők voltak:

Sportkocsik 2000 kem lelett. 1. Bíró J. (Alti 
Romeo) 3:02,4 mp. A nap legjobb ideje! Uj út- 
vonalrekord! 2. Soós (1. (Lancia) 4:36 mp.

1100 kem-ig: 1. Feledi Gy. (Fiat) 8:39 mp. 2. 
Kozma E. (Adler) 3:53.1 mp.

Túrakocsik. 2000 kem lelett: 1. Delmir W. (Alfa 
Romeo) 3:18,5 mn. 2. Blttm B, (Lancia) 3:47,4 mp. 
— 2000 kem-ig: 1. Wilheim S. (Fiat) 3:55 mp. 2. 
Kovács K. (Adler) 4:01 mp. 3. Br. Kohner 
Aneruszta (BMW) 4:02.4 mp. — 1100 kem-ig: 1. 
Nemes L. (994 Fiat) 4:14,4 mp. 2. Wiesengrund 
F. (680 Bi:W) 4:23 mp.

Oldalkocsis motorkerékpárok. 600 kom felett: 1. 
Noviczky F. (10TO ohv. AJW). Oldalkocsis út- 
vonalrekord! 2. .T. v. Krohn fSOO sv. Zündapp) 
3:48 mp. 3. Zaymusz Gy. (7.10 nhv. BMW) 4:07 
mp. 600 kem-ig: 1. Lender S. (490 Puch 4:08 
mp.

Szólómotorkerékpárok. 1. Komlóssy B. ('49ti ohv. 
BMW) 3:15.1 mp Motorkerékpáros útvonalrekord! 
2. Andó A. (498 ohv. Rudge) 3:24 mp. 3. Bartal 
Gv. (490 ohv. B?A) 3:27,7 mp. 4. Pieber E. (500 
ohv. Ziindapp) 3:31 mp.. I. Martinék I. (500 ohv. 
Gileraó 3:42.4 mp. — 350 kem-ig;: 1. Czulyba M. 
(ohc. Velocette') 3:50 mp. 2. Kugler .T. (ohv. .Moto- 
sacoche) 3:54,3 snp. 3. Hambaeh L. (Zündapp) 
4:25.4 mp. 4. Gut-schv K. (Kiichen) 4:40 mp. 5. 
Láng K. (Zündapp) 1:11 mp. — 250 kem-ig: 1. 
Lukavecz F. (248 l’ ueh) 3:35,1 mp. 2. Zajácz .T. 
(197 Zündapp ,,200“ ) 4:44 mp.

Szekszárdnak veszik útjukat a verseny­
zők. Pécsváradnál az öreg „Zajácz bácsi“ 
bukik, de vígan tovább folytatja a ver­
senyt. Bajánál átkel a mezőny a Dunán 
és a Bácskát átszelve folytatja útját 
Szeged felé. Az 1200 km-es versenytáv 
felében fekvő Szegeden az idáig mind­
össze 10 hibaponttal terhelt Zajácz ösz- 
szefnt egy a mellékuccából -váratlanul 
kirobogó taxival. Zajácz alaposan össze­
töri magát, sérüléseit a kórházban kötöt­
ték be. az orvosok hallani sem akartak 
a verseny folytatásáról, de Zajácz bácsi 
nem tágított: fürge kis 200-as Zündapp- 
jával elrobogott a mezőny után Makón, 
és Békéscsabán át Fiizesgyarmat fe lé ...

Közben beáll az éjszaka, ki gyű Inak a 
reflektorok. Gutschy a következő áldo­
zat: a füzesgyarmati ellenőrző állomást 
már nem éri e l . . .  Berettyóújfalun át 
Debrecen felé másodrendű úton át fut a 
mezőny: Zaymusz és Kugler az „indul­
tak még“  listájára kerül. . .  A veterán 
Zajácz sincsen már versenyben: a ka­
rambolja folytán fedagadt kezeivel nem 
bírta tovább. . .  Feladta a hősies küz­
delmet . . .

. . .  A mezőny átrobogott Nyíregyhá­
zán: 272 kilométerre van a cél! Tárcái,

Miskolc, Mezőkövesd, Gyöngyös . . .  Még 
82 km! Hatvan, Gödöllő, Budapest: itt a 
cél!

Húsz hibapontmentes befutó . . .
Reggel öt órakor már népes a. verseny 

célhelyéül szolgáló Stefánia úti víztorony 
konyáké. A Ikét Alfái Romeo vezető, 
Bíró és Delmár az első befutó, majd 
Kozma robog célba fehér Adlerével és 
rendre a többiek, hiánytalanul a négy­
tagú Fiat kolónia, az első szólómotoros 
Komlóssy (BMW) majd az első oldalko­
csis versenyző, von Krohn (Zündapp). 
Valamennyien büntetőpont nélkül, amint­
hogy a 21 befutó közül 20 hibapont nél­
kül érkezik célba, amely körülmény me­
rőben szokatlan a. 24 órás Frontharcos 
versenyek történetében.

Húsz hibapontmentes befutó: dönt te­
hát a mecseki hegyiverseny!

— B e m inek fu tottuk  o k k o r  v é g ig  az 
1200 kilom étert?  —  viccel az egyik be­
futó.

— E rre az a 10 v ersen yző  tudná m eg­
adni a választ — replikázik az egyik 
konkurrens — . akik  nem érk ez tek  be a 
c é lb a . . .

A célhelyen nagy a mozgalom. Kom-

A mecseki verseny után Pécsett van a. 
legközelebbi ellenőrző állomás, majd

Nagyszerűen szerepeltek a Fiat-versenyzők! Wilheim .,1500*‘-zal, a mellette álló Nemes Balillájával, 
Feledy György pedig sport Balillával aratott hibapontnientes győzelmet. A Fiat-csapatból csak Strausz 

hiányzik a képről, pedig ő is hibapontmentes kategóriagyőztes v o l t . . .
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lóssy Béla (BMW) pezsgővel ünnepelte 
győzelmét, von Krohn (Ziindapp old. i. 
amint elkönyvelte diadalát, nyomban 
kifeküdt a napra, nyilván folytatta to­
rokfájásának kínálását.. .  Helyette a 
többi Ziindapp menő — az egy karambo­
lozott Zajáez kivételével, valamennyi 
célbaérkezett —- annál hangosabban ün­
nepelte a Zündapp diadalt! A Fiat tá­
borban is nagy az öröm: négy Fiat ál- 

" ío tt starthoz és mind a négy hibapont­
mentes kategória-győztesként futott a 
célba! A győztes Fiat teamben pedig 
képviselve volt az egész népszerű Fiat­
család: a. négyüléses, csukott túra Ro­
biin. a kétüléses, nyitott sport. Balilla. a 
csukott sport Balilla és a legújabb Fiat 
generáció, az előkelő vonalú, csukott 
..1500“. mindmegannyi meggyőző bizo­
nyítékát szolgáltatva a, torinói márka 
kimagasló kvalitásának. A Puch fronton 
is megelégedettek az arcok. Lnkavecz 
Feri. a 250-es győztes úgy szorít, kezet, 
mintha nem is szorongatta volna 24 
órán át a dréhgriffet... .

— Ezt teszi az ú j Pnch gép ek  szinkro­

nizált diferenciálrugózása! — magyarázza 
jókedvűen. Hihetetlen előn yök et bizto­
sit . ■ ■ Nem is érzem, hogy 24 órát m oto­
roztam át! .

A másik Puch menő, az oOO-as oldalko­
csis kategória győztes Lender (Frühwirth) 
Sándor is örül ‘ a győzelemnek, melyet 
éppen úgy, mint Lukavecz, teljesen szé­
ria gépen vívott ki.

Wiesengrund elégedetten száll ki a kis 
P80 kcm-es, elsökerékmegliajtásos DKW- 
limousinből: mintha csak fotelben ülte 
volna végig a versenyt. . .  Pedig mind- 
véo-ic a ‘ mezőny élcsoportjában futott. 
50 helyett 75-ös átlaggal, egy-egy órával 
előbb'érkezett be az ellenőrző állomá­
sokra. miután azonban a mecseki hegyi- 
verseny döntő szerephez jutott, a máso­
dik hellyel volt kénytelen beérni a. na- 
ovnhh hencreriírtnrtalmú ellenféllel szem

Pompás eredménnyel szerepeltek a 
Cordatic gumik: Bíró (Alfa) a. mecseki 
abszolút íryöztes, Del már (Alfa*, a Lm 
Fiaiméno Stransz ts Nemes melleti Lu­
kavecz (Puch) aratott a Cordat’c jegyé­

! CflRDJSÍIC GYŐZELMEK 1 FHIHK HUH
aumoniuiiiuiiiiHiiiiiiiiiinniiiiiiiiiiDuiiiiuiiuiminiiiminnniiignniiiiniiiyiiinifliunimiiiiiiniiramiiiiiDinniniiiiininnniiiiiniimiiiiNiDHi 

Sportkocsi kategória 2 literen felül

győz Bíró János (Alfa Romeo)
2 literig

győz Sírausz Sándor (Fíaf=Balilla)
Túrakocsi kategória 2 literen felül

győz Delmár Walter (Alfa Romeo)
1100 kcm=ig

győz Nemes László (Fiat=BaIilla)
Szóló motorkerékpárok 250 kcm=ig

győz Lukavecz Ferenc (Puch)

Győz KMAC-feam:
Bíró-Delmár-Lukavecz

Nehéz terepen, esőben=sárban, csupa büntetőpont nélküli
győzelem

CORDATIC
pneumatikon,

GYÁRTJA:  A MAGYAR RUGGYANTAÁRUGYÁR

ben értékes diadalt.
A Bosch sikerek is kulmináltak: egész 

sereg kategóriagyöztes élén a legjobb 
sportkocsi (Biró, Alfa), túrakocsi (.Del­
már, Alfa), szólómotorkerékpár (Kom­
lóssy, BMW) és oldalkocsis motorkerék­
pár'(von Krohn. Ziindapp) Bosch gyer­
tyával és Bosch gyújtással futott. Ugyan­
csak szép sikert könyvelt el a Speedoil is: 
Bar tál. Blum. Czulyba, Komlóssy, Len­
der és Nemes használták s'kerrel a ki­
tűnő felső olajat.

Andót keressük: nincs sehol! Pedig 
büntetőpont nélkül hagyta el az utolsó 
ellenőrző állomást! Már benn kellene len­
nie .. De nem futott célba: a Mecseken 
2_ik lett. a Túrautat is mint. hibapont- 
mentes kategória. 2-ik felezte volna be. 
de — elkerülte a célt: hazament: nem 
akart, második lenni. . .  Igv hát nélküle 
született meg a végeredmény: 

SPORTKOCSIK.
2000 keni lelett: 1. Bíró J. (Alfa Romeo) 0 bp. 

Feladta: Soós G. (Lancia).
2000 kem-ig. 1. Strausz S. (Fiat) 0 li|).
1100 kem-ig. Feledy Gy. (Fiat) és Kozma (Ailler) 

helyezési sorrendjében a rendezőség még nem 
döntött.

TÚRAKOCSIK.
2000 kem lelett: t. Delmár W. (Alfa Romeo) 

0 bp. 2. Blum B. (Lancia) 0 bp.
2000 kem-ig: 1. Wilheim S. (Fiat) 0 bp. 2. Ko­

vács K. (Adler) ö bp. 3. Br. Kohner A. (BMW) 
0  bp.

1100 kem-ig: 1. Nemes L. (994 Fiat) 0 bp. 2. 
Wiw-ensrrand F. (680 DKW) 0 bp.

OLDÁI.KOCS1S MOTORKERÉKPÁROK.
600 kem felett: 1. J. v. Krohn (Ziindapp) 0 bp. 

Feladta: Pathó Gy. (BMW), Zaymusz Gy. (BMW) 
é l  Xovitzkv F. (BJW).

600 kem-ig: 1. Lendor S. (Puch 0 bp.
SZÓLÓ MOTORKERÉKPÁROK 
500 kem-ig: 1. Komlóssy B. (BMW) 0 bp. 2. 

Bartal Gy. (BSA) 0 bp. 3. Pieber E. (Ziindapp) 
0 bp. 4. Martinok I. (Gilera) 0 bp. — Feladta: 
Andó A. (Rudge).

350 kcni-ig: 1. Czulyha M. (Vidooette) 0 bp. 2. 
Hambach L. (Zündapp) 0 bp. 3. Láng L. (Ziindapp) 
17 bp. —; Feladta: Kugler J. (Motosacoche) és 
Gutschy K. (Kllehen).

250 kem-ig: 1. Lukavecz F. (Puch) 0 bp. — 
Feladta: Kesjár J. (Rudge), Gircsics I. (Puch) éa 
Zajáez J. (Zündapp).

Alig kilenc óra volt, mikor Szelnár 
dr. a Frontharcos-székházban átadta az 
eredményeket. Még egy távirat; a Lancia- 
vezető, Soós Gergely küldte:

„ Becsülettel küzdöttem , de Tárcáinál 
rugótörést kaptam. Soós G ergely ."

így folyt le az 1936. évi Frontharcos 
Túraút.

Az indlanapollsl O. P.
Hatalmas érdeklődés közepette folyt le 

az Újvilág legnagyobb autócsatája, az 
indianapolisi autóáramban május 3Ó-án, 
az USA szabadságünnepén. A verseny 
startjánál 32 kocsi jelent meg. melyek 
közül 15 az öldöklő iramú, 200 körös 
(804 km!) verseny folyamán elvérzett. A 
győzelm et Lou M oore szerezte meg 175.' 
km -es átlaggal és ezzel a múltnak adta 
át a tavalyi győztes Kelly Potillo 171 
km átlagú rekordját. A második helvet 
Ted Horn foglalta el 174.4 km-es átlag­
gal. a 173.fi km-es átlaggal harmadik he 
Íven végzett Mauri Tiose előtt. A ver­
senyt 170.000 ember nézte végig.

Ötszázas, négysebességes, modern f l I i f ' H  
keveset futott, lengöteneelyes oldal- rlJl.ll  
kocsival vagy anélkül o l c s ó n  e l a d ó
”  ......................... IV- V W, 1 lUUfj-C
futott nveregtanko3 600-as, levehető hengeríeii 

eredeti oldalkocsival vág 
• J U I l U L f l I  1 anélkül, pótkerékkel gazda!

felszereléssel;
KOPPÁNYINÁL, Dessewfy-utca 47. szán
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Sajátítsuk el a használt-kocsi vásárlás ■
*21lSJl£ÍLiISy£lilHlljl»J?g-L->JI'as^gol|tó i levetett*' automobilt vásárolunk ? fortélyait 5

használt autóvásárlás mindig koc. 
kázatot jelent, melynek mértékét 

azonban erősen befolyásolja az, hogy 
vájjon mennyi szakértelemmel fogunk 
hozzá a kiválasztott kocsi alapos meg­
vizsgáláshoz. A használt autó vizsgá­
latának fo r t é ly a i  vannak, technikája, 
melyet el kell sajátítanunk, ha pénz­
tárcánk nem engedi meg azt, hogy új 
kocsival lépjünk az autó temetőig, de 
legalább 50.000 kilométerig tartó 
frigyre.

Az első és legfontosabb körülmény: 
az eladó azonnal1 lássa, hogy h o z zá ér tő ­
v e l  áll szemben, akiben nem foghat ve­
rebet és akit nem lehet mesékkel trak- 
tálni. Célszerű tehát a kocsi alaposabb 
megtekintése előtt beszerezni annak 
műszaki leírását és katalógusát a kép­
viseletnél és a la p osa n  á trá g n i k o n ­
s tru k c ió s  s a já ts á g a it .

Milyen régi a kocsi és h á n y  k ilom é­
te r t  futott —  ezeket a kérdéseket kell 
először is tisztázni. A forgalmi enge­
dély ugyan megmutatja, hogy mikor 
került a gép forgalomba, hogy meny­
nyit futott, azt alig lehet megállapí­
tani, mert az erre vonatkozó bemondá­
sok csak ritkán fogadhatók el. A kilo­
méterórát ,.megad jusztálni“ félperces 
munka és az óra 60.000 helyett 30.000 
kilométert mutat. Hozzávetőleges ké­
pet azonban könnyen kaphatunk: meg­
nézzük, hogy a gumi e r e d e t i  még vagy 
sem, milyen állapotban vannak a p e ­
dá lok , melyek elárulják a kocsi korát. 
Itt is óvatosság indokolt, mert miniden

modernebb kocsihoz kapni új pedált! 
A  kocsi k ü ls e je  egymagában nem árul­
ja  el a korát, egy kis friss króm, egy 
kis dukó, egy kis k o zm etik a  és felüle­
tes megtekintésre a gép máris 30.000 
kni-mel fiatalabbnak látszik

MIT VIZSGÁLJUNK MEG A HASZNÁLT KOCSIN? 
(A) Vefcérmű kopása. (B) Vízszivárgás. (C) Olaj­
szivárgás. (D) Kopott csapágyak. (E) Hallgatóz- 
zimk sziszegő hangok után, melyek kopott du­
gattyúra engednek következtetni. (F) Ha a mo- 
tor működése közben gázbuborékok szállnak fel 
a hűtőben, úgy a hűtőrendszer valahol szivárog. 
(G) Kurblival állapítsuk meg a kompressziót. (H) 
Pneuk állapota. (I) Kotyogós kerékagvak. (J) Kor­
mány holtjáték. (K) Hatékonyak a fékek. (L) Lö­
työgős vagy sérült sárkányok. (M) Villamos be­
rendezés. (N) Törött rugólapok, kopott rugó­
csapok. (1) Milyen állapotban van a gépháztető. 
(2) Milyen a dukózás? (3) Nem csörögnek és jól 
zárnak az ajtók? (4) Nem zörög a karosszéria 

teteje? (5) Milyen a belső kárpitozás?

A gép valódi értékét alapos vizsgá­
lattal és körültekintő p rób a ú tta l kell 
megállapítani, különösen a próbaút a 
fontos, mert tízperces menettel többet 
árul el a kocsi, mint két óra alatt a 
kocsiemelőn. Hogyan h ú z  a motor? 
Hallunk c s ö r g é s e k e t  és z ö r e j e k e t ?  Zaj­
talan a m o to r , a s eb e s s é g v á l tó , a  d i f fe ­
r en c iá l?  Hatékonyak a f é k e k ?  Hogyan 
viselkedik a kocsi tem p ó b a n ?  Nem sim - 
m izilc?  Jól reagál a k o r m á n y ra ?  Nem 
túlsók a k o rm á n y  h olt já t é k ?  Hogyan 
já r  a motor lassú  tú rá b a n ?  Nem hagy 
ki? Símán fog a k u p p lu n g ?  Hatéko­
nyak a lö k h á rító k ?  Ha olaj lökhárítók­
kal van szerelve, nem koptak ki annak 
belső alkatrészei ?
Milyen állapotban vannak a hengerek?

A próbaút alkalmával rendszerint 
megállapíthatjuk, hogy vá jjon  a hen- 
g e r e k  és d u g a tty ú k  milyen állapotban 
vannak. Indíttassuk be hidegen a mo­
tort és egészen közel hajolva a motor­
hoz figyeljük, hogy nem hallunk a 
szokottnál erősebb dugattyúcsörgést. 
Amikor a motor már felmelegedett, kér­
jük fel a gazdáját, hogy szaggatott 
tempóban adja rá és vegye el a gázt. 
Ha ilyenkor c sö r g é s t  hallunk és fél 
leheletnyinél több fü s t  tódul ki a k i­
p u ff ogócsövön, úgy a dugattyúk és a 
hengerek már aligha épek. Ha hosz_ 
szabb. mondjuk legalább 100 kilométe­
res próbaút lehetséges, úgy az o la j f o ­
g y  o s z tá s  m éré se  is betekintést ad a 
motor egészségi állapotába, ha csak

D ö n tő  Z ü n d a p p  tik é rt
F r o n th a r c o s  T u ra u t 1 2 0 0  k m .

Julius v. Krohn (ZÜNDAPP)

a z  o ld a lk o c s ik  g y ő z te s e

Pieber Ernő (Zündapp) 0 hibaponttal 

Hambach László (Zündapp) 0 hibaponttal 
ifj. Láng Károly (Zündapp) 20 ponttal

5 Z ü n d a p p  a  s ta r tn á l  
4  Z ü n d a p p  a  c é ln á l

(az ötödik karambolozott)

Vezérképviselet: PAJOR IMRE, VI., Jókai u. 28. Telefon: 20-2-28.
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valamivel is több olaj fogy a normá­
lisnál — melyet a katalógus ad meg — 
úgy ez belső kopások jele és nemcsak 
hengerfúrást helyez kilátásba, hanem 
egyúttal csapágyjavítást is.

A motor csa p á g y a in a k  álllapotát nem 
könnyű dolog* megbecsülni. A  kopott 
és túlsók holtjátékkal bíró főtengely­
csapágy tompán d ü n n y ö gő -v erő d ő  han­
got ad, különösen olyankor, amikor a 
motor erős terhelés mellett erőlködve 
húz. A kopott hajtókarcsapágy ellen­
kezőleg csak akkor ad inkább élesen  
csö rg ő  hangot, amikor a kocsi köny- 
nyen szalad, vagy miután felturáztat. 
va a motort, hirtelen egészen elvesszük 
a gázt.

A próbaút után azonnal emeljük fel 
a gépháztetőt. Nem látunk fú rá s i  
nyomokat a hengerfej tömítés környé­
kén? Nem csepeg a v íz p im p a . a hütő, 
a vízcsövek? Néhány perces állás után 
nem cseppen o la j az úttestre? Célsze­
rű az utóbbi megáll aratására a próba­
út előtt szárazra töröltetni a forgaty. 
tyúház alsó-kiilső felületét, és a. próbá­
idén fehér papírlapot helyezni a mo­
tor alá, melyen a legkisebb olajcsepp 
is megmutatkozik.

Forgassuk körül kikapcsolt gyújtás 
mellett a meleg motort kézik n rb liva l. 
Minden egyes hengernek megvan a 
kellő k o m p ressz ió ja ?  Nem hallunk sz i­
s z eg ő  hangot a szívócső-vezeték körül, 
ami hamis levegőre, rossz tömítésre, 
kopott szelepvezetőkre enged gyana­
kodni. Természetesen ne tévesszük ösz_ 
sze a karburátor normális szívó hang- 
iát a hamis levegő besurranása által 
keltett hangokkal. Nézzük meg a kar­
burátort. hányas fú vó k a  van benne. 
Ha a fúvóka a normálisnál (lásd a ka 
talógust) nagyobb furatú és a meleg 
motor csak szívat óval indul meg. ú°*v 
egészen biztos. hoa~v valahol hamis i -  
vegőt kan, ami súlyos kopásnak is le­
het a következménye.

Az alváz.
Az alvá za t is vizsgáliuk á+ gondosan 

ha lehetséges, emeltessük fel a koc^H 
hidraulikus szerviszemel őre. alulról 
sokai iobbn ejthetjük meg a vizsgáló. 
tót. Nincsen h eg esz té s i nvom az alvá­
zon? Nem látunk karam bol és egyon 
getési nyomokat? Nem csep eg  az ólai 
a differenciálból? "Rázzuk meg a kere­
keket. nem mütatkozrik_e kr)fi/aaé<- a. 
fonott agv és golvós csapágy áridója? 
Nem kotvognak az ei-ő kerekek len q ő-  
csartá'wnri? Jó állapotban vannak a 

rim ák?  Nem tulzot+an kopottak a m . 
•társaitok? Nem töröltek va°v’  tnlságo- 
san megereszkedettek a > n g ó l a n r h ?  Ff a 
lehetséges, szereltessük le a fékdoho- 
ka+ Miiven ólino+ban vannak a lék - 
b e té frk ?  A fékdobok nem túlzottan ko­
pottak?

A karosszéria v!z.>gála + 'j nem igényel 
naev munkát. Milyen áüano+ban van

B á rm ily en  gyártm án yú  
m o to rk e ré k p á rt

olcsón, gyorsan, I  
garanciával B t ó  ™
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnvös fizetési fed te lek  kel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel.: 15-9-5?
ALKATRÉSZEK autókhoz, motorkerék­

párokhoz és felszerelések
MÁVAG-NEBCEDES-BENZ-liez

B A K  G Y Ö R G Y
____  VI., Jókai tér 7. Tei 12-0-46.

Első IMtaáunr 
Automobil

ÜRA1ND
PRIX

a népligeti körön 250 km

1936 június 21-én d. e. 10 óra 
30 perckor rendezi aKirályi Magyar Automobil Club

i
indulnak az összes világnagyságok

Auto-Union : Rosemeyer, Varzi, 
Stuck.

Mercedes-Benz : Caracciola, 
Chiron, von Brauchitsch.

Scuderia Ferrari: Brivio, Nu- 
volari, a harmadik versenyző a 

startnál.

Továbbá Ghyka herceg, Balestrero, 
Belmondo, D’Estrez, Soffietti és 
két híres höigyversenyző: Miss 

Ellison és Mme Itier.

Viiagmarháh Összecsapása 
Európa legnehezebb 

versenupáltjáfán

A küzdelem végig a nézők szeme 
előtt. — Kényelmes tribünök —  
büfék átjáróhidak a pálya bel­
sejébe. — Számozott ülőhelyek.

Jegyek kaphatók az összes 
sportjegyórusító helyeken és 
a Királyi Magyar Automobil 

Clubban.

Elővételi kedvezmény!

a fényezés és az esetleges krómozás? 
Az eladásra „kikészített4* használt gé­
pek eredeti krómozása helyett igen 
gyakran olcsóbb nikkelezéssel találko­
zunk, a nikkel sárgásabb, m eleg eb b  
fénye azonnal elárulja, hogy „kikészí- 
téssel“ állunk szemben.

Z ö ty ö g ő s  igen rossz útion haladva 
hal Igát ó /Ax n k k a ro ssz ér ia -zö re  ja k  utál í. 
Ha a csukott kocsi teteje felől olyan 
hangokat hallunk, mintha két fülemüle 
beszélné meg a napi politikai esemé­
nyeket, úgy egészen bizonyosan na­
gyobb javításra lesz szükség. Jól z á r ­
n a k  az ajtók? Nem ette magát keresztül 
a ro zsd a  a sárhányókon? A  gépház- 
tetőn? Milyen állapotban van a belső  
k á rp ito z á s ?  Nyitott kocsinál: az a m erika i  
t e tő ?  Megvannak az oldalfalak? Nin­
csenek túlságosan kiülve az ülések, a 
háttámlák? Ha fakarosszériával állunk 
szemben, nem k orh a d t  a faanyag? Jól 
zárnak az. ablakok? Ennek megállapí­
tására legjobb erősen poros úton előzni 
engedni a mögöttünk haladó kocsit.

Nagyon fontos azt is megállapítani, 
hogy a kocsi gazdája hogyan bánt a 
gépével. A szakszerűen karbantartott 
es havonta szerviszben részesített ko­
csinak kettős az élettartama. Aki reg­
geli indításkor nem tapos azonnal rá 
a hideg motor akcelátor pedáljára, an­
nak gépe többet ér. Figyeljük meg a 
gép gazdájának v e z e t é s i  m ód szere it , 
sokat árul el az is a kocsi állapotából.

Rendben van a kocsi vizsgája? Ok­
mányai? Leállított kocsinál ügyeljünk 
az esetleges ú ta d ó h á tra lék ra . Nincsen 
le t iltv a  a kocsi? Hogyan állunk a kép­
viselet esetleges tu la jd o n jo g  fenntartá­
sával? Rendben van az ú jr a v iz sg a ?

Szándékosan mellőztük a világítási 
berendezés^ vizsgálatát. Csak a szak­
ember tudja megállapítani, hogv milyen 
állapotban van az akkumulátor, jól 
tölt a dinamó stb. A legjobb tehát meg­
bízható szakember segítségét kérni.

Használt kocsira nincsen garancia, 
legfeljebb arról* kereskedőik ovi él adó, 
hogy rejtett hibája nincsen a kocsinak. 
Pia tehát valamely képviseletnél vásá­
roltuk a kasználit" kocsit, úgy annak 
csupán a szakmai hírneve kezeskedik 
azért, hogy pénzünkért valódi ellen- 
értéket kaptunk. Epnen ezért lehetőleg 
komoly cégeknél vásároljunk. Ha vala­
mivel drágábban is kell megfizetnünk 
a kocsit, mintha magánembertől vettük 
volna meg: m egnyugtatóig  hat az az 
érzés, hogyha írásbeli garanciát u^van 
nem kantunk, a cég jóhírneve érdekében, 
igyekszik bennünket kielégíteni — a rá . 
sá r iá s  u tán  is.

Befejezésül: óvakodjunk az ilyenkor 
ajánlkozó „.-*;* akórtőktől“ . Akiknek leg­
nagyobb része véleményét attól teszi 
függővé, hogy mennyi províziót ígér a 
gép gazdáia. Amit végeredményben ma. 
fimkiKik kell megfizetnünk.____________

ÍTTDáíFM â atr̂szê1 K v L l l  ezösszes lypusokhoz

CHEVROLET, EORD
és egyéb am erika i autóalkatrészek.
Külföldi motor- és auló- 
pncumalihoh legolcsODDan

Autúfelszerelések
NAGY JÓZSEF-n€l
VI., Andrá?sy-út 34. Telefon : 22-1-97
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I

f i l l é r e k é r t
a távirat gyorsaságával 
szállítja leveleit a

LÉGI POSTA

Felvilágosítás:

AIR FRANCÉ
L É G I F O R G A L M I  R .-T .

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ;  8 2 -7 -1 6

A Z  UJ 3 5 0 -E S

már raktárról kapható Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc,
utolérhetetlen stabilitás

12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

W P 1 5 5 0 —
teljes felszereléssel. 30 Wattos ^fÉRAY NOÍOrheréhpárÜUár Ti 

Dosch világítással Budapest v. Zápolya ucca 15. Telefon; 98-8 68
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Ml h ír  a  b e n z o l l r o n lo n  ?
A nyugati államokban az autós és mo­

toros közönség, mindenütt kényelmesen 
megkaphatja azt az üzemanyagot, amely 
motorjának és erszényének legjobban 
megfelel. Magyarország ebben a tekin­
tetben is el van maradva, mert az egye­
dül üdvözítő motalkón kívül (könnyű 
benzint ki használ ma?), más üzemanya­
got csak hosszas utánjárás után kaphat 
a belföldi autós is. Nem ‘beszélve a kül­
földi autós és motoros közönségről, akik­
nek száma örvendetesen évről-évre emel­
kedik.

Ezeken az állapotokon seg íten i kell és 
amint értesülünk, ez a kérdés végre jó  
kezekbe került. Ismeretes, hogy Budapest 
Székesfőváros Gázmüvei egy hatalmas 
benzolgyárat létesítettek, amely gyár a 
külföldi minőségeknek teljesen megfelelő 
benzolt állít elő. ami annyira kiváló, 
hogy a behozatalt teljesen be lehet szün­
tetni. A gyár berendezése egész Európá­
ban a legmodernebb, amit a külföldről 
eddig érkezett szakemberek nem  gy ő zn ek  
e lég gé  dicsérni. A gázművek vezetősége 
kitűnő érzék érő l tett ismét bizonyságot, 
amikor a benzol értékesítésébe és az ez­
zel összefüggő kérdések tárgyalásába 
bevonta Fullmann Sándort, akinek sze­
mélye olvasóink előtt már évek óta is­
mert. Nem egy versenyző köszönheti 
neki elért sikereit. Szaktudása, szolgálat­
készsége és a benzolkeverék népszerű­
sítése érdekében évek óta k'fejtett fá ­
radhatatlan m unkája közism ert. Különös 
örömmel számolhatunk be erről, mert 
Fr.llmann Sándor személye garancia ar­
ra. hogy a benzolkeverék kiszolgálásának 
lcéjrdélse M agyarországon Ís\ a  nyugati 
állam ok szin tjére  em elked ik , mert a Gáz­
gyár Vezetőségét is ugyanezek az inten­
ciók hatják át.

Illetékes  helyen  is méltányolták eze­
ket a törekvéseket és ha megfelelő teret 
adnak azok megalósításához: akkor a 
sok tekintetben kívánatos eredményt biz­
tosítva látjuk.

A KMAC közgyűlése
A tavaly elhunyt R o ck  István vezér tit­

kár elparentálásával nyitotta meg An- 
drássv Sándor gróf a KMAC elnöke az 
autóklub‘idei közgyűlését. Mándi Sámuel 
majd Bláthy Ottó Titusz m éltatták A n ­
drássá Sándor g ró f 30 esztendős eh lök i 
m űködését. Quittner Ervin a Magyar 
Touring Klub nevében üdvözölte a 
KMAC illusztris elnökét a ritka jubileum 
alkalmából, majd Landauer dr. vezértft- 
kár terjesztette elő az évi jelentését, 'a 
zárszámadást és költségvetést, amit a 
közgyűlés egyhangúan fogadott el. A 
közgyűlés tárgysorozatában szereplő és 
a KMAC kebelében működő Nemzeti 
Sportbizottság alapszabály módosítására 
irányuló javaslatot a sportbizottság már 
előzetesen letárgyalta úgy. hogyatárgv- 
sorozat eme pontja nem került tárgyalás 
alá. Az alapszabálymódosítás arra irá­
nyul. hogv a jövőb en  n e  szem élyek , ha­
nem eg y esü le tek  kerü ljen ek  be a KM.1C  
Nem zeti Sportbizottságátba. A közgyűlés 
záróakkord iáként a 25' esztendős KMAC 
tagsággal járó díszjelvények kiosztására 
került a sor és ezzel a közgyűlés véget ért.

A Queen Mary angol óriáshajó Southamptonban a híres V. György király dokkban. A képen látható baloldali hijó az Aquitania. Amint tudjuk, a Queen Mary első Európa-Amerika útját most tette meg. Képünk éppen az indulás előtt mutatja be az uszo várost. Az összes kenőanyag szükségletnek több mint 80" o-át (103 ezer liter Gargoyle kenőolajat) a Vacuum Oil Co. szállította.
A Dornier-gyárban épül a híres ..Do X* *' típus 

utóda, a ,,Do 20“ , mely a Do X 12, egyenként 
500—(iOO lóerős motorjával szemben esik S Diesel­
motorral lesz felszerelve, melyek egyenként 600— 
1000  lóerőt reprezentálnak és a szárny orrába lesz­
nek beépítve. Két-két motor fogja meghajtani a 
propellereket, melyek számát ilymódon 12-röl 4-re 
sikerült csökkenteni. A Do 20 maximális utazási 
sebessége 300 km, hatósugara pedig 1—5000 km (!) 
lesz.

Ing. L. Hirschauer. a francia aviatika esg>ik 
közismert személyisége a jövő évi párisi •világ­
kiállítás keretében tettbe szeretné valósítani a 
New-York—Paris transadanti repülövrrapnyt. Ter­
ve szerint a start Lindbergh híres óceánrepülésé­
nek 10-ik évfordulóján volna, a Lindbergh start­
helyéül is szolgáló llooseveltfield repülőterén, hogy 
a mezőny a híres 1027 május 27 tízéves évfordu­
lóján érhessen Bourgetbe. A tervek szeiint ma­
gát Lindberghet felkérnék, hogy Ünnepélyes kere­
tek között ismételje meg a repüléséhez használt 
Ryan egyfedelűvel, a ..Spirit of St. Lou:s“ -\al 
tizévclötti éjszakai leszállását.

Az idei évben nem lesz Európának versenykocsi- 
bajnoka. Ok: a 7 pontszerző GP közül a francia

és belga Grand Prix versenyek nem a GP-formula 
alapján kerülnek eldöntésre.

Tudvalevő, hogy az Egyes i't Államokban minden 
5 emberre jut 1 aut mórul. Dél-Alrikaban minőén 
42 emberre jut egy autó. ha azonban csak a ftliéi 
emberekre vonatkoztatjuk a statisztikát, égy min­
den 6 emberre esik egy a író. Dél-Aírika j t í - 
parkja olyan szédítő mértékben i'a i urodik, 1 ogv 
a fehér lakosság számarányára átszámított sta­
tisztikában csakhamar az USA elé fog kerülni.

*Penta farmotorod csónakomat, vitorlával, alig 
használt állapotban, pazar felszereléssel eladom, 
vagy keveset futott kiskocsival ráfizetéssel cseré­
lek. Vavrik Román, Nógrádverőce.

*40 pengő jutalmat kap. ha elveszett 250 ccm-w 
túra-, luxus szóló, 58029. motorszámú és BU 061-es 
rendszámú „Puch“  motorkerékpárom nyomára ve­
zet. Hegedüs-Etele László, Bp., UI., Hunn u. 4/a. 
III. 5.

* Csepeli Dunnáéban elveszett, kétpárevezős k id ­
be.ot. Csónakszáin: Cs. 36f>fi. Ismertetőjel: az első 
ülésnél a lábtartósin 2  részből áll. Nyomravezető 
50 pengő jutalomban részesül. Baranyai, Budapest, 
Lehel-u. 25. (Puch).

A legtöheietesebb autotisztífOszer
a

Kapható minden jobb szahliziefben. Siepa-Poll$h-8
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A z  év legnagyobb e r ő p r ó b á j a  a 
2 4  ó rás Frontharcos Turaut

is bizonyltja, hogy a már évtizedek óta bevált

PUCH
a magyar utak legm egbízhatóbb motorkerékpárja.

A  250-es kategóriában fö lén yesen  
győ z és a m ezőny eg y etlen  
b efu tó ja  L U K A V E C Z  FER EN C

PlKh 250 S 4
széria sportgépén.

A  mecseki hegyiversenyen Lukavecz 
Ferenc jobb  időt fut a 350-es kate­

gória összes résztvevőinél 1

A  600-as oldalkocsi kategóriában győ ztes  
L E N D E R  S Á N D O R

Puch 500 I
széria motorkerékpárján.

Puch NiiveK Fióhfclcpe
Budapest VI. her., Lehel-utca 25. sz.

I í
P U C H  K Ö Z L E M É N Y E K
----------------------------------------------- - -  j

ismered-e sport Puch gépedet, az S 4-el ?
A kapcsolás

(Folylatés)

Kapcsolni —  tudni kell. Meg kell tehát tanulni kapcsolni'.
El kell kerülni azt, hagy a kapcsolókart erőszakkal nyomjuk 
bele az új állásba. A/. S— 1 modellt .selyemlágyan lehet kap­
csolni. csak ismerni és gyakorolni kell a módját. Néha előnyös 
a kapcsolásnál nem teljesen elvenni a gázt. Simán, erőszak 
nélkül kell becsúsztatni a váltókart az új állásba, mindig kissé . 
kivárni és nem ész nélkül átvágni, mert a jó  kapcsolásnál a 
kar szenté belecsúszik az új állásba, mintegy mágnes húzza. ! 
be új helyére. Aki erőszakkal kapcsol, erőlteti a kapcsolókart, 
mészárosmódra bánik a sebességváltóval, az hamarosan terje- j 
delm'es folyószámlával rendelkezik az alkatrész osztályon.

Látjuk, hogy ha harmadikkal haladunk, úgy ez nem válik 
kárára a gépnek, motornak, sebességváltónak stb., hanem el­
lenkezőleg előnyös. Igen ám —  mondja az „okos" —  ha nem 
is árt, de nagyobb lesz a fogyasztás. Egyszer és mindenkorra 
le kell szögezni —  és ez minden motorra, tehát nemcsak a 
Puchra vonatkozik —  hogy kisebb áttétellel, gyors fordulat­
számmal haladni, kisebb fogyasztást jelent, mint direktben 
nyúzva a gépet, teljesíteni mérsékelt iramot!

A Puch müvek gráci kísérleti műhelyében részletes kísérle 
teket folytattak, hogy ezt a kérdést számszerűen tisztázzák és 
megállapítsák, hogy mennyiben függ a benzinfogyasztás attól, 
hogy 55 km-en aluli sebességben harmadikkal, vagy direktte! 
haladunk. A próbákat fékpadon végezték, tehát ideális és el­
lenőrizhető körülmények között, amikor is számszerűleg kitűnt, 
hogy a benzinfogyasztás nemcsak a megtett távolsággal ará­
nyos, hanem erősen függ attól, hogy a távolságot mekkora 
sebességgel tettük meg. A  100 km-re elfogyasztott benzin meny- 
nyisége tehát, erősen függ attól, hogy milyen irammal halad­
tunk, mekkora volt a motor fordulatszáma! Természetesen a 
hangtompító is erősen befolyásolja a. fogyasztást, mely különö­
sen akkor szökik fel észrevehető mértékben, ha a Puch hang­
tompítóján változtatásokat eszközöl a gazdája. A  Puch motor­
hoz pontosan hozzá va.n „hangolva" a hangtompító, ha levág­
juk a lukakkal ellátott tölcsért, mely a kipuffogócső végén ta­
lálható és beletorkollik a hangtompító edénybe, úgy a fogyasz­
tás nagy mértékben fokozódik. Amellett az ilyen beavatkozás 
nem fokozza a sebességet vagy a húzóképességet, a Puch hang­
tompítója úgy jó, ahogyan azt a gyárban kikísérletezték, min­
den beavatkozás és változtatás c s ö k k e n t i  a teljesítményt, fo ­
kozza a fogyasztást és üzemzavaroknak lehet az okozója.

A gyárban végzett felette érdekes kísérletek eredményeképen 
megállapították, milyen mértékben emelkedik a fogyasztás a 
sebesség növekedésével. Megállapítást nyert, hogy 60 km-es 
tempóban az S— 4 kevesebbet fogyaszt harmadik Sebességben, .. 
mintha ugyanezt a tempót direktion, negyedikkel abszolválnék, f

Hogy az S-4 modell fogyasztása mennyiben függ a sebesség-. I 
tői és attól, hogy' harmadikkal vagy negyedikkel haladunk. í 
azt az alábbi táblázat mutatja meg, melyet a gráci Pueli-gyár \
kísérleti osztályán állítottak össze. 

S eb es s ég : N e g y e d ik : H a rm a dik :
90 km/óra 4.4 
80 km/óra 3.7 
70 km/óra 2.7 
60 km/óra 2.5 liter 100 km-re
50 km/óra 2.3
40 km/óra 2.6

A fogyasztási grafikonban a 'harmadik és a negyedik sebes-  ̂
ségnek megfelelő görbe 64 k.m-nél metszi egymást, ami annyit 
jelent, hogy ennél lassúbb, tehát 64 km-en aluli tempóban har- 1 - 
inádik sebességgel kevesebb a fogyasztás, mint negyedikkel. , 
Ez első pillantásra meglepően és hihetetlenül hangzik, de csak- 'í 
hamar megértjük, ha elgondoljuk azt, hogy egészen más gáz- l 
szabályozó állással haladunk harmadikkal vagy negyedikkel. | 
Negyedikkel több gázt kell adni, másképpen áll a karburátort!!, II 
másképpen befolyásolja a keveréket az üresjárat fuvóka.

Ha az S-4 karburátora jól van beállítva, úgy  45 és 60 km. [ 
közötti tempóban a fogyasztás harmadikkal kisebb, mint ne­
gyedikkel, ugyanakkor nem nyúzzuk a gépet. Megértjük tehát, I 
mi. i t kel] ..takarékoskodni" a direkttel és csak akkor hasz- j 
nálni, ha valóban nagy tempót akarunk menni.
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Fel a magyar Grandi Prixre! M r̂n's-tó-í
■NTéhány nap választ el csupán a ma-

'  gyár sporttörténetem minden eddi­
git felülmúló attrakciójától, az első ma­
gyar autó ti. P.-től. Az előkészületek 
minden zökkenő nélkül, példás rendben 
folynak, az ötkilométeres népligeti cir­
ka iten épülnek a, tribünök, a hidak,
a rendezőség felkészült a százezres néző­
sereg fogadására.

A Ornnd Prixnek ezide:g 11 fix  in­
dulóra vau. Az Autó Ttiion színeket 
S 'u ck , V a rzi é s  R o sem eiier , a Aíercedes- 
Tíenz csapatot C aracciola . C/iiron és 
B rnuchitsch . az Alfa Ttomeot nedig Nii- 
rn la ri és Brit-in mellett T adin i vagv 
Pintacirrin fogiák kénviseln’ . A nevezet­
tek sorában van a legjobb és —  legcsi- 
nosabb hölgv G. P.-versenyző. Misa Elli- 
sntt nevezése is. míg a magyar szüléket 
JJartmann fogja kénviselni a világ 9 
legjobb 0 . P.-menőiével szemben. Tíart- 
mannak a Attaséra ti-gyár egyik iíj. füg­
getlen kerekű 3 literesét bocsátotta ren­
delkezésére. ugyanilyen kocsival startol 
Aliss Tiloson is. Rajtuk kívül még az an­
gol 0. .T. P. D ód son nal és Cili. M orfinná1 
folvm k tárgyalások, akik Alfa Rómeók­
kal indulnának a versenyen. A rendező­
ség a már fix 11 indulón kívül még leg­
feljebb 3— 4 versenyző startját, engedé­
lyezi. mert a népligeti pálya 15 verseny­
zőnél többet nem bír el. Gondolhik csak 
meg. mint Hent ez.: minden 2— 21 perc 
alatt 15— 15 versenyző száguld el előt­
tünk . . .  A kisebb érdeklődésre számot

HU SZAR GYÖRGY
Aufó-molorkerékpár nlkHtrószfk én  lánc- 

fecHni'ai szaküzlet V I., JÓKAI-UCCA I. 
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékpárláncok. JA P motoralkatrészek. 
Burmán. Shirmev.Mnss. Húrt sebességváltó­
alkatrészek, DUREX dugattyú, dugattyú- 
gyűrűk, szelepek, tömítések, mindennemű 

ulkntrészek ntigy raktára.

„C YK L O N " v u lk a n iz á ló
melegfolt vezérképviselete

tartó 1.5 literen aluli kocsik versenyét a 
rendezőség végleg elejtette.

A G. P. jegyei persze máris nagyon 
kapósak, hiszen e lő v é te lb en  o lcsób b a k  
is. Elővételben az ülőhelyek a H, 0. P 
padsorokban és a D, E, F, G tribünökön 
P 5.— , a -A, B, C-t. C-2 tribünökön és az, 
1,-10 padsor depó ülésekre P 8.— . a 
H-l és H-2 tribünökre, ahol a verseny­
zők körülbelül kétszer láthatók. P 20.—  
áron kerülnek eladásra, míg az. állóhe­
lyek elővételi ára P 1.50. Az autók P 
5.— . a motorok P 1.—  parkjegyet fog­
nak fizetni.

A verseny rendezősége a  június 19. 
és 20-án délelőtt 8— 10 óráig tartó tr é ­
n in g ek re  1 -pengős n a p ije g y e k e t  b o csa jt  
ki. Különös érdeklődésre tarthat számot 
a másod:k tréningnap. mert az. akkor 
mért köridők sorrendjében történik 
majd a starthelyek kiosztása. Tekintve 
a tömegstartot, mondannunk sem kell. 
hogy a jó starthely felbecsülhetetlen 
előnyt jelent és ennek megszerzéséért a 
versenyzők a második tréningnapon 
mindent beleadva fognak küzdeni!

Ajánljuk, senki se hiányozzék a trénin­
gekről, amelyeken a Versenyüzem oly 
sok érdekességét lehet ellesni. . .

A rendezőség nagystílű munkájának 
illusztrálására álljanak a következő szá­
mok: A  pályabiztosításhoz 3000 homok­
zsákot, azaz 15 vagon homokot használ­
tak fel. A Népliget bekerítéséhez 35.000 
méter sima, 18.000 méter tüskésdrót és 
több vagon karó szükséges. A pályán 
14 telefonvonalat húznak, ugyanannyi 
állomást, 20 hangszórót, 18 mentő- és Í8 
tűzoltóállomást létesítenek. A pálvaren- 
dészetben 1500 ember fog tevékenykedni, 
azonkívül 120 segédmunkás és 400 jegy­
kezelő fog dolgozni, míg a sportszolgá­
latot 210. a telefonszolgálatot 180 ember 
látja majd el!

Á második napi tréning után délben 
12 órakor lesz a tavalv szerencsétlenül 
járt Rudolf S te in w eg  em lék m ű v én ek  l e ­
le p le z é se  a Guggerhegy aljában, a bal­
eset színhelyén. A  kegyeletei aktuson a 
G. P. teljes mezőnye résztvesz, reméljük, 
a magyar motorsportolók is minél na­
gyobb számban fognak megjelenni.

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára
PUCH javítóműhely

Budapest, VI., Dessewfíy-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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Motorcsónak-verseny a Csepel sziget 
körül

Közönség nélkül futották le 116 km-es 
távon a Csepel-szigfct körüli megnyitó 
motorcsónakversenyt. Ügy az időjárás, 
mint a vízállás kedvezett a 21 főnyi me­
zőnynek. melyből 14 hajó érkezett be a 
Sornody-csónakháznál felállított célba. 
A tavalyi rekordok kivétel nélkül meg­
dőltek ugyan. a célba érkezettek száma 
azonban tavalv aránylagosan jobb volt, 
hiszen 17 induló közül 14 befejezte a 
versenyt. R u bányi V ilm os, a vá n d ord íj 
v éd ő je  az idén ism ét rád uplázott m últ- 
év i g y ő ze lm ére . Istrosával új rekordidőt 
futva, biztosította magának az abszolút 
legjobb oldalmotoros időt. _ A mezőny 
leggyorsabb és legszebb hajója a Lelek 
József által vezetett 4 literen felüli 
Gray-motorral szerelt amerikai _ dnbord 
hajó volt. A verseny eredményei a kö­
vetkezők voltak: . . _ .

Oldalmotoros hajók. 125 kcm-ig. 1. Paiilmi A. 
(Istros) 4:21:45 mp. 2. YVachsmann F. (König) 
5:09:40 mp. 3. Fehér G. (Terta) o:lo:3o mp. In­
dult még: Mészáros B. (Rapid) és_ Scheuer S. 
(v Crta) — 175 kem-ig: 1. Rubányi V. (Istros) 
4:10:35 mp. 2. Tóváry 0. (Istros) 4:30:25 mp. 3. 
Nyiredí I. (Istros) 5:30:40 mp. 4. . Riemer B. 
(Istros) 6:05.47 mp. Indult még: Pápai I. (König) 
és Borbás L. (Rapid). — 250 kem-ig: 1. Kiss B. 
(Istros) 4:19:00 mp. 2. Teitzner Gy. (Rapid). In­
dult még: Gömbös J. (Istros). .

Autbordok. 175 kem-ig: 1. Feledi S. (König v.) 
3:45:46 mp. — 500 kem-ig: 1. .Timmel F. (Laros v.) 
0:34:00 mp. 2. v. Simon L. (Penta) 3:26:35 mp. 
Éart-ha L. K. (Istros t.) feladta. — 660 kcm-lg: 
Pribék M. (Johnson v.) feladta. — 1000 kem-ig: 
1 Rieger A. (Laros v.) 2:33:32 mp.

Inbordok: 1. Lélek J. (Gray t.) 2:29:40 mp.

Fordék és a stettini Stoewer-gyár között előre 
haladott tárgyalások vannak folyamatban. Vájjon 
miről van szó? Vederemo .

A hidraulikus erőátvitelezés terén az angol^ és 
német érdekcsoportok között megállapodás jött 
létre, melynek eredményeképpen mintegy 1000 sza­
badalmat egyesítettek.

Strömberget, a kitűnő svéd Husqvarna-verseny- 
/őt súlyos baleset érte. Helsingforsban fának ro 
áant és koponya-, valamint vállcsont.föréssel ke 
riilt kórházba. Strömberg angol TT-startja ilyen­
formán illuzórikussá vált.

Az idei Zündapp eredmény-mérleg.
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i Kezdők versenye 2 2 2 —  1—  I—

: Concouis D’elegance —  :—  i—
: Frontharcos Turaut : 5 ; 4 1 i ; 2
i Idei versenyben 12 in 6 2  2  1
: Az egyetlen célba nem érkezett gép karambol folytán 
lesett ki. — ZÜNDAPP jelszava ; üzembiztonság

afrikai Puch-expedició egyik gépe a gizehi piramisok előtt. Figyeljük meg ai  oldalkocsi ele- 
p ” • léhe éoitett fiataimas benzintartányokat.

Az osztrák autóklub „angróban" dolgozik: egy 
lélegzetre mondta le az idei Grossglockner-vcrseny, 
az osztrák Grand Prix óe a Hőchenstrassefahrt 
megrendezését!

Tíz keni hengerűrtartalmú repülőgép-motort^ kon­
struált egy ügyes olasz mechanikus. A 22X25 mm 
furatlöketü kétütemű benzinmotorocska egyötöd ló ­
erőt ad le, súlya üzemaayagtartánnyal és gyujtó- 
berendezésssel 560 gramm.

Németország 1,057.000 darabra rugó motorkerék- 
párállománya a világ motorkerékpár-parkjának épp 
harmadát teszi ki.

Az ú. n. preszelektiv sebességváltók egyre nép­
szerűbbek lesznek a versenykocsikon is. Külö­
nösen Angliában hódítanak ezek a sebességvájtók. 
Versenykocsiban először az amerikai Whitney 
Straight alkalmazta raásfélliteres Maseratijában. 
Legújabban az ERA-menök, Mays és a 6ziámi 
Birabongse kocsijain találkozunk a Wilson rend­
szerű preszelektiv sebességváltóval. Eyston vi- 
lá "rekorder elsökerékhajtásos Diesel-kocsiján is 
ilyen előválasztott sebességi fokozatot kapcsoló fél­
automatikus kupplung szerepelt Salduroban.

A Monaco! Autó Klubot valósággal pergőtűz alá 
vették a montekarlói csili tg túra lemondása miatt. 
A klub a végső szót csak júliusban fogja kimon­
dani. de annyi már is bizonyos, hogy ha a liires 
Rally megrendezésre is kerül januárban, teljesen 
új propoziciók alapján fognak starthoz állni a 
versenyzők.

Kevesen tudják, hogy az idei másfélliteres kate­
gória hőse, az ERA-vezető ..Bira“ , igazi nevén 
Birabongse sziámi herceg szobrászatot tanul Ang­
liában. A müvészversenyző herceg a londoni kép­
zőművészeti akadémia idei kiállításán egyik bronz­
szobrával osztatlan elismerést aratott.

Az ,,autobuszsoffördk királya** lett Amerikában 
a 44 éves Ernest Haselwood. aki okmányszerü bi- 
zenyitékái alapján 20 év alatt 2,836.242 km-t tett 
meg minden baleset vagy kihágás nélkül! Az ..al- 
király“  tisztére Meredith Owen került, aki 13 év 
alatt 1.562.880 km-t futott le minden panasz nél­
kül New-York forgatagában, mely körülmény fo 
kozza teljesítménye értékét.

A minap bocsátották vízre a német Lufthansa 
transzóceáni forgalmához szánt legújabb úszó szi­
getét, az ,.Ostmark;‘ -ot. A  „Westfalen** és 
,.Schwabenland“  mellett tehát az óceáni repülő- 
forgalomnak ez a harmadik, katapulital ellátott 
ú.-zó-p llei e.

Amy Mollison, aki Londonból rekordidő alatt 
repült a Foktőidre, visszatérőben 38 órával javí­
totta meg liose fokföld—londoni rekordját. Amy 
Mollison ezen rekordrepüléséhez is Pateut Castrol 
olajat használt.

A francia Aero Klub októberre monstre távre- 
pülő versenyt tér*ez a Paris—Saigon (Indókina)— 
Varia vonalon. A táv több mint 21 ezer kilo­
méter, az első Paris—Bagdad 3853 km-es etap 
közbenső leszállás nélkül repülendő, a dijak, ösz- 
szege 1,2-00.000 frankra rúg, a győztes gépet a 
francia állam 1,200.000 frankért megvásárolja, la  
a távot 90 órán belül —> eltekintve a 48 órás 
saigoni pihenőtől — teszi meg.

A Norddeutscher Lloyd híres motoroshajói 3z 
,,F.urópa“ -n és ,.Bremen“ -en nemregiben garázst 
építettek, hogy az utasok saját kocsijukat vihes­
sék magukkal transzóceáni útjukra.

Kevesen tudják, hogy a világ leghosszabb nyíl­
egyenes útszakasza az amerikai lincoinviilcnél kez­
dődik. A 135 km-es pompás autóstrada a legcse­
kélyebb hajtás nélkül, nyílegyenesen vezet Neb- 
raska felé.

P e n g ö t lU S Z é r t  m ásodm agáva l e lv isz i a 
B a la ton ra  a kis

l O O - a s  HERCUI.ES
Ára felszerelve B * 6 9 5 .  —

350-es O. H. V. luxus sportmodel, lábkapcsolás­
sal, 4 sebességgel, komplett Boscfc berendezés­

sel, stb. KB 1 6 9 0 .

KOPPÁNYI, Dessewffy-utca 47. sz.

MORRIS AUTÓK.
uj szállítmánya beérkezett. Az uj \% literes kocsik is megjöttek. 
Áramvonalas kiállítás. Minőségileg külön klasszis az angol 
MORRIS. Fogyasztás minimális. A z 1 literes kocsi a legjobban 
bevált kiskocsi Magyarországon. —  K é r j e  á r j e g y z é k e i n k e t .

Előnyös csere, hosszú részlet.Vezérképviselet DIHÉNYI és FIA Ahadémia-utca 19. sz.
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DKW
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\
elsőkerékmeghajtásu csukott négyüléses szériakocsi, a mezőny legkisebb hengerűrtartalmú kocsija

WIESENGRUND FERENC vezetésével az egész országot beszegő
1200 km. -  es v e r s e n y e n  ismét bebizonyította képességeit és |

maximális áilaiSéal, 
hibapont nélkül

fejezte be a rendkívül nehéz feltételű versenyt.

DKW négyiiléses llmousin K» 3 9 8 0 -

1 P la flá ili, Gr. Zichy Jenő ucca 17. Telefon: 29-6-22.
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Megjöttek az N  S  U  motorkerékpárok összes 1936-os típusai

Friss, uj tipusu JOHN BULL pneumatikok megérkeztek!

Vezérképviselet: BIRŐ JENŐ alkatrész és pneumatik raktára BUDAPEST, LISZT FERENC TÉR 2
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TIPPEK ÉS TANÁCSOK
Aki éjjel is motorozik, az vigyen ma­

gával az útra villamos zseblámpát. A 
legjobbak a kis, hengeres villanylám­
pák, mert szerelés közben lehetővé te­
szik azt, hogy mind a két kezünket sza 
badon használhatjuk, ha nem irtózunk 
attól, hogy a lámpa nyelét a fogaink 
közé kapva világítsunk. A zseblámpát 
hiába hívják zseblámpának, zsebben ha­
mar tönkremegy, összeverődik zsebünk 
egyéb tartalmával és elszakad a kis tör-

Gunii szivógombából és bicikli-klipszböl néhány 
fillérért készíthetünk villanyzseblámpa tartót.

peizzó szála. Ha pedig a szerszám közé 
csomagoljuk, úgy előbb szét kell venni 
a szerszámtekercset — sötétben. A  leg­
jobb megoldás: a tartiányra rögzíteni a 
zseblámpát. A  kirakati állványokhoz 
használt kis gumi-szívógombából és a 
taposó bicikli pumpa-tartó rugóklipszé- 
ből könnyen készíthetünk lámpatartót, 
— mint azt a mellékelt ábra mutatja.*

A szerszámtekeresben fellelhető sze­
relővasak rendszerint mindenre inkább 
alkalmasak, mint gumiszerelésre. Kicsi­
nyek és gyengék, kínlódás velük dol-

Ez a legjobb hely a motorkerékpáron a nagy r.ze- 
relövasak részére.

gozni. A  gyárak nem takarékosságból 
adnak ilyen kicsiny szerelővasakat, ha­
nem azért, mert a becsületes, nagy sze­
relővas nem fér el a szerszámtekercs­
ben. Az előrelátó motoros ellátja magát 
két jó  nagy szerelövassal és találékony­
ságával megleli a helyet, ahol a vasak 
el is férnek. A legjobb hely az első váz­
tag, mely a kormányfejtöl vezet le a 
motorhoz. Ha a váztag kettős, úgy vas­
lemezből, csavarból és szárnyasanyából 
csinál tartót, ha a váztag egye? cső, 
úgy bicikli klipszböl készít. Ha a csa­
var jól meg van, húzva, úgy a szereln- 
vas nem csörög és szükség esetén min­
dig kéznél van.

Az aluminiumbronzból vagy más köny- 
nyűfémből készült hengerfej ma már 
igen gyakori. A kikormozásnál viszont 
gondot okoz, mert a korom kikaparása 
alkalmával könnyen megsérthetjük a 
lágy anyagot. A  legjobb megoldás: egy 
liter vízben feloldunk 4— 5 deka maró­
lúgot, beleáztatjuk a. hengerfejet a for­
ró lúgba és néhány perc múlva rongy- 
gyal simán letörölhetjük a kormot. V i­
gyázat! Erősebb lúgot nem szabad hasz­
nálni, mert az megtámadja a könnyű­
fémet. Marólúg helyett a 10°/o-os (tehát 
egy liter vízre 10 deka) hamuzsír oldat 
is megteszi. Hatása kevésbé erélyes, de 
egyúttal kevésbé veszélyes is. Ha fo r ­
rón használjuk! az oldatot, úgy sokkal 
gyorsabban tisztít,

*
Rozsdás a henger és a hengerfej? Elő

a hengerfestékkel. Csakhogy közönséges

fölény ismét 
beigazolódott a 
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uj rekorddal

| a mecseki hegyi- | 
versenynek és

a Frontharcos 
turautnak

URBACH,
H U N Y A D I TÉR 12.

ecsettel nem férünk a bordák közé, pe­
dig ott is be kell kennii festékkel. Kitűnő 
szerszám erre a célra az a vékony ke- 
fés drót, melyet pipatisztításra árulnak. 
Veszünk ebből vagy 40 centiméteres da­
rabot, kétrét hajtjuk és összetekerjük 
hogy szilárdabb legyen. Ez a házilag el­
készített pemzli befér a bordák közé és 
elegendő festéket is képes magába szív 
ni.

Nincsen csúnyább látvány, mint az el­
nyúzott csavar, melynek a csavarhúzó

ábrán látjuk, hogy a homorúra köszörült csavar- 
húzó mennyivel jobban illeszkedik a csavarfej ba­
rázdájába, mint (alul) a laposan köszörült. A jobb­
oldali ábra a csavarhúzó homorúra köszörülésének 

módját mutatja.

befogadására szolgáló barázdája ron- 
gyosra van gyilkolva. A z elnyuzásért a 
csavarhúzó, helyesebben a csavarhúzó­
gyáros a felelős, a legtöbb csavarhúzó 
éle ugyanis egyenesen van köszörülve 
és túlvastag ahhoz, hogy a csavarfej 
barázdájának fenekéig érjen. A  csavar­
húzót forgó smirglikövön homorúra kö­
szörüljük és készen is van a tökéletes 
csavarhúzó.

Ha a benzintartány meglazul, eltörhet 
a benzincső. aminek kellemetlen követ­
kezményeit felesleges vázolni. A  legoko- 
sobb: lebiztosítani a tankot rögzítő csa­
varokat. A  csavarokat ugyanis nem sza-

Igy biztosíthatjuk a legegyszerűbben a  tartány- 
___ ___  tartóesavarokat lazulás ellen.

bad egészen keményre meghúzni, mert 
akkor a csavarok alá helyezett gumialá- 
tétek vibrálást csökkentő hatása meg­
szűnik, ha meg nem húzzuk meg a csa­
varokat keményre, úgy kirázódhatnak 
A  lebiztosítás módja egyszerű, ki kell 
fúrni a csavarfejeket és a meghúzás 
után vörösrézdrótot átfűzve a furato­
kon, az ábrán bemutatott módon össze­
drótozni a csavarokat.

VICTQRIA 200-as luxus
ha^ó len ő n ereggel. m h
tökéletes felszereléssel

VICT0RIA L350 „flutobahnmaschine“
a legmodernebb nagyteljesítményű sv. motorral, tö­
kéletes tokozottság, lengőnyereg, gazdag felszerelés 
KOPPÁNYI, M
Dessewffj-utca 47. W* ■  M

S E B E S S É G M É R Ő K
KILOMÉTERSZÁMLÁLÓK,
autóórók, autómüszerek szakszerű 

javítása
ÓRAGYÁRjömő-u. 26.

194



Ugyan hol akad elszánt, ember, aki 
olyan autóra ülne fel, melynek nin­

csen hátsó rugózása? A motorosoknak 
legalább 99%-a viszont olyan gépen 
rój ja  az országutakat, melynek csak 
első villája van kirugózva. És hiába sze­
relik fel a nyerget tekercs vagy lapos­
rugós berendezéssel, a lábtartón  k eresz ­
tü l az országút egyenetlenségeinek orosz­
lánrésze mégis csak odajut, ahová jutnia 
—  nem szabadna.

Igazságtalanság volna, azt állítani, 
hogy hiányzanak az úttörők a rugós vil­
lás motorkerékpár problémájánál, csak­
hogy sem a gyárak, sem pedig a moto­
rosok nem foglalkoznak ezzel a kérdéssel 
olyan komolyan, mint ahogyan azt a 
kérdés megérdemelné. Mert a rugóvázas 
motorkeréknár stabilitás és kényelem 
szempontjából úgy aránylik a normál- 
típushoz. m'nt n le n g ő te n g e ’y e s  a u tó  (c 
n . e r e  v t e n g e ly e s h e z .

Az általános vélemény szerint a rugós- 
vázai motorkerékpároknak egyetlen eré­
nye az, hogy a motorozást kényelme­
sebbé teszi, tehát a testi kényelmet fo­
kozza.. Való. hogy ez. az. erény igen nagy 
mértékben domborodik ki, ugyanakkor 
azonban nem ez az egyetlen előnye! A 
kényelemnél talán még értékesebb előnv 
az, hogy a ru g ósvá zú  m o to rk erék p á r  
ig en  n a g y  m érték b en  stabilabb, mint ru- 
g ózc .t ’an rá z ó  te s tv é r e .

Hasonlítsuk iissz.e a két. rendszert. V í­
gan haladunk a rugóz.atlan vá/.ú moto­
ron valahol az országúton. Az utolsó pil­
lanatban vesszük észre a gödröt az út 
közepén és mivel a gödör edd'g meg 
nem magyarázott, de annál határozot­
tabb vonzó sajátsággal bír. hát belehaj­
tunk. Első kerekünk még átsiklik, hát­
sónk azonban nagyot lendül a, levegőbe, 
a gép hátsó kereke e lv e s z t i  a  ka p csola ­
tá t a ta la jja l, erős ütést és rázást ér­
zünk. a levegőben úszó hátsó kerék túl­
pörög. mert a motor terhelését elveszí­
tette. A gép ismét talajt ér. nagyot zök­
ken a masina, a túlpörgő hátsó kerék 
ism ét m eg k a p a szk o d ik  és ha motorunk 
elég erős. úgy m eg is fa ra ika t a masina. 
Ezzel szemben a rugúsvillás gép hátsó 
kereke a legrosszabb és leggödrösebb 
úton sem veszíti el kapcsolatát a talaj­
jal, akárcsak a lengőtengelyes autó ke­

reke. K ö v e t i  a ta la j e g y en e t len ség e it , a 
rugó mondhatni, felissza a zökkenéseket, 
nem érezzük rossz úton som túlságosan 
a rázást.

Akcelerálásnál és fékezésnél kétszere­
sen jelentkezik a rugós vázas motor- 
kerékpár előnye. Ha egyenetlen úton húz­
zuk rá a gázt a nem rugózott hátsóvillás 
gépre, úgy mivel a hátsó kerék nem ma­
rad állandó kapcsolatban a talajjal, 
könnyen m egfa ro l a g ép . Abban a piíla- 
na'nan. amikor a kerék elhagyja a talajt, 
a motor hirtelen felgyorsul és amint a 
kerék visszaér a talajra, m eg d o b ja  a g é ­
pet. Fékezésnél ennek az ellenkezője tör­
ténik. abban a pillanatban, anrkor •>. ke­
rék elhagyja a talajt, fo k o z ó d ik  ellen á l­
lás hiányában  a fékh atá s, amikor a kerék 
visszaér, egy pillanatra blokíroz. meg­
csúszhat a nép é= rad íroz a gum i. A ru­
gós hátsóvillás, illetve rugósvázas gén­
nél m'ndez lehetetlen úgv afemderAIfo­
nál mint fékezésnél, simán fokozódik, 
illetve csökken n sebesség.

Látjuk tehát, hogy a rugóvázas motor- 
kerékpár nemcsak a testi, hanem a lelki 
kénveimet 's fokozza. Vem kell állan­
dóan lédéi numerában lenni, nem kell ke­
rülgetni az ütést egyenetlenségeit, nem 
kell meefarolásokat parírozni. sokkal 
jobban lelte* hízni a gén stabilitásában: 
e z l  n e v e z z e k  lelk i k én ye lem n ek .

Joggal tehetjük fel a kérdést: ha env- 
uvi az plőnve a rugósvázú motorkerék­
pároknak. miért nem tudta kiszorítani a 
merpvvázap modellt? A felelet krrn eve­
szem. A rugósvázas n ép  előá llítása  lé­
n y e g e se n  k ö lts ég eseb b . Szükség vau

A Neiv-Tmperial vázrugózása. Ennek a megoldás­nak az az érdekessége, hogy a rugózás mértékét lökliárílószeití rögzítővel akár menetközben is lehet szabályozni.
nemcsak testi kényelm et 
biztosit, hanem a stabili­
tás növelésével a „ le lk i” 

—m i  kényelm ét Is l o  k o  z z a !
csapágyakra, lökhárítókra, rugókra, 
komplikáltabb vázra, több csőre, idom- 
darabra, forrasztásra stb., ami lényegesen 
fokozza a gép gyártási költségeit. -Ma, 
amikor a jelszó a űrnél olcsóbb motor- 
kerékpár: ez a kérdés kettős jelentőség­
gel bir.

Az okoskodó azt is kérdezheti, ha a 
rugós vázas gépnek előnyei vannak, m iért 
nem  n y e r t  p o lg á r jo g o t  a v e r s e n y g é p e ­
k en ?  A felelet- itt is egyszerű. A gyárak 
először is nem hajlandók az autógyárak­
kal ellentétben v iz e t  préd iká ln i é s  bort. 
inni, azaz egészen másfajta géneket in­
dítani a versenyeken, mint amilyen gé­
peket a közönségnek kínálnak. Másod­
szor ped'g igen nagy akadálya a rugós­
vázas versenymotorkerékpár létjogosult­
ságának az, hogy a rugósváz miatt a ver­
senyző nem képes a gépen elfoglalni azt 
a f e k v ő  h e ly z e te t , melv nélkül ma sebes­
ségi versenyen eredményt elérni nem le­
het. Igaz. létezik olvan rugósvázas mo­
dell. mely ezt is lehetővé feszi, sajnos, 
azonban ez a megoldás nem juttatta ér­
vényre a rugósváznak minden erényét, 
úgvhogv csak félmegoldásnak nevezhető.

Annyi bizonyos, hogy a. jövő a rugós- 
vázas motorkerékpároké és n'nesen mesz- 
sz.e az az idő. amikor a motorosok cso­
dálkozó hitetlenséggel fogják tudomásul 
venni, liogv voltak idők. amikor elődeik 
merevvázas géneket használtak. Éppen 
úgy fognak rsodállcoz.n;. mint a. ma mo­
torosa, csodálkozik, ha arra gondol, hogy 
nemrég még ismeretlen volt a sebe-'ség- 
váltós modell és a kunlung csak a jövő 
nem is túl hangos zenéje volt.

budapesti autórugógyártó  
és javítóüzem e

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
Telefon:

46-3-51

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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\ 5 0 0  h c m . OllV. teljesen lokozott,tény- | 
\ leges 2 0  HP nagyteljesítményű motor, | 
\ 60 wattos nagyvilégitással, villanykürt- | 
\ tel, időóra, dús szerszámkészlet. P a-  ̂
I l e n t  k e r é k .  P 1 9 9 0 '— §
£ ' 
í 50<» h c m . SV a fenti szereléssel, idő- $ 
 ̂ óra nélkül. P 1 9 3 0 * — ^

í 350 hcm sv az ötszázas sv. felsze- $ 
\ Telesével P 1640*— ^
\ 250 KCIH OflV- az ötszázas ohv. fel-  ̂
2 szerelésével P 1 54 0 — ^
1 KÉPVISELET:

| K. BAUER TIBOR}
jV H ., I Z A B E L L A - U .  98. f 

Telefon: 209-12.
\ A  legrégibb német motorkerékDárgyár. |
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A technika  birodalm ából

A gyrém , vag y  
m e g va lós íth a tó  a v i l­

lam o s m o to rk e ré k p á r?

A villamos motorkerékpár problémája 
már régen kísért. Hiszen valóban csá­
bító dolog a benzin és olaj, a hang- és 
füstnélküli motorkerékpár, amelynek 
üzeme ráadásul igen olcsó. Amelyet nem 
benzinmotor hajt, hanem egyszerű vil­
lanymotor, amelynek akkumulátortele­
pét éjjel fel lehet tölteni, hogy nappal 
hangtalanul suhanhassunk vele az utcá­
kon.

Az egyik angol gyár kísérleti villany­
motoros kerékpárt épített. Régi motor­
kerékpárvázból kiszerelték a motort, a 
sebességváltót, a benzintartályt, szóval 
mindent, ami a motorkerékpárra emlé­
keztetett. A duplex vázba, a motor he­
lyébe T alakban elhelyezve e g y en k én t  
h a tv o lto s  in d ító te lep  került, a sebesség- 
váltó helyére kis 12  voltos, egy lóerős 
villanymotor, amelyet közönséges in d ító ­
m o to rb ó l építettek át.

Az egyszerűség okából egyszerű át- 
kapcsolóval oldották meg a sebességsza­
bályozást. Három állású kapcsoló került 
a kormányra. Az első állásban ki van 
kapcsolva a telep, a második állásban 
a kapcsoló n é g y -n é g y  c e llá t  k a p cso l p á r ­
h u za m osa n  a motorhoz, tehát nyolc volt 
a feszültség. A  hermadik kapcsolóállás­
ban pedig a sorban kapcsolt telepek 
18 voltját kapja a motor: fölösleges min­
den ellenállás.

Nyolc volt feszültséggel a villamos 
motorkerékpár sebessége kb. 15 k ilom é­
t e r  ó rá n k én t, ha rákapcsolják a teljes 
feszültséget, úgy a gép símán gyorsulva 
éri el a m a xim á lisa n  ó-O k m -es  s eb es s é ­
g e t , a sebesség szabályozása kizárólag a 
kapcsolóval történik: lassításnál vissza 
a kapcsolót az első állásra, gyorsításnál 
előbb a második, majd a harmadik ál­
lásba, a motor minden rángatás nélkül, 
símán fokozza a gép sebességét.

A  kísérletek alkalmával kitűnt, hogy 
e g y sz e r i  tö lté sse l k ö rü lb e lü l 80 k ilom é­
t e r e s  tá v o t  tud megtenni a villamos 
motorcikli és a telep feltöltéséhez, tekin­
tettel az olcsó éjszakai tarifára, csak né­
hány fillér ára áramra van szükség.

Csakhogy! A z egylóerős motor fa n ­
ta sz tik u sa n  tú lterh e li a z  a k k u m u lá tor t, 
amelynek élettartama ilyen igénybevé­
telnél nagyon rövid. E gy lóerőhöz vagy
8—900 watfenyi áram kell, ami 18 volt 
mellett kb. 50 amperes áramerősségnek 
felel meg. Ekkora áramerősséget huza­
mosabb ideig a lemezek elgörbülése és 
az akkumulátor korai halála nélkül ki­
venni nem lehet. Ólomakkumulátor he­
lyett lú g os  te lep e t  használni célraveze­
tőbbnek látszik, csakhogy a N ife akku 
kisebb feszültsége miatt majdnem két- 
szerannyi cellára volna szüksék. erre 
pedig nehéz helyet találni a kerékpá­
ron.

A  tanulság? Azok a villamos motor- 
kerékpár konstruktőrök, akik úgy ha­
vonta keresik fel szerkesztőségünket 
világmegváltó szenzációs találmányaik­
kal —  mondjanak le rögeszméjükről. 
Amíg nem fedezik fel a mainál sokkal 
könnyebb, sokkal több áramot raktároz­
ni képes, sokkal nagyobb élettartamú 
akkumulátort, addig csak álom a villa­
mos motorcikli. Hacsak valaki fel nem 
fedezi a drótnélküli villamos erőátvitelt.

P 5'50 2 liter. 1 próba meggyózi önt

Speciális caónakmotor, autó és molorkerékpórolaj. 
Forgalomba hozza : GYÁRFÁS ISTVÁN olaj- 
szaküzlete (Cyklop garázs). Budapest. VI., 

1 Kertész-utca 24. Telefon* 37-7-98

AutA és s zá n t ú m o t o r

H e n g  e rcs i s z o lá s o k
és minden e szekméba vágó alkatrész készítése

f l l W .  P E P I C t  F E R E M C M É

Thék Endre ucca 15,Tfj!£j5

Motorkerékpár
kisautó

csOnakmotor
K. BAUER TIBOR CYÖZÖ

D S.A.- Super X.-
aixotrészeh , speciális javítóműhely. 

VI., Izabella-u. 98. Telefon ; 20-9-12,

Még kaphat, ha siet, a legújabb

S U  N B E A N
szállítmányból.

500-as longstroke P 2350  — 
500 as O U V. P 2520 -
KOPPÁNYI, DESSEWFFY UCCA 47

Vásárolni nem művészei, 
jól vásárolni már inkább.

nálam mindenki jói vásárol,
mert a legdusabb raktár­
ral rendelkezem  úgy

h aszn ált m o to r­
k e ré k p á ro k  b á n ,

mint

használt motorkerékpár 
alkatrészekben

Reichfeld Géza
speciális Harley és D K W  javítóüzem  
VI., Rózsa ucca 90. Telefon : 24-2-85
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fii u fcá#?
—  Hallom ren dőrjei v o lta k  a P a jo r - 

cérjnek?
—  Ugv van Szerkesztő úr! A Zündapp- 

írvár kitűnő triálvoraenyzője, von Krohn 
mellett a gyári ,.Kundendienst“ egv'k 
főszerelője. Dürr is Budapesten járt és 
tíz napos itt tartózkodása alatt a Pajor- 
műhely szerelői számára valóságos szer- 
visz-tanfolyamot tartott, mely körülmény 
is hivatva lesz elősegíteni a cég közis­
mert pontos és alapos kiszolgálását.

—  A z  O p el b erk ek b en  n em  hallott sem ­
m it H éb li n r?

—  Dehogy is nem! Nagy az öröm az 
Opel-táborban, hiszen a. gyár idei sikere1 
a páratlanul nehéz keletporoszországi 

megbízhatósági versenyeken, felülmúlták 
valamennyi korábbi győzelmüket. A gyár 
r.yolc kocsit indított el a versenyen és 
rz e k  közül hét aranyérmet nvert. sőt a 
legtöbb ió pontot is Opel kocsi szerezte 
meg Kohlrausch révén. Impozáns volt az 
Onel diadal az 1.5 literen felüli kategó- 
r’ában. ahol öt Onel indult és az első 
négy hely aranyéremmel, az Onel veze­
tők zsákmánya lett. holott a velük szem­
ben indult 0 kocs' közül csak 1 tudta 
megszerezni az aranyérmet. A kocsik a 
rendkívül megerőliető verser.ven előírás­
szerűén betartották az országúti szaka­
szokra előírt 65 km-es átlagot, ugyanak­
kor a legnehezebb, hosszú úttalan térén­
é l  ka szokat J* előírásszerűén 40-es átlag­
gal abszolválták.

—  V er s en y  h írek  ?
—  A közelgő OP előtt csak a szegüli 

Délvidéki AC vállalkozott veTsen^Tende- 
zésre. melyre zágrábi, szabadkai és bécsi 
részvételt sikerült biztosítaniok. A ver­
seny egyben az új felsővárosi sporttelep 
ünnepélyes pályaavató eseménye‘lesz. A 
felavatandó snorttelco az első hazánk­
ban. melv kifejezetten salakpálya-motor­
versenyek céljára énült.

—  L átta -e már H ébli úr a  H otel G a ­
rázst?

—  Hogyne ! Stéger Tibor, a Shell ko- 
olai rt. volt propaganda főnöke a Mára 
Valéria ucca 3. sz. alatti garageba betár­
sult s azt ..Hotel Garage“  néven már 
üzembe is helyezték. A garaget megna- 
gyobbították, modernizálták, felszerelték 
hydraulikus emelővel, villany erőre be­
rendezett kocsimosóval és ..Tekalemyt“ 
serviccel. Ólai- és benzintöltőá.llomást 
építettek be (3 kút tál') s ez utóbbin a 
külföldön közkedvelt benzol-benzin ke­
veréket is szolgáltatnak ki. Az idegen­
forgalom állandó emelkedése és a duma­
parti szállodák szomszédsága -mintegy 
megkövetelte ily korszerű garage létesí­
tését és Stéger Tibor bekapcsolódása 
trztosítja annak jó  és szakszerű vezeté­
sét.

—  Mi az a n a g y  c som a g  a  hóna alatt 
H ébli úr?

—  Dugasz barátom most. vett egy új 
Ardiet és kuriózumképen behoztam a mo­
tor szerszámkészletét, érdemes átnézni, 
majd egy egész műhely. Tessék meg­
nézni. 6 villás kulcs. 1 nagy franciakulcs,
1 kombinált fogó, 1 speciális körmös- 
kuics, 1 csavarhúzó, 2 szerelővas, 1  cső- 
kulcs, 1 patent kerékkulcs, 1 zártkulcs,
1 steckkulcskészlet 5 darabból, 1 ragaa?- 
íókészlet, 1 flanel, 1 komoly zsírzópumpa

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ.

Az arrikai Puch-expeű'eió útja egyik legnehezebb szakaszán, a perzselő nubiai szikla-homok
sivatagban.

és végül egy valódi disznóbőr igazol­
ványtok. Ez utóbbiból, csak pár darabot 
csináltatott a képviselet, jó lesz tehát 
sietni azoknak, akik'igényt tartanak erre 
az értékes ajándékra... Ezenkívül min­
den Ardie vevő egy kanna Széna Polish 
8-at kap —  ha nem ‘is ajándékba —  de 
nagyon olcsón. Ettől ragyognak az 
amúgy is csodásán fényezett Ardiek!

—  M int ú jd onsü lt vízi em ber, m eséljen  
valam i Iá it a Dunáról.

—• Készséggel. Most vásárolt új Istros 
motoromhoz próbára kaptam egy litert 
a. most feltűnt és máris nagy népszerű­
ségnek örvendő Autobord olajból. Sok 
hozzáfűznivalóm nincsen. Vízi ember mo­
torjába ne tankoljon mást, mint a spe­
ciális Autbrd olajat, mert jó, olcsó és 
lüO'Vo-’g megbízható. Ez utóbbi tulajdon­
sága kitűnt a Csepelsziget körüli ver­
senynél is!

— . T ov á b b i v íz i h írek?
—  A  ma reggeli posta két igen hasz­

nos technikai leírást hozott úgy a Kö- 
nig csónakmotorokról és Laros farmoto­
rokról, mint a Bergsmann csónakokról.

Mindkét prospektus alapos munkára 
vall, úgyhogy annak átolvasása után 'a 
laikus közönség is fogaimat alkothat 
magának a népszerű König-motorok ki­
viteléről és üzeméről. Különös figyel­
met igényel a 6 HP teljesítményű 175 
kém. farmotor. Ezzel a típusú motorral 
fog Feledi Sándor indulni a június 28-i 
Bécs— Budapesti távversenyen a Ber.gs- 
mannék által épített speciális áramvona­
las siklótesttel. Ugyancsak nagyon tar­
talmas a, csónak-prospektus. Mire kell 
a csónakvásárlásnál vigyázni? cím alatt 
sok érdekes és tanulságos tanáccsal 
látja el az olvasót. A cég szívesen meg­
küldi díjmentesen az említett két köny­
vecskét. Bergsmannék címe: VII., Iza- 
bella-tér 6.

—  S zakm ai h írek?
—  Koppányi cég e bét végén vámolja 

el a legújabb Sunbeam szállítmányát. 
Az új Sunbeamek sok felette érdekes 
újtással lepik meg a motoros világot. 
Mint legérdekesebb újítás a könnyűfém- 
hengerfej. Szombaton már a  De-ssewffy 
uccai üzletben is megtek’nthetök.

Central autó »sx
AMERIKAI MINTÁRA BERENDEZETT

service állomás
A VÁROS KÖZÉPPONTJÁBAN 
V., BÁLVÁNY UCCA 1 2  

TElEFON: 2 -6 T 6 ?

Szolgálat: ÉJJEL-NAPPAL!
S H E l l  K E N Ö O L A J A I I . O I * I Á S  - B E N Z I N K Ú T
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POLUS=SIRIUS MÜVEK R T

VARTA-HÁZ
SC IN T IU A  VE ZÉR KÉPVISELET 

BUDAPEST, V., BÁLVÁNY=U. 12.
T E L E F O N : 113=51 és 113=52.

V A R I A *  önindifó és világító telepek automobilokhoz és motorkerékpárokhoz

D  E  A C  
PERTRIX 

SCINTIUA
u

u

lúgos örökéletii fémaccumulátor motorkerékpárokhoz, lámpákhoz stb.

korlátlan raktárképcsségü szalmiákmentes száraztelepek, zseblámpatokok,

dynamók, mágnesek, verfcx mágnesek, indító motorok, indexek, 
villanófény irányjelzők, kapcsolók, kapcsolószekrények, lámpák, reflek­
torok, elosztók, gyujiofekcrcsek, vezetékek, ablaktörlők, kürtök stb. stb.

POL örökéletii biztosíték automaták. IGNIS csillámszigetelésü gyújtógyertyák.
TUNCrSRAM és OSRAM autólámpák, villamosbcrcndczésck alkatrészei. — Ajánlattal készséggel szolgálunk.

Autó •> motorkerékpár accumuiaíor eladása, tavifása, töltés

M m  v illam os berendezésének tavifása. Karbantartó

TUNGSRAM
AUTOLÁMPA

Fehér fávfény, sárga közelfény.
Egyesült Kő-. Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tálra-utca 4. Telefon : 224 07. H  Felelős Reiner Ö d öÉ




