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Az igényes közönség döntött

i l L E I
JUNIOR-TRUMPF 1 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m -  
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit.

V E Z É R K É P V I S E L E T

N É R A Y  R T BUDAPEST, V , ZÁPOLYA U. 15. TELEFON: 98-8-88

Megjöttek az N  S  U  motorkerékpárok összes 1936-os típusai

Friss, uj tipusu JOHN BULL pneumatikok megérkeztek!

Vezérképviselet: BÍRÓ JENŐ alkatrész és pneumalik raktára BUDAPEST, LISZT FERENC TÉR 2



MEGJELENIK MINDEN HŰ 1-ÉN ES 15.ÉN

OKTÓBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA. 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA- 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R . 15-ÉN

ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGŐ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGŐ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

VIII. É V F O L Y A M

A Z  E G Y E T L E N  F ÜGGET L E N 
M A G Y A R  M O T O R  S P O R T L Á P

KIADJA AZ
.AUTO.MOTOR”  LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL : 
B U D A P E S T , V ., T Á T R A  U T C A  4 . S Z Á M

HIVATALOS Ő R Á  : 9—M G  
TELEFON: AUT. 224—07 í .  107-6*

Postatakarékpénztári csekkszámla ssám i 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

BU D A PE ST, 1936. JUNIUS 15. 9. SZÁ M

Mottó: Hé paraszt, melyik út vezet itt Budára?...........................rudat kapta valaBudára utat azzal mutatta vala . . .(Ilosvai: Toldi.)
7 V ('m  le h e t  a zo n  csod á lk ozn i, h o g y  a k o rsza k o s  ú jí tá s o k  a 

k ö z lek ed és i je lz é s e k  te r én  is  n a p iren d en  vannak. T eg n a p e lő tt  
m eg  sz en zá c ió  v o lt  a z  ú tk e r c s z le z c s e n  silb á k o ló  ren d ő r , am int 
r itm ik u s   ̂ torn a  g y a k o r la ta iv a l szab ir á n y t  a  fo rg a lom n a k . 
T eg n a p  j ö t t  a z ú ja b b  szen zá ció , a  v illa n yren d őr, a z  ő  e le k tro ­
m os k a le id o sz k ó p já v a l, m e l ly e l  o ly  sz in p om p á sa n  o ld ja  m eg  
a  sza b a d  v a g y  n em  sza b a d  k ö z lek ed ésren d észe ti p rob lém á t. 
D e  m in t m in d en  szen zá ció , ez  sem  ta r to t t  ö rö k k é , j ö t t  a z ú j  
fo r g a lm i  csod a , K o lu m b u sz  k ö z lek ed ésren d észe ti to jása . A za z  
ei r en d ő r , a k i n em  torn á szok , a k i nem  já ts z ik  kü lön b öző  sz ín e - 
l e t .  a k i n em  ka csin t. A k i  c sa k  á ll a  p o sz tjá n  é s  a  szabad  
j e l z é s t '  e g é s z e n  e r e d e t i  m ódon , jó ir á n y z o t t  h o r iz o n tá lis  — 
s er c in té s s e l  a d ja  m eg .

M e r t  az e g y ik  fo r g a lm a s  h íd  ú g y n ev e z e t t  to rk o la ti  ren d őre  
—  m in t a z t  t e l je s e n  sza v a h ih ető  in fo rm á to ru n k  m esé lte  — 
e zze l a  h a tá ro zo tta n  zsen iá lis  m ó d szerre l o ld o tta  m eg  a z egy - 
s er ü  fo r g a lm i  je lz é s  k érd ésé t .

K ü lfö ld ö n  a u tom a tá k k a l do lgozn a k , k ö zp o n ti k a p cso lószer -  
k e z e tek k e l . L on d on b a n  fo to ceU á s  fé n y je lz ő k k e l  k ísér le tezn ek . 
A m e r ik á b a n  r e j t e t t  k o n ta k tu so k k a l operádnak. N á lu n k  —  
nem  k ísé r le te zn ek . N á lu n k  m ég  c sa k  n y ila k a t sem  ra k n a k  a 
tiszta  k e r e s z te z é s e k r e . A h o v á  p ed ig  k ís é r le tk ép p en  rak n a k , 
o l t  a n y í l  n em  a z  ú t irá n y t  m u ta tja , hanem  a  szem b en  levő  
ház ö s sz k o m fo r to s  em ele ti h ó rom szob á s  lakáséit v eszé ly ez te ti. 
N á lu n k  n in c s en  a u to m a ta , n in csen  fo tócella , ü e  va n  —  k öp ő  
r en d ő r . A k i  ú g y  a d ja  m eg  a je lz é s t , h o g y  k iad ósa t g e jzvrez  
f o g a i  r e k e s z é b ő l  —  m en etirá n y b a n .

A j  ú j m ó d szer t  ig a zsá g ta la n sá g  volna  n em  te tsz e tő sn ek  
m on d a n i. Á lta lá n osíta n i k e llen e , ú j  te r ü le te k e t  fe lk u ta tn i  a 
szá m á ra , a h ol a lka lm a zn i leh etn e . M ily en  szép  is  vo ln a  p él­
dául, ha  F a ilo n i m e s t e r  a z O p erá b a n  s e r c in té s se l  adna j e l t  a 
U rai ten o rn a k  a b ev á g á sra . H a a K e le ti-p á ly a u d v a ro n  tá r ­
csa  h e ly e t t  m es te r i  p ö k é ss e l in d íta n á k  a z O r ien t-e x p re s sz t. 
H a  —  m o n d ju k  —  a K ü lte lk i  K lu b  k ö zg y ű lé sén  sza va zóu rn a  
h e ly e t t  k öp ő lá d á t á llíta n á n a k  az e ln ök i a sz ta l elé , stb . s t b . . .

A k á r m ily e n  h ód o la tta l is  á ld ozu n k  a n a g y  fe l ta lá ló  z sen i­
jé n e k , m ég is  ú g y  v é ljü k , h o g y  a p ö k ö r en d sze r  m ég sem  száz­
szá za lék o s . Iga z , h o g y  g y ö k e r e s e n  k o ck á za to ssá  tes z i azt, 
h o g y  v a la m ely ik  e lru g a szk o d o tt  a u tós  va g y  m o to ro s  b e leh a jt­
son  a tilos je lz é s b e , v isz o n t s ze le s  id őben  n eh ezen  a lka lm az­
ható . F é l ő  u g y a n is , h o g y  szé lb en  a h a tá ro zo tt  irányéi, s z ig o ­
rú a n  h or izon tá lis  és  Irgrazérnsabb ívű  k ö p e t  i s  c é lt  t é v e s z t ­
het.. É s  a z  sin csen  k izá rv a , h o g y  az a u tósok  k özü l va la m ely ik  
csin ta la n  sz in tén  k ed v e t ka p  és  je le z . A z a z  v issza  —  je le z . 
A m it d e r é k  r en d őrü n k  c sa k  n eh ezen  g y ő z n e  —• zseb k en d ővel.

•
T f  r d e k e s  é s  f ig y e le m re m é ltó  la p k iv á g á st k ü ld ött be a m inap  

e g y ik  o lva són k . A  c ik k  m o to r  von a tk ozá sú  és  m ive lh o g y  
n a p ila p b ó l va ló. há t t e rm ész e te s , h o g y  ta r ta lm a  n em  n é lk ü ­
löz i a zo k a t a. v é r e s  e lem ek e t , m e ly  e lem ek  o ly  g y a k r a n  és  á t ­
f o g ó  m ód on  csik la n d ozzá k  a n a p ila p ok  h íre it  g y á r tó  s za k tá r ­
sa in k  —  fa n tá z iá já t . A z  E sz terg o m  jú n iu s  8. je lz é s ű  c ikk  
o s z trá k  m ér n ö k  sú ly o s  m o ta rb a lese té rő l szá m ol be a tá t i  o r ­
s zá g ú to n . A sz o n g y a , h o g y  a s z o n g y a : . . . T á t  és  N y e r g e s  k ö ­
zö tt  a k e r ék p á r  d u g a tty ú ja  besű rű söd ö tt. A  g ép  azonnal 
m eg á llt  é s  a m érn ök  m en ya sszon yé iva l e g y ü tt  k ir ep ü lt  a n y e ­
r e g b ő l  . .

T a n u lsá g ?  N e  in d u lju n k  tú rá ra  h íg  d u g a tty ú v a l, m er t  
n em  tu d h a tju k , h a gy  m ik o r  sű rű söd ik  be és m ik or  rep ü lü n k

m en y a sszo n n y a l v a g y  m en y a s s z o n y  n élkü l. A  d u g a tty ú  
u g y a n is  ép p en  e llen k ező  m ódon  v ise lk ed ik , m in t a z  —  a g y -  
velő . A  m otorossa l a k k o r  v a n  ba j, lia a d u g a tty ú ja  sű rű söd ik , 
a c ik k író va l ped ig  ép p en  e llen k ező leg , a m ik or  h íg u l a z  —  
a g y v e le je .  B á r  h a tá rozo tta n  á llí tju k , h o g y  a g y v e lő h ig u lá s tó l  
m ég  eg és z en  szép  és  k erek d ed  c ik k ek e t  leh et írn i. H a  m á sró l  
n em , h á t p éld á u l a d u g a tty ú  bes íírű söd ésérő l.

A  n em rég  m ég  o ly  d iva tos  h á ború s f i lm e k  r en d ező i so k a -  
* *  s em  m u la sz to ttá k  el az a lka lm at a rra , h o g y  b ele  n e  i k ­
ta ssa n a k  legh a tásosab b  je le n e te ik  k ö zé  e g y  ú g y n e v e z e t t  m e ­
n ek ü lés i k é p e t . A z  o rsz á g id o n  d u n n ák ka l m eg r a k o t t  s z e k e r e k ,  
g y a lo g o so k  to lo n g a n a k , k e v e r ed n ek  kereszU il-ku su l a  fű m e n ,  
a lázas k á o sz  s z erep lő in ek  a rcá n  k iü l a z  izg a lom  é s  m ittden  
ú g y  össze  v a n  k ev ered v e , m in t a k íg y ó  a L a o k o o n  szo b ro n . 
K á r , n a g y o n  kár, h o g y  a m in a p i rep ü lő n a p  a lka lm á va l n em  
vo n u lta k  k i a  fi lm e s e k  J u p iter -lá m p á ik k a l a m á ty á s fö ld i  o r ­
szá gú éra , a h ol p om p á s k á o sz -k ép ek e t , izg a lm a s  m en ek ü lé s i  é s  
f e jv e s z t e t t s é g i  je le n e te k e t  v e h e t te k  vo ln a  fe l. M e r t  ek k o ra  
fo r g a lm i toh u va b oh u  edd ig  c sa k  a. s ív á rem lék ü  Z ep p elin -n a ­
p on  e j i e t t e  leétségbe azoka t, ak ik  h iszn ek  a  r en d ő rs ég  ren d -  
f e n n ta r tá s i  k ép esség e ib en .

P ed ig  m ilyen  e g y sz e r ű  le t t  vo ln a  m ego ld a n i a  rep iilő n a p  
fo rg a lm á n a k  sim a leb on yolítá sá t. C sa k  ép p en  30— íO  m éte ­
r en k é n t  r en d ő r t  k e lle tt  v o ln a  fe lá ll íta n i a z o r sz á g ú t k ö zep é re  
azzal, h o g y  a z  a u tók a t csa k  e g y e s é v e l ,  liba sorba n  e n g e d jé k  
von u ln i. O lya n  eg y sz e r ű  le t t  vo ln a , o ly a n  sim án  k ié r t  vo ln a  
a z  a  7 —8000 autó , n em  k e lle t t  v o ln a  e g y  ó r á s  k é s é s s e l  k e z ­
d en i a m u ta tv á n y o k a t, n em  á tk o zó d o tt  vo ln a  s en k i é s  a  f ő ­
k a p itá n y  ú r  is  m eg sp ó ro lta  volna  a zo k a t a  s za rk a sz tik u s  ú j ­
sá g c ik k ek et , m e ly ek  m in d eg y ik e  k ih a szn á lta  a z  a lka lm at 
a rra , h o g y  a  r en d ő r i r ip o r t e r e k e t  n em rég  é r t  s é ­
r e lem  m ia tt v iszo n tszo lg á la tta l k ed v esk ed jék  Ö m éltóságán ak

SphinxBenzin

A Vacuuin Oil Co. rendkívül ízléses vignettákkal csinál propagandát hazánk legszebb tájainak. Az ország legmagasabb pontját, a Kékestetőt ábrázolja az itt bemutatott vignetta* mely a vendégautók szélvédőire, csomagjaira ra­gasztva. a külföldön hosszú időn át fogják propagálni hazánk eme festői szépségű helyét.



A magyar GP előtti versenyek
nem tisztázták 
az erőviszonyokat!

Muvolari (Alfa) 3 mp-el verte Caracciolát (Mercedes Benz)

A magyar közönség' érdeklődése a nép­
ligeti Grand Prix előtt érthető 

módon fokozott mértékben irányult a 
magyar GP-t megelőző világversenyek 
kimenetele elé. A barcelonai GP. majd 
az Ei fel-verseny voltak hivatva tájé­

koztatót nyújtani a német és olasz ver­
senymárkák erőviszonyairól. Barceloná­
ban az olasz Nuvolari 3 mp-cel győzött 
a németek éllovasa. Caracciola ellen, az 
Eifelen viszont Rosemeyer több mint 
2 perccel verte Nuvolarit. Figyelembe 
véve azonban a mellékkörülményeket.

meg kell állapítanunk, hogy ezen két 
eredmény még távolról sem tisztázta az 
erőviszonyokat, melyekre teljes világos­
ságot éppen a magyar GP van hivatva 
deríteni. Tény az, hogy a másfél év 
alatt csupán két vereséget szenvedett 
németek továbbra is erős favoritként 
jelennek meg a versenyek startjánál, 
de fölényük aligha lesz olyan nyo­
masztó. mint volt a múltban és az ed­
dig úgyszólván kizártnak tartott ..meg- 
lepetésekre'4 mindenkor el kell készül 
nünk! íme a magyar GP-t közvetlenül 
megelőző két verseny lefolyása:

Bármilyen hihetetlenül is hangzik a 
barcelonai Penya Rhin Club Grand Prix 
versenyét Nuvolari nyerte meg 12 hen­
geres Alfa Romeo kocsijával és ezzel 
megismételte emlékezetes tavalyi német 
GP bravúrját és másodízben is rést ütött 
a német kocsik győzelmi sorozatán! Nu- 
volari ezúttal m indent, v e le  az é le té t is 
fe lte t te  e g y  kártyára : tankjában alig öt 
liter üzemanyaggal, kerekein az utolsó 
körökben cafatokban lógó gumikkal bár. 
de 3 másodperccel Caracciola előtt, győz­
tesen fejezte be a versenyt!

A 180.000 főnyi nézősereg szegélyezte 
3.79 km-es mmiatür cirkuiten állott start­
hoz a  80 körö,s. azaz 303.2 km-es ver­
seny mezőnye. Tizenegy kocsi startolt, 
a nagyágyúk közül hiányzott a k»'t 
Autó Fn:on krekk. >Stuck és Varzi. Mer­
cedes-Benz részéről pedig Fatrioli és 
Brauchitsch. A Scuderia Ferrari 12 hen­
geres Alfáit az istálló legiobbjai Xuvo- 
lari. Brivio és Farina vitték starlioz. ve­
lük izemben a Caracciola—Ch;ron Mer­
cedes-Benz kettő« és a két Autó Tnion- 
utármótlás. Rosemeyer és Deüus kénvi­
selték a német színeket, 8tart után Ca- 
raccdo^a áll az élre. Nuvolari és Chiron 
nyargal mögötte. Ftancelin (Mnseratii és 
Brivio kiesése után a 6-ik körben A’u ro - 
1'tri rek ord kor árán átveszi a kom m an­
dót, Rosemeyer sokat áll. a ..cannvouis- 
simo“ egyre erősít a kivételes tudását 
még jobban kidomborító pálván úgy. 
hogy a 10-ik körb. n félkör elönve ven 
az MB-menők. Caracciola. és Clvron 
előtt. Nuvolari a 20-ik körben ismét re­
kordot fut. a 24-ikben 115.046 km-rr sró­
folja. fel a körrekordot és 30 má.sodnero- 
eel vezet, ..‘Karaccs“ előtt. Nuvolari 4f 
körnél, a táv felében kereket cserél 
m ost Caracciola r ez e t  —  30 mp-el! Tíz 
körön át változatlan marad a helvzet. 
amikor Caracciolát kerékcserére int:k 
le. Míg Caracciola áll. Nuvolari kerül az 
élre. keményen rakkol és annyi előny? 
gyüit magának, hogy az 59-ik körben 
anélkül, hogy vezetőpozicióiát fel kel­
lene adnia, cseréli egyik első kerekét! 
A 60-ik körben 30 mp Nuvolari előnye: 
C aracciola finisein j k ezd : körönkén t 1 
—2 m p-rt hoz az o la s z o n . . .  Nuvolari 
gum ijai k ész ek : denója kétségbeesetten 
megállást jelez, de a veterán bajnok 
oda sem hederít. Jól tudja, hogy erre 
most nincs idő. minden tized másod­
perce drága.,, a 74-ik körben még

16. a 76-ikban 14. a 78-ikban már csak 
12 mp. az előnye!... Hátsó kerekeiről 
cafatokban repül szét a gumi és még 
lassítani sem lehet: C aracciola a sarká­
ban van má"! Vájjon kitartanak a gu­
mik? Helyesebben a vászon . . .  Nitvo- 
iarira rá m osolygo lt <i m egérdem elt 
szeren cse: sikerült 3 másodperccel Ca- 
lacciola előtt célba érkeznie. (Ez nem 
sikerült a tavalyi német GP-n ellenfe­
lének, Brauchitschnak . . .  i ..Ivaraccs‘£

Nuvolari (Álla Romeo) büszke a barcelonai dia­
dalra.

későn finiseit, taktikázott. Ebben pedig 
Nuvolari i\ legveszélyesebb ellenfél! 
Eredmény:

1. Nuvolari (Alfa Romeo) 2:43:07 mp. Átlaga 
111-04(3 km. Rekord! 2. Caracciola (Mercedes-Benz) 
2:4.3:10 mp. :5. Farina (Alfa Romeo négy körrel. 
4. Delim- (Autó Fnion) üt körrel, ö. Rosemeyer 
(Autó Union) üt- körrel. 0. Chiron (Mercedes Benz) 
ő! körrel. 7. Som mer (Alfa Romeo) hat- körrel. 

8 . Yillapedierna (Maserati) hat körrel.

Rosemeyer (Áuto-Union) revansot vett Barcelonáért!
A jubileumi 10-ik Eifel-verseny a 

barcelonai GP meglepő eredményei után 
érthetöleg a motorsport-világ érdeklő­
désének középpontjába került. Az ola-̂ z 
Alfa Romeo menők, élükön Nuvolari- 
val, be akarták bizonyítani a barcelo­
nai győzelem reális voltát, a németek 
viszont revansra éhesen készültek a

MORRIS
AUTÓK

i
f
1

uj szállítmánya beérkezett. | 
Az uj l v> literes kocsik is \ 
megjöttek. Áramvonalas \ 
kiállítás. Minőségileg külön f 
klasszis az angol MORRIS, f 
Fogyasztás minimális. Az \ 
1 literes kocsi a legjobban \ 
bevált kis kocsi Magyar- I 
országon. — Kérje árjegy- \ 
zékeinket. Előnyös csere, \ 
H o s s z ú  r é s z l e t .  \

Vezérképviselet:
DEMÉNYI CS FIA |
Ahadem ía  utca 1 9 . j

nürburg-ringi összecsapásra. A z  ered ­
m én y R o sem ey er  fö l é n y e s  g y ő ze lm e  
folytéin  u n ém etek e t  ig a zo lta  u g y a n , 
de az új 12 hengeres A lfa Rómeók 
olyan állóképességről tettek bizonysá­
got. amely máris sok gondot okoz a 
német gyárak versenyvezetőségeinek. A 
győztes Rosemeyer a 228 km-es távon 
több mint két perccel verte Nuvolarit. 
valósággal brillírozott a rendkívül ne­
héz Nürburg-körön. Rosemeyer Bosch- 
gyertyákkal. Continental gumikon és 
Bosch-gyujtással nyerte a versenyt, 
amelynek másfélliteren felüli .,nagy* 
kategóriájában a következőképpen fes­
tett a végeredmény:

1. Rusenicv.T (Autó ‘ Union) 1:."/»:4l mp. Átlag 
1 I . .1  kin. 2 . Nuvolari (Álla. Romeo) 1:.“>8:54 ni)'. 
1. Brivio (Álla Romeo i 1 :.V. I;:l0 mp. 4. Farina 
’ -dfa Roméin 1 m'.efxS mp. ö. Láng (Mercedi-*- 
B<oz). <J-  ̂liíro i 1 Morcodé*.Benz). 7. Varzi (Autó 
Liiíoii). s. Sínek lAuro Union). í*. Delius (Autó 
I nionj. 1<». Zanelli (Maserati i. —  Caracciola és 
három más vorseuy/íi motorhiba. miatt, feladta a 
versenyt.

A versenykocsik 1.5 literes csoportjá­
ban 182.0 km-es távon T ross i (Mase- 
uati) g y ő z ö tt  112.6 km-es átlaggal, 
markatársa Tenni és az ERA-vezető 
,.Bira" előtt, míg Hartmann (Maserati) 
szerepléséről lapunk zártáig nem érke­
zett hír.

A sportkocsik csoportjában Henne 
(BMW ) győzött 101.5 km-es átlaggal, 
míg az oldal Kocsis motorkerékpárok 
versenyét Schneider (NSU) nyerte 
94.4 km-es átlaggal.

Izgalmakban bővelkedett a motorke­
rékpárok versenye, amelyben a D K W -  
rez e tö  M ü ller  fö lén y esen  g y ő z ö tt  105.5 
km-es átlaggal a 103.25 km-es átlagot 
futó Gall (BMW) előtt, míg a harma­
dik helyet 102.05 km-es átlaggal ismét 
I >KW -menő. Mansfeld foglalta el.
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I tt  a  „ f i a t  5 Ö Ö "  —
a munka a takacéko-ssáty kisautóba

A karosszéria sajtolt acél. kivitele iz- 
Itses. az ülések állíthatók, az üvegezés 
szüánkmentes Securit táblákból ké­
szül. Karosszériájának vonalvezetése a 
legkorszerűbb aerodinamika elveknek 
felel meg, ami a kisfogvasztású. taka­
rékos motor ellenére 85 km-es csúcsse­
bességet ad. ami a légellenállás csök­
kentésének tudható be.

A hidraulikus lökhárítókkal kombinált független 
elsökerék rugózás a legrosszabb utón is Fokozott 

stabilitást biztosit.

A  z ország autós közönsége talán 
még sohasem várt nagyobb ér­

deklődéssel autótípust mint a .,Fiat 
500‘ -at. Hónapok óta szóbeszéd tár­
gya a torinói gyár beígért új kisko­
csija. nagytitokban fényképek forogtak 
közkézen, de biztosat senki sem tudott. 
Amikor azután végre megjelentek az 
első bemutató modellek a Váci uccá- 
ban. embertömeg vette körül az érdekes 
kis modelleket, melyek egy csapásra 
meghódították a közönséget.

A Fiat-gyár 500-asával telitalálatot 
könyvelhet eb hiszen régen szükség 
volt arra az egészen kistipusú, kétülé- 
ses-csukott mozgékony, felette takaré­
kos. aránylag tekintélyes sebességre és 
országúti üzemre is képes. ízléses kivi­
telű. teljesítőképes kisautóra, mely 3000 
pengőn aluli árával olyan tömegeket 
kapcsolhat be az autósok táborába- 
mely tömeg eddig a villamosok és bu­
szok perronjairól figyelte vágyakozva 
az egyre növekvő autóforgalmat. Szük­
ség volt arra a kisautóra, mely alig 
hatliteres fogyasztásával. minimális 
üzemköltségével azon az üzembentar- 
tási költség-szinten mozog, mely a ke- 
véspénzú részére is lehetővé teszi az 
autó számtalan előnyének kiaknázását.

A Fiat „500" aerodinamikus vonalvezetése jól bevált nagyobb testvérének, a Fiat „1500“ -nak 
tapasztalatait basznositja.

A ,.Fiat 500" — mint azt a műszaki 
leírás igazolja — mindenben megfelel 
a várakozásnak, hivatott arra. hogy 
Magyarország igazi népautója legyen. 
Az irányában megnyilvánuló érdeklő­
dés már most előreveti a rekordeladá­
sok árnyékát és biztosak vagyunk ab 
bán. hogy a világhírű olasz gyár új 
típusával nagyban hozzá fog járulni 
az ország óriási nemzeti jelentőségű 
mötorosításához.

A Fiat gyár ebben az elgondolásban 
teremtette meg 500-asájíy,, melyet jog ­
gal nevezhetünk az 1936-os szezon leg­
nagyobb slágerének.

A  ,,Fiat 500“ törpe méretei ellenére 
sem játékszer, hanem minden ízében jól 
megkonstruált, jól kivitelezett, tökéle­
tesen átgondolt komoly automobil. Mű­
szaki megoldása nemcsak minden ízé­
ben korszerű, hanem egyúttal harmo­
nikus is. amellett — függetlenül rugó­
zott első kerekeivel — számol a nehéz 
terepek által támasztott követelmé­
nyekkel is.

Motorja négvhengeres-négyütemű-

lal helyet, ami a kétméteres tengely­
táv mellett is hihetetlenül tágas férő­
helyet biztosít két személynek, amellett 
bőséges csomagteret is ad. A  motorral 
blokkba épített sebességváltó négy át­
tételi fokozatot ad, melyek közül a zaj­
talan harmadik a direkttel szinkroni­
zálva van, ami villámgyors és kettős 
kuplungozás nélkül is zajtalan kapcso­
lást enged meg.

Első kerekei egymásától függetlenül 
vannak keresztrugóval kirugózva, ez a 
rendszer a hidraulikus lökhárítókkal 
kombinálva nemcsak tökéletes rugó 
zást. hanem fokozott stabilitást bizto­

A Fiat „500“ metszetrajza nemcsak a konstrukciót világítja meg, hanem elárulja azt is, hogyan lehet a kis kocsiban ilyen bőséges férőhelyet biztositani.
sít rossz terepen is. Hátsó hídja ne- 
gyedeilápitikus rugókkal és ugyancsak 
hidraulikus lökhárítókkal van megoldva. 
Mind a négy fékje hidraulikus, kézifék­
je a transzmisszióra hat, kerekei 15—
4.00 ballonokkal vannak szerelve, ben- 
zírtartánya 22 liter üzemanyagot fo ­
gad be. ami hatliteres fogyasztás mel­
lett majdnem 400 kilométeres akciósu­
garat biztosít. Villamos berendezése 12 
voltos, gyújtása teleprendszerű. Érde­
kes tulajdonsága a motornak felette 
könnyű hozzáférhetőség, az egész ̂  mo­
torblokkot néhány csavar meglazítása 
után a szó szoros értelmében ki lehet 
húzni az alvázból, ami javításoknál 
óriási munkaidő megtakarítást jelent.

alulvezérelt 570 kem-es blokkmotor, 
mely percenkénti 4000-es fordulatszám- 
nál 13 féklóerőt teljesít. A  motor az 
első tengely előtt gumiba ágyazva fog­
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A pneumatik szíve —
Ne takarékoskodjunk, évenként cseré ljük ki a Q j  S Z O l O p  D © I S O l © 5 Z -  
s ie le p b e lső ré sze ke t, a fillé re s  kiadós bőven 
m egtérül, m ert fo ko zza  gum ija ink é le tta rtam ot

jobb és legtökéletesebben gyártott tömlőpneutö üllőkben uralkodó légnyomás 
A  nagysága nemcsak a gumi élettar­
tamára van óriási hatással, hanem erő­
sen befolyásolja a gép stabilitását, tehát 
nemcsak "gazdasági, nemcsak kényelmi, 
hanem életbiztonsági okokból is nagy- 
fontosságú a helyes pneumatik légnyo- 
más biztosítása.

Ha túl puha  .gumival járunk, úgy 
.poénjaink élettartama, a felére-negye- 
dére' csökken, »  túl k em én y re  íúvott. 
gumi hamar szétrázza nemcsak a karosz- 
szériát. hanem a. vezető és utasok idegeit 
is. Ha a kerekek eg y en lő tlen  nyom ásra  
vannak pumpálva, úgy ez nemcsak a 
kocsi kormányozhatóságát, hanem a fé­
kek működését is károsan befolyásolja,

A helyes légnyomást úgy biztosítjuk, 
hogy legalább hetenként odaállunk nyo­
másmérővel felszerelve a garázs légpum­
pája elé és pontosan az előírt nyomásra, 
fújjuk fel a gumikat. Hogy ez az elő­
írt légnyomás mennyi, azt — ne a gu­
migyáraik légnyomás táblázatából álla­
pítsuk meg. A gumigyárak ugyanis túl­
ságosan magas légnyomást írnak elő, 
részben mert a mindennapinál n a g yob b  
terh elést kalkulálnak, részben pedig 
azért, mert a túlságosan keményre fú- 
vott guminak n a gyobb  az élettartam a. 
Viszont azzal, hogy ennek a karosszéria 
és az utasok rázkódásra hajlamos agy­
veleje adja meg az árát —  nem túlsá­
gosan törődik a gumigyáros. A helyes 
légnyomást legjobb vagy tapasztalati 
úton megállapítani, vagy pedig a gép 
képviseleténél megtudakolni.

A helyes légnyomást azonban nem 
elég megadni a guminak, igyekezni kell 
azt fenn is tartani. A helyes légnyomás 
megtartásának kulcsa az a kis igényte­
len alkatrészecske, mely a tömíöszeiep 
belsejében van: a sze lep b e! sórész . A sze- 
lenbelsőrész teszi lehetővé azt. hogy a 
tömlőt tetszés szerint felfújjuk, hogy ki­
engedjük belőle a levegőt és hogy a 
tömlőben levő sűrített levegő ki ne il­
lanjon.

A szelep belsőrész szerkezete igen egy­
szerű. legfontosabb része a rugó. a gu­
migyűrű és az arra illeszkedő éles szélű 
fémhenger. A rugó neki szorítja a fém­
hengert a gumigyűrűnek, elzárja a le­
vegő útját.

A szelepbelsőrész szerkezetéből önként 
adódik, hogy a szelep csak akkor zár 
légmentesen, ha a kis gumigyűrű rugal­
mas és ép. hogy a fémhenger éles vége 
átfuvás nélkül illeszkedhessek rá.

Ha a szelepbelsőrész jól zár. tehát a 
fémhenger légmentesen illeszkedik a 
gumigyűrűre: levegővesztpség a szelepen 
át lehetetlen. Mégis azt tapasztaljuk, 
hogy idővel a pnett légnyomása csök­
ken. Ez annak tudható be, hogy a lég-

is p orózus, amin amíg gumit használunk 
erre a célra — segíteni nem lőhet. A 
porozitás okozta nyomás veszteséget eleg 
hetenként pótolni, hiszen a gumi mikrosz­
kopikus likacsain át kiillanó levegő 
mennyisége minimális.

A szelepbelsőrész a pneumatik egye­
düli ..működő" alkatrésze, mint. ilyen 
nemcsak karbantartást Sgébyel, hanem 
célszerű legalább e g y sz e r  e g y  év b en  k i­
cseréln i. A szelepbelsörészek ára csak 
néhány fillér, nem érdemes tehát taka­
rékoskodni. hanem rendszeresen éven­
ként felújítani annál is inkább, mert hi­
szen a tömítést biztosító gumigyűrű nem 
örökéletíí.

Igen gyakran megtörténik, hogy a 
pumpáláskor piszok vagy porszemese ke­
rül a szelepbelsőrészbe, ami a fémhenger 
pontos összeilleszkedését a gumigyűrű­
vel megakadályozza. Pumpálás után te­
hát célszerű minden alkalommal meg­
győződni arról, hogy a szelep jól zár. 
A legjobb erre a régen divatos, bár nem 
túlságosan étvágygerjesztő nyálmód­
szer. egy kis nyálat teszünk az uj­
júnkra, benyálazzuk a szelep száját, ha 
a szelep nem zár légmentesen, úgy le- 
vegőbuíborékok képződnek. Gusztuso­
sabb módszer ágy állítani a kereket, 
hogy a szelep legfelül álljon és vízzel 
töltött poharat tartunk alája: a levegő- 
veszteséget buborékolás árulja el.

Ha a szelep levegőt ereszt, úgy leg­
jobb e g y  szó " -k é tszer  b en yom n i a sze-

a nagyított képen jól látni a
szerkezetét.

lepben levő kis lapos, vagy gombosvégü 
drótnál alig vastagabb fémrudacskát. 
Ilyenkor levegő surran ki ;ai tömlőből, a 
légáramlat, legtöbbször kihajtja a szelep- 
beísőrészre rakódott tisztátalanságot. Ha 
azonban ez nem segít, úgy a szelepsapka 
végével kicsavarjuk a szelepbelsörészt 
és azt jól megvizsgáljuk. Legtöbbször 
azt látjuk, hogy a k ’s gumigyűrű anyaga 
van kirojtosodva, .ilyenkor ellő az új 
szelepbelsörésszel. Ha a hiba országúton 
jelentkezik és új belsőrész nincsen kéz­
nél. úgy e g y  kis  o la ja t k e ll  c sep p en ten i  
a gumigyűrűre, megforgatni a cumi gyű 
rűnek nekiszorított fémhengerkét. néha 
ez a módszer segít, de az első alkalom­
mal azonnal cseréljük ki a belsőrészt 
újjal.

Néha az is előfordul, hogy a szelep- 
belsörész külső felületén levő töm ítö - 
gum i hibás. Ilyenkor is cserélni kell a 
belsőrészt, ha nem áll rendelkezésre, 
úgy itt is segít ideiglenesen az olajjal 
vagy zsírral való bekenés.

Sporthoz, to rá h o z:

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is
METZELER
gumival futotta

Vezérképviselet:

Telefon : 25-3-36. S z i d  Béla, VI., Nagymező ucca 15.
A legtökéletesebb oufótisztifószer 

Kopható minden jobb szokttzletben. • Szepo-Pollsh-ö
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A  „slum“-nélküli 
olaj*!

Az uj Mobiloil 
„slum“-mentes!

* „Slum “  egy új angol szó 
a m olorolajból származó 
különböző lerakódások ki­
fejezésére. A  „sitim* kife­
jezés a következő szavak­
ból keletkezett : S llld g e  
(is:ap) és g U M  (ragacs).

A rádió mellékzörejek nélkül!
A rádiónak — mindennapi örömünknek — sajnos még 

mindig vannak gyermekbetegségei. A fütyülés és sivítás, a 
ropogás és recsegés mindennapi jelenség.

Még a legnemesebb motorolajban is előfordultak eddig 
ilyen „zavarok"! Természetes tisztádanságok, olyan szén- 
hidrogének, melyek a ragacsos, kátrányos és iszapos lerakó­
dások okozói voltak. Az UJ MOBlLOIL-t azonban a „Clearosol“- 
eljárással finomítják : a legvégső, kenni nem képes részek is 
eltávolíttattak.

Az UJ MOBILOIL minden cseppjében minőség; kiadósabb, 
gazdaságosabb és az autó vagy motorkerékpár élettartamát 
évekkel meghosszabbítja.

Mobiloil
BEJEGYZETT VÉDJEGY*

a „tiszta ” a u tó o la j

VACUUM OIL COMPANY R T BUDAPEST
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Izgalmas depójelenet a tnpoliszi GP-rőI: a két Autó L nion krekk Stuck és Rcsemeyer tankol és kereket cserél . . .

ITT A M A G Y A R  G . P.!

JTinin? 2 1 . délelőtt 1 e ll órakor startol 
az I. Magyar Automobil Grand Prix 

mezőnye a népligeti pályán!
Évek hosszú során át vártunk erre 

a pillanatra és most. hogy már csak na­
pok. órák választanak el tőle, lázban áll 
az egész magyar sportvilág. A verseny 
rendezősége valósággal átépítette a Nép­
ligetet. az útvonalat versenykész álla­
potba helyezte, minden előkészületet 
megtett a várható százezre? nézősereg 
és 10.000 gépjármű elhelyezésére.

Jellemző a OP iránti érdeklődésre, 
hogy az olvasóink előtt iól ismert német 
vitorlázó repülő W olf Hirrh. akit Má- 
tvásföldön súlyos baleset ért. levelet in­
tézett a rendezőséghez, kérve, hogy biz­
tosítsanak számára n versenyen megfe­
lelő helyet, mert hordágyon viteti ki 
magát a GP-re! . . .

A világ legjobbjai a startnál
A magvar GP startjánál 10 ver­

sen vző jelenik meg. a mezőnyben úgv- 
szólván kivétel nélkül képviselve lesz­
nek a világ legkitűnőbb volán-művészei. 
A két német versenymárka: Autó- 
Unión és Mercedes-Benz. 3—3 kocsival 
vonul fel. A farmotoros. 10 hengere- 
Auto-Union kocsikat Stuck. Yarzi és 
Rosemeyer. a Mercedes-Benzeket Cn- 
racciola. Chiron és Brauchitseh fogják 
vezetni. Alfa-Romeo új, 12 hengereseit 
állítja csatasorba Nuvolari vezérlete 
alatt .akinek e.gyik teamtársa Tadini 
lesz. míg a harmadik versenyző szemé­
lye fölött lapzártakor még nem döntött 
a Scuderia Ferrari vezetősége. A Ma- 
serati színeket az angol hölgyvezető 
Miss Eliison és a kitűnő magvar ba j­
nok. Hartmann László fogja képviselni, 
mindketten a gvár új háromliteres, füg­
getlen kerekű GP-kocsijával állanak a 
starthoz. A magyar autósport számára 
már magában véve az is elismerésre- 
méltó teljesítmény, hogy7 egy ilyen v i­

lágversenyre nemzetközileg elismert re­
prezentánst tud kiállítani. A gyári kö­
telékben futó versenyzők közül két Alfa 
Romeo menő angol Ch. Martin és Austin 
1 >obson. valamint az ugyancsak Alfa 
Romeo menő spanyol Yillapadierna ál­
lanak starthoz, akik a francia Raph-al 
(Maserati) méltó keretet adnak a világ 
legjobbjai között folyó mérkőzésnek. 
A román Cristea (Ford Special) egé­
szíti ki a valóban szerencsésen össze­
hozott nemzetközi mezőnyt.

Ami a versenykocsi-anyagot illeti, két­
ségtelenül a farmotoros Auto-LTnion tor­
pedók azok. melyek elütő konstrukciójuk 
folytán fokozott érdeklődésre tarthat­
nak számot. A kocsik tökéletes áram­
vonal idomú karosszériakiképzését nagy­
ban elősegítette a farmotoros konstruk­
ció. melynek további előnye, hogy a 
kardan kiküszöbölése folytán a motort, 
sebességváltót és differenciált egybe­
építhették. Az áramvonal karosszéria a

A 12 hengerei Alfa Romeo versenymotor.

német légügyi kísérleti intézet szélcsa­
tornájában végzett hosszas tanulmá­
nyok eredményeképpen született meg. a 
kerekek felfüggesztése a Porsche-rend- 
szerü torziós rudazat révén történt, a 
vezető az első és hátsó kerekek között 
a legjobban kirugózott kocsitérben fog ­
lal helyet, a csökkentett csapágy-terhe­
lést biztosító 10  hengeres motor V-meg- 
oldása a motor rövid építését tette le­
hetővé: a rövid főtengely folytán ki­
küszöbölhetők voltak a tengelyre oly 
kritikus hajlító lengések.

Junius 19. és 20 án reggel 8 —10-ig 
tréning !

A versenyt megelőző két napon. 19-én 
és 20-án. reggel 8— 10 óráig tartják a hi­
vatalos tréningeket, melyek 1 p en gős  
na pi j e g g y e l  tekinthetők meg. Különös 
érdekességre tarthat számot a második 
tréningnap. melvnek köridő} alapján tör­
ténik a starthely beosztása. A legjobb, 
tehát legbelsőbb starthely elfoglalását 
nem a régente szokásos sorshúzás dönti 
el. hanem az hogy a június 20-í trénin­
gen ki futotta a leggyorsabb kört.

Közönség! Figyelem!
Miután a rendezőség a parkok teriile- 

tén csak kevés, ü lő h e ly e t  b iz to s ító  t^i- 
b rn t  állíthat fel. a közönség nagyrésze 
kényelmes ülőhelyekről tekintheti meg 
a versenyt. A rendezőség útügyi és 
spnrtszakértői a KMAC-al karöltve, úgy 
határoztak, hogy az á lló h e ly  k ö z ö n s ég e  
a verseny ötkiloméreres útvonala men­
té” foglalhat helyet, még pedig a járda 
szegélye mellett nvntegy fél méterre hű- 
/  'idő és a katonaság által húzott drót- 
kordonnal ellátott fákon belül. Ezt a

mt átlépni veszély e; és a legszigo-
büntetés terhe me -tt tilos. A ho-
sákökkal biztosítitt. életveszélyes
ik a közönség elöl el lesznek zárva.
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A magyar GP nép­
ligeti útvonala és 

helyárai.
Helyárak elővétel­
ben’: állóhely 1.50 
P, ülőhely M, O, 
P padsorban és D. 
E, F, G tribünö­
kön 5.— P, A, B. 
C-l. C-2 tribünö­
kön és L-1 0  padsor 
depóülésben 8 .— P- 
II- 1 és H-2 tribü­

nökön 20.— P. 
}ielyárak a hely­
színen: az 1.50 P -5 
jegyek ára 2.— P, 
az 5 P-söké 0.— 
pengő, a 8  P-söké 
10.— P. a 20 pen­
gősöké 25.— P. Az 
L-20 padsor depó­

ülés 20.— P. 
Park jegyek: autó­
dnak/ 5.— P. mo­
torkerékpárnak 1 P.

Ezúton is figyelmeztetjük a közönsé­
get. tartson rendet, mert csak így biz­
tosítható a verseny sikere. A KMAC 
■ezért felkéri a publikumot, hogy min­
d en k i -saját és a forgalom  zavartalan le­
bon yolítá sá na k  érd ek éb en  leg k ésőb b  lő  
óráig fog la lja  e l a helyét. Figyelmeztetés 
szolgáljon arra is. hogy a katonaság ál­
tal (tz ú tte s t  fö lö tt  em elt ö t hídon csak 
átjárni szabad, azokon megállani é? np. 
tán a versenyt innen ..nézni44, a le.gs.zi- 
goróbban tilos.

V ig y á zz : a verseny délelőttjén féltizen­
e g y  óra előtt öt perccel ágyulövés fi­
gyelmezteti a közönséget a készenlét 
pillanatára, öt perc múlva start!

Start!
A verseny kocsik a régi és új Néplige­

tet elválasztó 72ú méteres Simor ucca’ 
útvonalon levő starttól pontosan 1 sll 
órakor történő ágyú lövésre egyszerre 
indulnak.

\  verseny távja
A verseny távja 250 kilométer. Egy 

kör hossza pontosan öt kilométer, tehát 
minden versenyzőnek ötvenezer kell a 
11 jobb- és 11 bal forduló fűszerezte pá­
lyát befutni. A legenyhébb fordidó su­
gara 450 méter, m ii a legélesebb kanyar 
sugara mindössze 12 méter. Az úttest át­
lagos szélessége közel 12 méter, helyen­
ként í5 méterre szűkül (250 métere? sza­
kaszon' má-iitt viszont eléri a 11  és fél 
méteres széleséget.

Végig az útvonalon...
Start- után pár száz méteres egyenes 

kövctke/’k. melynek végén a pálya leg­
élesebb jobbhajtűfordulója előtt torpan 
meg a még tömörült, de alaposan fel­
gyorsult mezőny. A tömegstart olajfüs­
tös. fülrepesztő pillanatai után. ez a for­
duló fog rádunlázni az izgalmakra: a ko­
csik a startot követő pár száz méter 
után erősen benne lesznek a 150-e? tem­
póban. a mezőny még tömören együtt 
lesz. bár minden versenyző bizonyos 
fokú reszkíroz ás árán is azon lesz. hogy 
elsőnek vághasson bele a hajtűbe. miért 
míg a torlódás trt. értékes egérútra te­
het szert. Az A tribün előtt pikáns jobb 
majd gyors bal fordulón át vezet az út 
tovább a GP-pálya kis hurkának csúcsát 
jelentő merész balfordulóba, mely egyre

Hans Stuck 
(Autó-

Unión)

egyes márkák versenyvezeV’kségei dol­
goznak. ahol az üzemanya.gutánpótlás 
és kerékcserék történnek boszorkányos 
gyorsasággal — , majd a volt start- és 
leendő célhelyen át ama bizonyos hajtü- 
forduló felé, mely fenyegetőleg közele­
dik az egyenes végén . . .

Ki lesz a győztes ?
A  német kocsik tagadhatatlanul mint 

favoritok indulnak a küzdelembe a bar­
celonai eset azonban rávilágít arra, 
hogy meglepetések is lehetségesek. Meg­
lepetést pedig elsősorban Nuvolari okoz­
hat. ak:nek ez másfél év alatt, már 
kétszer is sikerült: a tavalyi német 
GP-n és az idén Barcelonában.

jóban kinyúlik, gyorsul, hogy kitünően 
vágható, egész enyhe jobb fordulón át 
erősen elnyújtott fekvő. 3-ason át a fő­
tribünné! kezdődő és a pálya legkritiku­
sabb. S-fordulójába vezessen, melyet a 
startegyenest követő hajtűtől csupán egy 
barrikád választ el. Ragyogó hely azok 
számára, akik izgulni akarnak, az itt fel­
állított tribünökről körönként kétszer is 
láthatjuk a versenyzőket, ráadásul mind­
kétszer a legnehezebb munkában... Ezek­
ről a tribünökről belátható a Sirnor uccai 
egyenes, impozáns kép lesz az egyenes­
ben szembe rohanó mezőny. . .  Ezeken 
a tribünökön vannak természetesen a 
legdrágább helyek, melyeket bizony csak 
nehéz pénztárcák számára ácsoltak. A 
kevésbé tehetősek viszont a tréningeken 
kereshetik fel ezt az érdekes helyet!

A ravasz vágású S-fordiiló után a 
GP-pálva nagy hurkában futnak a ver­
senyzők. Kiakcelerálás az ^-fordulóból 
enyhe balkanyaron át. pikáns elhajlás 
jobbra a C4 tribün előtt el n C2 tribün 
előtti balfordulóba, utána igen gyors, 
vágható enyhe iohh kanyar, majd a T> 
tribün előtt’ kezdődő gyors, nyújtott bal­
forduló. el az Fi tribün előtt, fékezés: 
az F és G tribünök között éles. csaknem 
tjerékszögíi forduló v e z e t  be a Piroor uc­
cai egyenesbe, a depókhoz. —  ahol az
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Szaladjunk le Balatonra, vagy 
Lillafüredre, vagy ugorjunk ki a 
Semmeringre ?
Mindegy hoi’a megyünk, a mi /<5= 
kéletes kardános 'Zündapp moío= 
runk üzemköltsége filléreket tesz ki 
és vasárnap este biztos lesz a 
visszaérkezés.

V & z é c l c é f r i / i s d & t :

Pa|or VI, Jóhai u. 28 
8 I I I1 1  Tel.: 20 2-28.

R E N O L D - C O V E N T R y
L I S Z E M C

MINDEN SZflKÜZLETBEN
................................................................

AUI0  UNION
vllAghlrlI gyártmánya

RONIANTRIEB

Elsőkerékmeghajtás, tö­
kéletes lengőtengely 
szerkezet, k ö z p o n t i  
szekrény alvéz 2'60 mtr 
tengelytáv, olaj lökés­
gátlók

Oiemhölfségben a legkisebb 
felíesifményben legnagyobb
90 hm sebesség- 6 liter üzemanyag fogyasz­
tó ig  S ; 'inas. Évi adó 40 pengő

5 0 ,0 0 0  hm. ü z e m i
motor garancia

Limousin (teljesen csukott) négy üléses

á r a  3 9 8 0 . -  p e ^ «

Vezérhépviselet:

flAJIATjj
VI , Gróí Zichy lenő ucca lí. szám
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Különösen ilyenkor nyár elején hal 
lani sokat azt a szót, hogy: id e ­

g e n fo r g a lo m . Divat lett az idegenfor­
galomról és annak nemzetgazdasági ér­
tékéről szónokolni, minden kiskapuban 
idegenforgalmi irodák nyílnak és ha a 
pesti polgár kodakkal és pirospozsgás 
ábrázattal felszerelt lenszőke angol ha­
jadon t. lát a hozzá tartozó legalább 
negyvenkettes cipellővel és negyvenhár­
mas lábbal, hát kéjesen sóhajt fel: lám- 
lám, a  lá th a ta tla n  e x p o r t . Minden má­
sodik ember ma idegenforgalomban 
utazik*4, a taxisoffőr és Kovácsházy 

tanácsnok egyform a ügybuzgalommal 
örvendezik minden nálunk forgó ide­
gennek.

Az idegenforgalom propagálása hatal­
mas summákba kerül, százezrével ké­
szülnek a prospektusok. a külföldi 
sajtótermékek egyrésze pedig mint va­
lami jótékony szanálási akciót emlegeti 
a magyar idegenforgalmi szervek által 
kiguberált summákat. A  cél: idecscHi- 
teni az idegent. Koszt vasz koszt. És 
mire az idegen idejön, mármint az 
autós része, hát felette hatásos ellen­
propagandával igyekszenek elvenni a 
jókedvét. Ez a hatásos ellenpropaganda, 
ez az orr alá borsot törés: a k ö v ez e t ­
vám .

A jó  urak csak hírből ismerik a kö­
vezetvám hatásait. A  polgármester 
úrnak ugyancsak nincsen ideje kiállani 
például a bécsi vámhoz egy kis tanul­
mányra. pedig ugyancsak tapasztalna 
egyetmást. ha úgy valamelyik ünnep­
nap délelőtt odaállana egy órára. Len­
ne mit referálnia a pénzügyminiszter 
úrnak. aM ugyancsak nem ért még ed­
dig rá. És éppen ezért el nem lehet 
tántorítani a kövezetvámtól.

Ha már a polgármester és a pénz­
ügyminiszter nem ér rá. ráérek én — 
gondoltam. Ks helyettük in jekcióztam  
Űrnapján délelőtt három órát a Buda­
pest haitárán levő bécsi vámnál. Majd 
csak elolvassák ezeket a sorokat és ta­
lán - -  el is gondolkodnak felőlük.

S z ín h e ly  teh á t a B é c s i  vá m . Jobbra 
épület, elől vasúti sorompó. Balról és 
jobbról nagv kalauztáskákkal felszerelt 
javadalmi őrök méla lesben. Két rend­
őr. Tdő délelőtt 10 óra. Napsütés. Ve­
rebek.

Hangos fékcsikorgással áll meg az 
első áldozat. Osztrák rendszámú Wan- 
derer. A javadalmi őr — köznyelven 
finánc, bár a kövezetvám fináncai még 
csak nem is zöldek, hanem kékek, akár 
a skarabeusz — mint kedves ismerőst 
üdvözli. A soffőr zokszó nélkül szúrja 
le az ötvennnéev filléreket és rövid 
búcsú után eltűnik az óbudai temető 
irányában.

— I s m e r ő s ?  — kérdem a németül is

jól beszélő javadalmászt.
7  R é g i ba rá tu n k  a z o sz trá k  só g or , 

m ajd  m ind en  h é ten  le jön . I sm er i m á r  
a z a r eg u lá t  — és jelentőségteljesen bök 
a nyakában lógó kalauztáska felé. — 
E n n ek  n em  is  adun k té rk ép e t, ism er i  
az m á r  B u d a p este t  ú g y , m in t a  le g v é ­
nebb ta x is  — folytatja és elmondja, 
hogy minden külföldi autós ingyen kap 
budapesti térképet, melyen fővárosunk 
nevezetességei vannak négy nyelven fel­
tüntetve.

A beszélgetést poros Ford zavarja 
meg. Nem jött messziről, csak innen 
Indiából, amiről az indiai államjelző­
tábla tanúskodik. Burma! ak. olajsár­
gák. És még olajsárgábbak lesznek, 
amikor a javadalmi őr szép színes bilé- 
tát kínál nekik szíves mosollyal. Az 
olajsárgák angolul méltatlankodnak, 
hogy a magyar határtól már harmad­
szor fizettetnek velük. Ázsiából a ma­
gyar határig valamivel hosszabb az út, 
mint Oroszvártól Pestig, mégsem kel­
lemetlenkednek nekik sehol kövezetvám 
címén.

A  kormány mellett ülő burmai tört 
angol nyelven magyaráz:

— Inkább  e g y  ö ssz eg b en  f i z e t t e tn é k  
m eg  a  h a tá ron  a  vá m oka t, ha m á r  e r r e  
fe lté tlen ü l s z ü k ség  van. M in d en ese tre  
fu r c s a  e ljá rá s  ez  a  sa rco lá s  — állapítja 
meg egészen barátságtalanul, pedig az 
oldalamon nem is volt kalauztáska. Azt 
hitte biztosan, hogy én is valami köve­
zetvámos vagyok.

A füstölgő indiaiak elfüstölnek. Kér­
dőn nézek a legközelebb álló javadalmi 
őrre.

— H ja  k érem  — veti oda a szót — 
ez m ég  sze líd  vo lt a  töb b iek h ez  k ép es t. 
H a llu n k  nui k ü lön b ek et is , c sa k  ép p en  
ú g y  teszü n k , m in th a  nem  hallanák. A z  
ig a z i g y a lá z a t csa k  a k k o r  tö r  lei, a m i­
kor  n k ü lfö ld in ek  n in csen  p én ze . A m i  
m a g y a r  v a lu tá ja  vo lt, a zt le v á g ta  ró la  
talán va la m i éh es  v id ék i m ű h ely , m ire  
id eér t, m á r csa k  a h ite llev e le  v a n  m eg . 
A rr ó l  m eg  n em  tu d ju k  le tép n i a z  öt­
v en n ég y  fi llé r ek e t . M it leh e t c sin á ln i,

be kell en g ed n i h ite lb e . S o k a n  va n n a k , 
a k ik n ek  c sa k  v a lu tá ju k  va n , p e n g ő jü k  
n incsen . I ly e n k o r  v é g t e l e n  v i tá k  in d u l­
n a k  m eg . M er t  m i c sa k  h iv a ta lo s  á r f o ­
lya m on  vá lth a tu n k , a b a n k ok b a n  p ed ig  
a z  ú t le v é l fe lm u ta tá sa  e llen éb en  m a g a ­
sabb k u rz u s t  ka p n a k . H á t  p er s z e , h o g y  
v ita tk o zn a k  és  d ü h ön gen ek .

Svájci rendszámú kis DKVV purrog 
el előttünk. Nem áll meg, csak kidob 
egy kis színes papírt az ablakon. A  
szél elkapja, a javadalmi őr utána. Rö­
vid parforszvadászat után magyaráz:

— E z  k é r em  m á r  a  h a tá rn á l k i f i ­
z e t t e  a vá m ot. U g y lá ts z ik  n em  e lő szö r  
v a n  itt , ism er i a  s zok á sok a t.

Osztrák kocsit állít le a javadalmak 
értelmes őre:

— U n erh ö r t , v eszh a lb  m u sz  ih  só n  cum  
d r itten m á l s téh en  b le jb en  und  n o h  d á cu  
zá len  — tör ki az igazi bécsi kedélyes­
ség a szomzsédból. Majd megpukkad a 
méregtől. Ha a pénzügyminiszter úr 
látná az arcát, hát úgy eltörölné a kö­
vezetvámot. mint Könyves Kálmán a 
boszorkányokat. Pedig a teljes igazság 
kedvéért le kell szögezni, hogy az osz­
tráknak van a legkevesebb joga pa­
naszkodni a kövezetvám miatt. A  nép­
szerűtlen vegzatúrát ugyanis a még 
népszerűtlenebb honfitársa, a kellemet­
len emlékezetű Bach generális honosí­
totta meg. közvetlenül a  szabadságharc 
leverése után. Dehát az osztrák sógor 
olyan dühös volt. hogy nem is mertem 
ezt neki elmagyarázni.

Cseh rendszámú Aero van soron. 
Utasai fizetnek mint a köles. Még bor­
ravalót is akarnak adni és érdeklőd­
nek. hogy Szolnokig még hányszor kell 
fizetni. Szinte el sem akarják hinni, 
hogy már csak Szolnokon áll elébük a 
táskás. Ezek optimisták, beletörődtek 
a speciális magyar rendszerbe.

Jönnek, egyre jönnek a külföldi ko­
csik. Vitatkozás, fancsali ábrázatok. 
Dühöngés. De minek is folytassam.

Úgy tudom, hogy a polgármester úr 
hajlandó lenne eltörölni a pesti kövezet­
vámot. ha ugyanakkor eltörlik a többi 
vidéki városok vámját, A vidéki váro­
sok erre nem hajlandók. Marad tehát 
minden a régiben, folyik a  h a tá sos  id e ­
g e n fo r g a lm i e llen p ro p  a g  anda.

Illetékes urak! Hát nincsen mód arra, 
hogy megszűnjék ez az állapot? Nem 
lehet meghúzni azt a tollvonást, mely 
a kellemetlen emlékek padlására szám­
űzi ezt a közigazgatási ószert. Vagy 
ha kövezetvámon áll vagy bukik — amit 
nem hiszünk — a városi háztartás 
egyensúlya, nem lehetne már a határon 
átalányösszegben beszedni a kövezetvá­
mot? Meg vagyunk győződve, hogy az 
illetékesek tisztában vannak a kérdés 
súlyával és meg van bennük a jóin ­
dulat is. Ha meg ez a helyzet, miért 
nem tépik ki virágzó idegenforgalmunk 
kertjéből ezt a csúnya, ártalmas gyo­
mot? — e r g y é  —

budapesti auíórugógyártó  
és javítóüzem e

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
Telefon: 

40-3-51

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
Telefon:
46-3-51

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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M tR A Y
már raktárról kapható

im P 1 5 5 0  -
teljes felszereléssel, 30 Wattos 

Bosch világítással

Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc, 
utolérhetetlen stabilitás

12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

MÉRAY Piotorkerfkpárgijár rt.
Budapest, V. Zápolya utca 13. Telefon: 98-8-88

A  m o d e rn
v a r á z s s z ő n y e g

Mielőtt m n I n r 1< prp  k nÁ rf
v á s á r o l  n é z z e  m e g

K. BQUER TIBOR GYŐZŐ
bemu'ató helyiségében az uj

A R D 1 E
modelleket
VI, izabella-ulca » » . sz.

Telefon : 20—9 -  12

A legrégibb némel molorke- 
rékpórgyár

Raktár ró l  szállíthatunk:
Hercules 100 kcm (világítással).........  P 695 —
Hercules 350 o. h. v. sport (Bosch be­

rendezéssel, villanykürttel tachomé- 
terrel, 4 sebesség, lábkapcsolás stb.) p 1690 — 

Victoria 200-as (olajfürdős, csukott
láncokkal, luxus felszereléssel).........  P 1310'—

Victoria 350 (nagyteljesítményű s. v. 
motorral, olajfürdős, csukott lán­
cokkal, luxus felszereléssel) .........  p 1760 —

Sunbeam 500 sv. longstroke .........  P 2350 —
Sunbeam 500 ohv ............................  p 2520'__

K O P P Á N Y I ,  VI, Dessewffy utca 47
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Lassan járj,
tovább élsz /

Irta: BÍRÓ JENŐ
j-ja rm in c esz ten d eje  r e z e te k  már autót, 

l  rep ü lőgép et, m otort, ami jön , sőt 
Székesfehérváron a piaciéri lisztes Brau­
néi* csacsiján, a Mancin is lovagoltam  
mmi a legnehezebb  v o lt ) és eme, harminc 
éri tapasztalat alapján kénytlen  va­
gyok  m egállapítani, hogy a m otorspor­
tok nagy e lter jed ése  k övetk eztéb en  be­
álló ba lesetek  k ilencven  százalékánál 
nem a soka t szidott gya log járó  a hibás, 
hanem a veze tő . A g ya log já ró  m égis a 
tömeg, öle a zöm , tehát nekünk hozzájuk  
kell igazodnunk. H ogy a g ya log járók  az 
egy  süket, rak, két ballábas emberfajta... 
Is ten em . . .  ilyen n ek  is kell lennie! De 
ezt tudom ásul kell venni és  alkalmaz­
kodni k e l1 hozzájuk. Azzal, h o g y  eg y  
ilyen ügyetlen  já rók elő t elgázolunk, még  
nem lesz b elő le  ügyes járókelő.

A  gya log já rók  hosszas tréning után 
elsajátítottak e g g  kü lön leges ugrásfaj 
tát, am ellyel a legalkalm asabb pillanat­
ban a járm űvek  c }é  tudják vetni maga 
kát. A v eze tő k n ek  m eg kell tanulni eze ­
ket az ugrásokat parírozni és ez csak az 
alábbi szobáinak a h  pián érhető^ el: 

Városi belterületen sebesen hajtani ve­
szélyes! E zek  a v es z é ly ek : 1. felír  a 
rendőr. 2. a so k  fék ezés tő l k op ik  a fék , 
3. k op ik  a gumi. U ogu e 1 is ütsz en v -egy  
gyalog járót, azt nem is em lítem , m ert ez 
rá óik n ézve  veszélyes.

Vezetés közben ne bámuljuk magúin­
kat a kirakatok tükörablakaiban! M ert: 
/. úgyis m indenki tudja, hogy  m otoros 
csak szép  fiú lehet. 2. m inek fo ly ton  bá­
mulni a?t a csú f k én ed et?

Vezetés közben ne érdekeljenek a női 
lábak! M ert: í. a női lábak látása em e1] 
a. vérnyom ást és ködösíti a látást. 2. ha 
igazi fér fi va gy , önkén ytelen ü l is utána­
veted  magad a szén  női lábnak és k ön y­
vijén m egtörténh etik , h og y  nagy g erje - 
dfhnedben fe lm égy  e  lábak után a gya ­
log  járóra, va g n  berobogsz utánuk m ond­
óik e g y  kávéházba, m otorostól, ami il­
letlenség. A m otort le  kell adni a ruha­
tárban.

Ha karambolt csinálsz, sose  mondd, 
h ogy  a. m ásik a hibás! Szerezz inkább 
két tanút, hadd m ondják ez t ők.

Se autó-, se motorvezetés közben ne 
csókolódz nővel! R etten tő veszélyes.
11 állottam  ese tek e t, hogy a. veze tő  fele­
ségül ve tte  n nőt. Tlát kell ez  neked?!

A dudatilos útvonalon csak levélb en  
haladj! L eg jobb , ha otthon is hagyod a 
m otorodat.

Fékedet mindig kend m eg. hogy  ne 
visítson! Ha felír a rendőr, öt hiába k e ­
ned.

Ha. e g y  uccasarknn ki van írva. hogy  
„Behajtani tilos“ az annyit je len t, hogy 
ott tilos behajtani autósnak, m otorosnak, 
biciklistának. V égreh a jtón ak m ég ott se 
tilos behajtani. Sajnos. (Na ja. velük ki­
vé te lezn ek ! )

Sebességi mániádat sose tom bold ki a 
városban! M enj ki a. szabad országúira, 
ahol a madár s e  jár. A madár azért nem 
jár a. szabad országutakon, mert bele­
ragad na a sárba. T e nem vagy madár, 
de te  is beleragadhahz.

Sose versenyez az országúton! Ha 
például teljes  seb ességgel robog  sí segéd -

Henne (BMW) a Mittelgebirgsíahrt egyik nehéz erdei útján.

motoroilon és hullod, h ogy  hátul eg y  
Bugatti v ersen y  kocsi akar előzni, las­
sítsd a segédm otort teljes  erődből, hadd 
m enjen el az a Bugát fi! L egyen  neki is 
e g y  jő  napja szegén yn ek !

Faluba érve. azonnal lassíts! M< rt: az 
alábbi év ek  nagy kultúrál endiilcte. k ö ­
ve! kéziében  a fa ’ usi g yerek ek  az ország­
út közepén rendezték be kaszinójuk  
nyári h elyiségéi. De lassíts faluban azért 
is, mert t a azon az úton nem lassítasz, 
úguis fe lé  irdalsz!

Reflektorodat tartsd kaiban! Ha le tö ­
rölt. tartsd kézben!

Vámhoz érve sose törd azon a fe jed et, 
hogyan lehetne ingyen belógni! A je g y e ­
det felsznlifás nélkül váltsd m eg, ha a 
jegyk ezelő  m ondjuk alszik, m enj be  
hozzá, szelíden szóló ugasd, ha nem éb ­
red fel. tedd a pénzt a fe je  alá, igazgasd 
m eg a vánkosát, csókold  hom lokon és

távozz lábu jjhegyen . E setleg ki is ja v  it­
ta ttod a k ö v ez eté t, am elyért vámot fizet­
tél. Másként úgyse tesz kijavítva ebben  
a. szom orú életben .

Ezek a főbb szabályok, am elyek  be­
tartására felhívom  a v eze tők  figye lm e1 
azzal, h ogy  én már harminc év e  rez e tek  
ilyen alapél vek  m elleit és soha senkinek  
nem. görbítettem  el a hajszálát sem.

Bedig már elgázoltam  nyolc-tíz em bert!

Bárm ilyen gyártm ányú  
m otorkerékpárt

olcsón, gyorsan, jjjj
garanciával M 8 f t w R
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnyös fizetési feltételekkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, lovag ucca 2. Je l.: 15-9-57
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Uj Junkers-gépek
a Maiért vonalain

A Magyar Légiforgalmi rt. Buda­
pest—Wien vonalát a közeljövőben Mün­
chenen át Zürichig építi ki és ezzel tel­
jes intenzitással kapcsolódik bele a nem­
zetközi iégiforgalomba. A  Maiért inter- 
nacionális vonalának kiépítésével egy­
idejűleg gépparkját is a legkorszerűb­
ben felfrissíti és nemzetközi vonalán a 
n ém et J im k ers -g y á r  legm od ern eb b , n a g y  
teh erb írá sú , te l je s e n  fém b ő l épült, u tas- 
g ép -típ u sá t, a  h á rom  m otoros , IS  szem é­
ly e s  Ju  52. g é p e k e t  h e ly e z i ü zem be. A  
Ju 52. a német Lufthansa standard tí­
pusa. mely nemcsak számos európai, ha­
nem amerikai és legújabban délafrikai 
vállalatok vonalain is közmegelégedésre 
bonyolítja le a forgalmat. Mint érdekes­
séget jegyezzük meg, hogy Göring né­
met légügyi miniszter nálunk is járt 
gépe, nemkülönben Hitler kancellár gé­
pe ugyancsak Ju 52-es masinák. A  Ma­
iért új Budapest-Zürich-i vonalát eddig 
a Lufthansa Ju 52-es gépei repülték, 
melyeken hetek óta magyar közlekedési 
pilóták is tanulmányozták az új útvo­
nal légköri viszonyait és a gépek repü­
lési sajátságait. Mint látjuk, a Maiért a 
legnagyobb gonddal készült új vonalá­
nak üzembe helyezésére és bizonyosak 
lehetünk felőle, hogy közlekedési aviati­
kánkat ismét jelentős lépéssel viszi 
előre. Mint értesülünk, a Maiért három 
Ju 52. típusú utasgépet vesz át, melyek 
közül kettő a menetrendszerű forga­
lomba lesz beiktatva, a harmadik speciá­
lisán berendezett masina pedig Gömbös 
miniszterelnök rendelkezésére fog  állani.

Guthrie, az angol Norton-krekk. az idei TT ver­
senyek nagy favoritja a tréningen mintegy 175 
kin-es tempóban bukott. Súlyos állapotban kór­
házba szállították.

Angliában az 1000 yardos ShelsleyAYalsh hegyi- 
versenyen a favorit Stuck (Autó Union) irreális 
körülmények közepette vereséget szenvedett az 
ERA-vczető angol Mays tői. Mays száraz úton 
abszolválta futamát és 41.6 mp-es időt ért cl, 
míg Stuck menetére szakadó esőben került a sor, 
szörnyen akceleráló kocsijával csak a legnagyobb 
óvatossággal tudott, elstartolni és 45.2 mp-es időt 
érve el. messze elmaradt az előzőnapi tréningben 
futott 38.6 mp-es rekordjától. Mays vizes úton 
abszolvált második menetében 48 mp-es időt ért 
el. Kitünően szerepelt a német Austin-menö Biiu- 
nicr. aki 42.6 mp-eel a 750-es kategóriában új 
rekordot futott.

.Martinéin, Svájc egyik legjobb motorkerékpár- 
\crsenyzoje a genfi GP-tréningen bukott és a 
szenvedett sérülésekbe belehalt.

Öntözött, csúszós utleslen csak

recézeírf
gumival jár b i z t o s a n .

Recézfesse  
p n e u m a f ik -  
ja if  a

C V K I O P
( ■ i i M r . i i n v
VII., Kertész-utca 24. sz.

CORDATIC
Eredeti PUCH

alkatrészek raktára
PUCH javítóműhely

Budapest, V I., Dessewffy-ucca 26. Telefon: 21-4-00
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UCH KÖZLEMÉNYEK
Hogyan működik 

az új Puch modellek szinkronizált 
differenciál rugózása?

A z ú.i Puch-modellek villarugózása konstrukciós szempont­
ból jelentősen eltér az eddigi rendszertől, merőben kü­

lönbözik a megszokott villarugózásoktól és különösen rossz 
utakon érezteti egészen kivételes előnyeit az úgynevezett 
szinkronizált differenciál rugózás.

Az új rendszer megértéséhez tanulmányozni kell a két se­
matikus ábrát. A baloldali ábra a régi rendszert mutatja be. 
A villarugó (4) felső vége a felső lengöcsaphoz van rögzítve, 
alsó része pedig fixen kapcsolódik a kormányfejhez. Rugó­
zásnál a rugó alsó része mozdulatlanul van rögzítve.

Az új rendszerű villarugózásnál a vilarugó alsó része nem 
a kormányfejhez van rögzítve, hanem az alsó lengőcsaphoz 
(0). helyesebben a villakulcs középső részéhez. Az ilyen 
rendszerű rugózás működése a következő: ha az első kereket 
az útegyenetlenség következtében ütés éri. úgy az alsó és a 
felső lengőesap (2 és 3) felfelé lendül, ugyanakkor megnyúlik 
a rugó. Mivel azonban a rugó alul rövidebb, felül pedig hosz- 
szabb karra hat. a villarugó tágulása az A és B távolságok 
(lásd jobboldali ábra) különbségének differenciájának felel 
meg. innen a differenciálrugózás elnevezés. A gyakorlatban 
ez pedig azt jelenti, hogy a kerékre ható ü/tés nagyságával 
egyidejűleg a rugóhatás is változik. Ez abban nyilvánul 
meg, hogy ha a kerékre gyenge ütés hat, úgy a villa puhán

A szinkronizált differenciálnyotnás sémája és lényege. „Federauge fest“  — 
a rugóbekötés fix, „Federauge schwingt“  =  a rugóbekötés leng.

rugózik, ha ellenben az ütés kemény, a villa keményen rugó­
zik és a legkeményebb ütésre sem üthet fel a villa. Az új 
Puch-rugózásnak itehát az a nagy előnye, hogy a gyenge üté­
sekre egészen lágyan reagál, ha ellenben nagyobb bukkanóra 
fut a gép és erős ütés éri a villát, úgy a rugózás önmüködő- 
leg olyan keménnyé válik, hogy sem az első. sem a hátsó ke­
reke nem hagyhatja el a talajt, nem lendülhet a levegőbe a 
gép. ugyanakkor nem is üthet fel a villa.

Hogy ez a gyakorlatban a stabilitás és kényelem mekkora 
fokozódását jelenti, felesleges bővebben magyarázni.

Újítás még az új Puch-villán a különösen merev és zárt­
profilú préselt villaszár. mely egészen rendkívüli mértékben 
ellenálló és szinte elpusztíthatatlan. A sebességmérő meghaj­
tás az új villarendszernél a fékdob belsejébe van rejtve, me­
rőben új az eső tengely megoldása, mi az első kerék ikiszere- 
lését nagyon megkönnyíti

VIZSGANAP A MOSONYI-UTCÁBAN.
Hétről hétre, versenyröl-versenyre mint ahogy a fenti képen is látható sorozatosan kerülnek ki a magyar utakra a

népszerű Puch motorkerékpárok.

Gyári fiók : BUDAPEST, VI., LEHEL-U. 25,
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Á turafelszerelés magasiskolája
Mit vigyünk magunkkal a nagy nyári túrára és 
hogyan csomagoljuk, helyezzük el mindazt, amire 
turaközben n a g y o n  is s z ü k s é g ü n k  lehet?

I r tó :  V ER E B É LY  B Á LIN T

A/T ég néhány nap és bekopogtat hiva-
-*■ talosan is ajtónkor a várvavárt 

nyár. A  nyár, az áldott napsütés. — 
amire oly régen áhítozunk az idei ta­
vaszmentes tavaszban. Kisüt a Nap. va­
sárnaponként kemény fcccolások hang­
jai repesztik a földszagú levegőt és a 
motorok pótülésein megjelennek az el­
maradhatatlan ..enyhítő körülmények" 
új kalapban és új nyári kosztümben. És 
minden egyes nap közelebb és közelebb 
hozza az áldott nyári — szabadságot, 
melyet ugyan hogyan lehet szebben, él­
vezetesebben eltölteni, mint túrázva 
kint a szabad, a végtelen országúton.

A nagy nyári túra — minden ellen­
kező híreszteléssel szemben — nem ak­
kor kezdődik, amikor búcsút intünk a 
Budapest határát oly hűségesen őrző 
kékfináncnak. A  túra akkor kezdődik, 
amikor belefogunk az előkészületekbe! 
A  túrázás legizgalmasabb fázisa való­
ban az előkészület, az útállapot-térké­
pek tanulmányozása, a tervezgetés és 
ami a legfontosabb, az útravalók kivá­
lasztása és elcsomagolása. Az utóbbihoz 
sajnos, nagyon kevés motoros ért. pe­
dig túránk zavartalansága nagyrészt 
attól függ, hogy vájjon elviszünk ma­
gunkkal mindent, amire hosszabb, több­
ezer kilométeres útunkon szükségünk 
van. A túrafelszerelés összeállításához 
óriási gyakorlat szükséges, nehogy a 
sok felesleges holmi miatt otthon hagy­
juk azt, amire talán égető szükségünk 
lehet.

Ki nem ismrei a bölcs és előrelátó 
motorost, aki a kézelőgombtól a von­
tatókötélig mindent magával visz. csak 
éppen a Shaler foltja hiányzik, amikor 
gumisuszterkedésre kerül a sor.

Mint régi és a saját káromon okult 
motoros tehát segítségükre sietek kol­
légáimnak és olyan vezérfonallal szol­
gálok, mely irányt mutat nekik azokban 
az izgalmas napokban, melyek a nyári 
túra startját előzik meg.

Amire a gépnek lehet szüksége !
Talán felesleges hangsúlyoznom, hogy 

hosszabb túrára csakis komplett és 
használható állapotban levő szerszám- 
készlettel szabad útrakelni. A géphez 
gyárilag mellékelt készlet a legritkább 
esetben komplett, célszerű tehát kibő­
víteni az állományt megfelelő villás­
kulcs, csökulcs-készlettel. olajzóval. re­
szelővei. kalapáccsal, láncbontóval. A 
szerszámokat feltétlenül hozzáférhető 
helyre csomagoljuk, hogy szükség ese-

INDIÁN
M o to c y c le s
megyarorszógi

vezérképviselete
ifj. SEIFRIED HUGÚ
Budapest, VI., Forgách ucca 10-14.

T elefon : 91-3-24, 92-9-92.
Gyári alkatrészek.______ Javítóüzem.

tén azonnal, minden körülményesebb 
pakkolás nélkül is hozzájuk férhessünk. 
A leggyakrabban használt szerszámo­
kat célszerű mint kézifelszerelést olyan 
helyre — mint például az oldalkocsi 
oldaltáskája — tenni, ahol a többi szer­
szám szétdúlása nélkül is elővehetjük 
őket. A kéziszerszám-felszerelést fran­
ciakulcsból. kombinált fogóból, nagy 
csavarhúzóból és a villamos berendezés­
hez szükséges kis csavarhúzóból állít 
juk össze.

Mi kell a gumíszereléshez ?
Bár főleg külföldön minden ötödik 

kilométeren találunk garázst vagy ja ­
vítóműhelyt, mégis célszerű magunkat 
komplett gumiszerelő felszereléssel el­
látni. Gumit sajátkezűkig szerelni 

ugyanis nem szégyen és amellett hatá­
rozottan olcsóbb is. A gumiszereléshez 
a következőket vigyük magunkkal: 

L ég jm m p a  (a csövet ne felejtsük ott­
hon)

S h a ler  p ré s  és fo l to k  
S z e r  e lő  va sak
S h ra d er -sz e lep ek  és sa p k á k  
P ó t  töm lő
E g y  d a ra b n y i kü lső  fo lt
F é d e rv e is z
N y o m á sm érő
A külső folt régi köpenyből kisze­

dett vászon, mely a köpeny és tömlő 
közé rakva durchdefekt esetén tesz 
hasznos bár csak ideiglenes szolgálatot. 
A féderveiszt legjobb kis dobozban tar­
tani. ügyelve, hogy száraz maradjon.

A szerszámokon és a gumi szereléshez 
valókon kívül feltétlenül vigyünk ma­
gunkkal olyan anyagokat, melyek ki­
sebb országútszéli javításoknál lehet­
nek szükségesek. Ezek a következők: 

S a sszeg ek
P ó tc sa v a ro k  és a n yá k  
R u g ó s  a lá té tek  
P léh . d rót 
P a  ien t lá n cszem ek  
Ta rta  lék g y é r t  yá  k 
B iz to s íték o k  
S zig ete lő sza la g  
T a rta lék  villanyizzók .
A gyertyákat és izzókat legjobb 

azokba a speciális John Bull gumitar­
tókba tenni, melyek rázás és törés el­
len jól védenek. A többi anyagot cél­
szerű kis vászonzacskókba pakkolni. 
jók erre a célra azok a zacskók, me­
lyekbe a tömlőt csomagolják.

A géphez valókról még csak annyit, 
hogyha a géphez valamilyen kulcs 
való. mint például lakat vagy slussz 
kulcs, úgy okvetlenül vigyünk magunk­
kal abszolút biztos helyre csomagolva 
pótdarabokat. A használatban levő 
kulcs elvesztése ecetén nagyon kellemet­
len és hosszadalmas munkától szaba­
dít meg a pótkulcs.

Az eddig említett anyagot a legcél­
szerűbb külön kis táskában elcsoma­
golni. melynek legjobb helye az oklal- 
kocsiban. vagy szólógépen valahol fel 
szíj jazva van. Ha a szereléshez való 
anyagot szertecsomagoljuk, úgy igen

sok vesződ'égben lesz részünk, kényte­
lenek leszünk vadászatot rendezni és a 
tartalékgyertyát maszatos kézzel pont a 
galléros dobozból előhalászni.

Kjszakai defekt esetén jó  szolgálatot 
tesz a villanyzseblámpa. A legjobb a 
kis botlámpa, melyet szerelésnél a 
szánkba veszünk és mindkét kezünkkel 
szabadon dolgozhatunk. Ne felejtsünk 
otthon adagnyi rongyot, mellyel szere­
lésnél az alkatrészeket és a kezünket 
törölhetjük meg. A vonta.tó kötél sem 
rossz dolog, lehet hogy mi vontatunk 
vele valami bajbajutott kollégát, de az 
is lehetséges, hogy mi kerülünk kötél- 
végre. Nem árt valami kimustrált ku­
lacsot szerezni és megtölteni benzin­
nel. hátha kifogy a naftánk és a ku- 
lacsnvi benzin éppen odaszállít a ben­
zinkúthoz.

Amire nekünk van szükségünk!
Nem könnyű dolog összeállítani a 

személyes szükséglethez valókat, külö­
nösen akkor, ha hosszabb, egy-kéthetes 
túrára indulunk. Az oldalkocsis moto­
ros előnyben van ilyenkor, mert az ol- 
dalkocsiban sokminden elfér. A szóló- 
metorosnak már csínyján kell bánnia a 
holmik összeállításánál. bár a háti­
zsákban és a hátsó kerékhez erősített 
nyeregtáskákban meglepően sok holmi
fér el. ------

a) R a j t a m :
Ö V ön y
K a b á t
S ap ka
A  u t ószem ü  vég  (fehér)
Z öld  na))vedéi s z em ü v eg  (mely az 

autószemüveg alá fér)

Minden motoros 
vágya teljesült! 

M e g j ö 11 aCOTENTRYEAGLE
az angol motorkerékpáripar 
l e g m o d e r n e b b  alkotása. 

250 ccm. V i l l i e r s  
motorral, világítással

P 1 1 0 0 — 
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■ál, p u llo v er ,
; a m icsizm a  

K esz ty ű .
iís persze kimondhatatlan, ing. gal- 

harisnya. cipő, nadrágtartó és öv.
b) Z s e b b e n :

T á rca  (Pénz, jogosítvány, névje­
gyek &tb).

Buksza
Cigarettatárca, öngyújtó.
Óra
Z seb k és
K u lc so k  (gyujtáskulcs, szerszámtás- 

kakulcs, kofferkulcs, lakás-, előszo­
ba-kulcs és szekrénykulcs. Ebben a 
szekrényben hagyjuk otthon az 
összes egyéb, a túrázásnál szükség­
telen otthoni kulcsokat.)

Z seb k en d ő .
c) A z  o l d a l  k o c s i - t á s k á b a n ,  
v a g y  h á t i z s á k - o  I d a ' l z s  e b e  te­

lj e n k é z n é l :
M en tö k é sz le t  (Alkohol, éter. jód. va­

zelin. napolaj, purgó, szódabikar­
bóna. aszpirin, vatta, sterilgéz, rag­
tapasz. mullpólya, olló stb.) 

F é n y k é p e z ő - fe ls z e r e lé s  (Gép, állvány, 
film. színszűrő, önkioldó, megvilágí­
tásmérő)

h a t t á s k a  (Carnet, nemzetközi enge­
délyek, útlevél, valuta, töltőtoll)

K é z m o s ó s z e r  
T  ö rü lk ö zö  
Iv ó p o h á r  
W  C -p a p ír  
T é rk ép , it in er a ir e  
T erm o sz  
F ü rd ő ru h a  
S p á rg a

d) E l c s o m a g o l v a  a k o f f e r -  
b e n :

H á ló in g  
A lsó n a d rá g o k  
S p o r t in g , in g  gom bok  
N y a k k en d ő k  
Z o k n ik  
Z seb k en d ő k  
T örü lk ö ző k  
G á la ö ltön y  (esetleg)
C ip ő . kalap , sa p k a  
F e lö l to, k esz ty ű  
F e h é r  n a drá g
Ma már a legelőkelőbb fürdőhelyen 

sem ragaszkodnak estélyi ruhához, bát­
ran otthon hagyhatjuk tehát a szmo­
kingot . Megjegyezni kívánom, hogy a 
fentiek az urak részére szükséges hol­
mikat ölelik fel A hölgyek felszerelésé­
hez most folytatom az előtanulmányo­
kat

Mi kell táborozáshoz?
A táborozás a fiatal generáció kedvelt 

üdülése. Olcsó, egészséges és nem ráz, 
csak éppen a szúnyogok csípnek. Ne 
táborozzunk tehát közel a vízhez, ahol 
a szúnyogok már várnak fenkölt sze­
mélyünkre, mint éhségcsillapító alka­
lomra és ha szükséges, mindig kérjük 
ki a telektulajdonos engedélyét nehogy 
szúnyogok mellett míg a csőszökkel is 
kénytelenek legyünk hadakozni.

A táborozáshoz már bővebb felszere­
lés kell. ha többnapos csavargásra" 
indulunk, úgy vigyük magunkkal a kö­
vetkezőket:

S á to r  (kötél, cövekek, peltróleum vi­
harlámpa) .

H á lózsá k , v a g y  p o k ró c  (Esetleg szal­
mazsák, melyet a helyszínén töl­
tünk meg. Párna.)

F ő z ö k é s z le t  (Spiritusz vagy petró­
leumégő. lábasok, fazekak, főzőka­
nál, konyhakések, húsvágó deszka. 
Az egészet célszerű őnagyságával 
m egtárgyalni).

E v ő e s z k ö z  (Kés, villa, kanál, kiska- 
nál, szalvéta, abrosz és cukortartó- 
pohár. vizeskancsó).

T á n y éro k , tá lak , te jesk a n n a .
P a ten t  b e fő t t e s  ü v e g e k  (Zsír, só, vaj 

tartásához)
V a r r ó k é sz le t  (gombostűk, varrótűk, 

gombok, stoppolófa, pamut, bizto­
sítótű, gyűszű)

É le lm iszerek  (Legjobb a szükségletet 
helyben megvásárolni, szükség ese­
tére jó  néhány konzervet vinnie 
annak, aki a bádogízű magyar kon- 
zervektől nem kap hányingert).

Végezetül ajánlom mindenkinek a f i ­
gyelmébe, hogy az elvitt holmikról pon­
tos leltárt készítsen. Ez a hazautazás­
kor megkönnyíti az összepakkolást és 
nem fogjuk a holmink felét elhagyni.

A  nagy nyári túra a legjobb alkalom 
üzemanyagfogyasztásunk mérésére. In­
duláskor tehát jegyezzük fel pontosan 
a kilométeróra állását, jegyezzük fel a 
benzin és olajvásárlásokat, hogy haza­
érve könnyen kiszámíthassuk, hogy 
mennyit fogyasztottunk átlag száz kilo­
méterenként.

Mindezek után pedig kellemes nyara­
lást. jó  időt. minél kevesebb defektet 
kívánok kedves motoros társaimnak.( o n l i n e n l a l

Continental Gummláru Keresltedet ml It.r.I. Budapest, Balaton u. 2. - Telefon: 22 0-42
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N em zetk özi dőrttrekk- 
vasárnap Szeged en

üt évi szünet után rendezte meg jú- 
iiius első vasárnapján a Délvidéki AC 
pályaavató nemzetközi salakpályaverse­
nyét Szegeden. Az egek megnyíló csa­
tornái sem tudták vissza riasztani a 
sportra éhes közönséget, amely a zuho­
gó eső ellenére is végig kitartott. A 
város társadalmi előkelőségének elen 
megjelent dr. Pálfy József. Szeged va­
ros polgármestere és dr. vitéz Imecs 
György főispán. A  leg n a g yob b  elism e­
r é s  ille ti  a  v e r s en y  sz erv ez ésén ek , r e n ­
d ezésén ek  ten g e ly éb en  álló dr. Z só té r  
B erta la n  és két lelkes munkatársát Te- 
mesváry Györgyöt és dr. Klemen! An­
talt. akik tíz nappal a verseny előtt, min­
den komolyabb anyagi támogatás nél­
kül határozták cl. hogy salakpályaver­
senyt rendeznek, igazolva a ,.mindent 
lehet, csak akarni kell” elvet.

; —  , I{ a komoly szakértő kardános |
5 $

motorkerékpárja! |

| H A T N A P O S  V E R S E N Y  |

jh á ro m s z o ro s  g y ő z te s e !]
M A G Y A R  FR O N T. [ 
H A R C O S T U R A U T  1

t i !zori
\ A  versenyzés maximumra \ 
\ tokozott teljesítmény. — A  !

BMW
motorok a versenyeken a leg= | 
jobban állják m e g  helyüket. \ 
Ez a legjobb  garancia On= | 
nek is, hogy a hétköznapi \ 
használatban B M W =vel nem | 

érhetik meglepetések.
í
í

Kérjen ajánlatot: 2

URBACH, I
HUNYADI-TÉR 12.

A  futamok folyamatossága nem en­
gedte a közönséget a szokásos unalom 
hínárjába sülyedni. A z  elsök la ssz isú  
osz trá k  Z ed erb a u er , Z a m ecsn ik  T ivad a r, 
az o sztrá k -a b essz in  Telia , a f ia ta l  P ie -  
b er  é s  a fíOO m é te r e s  n eh éz  p á ly a  p ed ig  
gon d osk od ta k  izg a lo m r ó l : Utóbbinak 
tudható be Zamecsnik szerencsés kime­
netelű bukása is. A  bukó Zederbauer 
nyomában nyargaló ..Zami“ , már nem 
tehetett mást. mint lefektette gépét. így 
két törött bordája árán komolyabb sze­
rencsétlenséget előzött meg. Meleg per­
ceket szerzett még a kis Pieber, aki 
öreg. átalakított Puchjával komoly 
konkurreneia volt a -,nagyoknak1'  ̂és 
nem egyszer veszélyeztette a speciáli­
san e célra épült nagyobb és gyorsabb 
motorok elsőségét. Szép stílusa es tech­
nikája komoly dirtrekk utánpótlásra 
enged következtetni. A versenyt ünne­
pélyes díjkiosztó-vacsora követte a Hági 
sörözőben. R é s z le te s  e r e d m é n y e k :

Részletes eredmények:
Kezdők versenye, 5 kör. 1. Majsai M. (Yelo- 

cette). 2. Szűcs L. <Puch). 3. Temesváry F. 
(BMW). — Négy induló.

Főverseny 25Ó kcm-g, 3X3 kör: 1. A. Zeder­
bauer (Rudge). 2. Pieber E. (Pucli). 3. Kiss L. 
(DKW). — Négy induló.

Főverseny 350 kcm ig . 3X3 kör: 1-2. .holtver­
senyben Pieber E. (Pueh) és Zederbauer (Rudge). 
3. Zamecsnik T. (Rudiié). — Hat induló.

Főverseny kategóriakulonbség nélkül. 3X5 kör: 
1. G. Telia /Tella-Special) 2. A. Zederbauer 
(Rudge). 3. Kés jár J. (Rudge). — Hat induló.

II. osztályúak versenye, 5 kör: 1. Temesváry F. 
(BMW). 2. Hambach L. (Zündapp). — Két induló.

Bajnoki verseny az ,,S“  kerület vándordíjáért, 
5X3 kör: 1. G. Telia (Tella-Special). 2. A. Zeder­
bauer (Rudge). 3. Pieber E. (Puch). — ö t  induló.

H a s z n á lt  m otorke*  
rékpár alk atrészben  
a legn agyob b  raktár
R E IC H F E L D  G É ZA
H arley  és D K W  speciális  ja v ító ­

m űhely
R ózsa  u. 90. T e le fo n  : 24*2=85.

M O T O R K E R É K P Á R O K  j a v í t á s á t ,
átalakítását, karbantartását, m egbizha*

“diriéi Sfein Ármin
VII . TA V A SZM E ZŐ  U CCA 24. SZ.

Landauer dr. előadása a G. P.-ről
A GP-vel kapcsolatos tanulságos pro- -j 

paganda tevékenységnek kiemelkedő 
eseménye volt Landauer Eduard dr. 
EMAC vezértitkárnak a versenyt meg- : 
előző vasárnap tartott vetítettképes elő- . 
adása az Urániában, melynek keretében ji 
ismertette a magyar GP teljes szerveze- | 
tét. a beneve/.etit világnagyságokat és 
részben vetített (képeken, részben han­
gosfilmen mutatta be a külföld híres GP 
versenyeit.

Jean Dupuy francia autbordvereenyzü 1000 köb 
centiméres Soriano-motorjával 110,718 km-es se­
bességgel új autbord világrekordot állított fel Fá- 
ris mellett, a Szajnán és több mint 9 átlagkilo­
méterrel javította meg az amerikai Coleman. re­
kordját. Dupuy Soriano-motorja 0000 fordulatnál 
10.5 lóerőt adott le.

A manszigeti angol autó TT-t. Seaman nyerte 
meg 112,413 km-es átlaggal, 1026-ból származó 
Deíage-kocsiján. Az iij ERA-val starthoz álló 
..Bira“  több mint egy perccel vereséget szenve­
dett. 1926 győzött 1036 fölött!

Berlinben 163 ezer gépjármű van forgalomban.

K E Z I Y Ű I
autóhoz, motorhoz,

€Sah OTIENREITER-TŐI
vegyünk, mert megbízható és olcsó. 

Készít — Javít
V., Petőfi Sándor ucca 3. (udvarban).

L\ uoon q  • ]/\ '(sudBpng
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j MaPBlli Lucas (
vezérképviselet és

§§ service éllom ás, eredeti elektromos ss 
M alkatrészek kizárólagos e ladási, ü  
ff Javítunk bármely gyártmányú és =  
Ü rendszerű autóelektromos vi'ágitás- ü  
j  és gyujtásberendezést garanciával, j

| TŐIN ÉS STERN (
j  autóe ektromos világítás- és gyuj- §§ 
=§ tásberendezések precíziós üzeme §§

|  Budapest, V ., Visegrádi u. 50. 1 . 903-73 |

*
J Igényényének legmegfelelőbb

1 használt motorkerékpárt
$ megtalálja CSILLAG m olorszalon

| óriási raktárán
CSILLAG motor zalon f
V., SZABADSÁG TÉR 7.

Telefon: 28-0-25.
Nemzeti Bankkal szem ben.

ALKATRÉSZEK autókhoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

nAVAG-MERCEDES-BENZ-hez
B A K  G Y Ö R G Y

________ VI., Jókai tér 7. Tel.- 12-0-46.

S E B E S S É G M É R Ő K
K IL O M É T E R S Z Á M L Á L Ó K ,
autóórák, autóműszerek szakszerű

j a v í t á s a

Ó R A G Y Á R , Töm ő-u. 2 6 .

AMA és szdnlömolor

fő te n g e ly e k  és
h e n g e r c s ls s e lá s e kés minden e szakmába vágó alkatrész készítése
Q »V . PEPICt FEBENCNÉ

Thék Endre ucca 15.Tij!£c

NotorheréKpár
Kisautó

csönahmotor
K, BAUER TIBOR GYÜZO

B S.A.- Super X.-
alh O tréS Z e H , speciális javítóműhely. 

VI., Izabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ.

1 tU  u f e á f y ?

Ezúttal alig vannak újdonságaim 
Szerkesztő úr! Minden csak Grand 
Prix, Grand Prix és megint csak — 
Grand Prix! Az autósok és motorke­
rékpárosok számára egyelőre nincs is 
más verseny vagy esemény! Azaz, hogy 
mégis! Éppen a GP-késziilődések lázá­
ban szövögetik a magyar Tourist 
Trophy tervét is. Máry Dezső, a ma­
gyar motorsport-élet egyik nagymultú 
vezére szeretné a KMAC-cal karöltve 
megvalósítani régi tervét, a tihanyi fél­
szigeten megrendezendő Tourist Tro- 
phyt. A verseny a szeptember első heté­
ben megrendezendő balatoni sporthét 
keretében kerülne lebonyoltíásra a tiha­
nyi félszigetet beszegő úgy vertikális 
mint horizontális tagozottsága révén 
ideális több mint 10 km-es cirkuiten! 
A Grand Prix után bizonyára többet 
fogunk még hallani a szép tervről!

— M it tu d  a  v íz i  m o to ro so k  tá b o rá b ó l, 
H éb li ú r ?

—- A BMYC berkeiben iavában foly­
nak az előkészületek a június 28-iki 
Bécs-Budapest távversenyre.

— M i ú js á g  a z  U rh a ch -p ortá n ?
— Sok bámulójuk van a kis 200-as 

német Triumph luxusmodelleknek, me­
lyek kétségtelenül a legszebb német kis­
motorok közé tartoznak. Áruk P 1290, 
a gépek kivitelezéséhez mérten való­
ban olcsó. Még nagyobb szenzációt kelt 
azonban az új 500-as. négyütemű mo­
dell, mely Bosch-világítással. kürttel, 
sebességmérővel és Cyklop-tura mellék­
kocsival 2230.— pengős áron kerül for­
galomba. Találóan jegyezte meg egyik 
bámulnia: a világ hetedik csod á ja ...

—  H allom . M a r tin ek e t  is  k itü n te té s  
é r te  ?

— Úgy van! Az olaszok magyar ver­
senyző létére meghívták a Hatnapos 
triál előkészítő bizottságába, a Gilera- 
gvár pedig ezen az alapon már hetek­
kel ezelőtt rendelkezésére bocsátotta 
véleménynyilvánítás végett egyik 500-as 
ohv. rugózott hátsóvillás modelljét, 
mely típus van kiszemelve az idei olasz 
nemzeti csapat számára is.

— V a la m it B r u c k é k r ó l?
— Az első angol Coventry Eagle gé­

nek osztatlan feltűnést keltettek. A 
Coventry Eagle gvár az egyetlen angol 
mohmkerékpár-evár. mely préselt. le­
mezvázas modelleket hoz piacra, sőt 
ezen megoldás népszerűsítésében her­
vadhatatlan úttörő érdemeket is szer­
zett. A gyár a megbízhatóságuk révén 
közismert kétütemű Villiers motorokat 
építi be melyeket olv sok más gyár is 
éppen páratlanul kedvező tapasztalatai 
alapján oly szívesen alkalmaz. A leg­
népszerűbb Coventry Eagle tínus a 
250-es modell, mely világítással 1100 .—- 
pengős áron kerül piacra.

— Z ün d a pp  h írek ?
— Vannak! Az egyik vezető német 

szaklap közlése szerint a Zündapp-gyár- 
nak sikerült a német eladási statiszti­
kában a DKW mögött a második he­
lyet elfoglalnia, ami annál jelentőségtel- 
jesebb, minthogy a Zündapp-gépek leg­
több típusa a drágább árkategóriába 
tartozik. A budapesti Zündapp-motoro- 
sok egyébként sikerült kirándulás kere­
tében látogattak le a szegedi dörttrekk- 
versenyre. A  kirándulásnak mintegy 30 
résztvevője volt s a Zündapp-karaván 
pompás gépei nemcsak Szegeden, de út­
közben is mindenütt a legnagyobb feltű­
nést keltették.

Első magyar 
Auiom obil

GRAND
PRIX

a népligeti körön 250 km

1936 június 21-én d. e. 10 óra 
30 perckor rendezi a

Királyi Maggar 
Automobil Club

Indulnak az összes világnagyságok
Auto-Union : Rosemeyer, Varzi, 

Stuck.
Mercedes-Benz: Caracciola, 

Chiron, von Brauchitsch.
Scuderia Ferrari: Tadini, Nu- 
volari, a harmadik versenyző a 

startnál.

Továbbá Hartmann, Dobson, Mar­
tin, Cristea, Villapadierna, Raph 

és a híres hölgyversenyző : 
Miss Ellison.

világmárkák összecsapása 
Európa legnehezebb 

versenupályálán

A küzdelem végig a nézők szeme 
előtt. — Kényelmes tribünök — 
büfék — átjáróhidak a pálya bel­
sejébe. — Számozott ülőhelyek.

Jegyek kaphatók az összes 
sportjegyórusító helyeken és 
a Királyi Magyar Automobil 

Clubban.

Elővételi kedvezmény!
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d ll l l motorkerékpár attumulator eladása iavitása. töltési

POLUS-SIRIUS MŰVEK RLV A R IA -H Á Zf c n in u  VE ZÉR KÉ PVISE LET

BUDAPEST, V., BALVANY=U. 12.
T E L E F O N : 113=51 és 113=52.

önindiló és világitó telepek automobilokhoz és motorkerékpárokhoz 

lúgos örökéletü fémaccumulátor motorkerékpárokhoz, lámpákhoz stb. 

korlátlan rakfárképességü szalmiákmentes száraztelepek, zseblámpafokok,

dynamók, mágnesek, vertex mágnesek, indító motorok, indexek, 
villanófény irányjelzők, kapcsolók, kapcsolószekrények, lámpák, reflek­
torok, elosztók, gyujtótekcrcsck, vezetékek, ablaktörlők, kürtök stb. stb.

örökéletü biztosíték automaták. IGNIS csillámszigeíelésü gyújtógyertyák.
T U N G S R A M  és O S R A M  aufólámpák, villamosberendczések alkatrészei. — Ajánlattal készséggel szolgálunk.
POL

Autók villamos berendezésének tavifása, karbantartás

Fehér  távfény, sárga közelfény.
Egyesül. Kő-. Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. V.. Tátra-u.ca 4. Telefon : 2 2 4 0 T ~ Felelő. Reiner Ödö

TUNGSRAM
ilC Ö L Ö R  AUTOLÁMPA l




