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Mérayék immar teljesen elkészlltek uj 500-as modell-
jeikkel. -4 bejaratas alatt all6 gépek els6 széridja most
oIL kerdl piacra!

aEROSHELI



moiorkerékpor

n lancok

MINDEN SZfIKUZLETBEN

- ’ . . , . . Négyen utaznak kényelme-
kofferekkel kocsiban.

Az igenyes kOzonseg dONtott s korerkel 2 kocsban.
kocsit néztek meg, miel6tt

Adlerre esett a valasztasuk.
v Mas kocsi mellett nem is
I donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
]

gazdasagossagot, Uzem-
biztonsagot, kényel-

3UNIOR-TRUMPF 1 Iit. met és elevenséget biztosit.
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lyozni azt, hogy lépést tarthassunk nemcsak a nyugattal, ha-
nem a kornyezd allamokkal is.

Nem hinnék, hogy az illetékesek eldtt idegen lenne az a
gondolat, mely nagy nemzeti érdekek szolgaléjat latja a mi-
nél tagabb keretd magyar gépjarmdlparkban. Elképzelhetet-

21 hivatalos német kimutatds szerint az elmualt évben nem lennek tartjuk, hogy azok, akik allasuknal és hatalmuknal
kevesebb, mint 102.831 (j motorkerékpar kertM forga- fogva felelései a magyar eljovendének, ne latnak tisztan az
] lomba a harmadik birodalomban. Szazhettéezernyolcszazharminc- utat, melyet kévetniink kell, nem annyira a szavak, hanem in-
I egy fével szaporodott a motorosok milliés tabora — Német- kabb a tettek labirintusdban. Vagy talan, lehetséges volna: nem
I orszadgban. Es ha végigbongésszik a hivatalos statisztika szam- ébredtek még annak a tudatara, milyen erét kolcsénoz az or-
I oszlopait, gy megallapithatjuk, hogy évente vagy 30— 35 s28- 5,49 motorositasa? Es talan arra sem terjedt még ki a figyel-
| zalékkal emelkedik a német orszagutakra keril6 motorkérék- milk, hogy a tomegeket ra kell nevelni a gépjarmire és ez
I parok szama. csak ugy sikerul, ha nem kapcsoljak ki a motorkerékpart, ha-
Nalunk? Nalunk raffinalt mdvészettel, roppantul hatékony nem utat engednek a természetes folyamatnak, mely a motor-
és szokatlan elevenségéi, intézkedésekkel olik a motorkerék- kerékparon, a sz6l6, majd oldalkocsis gépen &t vezet az auto-
part, melynek hovatovabb irmagja sem marad meg. Addk, veg- mobilhoz? Hogy csakis igy lehet hozzaérts, a szikséges szak-
zaturak, fantasztikus vamok, behozatali korlatozasok: ugyan értelemmel felvértezett tizezreket, szazezreket nevelni. Mért ha
] ki tudna hianytalan csokorba kétni mindazt a tovist, mely Ma- nagyfontossagl, hogy sok legyen a gépjarm(, taldn még na-
gyarorszagon egy-egy motorkerékpar, egy-egy motoros ¢élete gyobb fontossdgl az, hogy még tobben legyenek, akik hozza-
atjat szegélyezi? értéssel, szeretettel, szakértelemmel tudjanak velik banni.
Es ki véallalkozna arra, hogy megelevenité hiséggel adjon Nincs szikség csodakra, nincs szukség csodaszerekre. Csak
helyszini kozvetités arrél az atréol, melyet a motorkerékpar egy kevéske Kkis hatésagi jéoindulatra. Csak arra, hogy azok,
megtesz, amig megnyitnak eldtte Magyarorszadg vamsorompdi. akik kezukben tartjak a déntést — nézzenek egy kicsit koral.
Vagy talan beszéljunk a végtelen elészobazasokrdl, megalazé Tegyék egy kicsit fontoléra a kérdést és ha belatjak, hogy ha-
lakajkodasokrol egy-egy hivatali almaharadzsa el6tt ott, ahol mis utakon haladtak: igyekezzenek jévatenni, ami tértént. Es
a behozatali engedélyeket adjak, vagy sokkal inkdbb — tagad- ne ragaszkodjanak csdokonyos merevséggel azokhoz a tévesz-
jak meg. Mett a motorkerékpar behozatala Magyarorszagit; mékhez. melyek az évek soran dogmakka kovesedtek.

nemcsak engedélyhez van koétve, hanem szigoru és zsugori le n-
tingens 6rkodik, hogy az engedélyezett 150— 200 gépiié' tébb
ne léphesse 4t a hatart. Amig fényképezdgépet, toltétolla.!, kdlni-
vizet és egyéb hasonlé jokat vonatszamra lehet behozni, addig
a motorkerékpéar utjadba athaghatatlan vizesarkokat vont a ro-
vidlatas.

Beszéljink n fantasztikus motorkerékpar Gtadokrél? Arra’,
hogy a nagyobbfajta, oldalkocsis motorkerékpar hétszer-fai:-'.-,. .
sz6r annyi Utaddét fizet, mint a vele azonos hengerilrtartain,v
négyszemélyes automobil? Hogy az eurdpai kultira nagyobb
dicséségére nemcsak a févarosban, hanem a vidéki varosok-

ban is vannak uccadk. melyekbdl a motorkerékpar ki van tiltva? -
Mi — 6szintén valljuk — azt hisszik, hogy a motorkerékpar- H E RA*
] ellenes hatésagi intézkedések szul6apja nem a rosszindulat,

; hanem inkadbb a rovidlatas. Kétségtelen, hogy a rovidlatads meg-

bocsathatébb. mint a rosszindulat, hatasait tekintve azonban.
) nincsen sok kulénbség, hogy kit, illetve mit vallhat apjanak a
:— torzszulott.

Nézzunk egy kicsit koéral Eurépaban. Vessunk egyetlen pil-
lantast arra a kétoldalnyi képsorozatra, melyet lapunk mas he-
j lyén kozlunk és mely a motorkerékpart mutatja be a vilag
Jlegmodernebb hadseregének szolgalataban. Béngéssziik végig
i az olasz képeslapokat, melyek hasabjain ott latjuk az alig
14— 1G éves kis Balillakat, amint motorkerékparos szazadaik-
kal vonulnak fel. A francia, angol, belga lapokban is akad
g latnivald, nemrég roman fényképet lattunk. Roviden: egyetlen
| orszag nincsen Eurépaban, mely be nem latta volna, hogy a
motorositds « népek nagy létkuizdelmében, ma elsérendfibb fel-

litidat. midi valaha.
V  Mit latunk a nyugaton? Vezetdi jogositvAnymentesség, ado-
f mentesség, allami tamogatas konnyiti meg a motorkerékw:r
d megszerzését és Uzembentartasat. A cél: legyen minél tébb rno-
I totkerékpar, minél nagyobb motorkerékpar park alljon az or-
1szag rendelkezésére. Nalunk a cél: pusztuljon, ki a motor-
| kerékpar!

Sajnos ezt a célt mar nagyon is megkozelitettik. Az eluntat
években alig kerult motorkerékpar Magyarorszagra, a régi
Jtorpark nagyrésze, 6cskavassa valt, a magyar motoripardn mar
Irégen végrehajtottak a halalos itéletet, a nagy nemzeti vagyont
Jreprezentalé motorallomany nagyrésze leallitva rozsdasodik.
Sikerilt kipusztitani a motorkerékpart, sikertult megakada- Fényarban Uszik este a Dorottya uzeai uj Adler>zalon.
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Teljes 6szinteséggel
nunk — az ember rendszerint elGitéle-
tekkel megrakodva Ul a kormanykerék
1 mellé, amikor arrél' van sz6, hogy meg-
allapitsa: mit teljesit, mit ,tud*4 mi-
lyen kvall'itasokkal, milyen ,egyéniség-
gel4t bir ez vagy amaz az Gjkonstruk-
ci6. Es kuléndsen akkor fokozédik ez
az el6itélet, amikor merében Gj elgon-
doldsok. mer6ben szokatlan mdszaki
megoldasok alapjan megsziletett tipus
kertul az ember aifa.

Amikor egyik ismerésink* alig 2000
kilométert futdit, tehat még teljesen be
nem jart Fiat 500-a4t vettik ,.bonckés®
ala, ez az el6itélet valahogyan nem je-
lentkezet. Részben azé”i, mert a Fiat
500 — mint aldbb kideril — egyalta-
laban nem Gjkonstrukci6, részben pe-
dig az is sokat nyomott a latban, hogy
a Fiat gyarfal az utébbi két évtized-
ben megszoktuk, hogy csakis alaposan
atgondolt, kiprébalt, minden izében &t

imeg atdolgozott modellek elétti nyitja
Jmeg az utat a vevékozonség felé.

Hogy a Fiat 500 rwm uajkonstruk-
Jdo, azt néhany pillantas elarulja. Mo-
| torja, ez a kis, alig 600 kcm-es négy-
, hengeres, mondhatni kisebb testvére a
Jtuzon-vizen &t minden prébat kiallt Ba-
I Lilla motoranak, hogy aluminium hen-

meg kell valla-

I I gerfejet kapott, az csak emeli a kon-

y strukcié komolysagat'. Alvazmegoldasa
| viszont a bevélta Fiat 1500 tapasztala-
it ait hasznostja, amit f6képpen a fiig-
I getlen elsokerék rugézas bizonyit. Ami-
jb6l nyugodtan felallithatjukl a tételt:
ja Fiat 500 nem mas, mint a Balillabél
"¢s az 1500-b6l Osszegyurt, tehat mind-
két konstrukcié el6nyeit hasznositd
tipikus kiskocsi, melynek szul6apja a
tervezd mérnékon és a Fiat miveken
rkivlil a — gazdasagi helyzet.

Béiége* féréhely, két személy

é* rengeteg podgya** fér el a FIAT

2RaiuJ a torindl iy egUSsS& tipusat

lgen. a gazdasagi helyzet, altal pa-
rancsolt takarékosag jegyében szile-
teit, a Fiat 500, mellyel a torindi gyar
oCyan tipust bocsatott, Gtjara, mely
nevetségesen olcsd, 3000 pengén aluli
araval, filléres Uzemkoltségével, az ot
litert 100 kilométerre alig meghaladd
fogyasztasaval hivatva  van auto-
mobilt adni annak a kezébe, akinek a
sajat auté eddig csupan  vagyalma
volt A Fiat 500 hivatva van Uj ré e
gtket, motorositani, Uj szazakat, aj ez-
reket toborozni az automobilizmus ta-
bordba. igy tudlajdénk'épen nemzeti célt

szolgal, mert hiszen minden hivatalos
allaspont ellenére is jézan logikaval
megéllapithaté. hogy M mn -za4

mcAodrositdsa ma. a népek nagy verse-
nyében nemcsak kivanatos, hanem
egyenesen parancsolé erejl sziukségsze-
riiség!

Ezekkel a gondolatokkal eltelve fog-
tunk hozza a kis csukott-kéttiléses ala-
pos Kiprébalasahoz. Utunk elsé része

természetesen s(r(

varosi forgalomban

vezetett, kifelé a szokasos prdbaterep-
re. a budai hegyekbe.

A vidaman purrogé és a gazpedalra
szokatlan élénkséggel reagalé kis mo-
tor direktben is meglepd mozgékonysa-
got kolcsonzott a két. személlyel terhelt

kocsinak. Hala a gumiba A&gyazott
motornak a csakis igen alacsony for-
dulatszdam régiokban jelentkez6 vibra-

ci6 alig volt. észrevehetd és a kis motor
nagy rugalmassaga lehetévé Hétté azt.
hogy 30 kilométtren aluli tempéban is
nemcsak rangatas nélkul, siman halad-
hattunk direktben, hanem ¢évatos gaz-
adasra a gép minden er6lkédés nélkul

,5G0O"'-ban
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A FIAT ,,500" nagy ajtéi kényelmes

beszallast biztositanak

akceleralt ki. A varosi forgalomban
ébredtink annak tudatara, miért ol-
dotta meg a Fiat ilyen szokatlanul ro-
vid. kétméteres tengelytavval legkisebb
modelljét. A rovid tengelytav kovet-
keztében a legsziikebb mellékutcaban is
reverzalds nélkul lehet megfordulni,
ugyanakkor kigyé modjara lehet el6zni,
egératat keresni a slrd forgalomban,
ami igen figyelemremélté elény. A
Fiat 500 kapcsolasa sirna és vajpuha,
a sebességvaltokar lagyan muakédik,
minden ..trukk4l nélkil lehet visszakap-
csolni. hala a motor élénkségének.

Harmadikkal kihuzajva igen sok
nagy amerikai kocsit sikertult a forga-
lomban faképnél hagyni, a kdnnyl &n-
suly a motor kis hengerdrtartalma” el-
lenére j6 gyorsulasban jut kifejezésre
és ami a legfontosabb: a leghirtele-
nebb felgyorsitas alkalméaval sem lehet
észlelni ,keménységet4} er6lkodést.

A slr( véarosi forgalomban ergsen
kifejezésre juto tak a Fiat 500 hidrau-
likus fékeinek, elényei. A fékpedal egé-
szen lagy letaposasara is azonnal rea-
galnak a jol kiegyenlitett fékek, min-
den csikorgas, minden hang nélkil™ le-
het pillanatok alatt megallitani a gépet,
akar 60 km-es tempobdl, tehat olyan se-
bességb6l. melyre varosi forgalomban
csak rendérmentes Utvonalakon kerul-
het sor. Kcrékblokirozast erélyes féke-
zésre sem tapasztaltunk, még fellocsolt
Gttesten sem. amivel egyUtt jar az is,
hogy a kiskocsi gyakorlatilag faralas-
mentes.

Az Andrassy-Utnak a Vilmos csaszar-
Ut és az Opera kozotti szakaszan volt
alkalmunk els6izben tapasztalni a Fia.
500 fuggetleniil kirugo6zott elsé kerekei-
nek hatasat. Az Andrassy-Utnak ez a
szakasza igen rossz Aallapotban van,
erdsen gerinces és kevés az olyan nagy-
kocsi, mely keréktancolas, kellemetlen
duborgé hangtinemények  nélkdl  jui
rajta at. A Fiat 500-nal hala az egy-
mastol fuggetlen els6 kerekeknek még
azt a doboldé hangot sem hallottuk,



mely egye* lengdtengelyes kocsiknal is
jelentkezik.
Hogy mikép viselkedik a Fiat 500
kapaszkodds terepen, azt a
Svabhegyen
prébaltuk  ki. Megfelel6 lendulettel

vagtunk neki az Istenhegyi-Gtnak, har-
madikkal kénnyen tudtuk tartani a
40—50 kilométeres tempét és minden
sebességesdokkenés nélkul értink fel az
ugynevezett kutforduléhoz, ahol alkal-
munk volt prébara tenni a kocsi sta-
bilitasat is. Bar ezt az er6sen kapasz-
kod6. meglehetésen meredek  fordulét
vagy 50 km-es sebességben vettik, ka-
rosszéria-emelkedést, kényelmetlenséget

nem éreztink és a forduléban levé
bukkatnén is egészen siman  jutottunk
at. Az (tkapard utani enyhébb lejtén

— miutan harmadikkal kihuzafituk a
gépet — kényelmesen haladtunk direkt-
ben és az volt az érzésunk, hogy az
Istenhegyi-utén is egészen jol vitte vol-
na a negyedik a gépet. Az Adalak
elétti nagyon meredek kapaszkodén si-

man visszakapcsoltunk harmadikra,
élénk tempodban jutottunk fel a svabhe-
gyi templomig és ha kedvink kereke-
dett volna, kényelmesen megel6zhettiik
harom

volna az el6ttink kapaszkodd,
személlyel terhelt és ugyancsak ,re-
peszt6“ masfél literes kocsit, melynek

gyartmanya maradjon o&rék titok.
Sikon

az 0j szegedi orszaguton proébaltuk ki
a gépet, kozvetlenul Soroksar utan. Al-
I6helybdl végigkapcsolva mind a négy
sebességet, rovid id6 alatt benne volt
a gép a 75 km-es tempéban, de mivel
a gép nem volt még egészen bejaratva,
nem er6ltettuk az iramot. A 75-6t —
melyet stoperrel mértink — alig ha-
romnegyed géazzal futottukl ki, amibdl
az kovetkezik, hogy a Fiat 500 val6ban
képes arra a S5 km-es sebességre, me-
lyet a gyar igér és mely béven elegen-
dé ahhoz, hogy' hosszabb tdran is tart-
hassuk a hatvanas atlagot.

Nagy tempoéban a kocsi stabilitasa
semmi kivanni valét nem hagyott, ami

Sporthoz, turahoz:

Henne 246 kilométeres
abszolit  motorkerékpar
vilagrekordjat is
METZELER

gumival futotta

Vezérképviselet:

Telefon: 1-253-36.
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PUCH
alkatrészek

raktara
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annal meglepébb volt, mert hiszen a
kétméteres tengelytdv sem sejltet
zott stabilitast. Hogy a gép mégis meg-
lepéen jol fekudt, annak' tiljka nyi! an
a fuggetlen rugdzasban rejlik, sem ki-
gybézast. sem bolintdst nem tapasztal-
tunk (hidraulikus lékharitok) és a P
eleresztett kormany ellenére sem téri e
az egyenes Utbol. A vezetés nagy tem-
péban sem volt faraszt6, a gép  jol
reagalt a legkisebb kormanym(inkéi a

A prébautbdl a kovetkezd tapasztala-
tokat, lehet lesz(irni: a Fiat 500 nem-
csak a sik terepen &allja meg a helyét,
hanem meredek utakon is.

Elénk, mozgékony, stabil, kénnyen ke-

zelhet6, rugalmas, jol kapaszkodd, jol
kirugézott, tekintélyes végsebességgel
rendelkezd, jol fékezheté, nem farasztd
kiskocsi, melynek tagas karosszériaja-
ban Icét felndtt személy és igen sok
poggyasz kényelmesen fér el A  me-
netkdzben is allithaté ulések a leg/iosz-
szabb 1abu utasnak is kényelmes féré-
hellyel szolgadlnak, am karosszéria (pré-

selt acél!) zajtalan.

Dorttrekk-vasarnap Szegeden

Augusztus els6 vasarnapjan rendezte
a szegedi KEAC a szezonban mar ma-
sodik nagysiker nemzetkézi salakpa-
lyaversenyét. A vidéken talan még soha
nem latott népes mezény megnyugtatd
latvanyt nyujtott és komoly utanpétlast
hozott felszinre. A jovdé legszebb igérete
a fiatal nyiregyhazi Gal, aki nem egy-
ezer komolyan megszoritotta, a nalunk
ismeretlen angol stilusban brodszeidolé
csehszlovak Sztaniszlavot is. A délel6tti
tréningen biztosan mozgé Zameesniket
a f6éversemy el6futamaban Schuszter
tet.te harcképtelenné, amikor a Sztatf-
szlavot el6zni akaré ,Za,mi“-ba hatulrél
belefutott. A peches Zamecsnik — aki
minden kétséget, kizaréan megvédic vol-
na a magyar motorosok beeslU'etét —
sérilt villajaval kénytelen volt atadni a
biztos els6 helyet a hihetetlen gyors
Jawa-men6nek. De Zamecsnik az ezt
megel6z6 350-es futambol fe kénytelen
volt kivalni benzincsddugulds miatt a
starttél alig irvm méterre. Pieber és
Bocz eredményein erfsen meglatszott a
tréningen tortént, bukasok hatasa. A jo
eredmények a palya kit(in6 allapotaval
magyarazhatok, mert az el6z6 napi es6-
zések elsérend(i allapotba hoztak az
egyetemiek 600 méteres palyajat.
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Iliiig a Cordaiic
keréekre kerul

rohamosan fejl6d6 autéipar agyors-

jarasu teherkocsik és autébuszok
:évén, melyek az autbkozlekedés céljaira
épult utakon néhany év el6tt még nem
is almodott sebességgel szaguldanak, ne-
liéz feladat elé allitja a pneuipart. A
varosok kozotti megallas nélkuli forga-
lomban rendszerint a teherbirds hata-
léiig igénybevett autékopenyben a defor-
maéaciés munka kovetkeztében melegfej-
16dés all be, mely a gumi rossz hévezetd
képessége miatt a kopeny belsejében
110> C koruli hémérsékletet idéz elé.
Kulénosen kedvezétlenek természetesen
a fenti szempontb6l a nyar meleg napjai,
amikor a kopeny felulete kevésbé hul és
kisérletek bizonyitjak pl., hogy a futé-
felilet kopasa, amely szintén nagy mér
tékben a kopeny melegedésének fiigg-
vénye, korulbelul mégegyszer akkora
egy kanikulai napon, mint ugyanannyi
km-t futva egy fagyos téli napon. Ko-
rfilbelil ugyanilyen mértékben szenved
a pneu tobbi gumialkatrésze, a betétek
kozotti rétegek és a futdészovet gumi-
agyazasa is.

A fenti par sz6 utan nyilvanvalé, hogy
a ma gumitechnikusanak valéban fei-
adata magaslatan kell allania, ha az ed-
digi amugy is nehéz igénybevételek mel-
lett még 100“ C-on feltli, a gumianya-
irokra mar rombolé hatéssal bir6é mele-
gedéssel is meg akar birkdzni.

A megfelelé profil, mintazat és anyag-
elosztas mellett f6képpen a guraianya-
gok mindsége az. amely lehetévé tudja
tenni, hogy a pneu ellenalljon a fokozott

Egy és egynegyedszeri

Kedvezd fizetési feltételek !

HAJIATI:I. Budapest, Gr. Zichy len6-u. 17

igénybevételnek, ezért olyan anyagok
kerillnek felhasznalasara, amelyeknél a
melegfejlédés kismérték(i és amelyeknek
fizikai tulajdonsagait az elkerilhetetle-
nul fellépé melegedés karosan nem be-
folyasolja.

A laboratériumban végzett anyagvizs-
galatok biztos Utmutatast adnak a meg-
felel6 anyagok Kkivalasztasara, azonban
hogy azok a pneumatikban hogy fognak
viselkedni, arra csak a kisérleti anya-
gokbol felépitett képeny  futtatdsa ad
vélaszt. Ezen célra két moéd all rendel-
kezésre. Az egyik, mely a legkézenfek-
vébb, prébafuttatasok autékon, amely
elengedhetetlen minden Ujitds bevezeté-
sénél. A masik pedig a prébagumiknak
ugynevezett probagépeken val6 jaratasa,
amely célra megfeleléen konstrualt ro-
busztus gépek allnak rendelkezésre. Eze-
ken kulénféle sebességgel az utat helyet-
tesité és kulonféle méretli akadalyokkal
ellatott dob felett forog a pneumatik és
a gép felépitése olyan, hogy a legna-
gyobb o¢ridskopeny terhelését, s6t a nor-
malis terhelés dupldjanak  megfeleld
tobb tonnas keréknyomasokat is el le-
het allitani.

A rendesnél nagyobb terhelések az
éjjel-nappal szakadatlan futds természe-
tesen a pneu minden rejtett hibajat ki-
hozzak. azonkiviul pedig minden egyéb
megfigyelésre is alkalmat adnak. Hogy
csak egyet emlitsuink, kénnyen keresz-
tulvinetd példaul a kopeny belsejében
fellép6 hémérséklet mérése, mely célra
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Cordatic a prébagépen
kulonleges elektromos miszerek szolgal-
nak.

Az ilyen gépeken futott kdpenyek
mintdjara készitett Cordatic nyugodtan
adhatdé a fogyaszté kezébe, mert annak
teljesitményét a probaképenyek meg-
bizhaté eredménye szazszazalékig garan-
talja.

a fold korul!

.000 e

(2 évi) garancia a

eisbkeréKmeghalfas

,Reichsklasse 600“ négyszemélyes csu-
kott Limousine
100 km.-ként 6 liter.......ccoceeuenee P

DKW

rendszerli autd-motorokra

DKW

a leggazdasagosabb kISQUIO*

deli, fogyasztas

3980.

.Front, Limousine 700“ négyszemélyes,

90 km.

km.-ként 6—7 liter

Kérje legtjabb magyar
szovegl ismertetdnket !
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Autés segits magadon!

Hogyan védekezziink a hiiség
ellen és hogyan tartsuk hlvo-
sen a kocsi belsejét?

egutébbi  szdmunkban  részletesen
foglalkoztunk azzal az igen fontos
problémaval: m(iszaki szempontbél ho-
gyan készuljunk fel a kanikulai na-
pokra és hogyan o6vjuk meg motorun-
kat a talmelegedés és annak karos ha-
tasai ellen. A forrésdg azonban nem-
csak a motort, nemcsak az auté me-
chanikai berendezését befolyasolja, ha-
nem alaposan leveszi a labarél az au-
tést is, aki ha nem is forr fel. mint a
hdtéviz, viszont igen gyakran a guta-
vités hataran héapog. A forrésag ellen
az autésnak kétszeresen kell védekez-
nie. mert elég egyetlen pillanatra el-
szédulni — és maris megtorténhet a
katasztréofa. A nagy forrésag kabitéan
hat, almosttja a vezetét, akinek érzék-
szervei eltompulnak. itél6képessége
csokken, nem reagal a megszokott gyor-
sasdggal —e csupa olyan tényez4, mely
a felvetett probléma minél részletoeebb
megvitatadsat igen fontossa teszi.
Tartsuk hivoson a kocsit
A kocsi belsejét igyekezni kell hvo-
sen tartani, amit csak ugy érhetink el,
ha allandé és béséges szell6zésrél gon-
doskodunk. A legtébb modern csukott
kocsin megtalaljuk mindazt, ami a szel-
16zés céljait szolgalja, mind altalano-
sabba kezdenek valni azok a kis Uveg-
b6l készllt levegé iranyitok, melyek az

ablaklvegek eltlsé részéb6l vannak ki-
képezve és tetszés szerinti szdgben al-
lithatok be. Egy Kkis  kisérletezgetés
utan kénnyld megtalalni azt az allast,
mely a legalkalmasabb arra, hogy al-
landéim friss leveg6t juttasson a ka-
rosszéria belsejébe. Természetesen arra
is Ugyelni kell. nehogy légaramlat he-
lyett er6s huzat képzédjék, mert hi-
szen koztudomasl, hogy nyaron lehelt a
legjobban meghdlni és a nyari natha
a legkellemetlenebb.

Sajnos igen sok az olyan kocsi, me-
lyen ezt a nagyszerl szell6z6 berende-
zést nem taldljuk .meg. Illyenkor gy
segitink magunkon, hogy az els6 ab-
lakokat egészen kitarjuk, a hatsé ab-
lakok Uvegjét pedig csak annyira
eresztjuk le. hogy felul néhany centi-
méteres szabad légrés tdmadjon. A ko-
csi haladasa koévetkeztében az ablak

mellett elvagtaté szél szivé hatast gya-
korol és biztositva van a levegd cirku-
1acié.

Nyitott kocsin hdzzuk fel a tetét!

Trépusi melegben — akarmilyen fur-
csan is hangzik — a nyitott kocsi ak-
kor a leghuvosebb, ha becsukjuk, il-

letve felhlizzuk az amerikai tetét. Ha
tehat erésen tliz a nap, azonnal huazzak
fel a tetét, természetesen az oldalfala-
kat nem szereljuk fel. A legtdbb leve-
g6t azok az amerikai teték adjak, me-
lyek hats6 felliletén felgombolhaté le-
bemyeg van: az oldalt betéduldé friss
levegé hatul' eltavozhat' és allandé
gyenge légaramlas éri a vezet+i és uta-
sokat.

Ha hosszabb idére leallitjuk a kocsit,
mindig htzzuk fel a tetét. Az erés nap-
sutés nagyon art a kocsi korozésének,
mely negyedéra alatt! Ggy atforréso-
dik. hogy égeti az ember kezét A leg-
forrobb a valédi és a mibér, a szovet-
anyaggal boritottt Glés as hattdmla sok-
kal langyosabb.

Hogyan védekeziink a motor melege

ellen?

A motor meleget termel, mely a lég-
aramlat folytan felmelegiti a géphaz
és a karosszéria belseje kozott levs va-
lasztéfalat. Amellett a kipuffogécsé is
melegit, de melegszik a sebességvaltd
is. forrobb napokon a vezeté nagyon is
érzi ezt a meleg-raadast. A legcélrave-
iu[3.iazspj ozojjdzs qqo;oz, kétol-
dalt a géphéaztet6 és az ajték kozotti
karosszéria fellletekre. Ezek a kis kir-
ték nyithatok-zarhaték, tehat kényel-
mesen szabalyozhatjuk a légaramlast.
Egyszer(ibb megoldas az egyetlen kir-
t6. melyet feltl szereltetink, kozvetle-

nul a géphéaztet6 mogé. A haladas
kovetkeztében a kurtdn betodul a lég-
aramlat, megkertli a szerelékfal als6

szélét és kiszell6zteti a motor Aaltal ter-
melt meleget.

A szell6z6 kurték nyitasa el6tt felltét-
tétlentl poroltassuk ki jol a karosszé-
ria belsejét, ellenkez6 esetben por-sza-
mum képzddik, mert a légaramlat fel-
keveri a labdeszkakon &sszegydlt port.

Nyitott vagy zart szélvédé ?

A legtébb kocsi szélvédbje nyithato,
s6t vannak olyan megoldasok, melyek
a szélvéd6 teljes felcsapasat engedik
meg, vannak viszont kocsik, melyeknek
szélvédbje teljesen zart. Melyik a jobb
megoldas? A tapasztalat azt mutatja,
hogy amilyen kellemetlen a teljesen
zart szélvéd6, annyira artalmas a nyi-
tott megoldas. Ha a szélvédét teljesen
felcsapjuk, Ggy az elsé percekben szinte
felélediink, amint a finom, h(vés 1ég-
aramlat. simogatja az arcunkat. Csak-
hogy alig egy 6ra mualva az ember azt
érzi, hogy™ az arca ég. erésen ki van
fajva, a fule zGg a légaramlattél és az
arcanak csap6dé porszemcsék és legyek
fajos nyomokat hagytak. A legjobb
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megoldas: csak annyira nyitni a szél-
védot, hogy egy-két centiméteres rés
tamadjon. llyenkor éppen elegendd le-
veg6 keril a kocsi belsejébe, gyenge
aramlat szellézteti a karosszéria belse-
jét és egésznapos tura utan sem fogjuk
fajlaltai az arcunkat.

Sokan abba a hibaba esnek, hogy fel-
gylirt ingujjban Ulnek a kocsiban. Két-
ségtelen. hogy ez a megoldads kényel-
mes. de csak addig, amig az ember kar-
jai ie nem égnek. A hosszuujju ing te-
hat elengedhetetlen, de azt se felejtsik
el, hogy erés napsutésben a vékony ing
nem véd tokéletesen a leégés ellen.

Ha Nappal szemben haladunk, feltét-
lendl vegyunk fel zdld vagy szurke
védészem iiveget, vagy pedig szereljunk
napvédd ellenz6t a szélvédére. Ha ezt
az oOvatossagi rendszabalyt elmulaszt-
juk, Ggy igen kellemetlen fejfajas, s6t
gyengébb napszuras lehet az eredmény.

rand légaramlat szivo hatasara jol szellézik at
kocsi belseje

Ha az erds napsutés kovetkeztében
megfajdul a fejunk, vagy szédulunk,
tehat a napszaras tunetei jelentkeznek,
agy igyunk minél tébb vizet, annyit,
amennyit csak elbirunk, ez a legjobb
védekezés. Hogy azonnal alljunk le és
menekuljink a hlvés Aarnyékba, azt
nem is kell hangsulyozni.

Ha egésznapos tUran vagyunk, ugy
délben csak mérsékelten ebédeljink és
csak konnyd ételek keruljenek az asz-
talra. Aki teli gyomorral kel fel az
asztaltél az egy o6raval kés6bb almosan
faradt és almos lesz!

Sokaji elfeledkeznek arrél, hogy a
Fold forog. Odadllitjak a kocsit az ar-
nyékba és nem gondolnak arra. hogy a
Nap allasa valtozik és talan mar ne-
gyeddéra mulva. tizes kohé valtja fel az
arnyékot. Az Aarnyékos hely kivalaszta-
sanal legyunk tehat mindig tekintette'
a Nap allasara.
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Berlin: a Fuhrer szuletésnapi

csapattestek egy részé. Impozans

diszszemléjére kivonult katonai

paradés

képet ny

t az oldalkocsis
glédaja.

motorkerékparos
BMW masinak

Uttalan-utakon felvonulé német mois oszta- oldalkocsis BMW gépeken.

370K.SEG VAM
MOTORKE EKPARRA?

Felazott, jarhatatlan mezei uta-

kon is gyorsan, biztosan halad

a német motoros jarér, melynek

kardanos Zundapp gépei minden terepnehézség-
gel megbirkéznak

A német hadsereg motoros osata megbizhatésagi versenyeken,

Ez a szakasz katonai DKW széi ékpar a paratlanul nehéz ke-
letporoszorszagi meg a sarat.

Az osztrak motoros Az osztrakok a 800-as
csendo'rséget 800-as katonai Puch-gépeket
Puch masinakkal sze- lengétengelyes Porges
relik fel. A graci gyar oldalkocsikkal szerelik
hétrol-hétre hatalmas fel. A 800-as Puch-ok
szériakban elégiti ki a féleg gyors beindula-
hadsereg és csendorség suk. kitliné akcelerala-

rendeléseit. suk és lagy villarugo-

zasuk révén vivtak ki
a katonai szakkorék
elismerését.

Berlin:
motoros

Végelathatatlan
csapattestek

a

oszlopokban vonulnak

Fuhrer

szuletésnapjan
lére.

fel BMW
rendezett

gépeiken
katonai

a német
diszszem-



1 Grand Prix versenysport az elmult
két-harom évben merdben megvalto-
zott. nemcsak a nemzetkézi formulanak

megfelel6 mai GP versenykocsi mutat
egészen mas képet, mint a harom év elétt
tiszteséggel elszenderilt elédje, hanem

egészen Uj feladatok varnak a Grand
Prix versenyzére is, akinek vezetdi
technikajat a korszerli GP kocsik m-
szaki sajatsagai teljesen megvaltoztat-
rak.

A kozelmultban a GP versenyzével
szemben tamasztott kovetelmények leg-
fontosabbika az volt, hogy képesnek
kellett lennie ugynevezett villanrikap-
crolasra. lensTéleg — kupplung nélkil.
Es anélkil, hogy* a kupplungnélkili
kapcsolas kovetkeztében .jsalatat csi-
naljon a sebességvaltdjabol.

Az elmult évek GP versenyz6je majd-
nem januszfeju ember volt. Kétfelé
kellett néznie: elére az Utra és kicsit
lefelé, a fordularméré szamlapjara. A
fordulatszdm-mér6 volt a GP versenyz6
iranytlje a GP sivatagjaban, meredten
kellett figyelnie a vadul tancol6é szere-
Iékfalon vadul tancolé mutatét. Es ha
a mu)até a megengedett maximéalis for-
dulatszam ala libbent jelezve azt. hogy
a motor mar nem adja le maradékta-
lanul a benne rejlé l6eréket, a verseny-
z6nek azonnal vissza kellett kapcsolnia
amig a fordulatszdm megint nem emel-
kedem addig az értékig, mely a motor
szétrepllése nélkil még megengedhetd
volt.

A hosszU egyenesekben, a
sabb fordulékban, a
egyszéval mindenhol ugyelni kellett
arra, hogy a motor lehetéleg mindig a
maximalis fordulatszammal porogjon
Hogy ez csak Ugy volt lehetséges, hogy
a vezéd minden hajtd utdn. minden
komolyabb kapaszkodén végigkapcsolta,
végigskalaza sebességvaltéjanak min-
den fokozatat — azt csak természetes-
nek tarthatjuk.

legpikan-
kapaszkodékon,

A hires Monako GP-n. melynek ut-
vonala Monte-Carlo utcadin &t vezet
kereken 1000 forduléval van tar-
itva — orgiait Ulte a sebességvalté. A
tonkrefaradva futottak a

célba, idegileg és testileg ronccsa ki-
készitve, hoélyagos, nyers kézzel, mert

hiszen a sebességvaltét folyton hasznal-
ni kellett. Lord Howe, a hires angol

versenyz6 akkoriban
hogy ha a Monte-carloi kérén végig
kupplung nélkil kapcsolja Bugattjjat,
ugy korénként vagy o6t masodpercnyi
elényt tud szerezni. A felfedezés utan
az egész mezény kupplung nélkul kap-
csolta végig a versenyt és a verseny
utani héten kinek a jobb. kinek a
bal keze — aszerint, hogy melyik ol-
dalon volt a sebességvalté karja —
agy be volt faslizva. mint a legszak-
szerlibben aszalt egyiptomi mumia.

De multak az évek és csendben, de

kikisérierezte,

annal felforgatéban megjeleni, a mo-
dern GP kocsi. Ocskavassa valtak
mardél holnapra a legbiszkébb Bugat-

tik, Delageok. Maseratik. Alfak és tar-

saik és oOcskavassa valt rdadasul
mindaz, amit vezet6i technika szem-

pontjabél idegeztek. gyakorolj:ak be po-
koli munkaval a Grand Prix versenyek
hései. Amit évek munkajaval fokoztak
mivészetté. mindaz feleslegessé, el-
avultta valt. Caracciola. Nuvolari,
Stuck és tarsai bizony kénytelenek vol-
tak ajra betlni az elemi iskola pad-
jaiba, miutdn nemrég még a Grand

Rosemeyer a Nurburg Ring hirhedt
..kirogynak", amit a fuggetlen

Lringlispil”
rugdzas tesz

Prix versenyzés egyetemi professzorai
kozott emlegették a neviket.

A mai GP kocsi: tal gyors

Ujra ki kellett tanulni a ..mestersé-
gek4d A GP versenyz6k alig ultek be
a modern versenykocsiba, arra ébred-
tek. hogy az Uj masindk tul gyorsak,
hogy csak igen ritkan nyilik alkalom
teljes gazra és a legtdobb euro6pai ver-
senykdéron olyan sebességek valtak le-
hetségessé az alig 750 Kkilés, tehat Ba-
lillanyi sulyd, de 3—400 léer6s gépek-
kel. mely sebességekl nemrég még a
Daytona Beach és a tobbezer léerds vi-
lagrekordmasztodbnok  részére voltak
fenntartva.

A mai GP versenyz6 — nem kapcsol,
csak a legritkdbb esetben, mint példaul
a nagyon tekervényes Niurburg Ring
palyan. A motorok hatalmas lderételje-
sitménye. de igen kdénnyl sulya olyan
l6eré-sulv aranyt eredményezett, me-
lyen van mit csodalkozni. Amig a ko-
zelmualtban a jelszé az volt. hogy lab-
deszkaig az akceleratomedallal és vé-
gigskalazni a sebességvalton. addig ma
ugyancsak péruljarna az a GP ver-
senyz8, aki fokozott ovatéssag nélkul
nvitogatna karburatorjanak. vagy in-
kébb karburéatorjainak  fojtdszelepét,
hirtelen géazadasra a kocsi egyszerlen
keresztbe farolna és olyan brodszeido-
las venné kezdetét, melyre Zamecsnik és
tarsai szoktak olyan naeyon buszkék
lenni, de ami bizony nagyon veszélyes
mutatvany — versenyautén. Hirtelen
gazadasra a modem GP kocsi a legke-
ményebb talajon is Ggy megpérgeti a
kerekeit, hogy a gépet egyenesben tar-
tani alig laiét, az eredmény nemcsak
alapos idéveszteség, hanem  egyuttal
igen gyors gumikopas. Az id6vesz-
teséget még valahogyan be lehet hozni,
de mivel a modem GP versenyzés leg-

els6 parancsolata Ugy sz6l. hogy: Ta-
karékoskodjal a gioniddal. nehogy ab-
roncson fuss a célba — csinjan kell
banni a pneukkal.

Manapsag, amikor a legtobb GP ko-
csi sebessége majdnem egyforma és

amikor legf6bb GP versenyzd vezet6i
m(ivészete is majdnem egyforma: a

versenyeket inkdbb a depoékban lehe?
megnyerni, mint a versenyuUtvonalon.
A versenyzbk és versenyosztalyvezeték

forduléjaban
lehetségessé

Az els6 kerekek egészen
Figyelemremélté; a hatsé ke-

rekek futofeltlete egészen lekopott, mar ki is latszik a vaszon
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(Balrél) Hiaba minden drill :
bnzdité jelzést depdsatol.

lagnagyobb gondja: csokkenteni az
iizemnuinyagfogyastftadl, hogy minél
kevesebbszer legyen kénytelen a kocsi
megallani tankolni. A mamuttartanyok-
kal val6 Kkisérletezgeitést be kellett
szUntetni. A hatalmas taiTanyban ~
tVegé hatalmas mennyiségli és sulyu
Uzemanyag ugyanis nagyon karosan
befolyasolja a kocsi stabilitasat. A
atrtényt mashol, minit a gép faraban
elhelyezni alig lehet, a nagy hatsé tal-
suly nemcsak' rontja a stabilitds szem-
pontjab6l oly szikséges egyenletes és
helyes sulyelosztasi, hanem olyan mér-
tékben is noveli a centrifugalis " erét,
hogy a fordulékat nagy tartannyal
csak sokkal ¢vatosabban lehet venni,
mint Kkisebb tartany és kevesebb Uzem-
anyag es<$én. Ennek az érdekes ko-
rilménynek iskolapéldaja volt a ma-

gyar GP, melyen Nuvolari példaul
csak akkor tudott igazdn ,menni'}
amikor annyi Uzemanyaga fogyott el

hogy kocsijanak talterhelt fara
nem ,légott”

mar
és nem vitte kifelé visz-

<0EE

mndern versenvkocslk fueiietlen kerékrugézasa o6riasi stabilitast eredményez

éplifkon a~tuck”~Auto Unfon) mogott

szinte

vagtato
Lbeall”

a gummicsere és tankolas idéveszteséget jelent. Az ellenfél ezt tigyesen ki is
(Jobbrél) Ma mar nem farainak és sepernek a forduléban

belga Nagydijas versenyen

szatari hatatlanul
ban.

A masik nagy probléma a pneu. AKi
vadul akceleral, aki faralja a fordulét,

az Alfat a forduldok-

aki tul vehemensen fékez, az hamar
elkészul pneujaival. Le kell allania
gumicserére, koézben a ,.gyengédebb®

modszerekkel operalé ellenfél annak el-
lenére fut be el6bb a célba, hogy végig
lassubb volt.

Ez az oka annak, hogy a mai GP
versenyzd lehet6leg végig direktben
hagyja sebességvaltojat: ez uUzemanya-

got. pneut takarit és — gy6zelemhez
segit.

A mai GP versenyz§ — mikdzben
végigharcolja kocsijat a palydn — nem
torédik' a sebességvaltoval. Két keze

ritkdn valik meg a kormanykerék'él,
mert hiszen munkaja a korméanyzas
mellett csupdn a gazadasra és féke-
zésre szoritkozik.

Ha igaz az az elmélet, hogy a mai
GP-ket a depékban lehet megnyerni:
igaz az a tétel is, hogy a GP-t a fékek

Figyeljuk meg
Nuvolari Alfajanak kereket, amely

a fordulénak

elsé jobb
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siman gurulnak at rajta.

hasznalja, mar kapja a gyorsitasra

Mint azt Caracciola mutatja be a

nyerik. A modem GP kocsi vezetdje
nem azzal szoritja le kéridejeit, hogy
erételjesebben akceleral, hanem ellen-
kezbleg azzal, hogy késébben fékez. Ez
fordulénként néhany téredékmaéasodper-
cet jelent, amivel végeredményben ér-
tékes masodperceket lehet lefaragni.
Es ne feledjik el. hogy a GP-kOt ma-
sodpercekkel nyerik vagy veszitik el!
Amig a multban abban a pillanatban,
amiko a dep6ban megjelent a verseny-
osztalyvezetd jelzése, hogy: Gyorsab-
ban — a vezet§ nagyobb hirtelenséggel
lépett r4 a gazpedalra, vadabbul kap-
csolt. vészesebben poérgette — faraltat-
ta ki kocsijaiti a fordulékbél, hogy be-
hozzon néhany masodpercet. Ma? Egy-
szerlen valamivel kés6bben fékez a
fordulok elétt, amivel nem terheli tul
a motorjat, de ami — éppen olyan ve-
szélyes madszer.

A modern GP kocsi —az Andrassy utén

A nem is olyan régi és nem is olyan
j6 id6kben lehetetlenség volt™ lassu ta-
rdban jara.'ni a versenykocsit. Allan-
déan bdgetni kellett a motort, ellen-
kez6 esetben a gyertydk azonnal el-
olajozédtak. Start el6tt szinfe elképzel-
hetetlen volt, hogy a kettés rendekbe
fejlédott  versenykocsik  mojorjait ne
bégessék Utemesen a szerel6k. Ma?
Betoltik az elémelegitett olajat, az ala-
csony héérték(i melegité gyertyakkal
jaratjdk vagy ot-tiz percig a motort.
Utana kiszedik a gyertyakat, becsavar-
jak a nyolc vagy tizenhat igen magas
héértékll versenygyertyat és — leallit-
jak a motort Néhany masodperccel a
startjel elhangzésa el6tt megforgatjak
a kurblit. vagy a hordozhat6 Boseh vil-
lamos inditémotorral rantjak be a mo-
tort, a vezetd bell a gépbe és a motor
lassan tarazik. Az indit6 ~magasra
emeli a zaszlot, a startéra mutatd ko-
zeledik a hatvan masodperc felé, a ve-
zet6k gazt adnak. Amikor a zaszl6 le-
csap a vezet6k éppen annyi gazt ad-
nak, hogy talzott kerékporgés nélkul
I6hessenek’ ki a startvonaltél, visszaen-
gedik a kupplungot és mar ulén is
vannak, hogy azt a néhanyszaz kilomé-
tert észvesztd sebességgel faljak fel.

A modem versenykocsival — akinek
kedve kerekednék hozza — nyugodtan
végig lehetne ko-rzézni az Andrassy-

Gton, anélkul, hogy az akar a kozénség-
nek, akar az éberfuli rendérnek fel-



tlinnék LassU taradban aranylag zaj-
turaban lehetd vele haladni anélkil.
hogy7 gyujtaszavarok jelentkeznének

vagy7 akar szabalytalanul mikédnék a
mo'.or. Lathattuk a magyar GP-n,
amikor Tadiiti Alfaja a verseny utan
szépen elkocsizott a palyarél, kevesebb
hanggal, mint mondjuk a Bir6 Janos
féle ..doglesa ¢“ kék Alfa, kevesebb
szenzaciéval, mint amennyit akarme-
lyik motoros vészmazsola kelt a pesti
utcam

Signor Jané, a vilaghir Alfa Romeo
konstruktér legutébb Ggy nyilatkozott,
hogy7 a modern verseotykocsinak éppen
olyan konnyen kezelhetének. éppen
olyan rugalmasnak kell lennie, mint, a
legtaxibb taxinak. Es ne csodalkozzunk
azon. hogy bar az Auté Union, a Mer-
cedes és Alfa Romeo GP motorok for-
dulatszdma a percenként hatezerrel ka-

cérkodik, csekély 500 turaban tudjak
lépésben vinni direktben a  kocsit.
Amire — félreértéseket kérjuk elke-

rilni — csak a legritkdbb esetben ké-
pes a mai szabvanyos kisaut6.

Vagyont kereshet,

aki jobb gumit talal — a guminal

A modem versenykocsi legsebezhe
I6bb pontja a pneu. Hiaba emelték a
léer6ket, a stabilitast, hidba a fugget-
len rugbézas, a technika sokezer ap-
rébb-nagyobb raffinéridja. a gumi —
gumi marad. Tokéletlen, haszontalan
ez az anyhg a versenykocsi szempont-
jabol, de egyelére jobbat nem isme-
runk. Es nincsen remény arra sem,
hogy a guminal alkalmasabb és ellen
allébb pneuanyagot lehessen  talalni,
pedig ez volna a modern kornak talan
legjévedelmezébb felfedezése.

A tripoliszi Melhalla kéron — mely7
nagyrészt  egyenesekbdl tevdédik 0Ossze
és melynekl! legélesebb forduldja is birja
a 110-es tempét — példaul Varzi 220
km-en feluli rekordkért futott, izz6 hé-
séyben! Hogy a gumi ezzel az igény-
bevétellel nem képes dacolni, az nem
szorul magyarazatra. Itt csak az se-
gitett: mindent beleadni, menni, mint
a megvadult 6rddg és ugyanakkor
gyakran cserélni a gumit. Itt aztan el-
délt. hogy melyik gumi a jobbik gumi.
az Alfak példaul tavaly kénytelenek
voltak sorban kiallani. mert az els6
két d6radban csekély 14 izben Kkellett le-
allaniok gumit cseréim. Az idén ked-
vez6bb volt a helyzet, atlagban kilenc

kort birt ki egy-egy hatsé6gumi garni-
fura.
Aki nem ugyel a gumira, az maris

elveszitette a versenyd. Iskolapéldaja
volt ennek a tételnek Brauchitsch esete
az Eifel versenyen. A derék Manfréd
azzal szérakozott hogy megprobalt
mindent beleadni. Alig 6t kor utan
egyszerlien elfogyott, a gumija, va-
szonig reszelte le pneujat. pedig kor-
atlaga. nem haldta tal a 125 kéruli se-

URVEZETC)K, HOLGYVEZETOK csak '
,\Mktona audsakadddai

tanulnak, mert egyetlen, ahol 1936-0s
tipusu Adler, Balilla, stb. autékon ok-
tatnak, okleveles gépészmérndkok és
garanciaval vizsgaztatnak. Egyetlen,
ahol 5000 méieres a tdészakfilm bemu-
tatast nyer. Részletfizetés. Kérjen dij-
talan tajékoztatét legmodernebb ,Vik-
téria autészakiskolatél" Andrassy-ut 2.
Telefon: 1—208 —14.

bességet. Tavaly meg azért veszitette
el a német GP-t. mén egyik hatsé
gumija az utols6 &t kilométert nem
birta ki!

Hidraulikus fékek

A mai GP kocsik kivétel nélkul olaj-
fékekkel vannak ellatva és igen ritka
a fékhiba. Azt azonban senki sem
tudja, hogyan birja ki a fékrendszer
azt, hogy7 é6rdkon &t 200—300 kilomé-
teres vagtatasbol csokkentse te az ira-
mot — de kibirja. Természetesen egé-
szen specialis fortélyokat talalni a mai
versenykocsik fékrendszerében. A leg-
leleményesebb az Alfa fékrendszer. Itc
a vezetd kezelgyében nagy csapot, talal-
ni. mellyel tetszés szerint lehet fokozni
az els6 vagy7 hats6 fékek hatékonysa-
gat, a vezef6 tehat menetkdézben egyen-
litheti ki a fékrendszert. Minden ver-
senykocsi gyors fékallitdé berendezéssel
van ellatva és bizony hosszabbtava ver-
senyeken haromszor-négyszer sor kerul
a fékek allitdsara, annyira fogy a fék-
betét. A kulén fékhiutéberendezések
mindennaposak. leveg6lorkok iranyit-
jak a h(t6 légaramlatot a fékekre, ha
nem hitenék a fékeket, Ggy a frikcids
hatast kifejt6 betétanyagok percek
alatt kasava égnének.

A mai GP kocsi kormanymivé s
egészen mas, mint régeai. Amig nem-
rég még igen nagyra Aattételezték a
kormanyt, addig ma az attétel igen Ki-
csiny7 Aminek az a magyaréazata.

hogy a kigy6zé kocsit csak ugy7 lehet
egyenesben tartani, ha a vezet§ allan-
déan jatszik a kormanykerékkel. Ha
ugyan jatéknak lehet nevezni a kor
méanykeréknek ezt a gdrcsds, szinte al-
landé rangatasat, ide-oda tépéscL.
korméany attételének akkoranak kel)
lennie, hogy a kormany a kerék Kkis ei
forditasara is reagaljon, ellenkezd eset-
ben nem volna olyan emberi kar. mely-
félkoroket forgatva a kormanyon tud
na végigcsinalni  egy-egy hosszujava
versenyt.

A mai GP versenytechnika: a hir
télén robbanéasszerli  akceleralasoknak
végtelen sorozata, csak a nagyon hosz
szU egyenesekben marad rajta hosz-
szabb ideig a gaz. Folyton jatszani
kell a géazzal, hogy a  kerékporgésr
kormanymunkavali kombinalva benne
maradjon a versenykocsi az egyenes-
ben. A modern versenykocsit irtézatos
sebessége miatt tobbszaz méterei a for-
dul6 elétt le kell fékezni, a versenyzd
nyugodtan belegurul a forduléba, hogy
utana ismd' Kkil6jjén. Elmultak azok
az id6ék, amikor fordulé el6tt az volt a
jelszd, hogy vissza elsére vagy maso-
dikra és a fordulé utan végig Kkellett
hugetni a motort a sebességvaltd ska-
lajan. Ma egyetlen elnydjtott  voni-
tast hallani a régi sztakkaté helyett,
amikor a versenyz§ o¢vatosan és el6vi-
gyazatial adja ra a gazt a forduldbol
kirobbané gépre.

1-8 2-7Volt

Ha a feszlultség rendszeres cllen=
6rzésére méré miuszerink nincsen,
bizzuk az akkumulator gondozasat

szakemberre. A szakért6 megmondja

mikor kell
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ui, erdés

BOSCH
telepet

vennie.

Robert kft.

akkumulator
service
az orszag minden

nagyobb varosaban
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~Gondolt-e mar arra, hogy egy- "
\ két év mdalva javitasra szorul a |
legjobb motorkerékpar is? n

Az A R D 1 E

alkatrészek olcsok.

\ Ha elérelaté, ugy a motor kiva- |
\lasztasa el6tt kér egy alkatrész |
\ arjegyzéket. |

az AR D IE
| alkatrészek olcs6bbak, ezért is
\vegye a legrégibb német motor-
| kerékpargyar készitményét |

az A RDIE -il!

BAUER TIBOR

IZABELL A-U.
Telefon: 1-209-12.

M..

TUDJAE MAR ON

hogy mi a

COLYGRAPHIT 7

Bemutatja : Stein J., Bercsényi u. 12

SECURO
GEPMUHELY

megnagyobbiiou
uzeme
V., Kresz Géza ucca 28

TELEFON: 59-17-82
Auté-motor alkatrészek!
Henger-fé6tengely
koszorulés |

Magyarok az olympiai
repulécsillagturan

A nyugati hatarok felé futott az Olym-
piai faklyas staféta azon a reggelen, ami-
kor a B8E két jeles sportrepuléje, Buzay
Arpéad és Majoros Janos 80 léerés Klemm
gépiikkel, valamint a Léglugyi Hiva-
tal harom, ugyancsak 80 l6erés Bucker—
Jungmann gépe elstartolt Matyasfoldrol
az olympiai repuldcsillagtirara, melynek
célja a Bérién melletti rangsdorfi 0j
sportrepulétér volt. A magyar résztvevék
a csillag-tira 0. n. nemzetkézi csoportja-
ban indultak, melyben az osztalyozas
olyan formula alapjan tortént, hol a meg-
tett tavolsdg mellett a motorléeré és a
gép utasainak szama is kombinéacioba
kerult, ugyanakkor viszont az A&tlagse-
besség figyelmen kivil maradt. Rangs-
dorfban a berepulésre kitlzétt két o6ras
id6 alatt 47 masina landolt. Ugy a részt-
vevd pilétak, mfnt gépeik szempontjabol
tarka latvanyt nyudjtott ez a minden kép-
zeleten felul internacionédlis mezény, hi-
szem az 57 gépre rugé nevezési lista
osztrak, francia, belga, lengyel, magyar,
angol, holland, svéd, cseh. olasz, csilei,
gorog, jugoszlav japan, roman, spanyol
és svajci résztvevékbdl rekrutalédoit. A
befuték soradban ott volt Henry Deier-
ding is, a Shell konszern aviatikaért lel-
kesedd fiatal vezére. Az osztalyozas elsé
két helyét a cseh Praga ,Baby“ pilétak.
Fuksa és Polma foglaltak el 1445. illetve
1097 ponttal, ami a kis. 2 hengeres, 40
16erés, két-két személlyel repult masi-
naktél igen szép teljesitmény. A magyar
Buzay— Majoros péar a 6-ik helyen vég-
zett, viharos idében berepult Budapest—
Munchen— Stuttgart — Brisszel — Amster-
dam— Hamburg — Kcmigsberg —Varsé—
Lipcse—BerLn 3600 km-es viszontagsa-
gos irtjukkal 682 pontot tudtak gyf(jteni,
noha Kkilyukadt tankjuk megjavitasa
draga 6 6ras kényszerpihenét igényelt. A
Légugyi Hivatal harom gépe: Szapary
Zoitan. Csukas Kalman és Derzsy San-
dor vezetésével (kisérék: Telbitz Imre.
Schirke Jend és Béka-ssy Istvan) mind-
végig rajkotelékben repulve 540 ponttal
a 8-ik helyen végzett.

Az olympiai csillag-tra német taraja-
nak 154 induléja kozul 109 eléirassze-
r(ién fejezte be utjat, mely Xémetorsza-
got szelte keresztiil-kasul és az Osztalyo-
zas alapjat, a kézbensd leszallasok szama
képe-Ae. Minél eldugottabb és kisebb he-
lyeken szallott le valaki, annal tébb pon-
tot kapott. Az olympiai csillagtira sike-
rét két szomoru baleset zavarta meg: az
egyik cseh gép a Harz folétt lezuhant
és utasai haldlra zGztdk magukat,
ugyancsak haldlos baleset &aldozati lett
egy német gép megfigyelbje is.

A 100,000 dollarral dotalt, oktdober 12-én elsd
izben megrendezends Rhode-T.ddand-i (IT S. A.)
autoversenyen, a Scuderia Ferrari négy 12 hen-
gere? Alfa Romeodt allit starthoz. Az angol ER \
menék szintén indulnak, mitr az Auto-I*nionnal
és Mercedes-Benzzel niég folyamatban vannak a
targyalasok. Az ujdonsag erejével hat. hogy a
400 'mérfolden versenyben 100 és 240 mérféldnél
neutraiizalt kényszerpihenéket iktatnak he.

Német szakkorékben felmertult a gondolat, hogy
az atlagsebesség meértékéul szolgale km, éra
megjelolés helyett a ..Benz* m-vet hasznaljak. A
fizikaban lépten nyomon talalkozunk a kutaték
neveinek mértékegység elnevezésul valé felhasz-
nalasaval. Hogy ne is emitsink masokat, mint
trréof Volta Volt. Amire Ampére .loulé Watt és
Hertz .
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Felhivas |

Egy megsz(int cég nagy hasz-
nalt motorkerékparalkatrész rak-
tarat megvettem. Minden tipusu
motorkerékparhoz olcsén adok
hasznalt, de jo alkatrészt.

Reichfeld Géza

VI1., R6zsa ucca 90
Telefon: 12 42 85

20% engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a kormanyara.
Dijmentes prébadarab.

Auté, motor heSZIUUKet legjobban

OTTENREITER-nél szerzi be
Peté6fi Sandor u 3.(udvarban) T. 1-897-81

MOTORKEREKPAROK javitasit,
atalakitasat, karbantartidsat, megbizha-

csobban végzi Q1IN Armin
VIL, TAVASZMEZO UCCA 24. SZ.

repulégépei

4 vilagrészben,

87 varosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert repilnek.

Utas, csomag, posta.

AIR FRANCE

BUDAPEST, VOROSMARTY TER2
Telefon: 1-827-23



INDIAN
Motocycles

megyarorszagi

vezéiképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI.. Fovgach ucca 10 14.
Telefon: 2-913-21. 2 929-92.
Gyari alkatrészek. Javitétuzem.

1GLADIATOR 1
| PENGE |

VE Z E T !

Kilomeéterje 1z6k

sebességmérdk, autéorék javitomihelye
Setivarez Testvérek szakerasok

Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24

fIDt6]avitok, mahelyek,

ragokeésziidk figyelmébe
Eredményes, tokélefes javi=
iast TO&EDO ACELOK
alkalmazéasaval érhel el.

TOLEDO ACELT vegyen
minden alkalommal, minden

célra. Automobilacélok spe=
cialis nagy raktara

TOLEDO ACELHAZ

Budapest, V., Visegradi ucca 47/a.
(Wabrmann u. 15.) Tel.: 2=924=01.

Aut6 és szanfomotor

fétengelyek és
hengeresisselasek

és minden e szakmaba vagé alkatrész készitése

PEPICt TEtTVEREK
Thék Endre ucca 15.7y

Marelli Lucas

vezérképviselet és
servce allomas, eredeti elektromos
alkatrészek kizarélagos e adasi.
Javitunk barmely gyartmanya és
rendszerl autéeLktromos viagitas-
és gyujtasberendezé t garanciaval.

TOTH ES STERN

és gyuj-
uzeme

(S

I o~ @I ICTI >

autéé ektromos Vvilagitas-
g tasberendezések precizids

|  Budapest, V, Visegradi u. 50. T. 200-373

Nl o QTTIRZIZ

[

COIVGRAPHIT itt,
COIYGRAPHIT Ott,
COLYGRAPHIT mindenhol
Bemutatja : Stein J, Bercsényi u. 12

Az Auté Union verseny-konstrukcios
osztalyan beavatott helyr6l szarmaz6 ér-
tesulések szerint a Campbell-féle 484
km-ps nbszo'iiit sebességi auté vilagre-
kord megddéntésére készulédnek. A hi-
ppi' versenykocsi sulya, mellyel Stuck
rohamozna mert a fennallé rekordot,
Uzemkész allapotban sem haladja meg a
10 mazsat, mialtal a gumik igénybevé-
te'e nagy mértékben redukalédik. A re-
kordkisérlet el6készileteinek legnagyobb

kétségtelentul az a korul-
mény igérkezik, hogy a rekordok.romot
a Reichsautobahn egyt'k hosszd egyene-
sén O6hajtjak lefolytatni, szemben a
Ciunpliel’-féle  kisérletek terepétl szol-
alé daytonai, majd salduréi fovénnyé'.
Beinfesitesek szerint a hiperversenykocsi
aerodinanTikai'ag tokéletes karosszéria-
val indul rekordosiromra.

Guthrie (500 Norton),
Mellors (350 Velocette) és Geiss (S50
DKW) voltak a belga G. P. hései

A Namur melletti kanyargés, hegyes-
dombos Fioreffe cirkuiten futottdk le az
idei belga Grand Prixt, mely a momen-
tan eréviszonyoknak megfeleléen a 326.5
km-es téavon 135.2 km-es atlaggal Guthrie
(500 Norton) abszolut gy6zelmét ered-
ményezte. Guthrie rugdzott, hatsévillas
Nortonjaval félényesen nyerte versenyét
marka/ arsa, White el6tt, akit a harmadak
helyen Steinbach kovetett gyors DKW-je
nyergében. A gyors belgakat balszeren-
cse Ulddzte: Milhoux (FN) harmadik he-
lyét motordefektus miatt adta fel,
,Grizzly* (Sarolea) pedig a tankolasnal
vesztett sok id6t. bar igy is a negyedik
helven kotott ki. A 350-es csoportban
296 km-es tavon Mellors (Valoeet-te) gyo6-
z6tt 123.7 kmes atlaggal, mivel a nagiy
félénnyel vezet6 Norton krekk. Frith
gumidefektusa folytdn a verseny felada-
sara kényszerult. A 2-ik és 3-ik helyet
elfoglalé Renier (FN) és a svéd Giilieh
(Husqgvarna), bar pompas versenyt- fu-
tottak. nem veszélyeztethették Mellors
gy6zelmét. A 350-es csoportban Tiz km-es
tavon starttdl a célig vezetve Geiss
(DKW) gy6zott 117.2 km-es atlaggal
markatarsa. Wimkler elétt. A DKW-keh-
t6s diadalat a népes mezénybdl még csak
megneheziteni sem tudta senki annal és
inkdbb, mivel a gyors Husgvarna mend
Sunnquist csakhamar talonba kerult tual-
hajszolt. motorjaval. A 175-6s kategéria
245 km-es tavon Terigi zsdkmanya lett
95 km-es atlaggal. Ebben a korulmény-
ben azonban a kategdria 108-as atlaggal
legjobb korét futé Winkler (DKW) bal-
szerencséjének is része volt, aki folényes
vezeté poziciéban kertlt talonba.

Brook angol piléta 39 léerés. 2 hengeres Praga
motorral szerelt Praga-Babv kis repulégépén a
16 ezer kmes london—fokféldi tavot 1[4 napon
heltil. 115 reptlééra alatt tette meg UIO km-ként
9.4 liter benzinfogyasztassal.

A német miircpiilobajnoksadgok soran a tavalyi
bajnok, Ptér ismét inegvéflte bajnoki rimét, fe-
bilszarnyalt BFW gépével bemutatott egvik tel-
jesen ujszerii figuraja oriasi hatast keltett. A 14
fonyi mezdnyb6l a zsliri, melynek soraban Fieseler
is helyet foglalt, a masodik helyet Hagenburg-
nak (Focke— Wtilff—Stieglitzj fitélte oda Frankle
liBticher—Jungmaister) elétt. Achgells (Focke—
Wulff—Stésser) a masodik helyet motordefektns
miatt kénytelen volt feladni.
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A hat hengeres leng6tengelyes

WANDERER

az idedlis varosi és
turagép. Tokéletes
rugdézas. Luxusado-

mentes

Havi autéadé P 7.—

A nyolc hengeres

HOMDN

elél, hatul leng6ten-
gely, a kényelem, ele-
gancia és uUzembiz-
tonsdg szimboluma!

A hat hengeres

AUDI

a nagyteljesitmenyd
leng6tengelyes, elsé-
kerékmeghajtasos
varosi és tdrakocsi

\&atgoisdd.
Hess Ervin, 1, Mészaros-U. 15
Td: FH0-90



Rosemeyer (Autdé Union) rekord-
atlaggal nyerte az 500 km-es német
G. P.-t markatarsa Stuck el6tt

J zgalmas startkép: huasz kocsi

a Nurburgriug starthelyén. A kékes
6lajfustbe burkuiédzé ezus.6s, voOros,
kék, zold és 'narancs szinl kocsik el6tt
éppen most valt ai a startldAmpa vorosrél

duborog

— sargara: még 15 masodperc... Ful-
suketit6 bémbolés... zold! Hajra! ...
Brauchi'isch (Merc.-Benz.) par méter

utdn a masodik sorbél indulva az élre
tor, Stuck (Auté Union) vaai a nyoma-
ban, mintha 06ssze lennének kétve, ugy
huznak ki a sfrartfergetegbhél-----De a for-
dulé utan az ellenegyenesben mar Lang, a
Mercedes-Benz ,utanpdétlas™ nyargal a
maéasodik helyen Stuck és a harmadik
startsorbél elérenyomuld Rosemeyer
el6tt, akit ,Karaccs4t és a Mercedes ve-
zet6 olasz Fagioli kdvet. Za#t menetben
kovetkezik az Uj, 12 hengeres Alfa Ro-
meo trié: Nuvolari, Dreyfus és Brivio,
majd CMron (Merc.-Benz) és az egykori
Adler hos-szitdv mend Hasse (Auté
Union) utan a seregihajtok, koéztuk Wi-
mille (23 Bugatti), Trossi (Maserati),
Seaman (Maserati), a startnal nehézsé-
gekkel kuzdétt Del us (Auté Union), Se-
veri (Alfa) és a tobbiek ...

__A tavolban mar latni a hegyen le-
felé zGgé élcsoportot, 3BUIKK) nézd ujong:

na* Aémet kocsi fut az élen! Azutan ha-
rom oiiasz__ Brauchitsch fejezi, be els6-

nek a startkdért, Rosemeyer mar a nya-
kadn van, a beérkezd telefonjeleuitésekbdi
kit(inik, hogy ,Bernd#4nek ma j6 napja
van: utolérhetetlen a fordulékban! Kar,
hogy az ember nem allhajt ott egyidejl-
leg a cirkuit mind a 150 ,kurfinjaban..
Lang kitiné 3-ik helyen fekszik, Carac-
ciola, Stuck és Nuvolari e-6tt, akt Fa-
gioli, Chiron, Dreyfus, Brivi<o, Hasse és
Delius kévetnek. * Elsének Brauchitsch
kényszeriul fegyverletételre, aki ismét
beigazolta, hogy & a legpechesebb ver-
senyz6 ... Most mar Rosemeyer szaguld
az élen, hiven az Auté Union verseny-
vezetésége utasitasainak: mindent bele!
Stuckot, a masik krekket viszont tarta-
léknak tartogatja az Auté Union. Uta-
sitdsa: az élcsoportban futva, Nuvolarira
vigyazni!

A 3-ik kdér van soron! Rosemeyer a
tiszta péalyan 137.6 km-es szenzacids kor-
rekordot futva, megugrik a mezénytél.
Pereg a film: Dreyfus ot gyertyajat cse-
réli a deponal, WimiM.e mar kész, Sea-
man fékdefektussal keril talonba, Carac-
ciola kocsijan is dolgoznak, egy kort
megy még, azu'tdn kiall. Mercedes-Beui-
zéknak rossz napjuk van, de érthets. A
kocsikat ugyanis atkonstrualtak, az Uj
motorok nehezebbek, a sulyt mashol kel-
lett megsporolni, hogy a 260 kg-os suly-
hatar alatt maradhassanak. Az ;Uj kocsik
futnak ugyan mar, de — még nem ké-
szek! Helyesebben, még nem fittek.

Féltav! 250 km-nek megfeleld 11 kor
van Rosemeyer mogott, aki 2 perc elény-
nyel vezeti a mezényt! Pedig el6vigya-

Start el6tt: kilovésre var
az 6t Auté Union-torpcdd

A német G.P. hései:

kozépen all babérkoszorival Rosemeyer (Auté Union

mellette a 2-ik helyezett

markatarsa Stuck es zsebrevagott kézzel, civilben Porsche dr. az Auté Union zsenialis konstruktdrje

zatossagi okokbél a 84k kdérben mar ke-
rekeket is cserélt. Akkor atillemetiléig
Lang kerult az élre, de a kévetkez6 kor-
ben ismét masodikként futéit depéjahoz:
kerékcsere, a kocsic a kozénség futty-
koncertje kodzben Caracciola veszi at...
A kozdnség azt hiszi, hogy Langot ,Ka-
raccsu javara leléptérték, pedig nem ez
tortént: Lang a verseny elején eltorte
kisujjat és olyaui fajdalmai voltak, hogy
kénytelen volt kiszallni a kocsibol. Uu
kotozik az orvosok, de Lang most sem
nyugszik, Brausehit&ch helyrehozott kor
csijdban folytatja a versenyt. A tav fe-

lében a kovetkez6 a sorrend:

1. Rosemeyer, atlaga 133,3 km. 2. Stuck, 130,8
km. 3. Nuvolari, 130.6 km. 4. Chiron, 130.2 k.n.
5. Caracciola (Lang kocsijaban) 130,1 km. 6. Fa-
gioli. 7. Hasse. 8. Brivio. 9. Delius. 10. Trossi.
11. Lang (Bauchitsch koc6ijaban]). 12. Severi.

Most Stuck cserél kereket és Nuvolari
elfoglalja a masodik helyet, mig Stuck
a Lang kocsijahoz futé Caracciola mogé
kerul a 4-ik helyre, aki azonban két kor
utdn masodszor is kiall. A szépen mend
Chiron a negyedik helyen bukik, sérulései
szerencsére nem veszélyesek. A 15 ik kéi-
ben Nuvolari motordefekius miatt kény-
telen feladni masodik helyét, mig Rose-
meyerrel elévigyazai osaai még egyszer
kereket cseréltetnek. Erdekes ez az el6re-
latds: Rosemeyernek, akit a mezény le-
rohanasara. rekordkordkre szemeltek k1

a 8. és 15-ik kort jelolték ki kerékcse-
rédl. Stuckkal viszont, akit végagmenésre
klldéek, csak egyszer, a 12-ik kérben
cseréltettek  kereket. Az elgondolas lo-
gikus: a rekordkérék jobban emésztik a
gumikat, akceleralas, fékezés...!

Nuvolari kiallasa utdn Rosemeyer is
esokkewti az iramot. A verseny eldélt.
Rosemeyer, a mezény legjobbja gy6zott.
Ma verhetetlen volt! Es illettek hozza
Huhnlein tdvézlé szavai:

— Muréadjén tovabbra is az a sport-
szeretd, szerény ember, mini amilyennek
most ismerjuk. Az az ember, aki jobban
ural sportteljesitményének, mint a felien-
g6s Unnepeltetésnek. Ha ilyen marad, Ggy
sporikarrierjét biztosan kezében tartja!

ime a végeredmények:

1. Rosemeyer (Auté Union) 3:48:39,3 mp. At-
laga 131,65 km, 2. Stuck (Auté Union) 3:52:36,2
mp. Atlag 1295 km. 3. Brivio (Alfa Romeo)
3»77:00,5 mp. Atlag 127 kin. 4. Hasse (Auté
Union 3:59:13.1 mp. Atlag 1259 km. 5. Fagioli—
Caracciola (Merc.-Benz;) egy *korrel. 6. De(ius
(Auté Union) egy korrel. 7. Brauchitsch—Lang
Merc.-Benz,) egy korrel. 8. Trossi—Seaman (Ma-
serati) egy korrel. 9. Sonimer (Alla Romeo) héa-
rom korrel. 10. Cholmondeley—Topper (Maserati)
négy korrel.

A gy6ztes korrekorder Rosemeyer, va-
lamint a 2-ik, 4-ik. 5-lk. 6-ik és 7-ik
helyezettek mind Cciirfinental gumit és
Bosch gyertyat hasznaltak.

RILA



A Budapest-Vaci
motorverseny

Augusztus 9-én kerult lefutadsra a bu-
dapest—vaci  pontszerz6 motorcsénak
verseny a BMVC és a Véaci Sport Egylet
rendezésében. A Kkilenc drara kiirt mda-
szaki atvétel — két-harom versenyz6t
kivéve — udgy a versenyzbk, mint a
mdszaki bizottsdg tavolmaradasa miatt
késést szenvedett. Féltiz felé kezdett
csak benépesedni a népszigeti vizicser-
kész telep koérnyéke. A cserkész cso-
nakhdz nagyméretd tutaja kicsinek bi-
zonyult a muszaki atvételhez, akiknek
nem jutott hely a tutaj mellett, azok ott
koroztek addig, még csak egy' hely fel
nem szabadult. Csodalatos véletlennek
tudhaté be, hogy ebben a szokatlan
nagyT forgalomban nem tortént semmi

Annak ellenére, hogy ez a verseny
csak a nagymotorosoknak volt bajnoki
futama, mégis 25 oldalmotoros allt start-
hoz. Ez az élénk érdeklédés a rovid
27 km-es tavnak tudhaté be. Az elstar-
tolt 42 hajobol 35 érkezett a vaci célba.

Részletes eredmények:

Oldalmotorok 125 kcm-ig. 1. Wachsmaun F
1:14:10 mp. 2. Kemény P. 1:17:50 mp. 3. Paulini

A. 1:22:20 mp. — 175 kcm-ig. 1. Hevesi E. 1:09:00
mp. Alegjobb oldalraotoros idé. 2. Borbas L.

1:12:05 mp. 3. Rubanyi V. 1:15:50 rap. — 250
kem-ig. 1. Szasz A. 1:14:10 mp. 2. Kiss B. 1:14:30
mp. 3. Bartos B. 1:19:10 mp

Autbcrd 175 kcm. verseny kat. 1. Dr. Feledi S.
1:00:50 mp. 2. Paulini X. 1:30:10 mp. — 175
kcm-es tara kat. 1. Sulyok Gy.-né 1:30:50 mp.
m. o. — 250 kcm. verseny kat. 1. Agoston J.
1:34:00 mp.m. o. — 350 kcm. verseny kat. 1
Petyerity J. 1:00:10 mp. m. o. — 500 kcm. ver-

seny kat. 1. Klein D. 0:26:00 mp. A nap legjobb
ideje! 2. Jimmel F. 0:32:50 mp. 3. Vermes Z.
0:34:00 mp. — 500 kcm-es tara kat. 1. v. Simon

HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
technikai szakutzlet V1., JOKAI-UCCA 1.

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 1-244-11.

Motorkerékparlancok, JAP motoralkatrészek,
Burman, Sturmey, Mo<»8. Hlrt sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyt, dugattyu-
gylruk, szelepek, tomitések, mindennemdi
alkatrészek nagy raktara.

»,CYKLON" vulkanizalo
melegfolt vezérképviselete

Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

olcs6n, gyorsan, 5 H

garanciaval I a V I t O k

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és h-isznalt gépek olcsén,

elényds fizetési fe tételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel.: 1-159-57

L. 0:32:80 mp. — 660kcm verseny kat. 1. Dan
F. 0:30:50 mp. — 660 kcnt-es tara kat. 1. Szila-
gyi 1. 0:43:35 mp. m. o. — 1000 kcm. tara kat.
1’ Rieger A. 0:34:30 mp. ni. o. — 1500 kcm. in-
bord verseny kat. Széesi P. benzintanksérilés

miatt feladta.

Nuvolari (Alfa Romeo)
nyerte a Coppa Cianot

A Livorno melletti 7 km-es cirkuiten
megrendezett rovidtava koérverseny Nu-
volari révén az Alfa Romeo szinek dia-
dalat eredményezte, mely siker értékét
fokozza az a korulmény, hogy a verse-
nyen az Auté Union is képviseltette ma-
gat a Varai, Rosemeyer, Stuck triéval.
Nuvolari 1:44.40 mp-nek megfelelé 120.382
km-es atlagaval immar otédszér nyerte-
meg a Coppa Cianot. Nuvolari utan az
ugyancsak Alfa Romeo vezeték: Bivio
és Dreyfus érkeztek célba, mig a 4-ik
helyre Stuck futott be Rosemeyer kocsi-
javal! SRick kocsija roviddel start utan
defektust kapott és késébb vette at Ro-
semeyer kocsijat. Varai defektus aldo-
zata lett, de Nuvolari is két kort veszi-
tett a verseny elején, amikor kocsijan a
depénal dolgoztak. A ,oamp:onissimo”
azonban behozta hatranyat, nagy ellen-
felei elvéreztek és gyézelmét 123.771 km-
es rekordkérével is realizalta.

Kezd6 motorosok a Dunan !

Augusztus els6 vasarnapjan nagysi-
keri motorcsénakversenyt rendezett a
BMVC kezd6 versenyz6k szamara. A
verseny 2S induldja kozul 11 érkezett
célba. Részletes eredmények a kovet-
kezo6k:

Oldalmotorok 100 kcm-ig. 1. Balogh 1\. 1:45:05
mp. — 115 kcm-ig. 1. Gyorffv M. 1:32:40 mp.
2. JSchenes S. 2:29:10 mp. — 125 kcm-ig. 1.
Szarazgat P. 1:20:30 snp. 2. Mittermayer Q.
1:24:00 mp. 3. Weidlinger V. 1:33:50 mp. —
175 kcm-ig. 1. "Benda A. 1:19.25 mp. 2. Szasz A.

1:57:05 mp
Autbordok 175 kcm-ig. 1. Sulyok Gy.-né 1:30:30
mp. — 500 kcm-ig. 1. Simon L. 49:00 mp. A

nap legjobb ideje. 660 kcm-ig. Eperjesv K. 56:35
mp.

Rosemeyer (Auto-Uniou) maximalis pontszan-
mal nyerte meg Németorszag ezidei autdbajnok-
sagat: mindkét pontszered verseny” Ggy az Eifelt,
mint a német G. P-t megnyerte! A lista méasodik
helyén Stuck (Auto-Uniou) szerepel 5 ponttal.
Erdekes, hogy az els§ ut hely kozil négyet az
Auto-Union-versenyzilk — Rosemeyer. Stuck. De-
lin* és Hasse foglaltak el.

Henry Ford, az amerikai autékiraly betéltotte
73-ik életévét.

Berlinben a szédité tempdoban szaporodé gép-
jarmdallomany valésagos garazskrizist idézett eld
egyszeren nincs garazshely! A hatésagok uagy
igyekeznek ideiglenesen segiteni a bajon, hogy
egyes utcakat lezartak az atmené forgalom eldl
és parkirozé utcaknak mindsitették dket.

Az elmualt évben a vildag automobil produkciéjat
5.2 millic darabra becstlik. 1932-ben 2 millié
afutét, a krizist megel6z6 1929-ben pedig 6.3
millié kocsit gyartottak. Az elmualt évben gyar-
tott kvantum férészese 80%-kal természetesen az
USA, masodik helyen Anglia, harmadikon a
Franciaorszagot megel6z6 Németorszag all.

Olimpiai és
Vilagrekord

az a kényelem, meg-
bizhatésag. teljesit-
mény és zajtalansag
melyet 6nnek az
olajfurdés,

teljesen tokozott erfatviteli*

lengbnyerges pu
nyuljtanak.
Modelek: 100 kcm-t6l 600 kcm-ig

Raktarrdl kaphatok :

200 kem. luxus felszerel. P 1310.—
310 e 3 P 1760 —
KOPPANYI
VI.,, DESSEWFFV-UTCA 47.

Minden motoros
vagya teljesult!
Megj O6tt a

COfEMIRY

m m

az angol motorkerékparipar
legmodernebb alkotasa.
250 ccm. Viliiérs
motorral, nagy vilagitassal
P 1250 —

BRUCK, JOKAI U. 21

ALKATRESZEK autékhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések
MAVAG-HERCEDES-DENZ-fiez

BAK GYORGY
VL., Jokai tér7. Tel 1-120-46.

MARS LOWCARBON

1. CORYIN-TER 5. (F6

olai

szén es korommentes

MindennemU Benzol-keverékek

GHILLANY

utca).
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Telelé6n:1-520-10.
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— Augusztus 17-én van a Hatnapos
Trial nevezési zarlata, sajnos a magyar
résztvevék benevezése irdnt még semmi
intézkedés nem toértént...

— Hallom ,,Zami“ kulféoldre indul?

— Zamecspik Tivadar augusztus 23-an
a németorszagi Teterowaban indul flves
liegviterepen  rendezett, korversenyen.
L,Zarni" a verseny utan Svédorszagba ha-
jozik at, ahol a Malmo mellett lefutasra
kertlé svéd Grand Prix 350-es kategoria-
jaban all si.irthoz Rudge gépével.

ufoap?

— Hogyan zajlott le az Austin klub
latogatasa Budapesten?
— Az angol Austin klub Budapestire

ellatogatott tagjait a magyar Austin klub
tagjan nagy szeretettel fogadtadk és ka-
lauzoltdk a f6évaros nevezetességeinek
megtekintésénél.

Az ilyen latogatasok horderejét az elsé
pillanatban talan fel sem lehet mérni,
pedig miként a terebélyes fa is kis mag-
vasakébol né oly ériasiva, ugy ilyen Kkis
klubkézi szivélyes latogatasbdél né tovabb
az a barati kapusokat, mely az angol-ma-
gyar megértés és kozeledés nagy munka-
jat van hivatva Kkiterebélyesitenk

Sok k6z6s vonas van az angol és ma-
gyar jellem kozétt, mindkett6 konzerva-
tiv hajlamu, csak mérsékelt haladasra haj-
lamos nemzet, mindkettének 6si alkot-
manya a messze multba nyulik vissza és
gondoljunk csak arra. hogy az angol
Magna Carta megjelenésével majdnem
egvidében szuletik meg a magyar Arany-
bulla is. Mindkét nemzet a nemzeti ha-
gyomanyoknak hiséges 6rzéje, ez a kon-
zervativ szellem nyilvanul meg, az ango-
lok minden életnyilvanulasaiban is. még
az automobilizmus terén is. mert az an-
gol az, amely a legkevésbé hédol be a

Prébalia ki On is
COLY GRAPHITOT

Bemutatja: Stein J., Bercsényi u. 12.

fIRIEL

marad a vezetd vilagmarka.

\ Minden méarka jé, de a legjobb |
mégis az ARIEL. |

| 57»-0s szezonveégi

armerséklés |
\ Kérje arjegyzékeinket I
i ARIEL o legszebb es

legtébb molorherehpar g

\ Vezérképviselet :

| REMENYIl ES FIA 1
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Bruck Béla az angol Austin csapat

divatos formaknak és merész Ujitasok-
nak és nem a fonnéat, hanem a lényeget
nézi, még az autéja megvalogatasaban
is.

Ez magyarazza azt a mély meghaté-
déast is, amely az angol Austin klub la-
togatdinak lelkét elfogta, mikor a ma-
gyar Austinosok a Szabadsag téren az
irredenta szobrok lényegét elmagyaraz-
tak és megértették, hogy miért vau az
Orszagzaszlé félarbéocra eresztve. Ez a
meghaitédottsaguk csak fokozoédott, Grkor
a HOsdk sirjat néma kegyelettel meg-
koszoruztak.

— Hadjunk még néhany apré szakmai
hirt Hébli ar!

— Szolgéaltara! Elfogytak a Sunbeamek.
ez évre még két darabra van behozatali
engedélye a képviseletnek. J6 tesz tehéat
sietni, mert ezekre a gépekre is mar tébb
érdeklédé van! Mas. Az 6zv. Dedics Fe-
rencné cég ezentul Dedics Testvérek név
alatt folytatja tobb évtizedes munkajat,
mellyel oly sok megérdemelt elismerést
valtott ki rendeléi koérébél. Ismét mas.
A Seeuro gépmdhely 0j helyiségében, Uj
gépekkel felszerelve all rendel6i szolga-
latara. A cég hatalmas méretl hengerfaré
gépével ezentil mar sajat Uzemében
végzi az 0Osszes hengerkdszorulési mun-
kékat.

— Mi hir a Deményi cégnél?

—eA minap kaptak értesitést az an-
gol Morris-gyartél, hogy a gyar vala-
mennyi tipusat teljesen  valtozatlanrol
viszi at jové évi gyartasi programmjara.
Ujitasra nincs szikség irjak, a tipusok
nagyszer(ien bevaltak, ezt ligazoljak a
megelégedett Morris tulajdonosok!

vezetbiével megkoszorGizza a Hdsok Sirjat

— Erdekes
hallottunk ?

Firestorie Gjdonsagokrdl

Az amerikai Fireston-gyar, amely az
Ujszerl légrugbézassal lepte meg az
autoés vilagot, egy Ujabb szabadalommal
gazdagitotta a gummikoptaték seregér.
A Fireston az egyeduli gyar. mely vul-
kanizalni tudja a gumit a fémmel. Ebb6l
kiindulva, olyan témléket szerkesztett,
amelyben a megszokott fémszelep he-
lyett gumiba &agyazott szelep van. Szam-
talan elénye mellett, — gondoljunk csak
a szelep-kiszakadasra, ami az 0j Fires-
mtonndl lehetetlen. — nem dragabb. Nem
utolsé sorban emlitésre méltd ennek a
fekete tomlének specialis belsé anyaga,
amely tokéletesen pérusmentessé teszi a
gumin. Ez azt jelenti, hogy egyszeri he-
lyes légnyomas utan nem enged ki sem-
mi leveg6t. Az igy kapott allandé he-
lyes légnyomas plusz 25 szézalékos kilo-
méterteljesitményt biztosit.

Dr. Diészeghy Miklés t Sulyos veszte-
ség érte a bpesti VI. kerulet' rendérkapi-
tanysagot, a kerulet egyik legtehetsége-
sebb tisztjének, dr. Didszeghy Miklés ha-
lalaval. A kozszeretetben s koztiszteletben
allé rendértandesos rovid betege«kedés
utan 51 éves kordban hagyta iti szomoru
csaladjat és lesujtott baratait. Akiinek
csak egyszer dolga volt a szaktudasarol,
humanus felfogasarél és vidam kedélyé-
rél hires rendértiszttel, az atérzi ennek a
veszteségnek a sulyat. Az autéstarsada-
lom komoly értéket vesztett dr. Did-
szeghy Miklésban.

Felel6s szerkcsz 6 és kied6: KRAWER JENO.
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Fehér tavfény, sarga kozeffény.
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