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Mérayék immár teljesen elkészültek uj 500-as modell­
jeikkel. -4 bejáratás alatt álló gépek első szériája most 

kerül piacra!

A  L E G N A G Y O B B  P É L . 
d A n y s z A m u  m a g y a r  
M O T O R S P O R T L A P



m o i o r k e r é k p ó r  
^  lá n c o k

MINDEN SZflKUZLETBEN

Az igényes közönség döntött

á l l  L E I!
3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m -  
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit.

V E Z É R K É P V I S E L E T

IMI É R AY R T BUDAPEST, V., ZÁPOLYA U. 15. TELEFON : 2-988-88
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^  —
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TÁR, FEBRUÁR ÉS M ÁR CIU S H ÓN A. 

OKBAN H AVON TA E G Y S Z E R . 15.ÉN

ELŐFIZETÉSI Á R A  E G Y  ÉVRE 6 PENGÓ 
(  KÜLFÖLDRE 10 PENGÓ.

CSAK EG É SZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FO GADU N K  EL

A Z  E G Y E T L E N  F ÜGGET L EN 
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A I

KIADJA A Z
.A U T O -M O T O R " LA PK IAD Ó  V Á LLALA T

SZE RK ESZTŐ SÉG  ÉS K IA D Ó H IV A T A L : 
B U D A P E S T , V „  T Á T R A  U T C A  4 . S Z Á M

H IVATALO S Ó R A  r 9— 1-IG 
T E LE FO N : AU T. 1.224-07 é . 1-171-6Í

Postatakarékpénztár! csekkszámla síim  I 48.438 
Folyószámla; Anaol-M.asryar Bank

VIII. É V FO L Y A M BUDAPEST, 1936. AUGUSZTUS 15. 13. SZÁM

21 h iva ta los  n ém et k im u ta tás szerin t az elm últ évb en  nem  
k e v e s e b b , m in t 102.831 ú j  m otork erék p á r  kerüM forg a -  

| lom ba a harm adik birodalom ban . S zázh ettöezern yolcszá zh a rm in c- 
I e g y  f ő v e l  s za p o ro d o tt  a  m o to ro so k  m illiós tábora  —  N ém et- 
I országban . É s ha v ég ig b ö n g és s zü k  a h iva ta los sta tisztika  szám - 
I oszlop a it, ú g y  m egá lla p ítha tju k , h o g y  é v e n te  v a g y  30— 35 szá- 
I  za lék k a l em elk ed ik  a n ém et országu ta kra  k erü lő  m otor k é r  é k -  
i  p á rok  szám a.

N á lu n k ? N álunk ra ffin á lt m ű vésze tte l, rop p a n tu l h a ték on y  
és  s zo k a tla n  elevenségéi, in té zk ed és ek k e l ö lik  a m otork erék -  

| p árt, m e ly n e k  h o v a to v á b b  írm agja  sem  m arad m eg . A d ók , v e g -  
I za tu rák , fa n ta sz tik u s v á m o k , b ehozata li k o r lá tozá sok : ugyan  
| ki tudná hiánytalan  c so k o rb a  k ö tn i m indazt a tö v ist, m ely  Ma­

g y a ro rszá g o n  e g y - e g y  m o to rk erék p á r , e g y -e g y  m otoros  é le te  
ú tjá t  s z e g é ly e z i?

És k i vá lla lkozn a  arra, h o g y  m eg e lev en ítő  h ű ség g e l adjon  
h elysz ín i k ö z v e t í té s  a rról a z útról, m e ly e t  a m otork erék p á r  
m eg te sz , am íg m eg n y itn a k  e lő t t e  M agyarország  vá m sorom pói. 
V a g y  talán b eszé ljü n k  a v é g te l e n  e lö szob á zá sok ró l, m ega lázó  
la k á jk o d á so k ró l e g y -e g y  hiva tali alm aharadzsa e lő t t  o tt, ahol 
a beh oza ta li e n g e d é ly e k e t  a d já k , v a g y  s o k k a l inkább  —  tagad­
já k  m eg. M ett  a  m o to rk erék p á r  behozata la  Magyarországit; 
n em csa k  e n g ed é ly h ez  va n  k ö tv e ,  hanem  szigorú  és  zsugori le  n- 
tin gen s  ő rk ö d ik , h o g y  az en g e d é ly e z e tt  150— 200 gépiié' több  
ne lé p h ess e  á t  a határt. A m íg  f é n y k é p e z ő g é p e t ,  töltőtolla.!, kö ln i­
v iz e t  é s  e g y é b  ha son ló  jó k a t  von atszám ra  leh e t behozni, addig  
a m o to rk e r ék p á r  ú tjá ba  áthághatatlan v iz e sá rk o k a t v o n t a rö ­
vid lá tás.

B eszé ljü n k  n fa n ta sz tiku s m otork erék p á r  ú ta d ók ró l?  Árrá', 
h o g y  a n a gyobb fa jta , o ld a lk ocsis  m o to rk erék p á r  hétszer-fai:-'.-,. . 
szó r  a n n y i ú ta d ó t fiz e t , m int a v e le  a zon os henqerilrtarta ín ,v  
n é g y s z e m é ly e s  a u tom ob il?  H og y  az eu rópa i ku ltúra  n a g yob b  
d ic s ő s é g é r e  n em csa k  a főv á rosb a n , hanem  a v id ék i v á r o s o k ­
ban is va n n a k  u ccá k . m e ly ek b ő l a  m o to rk erék p á r  k i va n  tiltva?

M i —  őszin tén  va llju k  —  a zt hisszük, h o g y  a m otork erék p á r  - 
] e llen e s  h a tóság i in té z k ed és ek  szü lőap ja  nem  a rosszindulat,
; hanem  in kább  a  rövid lá tás. K é ts ég te len , h o g y  a rövid lá tás m eg- 

b ocsá th a tób b . m int a rosszindu lat, hatásait tek in tv e  azonban. 
) n in csen  s o k  k ü lön b ség , h o g y  k it, il le tv e  m it va llhat ap jának  a 
: —  torzszü lö tt.

N ézzü n k  e g y  k ics it  k örü l E urópában . V essü n k  eg y e t len  p il­
la n tá st arra a k é to ld a ln y i kép soroza tra , m e ly e t  lapunk más he- 

j ly é n  k ö z lü n k  és  m e ly  a m o to rk erék p á r t  m utatja  be a v ilá g  
| leg m o d ern eb b  h a d sereg én ek  szolgálatában . B ö n g ésszü k  v ég ig  
i a z o la sz  k ép es la p o k a t, m e ly ek  hasábjain  o t t  lá tju k  az alig  

14— 1G é v e s  k is  B alillákat, am int m o to rk erék p á ro s  századaik­
k a l von u ln a k  fe l . A  francia , a n gol, b elga  la p okba n  is akad  

g lá tn iva ló , n em rég  rom án fé n y k é p e t  lá ttunk . R ö v id en : eg y e t len  
| ország  n in csen  E urópában , m ely  be nem  látta volna , h o g y  a 

m o to ro s ítá s  «  n é p ek  n a g y  létküzdelm ében , ma elsőrendfíbb  fe l- 
|itidat. m id i valaha.
v Mit lá tun k  a n y u g a to n ?  V ez e tő i jo g o s í tv á n y  m en tesség , adó- 
f  m en tesség , állami tám ogatás k ö n n y íti m eg  a m o to r k e r ék w :r 
si m eg sze rz és é t  é s  ü zem ben ta rtá sát. A  c é l :  le g y en  m inél több  rno- 
I tó t k erék p á r , m inél n a g y o b b  m otork erék p á r  park  á lljon  az or- 
1 sza g  ren d e lk ezésére . N álunk a c é l :  pusztuljon , k i a m otor- 
I k er ék p á r !

S a jn os  e z t  a c é l t  m ár n a gyon  is  m eg k ö z e líte ttü k . A z  eluntát 
év e k b e n  a lig  k erü lt m o to rk erék p á r  M agyarországra , a rég i 

| to rp a rk  nagyrésze, ó c sk a v a ssá  vá lt, a m agyar m otoripardn  már 
| r ég e n  v ég reh a  jto ttá k  a  halá los íté le te t , a  n a g y  n em zeti v a g y o n t  
| r ep rez en tá ló  m otorá llom á n y n a g y rész e  leá llítv a  rozsd á sod ik . 

S ikerü lt kipusztítan i a m o to rk erék p á r t , s ik erü lt m egakadá­

ly o zn i azt, h o g y  lé p é s t  tarthassunk n em csa k  a n yu g a tta l, ha­
nem  a k ö r n y e z ő  á llam okkal is.

N em  h innők, h o g y  az i l le té k e s e k  e lő t t  id eg en  len n e  a z a 
gon d o la t, m ely  n a g y  n em zeti é rd e k e k  s zo lg á ló já t  lá tja  a m i­
n él tágabb k e r e tű  m agya r g ép já rm ű p a rk ba n . E lk ép z e lh e te t ­
len n ek  ta r tju k , h o g y  a zo k , a k ik  állásuknál é s  hatalm uknál 
fo g v a  fe le lő s e i  a m agya r e ljö v e n d ő n e k , n e  lá tnák tisztán  az  
utat, m e ly e t  k ö v etn ü n k  k e ll , nem  annyira  a sza va k , hanem  in­
kább  a t e t t e k  labirintusában. V a g y  talán, le h e ts ég e s  v o ln a : nem  
éb r ed tek  m ég  annak a tudatára, m ilyen  e rő t  k ö lc s ö n ö z  a z o r ­
szá g  m otoros ítá sa ?  És talán arra sem  te r je d t  m ég  k i a f i g y e l ­
m ük, h o g y  a tö m eg ek e t  rá  k e ll  n ev e ln i a g ép já rm ű re  é s  ez  
csa k  ú g y  sikerü l, ha nem  k a p cso ljá k  k i a m o to rk e r ék p á r t , ha­
nem  u ta t en g ed n ek  a term észe te s  fo lyam atn ak , m e ly  a  m otor-  
k erék p á ro n , a szóló, m ajd  o ld a lkocsis  g é p e n  á t v e z e t  az a u to ­
m obilh oz? H o g y  csa kis íg y  leh e t  h ozzá értő , a  s z ü k sé g e s  sza k ­
érte lem m el fe lv é r te z e tt  t íz ez rek e t, s zá zez rek e t  n eveln i. M ért ha 
n a g y fon tossá g ú , h o g y  s o k  l e g y e n  a g ép já rm ű , talán m ég  na­
g y o b b  fon tossá gú  az, h o g y  m ég  töb b en  l e g y e n e k , a k ik  h ozzá ­
értéssel, szere te tte l, sza k érte lem m el tu d jan ak  v e lü k  bánni.

N in cs  s zü k ség  csodákra,, n in cs  s zü k ség  c so d a szerek re . C sak  
e g y  k e v é s k e  kis  hatósági jóindulatra . C sak  arra, h o g y  a zok , 
a k ik  k ezü k b en  ta rtjá k  a d ö n tés t  —  n ézzen ek  e g y  k ic s it  körü l. 
T e g y é k  e g y  k ics it  fon to lóra  a k é rd és t  é s  ha b e lá tjá k , h o g y  ha­
m is u ta kon  haladtak: ig y e k e z z e n e k  jóvá ten n i, am i tö rtén t. És 
n e  ra g a szk od ja n a k  c sö k ö n y ö s  m erev s ég g e l a zo k h o z  a  t é v e s z ­
m ékhez. m e ly ek  a z é v e k  sorá n  d ogm ák ká  k ö v e s e d te k .

H ÉRA*

Fényárban úszik este a Dorottya uzeai uj Adler>zalon.
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ÁRA P1550
12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát! 1 i£n 

1 sor

teljes felszereléssel, 30 Wattos MÉRAY MotorkcrOkpárgQár rt.
Bosch világítással Dudapest. Y. Zápolya ucc ü  15. Telefon: 2=988 88

fl legmodernebb felszerelési cikkek

vezérmű és dinamőléncok, 
tömítések, 
ventilátorsziiak, 
gyűjtési alkatrészek, 
olaj és benzinszürök stb.

ax ö s s z e s  uitlpusu n ém et é s  o la sz  a u tö k h o z

Mmim  és Autőkellék r. t.
Budapest, VI., Jókai utca Telefon: 1-183-65
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ííafUMdf* íuftcá&áííuU a torinói fytyúc teg-Ui$e&& típusát
Teljes őszinteséggel meg kell valla­

nunk — az ember rendszerint előítéle­
tekkel megrakodva ül a kormány kerék 

1 mellé, amikor arról' van szó, hogy meg­
állapítsa: mit teljesít, mit „tud*4, mi­
lyen kvall'itásókkal, milyen „egyéniség­
gel44 bir ez vagy amaz az új konstruk­
ció. És különösen akkor fokozódik ez 
az előítélet, amikor merőben új elgon­
dolások. merőben szokatlan műszaki 
megoldások alapján megszületett típus 
kerül az ember aíá.

Amikor egyik ismerősünk* alig 2000 
kilom étert futd'it, tehát még teljesen be 
nem járt Fiat 500-át vettük ,.bonckés“ 
alá, ez az előítélet valahogyan nem je­
lentkezet. Részben azé^i, mert a Fiat 
500 — mint alább kiderül — egyálta­
lában nem új konstrukció, részben pe­
dig az is sokat nyomott a latban, hogy 
a Fiat gyárfúl az utóbbi két évtized­
ben megszoktuk, hogy csakis alaposan 
átgondolt, kipróbált, minden izében át 

im eg átdolgozott modellek előtti nyitja 
J meg az utat a vevőközönség felé.

Hogy a Fiat 500  rwm  ú jkonstruk- J d ó , azt néhány pillantás elárulja. Mo- 
| torja, ez a kis, alig 600  kcm-es négy- 
, hengeres, mondhatni kisebb testvére  a 
Jtüzön-vizen át minden próbát kiállt Ba- 
I  Lilla motorának, hogy aluminium hen- 

lül I  gerfejet kapott, az csak emeli a kon- 
y strukció komolyságát'. Alvázmegoldása 
I viszont a beválta Fiat 1500 tapasztala­
it  ait hasznostja, amit főképpen a fiig - 
I getlen  e lsök erék  rugózás  bizonyít. Ami- 
jb ő l nyugodtan felállíthatjuk1 a tételt: 
ja  Fiat 500 nem más, mint a Balillából 
" é s  a z 1500-ból összegyúrt, tehát mind-

Íkét konstrukció előnyeit hasznosító 
tipikus kiskocsi, melynek szülőapja a 
tervező mérnökön és a Fiat műveken 

r« kívül a — gazdasági helyzet.

Igen. a gazdasági helyzet, által pa­
rancsolt takarékoság jegyében szüle- 
telit, a Fiat 500, mellyel a torinói gyár 
oCyan típust bocsátott, útjára, mely 
nevetségesen olcsó, 3000 pengőn  aluli 
árával, filléres üzemköltségével, az öt 
litert 100 kilométerre alig meghaladó 
fogyasztásával hivatva van auto­
mobilt adni annak a kezébe, akinek a 
saját autó eddig csupán vágyálma 
volt A Fiat 500 hivatva van új ré e- 
gtket, motorosítani, új százakat, ú j ez ­
rek et toborozni az automobilizmus tá­
borába. így túl aj dónk'épen nemzeti célt 
szolgál, mert hiszen minden hivatalos 
álláspont ellenére is józan logikával 
megállapítható. hogy M rrvn -zá 
mcAörosítása ma. a népek nagy verse­
nyében nemcsak kívánatos, hanem 
egyenesen parancsoló erejű szükségsze­

rűség!
Ezekkel a gondolatokkal eltelve fog­

tunk hozzá a kis csukott-kétüléses ala­
pos kipróbálásához. Utunk első része 
természetesen sűrű

városi forgalomban
vezetett, kifelé a szokásos próbaterep­
re. a budai hegyekbe.

A vidáman purrogó és a gázpedálra 
szokatlan élénkséggel reagáló kis mo­
tor direktben is meglepő mozgékonysá­
got kölcsönzött a két. személlyel terhelt 
kocsinak. Hála a gumiba ágyazott 
motornak a csakis igen alacsony for­
dulatszám régiókban jelentkező vibrá ­
ció alig volt. észrevehető és a kis motor 
nagy rugalm assága  lehetővé Hétté azt. 
hogy 30 kilométtren aluli tempóban is 
nemcsak rán gatá s  nélkül, sim án  halad­
hattunk direktben, hanem óvatos gáz­
adásra a gép minden erőlködés nélkül

B ő i é g e *  f é r ő h e l y ,  k é t  s z e m é l y  é *  r e n g e t e g  p o d g y á * *  f é r  e l  a  F I A T  „ 5 G O ‘ - b a n
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A  F I A T  , , 5 0 0 “  n a g y  a j t ó i  k é n y e l m e s  
b e s z á l l á s t  b i z t o s í t a n a k

akcelerált ki. A városi forgalomban 
ébredtünk annak tudatára, miért ol­
dotta meg a Fiat ilyen szokatlanul rö­
vid. kétméteres tengelytávval legkisebb 
modelljét. A rövid tengelytáv követ­
keztében a legszűkebb m ellékutcában is 
reverzá lás nélkül lehet m egfordulni, 
ugyanakkor kígyó módjára lehet előzni, 
egérútat keresni a sűrű forgalomban, 
ami igen figyelemreméltó előny. A 
Fiat 500 kapcsolása  sírna és vajpuha, 
a sebességváltókar lágyan működik, 
minden ..trükk44 nélkül lehet visszakap­
csolni. hála a motor élénkségének.

Harmadikkal kihuzajva igen sok 
nagy amerikai kocsit sikerült a forga­
lomban faképnél hagyni, a könnyű ön­
súly a motor kis hengerűrtartalma^ el­
lenére jó  gyorsu lásban  jut kifejezésre 
és ami a legfontosabb: a leghirtele­
nebb felgyorsítás alkalmával sem lehet 
észlelni „keménységet44, erőlködést.

A sűrű városi forgalomban erősen 
kifejezésre juto tak a Fiat 500 hidrau­
likus fékeinek, előnyei. A fékpedál egé­
szen lágy letaposására is azonnal rea­
gálnak a jól kiegyenlített fékek, min­
den csikorgás, minden hang nélkül  ̂ le­
het pillanatok alatt megállítani a gépet, 
akár 60 km-es tempóból, tehát olyan se­
bességből. melyre városi forgalomban 
csak rendőrmentes útvonalakon kerül­
het sor. K crék b lok irozást e ré ly es  fé k e ­
zésre sem  tapasztaltunk , még fellocsolt 
úttesten sem. amivel együtt jár az is, 
hogy a kiskocsi gyakorlatilag faralás- 
mentes.

Az Andrássy-útnak a Vilmos csaszar- 
út. és az Opera közötti szakaszán volt 
alkalmunk elsőízben tapasztalni a Fia. 
500 fü ggetlen ü l k irugózott első k erek e i­
nek  hatását. Az Andrássy-útnak ez a 
szakasza ig en  rossz állapotban van, 
erősen gerinces és kevés az olyan nagy­
kocsi, mely keréktáncolás, kellemetlen 
dübörgő hangtünemények nélkül juí 
rajta át. A Fiat 500-nál hála az egy­
mástól független első kerekeknek még 
azt a doboló hangot sem hallottuk,



mely egye* lengötengelyes kocsiknál is 
jelentkezik.

Hogy mikép viselkedik a Fiat 500 
kapaszkodós terepen, azt a

Svábhegyen
próbáltuk ki. Megfelelő lendülettel 
vágtunk neki az Istenhegyi-útnak, har­
madikkal könnyen tudtuk tartani a 
40—50 kilométeres tempót és minden 
sebességesökkenés nélkül értünk fel az 
úgynevezett kútfordulóhoz, ahol alkal­
munk volt próbára tenni a kocsi sta­
bilitását is. Bár ezt az erősen kapasz­
kodó. meglehetősen meredek fordulót 
vagy 50 km-es sebességben vettük, ka­
rosszéria-emelkedést, kényelmetlenséget 
nem éreztünk és a fordulóban levő 
bukkatnón is egészen símán jutottunk 
át. Az útkaparó utáni enyhébb lejtőn 
— miután harmadikkal kihuzafítuk a 
gépet — kényelmesen haladtunk direkt- 
ben és az volt az érzésünk, hogy az  
Is ten h eg y i-ú tó n  is  eg és z en  jó l  v itte  v o l­
n a  a n eg y ed ik  a  g ép e t . Az Adalak 
előtti nagyon meredek kapaszkodón si­

mán visszakapcsoltunk harmadikra, 
élénk tempóban jutottunk fel a svábhe­
gyi templomig és ha kedvünk kereke­
dett volna, kényelmesen megelőzhettük 
volna az előttünk kapaszkodó, három 
személlyel terhelt és ugyancsak „re- 
pesztő“ másfél literes kocsit, melynek 
gyártmánya maradjon örök titok.

Síkon

az új szegedi országúton próbáltuk ki 
a gépet, közvetlenül Soroksár után. Á l­
lóhelyből végigkapcsolva mind a négy 
sebességet, rövid idő alatt benne volt 
a gép a 75 k m -es  tem p ób a n , de mivel 
a gép nem volt még egészen bejáratva, 
nem erőltettük az iramot. A  75-öt — 
melyet stoperrel mértünk — alig há­
romnegyed gázzal futottuk1 ki, amiből 
az következik, hogy a Fiat 500 va lób a n  
k ép es  a rra  a S5 k m -es  s eb es s é g r e , me­
lyet a gyár ígér és mely bőven elegen­
dő ahhoz, hogy' hosszabb túrán is tart­
hassuk a hatvanas átlagot.

Nagy tempóban a k o cs i s ta b ilitá sa  
semmi kívánni valót nem hagyott, ami

annál meglepőbb volt, mert hiszen a 
kétméteres tengelytáv sem sejltet 
zott stabilitást. Hogy a gép mégis meg­
lepően jól feküdt, annak' tiljka nyi! án 
a független rugózásban rejlik, sem ki- 
gyózást. sem bólintást nem tapasztal­
tunk (h id ra u lik u s  lö k h á r í tó k )  és a p 
eleresztett kormány ellenére sem téri el 
az egyenes útból. A vezetés nagy tem­
póban sem volt fárasztó, a gép jó l 
reagált a legkisebb kormányműnkéi a.

A  próbaútból a következő tapasztala­
tokat, lehet leszűrni: a F ia t  500 nem­
csa k  a s ík  te r e p e n  á ll ja  m eg  a  helyét, 
h a n em  m ered ek  u ta k o n  is.

É lén k , m o zg ék o n y , s ta b il, k ö n n y en  k e ­
ze lh ető , ru ga lm a s, j ó l  k a p a szkod ó , jó l 
k iru g ó zo tt , tek in té ly e s  v ég s eb es s ég g e l  
ren d e lk ező , j ó l  f é k e z h e tő ,  n em  fá ra sztó  
k isk o cs i, m e ly n e k  tá g a s  k a ro sszér iá já ­
ba n  lcét f e ln ő t t  s z e m é ly  é s  ig e n  sok 
p o g g y á s z  k é n y e lm esen  f é r  el. A  m e­
n e tk ö zb en  is á llíth a tó  ü lé s e k  a  leg/iosz- 
szabb  lábú  u ta sn a k  is  k én y e lm es  férő­
h e lly e l  szo lgá ln a k , a■ k a r o ss z é r ia  (p r é ­
s e l t  a c é l ! )  za jta la n .

Sporthoz, túrához:

Telefon: 1-253-36.

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is 
METZELER
gumival futotta

Vezérképviselet:

sző iicca 1Ő.

Eredeti PU CH
alkatrészek raktára 
PUCH javítóműhely 

Budapest, VI., Dessewffy-ucca 26. Telefon: 1-214*00

Dörttrekk-vasárnap Szegeden
Augusztus első vasárnapján rendezte 

a szegedi KEAC a szezonban már má­
sodik nagysikerű nemzetközi salakpá­
lyaversenyét. A vidéken talán még soha 
nem látott népes mezőny megnyugtató 
látványt nyújtott és komoly utánpótlást 
hozott felszínre. A jövő legszebb ígérete 
a fiatal nyíregyházi Gál, aki nem egy­
ezer komolyan megszorította, a nálunk 
ismeretlen angol stílusban brodszeidoló 
csehszlovák Sztaniszlávot is. A délelőtti 
tréningen biztosan mozgó Zameesniket 
a főversemy előfutamában Schuszter 
tet.te harcképtelenné, amikor a Sztatf- 
szlávot előzni akaró „Za,mi“-ba hátulról 
belefutott. A peches Zamecsnik —  aki 
minden kétséget, kizáróan megvédíc vol­
na a magyar motorosok beesü'etét — 
sérült villájával kénytelen volt átadni a 
biztos első helyet a hihetetlen gyors 
Jáwa-menőnek. De Zamecsnik az ezt 
megelőző 350-es futamból fe kénytelen 
volt kiválni benzincsödugulás miatt a 
starttól alig irv m  méterre. Pieber és 
Bócz eredményein erősen meglátszott a 
tréningen történt, bukások hatása. A  jó 
eredmények a pálya kitűnő állapotával 
magyarázhatók, mert az előző napi eső­
zések elsőrendű állapotba hozták az 
egyetemiek 600 méteres pályáját.

R ész le tes  e r e d m é n y e k :
Kezdők versenye, 5 kör. 1. Gál M (Kudge). S. 

Majsai M. (Velocette). 3. Bischof I. (Rudge). 4. 
lírabanek I. (Puch), 5. Pénzváltó J. (Sarolta). 6. 
Bócz L. (Moto Gazzi). Főverseny 250 kem-ig. 1. 
•L SzUltiiszláv (Járva)), 2. Aridéra E. ( K u d g e 3. 
Kesjár .1. (Rudge). 4. Pieber E. (Puch). 5. Kiss 
László (Puch). 4. Maisai M. (Velocette).' Hét in­
duló. Füverseny 350 kem-ig. 1 Schuszter V. 
(Rudge). 2. k. Kies L. (Puch). 3. Holtversenyben 
Bischof (Kudge) és Majsai M. (Velocette). Föver- 
seny kategória különbség nélkül Szeged város 
vándordíjáért: 1. J. Staniszlav (Járva). 2. k. Kiss 
László (í'uchy 3. Gál M. (Rudge) 4. Gutschv 
K. (K).

Ho(orber6hpár
Kisautó

csdnakmofor
K. BAUER TIBOR CYÖZO

8  5 A * S u p er X.-
a lh a lrészeh , speciális javítóműhely. 

VI., Izabella-U. 98. Telefon ; 1-209-12,
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' Iliiig a Cordaiíc 
! , kerékre kerül

1 -1  rohamosan fejlődő autóipar agyors- 
p a járású teherkocsik és autóbuszok 
íl I  : évén, melyek az autóközlekedés céljaira 
j- 1  épült utakon néhány év előtt még nem 
íj ! is álmodott sebességgel száguldanak, ne- 
i-1 liéz feladat elé állítja a pneuipart. A 
i- S városok közötti megállás nélküli forga- 
- I  lomban rendszerint a teherbírás hatá- 

I  l éiig igénybevett autóköpenyben a defor- 
I  mációs munka következtében melegfej- 
I  lődés áll be, mely a gumi rossz hővezető 
1  képessége miatt a köpeny belsejében 

. I  1(10° C körüli hőmérsékletet idéz elő. 
I  Különösen kedvezőtlenek természetesen 
I  a fenti szempontból a nyár meleg napjai, 
I  amikor a köpeny felülete kevésbé hül és 
I  kísérletek bizonyítják pl., hogy a futó- 
I  felület kopása, amely szintén nagy mér 
I  tékben a köpeny melegedésének fiigg- 
9 vénye, körülbelül mégegyszer akkora 
1  egy kánikulai napon, mint ugyanannyi 
* km-t futva egy fagyos téli napon. Kö- 
J rfilbelül ugyanilyen mértékben szenved 
I  a pneu többi gumialkatrésze, a betétek 
I  közötti rétegek és a futószövet gumi- 
1  ágyazása is.

A fenti pár szó után nyilvánvaló, hogy 
>1 a ma gumitechnikusának valóban feí- 
3 adata magaslatán kell állania, ha az ed- 
jg digi amúgy is nehéz igénybevételek mel- 
I  lett még 100“ C-on felüli, a gumianya- 
K írókra már romboló hatással bíró mele- 
■ gedéssel is meg akar birkózni.

A megfelelő profil, mintázat és anyag- 
I  elosztás mellett főképpen a guraianya- 
I  gok minősége az. amely lehetővé tudja 
fi tenni, hogy a pneu ellenálljon a fokozott

igénybevételnek, ezért olyan anyagok 
kerülnek felhasználására, amelyeknél a 
melegfejlődés kismértékű és amelyeknek 
fizikai tulajdonságait az elkerülhetetle­
nül fellépő melegedés károsan nem be­
folyásolja.

A laboratóriumban végzett anyagvizs­
gálatok biztos Útmutatást adnak a meg'- 
felelő anyagok kiválasztására, azonban 
hogy azok a pneumatikban hogy fognak 
viselkedni, arra csak a kísérleti anya­
gokból felépített köpeny futtatása ad 
választ. Ezen célra két mód áll rendel­
kezésre. Az egyik, mely a legkézenfek­
vőbb, próbafuttatások autókon, amely 
elengedhetetlen minden újítás bevezeté­
sénél. A másik pedig a próbagumiknak 
úgynevezett próbagépeken való járatása, 
amely célra megfelelően konstruált ro­
busztus gépek állnak rendelkezésre. Eze­
ken különféle sebességgel az utat helyet­
tesítő és különféle méretű akadályokkal 
ellátott dob felett forog a pneumatik és 
a gép felépítése olyan, hogy a legna­
gyobb óriásköpeny terhelését, sőt a nor­
mális terhelés dupláján ak megfelelő 
több tonnás keréknyomásokat is elő le­
het állítani.

A rendesnél nagyobb terhelések az 
éjjel-nappal szakadatlan futás természe­
tesen a pneu minden rejtett hibáját ki­
hozzák. azonkívül pedig minden egyéb 
megfigyelésre is alkalmat adnak. Hogy 
csak egyet említsünk, könnyen keresz­
tülvihető például a köpeny belsejében 
fellépő hőmérséklet mérése, mely célra

C o r d a t i c  a  p r ó b a g é p e n

különleges elektromos műszerek szolgál­
nak.

Az ilyen gépeken futott köpenyek 
mintájára készített Cordatic nyugodtan 
adható a fogyasztó kezébe, mert annak 
teljesítményét a próbaköpenyek meg­
bízható eredménye százszázalékig garan­
tálja.

Egy és egynegyedszeri uíázás a föld körül!

50.000 kilométer

Kedvező fizetési feltételek ! Kérje legújabb magyar 
szövegű ismertetőnket !

HAJIATÍ1 , Budapest, Gr. Zichy lenö-u. 17

(2 évi) garancia a

DKW
eisökeréKmeghalfás rendszerű autó-motorokra

DKW
a leggazdaságosabb klSQUlÓ*

„Reichsklasse 600“ négyszemélyes csu­
kott Limousine deli, fogyasztás 
100 km.-ként 6 liter.......................P

.Front, Limousine 700“ négyszemélyes, 
90 km. sebesség, fogyasztás 100 
km.-ként 6—7 liter ..................... P

Meisterklasse-Limousine — ...............P

Meis’e klasse-Cabriolet —  ............ P

3 9 8 0 -

4250- 
4600 — 
4800-
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Autós segíts magadon!

H o g y a n  v é d e k e z z ü n k  a  h ű s é g  
e l le n  é s  h o g y a n  ta rtsu k  h ű v ö ­
s e n  a  k o c si b e ls e jé t ?

egutóbbi számunkban részletesen 
foglalkoztunk azzal az igen fontos 

problémával: műszaki szempontból ho­
gyan készüljünk fel a kánikulai na­
pokra és hogyan óvjuk meg motorun­
kat a tú lm eleged és  és annak káros ha­
tásai ellen. A  forróság azonban nem­
csak a motort, nemcsak az autó me­
chanikai berendezését befolyásolja, ha­
nem alaposan leveszi a lábáról az au­
tóst is, aki ha nem is forr fel. mint a 
hűtővíz, viszont igen gyakran a guta- 
üités határán hápog. A  forróság ellen 
az autósnak kétszeresen kell védekez­
nie. mert elég egyetlen pillanatra el- 
szédülni — és máris megtörténhet a 
katasztrófa. A  n a g y  fo r ró sá g  kábítóan  
hat, á lm osttja  a v e z e tő t , akinek érzék­
szervei eltompulnak. ítélőképessége 
csökken, nem reagál a megszokott gyor­
sasággal —• csupa olyan tényező, mely 
a felvetett probléma minél részletoeebb 
megvitatását igen fontossá teszi.

Tartsuk hűvösön a kocsit 
A kocsi belsejét igyekezni kell hűvö­

sen tartani, amit csak úgy érhetünk el, 
ha állandó és bőséges szellőzésről gon­
doskodunk. A legtöbb modern csukott 
kocsin megtaláljuk mindazt, ami a szel­
lőzés céljait szolgálja, mind általáno­
sabbá kezdenek válni azok a kis üveg­
ből készült lev eg ő  irá n y ítók , melyek az

ablaküvegek elülső részéből vannak ki­
képezve és tetszés szerinti szögben ál­
líthatók be. Egy kis kísérletezgetés 
után könnyű megtalálni azt az állást, 
mely a legalkalmasabb arra, hogy ál­
landóim friss levegőt juttasson a ka­
rosszéria belsejébe. Természetesen arra 
is ügyelni kell. nehogy légáramlat he­
lyett erős huzat képződjék, mert hi­
szen köztudomású, hogy nyáron lehelt a 
legjobban meghűlni és a n yá ri nátha  
a legkellemetlenebb.

Sajnos igen sok az olyan kocsi, me­
lyen ezt a nagyszerű szellőző berende­
zést nem találjuk .meg. Ilyenkor úgy 
segítünk magunkon, hogy az első ab­
lakokat egészen kitárjuk, a hátsó ab­
lakok üvegjét pedig csak annyira 
eresztjük le. hogy felül néhány centi- 
méteres szabad lég rés  támadjon. A ko­
csi haladása következtében az ablak

mellett elvágtató szél szívó  h a tá st g y a ­
koro l és  biztosítva van a levegő cirku­
láció.

Nyitott kocsin húzzuk fel a tetőt!
Trópusi melegben — akármilyen fur­

csán is hangzik —  a nyitott kocsi ak­
kor a leghüvösebb, ha becsukjuk, il­
letve felhúzzuk az amerikai tetőt. Ha 
tehát erősen tűz a nap, azonnal h ú zzak  
f e l  a  te tő t , természetesen az oldalfala­
kat nem szereljük fel. A legtöbb leve­
gőt azok az amerikai tetők adják, me­
lyek hátsó felületén fe lgom bolh ató  le- 
b e m y e g  van: az oldalt betóduló friss 
levegő hátul' eltávozhat’ és állandó 
gyenge légáramlás éri a vezet-ji és uta­
sokat.

Ha hosszabb időre leállítjuk a kocsit, 
mindig húzzuk fel a tetőt. Az erős nap­
sütés nagyon árt a kocsi körözésének, 
mely negyedóra alatt! úgy átforróso­
dik. hogy égeti az ember kezét A. leg­
forróbb a valódi és a műbőr, a szövet­
anyaggal borítottt ülés ás háttámla sok­
kal langyosabb.

Hogyan védekezünk a motor melege 
ellen ?

A motor meleget termel, mely a lég­
áramlat folytán felmelegíti a gépház 
és a karosszéria belseje között levő vá­
lasztófalat. Amellett a kipuffogócső is 
melegít, de melegszik a sebességváltó 
is. forróbb napokon a vezető nagyon is 
érzi ezt a meleg-ráadást. A legcélrave- 
iu[3.iazspj ozojjdzs qqo;oz, kétol­
dalt a gépháztető és az ajtók közötti 
karosszéria felületekre. Ezek a kis kür­
tők nyithatók-zárhatók, tehát kényel­
mesen szabályozhatjuk a légáramlást. 
Egyszerűbb megoldás az egyetlen kür­
tő. melyet felül szereltetünk, közvetle­
nül a gépháztető mögé. A haladás 
következtében a kürtön betódul a lég­
áramlat, megkerüli a szerelékfal alsó 
szélét és k isze llőz teti a motor által ter­
melt meleget.

A szellőző kürtők nyitása előtt felltét- 
tétlenül poroltassuk ki jól a karosszé­
ria belsejét, ellenkező esetben por-szá­
mum képződik, mert a légáramlat fel­
keveri a lábdeszkákon összegyűlt port.

Nyitott vagy zárt szélvédő ?
A legtöbb kocsi szélvédője nyitható, 

sőt vannak olyan megoldások, melyek 
a szélvédő teljes felcsapását engedik 
meg, vannak viszont kocsik, melyeknek 
szélvédője teljesen zárt. Melyik a jobb 
megoldás? A tapasztalat azt mutatja, 
hogy amilyen kellemetlen a teljesen 
zárt szélvédő, annyira ártalmas a nyi­
tott megoldás. Ha a szélvédőt teljesen 
felcsapjuk, úgy az első percekben szinte 
feléledünk, amint a finom, hűvös lég­
áramlat. simogatja az arcunkat. Csak­
hogy alig egy óra múlva az ember azt 
érzi, hogy^ az arca ég. erősen ki van 
fújva, a füle zúg a légáramlattól és az 
arcának csapódó porszemcsék és legyek 
fájós nyomokat hagytak. A legjobb

megoldás: csak annyira nyitni a szél­
védőt, hogy eg y -k é t  c en t im é te re s  r és  
támadjon. Ilyenkor éppen elegendő le­
vegő kerül a kocsi belsejébe, gyenge 
áramlat szellőzteti a karosszéria belse­
jét és egésznapos túra után sem fogjuk 
fájlaltai az arcunkat.

Sokan abba a hibába esnek, h o g y  f e l ­
g y ű r t  in g u jjb a n  ülnek a kocsiban. Két­
ségtelen. hogy ez a megoldás kényel­
mes. de csak addig, amíg az ember kar­
jai ie nem égnek. A hosszuujjú ing te­
hát elengedhetetlen, de azt se felejtsük 
el, hogy erős napsütésben a vékony ing 
nem véd tökéletesen a leégés ellen.

Ha Nappal szemben haladunk, feltét­
lenül vegyünk fel zöld vagy szürke 
véd ő szem ü v eg e t, vagy pedig szereljünk 
napvédő ellenzőt a szélvédőre. Ha ezt 
az óvatossági rendszabályt elmulaszt­
juk, úgy igen kellemetlen fejfájás, sőt 
gyengébb napszúrás lehet az eredmény.

r a n ó  l é g á r a m l a t  s z í v ó  h a t á s á r a  j ó l  s z e l l ő z i k  a t  
k o c s i  b e l s e j e .

Ha az erős napsütés következtében 
megfájdul a fejünk, vagy szédülünk, 
tehát a n a p szú rás  tünetei jelentkeznek, 
úgy ig y u n k  m inél több v ize t, annyit, 
amennyit csak elbírunk, ez a legjobb 
védekezés. Hogy azonnal álljunk le és 
meneküljünk a hűvös árnyékba, azt 
nem is kell hangsúlyozni.

Ha egésznapos túrán vagyunk, úgy 
délben csak mérsékelten ebédeljünk és 
csak könnyű ételek kerüljenek az asz­
talra. Aki teli gyomorral kel fel az 
asztaltól az egy órával később álm osan  
fá ra d t  és álm os lesz!

Sokaji elfeledkeznek arról, hogy a 
Föld forog. Odaállítják a  kocsit az ár­
nyékba és nem gondolnak arra. hogy a, 
Nap állása változik és talán már n e ­
g y ed ó ra  múlva. tü zes  kohó v á lt ja  f e l  az 
á rn y ék o t. A z  árnyékos hely kiválasztá­
sánál legyünk tehát mindig tekintette' 
a Nap állására.
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• -Slura~ e g y  2 u j a n g o l 
s z ó  a m o t o r o la jb ó l  szá r­
m azó  k ü lö n b ö z ő  le r a k ó ­
d á so k  k i fe je z é s é r e . A  
„slum ~ k i fe je z é s  a k ö v e t ­
k e z ő  s z a v a k b ó l k e le tk e ­
z e t t :  s l u d g e  (isza p ) és 

g u m  (ra g a cs )

Jót vagy rosszat? Bármit mond is a jóslat, annyi bizonyos, 
hogy minden gépjármű részére jó  jövőt biztosit az UJ MOBILOIL!

UJ MOBILOIL az egyetlen autóolaj, mely a „Clearosol“ -eljá- 
rással készül — nem tartalmaz kenést nem nyújtó anyagokat, 
kiadósabb, gazdaságosabb és a kocsi vagy a motorkerékpár 
élettartamát évekkel meghosszabbítja.

obiloil
a „ tiszta ” autóolaj BEJEGYZETT VÍQJEGY

A 7. ui Mobiloil 
„slum“-mente8! Mit hoz a jövő ?

nélküli olaj!
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B e r lin : a F ü h rer szü le té sn a p i d ís z s z e m lé jé re  k iv o n u lt  k a to n a i m o to rk e ré k p á ro s  
cs a p a tte s te k  e g y  ré szé . Im p oz á n s  k é p e t  n y ú jt  az o ld a lk o c s is  B M W  m asin ák  

p a rá d é s  g lé d á ja .

U tta la n -u ta k o n  fe lv o n u ló  ném et m ois oszt a -  o ld a lk o c s is  B M W  g é p e k e n .

3'ZOK.S8G VÁM
MOTORKE EKPARRA?

F e lá z o t t ,  já rh a ta t la n  m eze i u ta ­
k o n  is  g y o r s a n , b iz to sa n  h a la d  
a n ém et m o to r o s  já r ő r ,  m e ly n e k  
k a rd á n o s  Z ü n d a p p  g é p e i m in d e n  te r e p n e h é z sé g - 

g e l  m e g b ir k ó z n a k .

A  n é m e t h a d s e r e g  m o to r o s  osata 
E z a s z a k a s z  k a to n a i D K W  szó i 

le tp o r o s z o r s z á g i

m e g b íz h a tó s á g i v e r s e n y e k e n , 
ék p á r a p á ra tla n u l n e h é z  k e - 

m e g  a sa ra t .

A z  o s z trá k  m o to r o s  
c s e n d ó 'r sé g e t  800-as 
P u ch  m a s in á k k a l s z e ­
re lik  fe l .  A  g r á c i g y á r  
h é trö l-h é tre  h atalm a s 
szé r iá k b a n  e lé g ít i  ki a 
h a d se r e g  és c s e n d ö r s é g  

re n d e lé s e it .

A z  o s z t r á k o k  a 800-as 
k a to n a i P u c h -g é p e k e t  
le n g ő t e n g e ly e s  P o r g e s  
o ld a lk o c s ik k a l  s z e r e lik  
fe l. A  800-as P u ch -o k  
f ő le g  g y o r s  b e in d u lá ­
s u k . k itű n ő  a k c e le r á lá -  
suk és  lá g y  v i l la  r u g ó ­
z á s u k  r é v é n  v ív t á k  ki 
a k a to n a i s z a k k ö r ö k  

e lism e ré s é t .

B e r lin : V é g e lá th a ta t la n  o s z lo p o k b a n  v o n u ln a k  fe l B M W  g é p e ik e n  a  ném et 
m o to r o s  csa p a tte s te k  a F ü h re r  s z ü le té s n a p já n  r e n d e z e tt  k a to n a i d ís z s z e m ­

lé re .



R o s e m e y e r  a  N ü r b u r g  R in g  h í r h e d t  „ r i n g l i s p i l "  f o r d u l ó j á b a n .  A z  e l s ő  k e r e k e k  e g é s z e n  
. .k i r o g y n a k " ,  a m it  a  f ü g g e t l e n  r u g ó z á s  t e s z  l e h e t s é g e s s é  F i g y e l e m r e m é l t ó ;  a  h á t s ó  k e ­

r e k e k  f u t ó f e l ü l e t e  e g é s z e n  l e k o p o t t ,  m a r  k i  is  lá t s z i k  a  v á s z o n

1  Grand Prix versenysport az elmúlt 
két-három évben merőben megválto­

zott. nemcsak a nemzetközi formulának 
megfelelő mai GP versenykocsi mutat 
egészen más képet, mint a három év előtt 
tiszteséggel elszenderült elődje, hanem 
egészen új feladatok várnak a Grand 
Prix versenyzőre is, akinek v eze tő i  
tech n ik á já t  a korszerű GP kocsik mű­
szaki sajátságai teljesen megváltoztat- 
rak.

A közelmúltban a GP versenyzővel 
szemben támasztott követelmények leg­
fontosabbika az volt, hogy képesnek 
kellett lennie úgynevezett villánrikap- 
c^olásra. lehsT őleg — ku p p lu n g  nélkül. 
És anélkül, hogy* a kupplungnélküli 
kapcsolás következtében .jsa!átát“  csi­
náljon a sebességváltójából.

Az elmúlt évek GP versenyzője majd­
nem jánuszfejü ember volt. Kétfelé 
kellett néznie: e lőre  az útra és kicsit 
le fe lé , a fordularmérő számlapjára. A 
fordulatszám-mérő volt a GP versenyző 
iránytűje a GP sivatagjában, meredten 
kellett figyelnie a vadul táncoló szere­
lékfalon vadul táncoló mutatót. És ha 
a mu)ató a megengedett m a xim á lis  fó r -  
du la tszám  alá libben t jelezve azt. hogy 
a motor már nem adja le maradékta­
lanul a benne rejlő lóerőket, a verseny­
zőnek azonnal vissza kellett kapcsolnia 
amig a fordulatszám megint nem emel­
kedem addig az értékig, mely a motor 
szétrepülése nélkül még megengedhető 
volt.

A hosszú egyenesekben, a legpikán- 
sabb fordulókban, a kapaszkodókon, 
egyszóval mindenhol ügyelni kellett 
arra, hogy a motor lehetőleg m indig  a 
maximális fordulat számmal pörögjön 
Hogy ez csak úgy volt lehetséges, hogy 
a vezéő  minden haj tű után. minden 
komolyabb kapaszkodón végigkapcsolta, 
végigskáláza sebességváltójának min­
den fokozatát — azt csak természetes­
nek tarthatjuk.

A híres Monako GP-n. melynek út­
vonala Monte-Carlo utcáin át vezet 

kereken 1000 fordulóval van tar- 
ítva —  orgiáit ülte a sebességváltó. A 

tönkrefáradva futottak a 
célba, idegileg és testileg ronccsá ki­
készítve, hólyagos, nyers kézzel, mert 
hiszen a sebességváltót folyton használ­
ni kellett. L o rd  H o w e , a híres angol

versenyző akkoriban kiki séri erezte, 
hogy ha a Monte-carloi körön végig 
kupplung nélkül kapcsolja Bugáttjját, 
úgy körönként vagy öt másodpercnyi 
előnyt tud szerezni. A felfedezés után 
az egész mezőny kupplung nélkül kap­
csolta végig a versenyt és a verseny 
utáni héten kinek a jobb. kinek a 
bal keze — aszerint, hogy melyik ol­
dalon volt a sebességváltó karja — 
ágy be volt fáslizva. mint a legszak­
szerűbben aszalt egyiptomi múmia.

De múltak az évek és csendben, de 
annál fel forgatóban megjeleni, a m o­
dern GP kocsi. Ócskavassá váltak 
máról holnapra a legbüszkébb Bugat- 
tik, Delageok. Maseratik. A lfák és tár­
saik és ócskavassá vált ráadásul 
mindaz, amit vezetői technika szem­
pontjából idegeztek. gyakorolj:ak be po­
koli munkával a Grand Prix versenyek 
hősei. Amit évek munkájával fokoztak 
művészetté. mindaz feleslegessé, el­
avulttá vált. Caracciola. Nuvolari, 
Stuck és társai bizony kénytelenek vol­
tak ú jr a  beü ln i az e lem i isk o la  p a d ­
ja ib a , miután nemrég még a Grand

Prix versenyzés egyetemi professzorai 
között emlegették a nevüket.

A mai GP kocsi: túl gyors
Ú jra ki kellett tanulni a ..mestersé­

gek4! A GP versenyzők alig ültek be 
a modern versenykocsiba, arra ébred­
tek. hogy az új masinák túl gyorsak, 
hogy csak igen ritkán nyílik alkalom 
teljes gázra és a legtöbb európai ver­
senykörön olyan sebességek váltak le­
hetségessé az alig 750 kilós, tehát Ba- 
lillányi súlyú, de 3—400 lóerős gépek­
kel. mely sebességek1 nemrég még a 
Daytona Beach és a többezer lóerős vi- 
lágrekordmasztodbnok részére voltak 
fenntartva.

A mai GP versenyző — nem kapcsol, 
csak a legritkább esetben, mint például 
a nagyon tekervényes Nürburg Ring 
pályán. A motorok hatalmas lóerőtelje­
sítménye. de igen könnyű súlya olyan 
lóerő-súlv arányt eredményezett, me­
lyen van mit csodálkozni. Amig a kö­
zelmúltban a jelszó az volt. hogy láb- 
deszkáig az akcelerátomedállal és vé­
gigskálázni a sebességváltón. addig ma 
ugyancsak pórul járna az a GP ver­
senyző, aki fokozott ó v a tó s sá g  n élk ü l  
nvitogatná karburátorjának. vagy in­
kább karbu rátörj ainak fojtószelepét, 
hirtelen gázadásra a kocsi egyszerűen 
keresztbe farolna és olyan bródszeido- 
lás venné kezdetét, melyre Zamecsnik és 
társai szoktak olyan naeyon büszkék 
lenni, de ami bizony nagyon v e s z é ly e s  
m u ta tv á n y  — versenyautón. Hirtelen 
gázadásra a modem GP kocsi a legke­
ményebb talajon is úgy megpörgeti a 
kerekeit, hogy a gépet egyenesben tar­
tani alig Iáiét, az eredmény nemcsak 
alapos időveszteség, hanem egyúttal 
igen gyors gumikopás. Az idővesz­
teséget még valahogyan be lehet hozni, 
de mivel a modem GP versenyzés leg­
első parancsolata úgy szól. hogy: T a ­
k a rék o sk o d já l a g ion idd al. n e h o g y  a b ­
r o n cso n  fu s s  a  célba  — csínján kell 
bánni a pneukkal.

Manapság, amikor a legtöbb GP ko­
csi sebessége majdnem egyform a és 
amikor legfőbb GP versenyző vezetői 
művészete is majdnem egyform a: a
versenyeket inkább a depókban lehe?' 
megnyerni, mint a versenyútvonálon. 
A  versenyzők és versenyosztályvezetők
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( B a l r ó l )  H i á b a  m in d e n  d r i l l  : a  g u m m i c s e r e  é s  t a n k o l á s  i d ő v e s z t e s é g e t  j e l e n t .  A z  e l l e n f é l  e z t  ü g y e s e n  k i  is  h a s z n á l j a ,  m á r  k a p j a  a  g y o r s í t á s r a  
b n z d i t ő  j e l z é s t  d e p ó s á t ó l .  ( J o b b r ó l )  M a  m á r  n e m  f a r a i n a k  é s  s e p e r n e k  a  f o r d u l ó b a n  : s im á n  g u r u l n a k  á t  r a j t a .  M in t  a z t  C a r a c c i o l a  m u t a t ja  b e  a

b e l g a  N a g y d i j a s  v e r s e n y e n

lagnagyobb gondja: csökkenteni az 
iizem n u in ya g f ogyastftádl, hogy minél 
kevesebbszer legyen kénytelen a kocsi 
megállani tankolni. A mamuttartányok- 
kal val6 kisérletezgeítést be kellett 
szüntetni. A hatalmas taiTányban ^ 
tVegő hatalmas mennyiségű és súlyú 
üzemanyag ugyanis nagyon károsan 
befolyásolja a kocsi stabilitását. A 
útrtényt máshol, minit a gép farában 
elhelyezni alig lehet, a nagy hátsó túl­
súly nemcsak' rontja a stabilitás szem­
pontjából oly szükséges egyenletes és 
helyes súlyelosztásí, hanem olyan mér­
tékben is növeli a centrifugális  ̂ erőt, 
hogy a fordulókat n a g y  ta rtá n n ya l  
csak sokkal ó va to sa b b a n  lehet venni, 
mint kisebb tartány és kevesebb üzem­
anyag es<$én. Ennek az érdekes kö­
rülménynek iskolapéldája volt a ma­
gyar GP, melyen Nuvolari például 
csak akkor tudott igazán „menni'1, 
amikor annyi üzemanyaga fogyott el. 
hogy kocsijának túlterhelt fara már 
nem „lógott" és nem vitte kifelé visz-

<20E£

szatari hatatlanul az Alfát a fordulók­
ban.

A  másik nagy probléma a pneu. Aki 
vadul akcelerál, aki faralja a fordulót, 
aki túl vehemensen fékez, az hamar 
elkészül pneujaival. Le kell állania 
gumicserére, közben a ,.gyengédebb“ 
módszerekkel operáló ellenfél annak el­
lenére fut be előbb a célba, hogy végig 
lassúbb volt.

Ez az oka annak, hogy a mai GP 
versenyző lehetőleg végig direktben 
hagyja sebességváltóját: ez üzemanya­
got. pneut takarít és — győzelemhez 
segít.

A  mai GP versenyző — miközben 
végigharcolja kocsiját a pályán — nem 
törődik' a sebességváltóval. Két keze 
ritkán válik meg a kormánykerék'ől, 
mert hiszen munkája a kormányzás 
mellett csupán a gá za d á sra  és f é k e ­
zésre  szorítkozik.

Ha igaz az az elmélet, hogy a mai 
GP-ket a depókban lehet megnyerni: 
igaz az a tétel is, hogy a  G P -t a  fé k e k

n yer ik . A  modem GP kocsi vezetője 
nem azzal szorítja le köridejeit, hogy 
erőteljesebben akcelerál, hanem ellen­
kezőleg azzal, hogy k éső b b en  fé k e z . Ez 
fordulónként néhány töredékmásodper­
cet jelent, amivel végeredményben ér­
tékes másodperceket lehet lefaragni. 
És ne feledjük el. hogy a G P -k0 t m á ­
so d p ercek k e l n y e r ik  v a g y  v e s z ít ik  e l !  
Amíg a múltban abban a pillanatban, 
amiko a depóban megjelent a verseny­
osztályvezető jelzése, hogy: Gyorsab­
ban — a vezető nagyobb hirtelenséggel 
lépett rá a gázpedálra, vadabbul kap­
csolt. vészesebben pörgette — faraltat­
ta ki kocsijáiti a fordulókból, hogy be­
hozzon néhány másodpercet. Ma? Egy­
szerűen valamivel későbben fékez a 
fordulók előtt, amivel nem terheli túl 
a motorját, de ami — éppen olyan ve­
szélyes módszer.
A modern GP kocsi — az Andrássy utón

A nem is olyan régi és nem is olyan 
jó  időkben lehetetlenség volt^ lassú tú­
rában jára.'ni a versenykocsit. Állan­
dóan bőgetni kellett a motort, ellen­
kező esetben a gyertyák azonnal el- 
o la jozód ta k . Start előtt szinfe elképzel­
hetetlen volt, hogy a kettős rendekbe 
fejlődött versenykocsik mojorjait ne 
bőgessék ütemesen a szerelők. Ma? 
Betöltik az előmelegített olajat, az ala­
csony hőértékű melegítő gyertyákkal 
járatják vagy öt-tíz percig a motort. 
Utána kiszedik a gyertyákat, becsavar­
ják a nyolc vagy tizenhat igen magas 
hőértékü versenygyertyát és — leállít­
ják a motort Néhány másodperccel a 
start je l elhangzása előtt megforgatják 
a kurblit. vagy a hordozható Boseh vil­
lamos indítómotorral rántják be a mo­
tort, a vezető beül a gépbe és a motor 
lassan túrázik. Az indító magasra 
emeli a zászlót, a startóra mutató kö­
zeledik a hatvan másodperc felé, a ve­
zetők gázt adnak. Amikor a zászló le­
csap a vezetők éppen annyi gázt ad­
nak, hogy túlzott kerékpörgés nélkül 
lőhessenek’ ki a startvonaltól, visszaen­
gedik a kupplungot és már ülőn is 
vannak, hogy azt a néhányszáz kilomé­
tert észvesztő sebességgel falják fel.

A  modem versenykocsival — akinek 
kedve kerekednék hozzá — nyugodtan 
vég ig  leh etn e  ko-rzózni az A n d rá ssy -  
ú ton , anélkül, hogy az akár a közönség­
nek, akár az éberfülü rendőrnek fel-

m n d e r n  v e r s e n v k o c s l k  f ü e i i e t l e n  k e r é k r u g ó z á s a  ó r i á s i  s t a b i l i t á s t  e r e d m é n y e z  F i g y e l jü k  m e g  
é p ű i f k ö n  a ^ t u c k ^ A u t o  U n fo n )  m ö g ö t t  v á g t a t ó  N u v o la r i  A l f á já n a k  e l s ő  j o b b  k e r e k e t ,  a m e l y

s z i n t e  „ b e á l l "  a  f o r d u l ó n a k
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tűnnék Lassú túrában aránylag zaj- 
turában lehető vele haladni anélkül. 
hogy7 gyújtászavarok jelentkeznének 
vagy7 akár szabálytalanul működnék a 
mo'.or. Láthattuk a magyar GP-n, 
amikor Tadiiti A lfá ja  a verseny után 
szépen elkocsizott a pályáról, kevesebb 
hanggal, mint mondjuk a Bíró János 
féle ..döglesa ö“ kék Alfa, kevesebb 
szenzációval, mint amennyit akárme­
lyik motoros vészmazsola kelt a pesti 
utcám

S ig n o r  Janó, a világhírű A lfa Romeo 
konstruktőr legutóbb úgy nyilatkozott, 
hogy7 a modern verseotykocsinak éppen 
olyan könnyen kezelhetőnek. éppen 
olyan rugalmasnak kell lennie, mint, a 
legtaxibb taxinak. És ne csodálkozzunk 
azon. hogy bár az Autó Union, a Mer­
cedes és Alfa Romeo GP motorok for­
dulatszáma a percenként hatezerrel ka­
cérkodik, csekély 500 túrában tudják 
lépésben vinni direktben a kocsit. 
Amire — félreértéseket kérjük elke­
rülni — csak a legritkább esetben ké­
pes a mai szabványos kisautó.

Vagyont kereshet,
aki jobb gumit talál — a guminál
A modem versenykocsi legsebezhe 

löbb pontja a pneu. Hiába emelték a 
lóerőket, a stabilitást, hiába a függet­
len rugózás, a technika sokezer ap- 
róbb-nagyobb raffinériája. a gumi — 
gumi marad. Tökéletlen, haszontalan 
ez az anyTag a versenykocsi szempont­
jából, de egyelőre jobbat nem isme­
rünk. És nincsen remény arra sem, 
hogy a guminál alkalmasabb és ellen 
állóbb pneuanyagot lehessen találni, 
pedig ez volna a modern kornak talán 
legjövedelmezőbb felfedezése.

A  tripoliszi Melhalla körön — mely7 
nagyrészt egyenesekből tevődik össze 
és melynek1 legélesebb fordulója is bírja 
a 1 1 0 -es tempót —  például Varzi 220  
k m -en  fe lü li r ek o rd k ö r t  fu to t t , izzó hő- 
s é y b e n !  Hogy a gumi ezzel az igény- 
bevétellel nem képes dacolni, az nem 
szorul magyarázatra. Itt csak az se­
gített: mindent beleadni, menni, mint 
a megvadult ördög és ugyanakkor 
gyakran cserélni a gumit. Itt aztán el­
dőlt. hogy melyik gumi a jobbik gumi. 
az A lfák például tavaly kénytelenek 
voltak sorban kiállani. mert az első 
két órában csekély 14 ízben kellett le- 
állaniok gumit cseréim. A z idén ked­
vezőbb volt a helyzet, átlagban kilenc 
kört bírt ki egy-egy hátsógumi garni- 
i' ura.

Aki nem ügyel a gumira, az máris 
elveszítette a versenyd. Iskolapéldája 
volt ennek a tételnek Brauchitsch esete 
az Eifel versenyen. A derék Manfréd 
azzal szórakozott hogy megpróbált 
mindent beleadni. Alig öt kör után 
egyszerűen elfogyott, a gumija, vá­
szonig reszelte le pneuját. pedig kör- 
átlaga. nem haldta túl a 125 körüli se-

URVEZETŐK, HÖLGYVEZETÖK csak '

„Viktória autószakiskolában”
tanulnak, mert egyetlen, ahol 1936-os 
tipusu Adler, Balilla, stb. autókon ok­
tatnak, okleveles gépészmérnökök és 
garanciával vizsgáztatnak. Egyetlen, 
ahol 5000 méieres a tószakfilm bemu­
tatást nyer. Részletfizetés. Kérjen díj­
talan tájékoztatót legmodernebb „Vik­
tória autószakiskolától" Andrássy-ut 2.

Telefon: 1—208 — 14.

bességet. Tavaly meg azért veszítette 
el a német GP-t. mén egyik hátsó
gumija az utolsó öt kilométert nem
bírta ki!

Hidraulikus fékek
A mai GP kocsik kivétel nélkül ola j­

fékekkel vannak ellátva és igen ritka 
a fékhiba. Azt azonban senki sem 
tudja, hogyan bírja ki a fékrendszer 
azt, hogy7 órákon át 200—300 kilomé­
teres vágtatásból csökkentse te az ira­
mot — de kibírja. Természetesen egé­
szen speciális fortélyokat találni a mai 
versenykocsik fékrendszerében. A  leg­
leleményesebb az Alfa fékrendszer. Itc 
a vezető kezeügyében nagy csapot, talál­
ni. mellyel tetszés szerint lehet fokozni 
az első vagy7 hátsó fékek hatékonysá­
gát, a vezefő tehát menetközben egyen­
lítheti ki a fékrendszert. Minden ver­
senykocsi gyors fékállító berendezéssel 
van ellátva és bizony hosszabbtávú ver­
senyeken háromszor-négyszer sor kerül 
a fékek állítására, annyira fogy a fék­
betét. A külön fékhütőberendezések 
mindennaposak. levegőlorkok irányít­
ják a hűtő légáramlatot a fékekre, ha 
nem hűtenék a fékeket, úgy a frikciós 
hatást kifejtő betétanyagok percek 
alatt kásává égnének.

A mai GP kocsi kormányművé is 
egészen más, mint régeai. Amíg nem- 
rég még igen nagyra áttételezték a 
kormányt, addig ma az áttétel igen ki­
csiny7. Aminek az a magyarázata.

hogy a kígyózó kocsit csak úgy7 lehet 
egyenesben tartani, ha a vezető állan­
dóan játszik a kormánykerékkel. Ha 
ugyan játéknak lehet nevezni a kor 
mánykeréknek ezt a görcsös, szinte ál­
landó rángatását, ide-oda tépéscL. 
kormány áttételének akkorának kel) 
lennie, hogy a kormány a kerék kis ei 
fordítására is reagáljon, ellenkező eset­
ben nem volna olyan emberi kar. mely- 
félköröket forgatva a kormányon tud 
na végigcsinálni egy-egy hosszújává 
versenyt.

A mai GP versenytechnika: a hir 
télén robbanásszerű akcelerálásoknak 
végtelen sorozata, csak a nagyon hosz 
szú egyenesekben marad rajta hosz- 
szabb ideig a gáz. Folyton játszani 
kell a gázzal, hogy a kerékpörgésr 
kormánymunkávali kombinálva benne 
maradjon a versenykocsi az egyenes­
ben. A modern versenykocsit irtózatos 
sebessége miatt többszáz méterei a for­
duló előtt le kell fékezni, a versenyző 
nyugodtan belegurul a fordulóba, hogy 
utána ismd' kilőjjön. Elmúltak azok 
az idők, amikor forduló előtt az volt a 
jelszó, hogy vissza elsőre vagy máso­
dikra és a forduló után végig kellett 
hügetni a motort a sebességváltó ská­
láján. Ma egyetlen elnyújtott voní­
tást hallani a régi sztakkátó helyett, 
amikor a versenyző óvatosan és elővi- 
gyázatial adja rá a gázt a fordulóból 
kirobbanó gépre.

1-8 2-7 Volt
Ha a feszültség rendszeres cllen= 
őrzésére mérő műszerünk nincsen, 
bízzuk az akkumulátor gondozását 
szakemberre. A  szakértő megmondja 
mikor kell ui, erős

BOSCH
telepet
vennie.

Róbert kft.
a k k u m u lá t o r  

s e r v ic e
az ország minden 
nagyobb városában
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 ̂ Gondolt-e már arra, hogy egy-  ̂
\ két év múlva javításra szorul a | 

legjobb motorkerékpár is?  ^

Az A R D 1 E
alkatrészek olcsók.

\ Ha előrelátó, úgy a motor kivá- | 
\ lasztása előtt kér egy alkatrész | 
\ árjegyzéket. |

az A R D I E
| alkatrészek olcsóbbak, ezért is | 
\ vegye a legrégibb német motor- | 
| kerékpárgyár készítményét |

az A R D I E - i !

B A U E R  TIB O R
1 vi.. I Z A B E L L  A - U .  

Telefon: 1-209-12.
vwwvwvvwwwwvw VWVWVWVWWWV

TUDJA-E MAR ÖN
h o g y  m i a

COLYGRAPHIT 7
Bemutatja : Stein J., Bercsényi u. 12

SECURO
GÉPMŰHELY

megnagyobbíioü
üzeme

V ., K r e s z  G é z a  u c c a  2 8  
TELEFON: 59-17-82 

A u tó -m o to r  a lk a tr é s z e k ! 
H e n g e r -fő te n g e ly  

k ö s z ö r ü lé s  I

M a g y a r o k  a z  o ly m p ia i  
re p ü lő c s illa g tu rá n

A nyugati határok felé futott az Olym­
piai fáklyás staféta azon a reggelen, ami­
kor a B8E két jeles sportrepülője, Buzay 
Árpád és Majoros János 80 lóerős Klemm 
gépiikkel, valamint a Légügyi Hiva­
tal három, ugyancsak 80 lóerős Bücker—  
Jungmann gépe elstartolt Mátyásföldről 
az olympiai repülőcsillagtúrára, melynek 
célja a Bérién melletti rangsdorfi új 
sportrepülőtér volt. A magyar résztvevők 
a csillag-túra ú. n. n em zetk öz i c so p o r tjá ­
ban indultak, melyben az osztályozás 
olyan formula alapján történt, hol a meg­
tett távolság mellett a motorlóerő és a 
gép utasainak száma is kombinációba 
került, ugyanakkor viszont az átlagse­
besség figyelmen kívül maradt. Rangs- 
dorfban a berepülésre kitűzött két órás 
idő alatt 47 masina landolt. Úgy a részt­
vevő pilóták, mf'nt gépeik szempontjából 
tarka látványt nyújtott ez a minden kép­
zeleten felül internacionális mezőny, hi­
szem az 57 gépre rúgó nevezési lista 
osztrák, francia, belga, lengyel, magyar, 
angol, holland, svéd, cseh. olasz, csilei, 
görög, jugoszláv japán, román, spanyol 
és svájci résztvevőkből rekrutálódoít. A 
befutók sorában ott volt Henry Deíer- 
ding is, a Shell konszern aviatikáért lel­
kesedő fiatal vezére. Az osztályozás első 
két helyét a cseh Praga „Baby“  pilóták. 
Fuksa és Polma foglalták el 1445. illetve 
1097 ponttal, ami a kis. 2 hengeres, 40 
lóerős, két-két személlyel repült masi­
náktól igen szép teljesítmény. A  m agya r  
B u za y— M ajoros pár a 6-ik  h elyen  v é g ­
ze tt, viharos időben berepült Budapest— 
München— Stuttgart — Brüsszel — Amster­
dam-—  Hamburg —  Kcmigsberg — Varsó— 
Lipcse— BerLn 3600 km-es viszontagsá­
gos írtjukkal 682 pontot tudtak gyűjteni, 
noha kilyukadt tankjuk megjavítása 
drága 6 órás kényszerpihenőt igényelt. A 
Légügyi Hivatal három gépe: Szapáry 
Zoitán. Csukás Kálmán és Derzsy Sán­
dor vezetésével (kísérők: Telbitz Imre. 
Schirke Jenő és Béká-ssy István) mind­
végig rajkötelékben repülve 540 ponttal 
a 8-ik helyen végzett.

Az olympiai csillag-túra n ém et túrá já ­
na k  154 indulója közül 109 előírássze­
rűén fejezte be útját, mely Xémetorszá- 
got szelte keresztiil-kasül és az Osztályo­
zás alapját, a közbenső leszállások száma 
képe-Ae. Minél eldugottabb és kisebb he­
lyeken szállott le valaki, annál több pon­
tot kapott. Az olympiai csillagtúra sike­
rét két szomorú baleset zavarta meg: az 
egyik cseh gép a Harz fölött lezuhant 
és utasai halálra zúzták magukat, 
ugyancsak halálos baleset áldozati lett 
egy német gép megfigyelője is.

A  100,000 d o llá rra l d o tá lt , o k tó b e r  12-én e lső  
ízb en  m e g re n d e z e n d ő  R hode-T .«land-i ( I T. S. A .)  
a u tó v e rse n y e n , a S cu d e r ia  F erra ri n é g y  12 h en ­
g e r e ?  A lfa  R ó m e ó t  á l l ít  s ta rth oz . A z  a n g o l E R  \ 
m en ők  sz in tén  in d u ln a k , mi.tr az  A u  to -l*n  ion n a l 
é s  M e rced es-B en zz e l n ié g  fo ly a m a tb a n  v a n n a k  a 
tá r g y a lá s o k . A z  ú jd o n s á g  e re jé v e l hat. h o g y  a 
400 'm érfö lden  v e rs e n y b e n  100 és  240 m é rfö ld n é l 
n eu tra ü zá lt k é n y sz e rp ih e n ő k e t  ik ta tn a k  he.

N ém et s za k k ö rö k b e n  fe lm e rü lt  a g o n d o la t , h o g y  
az  á tla g se b e ss é g  m érték éü l s z o lg á ló  km , óra  
m e g je lö lé s  h e ly e tt  a  ..B e n z “  m -vet h a szn á ljá k . A  
f iz ik á b a n  lép ten  n y o m o n  ta lá lk o zu n k  a k u ta tó k  
n e v e in e k  m é r té k e g y s é g  e ln ev ezésü l v a ló  fe lh a sz ­
n á lá sá v a l. H o g y  ne is em itsü n k  m á sok a t, m int 
trróf V o lta  V o lt '.  A m ire  A m p ére  .lo u lé  W a tt  és 
H ertz  . . .

F e lh ív á s  I
Egy megszűnt cég nagy hasz­
nált motorkerékpáralkatrész rak­
tárát megvettem. Minden tipusu 
motorkerékpárhoz olcsón adok 
használt, d e  j ó  alkatrészt.

Reichfeld Géza
VI., Rózsa ucca 90 
Telefon: 12 42 85

20% engedménnyel vegyen BÖK bőr- 
bevonatot a kormányára. 

Díjmentes próbadarab.
Autó, motor heSZlUUKet legjobban

O T T E N R E IT E R -n é l szerzi be
Petőfi Sándor u 3.(udvarban) T. 1-897-81

M OTO RK ERÉK PÁRO K  ja v í t á s i t ,
átalakítását, karbantartását, m egbizh a-

csob b a n  végzi Síéin Ármin
VIL, TA V A SZM E ZÓ  U C C A  24. SZ.

repülőgépei 
4 világrészben,
87 városban,
29 országban
naponta 40.000 kilomé­
tert repülnek.
Utas, csomag, posta.

A I R  F R A N C É
BUDAPEST, VÖRÖSMARTY TÉR 2 
Telefon: 1-827-23
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INDIÁN
Motocycles

m e g y a r o r s z á g i
vezéiképviselete
ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI.. Fovgách ucca 10 14.

Telefon: 2-913-21. 2 929-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

1 G L A D IÁ TO R  1
| PENGE |

V E Z E T !
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.iiimin

Ki lométe r je I zök
se b e ssé g m é rő k , a u tóórék  ja v itóm ű h e ly e

Se ti v a r  ez T e s t v é r e k  szakerások 
B u dapest, V I ., P o d m a n iczk y -u . 59. T e l. 1-296-24.

flDtő]avitók, műhelyek, 
ragókésziíők figyelmébe

E redm ényes, tökéle£es javi= 
iá s t  TO&EDO A C ÉLO K
alkalm azásával érheú el. 
T O L E D O  ACÉLT vegyen  
m inden alkalom m al, m inden 
célra. A u tom ob ila cé lok  spe= 
ciá lis  nagy raktára

T O L E D O  A C É L H Á Z
B udapest, V ., V isegrádi ucca  4 7 /a. 
(W abrm ann u. 15.) Tel. : 2=924=01.

A u tó  é s  s z á n f ó m o t o r

főtengelyek és
h e n g e r e s i s s e l á s e k
és m in d e n  e  s z a k m á b a  v á g ó  a lk atrész k észítése

P E P I C t  T E t T V É R E K

Thék Endre ucca 15.7 ĵy

j Marelli Lucas j
^ vezérképviselet és M
H servce állomás, eredeti elektromos M 
Ü alkatrészek kizárólagos e adási. §f 
H Javítunk bármely gyártmányú és H 
Hj rendszerű autóeLktromos viágitás- H 
§i és gyujtásberendezé t garanciával. §|

( TÓTH ÉS STERN (
=  autóé ektromos világítás- és gyuj- =  
g  tásberendezések precíziós üzeme =

|  Budapest, V, Visegrádi u. 50. T. 290-373 1

C O IV G R A P H IT  itt ,  
C O IY G R A P H IT  O tt, 
C O L Y G R A P H IT  m i n d e n h o l
Bemutatja : Stein J , Bercsényi u. 12

Az Autó Union verseny-konstrukciós 
osztályán beavatott helyről származó ér­
tesülések szerint a Campbell-féle 484 
km-ps nbszo'iiit sebességi autó világre­
kord megdöntésére készülődnek. A hi­
ppi' versenykocsi súlya, mellyel S tu ck  
roham ozná mert a fenn álló  rek ord ot, 
üzemkész állapotban sem haladja meg a 
10 mázsát, miáltal a gumik igénybevé- 
te'e nagy mértékben redukálódik. A re­
kordkísérlet előkészületeinek legnagyobb 
szenzációjául kétségtelenül az a körül­
mény ígérkezik, hogy a rekordok.romot 
a, Reichsautobahn egyt'k hosszú egyene­
sén óhajtják lefolytatni, szemben a 
Ciunpliel’ -féle kísérletek terepéül szol­
gáló daytonai, majd saldurói fövénnyé'. 
Beinfesitesek szerint a hiperversenykocsi 
aerodinanTikai'ag tökéletes karosszériá­
val indul rekordosíromra.

Guthrie (500 Norton),
Mellors (350 Velocette) és Geiss (S50 

DKW) voltak a belga G. P. hősei

A Namur melletti kanyargós, hegyes- 
dombos Fioreffe cirkuiten futották le az 
idei belga Grand Prixt, mely a momen­
tán erőviszonyoknak megfelelően a 326.5 
km-es távon 135.2 km-es átlaggal G u th rie  
(500 N o r to n )  a bszolú t g y ő ze lm ét e red ­
m én y ez te . Guthrie rugózott, hátsóvillás 
Nortonjával fölényesen nyerte versenyét 
márka/ ársa, White előtt, akit a harmadak 
helyen Steinbach követett gyors DKW-je 
nyergében. A gyors belgákat balszeren­
cse üldözte: Milhoux (FN) harmadik he­
lyét motordefektus miatt adta fel, 
„Grizzly“ (Sarolea) pedig a tankolásnál 
vesztett sok időt. bár így is a negyedik 
helven kötött ki. A 350-es csop ortb a n  
296 km-es távon Mellors (Valoeet-te) győ­
zött 123.7 kmes átlaggal, mivel a nagiy 
fölénnyel vezető Norton krekk. Frith 
gumidefektusa folytán a verseny feladá­
sára kényszerült. A 2-ik és 3-ik helyet 
elfoglaló Renier (FN) és a svéd Giilieh 
(Husqvarna), bár pompás versenyt- fu­
tottak. nem veszélyeztethették Mellors 
győzelmét. A 350-es csop ortban  TÍZ km-es 
távon starttól a célig vezetve Geiss 
(DKW) győzött 117.2 km-es átlaggal 
márkatársa. Wimkler előtt. A DKW-keh- 
tős diadalát a népes mezőnyből még csak 
megnehezíteni sem tudta senki annál és 
inkább, mivel a gyors Husqvarna menő 
Sunnquist csakhamar talonba került túl­
hajszolt. motorjával. A 175-ös ka tegória  
245 km-es távon Terigi zsákmánya lett 
95 km-es átlaggal. Ebben a körülmény­
ben azonban a kategória 108-as átlaggal 
legjobb körét futó Winkler (DKW) bal­
szerencséjének is része volt, aki fölényes 
vezető pozícióban került talonba.

B ro o k  a n gol p iló ta  39 ló e r ő s . 2  h en geres  P ra ga  
m otorra l s z e re lt  P ra g a -B a b v  k is  rep ü lőg ép én  a 
lő  e zer  k m e s  lo n d o n — fo k fö ld i  tá v o t  Í4 napon  
heltil. 1:15 rep ü löóra  a la tt  te tte  m eg  UlO k m -k é n t 
9.4 lite r  b e n z in fo g y a sz tá ssa l.

A  ném et m iir cp iilö b a jn o k s á g o k  során  a ta v a ly i 
b a jn o k , P tőr ism ét in eg v é flte  b a jn o k i r ím é t, fe- 
b ilsz á rn y a lt  B F W  g é p é v e l b e m u ta to tt  e g v ik  te l­
je se n  ú jszeríi f ig u rá ja  ó r iá s i h atást k e lte t t . A  14 
fő n y i m ezőn y b ő l a zsű ri, m e ly n ek  sorában  F iese ler  
is  h e ly e t  fo g la lt , a m ásod ik  h e ly e t  H a g e n b u rg - 
n ak  (F o c k e — W tilff— S tie g litz j  íté lte  o d a  F ra n k le  
líBticher— J u n g m a iste r ) e lő t t . A c h g e lls  (F o c k e —  

W u l f f— S tö sse r ) a  m á s o d ik  h e ly e t  m o to rd e fe k tn s  
m ia tt k é n y te le n  v o l t  fe la d n i.

A hat hengeres lengőtengelyes

WANDERER
az ideális városi és 
turagép. T ö k é l e t e s  
rugózás. Luxusadó­

mentes
Havi autóadó P 7.—

A nyolc hengeres

H O M n
elől, hátul lengőten­
gely, a kényelem, ele­
gancia és üzembiz­
tonság szimbóluma!

A hat hengeres

AU D I
a nagyteljesítményű 
lengőtengelyes, első- 

kerékmeghajtásos 
városi és túrakocsi

VezérhépYlselel.

Hess Ervin, I. M észáros-u. 15
Tel: I-S00-90
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Rosemeyer (Autó Union) rekord­
átlaggal nyerte az 500 km-es német 

G. P.-t márkatársa Stuck előtt
J  zgalm as s ta r tk ép : húsz kocs i d ü b örög

a N ürbu rgriu g  sta r th e lyén . A  k é k e s  
óla  j f  ü s tb e  bu rku iód zó  ezü s .ö s , vörös ,
k ék , zö ld  é s  'narancs színű  k o c s ik  e lő tt  
ép p en  m ost vá lt á i a startlám pa v örösrő l 
—  sárgá ra : m ég  15 m á s o d p e rc . . .  Fül­
sü k e títő  böm böl é s . . .  Z öld ! Ha jrá ! . . .

Brauchi'isch (Merc.-Benz.) pár méter 
után a második sorból indulva az élre 
tör, Stuck (Autó Union) vaai a nyomá­
ban, mintha össze lennének kötve, úgy 
húznak ki a sfrartfergetegből-----De a for­
duló után az ellenegyenesben már Láng, a 
Mercedes-Benz „utánpótlás*4 nyargal a 
második helyen Stuck és a harmadik 
startsorból előrenyomuló Rosemeyer 
előtt, akit „Karaccs44 és a Mercedes ve­
zető olasz Fagioli követ. Zá#t menetben 
következik az új, 12 hengeres Alfa Ro­
meo trió: Nuvolari, Dreyfus és Brivio, 
majd CMron (Merc.-Benz) és az egykori 
Adler hos-szútáv menő Hasse (Autó 
Union) után a seregihajtók, köztük Wi- 
mille (23 Bugatti), Trossi (Maserati), 
Seaman (Maserati), a startnál nehézsé­
gekkel küzdött Del us (Autó Union), Se­
veri (Alfa) és a többiek . . .

__ A távolban már látni a hegyen le­
felé zúgó élcsoportot, 35U.IKK) néző ujong: 
na* ?lém et k o c s i fu t  a z é le n !  Azután há­
rom oiiasz__  Brauchitsch fejezi, be első­
nek a startkört, Rosemeyer már a nya­
kán van, a beérkező telefonjeleuitésekbői 
kitűnik, hogy „Bernd44-nek ma jó  napja 
van: utolérhetetlen a fordulókban! Kár, 
hogy az ember nem állhajt ott egyidejű­
leg a cirkuit mind a 150 „kurfinjában.. 
Láng kitűnő 3-ik helyen fekszik, Carac- 
ciola, Stuck és Nuvolari e'-ött, a k t  Fa­
gioli, Chiron, Dreyfus, Brivi<o, Hasse és 
Delius követnek. * Elsőnek Brauchitsch 
kényszerül fegyverletételre, aki ismét 
beigazolta, hogy ö a legpechesebb ver­
senyző . . .  Most már Rosemeyer száguld 
az élen, híven az Autó Union verseny­
vezetősége utasításainak: m inden t bele !  
Stuckot, a másik krekket viszont tarta­
léknak tartogatja az Autó Union. Uta­
sítása: az é lcsop ortb a n  fu tv a , N uvolarira  
v ig y á zn i!

A 3-ik kör van soron! R o sem ey er  a 
tiszta  p á lyá n  137.6 km -es  szen zá ciós  k ör­
r ek o rd o t  fu tv a , m egu grik  a m ezőn y tő l. 
Pereg a film: Dreyfus öt gyertyáját cse­
réli a deponál, WimíM.e már kész, Sea­
man fékdefektussal kerül talonba, Carac- 
ciola kocsiján is dolgoznak, egy kört 
megy még, azu'tán kiáll. Mercedes-Beui- 
zéknak rossz napjuk van, de érthető. A 
kocsikat ugyanis átkonstruálták, az új 
motorok nehezebbek, a súlyt máshol kel­
lett megspórolni, hogy a ?őO kg-os súly­
határ alatt maradhassanak. Az ;új kocsik 
futnak ugyan már, de —  még nem ké­
szek! Helyesebben, még nem fittek.

Féltáv! 250 km-nek megfelelő 11 kör 
van Rosemeyer mögött, aki 2 perc elöny- 
nyel vezeti a mezőnyt! Pedig elővigyá-

S t a r t  e l ő t t :  k i l ö v é s r e  v á r  
a z  ö t  A u t ó  U n i o n - t o r p c d ó

A n é m e t  G .P .  h ő s e i :  k ö z é p e n  á l l  b a b é r k o s z o r ú v a l  R o s e m e y e r  (A u t ó  U n io n  m e l l e t t e  a  2 - ik  h e l y e z e t t  
m á r k a t á r s a  S t u c k  e s  z s e b r e v á g o t t  k é z z e l ,  c i v i l b e n  P o r s c h e  d r .  a z  A u t ó  U n i o n  z s e n i á l i s  k o n s t r u k t ő r j e

zatossági okokból a 84k körben már ke­
rekeket is cserélt. Akkor át illem etiléig 
Láng került az élre, de a következő kör­
ben ismét másodikként futóit depójához: 
kerékcsere, a kocsic a közönség fütty­
koncertje közben Caracciola veszi á t . . .  
A közönség azt hiszi, hogy Lángot „Ka- 
raccsu javára le lép térték, pedig nem ez 
történt: Láng a verseny elején eltörte 
kisujját és olyaui fájdalmai voltak, hogy 
kénytelen volt kiszállni a kocsiból. Uu 
kötözik az orvosok, de Láng most sem 
nyugszik, Brausehit&ch helyrehozott kor 
csijában folytatja a versenyt. A táv fe­
lében a következő a sorrend:

1. R o se m e y e r , á t la g a  133,3 k m . 2. S tu ck , 130,8 
k m . 3. N u v o la r i, 130.6 k m . 4. C h iron , 130.2 k .n . 
5 . C a ra cc io la  (L á n g  k o cs ijá b a n ) 130,1 k m . 6 . F a ­
g io l i .  7 . H a sse . 8 . B r iv io . 9. D e liu s . 10. T ro ss i . 
11. L á n g  (B a u ch itsch  koc6Íjában|). 12. S e v e r i.

Most Stuck cserél kereket és Nuvolari 
elfoglalja a második helyet, míg Stuck 
a Láng kocsijához futó Caracciola mögé 
kerül a 4-ik helyre, aki azonban két kör 
után másodszor is kiáll. A szépen menő 
Chiron a negyedik helyen bukik, sérülései 
szerencsére nem veszélyesek. A 15 ik k ői­
ben Nuvolari motordefekíus miatt kény­
telen feladni második helyét, míg Rose- 
meyerrel elővigyázai osaai még egyszer 
kereket cseréltetnek. Érdekes ez az előre­
látás: Rosemeyernek, akit a mezőny le- 
rohanására. rekordkörökre szemeltek k1,

a 8. és 15-ik kört jelölték ki kerékcse­
réül. Stuckkal viszont, akit végágmenésre 
küldéek, csak egyszer, a 12-ik körben 
cseréltettek kereket. Az elgondolás lo­
gikus: a rekordkörök jobban emésztik a 
gumikat, akcelerálás, fékezés...!

Nuvolari kiállása után Rosemeyer is 
esökkewti az iramot. A verseny eldőlt. 
Rosemeyer, a mezőny legjobbja győzött. 
Ma verhetetlen volt! Es illettek hozzá 
Hühnlein üdvözlő szavai:

—  Murád jón  tová bbra  is az a sp o rt­
szerető , s z e rén y  em b er , m ini a m ilyen n ek  
m ost ism erjük . A z az em ber, ak i job b a n  
ürül sp o r tte l je s ítm én y én ek , m int a fe lien - 
g ős ü n n ep eltetésn ek . H a  i ly en  m arad , ú g y  
sp or i k a r r ie r jé t  b iztosa n  k ezéb en  ta r t ja !

íme a végeredmények:
1. R o s e m e y e r  (A u tó  U nion ) 3 :4 8 :3 9 ,3  m p . Á t­

la g a  131,65 k m , 2 . S tu c k  (A u tó  U n ion ) 3 :5 2 :3 6 ,2  
m p . Á tla g  129,5 k m . 3. B r iv io  (A l fa  R o m e o )  
3»77:00,5 m p . Á tla g  127 k in . 4. H a sse  (A u tó  
U nion  3 :59 :13 .1  m p . Á t la g  125 9 km . 5. F a g io li—  
C a ra cc io la  (M erc.-B en z;) e g y  * k ö r r e l . 6. Deűius 
(A u tó  U n ion ) e g y  k ö rre l . 7. B ra u ch itsch — L á n g  
M erc.-B enz,) e g y  k ö r r e l . 8. T ro ss i— S eam an (M a­

se ra ti) e g y  k ö r r e l . 9. S on im er  (Á lla  R o m e o ) há­
rom  k ö rre l . 10. C h o lm o n d e le y — T o p p e r  (M a sera ti) 
n é g y  k ö rre l.

A győztes körrekorder Rosemeyer, va­
lamint a 2-ik, 4-ik. 5-lk. 6-ik és 7-ik 
helyezettek mind Cci:rf inental gumit és 
Bosch gyertyát használtak.



A Budapest-Váci
motorverseny

Augusztus 9-én került lefutásra a bu- 
dapest—váci pontszerző motorcsónak 
verseny a BMVC és a Váci Sport Egylet 
rendezésében. A kilenc órára kiírt mű­
szaki átvétel — két-három versenyzőt 
kivéve — úgy a versenyzők, mint a 
műszaki bizottság távolmaradása miatt 
késést szenvedett. Féltíz felé kezdett 
csak benépesedni a népszigeti vizicser- 
kész telep környéke. A cserkész csó­
nakház nagyméretű tutaja kicsinek bi­
zonyult a műszaki átvételhez, akiknek 
nem jutott hely a tutaj mellett, azok ott 
köröztek addig, még csak egy' hely fel 
nem szabadult. Csodálatos véletlennek 
tudható be, hogy ebben a szokatlan 
nagyT forgalomban nem történt semmi

Annak ellenére, hogy ez a verseny 
csak a nagymotorosoknak volt bajnoki 
futama, mégis 25 oldalmotoros állt start­
hoz. Ez az élénk érdeklődés a rövid 
27 km-es távnak tudható be. Az elstar­
tolt 42 hajóból 35 érkezett a váci célba.

Részletes eredmények:
O ld a lm o to ro k  125 k c m -ig . 1. W ach sm au n  F. 

1 :14:10 m p . 2 . K e m é n y  P . 1 :17 :50  m p . 3. P au lin i 
A . 1 :22 :20  m p . —  175 k cm -ig . 1. H e v e s i E . 1 :09 :00  
m p. A  le g jo b b  o ld a lra o to ro s  id ő . 2 . B o r b á s  L .
1 :12 :05  m p. 3. R u b á n y i V . 1 :15 :50  rap. —  250
k cm -ig . 1. S zász  A . 1 :14 :10  m p. 2. K iss  B . 1 :14 :30  
m p. 3. B artos  B . 1 :19 :10  m p.

A u tb crd  175 k cm . v e rse n y  k át. 1. D r. F e le d i S. 
1 :00 :50  m p. 2. P au lin i X . 1 :30 :10  m p . —  175
k cm -es  túra k á t . 1. S u ly o k  G y .-n é  1 :30 :50  m p. 
m . o . —  250 k cm . v e r s e n y  k á t. 1. Á g o s to n  J . 
1:34:00 m p . m . o . —  350 k cm . v e rse n y  k á t . 1.
P e ty e r ity  J .  1 :00 :10  m p. m. o . —  500 k cm . v e r ­
sen y k á t. 1. K le in  D . 0 :2 6 :0 0  m p . A  nap le g jo b b  
id e je !  2. J im m el F . 0 :3 2 :5 0  m p. 3. V erm es  Z . 
0 :34 :00  m p. —  500 k cm -es  tú ra  k á t. 1. v . S im on

H U S Z Á R  G Y Ö R G Y
Autó-motorkerékpár alkatrészek és lánc- 

technikai szaküzlet VI., JÓKAl-UCCA 1. 
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 1-244-11.

Motorkerékpárláncok, JAP motoralkatrészek, 
Burmán, Sturmey, Mo<»8. Húrt sebességváltó- 
alkatrészek, DÜREX dugattyú, dugattyu- 
gyürük, szelepek, tömítések, mindennemű 

alkatrészek nagy raktára.

„CYKLON" v u lk a n iz á ló
melegfolt vezérképviselete

B á rm ily en  gyártm án yú  
m o to rk e r é k p á rt

olcsón, gyorsan, 
garanciával ia v i to k
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és h-isznált gépek olcsón, 
előnyös fizetési fe tételekkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. T e l.: 1-159-57

L. 0 :32 :80  m p . —  660k cm  v e rse n y  k á t. 1. D án 
F . 0 :30 :50  m p. — 660 kcn t-es  túra k á t. 1. S z ilá ­
g y i  I . 0 :4 3 :3 5  m p . m . o . —  1000 k cm . túra k á t. 
1.’ R ie g e r  A . 0 :3 4 :3 0  m p. ni. o . —  1500 k cm . in - 
bord  v e rse n y  kát. S zéesi P . b en z in ta n k sérü lés  
m iatt fe la d ta .

Nuvolari (Alfa Romeo)
nyerte a Coppa Cianot

A Livorno melletti 7 km-es cirkuiten 
megrendezett rövidtávú körverseny Nu­
volari révén az Alfa Romeo színek dia­
dalát eredményezte, mely siker értékét 
fokozza az a körülmény, hogy a verse­
nyen az Autó Union is képviseltette ma­
gát a Varai, Rosemeyer, Stuck trióval. 
Nuvolari 1:44.40 mp-nek megfelelő 120.382 
km-es átlagával immár ötödször nyerte- 
meg a Coppa Cianot. Nuvolari után az 
ugyancsak Alfa Romeo vezetők: Bivio 
és Dreyfus érkeztek célba, míg a 4-ik 
helyre Stuck futott be Rosemeyer kocsi­
jával! SRick kocsija röviddel start után 
defektust kapott és később vette át Ro- 
semeyer kocsiját. Varai defektus áldo­
zata lett, de Nuvolari is két kört veszí­
tett a verseny elején, amikor kocsiján a 
depónál dolgoztak. A „oamp:onissimo“ 
azonban behozta hátrányát, nagy ellen­
felei elvéreztek és győzelmét 123.771 km- 
es rekordkörével is realizálta.

Kezdő motorosok a Dunán !
Augusztus első vasárnapján nagysi­

kerű motorcsónakversenyt rendezett a 
BMVC kezdő versenyzők számára. A 
verseny 2S indulója közül 11  érkezett 
célba. Részletes eredmények a követ­
kezők:

O ld a lm o to r o k  100 k c m -ig . 1. B a log h  1\. 1 :45 :05  
m p. —  115 k c m -ig . 1. G y ö r f fv  M . 1 :3 2 :4 0  m p. 
2. JSchenes S. 2 :2 9 :1 0  m p . — 125 k cm -ig . 1. 
S zá ra zg a t P . 1 :20 :30  snp. 2. M itterm a y er  ü . 
1 :24 :00  m p. 3 . W e id l in g e r  V . 1 :33 :50  m p . —  
175 k cm -ig . 1. "B enda Á . 1 :19.25 m p . 2. S zász  A . 
1 :57:05 m p.

A u tb o rd o k  175 k cm -ig . 1. S u ly o k  G y .-n é  1 :30:30 
m p. —  500 k cm -ig . 1. S im on  L. 49 :00  m p. A  
nap  le g jo b b  id e je . 660 k c m -ig . E p e r je s v  K . 56:35 
m p.

R o se m e y e r  (A u to -U n io u ) m a x im á lis  p o n ts z á n -  
m al n y e r te  m e g  N é m e to rsz á g  e z id e i a u tó b a jn o k ­
s á g á t: m in d k ét p on tsz ered  v e r s e n y ^  ú g y  az E ife lt , 
m in t a n ém et G . P -t  m e g n y e r te ! Á  lista  m á sod ik  
h e ly én  S tu ck  (A u to -U n io u ) szerep e l 5 p o n tta l. 
É rd ek es, h o g y  az e lső  üt h e ly  k öz ü l n é g y e t  az 
A u to -U n io n -v e rse n y zü k  —  R o se m e y e r . S tu ck . D e ­
lin* és H asse fo g la ltá k  e l.

H en ry F o rd , az a m erik a i a u tó k irá ly  b e tö ltö t te  
73-ik  é le té v é t .

B erlinben  a s zé d ítő  tem p ób a n  sza p o ro d ó  g é p ­
já rm ű á llo m á n y  v a ló sá g o s  g a rá z sk r íz is t  id é z e tt  e lő :  
eg y sz e rű e n  n in cs  g a rá z sh e ly ! A  h a tó sá g o k  ú g y  
ig y e k e z n e k  id e ig le n e se n  se g íte n i a b a jo n , h o g y  
e g y e s  u tc á k a t  le z á rta k  az á tm en ő fo rg a lo m  e lö l 
és p a rk íro z ó  u tcá k n a k  m in ős íte tték  ő k e t .

A z  elm últ év b en  a v i lá g  au tom ob il p r o d u k c ió já t  
5 .2  m illió  d a ra b ra  b e cs ü lik . 1932-ben 2 m illió
afutót, a k r íz is t  m e g e lő z ő  1929-ben p e d ig  6.3 
m illió  k o c s it  g y á r to t ta k . A z  elm últ é v b e n  g y á r ­
to tt  k v an tu m  fő ré sz e se  8 0 % -k a l term észetesen  az 
U S A , m á sod ik  h e ly en  A n g lia , harm ad ik on  a 
F ra n c ia o rsz á g o t  m e g e lő z ő  N é m e to rszá g  á ll.

Olimpiai és 
világrekord
az a kényelem, meg­
bízhatóság. teljesít­
mény és zajtalanság 
melyet ö n n e k  az
o  la  j f ü rd ő s , 
teljesen tokozott erőátviteli* 
lengőnyerges

VIKTÓRIÁK
nyújtanak.

Modelek: 100 kcm-től 600 kcm-ig 
R aktárról kaphatók :

200 kcm. luxus felszerel. P 1310.—
3 : 0 .......................... P 1760 —

K O P P Á N Y I
VI., DESSEW FFV-UTCA 47.

M in d e n  m otoros  
vágya te ljesü lt ! 

M e g j  ö t t  a

CölfEMTRY
m m

az angol motorkerékpáripar 
l e g m o d e r n e b b  alkotása.

250 ccm. V i l i i é r s  
motorral, nagy világítással

P  1250  — 
B R U C K , J Ó K A I U. 21

ALKATRÉSZEK autókhoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

MÁVAG-HERCEDES-DENZ-fiez
B A K  G Y Ö R G Y

_______ VI., Jókai tér 7. Tel 1-120-46.

MARS LOWCARBON
ólai

szén és korommentes
Mindennemű Benzol-keverékek

GHILLÁNY

r

1.. C O R Y I N - T É R  5 . ( F ő  u t c a ) .  -  T e l e l ő n : 1 - 5 *2 0 -1 0 .

-  300 —



J fU  u f o á p ?
— Augusztus 17-én van a Hatnapos 

Trial nevezési zárlata, sajnos a magyar 
résztvevők benevezése iránt még semmi 
intézkedés nem történt. . .

— H a llo m  „Z a m i“  k ü lfö ld re  in d u l?
—  Zamecspik Tivadar augusztus 23-án 

a németországi Teterowaban indul füves 
liegviterepen rendezett, körversenyen. 
„Zárni" a verseny után Svédországba ha­
józik át, ahol a Malmö mellett lefutásra 
kerülő svéd Grand Prix 350-es kategóriá­
jában áll sí.írthoz Rudge gépével.

—  H og ya n  za jlo tt  le  az A ustin  klub  
lá togatása  B u d a p esten ?

—  Az angol Austin klub Budapestire 
ellátogatott tagjait a magyar Austin klub 
tágján nagy szeretettel fogadták és ka­
lauzolták a főváros nevezetességeinek 
megtekintésénél.

Az ilyen látogatások horderejét az első 
pillanatban talán fel sem lehet mérni, 
pedig miként a terebélyes fa is kis mag­
vasakéból nő oly óriásivá, úgy ilyen kis 
klubközi szívélyes látogatásból nő tovább 
az a baráti kapusokat, mely az angol-ma­
gyar megértés és közeledés nagy munká­
ját van hivatva kiterebélyesítenk

Sok közös vonás van az angol és ma­
gyar jellem között, mindkettő konzerva­
tív hajlamú, csak mérsékelt haladásra haj­
lamos nemzet, mindkettőnek ősi alkot­
mánya a messze múltba nyúlik vissza és 
gondoljunk csak arra. hogy az angol 
Magna Carta megjelenésével majdnem 
egvidőben születik meg a magyar Arany­
bulla is. Mindkét nemzet a nemzeti ha­
gyományoknak hűséges őrzője, ez a kon­
zervatív szellem nyilvánul meg, az ango­
lok minden életnyilvánulásaiban is. még 
az automobilizmus terén is. mert az an­
gol az, amely a legkevésbé hódol be a

Prőbália ki ’O'n is 
COL Y G RAPHITOT
Bemutatja: Stein J., Bercsényi u. 12.

flRIEL
marad a vezető világmárka.

\ Minden márka jó, de a legjobb | 
mégis az ARIEL. |

I 57»-os szezonvégi 
ármérséklés

\ Kérje árjegyzékeinket I

i A R I E L o legszebb es 
I legtöbb molorherehpár

I

$

\ Vezérképviselet :
| R E M É N Y I  É S  F I A  1
l AKADÉM IA-UTCA 19. szám ^
'///////////////////////////////////////////////////A'////////////////////////,

B ru ck  B éla  az a n g o l A u stin  csa p a t v e z e t ő ié v e l  m e g k o sz o rú zza  a H ő sö k  S ír já t

divatos formáknak és merész újítások­
nak és nem a fonnát, hanem a lényeget 
nézi, még az autója megválogatásában 
is.

Ez magyarázza azt a mély megható- 
dást is, amely az angol Austin klub lá­
togatóinak lelkét elfogta, mikor a ma­
gyar Austinosok a Szabadság téren az 
irredenta szobrok lényegét elmagyaráz­
ták és megértették, hogy miért vau az 
Ország zászló félárbócra eresztve. Ez a 
meghaitódottságuk csak fokozódott, űrkor 
a Hősök sírját néma kegyelettel meg­
koszorúzták.

—  H a d ju n k  m ég  n éh á n y  apró  szakm ai 
hírt H ébli ú r!

—  Szolgáltára! Elfogytak a Sunbeamek. 
ez évre még két darabra van behozatali 
engedélye a képviseletnek. Jó tesz tehát 
sietni, mert ezekre a gépekre is már több 
érdeklődő van! Más. Az özv. Dedics Fe- 
rencné cég ezentúl Dedics Testvérek név 
alatt folytatja több évtizedes munkáját, 
mellyel oly sok megérdemelt elismerést 
váltott ki rendelői köréből. Ismét más. 
A Seeuro gépműhely új helyiségében, új 
gépekkel felszerelve áll rendelői szolgá­
latára. A cég hatalmas méretű hengerfúró 
gépével ezentúl már saját üzemében 
végzi az összes hengerköszörülési mun­
kákat.

—  M i hír a D em én y i c ég n él?
—• A minap kaptak értesítést az an­

gol Morris-gyártól, hogy a gyár vala­
mennyi típusát teljesen változatlanról 
viszi át jövő évi gyártási programmjára. 
Újításra nincs szükség írják, a típusok 
nagyszerűen beváltak, ezt ligazolják a 
megelégedett Morris tulajdonosok!

— É rd ek es  Firestorie ú jd o n sá g o k ró l  
h a llo ttu n k  ?

A z  amerikai Fireston-gyár, amely az 
újszerű légrugózással lepte meg az 
autós világot, egy újabb szabadalommal 
gazdagította a gummikoptatók seregér. 
A Fireston az egyedüli gyár. mely vul­
kanizálni tudja a gumit a fémmel. Ebből 
kiindulva, olyan tömlőket szerkesztett, 
amelyben a megszokott fémszelep he­
lyett gumiba ágyazott szelep van. Szám­
talan előnye mellett, — gondoljunk csak 
a szelep-kiszakadásra, ami az új Fires- 
■tonnál lehetetlen. — nem drágább. Nem 
utolsó sorban említésre méltó ennek a 
fekete tömlőnek speciális belső anyaga, 
amely tökéletesen pórusmentessé teszi a 
gumin. Ez azt jelenti, hogy egyszeri he­
lyes légnyomás után nem enged ki sem­
mi levegőt. Az így kapott állandó he­
lyes légnyomás plusz 25 százalékos kilo­
méterteljesítményt biztosít.

Dr. D ió sz eg h y  M iklós  t  Súlyos veszte­
ség érte a bpesti VI. kerület' rendőrkapi­
tányságot, a kerület egyik legtehetsége­
sebb tisztjének, dr. Diószeghy Miklós ha­
lálával. A közszeretetben s köztiszteletben 

álló rendőrtanáesos rövid betege«kedés 
után 51 éves korában hagyta ití szomorú 
családját és lesújtott barátait. Akiinek 
csak egyszer dolga volt a. szaktudásáról, 
humánus felfogásáról és vidám kedélyé­
ről híres rendőrtiszttel, az átérzi ennek a 
veszteségnek a súlyát. Az autóstársada­
lom komoly értéket vesztett dr. Dió­
szeghy Miklósban.

Felelős szerkcsz ő és kiedó : KRAWER JENŐ.
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Fehér  távfény, sárga közeffény.
— Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt., Tótra u. 4. T. 12-24-07. Felelős Reiner ÖdönFelelős kiadó: Kramer Jenő.




